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SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN  I  OLIKA  LÄNDER  UNDER  ÅR  1910. 


Med  hufvudsaklig  ledning  af  den  skeppsbyggeristati- 
tik,  som  årligen  utgifves  af  Lloyds  Register  of  British 
nd  Foreign  Shipping,  lämnas  i  omstående  tabellariska 
fversikt  en  redogörelse  öfver  skeppsbyggeriverksamheten 
de  olika  tonnageproducerande  länderna  under  år  1 9 1  o,  i 
vilken  öfversikt  för  jämförelsens  skull  motsvarande  siffror 
ir  år  1909  ock  finnas  upptagna.  I  denna  öfversikt,  som 
mfattar  under  året  sjösatta  fartyg  om  minst  100  tons, 
r  krigsfartygens  tonnage  angifvet  i  deplacementtons  och 
andelsfartvgens  i  bruttotons. 

England, 

o  4  . 

Ar  1910  sjösattes  1  Storbrittanien  och  Irland  500 
andelsfartyg  0111  1  143  169  tons,  hvaraf  473  ångare  om 
1 3 7  738  tons  och  27  seglare  om  5  431  tons,  samt  45 
rigsfartyg  om  inalles  134  645  tons  eller  tillsammans  545 
,rtyg  representerande  1  277  814  tons.  Tonnaget  af  han- 
elsfartyg,  byggda  i  England  under  år  1910,  visar  en 
kning  af  152  103  tons  mot  nästföregående  år;  af  de 
ösatta  krigsfartygen  voro  2  fartyg  om  tillsammans  1120 
ms  afsedda  för  utländska  mariners  räkning.  Fjolårets  far- 
gsproduktion  är  dock  den  lägsta  totalsumma,  som  an- 
cknats  under  de  senaste  tretton  åren,  med  undantag 
<väl  för  åren  1908  och  1909.  Beträffande  krigsfartygen 
totalsumman  för  år  1910  inalles  8  415  tons  större  än 
r  år  1909.  Tilläggas  kan  att  praktiskt  taget  har  hela 
it  sjösatta  tonnaget  blifvit  byggdt  af  stål  samt  att  öfver 
),5  proc.  utgöras  af  ångfartyg. 

Det  nya  handelsfartygstonnage,  som  under  år  1910 
jsattes  i  England  för  utländsk  räkning,  uppgick  till 
23  463  tons,  utgörande  19,5  proc.  af  hela  fartygstill- 
rkningen.  I  likhet  med  åren  1908  och  1909  hafva  de 
ittiska  kolonierna  under  år  1910  betingat  det  största 
rtygstonnaget  eller  39  fartyg  om  43  507  tons,  h varefter 
!ja  i  ordning  Norge  med  12  fartyg  om  34038  tons, 
/skland  med  5  fartyg  om  26  507  tons,  Sverige  med  5 
"tyg  om  20  247  tons,  Österrike-Ungern  med  5  fartyg 
1  18  447  och  Frankrike  med  13  fartyg  om  15  077 
as. 

Antalet  stora  ångafe,  som  sjösatts  i  England  under 
1910,  är  större  än  medeltalet  för  de  senaste  åren. 
ider  åren  1892 — 1896  sjösattes  i  England  47  fartyg 
1  6  000  tons  och  däröfver.  Under  de  följande  fem 
in  1897 — 1901  steg  antalet  af  dylika  fartyg  till  166, 
att  under  åren  1902 — 1906  nedgå  till  156.  Under 
tre  åren  1907  —  1909  sjösattes  78  sådana  fartyg.  Af 
tyg  om  10  000  tons  och  däröfver  sjösattes  under  åren 
92 — 1896  allenast  5  och  under  åren  1897  — 1901 
dles  32  samt  under  år  1902 — 1906  och  1907  — 1909 
pektive  29  och  23  fartyg. 


För  år  1910  återigen  visar  den  förenämnda  stati¬ 
stiken  att  36  fartyg  om  6  000  tons  och  däröfver  sjösattes 
under  detta  år.  Bland  dessa  märkes  det  största  fartyg, 
som  någonsin  byggts,  nämligen  Hvita  Stjärnlinjens  nya 
ångare  »Olympic»  om  45  000  tons  samt  7  andra  fartyg 
om  mer  än  10  000  tons  hvardera. 

För  närvarande  äro  46  fartyg  om  6  000  tons  och 
däröfver  under  byggnad,  hvaraf  20,  däribland  4  af  de 
ofvan  nämnda,  äro  öfver  10  000  tons  hvardera.  Medel¬ 
tonnaget  för  ångare,  sjösatta  i  England  under  år  1910, 
är  2  41 1  tons.  Uteslutes  ångare  under  500  tons  uppgår 
medeltonnaget  för  de  öfriga  till  3623  bruttotons. 

Bland  de  i  England  sjösatta  fartygen  märkas  1 7 
ångare,  hvilka  kunna  göra  en  fart  af  17  knop  och  där¬ 
öfver.  De  snabbaste  af  dessa  fartyg  äro  oceanångaren 
»Olympic»  samt  3  turbinångare,  afsedda  för  trafik  å 
Engelska  kanalen,  hvilka  fartyg  alla  kunna  göra  en  fart 
om  mer  än  20  knop. 

Beträffande  fartygsproduktionens  storlek  i  de  olika 
skeppsbyggeridistrikten  intager  Glasgows  distrikt  det  första 
rummet  med  ett  sjösatt  handelstonnage  af  211  076  tons, 
hvarefter  följa  Newcastle  med  203831,  Sunderland  med 
179  435,  Belfast  med  163336,  Greenock  med  122  722, 
Middlesbro  med  108  754  samt  Hartlepool  med  86  295 
tons.  Beträffande  krigsfartygstonnaget  återigen  kommer 
Newcastle  i  första  rummet  med  28515  tons  samt  där¬ 
efter  Devonport  med  26  350,  Portsmouth  med  22  500, 
Glasgow  22  370  och  Greenock  med  20  000  tons. 

Förenta  staterna. 

Det  sammanlagda  i  Förenta  staterna  under  är  1910 
sjösatta  handelstonnaget  är  121  714  tons  större  än  under 
närmast  föregående  år,  under  det  att  krigsfartygstonnaget 
för  året  minskats  med  18352  tons.  I  det  ofvannämnda 
handelstonnaget  inbegripas  emellertid  icke  nära  40  000  tons 
fartyg,  som  uteslutande  äro  afsedda  för  flod-  och  hamn¬ 
trafik.  Däremot  ingå  i  samma  siffror  39  fartyg  om  inalles 
1 5  3  7  1 7  tons,  hvilka  äro  afsedda  för  de  stora  sjöarna 
och  alltså  icke  kunna  komma  i  betraktande  vid  konkur¬ 
rensen  å  världshafven.  Dessa  sistnämnda  fartyg  utgöras 
bl.  a.  af  20  ångare  om  mer  än  5  000  tons  hvardera, 
hvaraf  den  största  är  »William  B.  Palmer»  om  7  602 
tons. 

Den  största  sjögående  ångaren,  som  sjösattes,  var 
kolningsfartyget  »Cyclops»  om  10644  tons,  tillhörandd’* 
Förenta  staternas  örlogsmarin.  Förutom  detta  fartyg  sjö¬ 
sattes  9  sjögående  handelsångare  om  mer  än  5  000  tons 
hvardera.  Segelfartygen  voro  alla  af  mindre  dräktighet, 
i  det  endast  1  seglare  mätte  mer  än  t  000  tons. 
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Tyskland. 

Det  tyska  krigsfartygstonnaget  belöper  sig  till  51  064 
tons,  hvaraf  2  040  tons  för  utländsk  räkning,  eller  50  092 
tons  mindre  än  för  år  1909.  Handelsfartygstonnaget  åter 
uppgår  till  159  303  tons,  hvilket  visar  en  ökning  af 
30  607  tons  utöfver  närmast  föregående  år.  Produktionen 
af  handelsfartyg  är  alltså  i  stigande,  men  är  likväl  fort¬ 
farande  mindre  än  för  år  1906,  hvilket  ar  densamma 
nådde  sitt  största  värde  med  inalles  318  230  tons.  I  det 
ofvan  angifna  handelsfartygstonnaget  äro  icke  inbegripna 
fartyg,  hvilka  sjösatts  vid  de  öfre  tyska  floderna  och 
hvilka  representera  en  total  dräktighet  af  omkring 
1  7  000  tons. 

Under  år  1910  sjösattes  vid  de  tyska  skeppsvarfven 
9  ångare  om  5  000  tons  och  däröfver,  af  hvilka  ångare 
den  största  mätte  omkring  8  000  tons.  Intet  större 
segelfartyg  sjösattes  däremot  under  året,  men  tvänne  så¬ 
dana  af  stål  om  cirka  3  000  tons  hvardera  äro  för  när¬ 
varande  under  byggnad. 


nämnda  af  dessa  fartyg,  hvilket  är  det  största  som  någon¬ 
sin  byggts  i  Frankrike,  kommer  att  förses  med  angtur- 
biner  och  dessa  ångare  äro  de  enda  om  mer  än  8  000 
tons,  hvilka  under  tjolåret  sjösatts  vid  de  franska  skepps¬ 
varfven. 

Holland. 

Hollands  örlogsflotta  har  för  året  endast  ökats  med 
2  mindre  fartyg  om  tillsammans  816  tons.  Det  sjösatta 
handelstonnaget  åter  öfverstiger  med  11839  tons  1909- 
års  fartygsproduktion.  I  detta  handelstonnage  inbegripas 
emellertid  icke  fartyg,  som  uteslutande  äro  afsedda  för 
flodfart,  och  enligt  inkomna  uppgifter  utgör  sammanlagda 
tontalet  af  sådana  fartyg  såsom  pråmar,  läktare  och 
andra  flodfartyg,  som  sjösatts  under  år  1910,  omkring 
1 5  000  tons. 

Inalles  sjösattes  3  ångare  om  5  000  tons  och  där¬ 
öfver,  af  hvilka  fartyg  ångaren  »Prinsess  Juliana»  om 
8  055  tons  är  det  största. 

Norge. 


Frankrike. 

En  betydande  nedgång  i  sjösatt  krigsfartygstonnage 
eller  ej  mindre  än  71  677  tons  har  under  året  gjort  sig 
gällande.  Det  franska  krigsfartygstonnaget  för  förlidet  år 
uppgår  nämligen  till  endast  12  fartyg  om  24063  tons, 
hvaraf  1  slagskepp  om  18028  tons  samt  11  mindre  far¬ 
tyg  om  6  035  tons.  Handelsfartygen  åter  visa  en  afse- 
värd  ökning  i  tontal  eller  ej  mindre  än  38  554  tons. 
Detta  i  förening  med  det  förhållandet,  att  det  handels¬ 
tonnage,  som  för  närvarande  är  under  byggnad,  är  nära 
dubbelt  så  stort  som  det  för  ett  år  tillbaka  under  bygg¬ 
nad  varande,  tyder  på  en  kraftig  uppgång  inom  den 
franska  skeppsbyggnadsindustrien. 

De  största  under  året  sjösatta  ångarne  äro  trans¬ 
atlantiska  linjeångaren  »France»  om  cirka  23  000  tons 
samt  ångaren  »Sanct  Anna»  om  9  3 5°  tons.  Det  först¬ 


Norges  produktion  af  handelsfartyg  under  år  191c 
utgjorde  64  fartyg  om  36  931  tons.  Detta  utvisar  er 
ökning  af  8  330  tons  jämfördt  med  år  1909,  men  denm 
produktion  är  dock  afsevärdt  mindre  än  de  senare  årens 
Af  de  sjösatta  norska  fartygen  äro  endast  2  af  en  dräk 
tighet  om  mer  än  1  500  tons 5  al  dessa  är  det  störst; 

1  701  tons.  j 

För  den  norska  örlogsflottans  räkning  sjösattes  för 

lidet  år  endast  1  mindre  fartyg  om  550  tons. 

Japan. 

Under  det  att  år  1909  endast  sjösattes  1  krigsfartyj 
om  375  tons  har  för  sistlidet  år  krigsfartygstonnaget  upp 
gått  till  23  100  tons  motsvarande  3  fartyg,  hvaraf  1  slag 
skepp  och  2  andra  mindre  örlogsfartyg.  Beträffande  fjol 
årets  produktion  af  handelsfartyg  visar  sig  densamma  all' 
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ämt  nedgående  och  uppgick  minskningen  för  året  till 
>2  104  tons.  Fjolårets  japanska  handelstonnage,  hvari 
ngå  endast  2  ångare  om  c:a  6  000  tons  hvardera,  är 
let  minsta  som  varit  att  anteckna  sedan  år  1902. 

Brittiska  kolonierna. 

I  de  brittiska  kolonierna  utgör  det  år  1910  sjösatta 
tandelstonnaget  60  fartyg  om  inalles  26  343  tons,  hvilket 
.isar  en  ökning  jämfördt  med  år  1909  af  18  882  tons. 
Från  England  till  kolonierna  inköptes  under  sistlidet 
ir  39  fartyg  om  inalles  43  507  tons  gentemot  70  fartyg 
Dm  60  027  tons  under  år  1909,  hvilket  visar  att  irnpor- 
:en  af  fartyg  för  året  minskats,  under  det  att  den  egna 
produktionen  i  väsentlig  mån  ökats. 

Italien. 

För  den  italienska  handelsflottans  räkning  sjösattes 
sistlidet  år  21  fartyg  om  230x9  tons,  hvadan  Italiens 
fartygsproduktion  för  året  nedgått  med  7  fartyg  och 
8  198  tons.  Af  krigsfartyg  återigen  sjösattes  under  för- 
iidet  år  vid  de  italienska  skeppsvarfven  5  fartyg  om 
29  054  tons,  hvaraf  likväl  1  fartyg  om  9  680  tons  var 
afsedt  för  den  grekiska  örlogsflottan. 

Öfriga  länder. 

Beträffande  öfriga  sjöfartsidkande  länders  fartygs¬ 
produktion  må  anföras,  att  endast  två  länder,  nämligen 
Österrike-Ungern  och  Danmark,  kunna  uppvisa  en  fartygs¬ 
produktion  öfverstigande  10  000  tons. 

En  återblick  på  skeppsbyggnadsstatistiken  visar,  att 
ämfördt  med  år  1909  en  betydande  uppgång  ägt  rum  i 
de  förnämsta  fartygsproducerande  länderna.  Ökningen 
uppgår  beträffande  Frankrike  till  icke  mindre  än  c:a  91 


proc.,  beträffande  Tyskland  till  nära  24  proc.,  för  Holland 
till  20  proc.  samt  för  Förenta  staterna,  då  ofvannämnda 
hamn-  och  flodtonnage  ej  medräknas,  till  39  proc.  För 
England  åter  visa  siffrorna  en  ökning  af  omkring  1  5  proc. 

Samtliga  länders  fartygsproduktion  (krigsfartygen  ej 
inberäknade)  utgör  1  937  853  tons,  hvaraf  1  857  6 4  r 
ångfartygs-  och  100  212  segelfartygstons,  hvilket  gör  en 
ökning  af  cirka  356  000  tons  i  jämförelse  med  1909  års 
fartygsproduktion.  Då  enligt  inkomna  uppgifter  tonnaget 
för  alla  nationers  fartyg,  som  förlist,  upphuggits  0.  s.  v., 
under  år  1910  uppgår  till  omkring  916000  tons,  däraf 
643  000  ångfartygs-  och  273  000  segelfartygstons,  be¬ 
löper  sig  nettoökningen  i  världens  handelstonnage  vid 
slutet  af  år  1910  till  omkring  1  042  000  tons.  Segelfar- 
tygstonnaget  har  således  minskats  med  173  000  tons,  under 
det  att  ångfartygstonnaget  ökats  med  1215  000  tons. 

Hvad  till  sist  vidkommer  1910  års  sjösatta  krigs- 
fartygstonnage,  så  sjösattes  för  de  olika  sjömakternas 
örlogsflottor  inalles  122  krigsfartyg  representerande  ett 
sammanlagdt  deplacement  om  310  854  tons,  hvilket  ton¬ 
nage  är  93  621  tons  mindre  än  motsvarande  för  år  190g. 
I  England,  Italien,  Japan,  Danmark  och  Portugal  är  1910 
års  krigsfartygstonnage  större  än  detsamma  för  år  1909, 
under  det  att  i  Förenta  staterna,  Tyskland,  Frankrike, 
Holland,  Norge  och  Sverige  detsamma  i  större  eller  min¬ 
dre  grad  nedgått.  I  Belgien,  Brittiska  kolonierna,  Kina, 
Ryssland  och  Spanien  hafva  icke  sjösatts  några  som  helst 
krigsfartyg,  hvaremot  i  England  sjösatts  2  krigsfartyg  om 
tillsammans  1120  tons  för  främmande  nationer,  i  Frankrike 
ett  krigsfartyg  om  300  tons  likaledes  för  annan  nation, 
i  Tyskland  ett  krigsfartyg  om  1  100  tons  för  Uruguay 
och  ett  om  940  tons  för  Argentina  samt  i  Italien  ett 
om  9  680  tons  för  Grekland. 


SKEPPSBYGGERIVERKSAMHETEN  I  SVERIGE  UNDER  AR  1910. 


PL.  1. 


Dea  svenska  skeppsbyggnadsindustrien  har  sedan 
omkring  trenne  årtionden  legat  i  ett  lägervall,  ur  hvilket 
det  utan  kraftig  hjälp  icke  synes  kunna  lyfta  sig.  Under 
midten  af  1880-talet,  då  med  afseende  på  nybyggdt  svenskt 
fartygstonnage  en  stark  tillbakagång  först  började  göra  sig 
gällande,  levererades  af  erforderligt  nytt  handelstonnage 
ungefär  en  tredjedel  från  de  svenska  skeppsvarfven,  under 
det  att  allenast  io  år  tidigare  förhållandet  var  omvändt 
eller  att  det  från  utlandet  importerade  utgjorde  cirka  en 
tredjedel  af  det  nyförvärfvade  tonnaget.  Sedan  dess  har 
iörhållandena  tidvis  än  mer  försämrats,  så  att  exempelvis 
under  år  1909  det  svenskbyggda  handelstonnaget  upp¬ 
gick  till  allenast  omkring  tiondelen  af  det  importerade. 

Ar  1910  kan,  hvad  dessa  förhållanden  beträffar, 
glädjande  nog  utvisa  något  bättre  resultat.  Enligt  Kom¬ 
merskollegiums  preliminära  statistik  för  nämnda  år  bygg¬ 
des  nämligen  inom  riket  3  2  fartyg  om  inalles  11557 
bruttotons,  under  det  att  för  samma  tid  5  7  fartyg  om  sam¬ 
manlagdt  37  901  brutlotons  förvärfvades  från  utrikes  ort. 
Af  dessa  senare  fartyg  torde  enligt  gjorda  approximativa 
beräkningar  omkring  23  000  tons  hafva  utgjorts  af  nybyggda 
och  omkring  14  000  tons  af  äldre  fartyg,  hvilka  siffror 
utvisa  att  importen  till  Sverige  af  äldre  fartyg  varit  afse- 
värdt  mindre  än  importen  af  nya  fartyg. 


Emellertid  upptagas  i  Kommerskollegiums  ofvannämnda 
statistik  såsom  nybyggda  alla  de  fartyg,  som  under  året  ny- 
inregistrerats,  oafsedt  om  de  i  verkligheten  äga  tidigare 
nybyggnadsår,  hvadan  ur  detta  och  andra  afseenden  nå¬ 
gon  om  ock  obetydlig  korrektion  torde  tarfvas,  för  att 
fullt  riktiga  uppgifter  rörande  den  årliga  skeppsbyggnads- 
verksamheten  skola  erhållas.  Enligt  nedanstående  uppgifter, 
upptagande  äfven  en  del  icke  registreringspliktiga  fartyg, 
uppgick  ock  det  under  1910  nybyggda  och  färdiglevererade 
svenska  handelstonaget  till  ett  något  större  belopp  eller 
42  fartyg  om  en  total  bruttodräktighet  af  12  748  tons. 

I  efterföljande  nybyggnadsöfversikt,  angifvande  hur 
fjolårets  ofvan  angifna  nybyggnadstonnage  fördelar  sig  på  de 
inhemska  skeppsvarfven  och  verkstäderna,  har  största  möj¬ 
liga  rättelse  härutinnan  vunnits,  därigenom  att  de  i  den¬ 
samma  införda  uppgifterna  rörande  de  nybyggda  fartygen 
grunda  sig  på  af  fartygsproducenterna  själfva  meddelade 
uppgifter.  Härjämte  har  ock  i  densamma  upptagits  en 
del  icke  registreringspliktiga  fartyg  samt  krigsfartyg,  för 
att  därigenom  en  möjligast  fullständig  öfversikt  i  ifråga¬ 
varande  afseende  skulle  kunna  erhållas. 

Skeppsvarfven  hafva  i  öfversikten  upptagits  i  den 
ordningsföljd,  som  betingas  af  deras  geografiska  läge, 
hvarigenom  ett  skeppsvarf,  sysselsatt  med  byggande  af 
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fartyg  af  trä,  här  och  hvar  upptagits  vid  sidan  af  en  me¬ 
kanisk  verkstad. 

Hernösands  Verkstads-  och  Varfs  Aktiebolag.  Uppgifter 
saknas,  men  torde  icke  några  fartygsbyggnader  af  sadan 
storlek,  att  de  här  kunna  omnämnas,  hafva  utförts  under 
år  1910. 

Söderhamns  Nya  Verkstads  Aktiebolag  har  enligt  upp¬ 
gift  under  förlidet  år  icke  utfört  några  ny-  eller  ombygg¬ 
nader  af  fartyg  utan  endast  en  del  mindre  fartygsrepara- 
tioner,  sliptagningar  m.  m. 

Vid  Ljusne  Mek.  Verkstad  invid  Söderhamn  har  under 
fjolåret  motorbogserbåtari.-a  »Wäija»  och  »Valborg»  (under 
10  nettotons)  om  resp.  15  och  12  eff-  hkr  blifvit  färdig¬ 
byggda,  h varjämte  ett  flertal  mindre  vid  verkstaden  förut 
byggda  ångare  eller  motorfartyg  ombyggts  eller  förlängts 
därsammastädes. 

Aktiebolaget  Gef/e  Varf  och  Verkstäder  har  först  under 
slutet  af  år  1910  börjat  ny  varfsrörelse  samt  för  den  skull 
icke  utfört  några  fartygsnybyggnader  under  år  1910. 

Bergsunds  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  i  Stockholm  färdig- 
levererade  under  redogörelseåret  af  krigsfartyg  i:sta  klass 
torpedbåtarna  »Polaris»,  »Perseus»,  »Regulus»  och  »Rigel» 
om  rio  deplacementtons  och  1900  ind.  hkr  hvardera  för 
k.  flottan  samt  af  handelsfartyg  bogserbåten  »Solovjetch» 
om  mindre  än  10  nettotons  och  120  ind.  hkr  för  herr 
A.  Potascheff  i  Petersburg  tillika  med  motorbåten  »Miinchen» 
om  24  eff.  hkr  och  med  nettotonnage  under  10  tons  för 
Miinchens  Bryggeri  A. -B.  i  Stockholm.  Härtill  kommer 
skrofvet  till  ett  mudderverk  för  A.-B.  Skånska  Cement- 
gjuteriet. 

De  vid  årsskiftet  fortgående  fartygsnybyggnaderna 
utgjordes  af  en  oljepråm  om  c:a  200  tons  för  Krooks 
Petroleum-  och  Olje  A.-B.  i  Stockholm  samt  byggnads¬ 
nummer  s.  s.  344,  utgörande  en  passagerarangare  om 
c:a  800  bruttotons  och  650  ind.  hkr  för  rysk  räkning, 
tillika  med  byggnadsnummer  s.  s.  345,  utgörande  en  motor¬ 
båt  om  c:a  36  eff.  hkr  för  Karlsborgs  fästning. 

Aktiebolaget  Motala  Verkstads  Filial  å  Beckholmen  i 
Stockholm  har  färdigbyggt  motorfartyget  »Primus  3»  om 
26  bruttotons  och  80  eff.  hkr  för  A.-B.  Primus  i  Stock¬ 
holm  tillika  med  en  pråm  »H.  G.  S.  23»  om  51  brutto¬ 
tons  för  H.  G.  Söderbergs  Import-A. -B.  i  Stockholm  samt 
en  stenpråm  (ej  mätt)  för  Stockholms  stad. 

Under  byggnad  voro  vid  årsskiftet  dels  ett  80  eff. 
hkrs  motorfartyg  för  J.  &  C.  E.  Bolinders  mek.  verkstads 
A.-B.  samt  en  pråm  för  H.  G.  Söderbergs  Import  A.-B. 
i  Stockholm. 

Vid  Södra  Varfvets  Plåtslageri  har  under  det  gångna 
året  färdigbyggts  passagerarångaren  »Viking»  om  251 
bruttotons  och  400  ind.  hkr  för  Angf.  A.-B.  Drottning¬ 
holm — Fittja  i  Stockholm. 

Vid  Ekensbergs  Varf  utanför  Stockholm,  tillhörigt 
Stockholms  Transport-  och  Bogserings  A.-B.,  hafva  under 
sistlidet  år  inga  nybyggnader  utan  endast  diverse  förbygg¬ 
nader  af  fartyg  ägt  rum. 

Vesterviks  Varfs  Aktiebolag  förbyggde  år  1910  slupen 
»Jägaren»  för  hr  Johan  Johanson  i  Westra  Ed. 

Af  Oscarshamns  Mek.  Verkstads -  och  Skeppsdockas  Aktie¬ 
bolag  har  under  redogörelseåret  icke  färdiglevererats  några 
fartygsnybyggnader, 
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Under  arbete  vid  årsskiftet  voro  tvänne  lastångare, 
hvadera  om  cirka  I  300  bruttotons  och  700  ind.  hkr  för| 
Gustafsbergs  Fabrikers  Intressenter  i  Stockholm  samt  Stock¬ 
holms  Red.  A.-B.  Svea.  Äfven  en  mindre  bogserbåt  om 
100  ind.  hkr  var  vid  förlidet  års  slut  under  pågående 
byggnad. 

Vid  Karlshamns  Skeppsvarf  ha  inga  nybyggnader  en¬ 
dast  diverse  reparationer  och  ombyggnader  utförts  under 
året. 

Under  byggnad  vid  årets  slut  var  ett  motorfartyg 
om  120  tons  och  40  efl.  hkr.  jämte  en  motorlustjakt  samt 
en  mindre  bogserbåt. 

Af  Ljunggrens  Verkstads  Aktiebolag  i  Kristianstad 
har  enligt  uppgift  icke  utförts  några  fartygsbyggnader  un¬ 
der  förra  året. 

Från  Sölvesborgs  Skeppsvarf  saknas  uppgift,  men 
torde  endast  reparations-  och  förbyggnadsarbeten  å  fartyg 
hafva  utförts  därstädes  under  år  1910. 

Ystads  Varfs  Aktiebolag  har  under  tj olåret  för  egen 
räkning  utfört  nybyggnadsarbete  å  en  mindre  skonare  om 
cirka  74  bruttotons. 

Kockums  Mek.  Verkstads  A.-B.  i  Malmö  har  under 
redogörelseåret  till  k.  flottan  levererat  jagaren  »Vidar» 
om  430  deplacementtons  och  8  000  ind.  hkr  samt  i  öfrigt 
till  Malmö  hamnstyrelse  2  st.  mudderpråmar  om  5  2  brutto¬ 
tons  hvardera,  till  Göteborgs  hamnstyrelse  4  st.  själflos- 
sande  pråmar  om  140  bruttotons  hvardera  samt  till  A.-B. 
Skånska  Cementgjuteriet  likaledes  2  st.  själflossande  pråmar 
om  108  bruttotons  hvardera. 

Under  byggnad  var  vid  årsskiftet  jagaren  »Munin» 
för  k.  flottan,  hvarjämte  byggnadsarbetet  pågick  å  en  större 
dockport  för  Malmö  skeppsdocka. 

Landskrona  Nya  Varfs  Aktiebolag  har  år  1910  sjösatt 
och  utrustat  galeasen  »Signe»  om  55  bruttotons  tillika 
med  motorfartyget  »Ingeborg»  om  25  bruttotons  och  20 
eff.  hkr  för  herr  J.  Janson  i  Fiskekvars  samt  1  pråm  om 
40  bruttotons  för  Landskrona  hamn. 

Helsingborgs  Varfs  Aktiebolag  har  under  år  1910  ny¬ 
byggt  lastångaren  »Hasting»  om  983  bruttotons  och  460 
ind.  hkr  för  Rederi  A.-B.  Henckel  i  Helsingborg  samt 
därjämte  under  året  för  egen  räkning  stapelsatt  ytterligare 
en  lastångare  om  c:a  600  bruttotons  och  400  i^d-  hkr. 

Af  Råå  Varfs  Aktiebolag  invid  Helsingborg  har  under 
fjolåret  färdigbyggts  galeasen  »Skärfven»  om  44  brutto- 
tons  för  ej  känd  redare. 

Af  J.  Hagermann  har  vid  skeppsvarfvet  i  Viken  utan 
för  Helsingborg  nybyggts  motorjakten  »Ally»  om  42  brutto 
tons  och  30  eff.  hkr  jämte  3-mastade  skonaren  »Louis» 
om  145  bruttotons  för  ej  namngifna  rederier. 

Lindholmens  Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg  nybyggd» 
och  levererade  sistlidet  år  tågfärjan  »Konung  Gustaf  V; 
om  3  062  bruttotons  och  5  400  ind.  hkr  till  de  svensk; 
statsjärnvägarna  tillika  med  lastångaren  »Falken»  om  32; 
bruttotons  och  325  ind.  hkr  till  Hallands  Angf.  A.-B 
och  last-  och  passagerarångaren  »Axel  Johnsson»  or 
4038  bruttotons  och  c:a  2  130  ind.  hkr  för  Rederi  A.-F 
Nordstjärnan  i  Stockholm. 

Under  arbete  å  stapelbädden  stod  vid  årsskiftet  e 
lastångare,  systerbåt  till  »Axel  Johnsson»,  och  likalede 
afsedd  för  Rederi  A.-B.  Nordstjärnan  i  Stockholm. 
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Göteborgs  Nya  Verkstadsaktiebolag  har  nybyggt  och 
(årdiglevererat  följande  handelsfartyg:  bogserbåtarna  »Inga 
Lill»  och  »Peter  Wigius»  om  150  hkr  och  mätande  hvar- 
dera  under  10  nettotons  för  utländsk  räkning,  nämligen 
herr  C.  Zetterström  i  Cronstadt,  »Styrbjörn»  inspektions- 
båt  om  167  bruttotons  och  550  ind.  hkr  för  Trafik  A. -B. 
Grängesberg — Oxelösund,  och  »Edda»,  lastångare  om  536 
bruttotons  och  380  ind.  hkr  för  Red.  A. -B.  Commerce  i 
Göteborg.  Härtill  komma  de  båda  bogsermotorbåtarna 
»Trollhättan»  och  »Malle»  om  resp.  30  och  50  eff.  hkr, 
af  hvilka  den  förre  är  byggd  för  Trollhätte  Kanals  om¬ 
byggnad  och  den  senare  för  verkstadsbolagets  egen  räk¬ 
ning:  bägge  dessa  båtar  mäta  under  10  nettotons. 

Under  byggnad  var  vid  årsskiftet  torpedbåtsjagaren 
»Hugin»  om  430  deplacementtons  och  8  000  ind.  hkr 
för  k.  flottan  tillika  med  en  16-meters  motorbåt  förSvenska 
Turistföreningen  i  Stockholm. 

Eriksbergs  Mek.  Verkstads  Aktiebolag  i  Göteborg  har 
under  redogörelseåret  levererat  passagerarångarna  »Sand¬ 
hamns  Express»  om  247  bruttotons  och  350  ind.  hkr  till 
direktör  B.  O.  Zeippel  i  Stockholm,  »Tor  I»  om  296  brutto¬ 
tons  och  350  ind.  hkr  till  Red.  A. -B.  Stockholm — Yermdö 
samt  »Weile  om  38  bruttotons  55  ind.  hkr  för  dansk 
räkning.  Härtill  komma  tvänne  själflossande  mudderprå- 
mar,  »N:r  15 1»  och  »N:r  152»,  om  hvardera  89  brutto¬ 
tons  för  Trollhätte  Kanals  ombyggnad  samt  till  sist  för  k. 
flottan  passagerarångaren  »Bore»  om  230  ind.  hkr  (ej 
mätt,  för  lokaltrafik  inom  Karlskrona  fästningsområde. 

Ej  fullbordad  fartygsnybyggnad  vid  1910  års  slut 
utgjordes  af  passagerarångaren  »Blidösund»  om  400  ind. 
hkr  för  Ångf.  A. -B.  Stockholm — Blidösund  i  Stockholm. 

Aktiebolaget  Lödöse  Varf  utanför  Göteborg  nybyggde 
under  sistlidet  år  lastångaren  »Lisa»  om  235  bruttotons 
och  100  ind.  hkr  för  egen  räkning. 

Aktiebolaget  Lundby  Mek,  Verkstad  i  Göteborg  har  dels 
färdigbyggt  och  levererat  100  ind.  hkr  bogserbåtarna  »Is¬ 
björn»  till  Åsbacka  Trävaru  A. -B.  i  Söderhamn  och  »Hugo» 
till  Göteborgs  Bogserings  A. -B.,  hvilka  ångare  bägge  mäta 
under  10  nettotons.  Därjämte  är  vid  verkstaden  under 
tillverkning  ett  100  ind.  hkr  propellermaskineri  för  det 
vid  Sjötorps  skeppsvarf  färdigbyggda  skrofvet  till  kanal- 
lastångaren  »Jönköping»  om  160  bruttotons. 

Aktiebolaget  Vilhelmsbergs  Mek.  Verkstad  likaledes  i 
( löteborg  har  under  tjolåret  färdigbyggt  passagerarång- 
slupen  » Vilhelmsberg»  om  12  ind.  hkr  och  med  netto- 
tonage  under  10  tons  för  egen  räkning. 

Vid  Thorskogs  Mek.  Verkstad  invid  Göteborg  är  enligt 
meddelad  uppgift  all  skeppsbyggnadsverksamhet  nedlagd 
sedan  september  månad  1909. 

A  t  C.  0.  Christiansson  &  C:o  i  Strömstad  har  vid  där- 
varande  skeppsvarf  färdigbyggts  och  levererats  motorjak¬ 
terna  »Kronan»  om  43  bruttotons  och  20  eff.  hkr  samt 
»Bill»  om  38  bruttotons  och  likaledes  20  eff.  hkr. 

Af  de  inuti  landet  belägna  skeppsvarfven  och  verk¬ 
städerna  hafva  följande  fartygsbyggnader  färdiglevererats 
eller  satts  under  arbete. 

Al  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  har  under  år  1910 
till  k.  flottan  levererats  motorpråmen  »Boren»  (ej  mät- 
ningspliktig)  om  60  eff.  hkr,  h varjämte  verkstadsbolaget  för 


egen  räkning  nybyggt  lastångaren  »Motala»  om  197  brutto¬ 
tons  och  120  ind.  hkr. 

Aktiebolaget  Karlstads  Mek.  Verkstad  har  under  år 
1910  icke  utfört  några  fartygsnybyggnader. 

Vid  Sjötorps  Skeppsvarf  och  Docka  invid  Mariestad 
färdigbyggdes  under  sistlidet  år  skonaren  »Lennart»  om  134 
bruttotons  för  Öberg  &  Horndahl  i  Helsingborg  samt  »Aina» 
om  91  bruttotons  för  herr  C.  A.  Backman,  tillika  med  2 
st.  pråmar  om  hvardera  100  bruttotons  för  Mons  Trä¬ 
varubolag.  Därjämte  färdigbyggdes  under  året  skrofvet 
till  kanallastångaren  »Jönköping»  0111  160  bruttotons,  hvars 
propellermaskineri  vid  årsskiftet  var  under  tillverkning  vid 
Lundby  mek.  verkstad  i  Göteborg. 

En  slättoppad  skonare  af  ej  uppgifven  storlek  före- 
förefanns  vid  årsskiftet  färdig  men  ej  såld. 

Af  Södra  Garns  Skeppsvarf  i  Älfsborgs  län  levererades 
under  det  senast  gångna  året  skonarna  »Ynez»  om  45  brutto¬ 
tons  till  herr  G.  Hanson  i  Stora  Kornö  samt  »Elna»  om 
90  bruttotons  till  herr  J.  Bergström  i  Mollösund.  Intet 
fartyg  stod  vid  detta  varf  vid  årsskiftet  under  byggnad. 

Vid  Hjälmare  Kanalbolags  Docka  har  jakten  »Dehlia» 
undergått  förbyggnad,  hvarjämte  tvänne  pråmar  om  cirka 
160  bruttotons  vid  årets  slut  stapelsatts. 

Dessutom  hafva  vid  en  del  mindre  enstaka  skepps¬ 
varf  för  året  nybyggts  inalles  3  segelfartyg  om  tillsam¬ 
mans  246  bruttotons. 

De  viktigare  och  mera  omfattande  arbeten,  som  un¬ 
der  år  1910  utförts  af  ingeniördepartementena  vid  flottans 
stationer,  utöfver  de  arbeten,  hvilka  äro  att  hänföra  till 
materialens  reparation,  underhåll  och  klargöring  för  expe¬ 
dition,  äro  följande: 

Vid  Karlskrona  station  hafva  under  år  1910  nybygg¬ 
nadsarbetena  å  i:sta  klass  torpedbåtarna  »Vega»  och 
»Vesta»  så  bedrifvits,  att  förberedande  profturer  företa¬ 
gits  med  dessa  fartyg.  Nybyggnadsarbeten  å  en  motor¬ 
båt  för  Karlskrona  station  samt  å  en  motorbåt  för  en  i:sta 
klass  kanonbåt  hafva  därjämte  under  året  afslutats. 

Större  omändringsarbeten  hafva  utförts  å  kanonbåten 
»Skuld»,  som  under  förlidet  år  förändrats  till  gnistfartyg. 

Vid  Stockholms  station  har  nybyggnaden  af  2:draklass 
torpedbåten  »N:o  11»  afslutats,  hvarjämte  vid  samma 
varf  nybyggts  två  större  och  tre  mindre  motorbåtar  dock 
med  undantag  för  maskineriet. 

Af  ofvanstående  framgår,  såsom  förut  ock  uppgifvits, 
att  under  år  1910  nybyggdes  vid  de  svenska  privata 
skeppsvarfven  och  verkstäderna  inalles  49  fartyg,  af 
hvilka  7  voro  afsedda  för  den  svenska  örlogsflottan.  De 
under  året  nybyggda  handelsfartygen,  till  antalet  42,  mot¬ 
svarade  en  total  bruttodräktighet  af  12  748  tons,  då  enligt 
gängse  bruk  fartyg  under  10  nettotons  icke  medräknats. 

De  färdigbyggda  krigsfartygen  utgjordes  af  5  egent¬ 
liga  krigsfartyg  motsvarande  870  depl.  tons  och  15600 
ind.  hkr.  samt  två  andra  för  den  direkta  krigstjänsten 
icke  afsedda  fartyg. 

De  nybyggda  handelsfartygen  utgjordes  återigen  af 
12  ångfartyg  med  en  sammanlagd  dräktighet  af  10375 
bruttotons  och  med  en  sammanlagd  maskinstyrka  om 
10625  ind-  hkr.,  5  motorfartyg  om  inalles  174  brutto¬ 
tons  och  170  eff.  hkr.  samt  25  seglande  fartyg  eller  prå¬ 
mar  om  sammanräknadt  2  199  bruttotons.  Ångfartygen 
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utgjordes  af  1  tågfärja,  4  passagerare-  och  6  lastångare 
samt  1  inspektionsbåt  och  de  seglande  af  10  egentliga 
seglare  om  850  bruttotons  och  15  större  eller  mindre 
pråmar  om  tillsammans  1  349  bruttotons.  Af  ångfartyg 
med  en  nettodräktighet  under  10  tons  byggdes  förlidet  år 
6  bogserbåtar  eller  ångslupar,  hvaraf  3  för  utländsk  (rysk) 
räkning  och  af  motorfartyg  5  mindre  båtar,  tjänande  di¬ 
verse  ändamål  för  hamn-  eller  fiskefart.  Af  passagerare¬ 


ångarna  öfver  10  nettotons  var  dessutom  en  mindre  lika¬ 
ledes  byggd  för  utländsk  (dansk)  räkning. 

Under  befunno  sig  vid  1910  års  slut  enligt  före¬ 
stående  uppgifter  1 6  handelsfartyg  representerande  om¬ 
kring  8  500  bruttotons  eller  7  ångfartyg  och  4  motorfar¬ 
tyg  tillika  med  några  mindre  segel-  och  pråmfartyg.  De 
under  byggnad  varande  krigsfartygen  utgjordes  allenast  af 
2  jagare,  bägge  försedda  med  turbinmaskiner.  Ax.  L. 


SJÖFARTSSÄKERHETSKOMMITTÉNS1BETÄNKANDE. 


Den  21  december  1906  tillsattes  af  Kungl.  Maj:t 
en  kommitté  för  att,  efter  verkställd  utredning,  afgifva  förr 
slag  till  bestämmelser  angående  kontroll  å  fartygs  sjövär¬ 
dighet  äfvensom  beträffande  andra  därmed  i  samband 
stående  ämnen,  och  har  denna  kommitté,  bland  hvilkens 
medlemmar  återfinnas  bland  andra  tvänne  af  Afdelningens 
ledamöter,  nämligen  ingenjören  W.  Hök  och  skeppsredaren 
Dan.  Broström,  numera  fullgjort  sitt  uppdrag  och  afgifvit 
sitt  slutbetänkande  med  »förslag  till  ändringar  i  sjölagen, 
förordning  om  hvad  i  vissa  afseenden  skall  iakttagas  be¬ 
träffande  fartygs  sjövärdighet,  utrustning  och  lastning,  lag 
om  tillsyn  å  fartyg  m.  m.» 

Redan  förut,  nämligen  den  9  mars  1909,  har  kom¬ 
mittén  afgifvit  ett  särskildt  betänkande  med  förslag  till 
förordning  angående  båtar  och  andra  bärgningsredskap, 
som  fartyg  skall  medföra,  hvilket  förslag  legat  till  grund 
för  och  i  hufvudsak  upptagits  i  Kungl.  Maj:ts  Förordning 
angående  båtar  och  andra  bärgningsredskap  å  fartyg 
nordsjö-  eller  vidsträcktare  fart  af  den  13  juli  1909. 

Det  nu  föreliggande  betänkandet  N:o  II,  hvilket  vis¬ 
serligen  är  dateradt  den  16  december  förlidit  år,  men 
först  i  dagarna  utkommit  i  tryck,  innebär  i  många  afse¬ 
enden  stora  nyheter,  om  ej  rent  af  omhvälfningar  beträf¬ 
fande  den  nuvarande  kontrollen  öfver  svenska  fartygs 
sjövärdighet,  och  torde  därför  vara  af  stort  intresse  för 
Afdelningens  ledamöter. 

Redan  tidigare  har  Afdelningen  haft  tillfälle  uttala 
sig  rörande  frågan,  huruvida  med  afseende  å  fartygs  sjö¬ 
värdighet  detaljerade  bestämmelser  borde  till  allmän  efter¬ 
rättelse  meddelas  ifråga  om  fartygs  och  fartygsmaskiners 
byggnad  och  underhåll  samt  om  fartygs  inredning,  be¬ 
lysning  och  utrustning.  Här  behöfver  endast  erinras  om 
det  frågeformulär  A,  som  på  sin  tid  af  den  ifrågavarande 
kommittén  utsändes  till  olika  korporationer,  bland  dem 
Svenska  Teknologlöreningens  Afdelning  för  Skeppsbygg- 
nadskonst,  som  på  förslag  af  vissa  inom  Afdelningen  ut¬ 
sedda  sakkunniga,  afgaf  det  svar  å  frågoformuläret,  som 
finnes  återgifvet  bland  bilagorna  till  betänkandet  i  fråga 
å  sidan  486  och  i  hvilket  svar  Afdelningen  i  princip  ut¬ 
talade  sig  för  allmän  kontroll  från  statens  sida  å  fartygs 
sjövärdighet. 

Här  kan  naturligtvis  icke  blifva  tal  om  att  mera  in¬ 
gående  redogöra  för  innehållet  i  det  digra  betänkandet, 
omfattande  ej  mindre  än  580  sidor,  hvilket  i  öfrigt  sanno¬ 
likt  kan  förväntas  blifva  remitteradt  till  Afdelningen  för 
afgifvande  af  ett  på  en  närmare  sakkunnig  granskning 
grundadt  omdöme,  utan  vore  endast  meningen  att  här  i 
korthet  angifva  de  hufvudpunkter  af  betänkandet,  som 
kunna  vara  af  mera  allmänt  intresse  för  denna  tidskrifts 
läsare. 


Själfva  betänkandet  innehåller,  förutom  själfva  missiv- 
skrifvelsen,  dels  förslag  till  olika  förordningar  jämte  moti¬ 
ver  till  desamma,  dels  särskilda  meningar  af  olika  leda¬ 
möter  inom  kommittén  rörande  vissa  delar  af  de  gjorda 
förslagen,  dels  slutligen  en  af  kommitténs  sekreterare  upp 
gjord  öfversikt  af  utländsk  sjöfartssäkerhetslagstiftning  samt 
till  sist  en  del  bilagor. 

Förslagen  äro: 

Förslag  till  ändrad  lydelse  af  vissa  §§  i  sjölagen  den 
12  juni  1891. 

Förslag  till  förordning  om  hvad  i  vissa  afseenden 
skall  iakttagas  beträffande  fartygs  sjövärdighet,  utrustning 
och  lastning. 

Förslag  till  förordning,  innefattande  tillägg  till  för¬ 
ordningen  den  28  oktober  1906  (angående  åtgärder  till 
undvikande  af  ombordläggning  samt  signaler  för  angif- 
vande  af  nöd  å  fartyget). 

Förslag  till  ändringar  i  förordningen  den  18  oktober 
1900  angående  registrering  af  svenska  fartyg. 

Förslag  till  ny  instruktion  för  Kommerskollegii  sjö¬ 
tekniska  biträde. 

Förslag  till  lag  om  tillsyn  å  fartyg. 

Af  dessa  förslag  torde  endast  det  andra  och  sista 
vara  af  speciellt  intresse  för  skeppsbyggare,  om  det  ock 
må  villigt  erkännas,  att  äfven  de  öfriga  författningsför- 
slagen  äro  af  stor  räckvidd  och  allmänt  intresse. 

Det  första  af  dessa  förslag  innehåller  till  en  början 
definition  å  den  olika  fart,  hvari  ett  fartyg  nyttjas,  och 
hvilken  i  viss  mån  reglerar  de  följande  föreskrifterna. 

Farten  angifves  här  till: 

Oceanfart, 

Nordsjöfart, 

Östersjöfart. 

Kustfart  och  inrikesfart,  hvilken  åter  uppdelas  i 
Utomskärs  kustfart. 

Inomskärs  kustfart, 

Begränsad  fart, 
och  synes  namnens  distinktion  tillräckligt  tydligt  angifva 
deras  innebörd,  att  någon  närmare  redogörelse  för  bety¬ 
delsen  af  dessa  olika  slag  af  fart  knappast  torde  behöfva 
ifrågakomma. 

Förslaget  innehåller  vidare  följande  föreskrifter. 

1)  Vissa  säkerhetsanordningar  å  fartyg ,  och  angifvas 
under  denna  rubrik  en  del  detaljbestämmelser  i  rent  kon¬ 
struktivt  hänseende,  såsom  beträffande  antalet  kollisions- 
skott  och  andra  vattentäta  skott,  anordning  af  pumpar 
samt  pejl-  och  luftrör,  kettinglår,  styr  och  roderanordning, 
räckverk  å  öppna  däck,  landgångar,  skeppsluckor  och  en 
del  säkerhetsanordningar  i  öfriga  afseenden,  allt  mera  rent 
tekniska  detaljer,  hvilka  det  knappast,  såsom  äfven  en  af 
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reservanterna,  ingeniör  W.  Hök,  delvis  framhållit,  varit  be- 
höfligt,  om  ens  lämpligt  att  fastställa  i  allmän  lag,  utan 
hvilka  tvärtom  bort  inrymmas  i  af  en  blifvande  fartygs- 
ir.spektion  utfärdade  särskilda  föreskrifter. 

2)  Vissa  föreskrifter  om  fartygs  maskineri  af  enahanda 
mera  teknisk  art,  rörande  hvilka  samma  anmärkning  som 
här  ofvan  med  fog  torde  kunna  göras.  A  andra  sidan 
må  ej  förnekas,  att  det  kan  betydligt  underlätta  arbetet 
för  en  blifvande  fartygsinspektion,  0111  dylika  detaljbe¬ 
stämmelser  blifva  på  förhand  fastställda,  hvarigenom  äfven 
ett  godt  stöd  skulle  beredas  fartygsinspektionen  i  de  an- 
lopp  mot  densammas  åtgärder,  som  säkerligen  komma 
att  göras  både  från  deras  sida,  som  kunna  anse  inspek¬ 
tionens  åtgärder  för  stränga,  och  deras,  som  åter  anse 
dem  för  slappa. 

3)  Bostäder  ombord ,  rörande  hvilka  föreskrifterna, 
som  förefalla  vara  hämtade  från  de  i  England  gällande, 
äro  af  rent  humanitär  inebörd,  och  knappast  torde  hafva 
behöft  skärpas  utöfver  dem,  som  nu  gälla  i  rådande 
skeppsmätningsförfattningar. 

4)  Viss  utrustning  å  fartyg.  Äfven  härutinnan  äro 
föreskrifterna  ganska  detaljerade,  men  torde  däremot  icke 
så  mycket  vara  att  anmärka,  då  det  är  så  många  olika 
omständigheter,  som  härvid  blifva  af  inverkande  betydelse, 
såsom  fartygens  betryggande  ankring,  ombordläggnings- 
frågan,  fartygens  lastning,  sanitära  förhållanden  ombord 
m.  m.,  allt  frågor  hvilka  naturligtvis  ej  kunna  anses  vara 
främmande  äfven  för  en  aldrig  så  tekniskt  anlagd  inspek¬ 
tion,  men  rörande  hvilka  det  i  än  högre  grad  gäller, 
hvad  här  ofvan  sagts  om  underlättandet  och  stödet  i  in¬ 
spektionens  arbete,  hvartill  kommer,  att  det  är  af  vikt 
att  hafva  på  ett  gemensamt  ställe  sammanförda  dessa  sins¬ 
emellan  tämligen  heterogena  föreskrifter  af  delvis  inter¬ 
nationell  betydelse. 

5)  Båtar  och  andra  bärgnings  redskap  som  fartyg  skall 

medföra.  Föreskrifterna  härom  äro  i  hufvudsak  de  samma, 
som  blifvit  intagna  i  förut  omnämnda  förordning  af  den 
13  juli  1909,  endast  att  de  utsträckts  till  och  modifierats 
för  kust-  och  inrikesfart.  Mot  desamma,  hvilka  nära 
nog  utgöra  en  ren  afskrift  af  de  i  England  gällande, 
torde  ingen  anmärkning  vara  att  göra. 

6)  Eldsläckningsredskap  ä  fartyg. 

7)  Särskilda  föreskrifter  om  hvad  iakttagas  skall  för 
undvikande  af  eldsvåda  och  explosion  ombord  i  fartyg. 

8)  Om  hvad  iakttagas  skall  vid  förande  af  barlast. 

9) ,  10),  11)  &  12)  Om  hvad  särskildt  skall  iakttagas 
vid  förande  af  däckslast  af  trä,  af  spannmålslast,  af  sten- 
kolslast,  af  lätt  antändligt  gods , 

1 3)  Särskilda  föreskrifter  beträffande  passaegrarefar tyg. 
Denna  utgör]  en  fullständig  omarbetning  af  vår  nu  gäl¬ 
lande  förordning  rörande  passagerareångfartyg  af  år  1864, 
men  omfattar  i  hufvudsak  endast  bestämmelser  rörande 
högsta  antalet  passagerare,  som  ett  visst  fartyg  får  föra, 
enär  säkerhetsanordningarna  i  öfrigt  beträffande  skrof, 
maskineri  och  utrustning  återfinnas  i  de  nu  föreslagna 
allmänna  säkerhetsföreskrifterna. 

14)  Föreskrifter  i  afseende  å  förordningens  eftetlefnad , 
innefattande]  i  hufvudsak  bötesbestämmelser,  hvarvid  är 
att  märka,  att  böterna  i  vissa  fall  kunna  sättas  så  högt 
som  till  1  000  kronor. 

Anmärkningsvärdt  är,  att  kommittémajoriteten  icke 
uttalat  sig  för  en  obligatorisk  lastlinie.  Motiven  för  kom¬ 
mittémajoritetens  ståndpunkt  härutinnan  äro  emellertid  så 


vidlyftigt  behandlade,  att  de  knappast  kunna  här  relateras, 
utan  må  endast  anföras,  att  ett  af  motiven  synes  hafva 
varit,  att  fartyg  i  vidsträcktare  fart  redan  på  grund  af 
främmande  nationers  bestämmelser  äro  underkastade  last- 
linietvång,  och  att  genom  Kungl.  Förordningen  af  den 
21  maj  1910  tillfälle  är  redan  nu  beredt  svenska  redare 
att  få  sina  fartyg  försedda  med  svenskt  lastmärke. 

förslaget  till  lag  om  tillsyn  å  fartyg  torde  kunna  an¬ 
ses  innebära  den  mest  ingripande  ändringen  i  nu  rådande 
förhållanden,  i  det  denna  lag,  om  den  antages,  komme 
att  stadga,  att  fartyg  beträffande  sjövärdighet,  utrustning, 
förande  af  last  och  passagerare  samt  fartygets  för  arbetets 
utförande  ombord  afsedda  inrättningar  och  redskap  skall 
vara  underkastadt  tillsyn  af  en  fartygsinspektion,  som  bi¬ 
trädes  i  sin  verksamhet  af  fartygsinspektörer.  I  samma  lag¬ 
förslag  är  föreskjifvet,  att  »svenskt  fartyg,  hvarå  någon 
för  betalning  är  anställd  eller  såsom  passagerare  färdas,  så 
ock  under  enahanda  förutsättning  utländskt  fartyg,  som 
finnes  här  i  riket,  är  underkastadt  inspektion»  samt  att, 
»när  svenskt  fartyg  nybygges  inom  riket»,  med  vissa 
smärre  undantag,  »fartygsinspektionens  godkännande  skall 
inhämtas  rörande  byggnadssätt  och  material». 

Härmed  hafva  de  kommitterade  alltså  velat  införa  en 
statskontroll  af  synnerlig  räckvidd,  en  slags  klassificerings- 
institution,  utöfvad  af  myndigheterna,  som  till  och  med 
synes  gå  längre,  än  hvad  man  i  andra  länder  gjort,  och 
längre  än  Afdelningen  för  skeppsbyggnadskonst  tänkt  sig, 
att  döma  af  deras  här  ofvan  förut  omnämnda  svar. 

Särskildt  -är  att  märka,  att  kommittémajoriteten  icke, 
i  motsatts  till  hvad  ett  par  reservanter  inom  kommittén 
förmenat  vara  riktigast,  velat  från  denna  inspektion  undan¬ 
taga  fartyg,  som  innehafva  klass  i  något  erkändt  klassifi- 
ceringssällskap,  såsom  fallet  lär  vara  i  en  del  andra  län¬ 
der.  Visserligen  må  det  erkännas,  att  här  i  Sverige  icke 
finnes  någon  svensk  klassificeringsinstitution,  utan  äro  de 
svenska  redarne  beträffande  sina  fartyg  hänvisade  till  ut¬ 
ländska  klassificeringsinstitutioner,  erkannerligen  Engelska 
Lloyd  och  Franska  Veritas,  men  å  andra  sidan  äga  de 
förnämligare  utländska  klassificeringsinstitutionerna  på  grund 
af  sin  vidsträckta  erfarenhet,  sitt  stora  verksamhetsområde 
samt  det  förhållande  att  de,  merendels  åtminstone,  äro 
synnerligen  nogräknade  beträffande  valet  af  inspektörer 
och  till  desamma  söka  erhålla  de  bäst  kvalificerade  per¬ 
sonerna  inom  hvarje  land,  till  synes  förutsättningar  för 
att  vara  åtminstone  lika  väl  rustade  att  utöfva  vederbör¬ 
lig  tillsyn  än  en  statsinstitution,  sådan  som  den  af  kom¬ 
mittén  föreslagna  fartygsinspektionen  är  afsedd  att  vara. 

Äfven  i  ett  annat  afseende  har  en  viss  meningsskilj¬ 
aktighet  kommit  till  synes  inom  kommittén  och  det  är 
beträffande  kvalifikationerna  hos  den  person,  som  är  af¬ 
sedd  att  utöfva  chefsskap  öfver  fartygsinspektionen. 

Under  det  att  kommittémajoriteten  uttalat  sig  för, 
att  »fartygsinspektionen  bör  utgöras  af  en  i  sjöväsendet 
kunnig  och  med  sjöfartsnäringens  kraf  förtrogen  man  så¬ 
som  chef  samt  två  assistenter,  af  hvilka  den  ene  bör  vara 
utrustad  med  de  största  möjliga  tekniska  kvalifikationer 
beträffande  fartygsbyggnad  och  fartygsmaskineri  och  den 
andre,  som  närmast  skulle  hafva  att  svara  för  de  rent 
administrativa  göromålen,  äga  därför  nödiga  förutsättnin¬ 
gar»,  hafva  tre  af  kommitténs  ledamöter  i  en  kraftigt  af- 
fattad  reservation  framhållit,  att  »med  den  uppfattning 
kommittén  hyser,  de  kontrollåtgärder,  hvilka  ankomma  på 
fartygsinspektionen,  hufvudsakligen  kräfva  fartygstekniska 
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insikter,  och  då  kommittén  med  denna  utgångspunkt  jäm¬ 
väl  tänkt  sig  anordnandet  af  den  lokala  kontrollen  genom 
tjänstemän  med  erfarenhet  i  skeppsbyggeri  och  maskin¬ 
teknik,  synes  konsekvensen  hafva  fordrat,  att  kommittén 
förordat  tillsättandet  af  en  fartygstekniskt  bildad  och  er¬ 
faren  man  jämväl  såsom  chef  för  fartygsinspektionen,  hvar- 
emot  väl  en  af  assistenterna  må  vara  speciellt  utbildad  i 
sjömanskap».  Kommittéreservanterna  anföra  vidare-.  »Kan 
man  erhålla  en  chef,  som  tillika  äger  de  af  kommittén 
nämnda  kvalifikationerna,  är  det  naturligen  så  mycket 
bättre,  men  hvad  som  maste  fasthallas  är,  att  hufvudvik- 
ten  bör  fästas  vid  den  fartygstekniska  bildningen  och  er¬ 
farenheten,  när  det  gäller  att  tillsätta  chefsposten.  Uetta 
förhållande  framträder  särskildt,  om  man  tager  i  betrak¬ 
tande,  att  hithörande  ärenden  äro  i  väsentlig  grad  af  in¬ 
ternationell  karaktär  och  fordra  ständiga  förhandlingar  och 
kommunikation  i  öfrigt  med  utlandet  i  frågor,  hvilka  just 
fordra  ett  bedömande  ur  rent  teknisk  synpunkt.  Då  Sverige 
i  alla  dessa  fall  lämpligen  bör  företrädas  af  fartygsinspek- 
tionens  chef,  följer  redan  häraf,  att  denne  bör  äga  kom¬ 
petens  att  fullt  bedöma,  hvad  hvarje  fråga  gäller,  för  att 
på  bästa  sätt  befordra  vårt  lands  intressen.  Cheferna  för 


de  stora  enskilda  klassificeringsanstalterna,  hvilka  anstalter 
ju  hafva  i  hufvudsak  samma  verksamhet  som  fartygsin¬ 
spektionen  skulle  erhålla,  äro  äfven  fartygstekniskt  utbil¬ 
dade  män.» 

Det  kan  naturligen  ej  blifva  fråga  om  att  här  när¬ 
mare  gå  in  på  den  sträfvan  att  tillbakahålla  den  tekniska 
sakkunskapen  från  chefsplatser,  som  synes  så  ofta  hafva 
fått  göra  sig  gällande  i  vårt  land  och  som  säkerligen  lig¬ 
ger  bakom  den  inom  kommittén  uppkomna  meningsskilj¬ 
aktigheten,  utan  må  endast  i  detta  sammanhang  erinras 
om,  att  man  åtminstone  inom  tvenne  andra  grenar  af 
statsförvaltningen,  där  den  tekniska  sakkunskapen  är  af 
betydelse,  nämligen  järnvägsstyrelsen  och  vattenfallsstyrel¬ 
sen,  åt  denna  tekniska  sakkunskap  beredt  chefsplatsen  och 
icke  den  underordnade  platsen. 

För  öfrigt  torde  i  denna  resumé  icke  mycket  vara 
att  tillägga.  Framtiden  får  utvisa,  huruvida  de  nu  före¬ 
slagna  författningarna,  om  de  öfverhufvud  komma  att  öf- 
vergå  i  fastställd  lag,  äro  tillkomna  i  en  lycklig  stund, 
eller  om  de  möjligen  komma  att  utöfva  en  extra  pålaga 
å  vår  sjöfartsnäring,  utan  att  dock  blifva  fullt  effektiva. 


OM  ISBRYTAREFARTYG  OCH  DERAS  KONSTRUKTION. 

Forts,  från  häft.  6,  år  1910. 

Fartygssidornas  lutningsi/inkel  mot  vertikallinien  varie-  ligen  torde  det  ej  vara  meningen  att  utsända  en  isbrytare  i 
rar  synnerligen  mycket  och  angifves  här  storleken  af  denna  öppen  sjö,  men  sådant  förhållande  torde  dock  ej  heller  få 
vinkel  för  några  isbrytare.  helt  förbises. 


Isbrytare  Lut  u  .-vinkel  Isbrytare  Lut  n. -vinkel 
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»Isbrytaren  I»  .. 

8° 
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Tydligt  är 

att  fartygets 

från  däcket  lutande 

och  kon- 

vexa  sidor  måste  underlätta  brytandet  och  nedtryckandet 
af  isen  samt  säkerställa  själfva  fartygsskrofvet  vid  isskjut¬ 
ning,  så  att  isen  går  under  och  icke  öfver  detsamma. 
Härtill  kommer  vid  isbrytare  försedda  med  förpropeller, 
att  propellrarnas  vattenströmmar  och  de  med  dem  åtföljande 
isstyckena  lättare  passera  under  och  längs  fartyget.  Dy¬ 
lika  isbrytare  erhålla  därför  oftast  en  starkare  lutning  å 
fartygssidorna  än  isbrytare  med  en  propeller,  vid  hvilka 
sådana  vattenströmmar  icke  förekomma. 

Ett  af  hufvudskälen  för  en  starkare  lutning  torde  vara 
skyddandet  af  fartyget  gentemot  krossning  vid  ispressning. 
Häremot  anföres  dock,  att  det  finnes  ett  flertal  isbrytare 
med  föga  lutande  sidor,  hvilka  väl  visat  sig  kunnat  emot- 
stå  till  och  med  ganska  svåra  ispressningar.  En  bestämd 
olägenhet  af  alltför  sluttande  och  konvexa  fartygssidor, 
utgör  den  omständigheten,  att  man  för  att  erhalla  tillräck¬ 
ligt  deplacement  måste  afsevärdt  öka  fartygets  hufvuddi- 
mensioner  och  därvid  särskildt  längden,  som  dock  för  er¬ 
hållande  af  största  möjliga  manöverförmåga  måste  hållas 
helt  liten.  Med  de  starkt  sluttande  fartygssidorna  följer 
äfven  att  fartyget  förlorar  i  sjöduglighet  och  blir  alltför 
styft,  så  att  vågorna  bryta  in  öfver  däcket  hvarvid,  en  icke 
ofarlig  isbildning  kan  uppstå  vid  köld  och  blåst.  Visser- 


Trimningsförhållandena  hos  en  isbrytare  böra  särskildt 
vid  den  europeiska  typens  fartyg  väl  tillgodoses,  då  man 
genom  tillhjälp  af  akterliga  vattentankar  kan  gifva  farty¬ 
gets  förstäf  den  lämpligaste  brytningsvinkeln  och  därmed 
nå  den  största  möjliga  effektivitet  vid  brytningen.  Då  det 
är  af  stor  vikt  att  isbrytare  beständigt  bibehålla  sin  bryt- 
ningslinie,  böra  desamma  hafva  väl  afpassade  vattentan¬ 
kar,  så  att  allt  eftersom  kol  förbrukas,  trimning  kan  ske 
med  vattenballast.  Detta  senare  gäller  äfven  isbrytare  af 
den  amerikanska  typen,  för  hvilka  vattentankarne  i  öfrigt 
icke  spela  någon  större  roll,  än  att  de  fyllda  förmå  gifva 
fartyget  en  större  lefvande  kraft. 

Vid  svårare  isforceringar  och  vid  ansats  kan  farty¬ 
gets  isbrytningsförmåga  väsentligen  ökas  genom  fyllandet 
af  en  eller  flera  vattentankar,  då  tydligt  är  att  med  fyllda 
vattentankar  fartygets  deplacement  och  därmed  äfven  dess 
lefvande  kraft  ökas.  Härigenom  förmår  fartyget  att  ge¬ 
nom  ansatser  tränga  längre  fram  i  isen,  än  om  tankarne 
vore  tomma. 

Man  har  har  äfven  begagnat  sig  af  fartygets  omtrim¬ 
ning  genom  vattentankar  för  att  losstaga  detsamma,  då 
det  fastnat  i  isen.  Genom  länsning  af  för-  och  fyllning 
af  aktertankarne  och  tvärtom  brytes  nämligen  fartyget  ofta 
lätt  loss  ur  is,  hvari  det  fastnat,  hvarvid  dock  losstagnin- 
gen  på  andra  sätt  bör  underlättas.  A  nyare  isbrytare  har  dock 
det  för  detta  ändamål  anbragta  länsningssystemet  ibland 
utelämnats,  enär  man  ansett  sig  hafva  föga  nytta  däraf. 
Så  har  å  »Tarmo»»  inga  sådana  länsningsanordningar  in¬ 
förts,  under  det  man  å  »Sampo»  återigen  kan  från  för¬ 
till  aktertankarne  och  vice  versa  öfverföra  vattenballasten 
på  8  minuter. 
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Sådana  trimningsförhållanden  böra  om  möjligt  finnas 
att  utbytandet  af  propellerblad  kan  äga  rum,  därest  lösa 
sådana  förekomma. 

Drifkraftens  storlek  bestämmes  med  hänsyn  till  far- 
tygsskrofvets  styrka  och  storlek  samt  med  hänsyn  till  isbryt- 
ningsförmågan.  Det  torde  vara  en  någorlunda  allmän 
åsikt  att  en  isbrytare  icke  behöfver  vara  ett  snabbgående 
fartyg,  emedan  själfva  isbrytningen  icke  behöfver  försiggå 
med  någon  synnerligen  snabb  framfart.  Då  sålunda  en 
isbrytare  vid  isbrytning  icke  behöfver  utveckla  någon  större 
hastighet,  torde  enligt  at  fackmän  uttalade  åsikter  maskin¬ 
styrkan  kunna  bestämmas  så  stor,  att  fartyget  med  lämp¬ 
liga  linier  i  fritt  vatten  kan  göra  en  fart  af  16  ä  17 
knop.  Denna  hastighet  angifves  ock  vara  tillräcklig  för 
att  motsvara  den  maskinkraft,  som  kan  anses  vara  erfor¬ 
derlig  för  forcering  af  vanligast  förekommande  isband. 
Samma  betingelser  angifvas  ock  kunna  gälla  för  den  ame¬ 
rikanska  typens  fartyg  för  att  förpropellrarne  skola  åstad¬ 
komma  de  vid  forcering  af  packisband  erforderliga  kraf¬ 
tiga  vattenströmmarna  för-  och  akteröfver.  Yid  brytning 
utan  ansats  spelar  vid  den  europeiska  isbrytaretypens  far¬ 
tyg  maskinkraften  hufvudrollen,  i  det  att  härvid  brytnings- 
törmågan  direkt  beror  af  den  utvecklade  maskinkraften 
och  ej  af  den  lefvande  kraften,  såsom  fallet  är,  såsom 
förut  nämnts,  vid  brytning  med  ansatsers  tagande. 

Manöverförmågan  utgör  onekligen  en  af  de  viktigaste 
faktorerna  hos  en  isbrytare.  En  isbrytares  funktion  är  att 
bryta  ränna  för  och  assistera  andra  fartyg  såväl  till  sjöss 
som  i  tranga  farleder  och  hamnar  och  härvidlag  är  en 
god  manöverförmåga  af  utomordentlig  betydelse  särskildt 
i  svara  isförhallanden  och  i  detta  afseende  öfverträffa  den 
amerikanska  typens  fartyg  vida  den  europeiska.  Under 
det  att  de  senare  till  följd  af  förskarpens  bortskärande 
samt  det  ringa  djupgående  i  fören  tillika  med  fartygslini- 
ernas  afrundning  kunna  förorsaka  afsevärda  svårigheter  vid 
styrning,  kunna  de  förstnämnda  genom  modererande  och 
eventuellt  förändrande  af  propellrarnes  rotationsriktning 
manövreras  på  ett  vida  fullständigare  sätt,  såväl  hvad  som 
beträffar  hastigheten  som  själfva  styrningen.  Isbrytarna  af 
den  amerikanska  typen  kunna,  i  motsats  till  den  europe¬ 
iska  typens  fartyg,  äfvenledes  med  lätthet  styras  under 
backning  samt  med  tillhjälp  af  sina  bägge  propellrar 
vändas  nära  nog  på  stället.  Härtill  kommer  att  rännan 
i  isen  af  isbrytare  med  förpropeller  lätt  kan  göras  bredare, 
då  sådana  isbrytare  med  halfva  sin  bredd  kunna  skära  in 
i  isen,  under  det  att  isbrytare  utan  förpropeller  snart  kastas 
tillbaka  in  i  rännan. 

För  ökandet  af  manöverfärdigheten  hos  den  europe¬ 
iska  typens  isbrytare  har  man  äfven  föreslagit  två  pro¬ 
pellrar  i  aktern,  men  har  detta  system  företrädesvis  på 
grund  af  den  större  bredd  i  sidoled,  propellrarna  upptaga, 
icke  kommit  till  användning  annat  än  i  sådana  enstaka 
tall,  där  desamma  i  följd  af  farvattnets  ringa  djnp  varit 
nödvändiga.  Med  undantag  för  den  danska  isbrytaren 
»Starkodder»  samt  äfven  de  amerikanska  isbrytarna  »Ann 
Arbor  I»  och  »Ann  Arbor  II»  samt  »Shenango  I»  och 
»Shenango  II»  har  tvillingpropellersystemet  ej  heller  såvidt 
bekant  kommit  till  användning. 

Beträffande  själfva  propellrarna  har  man  användt  sådana 
såväl  med  lösa  som  med  fasta  blad.  I  Amerika  synes 
man  hafva  gjort  god  erfarenhet  med  helgjutna  propellrar, 


under  det  man  i  Europa  mångenstädes  i  afsikt  att  kunna 
byta  propellerblad  gjort  desamma  lösa.  Beträffande  förpro¬ 
pellerns  läge  under  vattenytan  framhålles  af  en  del  fack¬ 
män,  att  densammas  högsta  punkt  icke  bör  ligga  djupare 
än  c:a  1  meter  under  vattenytan,  på  det  att  möjligast 
kraftiga  vattenströmmar  skulle  uppstå  tätt  under  isen,  under 
det  att  åter  andra  anse,  att  förpropellern  liksom  ock  akter¬ 
propellern  borde  skyddas  för  isblocken  genom  att  förläggas 
så  djupt  ned  som  möjligt.  Propellrarna  hafva  i  allmänhet 
liten  stigning  samt  stort  omloppstal  (100 — 110  hvarf  pr 
min.)  samt  äro  numera  i  allmänhet  tillverkade  af  nickelstål. 
I  fråga  om  roder  användas  såväl  vanliga  roder  som  balans¬ 
roder,  men  synas  de  senare  med  hänsyn  till  manöverför¬ 
mågan  vara  att  föredraga,  såvida  desamma  göras  tillräck¬ 
ligt  starka  för  arbete  i  is. 

*  * 

Isbrytarefartyg. 

Då  i  det  efterföljande  en  kortare  beskrifning  lämnas 
å  i  tjänst  varande  isbrytare  af  de  båda  förenämnda  hufvud- 
typerna,  har  jag  af  utrymmesskäl  nödgats  inskränka  mig 
till  att  lämna  allenast  några  kortfattade  konstruktionsdata 
tillika  med  uppgifter  rörande  fartygens  isbrytningsförmåga, 
där  sådana  uppgifter  stått  att  erhålla.  Då  af  de  flesta  i 
det  efterföljande  omnämnda  isbrytare  hufvudritningar  åter- 
gifvits  dels  i  baron  Palmens  förenämnda  arbete  och  dels 
i  den  tekniska  fackpressen,  har  jag  icke  bifogat  några  så¬ 
dana  med  undantag  för  finska  statens  nyaste  isbrytare 
»Tarmo»,  hvars  hufvudritningar  hittills  icke  varit  offentlig¬ 
gjorda,  men  hvilka  af  Öfverstyrelsen  för  Lots-  och  Fyr¬ 
inrättningen  i  Finland  benäget  ställts  till  mitt  förfogande. 
Ej  heller  hafva  fotografiska  afbildningar  af  fartygen  någon- 
städes  förut  återgifvits,  hvadan  jag  till  flertalet  af  de  olika 
fartygsbeskrifningarna  fogat  en  afbildning  af  fartygets  yttre 
utseende,  som  understundom  kan  vara  af  värde  att  känna 
och  därför  ock  bör  kunna  erbjuda  något  af  intresse. 

Tyskland. 

Den  ovanligt  stränga  vinter,  som  år  1870 — 1871  in¬ 
träffade  i  Tyskland,  och  som  för  en  längre  tid  genom 
Elbes  isläggning  fullständigt  afspärrade  Hamburgs  sjöför¬ 
bindelser,  väckte  till  lifs  frågan  om  lämpliga  åtgärders 
vidtagande  för  aflägsnande  af  dylika  ishinder.  I  februari 
1871  tillsattes  en  »Comité  fur  die  Beseitigung  kiinftiger 
Eissperren  auf  Elbe»,  h vilken  kommitté  utlyste  en  allmän 
pristäflan  rörande  bästa  sättet  att  för  fartyg  bana  väg 
genom  is,  och  af  24  inkomna  förslag  prisbelönades  och 


Tyska  isbrytaren  » Eisbrecher  /». 
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antogs  till  utförande  ett  af  skeppsbyggeriingeniören  C.  F. 
Steinhaus  i  Hamburg  framlagdt  förslag.  Utförandet  af 
detta  förslag,  hvilket  gick  ut  på  konstruktionen  af  ett  is¬ 
brytande  ångfartyg  af  särskildt  angifven  form,  uppdrogs 
åt  Reiherstiegs  skeppsvarf  i  Hamburg  och  i  december  1871 
trädde  detta  första  uteslutande  för  isbrytning  afsedda  ång¬ 
fartyg,  som  fick  namnet  »Eisbrecher  I»,  i  verksamhet  a 
Elbe. 

Eartyget,  som  här  ofvan  atbildas,  höll  följande  hufvud- 
dimensioner : 


Längd  i  däck.. . . . . 

Längd  i  vattenlinien  . . 

o 

Största  bredd  på  spant  . 

Höjd  från  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck 

Djupgående  med  kol  utan  ballast . 

Deplacement . 

Ind.  effekt  . 

Kostnad . . . 


40,50  met. 
38,10  » 

9,75  » 

5>oo  » 
4,00  » 

570  tons 
600  hkr. 
234  000  kr. 


Sedan  fartyget  under  vintrarna  1871  —  72  samt  1 8 7 4 
—  7  5  gjort  god  nytta  inköptes  detsamma  af  den  ham- 
burgska  staten,  som  dock,  innan  tillräcklig  erfarenhet  med 
dylika  fartyg  inhämtats,  motsatte  sig  gjorda  yrkanden  om 
byggandet  af  ett  andra  isbrytarefartyg. 

Den  stränga  vintern  1875  —  76  gjorde  dock  behofvet 
af  en  andra  isbrytare  alltmer  gällande  och  år  1877  fär- 
digbyggdes  likaledes  vid  Reiherstiegs  varf  Hamburgs  andra 
isbrytarefartyg,  kalladt  »Eisbrecher  II»,  med  följande  huf- 
vuddimensioner : 


Längd  i  däck . 

»  i  vatte?ilinien . 

Största  bredd  på  spant  . 

Höjd  från  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck 

Djupgående  med  kol  utan  ballast . 

Deplacement . 

Ind.  effekt  . 

Kostnad  . 


41,10  met. 

31,42  » 

10,05  * 

5,13  » 

4,00  » 

570  tons 
600  hkr . 
270  000  kr. 


År  1892  tillkom  närmast  på  grund  af  Hamburgs 
ständigt  växande  sjöfart  ytterligare  tvänne  djupgående  is¬ 
brytare  »Eisbrecher  III»  och  »Elbe»,  af  hvilka  den  först¬ 


nämnda  återgifves  i  vidstående  afbildning. 
Hufvuddimensionerna  äro : 

»Eisbrecher  III» 

Längd  i  däck .  44, 60  met. 

»  i  vattenlinien .  41,30  » 

Största  bredd  på  spant  .  11,00  » 

Höjd  från  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck  5,75  » 

Djupgående  med  kol  ulan  ballast .  4,60  » 


Tyska  isbrytaren  » Eisbrecher  III». 


Deplacement 
Ind.  effekt 
Kostnad . 


860  tons 
1  200  hkr. 
436  000  kr. 


»Elbe». 

Längd  i  däck .  29,90  met.  > 

Största  bredd  på  spant  .  7,10  » 

Höjd  /rån  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck  5 , 70  » 

Djupgående  med  kol  utan  ballast . .  3,00  » 

Deplacement  . . .  275  tons 

Ind.  effekt  .  360  hkr. 

Kostnad .  220  000  kr. 


Förutom  de  fyra  förenämnda  isbrytarna,  hvilka  före¬ 
trädesvis  äro  afsedda  för  tjänst  å  nedre  Elbe,  äger  ham- 
burgska  staten  ytterligare  trenne  mindre  isbrytare,  »Hofe», 
»Simson»  och  »Möfe»,  hvilka  närmast  äro  afsedda  för 
hamntjänst  eller  tjänst  å  öfre  Elbe  och  hvilka,  såsom  va¬ 
rande  af  mindre  betydelse,  kunna  här  förbigås. 

Liksom  Hamburg  led  äfven  Stettin  i  sin  vintersjöfart 
stort  afbräck  genom  ishinder  i  Stettinerhafif  och  år  1887 
framlades  af  die  Kaufmannschaft  i  Stettin  ett  förslag  att 
medelst  trenne  isbrytare  —  två  mindre  och  en  större  — 
öppenhålla  farleden  mellan  Svinemiinde  och  Stettin.  Byg¬ 
gandet  af  dessa  fartyg  öfverlänmades  till  Act.  Ges.  Vulcan 
i  Stettin,  som  år  1888  färdiglevererade  de  båda  mindre 
fartygen,  »Stettin»  och  »Swinemiinde»,  samt  år  1889  den 
större  isbrytaren  »Berlin». 


Fartygens  hufvuddimensioner  äro: 

»Stettin»  och  »Svinemunde» : 

Längd  i  däck .  32,00  met. 

Största  bredd  på  spant  .  8,50  »  ] 

Höjd  från  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck  j,go  » 

Djupgående  med  kol  utan  ballast  .  4,00  » 

Deplacement .  300  tons 

Ind.  effekt  .  400  hkr 

Kostnad  .  121 500  kr. 

»Berlin» : 

Längd  i  däck  . . .  43, 00  met. 

Största  bredd  på  spant  .  10,80  »  j 

Höjd  från  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck  5,30  » 

Djupgående  med  kol  utan  ballast  .  4,87  »  J 

Deplacement .  630  lons 

Ind.  effekt  .  9°° 

Kostnad  .  283  500  kr. 


De  tränne  isbrytarna  uppgifvas  besitta  synnerligen 
hög  isbrytningsförmåga,  men  några  närmare  detaljuppgif¬ 
ter  därom  hafva  icke  stått  att  erhålla. 

Å  Weichsel-  och  Nogatfloderna  finnas  ett  flertal  tyska 
isbrytarfartvg,  bland  hvilka  de  största  äro  »Schwarzwasser», 
»Drewenz»,  »Montau»  och  »Ossa».  Ehuru  erbjudande 
mycket  af  intresse  måste  dock  dessa  fartyg  i  likhet  med 
den  för  Köningsberg  år  1885  anskaffade  isbrytaren  »Kö¬ 
ni  ngsberg»  af  utrymmesskäl  förbigås. 

Byggandet  af  isbrytarfartyg  för  floden  Weser  tog  år 
1888  sin  början  med  ett  mindre  isbrytarfartyg  »Sigfried», 
som  påföljande  år  åtföljdes  af  systerfartyget  »Wodan». 
Dessa  fartyg  kunde  dock  icke  under  stränga  vintrar  öppen¬ 
hålla  den  65  km  långa  segelrännan  mellan  Bremen  och 
Bremerhaven,  hvarför  ännu  en  isbrytare  »Donar»,  byggd 
af  Act.  Ges.  Bremer  Vulcan  i  Bremen,  tillkom  år  1892. 

»Donar»  håller  följande  hufvuddimensioner: 
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Kristiania  äldre  isbrytare  » Mjölner ». 


Längd  i  däck  .  45,5  me  t. 

Största  bredd  på  spant .  10,5  » 

Höjd  från  öfverkant  af  köl  till  underkant  af  däck  5,03  » 

Djupgående  med  kol  utan  ballast . . .  3 ,40  » 

Deplacement .  703  tons 

rnd.  effekt  .  950  hkr 

Kostnad .  324  ono  kr. 


»Donar»  tjänstgör  mellan  Bremerhaven  och  Brake 
;amt  »Sigfried»  och  »Wodan  mellan  Brake  och  Bremen. 

I  öfrigt  finnas  i  de  tyska  floderna  och  farvattnen  ett 
tort  antal  mindre  isbrytare,  af  hvilka  dock  endast  här 
ill  namnet  anföras  följande  7  största  nämligen:  »Eisbär» 
>Walross»,  »Delphin»,  »Robbe»,  »Wal»,  »Widder»  och 
>Ltineburg». 

Norge. 

Det  första  af  de  skandinaviska  länderna,  som  för- 
.kaffade  sig  särskild  isbrytare  för  vintersjöfartens  öppen- 
lållande  var  Norge.  Det  var  för  Kristiania  hamn  och 
ör  att  öppenhålla  segelrännan  å  Kristianiafjorden,  som  det 
örsta  norska  isbrytarefartyget  »Mjölner»  byggdes  vid 
Cockums  mek.  verkstad  i  Malmö  år  1877.  Detsamma, 
ivilket  är  konstrueradt  efter  den  hamburgska  typen  med 
yllig  bog  samt  med  helt  små  dimensioner,  har  emellertid, 
sedan  det  år  1878  kom  i  verksamhet,  gjort  god  tjänst 
ntill  år  1893,  då  ett  andra  isbrytarefartyg  anskaffades. 
Sedan  detta  år  har  »Mjölner»  användts  hufvudsakligast 
■om  reservfartyg  samt  är  numera  utbjudet  till  försäljning. 

»Mjölners»  hufvuddimensioner  äro  som  följer: 


Längd  öfverallt  .  26,92  me  t. 

»  mellan  p.p .  25,00  » 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  8,15  » 

åkallad  t  djup  . .. .  4,80  » 

Djupgående  akter  utan  vattenballast .  4,34  » 

»  »  med  »  4,88  » 

Deplacement .  3/2  lons 

rnd.  effekt  . . .  400  hkr. 

Kostnad . . .  20/  600  kr. 


vlaskinen  är  af  kompoundtyp  samt  indikerade  400 
'.kr.  »Mjölner»  uppgifves  kunna  med  lätthet  bryta 
:o  cm:s  fast  is,  men  har  äfven  forcerat  sådan  is  af  upp 
ill  60  cm:s  tjocklek.  Fartygets  yttre  utseende  framgår  af 
idstående  afbildning,  tagen  under  en  isforcering  i  Kri- 
tianiafjorden. 

Såsom  nämndt  beslöts  år  1893  anskaffandet  af  en 
mdra  isbrytare,  hvartill  ritningar  uppgjordes  af  svenske 
ngeniören  Carl  Bagge,  som  tidigare  konstruerat  ett  dylikt 


1  1 


Kristiania  nyare  isbrytare  »Isbjörn». 


fartyg  för  Göteborgs  stad.  Den  nya  norska  isbrytaren, 
som  fick  namnet  »Isbjörn»  och  som  i  fotografi  ock  här 
atbildas,  byggdes  vid  Åkers  mek.  verkstad  i  Kristiania  samt 
blef  färdig  i  november  1894.  Densamma  är  så  tillvida 
märklig,  som  »Isbjörn»  är  ett  af  de  första  fartyg,  vid 
hvars  konstruktion  man  frångått  den  skedformiga  typen 
och  —  ehuru  ej  i  så  hög  grad  som  åtskilliga  fackmän 
hållit  före  —  tillämpat  den  skarpare  s.  k.  svensksundska 
bogformen.  Isbrytningsförmågan  är  ock  synnerligen  till¬ 
fredsställande,  i  det  fartyget  visat  sig  kunna  genomgå  35 
cm:s  is  med  7  knops  fart,  hvarvid  dock  isen  spjälkte  mot 
öppet  vatten,  samt  mycket  väl  kunna  taga  sig  fram  genom 
is  af  ända  upp  till  75  cm:s  tjocklek.  Några  närmare  upp¬ 
gifter  om  fartygets  isbrytningsförmåga  föreligga  dock  icke, 
då  några  svårare  vintrar  icke  förekommit  sedan  fartygets 
tillkomst. 

»Isbjörn»  som  af  bildas  här  ofvan,  håller  efterföljande 


hufvuddimensioner : 

Länd  öfverallt  .  37)53  tnet. 

»  i  vattenlinien .  36 ,57  » 

Största  bredd  pä  spant  .  g,g0  » 

Ma  Ilad  t  djup .  8,34  » 

Djupgående  för  pä  brytningstrimm .  3,04  » 

»  akter  på  »  .  5,33  » 

Deplacement  .  630  tons 

Ind.  effekt .  1  200  hkr. 

Kostnad .  265  000  kr. 


Maskinen  är  af  kompoundsystem.  Fartyget,  som  utan 
att  tankarna  fyllas  ligger  på  isbrytningstrimm,  har  tvänne 
förliga  vattentankar  om  28  och  64  tons  samt  likaledes 
tvänne  akterliga  sådana  om  40  och  9  tons,  dock  upp- 
gifvas  de  förliga  tankarna  såsom  knappast  nödiga,  då  de 
såsom  onödigt  tyngande  sällan  användas,  hvarjämte  ock 
såsom  olägenhet  framhålles  fartygsskrofvets  väl  stora  styrka 
och  tyngd. 

För  tjänst  å  den  inre  fjorden  och  Kristiania  hamn¬ 
område  användes  dessutom  en  mindre  isbrytare  »Kobben», 
som  ej  är  af  den  betydelse,  att  den  här  förtjänar  att 
upptagas. 

Ännu  en  norsk  isbrytare,  som  erbjuder  åtskilligt  af 
intresse  är  den  för  Drammens  stad  år  1889  vid  Nylands 
verkstad  i  Kristiania  byggda  isbrytaren  »Thor». 

Fartygets  hufvuddimensioner  äro: 


Längd  öfverallt  .  28,-j)  me  t. 

»  mellan  p  p  .  26,82  » 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  6,82  » 
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Malladt  djup .  —  mef. 

Djupgående  för  på  biytningstrimm .  1,92  » 

»  akter  på  »  .  3,03  » 

Deplacemetit  .  32  8  » 

Ind.  effekt  .  473  hkr. 

Kostnad  .  144  000  kr. 


»Thor»  är  af  den  hamburgska  typen  med  ett  i  öfrigt 
säreget  förskepp.  Närmare  uppgifter  om  dess  isbrytnings- 
förmåga  saknas,  men  uppgifves  densamma  såsom  rätt  till¬ 
fredsställande. 

Danmark. 

Danmark  omfattar,  som  bekant,  förutom  Jylland  ett 
stort  antal  öar,  hvilka  skiljas  åt  genom  sund  eller  bält. 
Vintertid  beläggas  dessa  oftast  för  längre  eller  kortare  tid 
med  is,  hvilken  isläggning  stundom  kan  förorsaka  allvar¬ 
samma  rubbningar  i  den  öfver  sunden  och  bälten  rådande 
lifliga  sjötrafiken.  Såväl  danska  staten  som  enskilda  per¬ 
soner  hafva  nämligen  mellan  ett  flertal  danska  hamnstäder, 
utgörande  ändstationer  för  järnvägslinjer,  upprättat  reguljär 
färje-  eller  ångbåtsförbindelse,  som  i  möjligaste  mån  upp- 
rätthålles  året  rundt.  Särskildt  ha  de  danska  statsjärn- 
vägarna  härför  anskaffat  en  hel  liten  flottilj  af  fartyg,  be¬ 
stående  af  för  ändamålet  särskildt  konstruerade  såväl  tåg¬ 
färjor  som  isbrytare,  hvilka  senare  under  vintern  vid  is¬ 
hinder  användes  i  stället  för  färjorna. 

Af  de  danska  tågfärjorna  äro  endast  tvänne  »Jylland» 
och  »Valdemar»  konstruerade  för  isbrytning  och  af  de 
sex  nu  befintliga  isbrytarna,  »Starkodder»,  »Bryderen», 
»Mjölner»,  Thor»,  »Tyr»  och  »Sleipner»,  tillhör  »Bryderen» 
ett  privat  ångbåtsbolag,  »Sleipner»  Köpenhamns  frihamn 
och  de  öfriga  de  danska  statsjärnvägarna. 

Danmarks  förste  isbrytare  »Starkodder»,  som  år  1883 
byggdes  vid  Burmeister  &  Wains  skeppsbyggeri  i  Köpen¬ 
hamn,  är  närmast  afsedd  för  Stora  Bältsöfverfarten. 

»Starkodders»  dimensioner  äro: 


Längd  öfverallt .  50,2g  met. 

»  mellan  p.p .  45,72  » 

Största  bredd  i  vattenlinjen  .  8,38  » 

Malladt  djup  .  4,27  » 
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Djupgående,  akter  utan  vattenballast  .  3,20  met. 

»  »  med  »  .  3,40  » 

Deplacement .  633  tons 

Ind.  effekt  .  800  hkr. 

Kostnad  .  440  000  kr. 


Denna  isbrytare  motsvarade  emellertid  icke  de  på  den¬ 
samma  ställda  förväntningarna.  Närmast  berodde  det  därpå 
att  densamma  samtidigt  konstruerades  såsom  passagerare- 
och  lastbåt  samt  måste  på  grund  af  farvattnets  beskaffen¬ 
het  göras  mycket  grundgående,  hvarför  tvänne  akterliga 
propellrar,  drifna  af  hvar  sin  kompoundmaskin,  måste  an¬ 
bringas.  Då  därjämte  bogen  är  fyllig  samt  botten  väl  flat 
och  maskinkraften  relativt  ringa  har  isbrytningsförmågan 
äfven  blifvit  helt  liten,  hvarför  fartyget  ock  endast  be¬ 
gagnas  vid  lättare  isförhållanden. 

o 

Ar  1884  tillkom  den  andra  danska  isbrytaren  »Bry¬ 
deren»,  hvilken  äges  af  Det  forenede  Dampskibsselskab  i 
Köpenhamn.  Denna  isbrytare  är  byggd  vid  Kockums 
mek.  verkstad  i  Malmö  i  och  för  uppehållandet  vintertid 
af  reguljär  post-  och  passagerartrafik  mellan  Köpenhamn 
och  Malmö,  hvilken  uppgift  fartyget  i  allmänhet  löst  på 
ett  mycket  tillfredsställande  sätt.  »Bryderen»  uppgifves 
kunna  med  4  knops  fart  bryta  35  cm:s  fast  is  samt 
backande  sådan  is  af  15  cm:s  tjocklek.  Förutom  för  is¬ 
brytning  i  Öresund,  har  »Bryderen»  vid  flera  tillfällen  fått 
till  uppgift  att  öppna  af  is  stängda  östersjöhamnar  såsom 
Stettin  1886,  Hangö  1889  och  Libau  1893. 

Hufvuddimensionerna  äro  nedanstående: 


Längd  öfverallt .  45,28  met. 

»  mellan  p.p .  39,93  » 

Största  bredd  i  vattenlinjen  .  9,45  » 

Malladt  djtip  .  4,62  » 

Djupgående  akter  utan  vattenballast  .  3,90  » 

»  »  zned  »  .  3,18  » 

Deplaceznent .  .  660  tons 

Ind.  hkr .  /  200  hkr. 

Kostnad .  .  412  000  kr. 


Under  senare  år  har  »Bryderen»  undergått  en  del 
förändringar,  i  det  densamma  numera  äfven  användes  som 
bogser-  och  bärgningsfartyg.  (Forts.) 


FRÅN  VERKSTÄDERNA  OCH  VARFVEN. 

(J  anuari — Mars). 


Stockholm.  Bergsunds  mek.  verkstads  A. -B.  har  under  inne¬ 
varande  kvartal  mottagit  beställning  dels  för  rysk  räkning  af 
en  350  ind.  likrs  bogserbåt  dels  af  ett  segelskolskepp  för  Ryd- 
bergska  stiftelsen  i  Stockholm.  I  början  af  april  torde  sjö¬ 
sättningen  af  en  för  rysk  räkning  under  byggnad  varande 
passagerarbåt  äga  rum.  Ändrings-  och  nybyggnadsarbeten  äro 
äfven  under  utförande  vid  verkstaden  till  ångaren  Odin. 

Oscarshamn.  Oscarshamns  mek.  verkstads-  och  skeppsdockas 
A. -B.  har  den  22  mars  till  Gustafsbergs  Fabrikers  Intressenter 
levererat  lastångaren  Gustafsberg  om  1  404  bruttotons  och  700 
ind.  hkr  samt  den  23  i  samma  månad  sjösatt  en  bogserbåt 
om  100  ind.  hkr. 

Helsingborg.  Helsingborgs  varfs  A. -B.  har  för  egen  räkning 
under  byggnad  en  lastångare  om  c:a  600  bruttotons.  Ett  fler¬ 
tal  haveri-  och  klassificeringsarbeten  hafva  under  kvartalet  ut¬ 
förts  å  diverse  ångfartyg. 


Göteborg.  Lindholmens  verkstads  A.  B.  har  under  byggnad 
en  lastångare  om  c:a  4  000  bruttotons  för  Rederi  A  -B.  Nord¬ 
stjärnan  i  Stockholm.  Denna  ångare  är  systerfartyg  till  den 
förlidet  år  till  samma  rederi  levererade  ångaren  Axel  Johnson. 

Göteborgs  nya  verkstads  A.-B.  har  den  15  febr.  mottagit 
beställning  för  hrr  Silfverhjelm  &  Ullgren  i  Riga  å  en  motor¬ 
båt  om  32  eff.  hkr.  samt  den  28  i  samma  månad  för  Rigaer  Bör- 
senkommitté  i  Riga  å  en  isbr)rtare  om  c:a  3  500  ind.  hkr.  Den 
1 1  mars  har  därjämte  K.  vattenfallstyrelsen  af  verkstadsbola- 
get  beställt  en  pontonkran  om  8-tons  lyftkraft  för  anlägg¬ 
ningarna  vid  Trollhättan. 

Eriksbegs  mek.  verkstads  A.-B.  har  den  3  mars  levererat 
passagerarångaren  Blidösund  om  235  bruttons  och  400  ind. 
hkr  till  Ångf.  A.-B.  Blidösund — Stockholm  i  Stockholm.  Verk- 
stadsbolaget  har  därjämte  utfört  ett  flertal  reparations-  och  om- 
ändringsarbeten  bl.  a.  å  lustjakten  Bris  och  tvänne  motorfartyg, 
hvilka  vid  verkstaden  undergått  omfattande  förlängningsarbeten. 
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S.  VALBORG 

LJUSNE  MEK.  VERKSTAD. 


S.  S.  SOLOVJETCH. 
BERGSUNDS  MEK.  VERKSTAD. 


S.  S.  HASTING. 
HELSINGBORGS  VARF. 


S.  S.  KONUNG  GUSTAF  V. 

LINDHOLMENS  VERKSTAD. 


S.  s.  STYRBJÖRN. 
GÖTEBORGS  NYA  VERKSTAD. 


S.  S.  TOR  I. 

ERIKS  BERGS  MEK.  VERKSTAD. 


S.  s.  HUGO. 

LUNDBY  MEK.  VERKSTAD. 


S.  S.  MOTALA. 
MOTALA  VERKSTAD. 
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Förhandlingar,  föredrag  och  diskussionsinlägg  vid  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ord.  höstmöte  1910. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1911 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 


Ordinarie  höstmötet  1910. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  ordinarie 
höstmöte  ägde  på  Styrelsens  kallelse  rum  lördagen  den 
3  dec.  1910  å  Föreningens  lokal  i  Stockholm.  Mötets 
förhandlingar,  hvilka  öppnades  och  leddes  af  Styrelsens 
ordförande,  skeppsbyggeriinspektören  i  Eng.  Lloyd  m.  m. 
A.  Isaksoit,  togo  sin  början  kl.  2  e.  m.  samt  fortgingo 
med  uppehåll  för  middag  mellan  kl.  5 — 7  till  kl.  11 
e.  m.,  då  mötet  af  ordföranden  upplöstes. 

Den  af  Styrelsen  för  mötet  fastställda  förhandlings¬ 
ordningen  framgår  af  det  vid  mötet  förda  protokollet,  som 
är  af  följande  lydelse: 

Protokoll  hållet  vid  Svenska  Teknolog- 
föreningens  Afdelnings  för  Skepps¬ 
byggnadskonst  ordinarie  höstmöte 
den  3  december  1910. 

§  I.  Öppnades  mötet  af  ordföranden  Ingeniör  A. 
Isakson,  som  med  ett  kortare  anförande  erinrade  om  leda¬ 
motens  i  Afdelningen  Generalkonsul  Axel  Johnsons  från- 
fälle. 

§  2.  Att  jämte  ordföranden  justera  dagens  proto¬ 
koll  utsågos  Marindirektör  I.  Engström  och  Professor  O. 
E.  Lundholm. 

§  3.  Till  medlemmar  af  Afdelningen  invaldes:  In- 
geniören  Axel  Welin,  London,  Ingeniören  Konsul  Axel 
Ax:son  Johnson,  Kaptenen  vid  Kungl.  Flottan  G.  W. 
Magnusson,  Kaptenen  Gustaf  Brolin,  Ingeniören  Hilding 
Schalin,  Öfveringeniören  J.  O.  U.  Grönvall,  Mariningeniörs- 
stipendiaten  Nils  Ljungzell,  Ingeniören  E.  F.  Nydahl,  In¬ 
geniören  C.  A.  Ridell,  Ingeniören  Gunnar  Engberg,  In¬ 
geniören  O.  Warlin,  Ingeniören  Sven  Littorin,  Ingeniören 
G.  Blomqvist,  Ingeniören  B.  Einar  Nilsson,  Ingeniören  O. 
R.  von  Sydow  och  Ingeniören  A.  B.  C.  Schönbäck. 

§  4.  Valdes  för  kommande  arbetsår  ny  Styrelse,  som 
erhöll  följande  sammansättning:  Ingeniören  A.  Isakson, 
ordförande,  Marindirektören  I.  Engström,  vice  ordförande, 
Ingeniören  Hugo  Andersson,  sekreterare,  Direktör  K.  von 
Schmalensée,  Ingeniören  John  Johnson,  Ingeniören  Kon¬ 
sul  Axel  Ax:son  Johnson. 

§  5.  Till  ledamot  i  Svenska  Teknologföreningens 
Styrelse  valdes  Ingeniören  A.  Isakson  med  Ingeniören  W. 
Hök  som  suppleant. 


§  6.  Föredrogs  en  från  Föreningens  Styrelse  inkom¬ 
men  skrifvelse  rörande  studietillfällen  för  skandinaviska 
studerande,  ingeniörer  o.  s.  v.  vid  vissa  amerikanska  lä¬ 
roanstalter,  hvilken  skrifvelse  beslöts  lägga  till  handlingarne. 

§  7.  Behandlades  en  från  Föreningens  Styrelse  re¬ 
mitterad  skrifvelse  från  Tekniska  Högskolans  Studentkår 
rörande  kontrollantskap  vid  Kårens  praktikbyrå  och  beslöt 
Afdelningen  att  för  sin  del  godkänna  det  föreslagna  val¬ 
sättet  för  kontrollanter.  Till  Afdelningens  kontrollant  un¬ 
der  år  19 11  utsågs  Marindirektör  K.  E.  Rundgren. 

§  8.  Upptogs  till  behandling  ett  af  Ingeniören  A. 
Isakson  väckt  förslag  om  ändring  af  arbetsordningens  §  1 
därhän,  att  Afdelningens  program  äfven  skulle  omfatta 
luftfartstekniken,  hvilket  förslag  Afdelningen  efter  en  kortare 
diskussion  beslöt  bordlägga. 

§  9.  Upplästes  en  af  ordföranden  författad  redogö¬ 
relse  öfver  den  uppvaktning,  som  Styrelsen  och  de  af  Af¬ 
delningen  den  29  april  1909  utsedde  sakkunnige  gjort 
hos  finansministern,  Statsrådet  C.  J.  G.  Swartz  och  hos 
Generaldirektör  Lagerheim  och  Kommerserådet  Pihlgren 
för  att  erfara  deras  ställning  till  den  skrifvelse  till  Kungl. 
Maj:t  rörande  skeppsbyggerinäringens  understödjande,  som 
Afdelningen  aflät  i  november  månad  1909.  Redogörel¬ 
sen  föranledde  en  kortare  diskussion,  hvari  deltogo  Kap¬ 
ten  Nordlund,  Ingeniör  Hök,  Ingeniör  Boo,  Öfveringeniör 
Thelander,  Öfveringeniör  Lindvall  och  Marinöfverdirektör 
Lilliehöök. 

§  10.  Höll  Professorn  vid  Kungl.  Tekn.  Högskolan 
O.  E.  Lundholm  ett  af  skioptikonbilder  belyst  föredrag 
»Om  flygning  med  aeroplan».  I  den  på  föredraget  föl¬ 
jande  diskussionen  yttrade  sig  Ingeniör  Holmberger  och  Ma- 
riningeniör  Nystedt. 

§  11.  Höll  Kaptenen  vid  Kungl.  Flottan  G.  W. 

Magnusson  ett  föredrag:  »Om  undervattensbåtar».  Före¬ 
draget  belystes  af  skioptikonbilder  och  föranledde  en  kor¬ 
tare  diskussion,  i  hvilken  deltogo  Kommendör  Anckers, 
Ingeniör  Boo  och  föredragshållaren. 

§  12.  Behandlades  programmet  för  Afdelningens 

ordinarie  sammanträden  under  år  1911,  och  beslöt  Afdel¬ 
ningen  afhålla  vårmötet  i  samband  med  Sveriges  Allm. 
Sjöfartsförenings  årsmöte  och  höstmötet  ej  senare  än  den 
1 5  november. 
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§  13.  Höll  Ingeniören  Allan  Boo  föredrag  om: 
»Förbränningsmotorernas  utvecklingsmöjligheter  på  sjöma- 
skinsområdet».  I  diskussionen  öfver  föredraget  deltogo 
Ingeniören  N.  G.  Nilsson,  Öfveringeniör  Thelander,  Öfver- 
ingeniör  Hesselman,  Marindirektör  Rundgren,  Ingeniör 
Axel  Lindblad,  Ingeniör  Hök,  Ingeniör  Isakson  och  före¬ 
dragshållaren. 

§  14.  I  enlighet  med  Afdelningens  vid  vårmötet 

1910  fattade  beslut  hade  på  föredragningslistan  upptagits 
diskussion  öfver  kapten  Carl  Leches  föredrag  om  »Kom¬ 
passersättningar»,  hvilken  diskussion  måste  inställas,  enär 
Kapten  Leche  var  förhindrad  att  bevista  mötet. 


§  15.  Förevisade  Ingeniören  Axel  Lindblad  ett  an¬ 
tal  skioptikonbilder  öfver  isbrytare  och  lämnade  medde¬ 
landen  om  de  förevisade  fartygen. 

§  16.  Upplöste  ordföranden  det  af  ett  1  oo-tal  per¬ 
soner  besökta  mötet. 

Justeradt;  Vid  protokollet 

A.  Isakson.  Hugo  Andersson. 

Ivar  Engström. 

O.  E.  Lundholm. 


REDOGÖRELSE 

för  förloppet  vid  en  uppvaktning  torsdagen  den  27  oktober  1910  hos  Finansministern  samt  i  Kungl.  Kommers¬ 
kollegium  af  medlemmar  dels  inom  Styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  dels 
inom  den  kommitté,  som  år  1909  tillsattes  af  Afdelningen  för  att  uppsätta  underdånig  skrifvelse  till  Konungen  med 
anhållan  om  åtgärders  vidtagande  för  den  svenska  skeppsbyggerinäringens  upphjälpande. 


Sedan  Afdelningens  Styrelse  erfarit,  att  den  skrifvelse,  som 
till  Konungen  afgafs  i  november  månad  förlidet  år  med  under¬ 
dånig  hemställan  om  inrättandet  af  skeppsbyggnadspremier  i 
Sverige,  i  likhet  med  hvad  fallet  är  exempelvis  i  Frankrike  och 
Italien,  blifvit  remitterad  till  Kommerskollegium,  men  ännu  ej 
kommit  under  behaudling  inom  nämnda  ämbetsverk,  beslöt 
Styrelsen  att,  genom  en  uppvaktning  hos  vederbörande,  söka 
bringa  saken  något  närmare  sin  lösning  eller  åtminstone  er¬ 
hålla  kännedom  om  utsikterna  för  de  uttalade  önskemålens 
realiserande  i  den  riktning,  som  i  skrifvelsen  afsetts. 

Sedan  kallelse  af  ordföranden  utfärdats  såväl  till  Afdel¬ 
ningens  Styrelse  som  till  medlemmarne  i  ofvan  omnämnda 
kommitté,  infunno  sig  å  den  utsatta  samlingsplatsen  följande 
herrar: 

Såsom  medlemmar  af  Afdelningens  Styrelse ; 

Styrelsens  ordförande,  äfven  suppleant  af  kommittén, 

Marindirektören  I.  Engström, 

Direktören  vid  Bergsunds  Mek.  Verkstads  A. -B.  K.  von 
Schmalensée,  äfven  medlem  af  kommittén, 

Öfveringeniören  vid  Bergsunds  Mek.  Verkstad  Th.  The¬ 
lander,  samt  såsom  medlemmar  af  kommittén,  utom 
de  begge  ofvan  nämnda: 

Direktören  för  Kockums  Mek.  Verkstads  A.-B.  i  Malmö, 
Geo.  Ahlrot, 

Direktören  för  Göteborgs  Nya  Verkstads  Aktiebolag,  H. 
Hammar, 

Ingeniören  W.  Hök  samt 

kommitténs  sekreterare,  Ingeniören  N.  G.  Nilsson. 

Till  en  början  uppvaktades  Herr  Finansministern,  Stats¬ 
rådet  C.  J.  G.  Swartz,  inför  hvilken  ordföranden  gaf  en  kort 
historisk  återblick  öfver,  huru  det  svenska  skeppsbyggeriet, 
som  fordom  varit  en  lysande  och  konkurrenskraftig  svensk 
näringsgren,  på  de  senaste  årtiondena  gradvis  nedsjunkit  till 
allt  mindre  betydenhet  i  förhållande  till  öfriga  industri-  och 
näringsgrenar,  ja.  till  och  med  i  den  grad,  att  ett  flertal  varf, 
bvilkas  verksamhet  varit  inriktad  hufvudsakligen  på  att  bygga 
fartyg  för  handelsflottans  behof,  måst  rent  af  nedläggas.  Exem¬ 
pel  härå  vore  allenast  på  ostkusten  bland  järnskeppsbygge- 
rierua:  »Nyköpings  Verkstad»,  »Motala  Varf»  i  Norrköping, 
»Stora  Varfvet»  eller  det  s.  k.  »Lindbergska  Varfvet»  samt 
»Mälarvarfvet»,  bägge  i  Stockholm,  »Sjöbergs  Varf»  i  Söder¬ 
törn,  »Atlas  Varf»  i  Gefle,  »Brodinska  Varfvet»  i  Gefle  och 
»Söderhamns  Varf»  vid  Stugsund,  hvartill  komme  samtliga 
de  förr  så  blomstrande  träskeppsvarfven  i  Norrland.  Det 
framhölls  vidare,  att,  i  betraktande  häraf,  det  synes  vara  önsk- 
värdt  att  åt  denna  näring,  hvars  skyddande  medelst  tullar  icke 
läte  sig  genomföra  med  åsyftad  verkan,  på  annat  sätt  kunde 
från  statsmakternas  sida  beredas  något  verksamt  stöd. 

De  uppvaktandes  syfte  vore  nu  att  få  vördsamt  förhöra 
sig  med  Herr  Finansministern,  hvilken  ställning,  denne  kunde 


förväntas  komma  att  intaga  gent  emot  den  från  skeppsbyg¬ 
garehåll  väckta  frågan  om  inrättandet  för  ändamålet  af  direkt 
statsbidrag  i  förhållande  till  storleken  af  det  tonnage,  som 
kunde  vid  svenska  varf  frambringas  —  alltså  införande  af  så 
kallade  skeppsbyggeripremier  enligt  ungefär  samma  grunder, 
som  i  flera  andra  länder  vunnit  framgångsrik  tillämpning. 

Herr  Finansministern  genmälde  i  hufvudsak,  att  de  upp¬ 
vaktande  syntes  hafva  vändt  sig  till  honom  något  för  tidigt, 
enär  den  petition,  som  i  berörda  syfta  förliden  vinter  från 
Svenska  Teknologföreningen  ingafs  till  Konungen,  nu  vore  på 
remiss  hos  Kommerskollegium  för  vidare  behandling,  och  först 
sedan  yttrande  från  Kollegium  inkommit,  komme  att  blifva 
föremål  för  direkt  handläggning  från  Statsrådets  sida.  Stats¬ 
rådet  funne  emellertid  frågans  innebörd  betydelsefull,  och,  ehuru 
Statsrådet  ej  kunde  undgå  att  känna  sitt  omdöme  i  viss  mån 
påverkadt  af  de  uttalanden,  som  gjorts  från  ledande  håll  i  den 
stora  varfssammanslagning,  som  då  i  dagarne  ägt  rum,  samt 
den  mera  förhoppningsfulla  syn  på  saken,  som  därvid  vunnit 
uttryck,  lofvade  Herr  Finansministern,  att,  när  frågan  en  gång 
komme  åter  till  Regeringen,  då  ägna  densamma  noggrann 
uppmärksamhet. 

Senare  på  dagen  gjordes  uppvaktning  i  Kommerskolle¬ 
gium  hos  generaldirektören  Lagerheim  samt  föredragande  kom¬ 
merserådet  Pihlgren,  därvid  deputationens  ordförande  återgaf 
den  historiska  återblick  på  läget,  han  förut  meddelat  inför 
finansministern. 

Generaldirektör  Lagerheim  framställde  nu  en  förfrågan, 
huruyida  de  uppvaktande  kunde,  innan  frågan  vidare  dryfta¬ 
des,  angifva,  hvilka  orsakerna  kunde  vara  till  skeppsbyggeri- 
industriens  nedgång  i  Sverige.  Ordföranden  genmälde  till  en 
början,  att  de  förnämsta  orsakerna  torde  få  anses  vara: 

1)  penningemarknadens  mindre  gynnsamma  läge  i  vårt  land 
än  i  andra  länder  med  därtill  hörande  pennin  geknapp¬ 
het  och  hög  låneränta. 

2)  det  stränga  vinterklimatet  i  vårt  land,  som  försvårar 
arbetet,  hvilket  med  hänsyn  till  nu  rådande  starka  kon¬ 
kurrens  måste  drifvas  med  full  kraft  såväl  vintertid  som 
öfriga  årstider. 

3)  Den  ringa  efterfrågan  på  tonnage  samt  de  många  olika 
fartygstyper,  rederierna  önska  erhålla,  hafva  medfört,  att 
skeppsbyggerierna  i  vårt  land  icke  fått  drifvas  kontinu¬ 
erligt  och  alltså  icke  kunnat  hålla  samma  låga  priser 
som  de  utländska  konkurrenterna,  hvilka  esomoftast 
kunna  drifva  tillverkningen  utan  afbrott,  fartyg  efter 
fartyg,  samt  dessutom  ofta  nog  få  bygga  flera  sådana 
af  samma  typ  samtidigt.  Detta  senare  arbetssystem 
möjliggjör  naturligtvis  i  hög  grad  billighet  i  driften. 
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4)  Den  af  vissa  omständigheter  förorsakade  mindre  arbets¬ 
intensiteten  hos  de  svenska  arbetarne,  hvilken  dock  in¬ 
timt  sammanhänger  med  varfvens  ekonomiskt  tryckta 
läge,  som  förhindrat  deras  modärnisering  genom  nyan¬ 
läggningar  samt  nya  verktygs  och  maskiners  anskaf¬ 
fande  i  önskvärd  utsträckning, 

Öfveringeniör  Hammar  anmärkte,  att  efter  den  allmänna 
depressionen  i  skeppsbyggnadsverksamheteu  åren  1884—1888, 
kom  den  sistnämnda  ar  införda  tullen  a  skeppsbyggnadsmate- 
rial,  som  vallade  en  ödesdiger  ekonomisk  åtstramning  för  de 
svenska  varfven.  Dessa  hade,  när  tullen  sedermera  togs  bort, 
redan  hunnit  komma  alltför  mycket  på  efterkälken  i  förhål¬ 
lande  till  de  utländska  konkurrenterna,  för  att  kunna  utan 
statens  mellankomst  åter  hämta  sig. 

Öfveringeniör  Thclander  framhöll  de  svårigheter,  som  ma¬ 
terialfrågan  beredde.  Att  basera  särskildt  leveranstiderna  ute¬ 
slutande  på  användandet  af  utländskt  material  vore  nog  ej 
alltid  så  fördelaktigt,  om  ens  möjligt,  på  grund  af  de  svårig¬ 
heter  och  den  tidsutdräkt,  som  ofta  uppstode  vid  materialle¬ 
veranser  fran  utländska  stålverk.  De  svenska  stålverkens  ma¬ 
terialpriser  vore  dock  å  andra  sidan  mycket  för  höga,  och 
verken  ej  alltid  nog  leveranskraftiga. 

Varfsindustriens  återgång  har  i  själfva  verket  redan  med¬ 
fört  en  mycket  väsentlig  minskning  af  den  yrkesskickliga  ar¬ 
betarestammen,  för  h vilkens  återställande  till  erforderlig  styrka 
sn  afsevärdt  lång  öfvergångstid  och  betydande  ekonomiska 
uppoffringar  nu  kräfvas. 

Härefter  anhöll  generaldirektören  om  deputationens  utta- 
ade  rörande  följande  tre  olika  utvägar,  som  föreslagits  till 
skeppsbyggeriets  upphjälpande,  nämligen: 

1)  Stipulerandet  af  nybyggnadsplikt  vid  svenska  verkstä¬ 
der  såsom  villkor  för  beviljandet  af  rederilån  åt  de 
svenska  redarne. 

2)  Stipulerandet  af  sådan  nybyggnadsplikt  såsom  villkor 
för  bevijandet  af  direkta  subventioner  åt  vissa  svenska 
rederier. 

3)  Inrättandet  af  direkt  efter  ton  utgående  statsbidrag  åt 
de  svenska  varfven. 

Ordföranden  framhöll  såsom  svar  härå,  att  det  först  anförda 
nedlet  icke  blott  icke  torde  komma  att  få  åsyftad  verkan, 
itan  rent  af  skulle  kunna  blifva  till  skada  för  såväl  sjöfarten 
iom  skeppsbyggeriet,  i  betraktande  af  att  den  lilla  fördel  i 
orm  af  lägre  ränta,  de  svenska  rederilånen  beredde,  icke  mot- 
ivararade  mera  än  en  ringa  bråkdel  af  den  prisskillnad  utöfver 
ltlandets  nybyggnadspriser,  de  svenska  varfven  i  hvarje  fall 
nåste  betinga  sig  för  att  kunna  existera.  Detta,  sammantaget 
ned  den  relativa  lättheten  för  de  svenska  rederierna  att  få 
åna  penningar  mot  fartygshypotek  i  andra  länder,  skulle  med- 
öra,  att  redarne  hellre  komme  att  afstå  från  de  svenska  rede- 
ilanen  och  i  stället  anskaffa  erforderligt  kapital  genom  lån  i 
mdra  länder,  enär  de  därmed  kunde  bibehålla  rätten  att  be- 
•tälla  sitt  tonnage  vid  de  utländska  varf,  där  detta  ställde  sig 
ulligast. 

Hvad  åter  beträffar  fastställandet  af  nybyggnadsplikt  för 
:rhållande  af  direkta  statssubventioner,  är  att  märka,  att  sådant 
■ndast  undantagsvis  tillldelas  svenska  rederier  och  alltså  till- 
^odokomma  allenast  ett  ringa  fåtal  af  dessa,  för  närvarande 
vå,  kanske  tre  stycken,  hvarför  saken  ej  därmed  vore  i  stort 
edt  hjälpt.  Dessutom  beviljades  ju  dessa  subventioner  undan- 
agslöst  z  första  numrnet  i  syfte  att  skapa  och  stödja  exportindust- 
■ien,  hvarför  nybyggnadsplikt  vid  svenska  varf  för  de  linier, 
om  här  komme  i  fråga,  säkert  skulle  stöta  på  motstånd  från 
lenna  industris  företrädare,  såsom  ägnadt  att  borteliminera 
ubven tionens  egentliga  bestämmelse.  Att  ett  likartadt  villkor 
isat  sig  gagnande  i  Tyskland,  torde  hafva  varit  beroende  på 
le  många  öfriga  fördelar,  som  i  detta  land  kunde  beredas 
edarne  fran  statens  sida  i  form  af  kontinuerliga  och  rikligt 
iil  tagna  postsubventioner  samt  riklig  ersättning  för  ifrågakom- 
nande  trupptransporter  och  godsförsändningar  till  kolonierna. 

Savidt  man  kunde  bedöma,  vore  alltså  direkta  statsbi- 
Irag  åt  skeppsbyggerierna  för  en  följd  af  år,  d.  v.  s.  skepps- 
£f>er  i  premier,  det  enda  medel,  som  under  närvarande  för- 
lållanden  kunde  tänkas  upphjälpa  den  svenska  skeppsbyggeri- 
ndustrien. 

Kommerserådet  Pihlgren  redogjorde  härefter  för  ärendets 
>ehandling  hittills  samt  gaf  den  upplysning,  att  Riksdagen  i  sin 


underdåniga  skrifvelse  angående  tulltaxeförordningen  förutsätter 
att  frågan  om  lämpligaste  sättet  för  skeppsbyggerinäringens 
understödjande  icke  skall  kunna  utredas  före  nästa  års  Riks¬ 
dags  sammanträdande,  och  att  Regeringen  i  sin  remisskrifvelse 
icke  heller  särskildt  anhållit  att  få  frågan  så  snabbt  behandlad, 
att  forslag  härom  kunde  framläggas  inför  1911  års  Riksdag. 
Af  denna°  anledning  hade  frågan  fått  hvila,  men  skulle  man 
nu  frampå  nyåret  taga  upp  densamma  till  utredning  och  där¬ 
vid  söka  så  bedrifva  arbetet,  att  ärendet  kunde  hinna  föreläg- 
lägas  1912  års  Riksdag. 

För  sin  personliga  del  vore  kommerserådet  öfvertygad 
om,  att  skeppsbyggeripremier  vore  den  enda  utväg,  som  här 
kunde  för  närvarande  komma  i  fråga  att  tillita. 

Kommerserådet  anhöll  därjämte,  att  de  närvarande  varfs- 
representanterna  ville  upplysa  om,  huru  stor  deras  varfs  största 
leveransförmåga  för  närvarande  vore  utan  verkstädernas  utvid¬ 
gande  och  större  n}Tanskaffning  af  verktygsmaskiner.  Af  de 
afgifna  svaren  härpå  framgick,  att  under  närvarande  förhål¬ 
landen  kunde  vid  de  fyra  varfven  Lindholmens  Verkstad  och 
Gotaverken  i  Göteborg,  Bergsunds  och  Finnboda  Verkstäder  i 
Stockholm  samt  Kockums  Verkstad  i  Malmö,  om  fullt  upp 
med  beställningar  af  stora  fartyg  erhölles,  årligen  byggas  ett 
fartygstonnage  af  cirka  20,000  tons  dödvikt,  hvilken  siffra  först 
småningom  och  genom  varfvens  utvidning  skulle  kunna  ökas. 
Äfven  under  antagande  af  ett  så  högt  byggnadspris  som  i 
medeltal  150  kr.  per  dödviktston,  skulle  ett  statsbidrag  af  15 
procent  alltså  komma  att  förorsaka  statsverket  en  utgift  för 
skeppsbyggeriets  •  upphjälpande  af  till  en  början  högst  450,000 
kr.  årligen,  under  förutsättning  att  utländskt  material  användes. 

Skulle  återigen  det  omkring  50  procent  dyrare  svenska 
materialet  obligatoriskt  användas,  och  ersättning  därför  bere¬ 
das  varfven  (det  vill  säga  egentligen  tillfalla  järnindustrien  ge¬ 
nom  ökning  i  dess  afsättning  i  form  af  en  mot  tullsatsens 
belopp  fullt  svarande  premie  för  svenskt  materials  användande) 
skulle  detta  förorsaka  statsverket  en  merutgift  af  sannolikt 
ytterligare  ungefär  samma  belopp,  450,000  kronor. 

Till  sist  framförde  ordföranden  de  uppvaktandes  tack  för 
det  stora  tillmötesgående,  som  nu  visats  från  Generaldirektör  La- 
gerheims  och  Kommerserådet  Pihlgrens  sida,  samt  för  deras 
uttalanden,  af  hvilka,  ehuru  de  ju  visserligen  af  naturliga  skäl 
icke  kunde  innebära  något  löfte  i  viss  riktning,  de  uppvak¬ 
tande  dock  vågade  draga  den  förhoppningsfulla  slutsatsen,  att 
Kollegium  i  sinom  tid  komme  att  uttala  sig  i  en  för  den 
svenska  skeppsbyggeriindustriens  pånyttfödelse  gynnsam  rikt¬ 
ning.  Något  vidare  förekom  ej. 

Stockholm  den  27  oktober  1910, 

å  Styrelsens  och  kommitterades  vägnar 

A.  Isakson. 

Efter  uppläsandet  af  denna  redogörelse  yttrades  af: 

Herr  ordföranden:  Detta  är,  såsom  bekant,  en  synnerligt 
aktuell  fråga  för  oss  skeppsbyggare.  Under  hand  har  från 
Kommerskollegium  meddelats,  att  denna  sak  kommer  att  af 
Kollegium  tagas  upp  till  utredning  på  nyåret  och  naturligtvis 
är  det  icke  utan  intresse  för  Kollegium  att  få  del  af  uttalan¬ 
den  såväl  från  Afdelningens  medlemmar  som  från  andra,  som 
kunna  ha  upplysningar  att  lämna  i  detta  ärende.  Jag  anhåller 
nu,  att  herrarne  behagade  yttra  sig  i  ämnet. 

Ingenjör  W.  Hök:  Såsom  bevis  på  skeppsbyggnadskonstens 
dekadens  i  vårt  land  uppräknade  herr  ordföranden  från  det 
nyss  upplästa  protokollet  en  del  svenska  skeppsvarf,  som  under 
de  senare  åren  blifvit  nedlagda. 

Bland  dessa  nämnde  han  Södra  Varfvet  i  Stockholm. 

Jag  får  då  påpeka,  att  Södra  Varfvet  nedlades  ej  därför 
att  rörelsen  ej  betalade  sig.  Tvärtom,  ehuruväl  varfvet  var 
mycket  gammalmodigt  och  i  dåligt  skick,  betalade  sig  rörel¬ 
sen  ganska  bra,  alldeles  tillräckligt  bra  för  att  kunna  fortsätta 
med  densamma. 

De  verkliga  orsakerna  till  Södra  Varfvets  uedläggelse 
voro  tvenne.  Den  ena  att  Stockholms  stad  inköpte  marken 
för  södra  uppfartsvägen  och  för  fortsättning  af  Stadsgårds- 
hamnen,  den  andra  att  kapten  Fredholm,  Södra  Varfvets  ägare, 
ansåg  sig  alldeles  för  gammal  att  fortsätta  varfsrörelsen  å 
annat  håll. 
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Ingenjör  F.  Flodnuin :  Jag  ber  att  fa  instämma  uti  hvad 
ingenjör  Hök  nyss  anförde  beträffande  Södra  Varfvets  ned- 
läggelse. 

Kapten  E.  Nordlund:  Da  jag  icke  är  skeppsbyggare  och 
endast  af  en  tillfällighet  kommit  att  tillhöra  denna  Afdelning, 
så  kan  jag  icke  i  detalj  inlåta  mig  på  denna  fråga.  Men  jag 
vill  säga.  att  såvidt  jag  har  mig  bekant,  har  denna  fråga  del¬ 
vis  icke  skötts  på  det  sätt,  som  den  bort.  Jag  tror,  att  det 
skulle  vara  mycket  af  behofvet  påkalladt,  om  man  i  större 
utsträckning  bearbetade  den  allmänna  opinionen  framför  allt 
på  agitationens  väg  och  i  dagspressen.  Såvidt  jag  har  mig 
bekant,  har  det  också  kommit  fram  några  strödda  påpekanden 
i  denna  riktning  men  icke  i  sådan  utsträckning,  att  de  kun¬ 
nat  förmå  den  del  af  förvaltningen,  som  har  detta  ärende  om 
hand,  att  vidtaga  erforderliga  åtgärder.  Det  är  särskildt  en 
sak,  som  jag  vill  beröra,  nämligen  finansministerns  uppfattning 
af  denna  framställning  och  det  uttalande,  som  från  ledande 
håll  inom  rederinäringen  gjorts  rörande  möjligheten  af  en 
vidgad  skeppsbyggnadsverksamhet.  Så  vidt  jag  kan  förstå, 
utgör  detta  uttalande  ett  stöd  för  den  uppfattningen,  att  sta¬ 
ten  bör  lämna  sin  medverkan  till  skeppsbyggeriets  upphjäl¬ 
pande.  Förhållandet  är,  att  inom  näringspolitiken  hvarje 
land  söker  att  specialisera  sin  industri  på  det  område,  för  hvil- 
ket  industrien  har  naturliga  förutsättningar,  och  jag  har  fran 
auktoritativt  håll  funnit  den  meningen  bekräftad,  att  inom 
Sverige  finnas  förutsättningar  för  skeppsbyggnadsindustrien ; 
i  denna  riktning  har  ju  också  konsul  Johnson  gjort  ett  utta¬ 
lande,  som  återgafs  i  tidningarna.  Under  sådana  omständig¬ 
heter  anser  jag  för  min  del,  att  det  vore  riktigt,  att  staten  in- 
grepe  genom  att  pekuniärt  understödja  de  industrier,  som  hafva 
förutsättning  för,  att,  om  de  erhölle  sådant  understöd,  kunna 
växa  lifskraftiga,  så  att  de  blefve  gagnande  industrier  och 
icke  konstlade  industrier,  som  i  alla  väder  behöfva  understöd¬ 
jas.  Jag  tycker,  att  det  i  den  dagliga  pressen  borde  tidigare 
ha  agiterats  för  denna  sak.  Skeppsbyggnadsindustrien  är  för 
närvarande  dålig,  men  jag  tror,  att  den  kan  blifva  en  för  lan¬ 
det  blomstrande  industri  och  då  bör  staten  med  alla  till  buds 
stående  medel  söka  skydda  denna  industri.  Staten  bör  söka 
att  bidraga  till,  att  skeppsbyggnadsverksamheten  blir  kraftigt 
reorganiserad.  Det  är  sådana  synpukter,  som  jag  tycker,  att 
den  dagliga  pressen  mera  borde  framhålla. 

Jag  vill  nu  öfvergå  till  en  annan  fråga.  Såsom  ett  argu¬ 
ment,  som  talade  för  premiering  af  skeppsbyggnadsindustrien, 
har  anförts,  att  en  sådan  premiering  icke  endast  skulle  komma 
den  ifrågavarande  industrieu  till  godo  utan  skulle  vara  till 
gagn  för  hela  den  svenska  industrien  därigenom,  att  den 
skulle  tillföra  den  beställningar  dels  i  form  af  ramate rial,  dels  i 
form  af  hjälpmaskiner  och  annat,  som  ett  skeppsbyggerieta- 
blissement  icke  själft  kan  tillverka  utan  måste  beställa.  Där¬ 
med  har  frågan  kommit  i  ett  något  annat  läge.  Frågan  gäller 
sålunda  äfven  andra  industrigrenar  än  den  svenska  skepps- 
byggnadsnäringen.  Det  har  påpekats  vid  flera  tillfällen,  att 
man  vid  skeppsbyggnadshandteringen  i  stor  utsträckning  an¬ 
vänder  sig  af  utländsk  standard,  och  att  man  föredrar  utländskt 
material,  hvilket  gör  att  de  svenska  verkstäderna  hafva  svårt 
att  konkurrera  med  detta  material,  då  det  svenska  materialet 
måste  blifva  dyrare  än  det,  som  erbjudes  af  utländska  kon¬ 
kurrenter.  Det  har  också  framhållits,  att  då  det  varit  fråga 
om  vissa  speciella  slag  af  hjälpmaskiner,  ledande  skeppsbygg- 
nadsteknici  hafva  utan  vidare  sagt,  att  de  kassera  en  viss  fa¬ 
briks  tillverkning,  äfven  om  de  anse,  att  dess  tillverkningar 
af  hjälpmaskiner  skulle  vara  goda.  Jag  har  med  detta  velat 
säga,  att  jag  naturligtvis  icke  tror,  att  den  öfriga  industrien 
på  något  sätt  skall  försöka  att  motarbeta  sträfvandet  att  at 
skeppsbyggnadsindustrien  skaffa  understöd  fran  statens  sida, 
men  jag  tror,  att  det  vore  klokt  för  frågans  drifvande  framat, 
om  ledande  skeppsbyggnadsteknici  och  framför  allt  om  kon¬ 
sulterande  ingeniörer  ville  taga  hänsyn  till  den  öfriga  svenska 
industrien  i  den  mån  detta  kan  vara  lämpligt,  så  att  den  öf¬ 
riga  svenska  industrien  skulle  kunna  få  del  af  det  uppsving, 
som  eventuellt  kan  komma  till  stånd  inom  skeppsbyggnads¬ 
industrien. 

Ingenjör  W.  Hök:  Kapten  Nordlund  sade,  att  de  konsul¬ 
terande  ingeniörerna  borde  taga  hänsyn  till  den  svenska  indu¬ 
strien,  då  de  upprätta  byggnadsspecifikationer  för  fartyg  och 
att  han  visste  fall,  där  detta  ej  blifvit  gjordt.  Detta  uttalande 
har  nog  framkommit  i  bästa  mening,  men  kapten  Nordlund 


är  kanske  icke  så  fullt  inne  i  förhållandena  att  fullt  kunna 
bedöma  saken.  Saken  är  helt  enkelt  den,  att  i  allmänhet,  da 
en  konsulterande  ingenjör  skrifver  en  fartygsspecifikation,  vet 
han  icke  hvar  fartyget  kommer  att  beställas,  här  hemma  eller 
i  utlandet.  Om  han  visste  på  förhand,  att  fartyget  skulle  be¬ 
ställas  i  Sverige,  är  jag  fullkomligt  öfvertygad  om,  att  han 
icke  skulle  specificera  utländska  fabrikat  på  sådana  hjälp¬ 
maskiner  etc.,  som  kunde  fås  uti  hemlandet.  Men  detta  vet 
han  ju  icke,  och  därför  handlar  han,  då  han  i  redareintresse 
specificerar  speciella  fabrikat,  på  det  sättet,  han  gör.  Om  far- 
tygsbeställningen  eventuellt  hamnar  i  Sverige,  är  jag  öfver¬ 
tygad  om,  att  ingen  förståndig  konsulterande  ingeniör,  för  den 
händelse  varfvet  skulle  komma  med  anhallan  att  den  eller  den 
hjälpmaskinen  må  få  tagas  från  svensk  firma  i  stället  för  möj¬ 
ligen  specificerad  utländsk,  skulle  motsätta  sig  en  sadan  an¬ 
hållan.  Däremot  har  jag  funnit,  att,  om  ett  varf  har  sin  val¬ 
frihet  i  afseende  på  inköp  af  fartygsdetaljer,  det  nästan  alltid 
köper  den  billigaste  varan,  må  den  vara  utländsk  eller  svensk, 
och  detta  tycker  jag  varfvet  gör  rätt  uti,  ty  ett  sådant  för¬ 
farande  är  enligt  min  mening  första  vilkoret  för  en  sund  affär. 
Må  ingeniörerna  aldrig  förglömma,  att  varfven  äro  i  främsta 
rummet  affärer.  De  böra  liksom  alla  andra  affärer  gifva  ut¬ 
delning.  Man  bygger  ej  fartyg  för  nöjes  skull  utan  för  att 
förtjäna  pengar,  och  man  bör  handla  därefter. 

Ingenjör  Allan  Boo:  En  sak,  som  kanske  icke  tillräckligt 
kraftigt  framhållits,  är,  att  om  skeppsbyggnadspremier  behöf- 
vas,  orsaken  ej  endast  är  att  söka  hos  skeppsbyggeriet,  utan 
äfven  hos  andra  näringar,  som  äro  leverantörer  till  densamma. 
Det  kan  också  se  ut  som  om  endast  skeppsbyggeriet  erhölle 
understöd,  men  klart  är  ju  att  äfven  dessa  andra  industrier 
komma  att  draga  nytta  af  den  ökade  skeppsbyggnadsverksam¬ 
heten.  Jag  anser  det  förståndigast,  att  skeppsbyggarne  så 
mycket  som  möjligt  begränsa  denna  fråga  och  endast  yrka  på 
så  stort  statsunderstöd,  att  de  svenska  varfven  kunna  upptaga 
konkurrensen  med  de  utländska,  med  utnyttjande  af  alla  möj¬ 
ligheter  till  materialkostnadens  nedbringande.  Användandet 
af  svenska  fabrikat  i  största  möjliga  utsträckning  är  visserli¬ 
gen  en  behjärtansvärd  sak,  men  må  det  blifva  dessa  intresse¬ 
rade  industriers  sak,  att  själfva  yrka  på  de  ytterligare  åtgär¬ 
der,  som  för  detta  ändamål  kunna  vara  erforderliga.  Härige¬ 
nom  erhåller  den  stora  allmänheten,  som  ju  skall  betala,  en 
riktigare  föreställning  om,  hvart  pengarne  taga  vägen.  Jag 
vill  ej  göra  något  yrkande,  utan  endast  kraftigt,  betona,  att  det 
är  af  stor  vikt  för  sakens  rätta  bedrifvande,  att  vi  begränsa 
oss  till  hvad  som  är  rena  lifsfrågor  för  det  svenska  skepps¬ 
byggeriet. 

Öfveringenjör  T.  Thelander:  Jag  skulle  vilja  understryka 
det  påståendet,  att  man  icke  får  basera  ett  uppsving  inom 
det  svenska  skeppsbyggeriet  på  de  låga  priserna  på  det  ut¬ 
ländska  materialet.  Det  kan  finnas  tider,  då  det  rader  öfver- 
produktion  i  utlandet,  och  då  kastas  produktionsöverskottet 
på  vår  marknad,  så  att  importörer  kunna  fa  material  fran  ut¬ 
landet  billigare  t.  o.  m.  än  afnämare  inom  landet,  men  vid  ett 
uppsving  af  den  utländska  järnproduktionen  är  det  icke  sagdt, 
att  utländingarne  äro  villiga  lämna  material  till  samma  låga 
pris,  som  de  göra,  då  de  hafva  mindre  beställningar  att  på¬ 
räkna  inom  sitt  eget  land.  Om  man  kunde  räkna  på  fortvaron 
af  de  förhållanden,  som  för  närvarande  existera,  som  känne¬ 
tecknas  af  en  depression  inom  skeppsbyggeriet  i  hela  världen, 
då  skulle  man  kunna  basera  ett  eventuellt  uppsving  inom  det 
svenska  skeppsbyggeriet  på  de  låga  priserna  i  utlandet.  Men 
härtill  komma  fraktförhållandena  och  förbindelsen  mellan 
skeppsvarfven  och  järnverken,  hvilket  allt  gör  streck  i  beräk¬ 
ningarna.  Det  är  därför  icke  lämpligt  att  basera  svenska 
skeppsbyggeriets  uppsving  på  de  utländska  materialpriserna. 
Kunna  vi  komma  därhän,  att  vi  kunna  producera  tillnärmelse¬ 
vis  så  billigt  järn  som  utlandet,  då  kunna  vi  hysa  säkrare  för¬ 
hoppningar,  om  att  få  det  svenska  skeppsbyggeriet  upphjälpt. 
För  närvarande  måste  det  understödjas.  Det  finnes  ingen  möj¬ 
lighet  att  intressera  kapitalet  för  denna  industri,  om  icke  sta¬ 
ten  träder  emellan  för  att  hjälpa  upp,  hvad  som  under  år¬ 
tionden  försummats. 

Öfveringenjör  C.  A.  Lindvall:  För  den,  som  under  60  år 
haft  skeppsbyggnad  till  sitt  yrke  ha  många  ombyten  af  bråd¬ 
ska  och  stillestånd  erfarits.  —  Tack  vare  Samuel  Owen  var 
Sverige  ett  af  de  första  land,  där  ångfartyg  byggdes.  En  bok 
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Bref  om  Ångbåtar»  (af  Broliug)  tryckt  1816  förtäljer  oss,  att 
i  voro  tvenne  ångfartyg  af  Owen  byggda.  —  Han  hade  då 
ven  gjort  försök  med  propeller.  —  Förbättringarna  gingo 
^ck  långsamt  ända  till  1843,  då  Carlsund  erhöll  anställning  å 
otala  verkstad.  Han  införde  många  förbättringar  såsom 
inda  tubångpannor,  i  stället  för  fyrkantiga  med  eldkaualer. 
ropeller,  i  stället  för  hjulmaskineri,  infördes  och  denna  drefs 
rekt  i  stället  för  med  kuggut växling,  som  i  England  ännu 
undom  brukades.  Allt  detta  gaf  ett  stort  uppsving  till  ång- 
rtygs  byggande  och  många  beställningar  ingingo.  Uetta 
rtgick  till  början  af  1860-talet.  Hittills  hade  bränslebespa- 
ig  ej  varit  satt  i  fråga,  men  nu  inträffade,  att  vid  nya  maskin- 
instruktioner  från  Bergsund  erhölls  en  bränslebesparing  af 
1  50  %,  det  var  bland  annat  genom  användande  af  compound- 
stemet  (långt  förut  användt  å  landtångmaskiner),  som  den  stora 
rdelen  erhölls.  Detta  gaf  anledning  till  en  mängd  fartygs- 
der  under  25  års  tid.  —  Emellertid  hade  järnvägsbyggandet 
ver  hela  Sverige  så  fortskridit,  att  alla  hamnstäder  fått  sådan 
'bindelse  och  passageraretrafiken  på  hafvet  minskades;  äfven 
;ter  tog  delvis  den  nya  vägen.  Detta  i  förening  med  för- 
jning  af  alla  löner  har  gjort  ångbåtsrederiet  föga  lönande, 
h  då  en  mängd  ångfartyg  funnos,  kunde  nya  beställningar 
förväntas.  De  nya  försöken  med  fartyg  till  andra  världs- 
lar,  synes  glädjande  nog  vinna  framgång,  men  våra  många 
'tygsbyggnadsverkscäder  få  ringa  sysselsättning  därvid. 

Emellertid  är  ju  tydligt  att  skeppsbyggeriet  såväl  af 
eanångare  som  krigsfartyg  och  kustfarare,  förtjänar  allt 
ijligt  understöd  af  statsmakterna. 

Ingenjör  W.  Hök:  Jag  tar  mig  friheten  att  göra  öfver- 
jenjör  Lindvall  en  fråga.  Ingenjör  Lindvall  sade,  att  orsaken 


till  skeppsbyggnads verksamhetens  nedgång  i  vårt  land  vore 
järnvägarna.  Vi  veta,  att  sådana  länder  som  Tyskland  och 
England  hafva  mycket  järnvägar.  Huru  kommer  det  sig  då, 
att  trots  detta  skeppsbyggnadsverksamheten  kan  florera  i 
dessa  länder? 

Ofverdirektör  H.  Lilliehöök:  Det  skulle  vara  af  intresse 
för  dem,  som  möjligen  sakna  kännedom  beträffande  denna 
frågas  tidigare  behandling,  om  någon,  som  därom  äger  känne¬ 
dom,  ville  i  korthet  meddela,  hvad  som  blifvit  åtgjordt  för 
understödjandet  af  skeppsbyggerinäringen  i  andra  länder. 

Herr  Ordföranden:  De  upplysningar,  den  föregående  tala¬ 
ren  önskade,  finnas  tryckta  i  det  betänkande,  som  af  Afdel- 
ningens  kommitterade  afgafs  förliden  höst,  och  äro  publicerade 
i  Teknisk  Tidskrift.  Rörande  särskildt  förhållandena  i  Japan 
kunna  upplysningar  i  saken  inhämtas  i  »Sveriges  Flottas»  års¬ 
bok  för  1908,  sid.  61  och  följande. 

Med  anledning  af  hvad  ingenjör  Boo  yttrat,  skall  jag  be 
att  få  hänvisa  till  hvad  som  står  i  slutet  af  den  nämnda  skrif- 
velsen. 

Skeppsbyggarna  kunna  gifvetvis  icke  ha  något  särintresse 
i  denna  sak,  som  ju  däremot  i  främsta  rummet  rör  järnverken. 
Men  hvarje  bidrag  till  belysande  af  denna  fråga  är  ju  af  värde. 
Jag  föreställer  mig"  dock,  att  alla  skeppsbyggare  äro  af  den 
mening,  som  ingenjör  Bo  nyss  uttalade,  nämligen  att  det  är 
lämpligast  att  dessa  bägge  frågor  icke  sammanblandas  med 
eller  ställas  i  beroende  af  hvarandra. 

Får  jag  kanske  förklara  öfverläggningen  om  denna  fråga 
afslutad? 

Svar:  Ja. 


OM  FLYGNING  MED  AEROPLAN. 

Af  Professor  O.  E.  Lundholm, 


Historik. 

Flygproblemet  har  sysselsatt  människosläktet  sedan 
minnes  tid,  därom  bära  nästan  alla  folks  mytologier 
tne.  Gudarna  och  deras  sändebud  voro  i  allmänhet 
vingade  väsen,  och  i  de  äldsta  sagor  och  legender  före- 
mma  äfven  flygande  människor.  Redan  400  år  före 
r  tidräkning  lär  en  grekisk  filosof  Archytas  från  Tarent 
fva  konstruerat  en  dufva,  som  kunde  flyga,  och  sedan 
»s  hafva  många,  bland  andra  den  mångfrestande  Leo- 
rdo  da  Vinci  funderat  på  flygmaskiner  utan  att  dock 
Fas.  Den  sistnämnde  tillskrifver  man  uppfinningen  af 
Iskärmen,  en  paraplyliknande  tillställning  med  trådar 
illöpande  från  sprötens  ändar  till  en  korg,  i  hvilken 
a,  som  skulle  gå  ned  med  fallskärmen,  tog  plats.  Om 
darna  gjordes  något  längre  på  ena  sidan  än  på  den 
ira,  så  att  fallskärmen  under  fallet  kom  att  intaga  en 
:d  ställning,  så  gled  den  i  sned  riktning  nedåt  åt  det 
1,  där  de  kortaste  trådarna  uppburo  korgen,  och  härmed 
principen  för  glidplanet  funnen.  Uppfinnigen  af  luft- 
longen  och  de  stora  förväntningar,  som  ställdes  på 
isamma,  gjorde  dock,  att  glidplanet  föll  i  glömska,  och 
var  först  på  1890-talet,  som  det  genom  Otto  Lilien- 
•ls  försök  åter  kom  till  heders  och  i  kombination  med 
samtidigt  konstruerade  automobilmotorerna  för  bensin- 
ft  ledde  till  den  första  praktiska  flygmaskinens  byggande. 

Otto  Lilienthal  var  född  1848  i  Anklam  och  började 
lan  som  gosse  sina  försök  att  med  två  stora  vingar 
tbundna  vid  armarna  kasta  sig  utför  och  glida  ned 
n  mindre  höjder.  Såsom  man  fullföljde  han  dessa  för- 
:  med  ordentligt  konstruerade  glidplan,  hvarvid  han 
/ände  storkens  utbredda  vingar  till  modell.  Under 
n  1891 — 96  gjorde  han  mer  än  2  000  glidflykter,  och 
hans  därvid  gjorda  erfarenheter  grundar  sig  den  mo- 
•na  flygtekniken. 


Lilienthal  studerade  noga  fåglarnas  flykt,  särskildt 
deras  segling,  hvarvid  de  utan  att  märkbart  röra  vingarna 
kunna  timtals  hålla  sig  uppe  på  ungefär  samma  plats,  och 
kom  snart  under  fund  med,  att  de  därvid  skickligt  be¬ 
gagnade  sig  af  snedt  uppåt  riktade  luftströmmar.  Sådana 
skaffade  han  sig  genom  att  å  en  stor  slätt  vid  Gross-Lich- 
terfelde  nära  Berlin  anlägga  en  30  meter  hög  nästan 
konisk  kulle,  som  hade  den  fördelen  att  tillåta  honom 
göra  sina  försök,  från  hvilket  håll  vinden  än  blåste.  Från 
kullens  topp  kastade  han  sig  med  sitt  glidplan  mot  vin¬ 
den  och  kunde  därvid  i  glidflykt  tillryggalägga  sträckor 
upp  till  100  meter.  Sedermera  1896  flyttade  han  sin 
verksamhet  till  Rhinower-bergen  nära  Rathenau,  där  lämp¬ 
liga  naturliga  kullar  af  ända  till  80  meters  höjd  funnos 
tillgängliga  för  hans  försök.  Här  lyckades  han  göra  glid¬ 
flykter  på  250  till  300  meters  längd,  men  det  var  också 
här,  han  den  9  augusti  1896  störtade  ned  med  sin  appa¬ 
rat  och  slog  ihjäl  sig. 

Lilienthals  försök  inskränkte  sig  ej  endast  till  rak 
flykt,  utan  han  kunde  äfven  genom  att  flytta  kroppstyng¬ 
den  öfver  åt  ena  eller  andra  sidan  få  apparaten  att  afvika 
mer  än  90°  från  sin  ursprungliga  riktning.  Vid  starten 
uppbar  han  apparaten,  som  var  fastspänd  med  remmar 
vid  hans  underarmar,  och  under  flykten  stödde  han  under¬ 
armarna  på  apparaten  och  hängde  med  underdelen  af 
kroppen  fri  under  planet,  så  att  han  genom  benens  sväng¬ 
ning  åt  ena  eller  andra  sidan  kunde  förändra  tyngdpunk¬ 
tens  läge  och  därigenom  inställa  planet  för  glidning  åt 
hvilket  håll  han  behagade  och  därjämte  taga  sats  vid 
glidningens  början  samt  taga  emot  stöten  och  skydda  appa¬ 
raten  vid  landningen.  Han  gjorde  äfven  försök  med  bi- 
plan,  hvilka  han  fann  mera  stabila  än  monoplanen,  samt 
använde  på  sista  tiden  såväl  höjd-  som  sidoroder,  båda 
anbringade  akterut.  Hans  sista  glidplan  hade  två  krökta 
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vingar,  bärytan  var  14  m.2,  afståndet  mellan  vingspetsarna 
7  m.,  största  bredden  i  flygriktningen  2,5  m.  och  vikten 

20  kg.  Själf  vägde  Lilienthal  80  kg.,  så  att  bärkraften 
blef  7  kg.  pr  m.2  bäryta  vid  glidning  nedåt  mot  vin¬ 
den  i  en  bana  med  7  till  10  graders  lutning  mot  hori¬ 
sonten. 

Ehuru  Lilienthal  hade  flera  efterföljare,  bland  hvilka 
Pilcher  och  Ferber  äro  mest  bekanta  den  förre  genom 
sina  glidflykter  och  sin  död  efter  ett  fall  med  ett  glidplan 
1899,  blefvo  hans  planer  att  förse  glidplanet  med  en 
motor  och  därigenom  göra  sig  oberoende  af  vinden  ej  rea¬ 
liserade  i  Europa,  utan  det  var  i  Amerika,  som  flygpro¬ 
blemet  skulle  lösas.  Den  amerikanska  ingeniören  Octave 
Chanute  hade  med  stort  intresse  följt  Lilienthals  försök 
och  jämte  sina  båda  yngre  medhjälpare  Herring  och  Avery 
fortsatt  desamma  och  därigenom  väckt  intresset  för  flyg¬ 
problemet  i  Amerika.  Två  bröder  Wilbur  och  Orville 
Wright,  cykelfabrikanter  i  Dayton  (Ohio),  hade  hört  talas 
om  Chanutes  försök  och  beslöto  fullfölja  desamma.  År 
1900  började  de  sina  glidförsök  å  en  länge  hemlighållen, 
öde  plats  bland  sanddynerna  vid  Kitty  Hawk  (Nord  Caro¬ 
lina)  och  1902  voro  de  så  långt  komna,  att  de  med  sitt 
med  både  höjd-  och  sidoroder  försedda  biplan  ej  endast 
kunde  glida  utför  i  6  till  70  vinkel  mot  horisonten  utan 
äfven  därunder  styra  apparaten  i  krokliniga  banor  med 
bibehållande  af  balansen.  Bröderna  intogo  för  att  minska 
luftmotståndet  en  liggande  ställning  å  det  undre  planet, 
som  var  försedt  med  medar  för  att  möjliggöra  landningen 
utan  risk  för  apparaten.  Sedan  de  sålunda  blifvit  fullt 
förtrogna  med  glidplanets  manövrering,  anbringade  de  en 
lätt  automobilmotor  å  detsamma,  och  en  af  dem  lyckades 
den  17  december  1903  vid  Springfield  på  59  sekunder 
flyga  en  sträcka  af  266  m.  Detta  biplan  vägde  med  en 
16  hkrs.  motor  335  kg.  och  var  försedt  med  2  akterut 
sittande  propellrar,  som  drefvos  med  kedjor  och  gjorde 
450  hvarf  i  minuten,  under  det  att  motorn  gjorde  1  200 
hvarf.  Bärplanen  voro  1,5  m.  i  flygriktningen  och  9,5  m. 
långa  med  en  sammanlagd  yta  af  28,5  m.2.  Höjdrodret, 
som  var  anbringadt  framför  det  undre  planet,  hade  en  yta 
af  1,4  m.2  och  sidorodret  var  anbringadt  i  aktern.  Under 
oktober  1905  gjorde  bröderna  flygturer  på  24,  33  och 
39  km.,  men  upphörde  därpå  plötsligt  med  sina  försök, 
emedan  de  ej  längre  kunde  hålla  dem  hemliga  och  ej 
önskade  få  vissa  ännu  ej  patenterade  anordningar  å  flyg¬ 
maskinen  kända. 

Efter  Lilienthals  död  hade  i  Frankrike  åtskilliga  per¬ 
soner  gjort  försök  med  glidflykt  och  äfven  med  motor- 
drifna  glidplan,  aeroplan,  men  försöken  strandade  på  svå¬ 
righeten  att  hålla  apparaten  i  jämvikt,  särskildt  i  rörel¬ 
sens  led,  d.  v.  s.  hindra  densamma  att  stegra  sig  och  se¬ 
dan  glida  ned  baklänges  eller  att  dyka  rätt  ned.  Först 
i  oktober  1906  lyckades  det  brasilianaren  Santos  Dumont 
att  med  ett  af  honom  konstrueradt  biplan  flyga  60  meter 
och  i  novembersamma  år  220  meter,  hvilket  länge  var 
rekord.  Två  bröder  Voisin,  som  förut  sysslat  med  glid¬ 
flykt,  hade  inrättat  en  fabrik  för  tillverkning  af  flygma¬ 
skiner  och  byggde  sommaren  1907  ett  biplan  af  Chanute- 
typ,  med  hvilket  Henry  Farman  gjorde  åtskilliga  lyckade 
flygförsök.  I  oktober  1907  flög  han  285  m.  och  slog 
därmed  Santos  Dumonts  rekord,  i  januari  1908  flög  han 
1  km.  i  krets  och  i  juli  samma  år  i  Gent  19,7  km. 
Äfven  Delagrange  använde  samtidigt  ett  Voisinbiplan,  med 
hvilket  han  i  juni  samma  år  i  Milano  flög  x  7  km. 


Ett  ganska  stort  uppseende  väkte  R.  Esnault  Pelterie 
hösten  1907  med  ett  litet  monoplan,  försedt  med  en  af 
honom  konstruerad,  sinnrik  motor,  R.  E.  P.  motorn. 
Med  detta  for  han  omkring  på  flygfältet  vid  Buc  görande 
långa  hopp  på  100  till  15°  xneters  längd.  Nagon  or¬ 
dentlig  flykt  lyckades  han  dock  aldrig  göra  med  denna 
maskin. 

Ehuru  flygkonsten  således  gjorde  ganska  goda  fram¬ 
steg  i  Frankrike,  blef  det  dock  ingen  riktig  fart,  förr  än 
Wilbur  Wright  sommaren  1908  upptädde  på  tätlingsbanan. 
Vid  hans  första  flykt  på  i3/4  minut  förstodo  de  närva¬ 
rande  franska  flygarne,  att  det  här  var  fråga  om  något 
helt  annat,  än  hvad  de  voro  vana  att  prestera,  och  det 
dröjde  ej  många  dagar  förrän  han  slagit  alla  franska 
rekord.  Den  sista  december  1908  flög  han  125  km.  på 
2  timmar  20  minuter  2  3  x/5  sekund  och  vann  därigenom 
för  första  gången  Michelins  pris.  En  nackdel  som  vid¬ 
lådde  bröderna  Wrights  apparat  var,  att  den  ej  själf  kunde 
gå  upp  från  marken  utan  maste  hafva  en  särskild  start¬ 
apparat,  som  dref  den  framat  längs  en  skena,  fran  hvilken 
den,  sedan  den  fått  tillräcklig  fart,  lyfte  sig  då  höjdrodret 
inställdes  för  höjning.  De  franska  flygarnes  apparatei 
voro  försedda  med  cykelhjul,  så  att  de  kunde  gå  upf 
från  hvilken  plan  plats  som  helst,  endast  den  var  stoi 
nog  för  satstagningen. 

Sedan  Wright  återvändt  till  Amerika,  dröjde  det  e 
länge,  förrän  fransmännen  begagnat  sig  af  hans  lärdoma 
och  på  sina  flygapparater  tillämpat  de  finesser  som  de 
amerikanska  biplanet  hade  att  uppvisa  med  hänsyn  ti! 
den  mekaniska  stabiliseringen,  särskildt  skefningen  af  vin 
garna,  hvarå  bröderna  Wrights  patent  ej  befanns  hållbai 
i  Frankrike  åtminstone  för  monoplan.  Sålunda  tillkomm 
efter  hand  de  sedermera  så  framstående  franska  flyf 
maskinerna. 

Monoplanet  hade  på  grund  af  sin  större  hastighi 
och  svårighet  att  balansera  kommit  att  sta  tillbaka  för  d 
lättsköttare  biplanen.  Det  hade  emellertid  en  väldig  fö 
kämpe  i  Louis  Blériot,  en  af  de  första  fransmän,  soi 
ägnat  sig  åt  flygproblemet.  Oaktadt  en  mängd  missly* 
kade  försök  och  sönderslagna  apparater  och  oaktadt  ha 
själf  många  gånger  störtat  ned  lyckligtvis  utan  att  b. 
komma  nämnvärda  skador,  höll  han  ut,  och  med  si 
apparat  N:o  11  slog  han  ändtligen  igenom  och  var 
världsrykte  genom  sin  färd  öfver  Engelska  kanalen  dt 
25  juli  1909.  Detta  monoplan  var  till  formen  likt  d 
baron  Cederström  använde  vid  sina  flygningar  å  Lad 
gårdsgärdet  sistlidne  sommar  men  betydligt  mindre  oc 
hade  en  svagare  motor.  Dess  längd  var  7  m.,  bredd 
m.,  bäryta  15  m.2  och  dess  vikt  med  förare  230  k 
Motorn  var  en  trecylindrig  Auzanimotor  på  35  hkr. 

Den  23  maj  1909  invigdes  den  första  lufttäfling 
banan  vid  Juvisy  nära  Paris  och  därmed  började  < 
egentliga  flygtätlingarnas  tid.  I  Reims  i  slutet  af  augu; 
1909  Fick  man  för  första  gången  skåda  flera  aeropk 
samtidigt  kretsa  i  luften.  Intresset  för  flygproblemet  h 
därigenom  i  hög  grad  stegrats,  och  militärmyndigheteri 
hafva  särskildt  i  Frankrike  kommit  till  insikt  om  aer 
planets  användbarhet  och  synnerliga  lämplighet  för  speji 
tjänst  i  krig.  Franska  staten  har  för  militärt  bruk  i 
köpt  ett  femtiotal  aeroplan  och  utbildat  en  hel  kår  af  ■ 
rare,  hvilka  vid  fältmanöver  användas  i  spejartjänst  0 
depechföring  och  för  öfrigt  hålles  i  ständig  träning.  1 
flesta  länder  i  Europa  hafva  så  småningom  börjat  fö 
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Frankrikes  exempel  och  anordnat  flygveckor,  vid  hvilka 
stora  pris  utfastats  för  de  bästa  flygningarna,  och  rekorden 
i  flygning  hafva  stegrats  synnerligen  snabbt.  Innehafvarne 
af  rekord  äro  för  närvarande: 

Tabuteau  för  längsta  oafbrutna  flykt  465,72  km.  på  6:1  :35. 
Wynmalen  för  största  uppnådda  höjd  2  780  meter. 
Morane  för  största  hastighet  å  alla  längre  distanser  upp 
till  122  km.,  öfver  go  km.  i  timmen;  för  25  km. 
på  16  m.  24/5  s.  (93,4  km.  i  tim.). 

Ixjjtn.  Féquant  för  flykt  med  1  passag.  160  km.  på  2  t.  30  m. 
Mamet  »  »  »  2  »  92,75  km. 

Sommer  »  »  »3  »  6  å  7  km.  öfver  land. 

Dessa  rekord  äro  i  allmänhet  satta  å  flygfälten. 
Märkligare  långdistansfärder  äro: 

Paulhan’s  flykt  London — Manchester, 

Moisant’s  flykt  Paris — London, 

Leblanc’s  och  Aubruns  rundflygning  Paris — Nancy — Douai 
Amiens — Paris,  725  km. 

phavez’s  flykt  öfver  Alperna,  Brig — Domodossola,  som 
kostade  honom  lifvet. 

vVeymans  flykt  Paris — Volvic  (Clermont — Ferrand)  431 
km.  rn.  fl. 

Efter  denna  korta  öfverblick  öfver  flygkonstens  ut¬ 
veckling  vill  jag  öfvergå  till  beskrifningen  af  de  vanligaste 
»eroplantyperna.  Dessa  kunna  indelas  i  redan  omnämnda 
nonoplan  med  endast  ett  bärplan  och  biplan  med  två 


Fig.  1. 


dan,  vanligen  sittande  midt  öfver  hvarandra.  Monoplanets 
>äryta  är  mera  effektiv  än  biplanets,  emedan  två  öfver 
ivarandra  liggande  plan  mer  eller  mindre  störa  luftström- 
nen  för  hvarandra,  och  ett  aeroplan  verkar  bäst,  då  det 
är  arbeta  i  stillastående  luft  eller  i  en  luftström,  som 
nöter  detsamma  antingen  rakt  framifrån  eller  snedt  un- 
lerifrån. 

Bärplan. 

Teoretiskt  taget  borde  planet  hafva  en  sådan  sektion 
om  fig.  1  visar,  d.  v.  s.  närmelsevis  en  parabel  med 
oppen  i  O.  Luften  borde  nämligen  inkomma  vid  O  i 
»ilriktningen  utan  stöt  och  sedan  erhålla  en  likformigt 
ccelererad  rörelse  nedåt  i  vertikal  led,  hvarigenom  den 
omme  att  utöfva  ett  konstant  vertikaltryck  uppåt  på 
'lanet.  En  från  O  horisontellt  kastad  sten  får  under  in- 
erkan  af  tyngdkraften  en  nästan  liknande  bana.  Erfaren- 
icten  och  en  hel  del  utförda  försök  visa  emellertid,  att 
»ärkraften  blir  lika  stor  och  den  för  framdrifningen  be- 
»öfliga  kraften  mindre,  om  bärplanet  ges  den  form,  som 
ig  2  visar.  Framkanten  kan  vara  afrundad  och  bör 
ara  något  nedböjd,  hvaremot  akterkanten  bör  vara  tunn 
>ch  fjädrande  eller  något  uppåtsvängd,  för  att  hvirflar  ej 
kola  uppstå  på  öfre  sidan  af  planets  akterkant.  Att 
»edböjningen  af  förkanten  visat  sig  förmånlig  kan  möjli¬ 
gen  förklaras  däraf  att  luften  därigenom  får  en  svag  rikt¬ 
ning  uppåt,  hvilket  åstadkommer  en  starkare  luftförtunning 
>å  öfversidan  af  planet. 

Planet  består  af  en  stark  och  lätt  nästan  stegformig 
tomme  af  trä,  ötver  hvilken  spändts  vanligt  ballongtyg, 


gummeradt  eller  fernissadt.  Först  spände  man  tyget 
endast  på  undersidan  af  stommen  och  lät  ramen  ligga 
öppen  på  öfversidan,  hvilket  emellertid  gaf  mycket  dåligt 
resultat.  Därför  öfvergick  man  till  att  spänna  väfven  på 
öfversidan  af  stommen,  hvarigenom  resultatet  blef  betyd¬ 
ligt  bättre.  Häraf  framgår  att  luftförtunningen  å  öfversi¬ 
dan  af  bärplanen  kraftigt  bidrager  till  lyftningen,  då  intet 


hindrar  luften  att  ostörd  svepa  öfver  samma  öfversida, 
hvaremot  en  uppdämning  på  undersidan  med  ett  därige¬ 
nom  uppstående  högre  tryck  därstädes  måhända  ej  verkar 
nedsättande  på  bärkraften  men  däremot  ökar  motståndet 
mot  framdrifning  och  således  kräfver  större  maskinkraft. 

Numera  späfines  därför  väfven  i  allmänhet  på  båda 
sidor  om  stommen,  hvarigenom  dessutom  den  fördel  vin- 
nes,  att  bärplanen  kunna  tjänstgöra  som  flytbojar,  om 
flygaren  skulle  nödgas  gå  ned  i  sjön.  Några  aeroplan, 
t.  ex.  Antoinettemonoplanet,  som  hafva  starkt  byggda 
vingar  och  således  stort  luftrum  i  dem,  flyta  också  med 
motor  och  förare,  under  det  att  andra  exempelvis  Blériots 
sjunka,  såvida  de  ej  äro  försedda  med  särskilda  luftsäckar. 

Bärplanen  böra  tydligen  hafva  sin  största  utsträckning 
vinkelrätt  mot  flygriktningen,  så  att  de  kunna  uppfånga 
och  nedtrycka  så  stor  luftmängd  som  möjligt.  Däremot 
böra  de  ej  hafva  för  stor  bredd  mätt  i  flygriktningen,  då 
detta  skulle  motsvara  en  längre  nedtryckning  af  luften 
och  således  större  projektionsarea  vinkelrätt  mot  flygrikt¬ 
ningen  och  större  maskinkraft.  I  allmänhet  håller  sig 
förhållandet  mellan  bärplanens  största  och  minsta  dimen¬ 
sion  i  närheten  af  5:1. 

Stabiliseringsplan. 

Stabiliseringsproblemet  är  utan  tvifvel  det  som  vållat 
konstruktörerna  af  flygmaskiner  de  största  svårigheterna. 
Jämvikten  måste  bibehållas  såväl  i  sidled  som  i  flygrikt¬ 
ningen  och  därtill  användas  såväl  fasta  som  rörliga  stabili¬ 
seringsplan.  De  fasta  stabiliseringsplanen  kunna  vara 
antingen  vertikala,  ställda  i  flygriktningen  såsom  vid  Voisin- 
biplanet,  och  skulle  då  göra  ungefär  samma  nytta  som 
slingerkölar  å  ett  fartyg  eller  hindra  en  alltför  hastig 


öfverhalning ;  eller  också  kunna  de  vara  horisontella  (a, 
fig.  3)  och  i  så  fall  plana  eller  af  samma  form  och 
lutning  som  bärplanen  och  vara  anbringande  längst  akter 
ut,  således  på  ett  afsevärdt  afstånd  från  bärplanen,  samt 
hafva  till  ändamål  att  förekomma  volter  fram-  eller  bak- 
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länges  eller  alltför  hastiga  kursförändringar  i  vertikalpla¬ 
net.  De  rörliga  stabiliseringsplanen  äro  äfven  af  två  slag 
nämligen  höjdrodren,  som  kunna  vara  anbringade  antingen 
ett  godt  stycke  för  om  bärplanen  eller  längst  akterut  ( b 
fig.  3)  och  äro  rörliga  kring  horisontella  axlar  samt  af- 
sedda  för  höjning  och  sänkning  eller  jämviktens  bibe¬ 
hållande  i  flygriktningen,  och  skeftiingsrodreji,  som  äro  an¬ 
bringade  vid  bärplanens  ytterändar  och  antingen  vridbara 
kring  bärplanens  akterkant  (fig.  5)  eller  utgörande  vridbara 
förlängningar  af  bärplanen  (fig.  4).  Då  det  vänstra  skef- 
ningsrodret  inställes  för  höjning,  inställer  sig  det  högra 
för  sänkning  och  tvärtom,  hvarigenom  jämvikten  sidledes 
kan  återställas,  om  den  rubbas. 

Skefning  af  bärplanen. 

Ett  bättre  sätt  för  stabiliseringen  i  sidled  är  det,  som 
användes  på  Wrightbiplanet,  nämligen  den  förut  omnämnda 
skefningen  af  vingarna  (fig.  6.).  Kommer  en  vindstöt 
från  höger  och  kastar  biplanet  åt  vänster,  så  att  det  får 
slagsida  åt  detta  håll,  så  lägges  spaken  a  öfver  åt  höger, 
d.  v.  s.  det  håll  åt  hvilket  aeroplanet  bör  resa  sig.  Ge- 
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nom  denna  manöver  skefvas  vingarna  så,  att  vänstra  si¬ 
dan  skär  sig  upp  och  den  högra  ned,  tills  jämvikten 
återställts.  Som  det  Wrightska  patentet  endast  gäller  för 
biplan,  har  man  för  dessa  i  Europa  användt  ofvannämda 
skefningsroder,  under  det  att  å  monoplanen  den  Wrightska 
skefningen  af  vingarna  allmänt  användes. 

Styrningen. 

Vid  vändningar  i  horisontalplanet  användes  sidorodret 
som  nästan  alltid  har  sin  plats  akterut  ( c  fig.  3)  och  kan 
bestå  af  ett  eller  två  vertikala  plan  vridbara  kring  sin  för¬ 
kant.  Det  manövreras  ofta  medelst  samma  häfarm,  som 
sköter  skefningen  af  vingarna,  eller  med  trampor. 


Motorn. 

Utan  de  lätta  bensinmotorerna  skulle  flygproblemet 
ännu  ej  vara  löst,  men  å  andra  sidan  har  lösningen  ai 
detta  problem  återverkat  på  motorerna,  sa  att  dessa  frar 
att  vara  kinkigare  än  automobilmotorerna  någonsin  varit 
nu  kunna  anses  ganska  pålitliga.  Detta  synes  bäst  af  d( 
numera  så  vanliga  långdistansflygningarna  pa  flera  timmar 

De  första  verkligt  lätta  motorerna  voro  Antoinette 
motorerna  med  V-formig  uppställning  och  en  vikt  för  störn 
motorer  af  1  kg.  pr.  hästkraft  utan  tillbehör  och  2  ä  2,5  kg 
i  driftfärdigt  skick.  Efter  dessa  följde  E.  N.  V.-motorerm 
med  ungefär  samma  uppställning,  Dutheil-Chalmers  moto 
rer  med  cylindrarna  placerade  två  och  två  midtemot  hvar 
andra  verkande  på  diametrala  vefvar,  sa  att  kolfvarnai 
massor  alltid  balanserade  hvarandra,  Gnöme-motorerna  mec 
de  stjärnformigt  ordnade  cylindrarna  roterande  omkrinf 
den  fastliggande  vefaxeln  och  propellern  fästad  vid  cylin 
drarna,  samt  luftkylning,  R.  E.  P. -motorerna  med  5  till  ' 
cylindrar  solfjäderformigt  ordnade  i  två  plan,  Anzani-mo 
torn  med  3  cylindrar  i  solfjäderform,  Wright-motorn,  till 
verkad  af  Bariquand  &  Marre,  med  4  i  rad  stående  cylin 
drar,  Gobron-Brillié-motorn  med  8  cylindrar  i  korsform  ocl 
16  kolfvar,  hvilka  balansera  hvarandra  fullständigt,  m.  fl 

Motorns  placering  är  beroende  af  propellerns  ocl 
denna  är  vanligen  anbringad  i  fören  för  att  draga  fran 
flygmaskinen  i  st.  f.  att  skjuta  fram  densamma  såsom  föi 
hållandet  är  vid  Wright-biplanet,  där  propellrarna,  tr 
stycken,  äro  anordnade  akterut.  Det  är  också  otvifvel 
aktigt  säkrast  att  hafva  motorn  framför  sig,  emedan  vi< 
fall  framåt,  hvilket  är  det  vanligaste,  man  i  annat  fall  få 
motorn  öfver  sig. 

Propellern 

är  för  det  mesta  af  trä  men  göres  äfven  af  stål-  elle 
aluminiumplåt.  Är  den  af  trä,  sammanlägges  den  af  fler 
mot  axeln  vinkelräta  skifvor  med  fibrerna  korsande  hvai 
andra,  för  att  bladen,  som  vanligen  äro  två,  ej  skol 
kasta  sig.  Bladets  tvärsektion  liknar  bärplanets  (fig.  2 
för  att  propellern  skall  accelerera  luften  bakåt,  liksom  bäi 
planet  ger  den  en  accelererad  rörelse  nedåt.  Plåtpropel 
rar  hafva  den  fördelen,  att  man  utan  svårighet  kan  föi 
ändra  deras  stigning  efter  behofvet. 

Öfver  de  aeroplan,  som  äro  mest  kända  och  använde 
följer  här  nedan  en  kort  beskrifning. 

Blériots  monoplan  XI  består  af  en  spolformig  lä 
ribbstomme  af  trä  med  rektangulär  tvärsektion,  väl  staga 
medelst  ståltråd  och  åtminstone  å  främre  hälften  kläd 
med  oljad  väf  till  skydd  för  föraren.  Längst  i  fören  sitt( 
motorn,  en  3-cylindrig  Anzanimotor  och  framför  denr 
propellern  af  trä  direkt  å  motoraxeln.  Bärplanet,  hvai 
främre  kant  ligger  i  jämnhöjd  med  stommens  öfversid; 
har  formen  af  två  vingar  —  väl  stagade  å  öfver-  och  unde 
sidorna  och  med  afrundade  ändar  —  som  kunna  skefvj 
i  vändningar  eller  för  jämviktens  återvinnande  vid  beho 
Vid  stommens  akterända  befinner  sig  ett  fast  stabilisering 
plan  af  nästan  samma  form  som  bärplanet,  fast  med  tvä 
afskurna  ändar.  Utanför  dessa  sitta  höjdrodren  och 
själfva  aktern  af  stommen  sidorodret,  som  manövreras  me 
foten.  Skefningen  af  vingarna  och  höjdrodret  skötas  m 
delst  en  spak  rörlig  åt  alla  håll  kring  sin  nedre  ända,  so 
utgöres  af  en  kultapp.  Ett  stycke  upp  på  spaken  är  f 
stad  en  klocka,  från  hvars  kant  trådar  utgå  åt  sidorna  f 
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skefningen,  och  framåt  och  bakåt  för  höjdrodrets  manöv¬ 
rering.  Genom  denna  sinnrika  anordning  har  man  endast 
att  lägga  spaken  åt  den  sida  man  vill  skall  sänka  sig, 
alldeles  såsom  man  skulle  göra,  om  man  med  kroppen 
ville  balansera  apparaten.  Vid  vändning  lägger  man  in¬ 
stinktmässigt  kroppstyngden  öfver  åt  den  sida,  dit  man  vill, 
och  så  gör  man  med  spaken,  och  vill  man  stiga  lägger 
man  kroppen  och  spaken  bakåt.  På  spaken  sitta  äfven 
handtagen  för  motorns  skötande. 

För  start  och  landning  hvilar  främre  delen  af  stom¬ 
men  på  ett  underrede  af  stålrör  med  tvänne  cykelhjul  i 


bredd,  elastiskt  lagrade  å  underredet  på  sätt  fig.  7  visar. 
Där  är  ab  och  ac  två  dubbla  länkar,  af  hvilka  ab  är  vrid¬ 
bar  kring  den  fasta  punkten  b  å  underredet.  Öfre  ändan 
c  af  ac  kan  glida  upp  och  ned  längs  ståndaren  bf  och 
hålles  ned  af  två  dragtjädrar  d ,  fästade  straxt  ofvan  b,  en 
å  hvardera  sidan  af  bf.  När  hjulet  träffar  marken  vid 
landning  sänker  sig  punkten  b  i  en  båge  kring  hjulcentrum  a , 
fjädrarna  d  sträckas  och  aeroplanet,  som  då  hänger  på 
fjädrarna,  undgår  stöten  vid  nedslaget.  Längre  akterut  straxt 
framför  det  fasta  stabiliseringsplanet  finnes  ytterligare  ett 
på  liknande  sätt  elastiskt  lagradt  hjul  för  att  hindra  bakre 
ändan  af  stommen  att  vid  landning  slå  i  marken. 

Antoinette-monoplajiet  har  vingarna  trapezformade  och 
smalare  mot  ändarna  samt  görande  trubbig  vinkel  med 
hvarandra,  hvilket  anses  förmånligt  för  stabiliteten.  Deras 
sektion  begränsas  af  två  cirkelbågar  (fig.  8),  och  vingstom- 
men  är  såväl  till  konstruktion  som  utförande  ett  synner¬ 
ligen  vackert  arbete.  Från  en  rätt  uppstående  stolpe  midt- 
emellan  vingarna  utgå  stag  såväl  till  ändarna  som  till 
midten  af  de  båda  långslagen  i  vingarna,  och  på  under¬ 
sidan  utgå  nedåt  från  långslagen  två  stolpar,  å  midten  af 
hvardera  vingen,  från  hvilka  stolpars  nedre  ändar  stag  utgå 
till  vingändarna  och  aeroplankroppens  underkant.  Aero- 
plankroppen  har  i  fören  nästan  båtform  med  kylaren  till 
motorn  liggande  på  båda  sidor  utombords.  För  starten 
löper  aeroplanet  på  två  framtill  sittande  hjul  med  elastisk 
lagring,  och  för  landningen  har  den  en  med,  hvarjämte 
bakre  ändan  af  stommen  uppbäres  af  en  kort  med.  Mo¬ 
torn,  anbringad  i  fören,  är  en  8-  cylindrig  Antoinette-motor 
med  \ -formig  uppställning,  och  propellern  består  af  två 
aluminiumplattor,  uppsatta  å  stålrör. 

Stabiliseringen  sidvägen  sker  medelst  två  skefnlngs- 
plan  å  akterkant  af  vingarnas  ytterränder,  och  stabilise¬ 
ringen  i  flygriktningen  medelst  dels  ett  fast  horisontellt 
plan  långt  akterut  dels  ett  höjdroder  akterom  detta.  För 
manövreringen  finnas  en  ratt  till  höger  om  föraren  för 
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höjdrodret,  en  ratt  till  vänster  för  skefningsplanen  och 
ytterligare  en  för  sidorodret  som  sitter  i  aktern.  Två 
handtag  framför  föraren  tillåta  honom  att  reglera  tänd- 
ning  och  gasmängd.  Motorn  stannas  med  foten.  Äfven 
sidorodret  manövreras  ibland  med  foten. 

II.  Farmans  biplan  har  två  bärplan  (10x2  m.)  öfver 
hvarandra  på  2  meters  afstånd,  samt  6  meter  akterligare 
två  mindre,  fasta  stabiliseringsplan  af  ungefär  samma  form 
och  lutning  som  bärplanen.  Mellan  stabiliseringsplanen 
sitta  de  två  sidorodren,  som  manövreras  med  en  vanlig 
styrratt.  Höjdrodret  som  har  sin  plats  2,5  m.  för  om 
bärplanen  är  4  m.  bredt  och  1  m.  långt  i  rörelserikt¬ 
ningen  samt  skötes  medelst  en  häfstång.  För  jämvikten 
i  sidoled  begagnas  skefningsroder  liksom  vid  Antoinette- 
aeroplanet.  För  starten  är  biplanet  försedt  med  fyra  hjul 
i  bredd  under  bärplanen  och  två  under  akterplanen,  och 
för  landningen  äro  å  underredet  fästade  två  långa  medar. 

Motorn  är  en  Gnöme-motor  med  7  cylindrar  stjärn- 
formigt  anordnade  i  ett  plan  vinkelrätt  mot  den  fastlig¬ 
gande  vefaxeln.  Cylindrarna  som  äro  smidda  af  nickel¬ 
stål  och  svarfvade  ut-  och  invändigt  rotera  i  sitt  plan  och 
medföra  därvid  propellern.  De  äro  försedda  med  kyl- 
flänsar,  och  luftströmmen  vid  den  hastiga  rotationen  håller 
dem  så  svala  att  vattenkylning  blir  obehöflig.  Det  rote¬ 
rande  cylinderblocket  gör  också  svänghjulet  öfverflödigt, 
hvarigenom  motorn  blir  synnerligen  lätt  jämförd  med 
andra  motorer  och  dess  gång  jämn.  Gasblandningen 
inkommer  genom  den  ihåliga  axeln  till  vefhuset,  mot  hvil¬ 
ket  alla  cylindrarna  vända  sina  öppna  ändar,  och  inlopps- 
ventilerna  äro  anbringade  å  kolfvarna.  Afloppet  sker 
genom  ventiler  i  locken  å  de  yttre  cylinderändarna. 

Föraren  sitter  framför  motorn  å  det  undre  bärplanet, 
och  propellern  har  sin  plats  tätt  akter  om  bärplanen. 

R.  E.  P. - aeroplanet ,  uppkalladt  efter  konstruktören 
Robert  Esnault  Pelterie,  är  ett  monoplan  med  trapez-for- 
miga  vingar,  hvars  stommar  äro  af  trä  och  aluminium. 
Aeroplankroppen  är  af  stålrör,  starkt  byggd,  och  uppbär 
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i  sin  främre,  framskjutande  ända  motorn  och  propellern, 
som  är  fyrbladig.  Under  och  öfver  aeroplankroppen  äro 
uppspända  vertikala  stabiliseringsplan  och  i  aktern  är  anbrin- 
gadt  ett  plant  höjdroder  som  manövreras  medelst  en  häfarm. 

Aeroplanet  rullar  på  ett  hjul,  som  uppbär  tyngden  af 
motor,  förare  och  bärplan  samt  ett  annat  hjul,  som  uppbär 
aktern.  Dessutom  finnas  två  hjul  anbringade  å  vingarnas 
ytterändar,  för  att  hindra  dessa  att  slå  i  marken  vid  en 
eventuell  öfverhalning. 

Jämvikten  sidvägen  bibehålies  medelst  skefning  af 
vingarna,  hvilket  sker  medelst  ofvannämnda  med  vänster 
hand  skötta  häfarm  —  som  äfven  verkar  på  höjdrodret  — 
på  det  sätt,  att  då  den  föres  åt  sidan  skefvas  vingarna,  så 
att  apparaten  lägger  sig  öfver  åt  samma  sida  och,  då  den 
föres  framåt  eller  tillbaka,  åverkas  höjdrodret  för  sänkning 
resp.  höjning;  anordningen  påminner  således  om  Blériots 
klockspak. 

Motorn  förtjänar  sitt  särskilda  omnämnande.  En 
35  hkrs.  R.  E.  P. -motor  har  7  cylindrar  anordnade  i  två 
plan,  3  i  det  bakre  och  4  i  det  främre  planet.  Samt¬ 
liga  cylindrar  i  samma  plan  verka  på  samma  vef  och  cylind- 
drarna  i  det  andra  planet  verka  på  en  annan  vef  diame- 
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trall  motsatt  den  förra.  Alla  cylindrarna  äro  solfjäder- 
formigt  ordnade  ofvan  det  axiella  horisontalplanet  och 
leverera  7  explosioner  med  lika  mellantider  under  det  att 
axeln  vrider  sig  två  hvarf.  Härigenom  blir  det  vridande 
momentet  å  axeln  nära  konstant  under  hela  hvarfvet,  och 
axeln  kan  med  samma  materialansträngning  göras  klenare 
an  den  skulle  bli,  om  exempelvis  en  lika  stark  maskins 
8  cylindrar  alla  stodo  i  rad  längs  axeln.  Både  in-  och 
utloppet  regleras  medelst  en  enda  med  en  rundslid  kom¬ 
binerad  dubbelventil,  insatt  i  cylinderns  botten.  Denna 
ventil  atkyles  vid  insugningen,  så  att  den  aldrig  blir  så 
het  som  de  vanliga  afloppsventilerna.  Alla  ventilerna  reg¬ 
leras  af  en  kamskifva,  så  att  de  hållas  fullt  öppna  under 
insugningsslaget,  fullt  stängda  under  kompressions  och 
expansionsslagen  och  halföppna  under  utströmningsslaget. 

Voisin-biplanet  utmärker  sig  genom  sina  vertikala  stabili¬ 
seringsplan,  ej  mindre  än  sex  stycken,  nämligen  fyra  mellan 
de  båda  hufvudbärplanen  och  två  mellan  de  bakre  bär¬ 
planen.  Mellan  de  bada  sistnämnda  har  sidorodret  sin 
plats  och  mellan  hufvudbärplanen  föraren  och  bakom 
honom  motorn  samt  omedelbart  bakom  det  undre  bär¬ 
planet  propellern.  Motorn  och  föraren  äro  inlogerade  i 
aeroplankroppen,  som  nästan  delar  det  undre  bärplanet 
i  tu,  och  sträcker  sig  ett  godt  stycke  för  om  bärplanen. 

I  dess  främre  ända  är  höjdrodret,  som  bestar  af  tva  plan 
i  bredd,  placeradt.  Föraren  sköter  manövern  medelst  en 
ratt,  som,  då  den  föres  fram  och  tillbaka,  verkar  på  höjd¬ 
rodret  och,  då  den  vrides,  på  sidorodret.  Jämvikten  i 
sidoled  bibehålies  såsom  vid  cykelåkning  dels  genom 
sidorodrets  rätta  skötsel,  dels  genom  kroppstyngdens  för¬ 
flyttning  åt  ena  eller  andra  sidan. 

Vagnen,  som  uppbär  biplanet  har  två  elastiskt  lag¬ 
rade  hjul  i  bredd  midtunder  förarplatsen  och  två  mindre 
hjul  under  akterplanen  samt  ibland  ytterligare  ett  hjul 
under  fören  för  att  skydda  höjdrodren  vid  landning. 

Motorn  är  en  Gobron-motor  med  8  cylindrar  anord¬ 
nade  i  korsform  i  två  parallella  plan,  så  att  cylindrarna 
i  det  främre  planet  täcka  de  bakom  liggande.  Det  karak¬ 
täristiska  för  motorn  är  att  två  kolfvar  röra  sig  i  ständigt 
motsatta  riktningar  i  hvarje  cylinder,  de  inre  kolfvarna 
medelst  en  kort  vefstake  förbundna  med  vefven  å  axeln, 
de  yttre  kolfvarna  medelst  ett  tvärstycke  och  två  långa 
vefstakar  på  båda  sidor  om  cylindern  förbundna  med  en 
vef,  rakt  motsatt  den  nyssnämnda.  Härigenom  äro  alla 
de  fram-  och  återgående  massorna  väl  balanserade,  och 
vibrationerna  i  motorn  i  möjligaste  mån  aflägsnade.  Till 
Voisin-aeroplanet  användes  äfven  Gnöme-motor. 

Wright-biplanet  skiljer  sig  från  alla  -öfriga  aeroplan 
därigenem,  att  det  saknar  alla  fasta  stabiliseringsplan  samt 
är  försedt  med  två  propellrar  med  mycket  lågt  hvarfantal, 
drifna  medelst  kedjor  af  samma  motor,  hvarjämte  under¬ 
redet  endast  har  medar  men  inga  hjul.  Saknaden  al  fasta 
stabiliseringsplan  gör,  att  större  påpasslighet  måste  använ¬ 
das  vid  flykten,  som  därigenom  är  svårare  att  lära,  hvare- 
mot  alla  vändningar  kunna  göras  kvickare  och  elegantare 
och  motståndet  blir  mindre.  Bärplanen,  12,5  x  1,9  m., 
äro  stadigt  förbundna  med  hvarandra  genom  stolpar  och 
ståltrådsstag  och  kunna  skefvas  på  sätt  förut  omnämnts 
(fig.  6).  Motorn  är  uppställd  till  höger  om  aeroplanets 
medellinie,  och  föraren  har  sin  plats  till  vänster  om  den¬ 
samma.  Propellrarna,  hvilkas  axlar  ligga  något  närmare 
det  öfre  än  det  undre  bärplanet,  rotera  åt  motsatta  håll, 
hvarigenom  det  vridande  moment,  som  vid  igångsättningen 


tillkommer  då  endast  en  propeller  användes,  och  som 
söker  kantra  apparaten,  här  är  balanseradt.  Driften  af 
propellrarna  medelst  kedjor  har  den  fördelen,  att  man  kan 
få  hvarfantalet  lågt  och  således  bättre  verkningsgrad  å 
propellrarna,  utan  att  motorn  behöfver  hafva  långsam  gång, 
men  kedjorna  gifva  anledning  till  svårigheter  liksom  vid 
automobiler  och  cyklar. 

Höjdrodren  bestå  af  två  öfver  hvarandra  liggande 
plan  c:a  3  m.  framför  bärplanen,  och  hafva  en  bredd 
(tvärsöfver  flygriktningen)  af  5  m.  mot  en  längd  (i  flyg¬ 
riktningen)  af  0,8  m.  Dessa  voro  först  elastiska  och  ställ¬ 
bara  på  ett  sådant  sätt  att  vid  sänkning  planens  öfre  ytor 
voro  konkava  och  vid  höjning  konvexa  samt  vid  horison¬ 
tell  flykt  plana  men  numera  äro  de  fasta  och  svängda 
ungefär  som  bärplanen.  Sidorodret  består  af  två  vertikala 
plan  anbringade  3  m.  akter  om  bärplanen  och  vridbara 
kring  en  vertikal  axel.  Planen  äro  1,8  m.  höga  och  0,6  m. 
breda  i  flygriktningen,  samt  manövreras  genom  att  gifva 
samma  häfarm  som  sköter  skefningen  d.  v.  s.  den  till 
höger  om  föraren  en  rörelse  framåt  eller  tillbaka.  Höjd¬ 
rodret  skötes  medelst  en  häfarm  till  vänsler  om  föraren 
och  skefningen  medelst  den  förstnämnda  häfarmen,  som 
därvid  föres  till  höger  eller  vänster  sida.  Genom  att  röra 
den  högra  häfarmen  först  framåt  och  sedan  i  en  kurva 
åt  höger,  får  man  aeroplanet  att  svänga  åt  höger  och  sam¬ 
tidigt  lägga  sig  öfver  åt  samma  sida,  och  sedan  svängen 
är  fullbordad,  fortsätter  man  med  höger  hand  den  nyss 
påbörjade  kretsen  genom  att  draga  handen  bakåt  och  där¬ 
efter  i  en  sväng  åt  vänster  tillbaka  till  utgångsläget,  som 
motsvarar  rak  kurs  och  upprätt  ställning  på  aeroplanet. 

Motorn,  hvars  detaljkonstruktioner  hållas  hemliga,  skö¬ 
tes  med  höger  hand.  Propellrarna  äro  tvåbladiga  och 
af  trä. 

Då  biplanet  ej  går  på  hjul,  kan  det  ej  startas  från 
marken  utan  behöfver  en  särskild  startapparat.  Denna 
består  af  en  c:a  25  meter  lång  träskena  vid  hvars  ena 
ända  är  upprest  en  6  meter  hög  ställning  uppbärande  en 
fyrskuren  talja  i  hvilken  en  vikt  å  700  kg.  hänger.  Löpa¬ 
ren  går  under  en  rulle  vid  basen  af  ställningen,  därpå 
längs  skenan  ,  så  rundt  en  rulle  vid  dess  andra  ända  och 
slutligen  till  en  liten  tvåhjulig  vagn  med  hjulen  efter  hvar¬ 
andra,  som  löper  på  skenan  och  först  har  sin  plats  när¬ 
mast  ställningen.  På  denna  vagn  ställes  aeroplanet,  och 
när  vikten  släppes,  dragés  det  med  vagnen  framåt  längs 
skenan  med  tilltagande  hastighet  —  under  det  att  föraren 
håller  det  i  jämvikt  sidvägen  —  för  att  slutligen  vid  höjd- 
rodrets  inställning  för  stigning  lyfta  sig  från  vagnen.  För¬ 
delen  med  startapparaten  är,  att  aeroplanet  ej  behöfvei 
flyga  med  det  jämförelsevis  tunga  vagnsunderredet  utar 
endast  med  de  lätta  medarna,  hvilka  äro  synnerligen  lämp 
liga  vid  landningen,  och  nackdelen,  att  det  ej  kan  komnu 
upp  igen,  om  det  af  någon  anledning  måste  gå  ned  1 
plats,  där  startapparat  ej  finnes. 

Curtiss’ biplan  har  till  utseendet  rätt  stor  likhet  mec 
Wrights,  men  skiljer  sig  därifrån  dels  genom  att  det  ha 
ett  litet  fast  horisontellt  stabiliseringsplan  i  aktern,  del: 
därigenom  att  det  går  på  hjul  och  slutligen  genom  sido 
balanseringen,  som  här  verkställes  medelst  två  skefnings 
roder,  sittande  emellan  bärplanens  ytterändar.  Dessa  skef 
ningsroder  skötas  genom  förarens  och  därmed  föraresitsen 
lutning  öfver  åt  ena  eller  andra  sidan.  Stommen  är  a 
bambu  och  mycket  lätt.  Motorn,  som  endast  drifver  ei 
propeller,  sitter  ganska  högt.  Medelst  en  styrratt  sköta 
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båda  rodren  sålunda,  att  dess  vridning  verkar  på  sidorodret 
och  dess  förande  fram  eller  tillbaka  i  flygriktningen  på 
höjdrodret.  Tre  trampor  verka  resp.  på  gasinsläppningen 
till  motorn,  på  en  smörjoljepump  och  på  en  broms,  hvar¬ 
med  biplanet  kan  stannas  vid  landningen. 

Santos- Dumonts  monoplan  utmärker  sig  liksom  dess 
konstruktör  för  sin  litenhet.  Bärplanet  är  endast  5,1  x  2  m. 
och  totala  längden  8  m.  Några  fasta  stabiliseringsplan 
finnas  ej,  men  längst  akterut  äro  två  polygonala  plan,  ett 
horisontellt  och  det  andra  vertikalt  förenade  till  ett  roder, 
som  gör  tjänst  både  för  höjning  och  sänkning,  och  kurs¬ 
förändring.  Det  är  nämligen  vridbart  kring  en  kultapp 
och  manövreras  med  två  häfstänger.  Skefning  af  vin¬ 
garna  kan  ske  genom  kroppens  lutning  öfver  åt  den  sida, 
som  skall  sänkas. 

Motorn  har  sin  plats  ofvan  bärplanets  främre  del, 
och  propellern,  som  är  af  trä,  sitter  framför  motorn  och 
arbetar  i  en  rektangulär  urtagning  i  planets  framkant. 
Motorn  är  af  Dutheil  &  Chalmers  tillverkning  och  har  två 
cylindrar  motsatta  hvarandra,  och  verkande  på  två  mot¬ 
satta  vefvar,  så  att  båda  kolfvarna  röra  sig  inåt  samtidigt 
och  likaså  utåt,  hvarigenom  de  fram-  och  återgående  mas¬ 
sornas  verkan  utjämnas.  Santos  Dumont  har  äfven  an- 
vändt  en  Darracq-motor  af  nästan  liknande  typ. 


Föraren  har  sin  plats  under  motorn,  hvarigenom  det 
helas  tyngdpunkt  kommer  temligen  lågt.  Apparaten  har 
2  hjul  i  bredd  under  bärplanet,  ett  hjul  ungefär  på  midten 
och  en  kort  med  tätt  framför  akterrodret. 

Utom  dessa  finnas  en  massa  typer  med  namn  van¬ 
ligen  efter  sina  kunstruktörer,  men  hvilka  ej  väsentligen 
skilja  sig  från  de  här  beskrifva.  Af  tyska  aeroplan, 
*om  på  sista  tiden  börjat  låta  tala  om  sig  är  Grades  det 
äldsta.  Det  är  ett  monoplan  påminnande  både  om  Blériots 
och  Antoinettes.  Vidare  har  Jeannin,  som  nyligen  gjort 
sig  ett  namn  genom  sin  flykt  Mainz — Mannheim,  ett  biplan, 
som  mycket  påminner  om  H.  Farmans. 


Luftmotståndet  vid  aeroplan. 

Enl.  Wellner. 

Då  ett  aeroplan  framdrifves  genom  luften,  gör  denna 
ett  motstånd  mot  rörelsen,  hvilket,  då  flygmaskinen  befinner 
sig  i  fortvarighetstillstånd,  är  lika  stort  som  propellerns 
tryck  för  framdrifning.  Luftmotståndet  består  af  två  delar, 
det  nyttiga  och  det  skadliga. 

Det  nyttiga  luftmotståndet  är  det  som  verkar  på  bär¬ 
planet  saväl  till  lyftning  som  att  mota  och  hindra  det  att 


röra  sig  framåt.  Detta  luftmotstånd  P  (fig.  9)  gör  vinkeln 
a  mot  lodlinien  och  dess  vertikalkomposant  är  vid  horison¬ 
talflygning  lika  med  aeroplanets  vikt  G.  Häraf  fås 

Vcosa  ~  G . fij 

Horisontalkomposanten,  som  verkar  rakt  emot  rörel¬ 
sen,  är 

Vsinrz  =  G\.ga  =  Kx . (2) 

Af  dessa  båda  ekv:r  framgår  att  det  är  fördelaktigt 
att  göra  «  så  liten  som  möjligt,  hvilket  kan  ske  om  bär¬ 
planet  får  en  lämplig  böjning  enl.  fig.  2.  Den  vanligaste 
lutningen  på  kordan  till  bärplanets  sektion  fås  ur  ekv:n 

tg  a  =  V8  till  */I0. 

Det  nyttiga  arbetet  är  tydligen,  om  aeroplanets  ha- 

:  v 

El=  K \v  och  Nx  =  ^ 


stighet  är 


Ex.  Gifna:  G 


45°  kg-»  v  —  16  m./sek. 

9 


Å\  =  G •  tg«  =  45°  •  -  =  5°  kg- 

9 


E. 


N. 


50  .  16  —  800  mkg. 


K  v  800 

= - =  io»67  hkr. 


75  75 

Det  skadliga,  flykten  hindrande  luftmotståndet  verkar 
på  alla  mot  den  relativa  vindriktningen  vända  ytor,  såsom 
underredets  stänger  och  hjul,  bärplanets  främre  kanter, 
förbindningsstängerna  mellan  planen,  trådstagen,  motorn, 
föraren,  aeroplankroppens  främre  yta  m.  m.  Reducerar 
man  alla  dessa  till  en  plan  yta  vinkelrät  mot  rörelsen 
torde  denna  böra  uppgå  till  c:a  1  m.2.  Å  fig.  9  är  denna 
angifven  med  ett  vertikalt  streck  /  och  det  å  densamma 
verkande  luftmotståndet  K2  friktionsmotståndet  inberäknadt 
är  utmärkt  med  en  pil.  Är  K%  i  kg.,  /  i  m.2,  v  i  meter 


och  -  =  -,  293  ^  ^  så  blir 
g  9,81  8 


K,=fX.v'=o,itifv'  . 

ö 

och  arbetet  för  öfvervinnande  af  motståndet 

=  °,I25 /»8 


(3) 


E  —  K  v 
2  2 


Häraf  synes  att  luftmotståndet  stiger  med  kvadraten, 
det  behöfliga  hästkraftsantalet  med  kuben  på  hastigheten. 
För  att  fördubbla  hastigheten  å  ett  aeroplan  fordras  8 
gånger  så  stark  motor. 

Totala  luftmotståndet  vid  aeroplan  blir, 

K  =  Kx  +  ä;  =  Gtga  +  -  -  •  •  (4) 

§ 

Detta  skall  vara  lika  med  propellerns  framdrifvande 
kraft.  Är  propellerns  verkningsgrad  rj  —  vanligen  0,5  till 
0,8  —  blir  aeroplanmotorns  hästkraftantal 

K  v  1  /  r  \ 

-  = - (  Gvtga  +  f-  .v3)  ...  (5) 

75?  75?  \  g  )  K  > 


N 


En  af  d:r  R.  Wegner  v.  Dallwitz  uppgjord  mera 
vetenskaplig  teori,  går  ut  ifrån  att  en  luftmassa  af  volymen 
AO.L.v  (fig.  1,  där  L  är  planets  längd  vinkelrät  mot 
papperets  plan)  för  hvarje  sekund  passerar  planet,  och  att 
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I  200 

0,77 

50 
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20 

Voisin  . 
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2 

55 
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l6 
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26 
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8,7 

34,7 

I  150 
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58 
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2,0 
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40 
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1450 

2  propellrar 

Wright  . 

12,5 

2 

58 
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8,8 

18,9 

1/12,5 

40,8 

10,3 

i.* 

12,4 

22,7 
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25,2 

25/32 

20 

vi 

00 
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2 

1  13 
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Curtiss  . 

9 

1,5 

30 

310 

10,3 

21,3 

1/10 

3i 

8,8 

1 

16,1 

24,9 

1  300 

0,8 

31 

30/50 

IO 

213 

2,6 

I,i5 

15 

Santos  Dumont  . 

5,1 

2 

12 

178 

14,8 

2  l 

i/4,7 

38 

10,6 

0,7 

10,8 

21,4 

1  800 

0,5 

42,8 

20/25 

4,1 

86,1 

1,35 

I,i5 
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B  —  Bärplanets  bredd 
L  —  »  längd  i  flygriktningen. 

F  =  »  area. 

G  —  Totalvikten  med  förare. 

D  =  Vikt  pr  m.2  bäryta. 
v  =  Hastigheten  i  m.  pr  sek. 
a  —  Lutningsvinkel  å  bärplanets  korda. 
K <7  tga 


I  tabellen  betyda : 

f  =  Area  vinkelrätt  mot  flygriktningen. 


y  V 

K=  f.L 
2  J  g  75 


G 

Ne 


=  Vikt  pr  hk. 
G 


N  —  Ny  +  N2 

n  =  Propellerns  hvarfantal  pr  minut. 
7]  =  Propellerns  verkningsgrad. 


F  =  N-  ,  y  —  Flygmaskinens  effekt  pr  hk. 

Ne 

d  =  Propellerns  diameter. 
s  =  »  stigning. 


N 


N.  =  * 


75 


Ne  =  - —  =  Maskinkraften. 

J\ru  —  Uppgifna  maskinkraften. 
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Propellerns  slip. 


denna  luftmassa  på  den  tid,  den  använder  på  vägstycket 
AB 

AB  d.  v.  s.  —  sekunder  tvingas  nedåt  stycket  OA  i 

'  v 

vertikal  led;  att  luftens  rörelse  nedåt  är  likformigt  accelererad 
(planet  parabelböjdt)  och  att  reaktionskraften  från  luften 
mot  planet  bär  upp  detta  med  en  kraft,  som  är  lika  med 
luftens  massa  gånger  dess  acceleration,  att  denna  kraft 
gånger  den  väg,  hela  den  pr  sekund  under  planet  ström¬ 
mande  luftmassan  nedtryckes,  d.  v.  s.  O  A,  är  det  nyttiga 
framdrifningsarbetet  i  mkg./sek.  och  att  detta  divideradt 
med  75  ger  det  nyttiga  hästkraftantalet. 

Den  anmärkning,  som  med  fog  kan  göras  mot  denna 
teori,  rör  tjockleken  OA  af  det  luftlager,  som  antages  röna 
inverkan  af  trycket  nedåt  från  planet.  Genom  att  beräkna 
hästkraftantalet  för  några  flygmaskiner,  om  hvilka  man 
har  någonlunda  tillförlitliga  uppgifter,  kan  man  lätt  öfver- 
tyga  sig  om,  att  nämnda  antagande  ej  kan  vara  riktigt, 
ty  man  får  i  allmänhet  det  beräknade  nyttiga  hästkraft¬ 
antalet  lika  med  eller  större,  än  det  för  ifrågavarande  flyg¬ 
maskiners  motorer  uppgifna  hästkraftantalet,  hvilket  ju  skall 
räcka  till  —  och  faktiskt  gör  det  —  äfven  för  det  skadliga 
luftmotståndet  och  till  betäckande  af  andra  förluster  sär- 
skildt  de,  som  härleda  sig  från  propellern. 

Någon  fullt  tillförlitlig  teori  för  flygmaskiner  torde 
ännu  saknas,  hvilket  är  ganska  naturligt,  då  praktiska 
koefficienter  ännu  ej  hunnit  samlas  till  stöd  för  en  sådan. 
Den  af  Wellner  uppställda,  så  elementär  den  än  är,  ger 
dock  värden,  som  rätt  bra  öfverensstämma  med  tillgäng¬ 
liga  uppgifter.  Efterföljande  tabell  är  beräknad  efter  den¬ 
samma. 

Såsom  synes  af  tabellen  är  i  åtskilliga  fall  öfverens- 
stämmelsen  mellan  det  beräknade  och  det  uppgifna  häst¬ 
kraftantalet  ingalunda  tillfredsställande.  Vid  Blériot  XI 
blir  det  beräknade  hk.-antalet  35,5  mot  det  uppgifna  25, 
vid  Voisin  blifva  de  resp.  58  och  50  och  vid  Santos 
Dumont  resp.  42,8  och  25.  I  alla  öfriga  fall  gifver  be¬ 
räkningen  värden,  som  temligen  bra  stämma  med  de  verk¬ 


liga.  Här  är  dock  att  märka,  att  uppgifterna  på  motorernas 
hästkrafter  Nu  och  flygmaskinernas  hastighet  v  säkerligen 
i  åtskilliga  fall  ej  motsvara  hvarandra. 

Verkningsgraden  77  för  propellern  är  uppskattad  efter 
dess  slip  och  hvarfantal.  Vid  Wrightmaskinen  är  att 
anteckna  en  ganska  afsevärd  negativ  slip,  hvilket  möjligt¬ 
vis  kan  bero  på,  att  de  båda  propellrarna  sitta  i  bredd 
akter  om  de  båda  planen,  och  att  dessa  draga  luften  med 
sig,  så  att  en  ganska  kraftig  luftström  uppstår  bakom  dem, 
i  hvilken  propellerna  arbeta.  Troligare  är  dock  att  den 
större  hastigheten  650  hvarf  å  propellrarna,  hvilken  jag  på 
ett  enda  ställe  sett  uppgifven,  bättre  motsvarar  den  i  ta¬ 
bellen  upptagna  flyghastigheten  18,9  m./sek.  eller  68  km. 
i  timmen,  hvarvid  slipen  blir  13  %.  I  allmänhet  tyckes 
slipen  vara  mindre,  än  hvad  man  kunnat  föreställa  sig,  då 
propellern  arbetar  i  ett  så  lätt  och  elastiskt  ämne  som 
luften  är. 

Vore  de  uppgifter  och  beräkningar  på  grundval  af 
hvilka  tabellen  är  uppgjord  tillförlitliga  skulle  man  af  den¬ 
samma  kunna  draga  vissa  slutsatser.  Då  E  utan  tvifvel 
är  ett  mått  på  flygmaskinens  arbetsförmåga  pr  hästkraft 
finner  man  att  Wright-biplanet  star  högst  och  därnäst 
Antoinette-monoplanet  samt  att  Santos  Dumonts  står  lägst 
och  därnäst  Voisins.  Ser  man  på  de  värden  i  tabellen, 
som  tyckas  stå  i  samband  med  detta  förhållande,  så  finner 
man  att  tga  hos  Wright  är  minst  (1:  12,5)  och  hos  Santos 
Dumont  störst  (1:  4,7)  samt  hos  Antoinette  litet  (1:  10)  och 
hos  Voisin  rätt  stort  (1:5).  Flygmaskinernas  arbetsförmåga 
tyckes  således  vara  omvändt  proportionell  mot  någon  funk¬ 
tion  af  bärplanens  lutningsvinkel,  en  lag,  som  de  öfriga  i 
tabellen  upptagna  maskinerna  äfven  tyckes  tämligen  bra 
följa.  Då  planen  äro  böjda,  blir  tga  beroende  på  deras 
längd  ( L )  i  flygriktningen,  hvarför  såsom  regel  skulle  kunna 
uppställas  den  fordran  på  en  god  flygmaskin,  att  bärplanen 
böra  vara  breda  vinkelrätt  mot  flygriktningen  och  smala 
i  flygriktningen  samt  hafva  ringa  lutning  mot  horisontal 
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planet,  hvartill  fordras  stora  bärplan,  således  liten  belast¬ 
ning  pr  m.1  bäryta. 

Tryckcentrum,  eller  den  punkt,  i  hvilken  det  resul¬ 
terande  lufttrycket  kan  tänkas  anbringadt,  fås  enligt  Joessel 
ur  följande  formel,  gällande  för  rektangulära  plana  ytor: 
d  —  0,3  (1  —  sina)  L 

där  d  är  afståndet  mellan  tryckcentrum  och  ytans  tyngd¬ 
punkt,  L  ytans  längd  i  flygriktningen  och  a  dess  lutnings- 
vinkel.  För  sina  =  x/IO  blir  d  =  0,27  Z,  d.  v.  s.  tryck¬ 
centrum  ligger  0,23  L  från  främre  kanten  af  planet.  Aero- 
planets  tyngdpunkt  bör  ligga  midtunder  tryckcentrum  för 
att  planets  lutnjngsvinkel  skall  blifva  den  riktiga.  Härvid 


bör  naturligtvis  hänsyn  tagas  till,  om  fasta  stabiliserings- 
plan  förekomma,  hvilka  uppbär  någon  del  af  aeroplan- 
kroppen. 

För  krökta  plan  finnes  veterligen  inga  tillförlitliga 
beräkningar  af  tryckcentrum,  utan  erfarenheten  torde  för 
hvarje  fall  få  bestämma  dess  läge.  Fel  i  dess  beräkning 
kunna  naturligtvis ^  neutraliseras  genom  höjdrodrens  lämp¬ 
liga  inställning,  men  under  horisontell  flykt  böra  dessa  stå 
horisontellt  för  att  luftmotståndet  skall  blifva  ett  minimum, 
hvarför  felet  hellre  bör  rättas  genom  tyngdpunktens  flytt¬ 
ning,  så  att  apparaten  under  flykt  kommer  på  rätt  köl 
Utan  horisontalrodrens  medverkan. 


DISKUSSION. 


Ingenjör  G.  Holmberger:  Uppmanad  att  lämna  ett  inlägg 
i  diskussionen  rörande  flygmaskiner  vid  Afdelningens  för  Skepps- 
byggnadskonst  höstmöte,  vill  jag  till  en  början  uttala  min  per¬ 
sonliga  tillfredsställelse  öfver  det  förhållande,  att  hithörande 
problem  omfattas  med  så  stort  intresse  af  den  aktade  tekniker, 
som  f.  n.  innehar  professuren  i  maskinbyggnadskonst  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan.  I  detta  ser  jag  ett  godt  omen  för  att  bland 
de  unga  ingeniörsämnen,  som  passera  genom  hans  hand,  några 
skola  låta  entusiasmera  sig  för  deuna  intressanta  och  bety¬ 
delsefulla  nya  teknik.  Utomlands  har  flerstädes  uppstått  verk¬ 
liga  bildningscentra  för  aeronautiska  studier  —  jag  vill  endast 
erinra  om  professor  Prandtfs  redan  berömda  institution  vid 
Göttingens  universitet  samt  Sorcau,  Painleve  och  deras  lär¬ 
jungar  i  Paris  —  och  det  innebär  för  oss  säkerligen  en  tids¬ 
vinst,  hvars  värde  vi  en  dag  klarare  än  nu  skola  uppskatta, 
att  studiet  af  flygtekniken  räknar  en  representant  vid  vår 
högsta  tekniska  bildningsanstalt.  Oaktadt  de  tekniska  pro¬ 
blem,  som  beröra  friballongen  och  motorballongen,  icke  för 
ögonblicket  äro  så  aktuella  som  aeroplanstudiet,  kan  jag  dock 
icke  underlåta  att  här  framhålla  som  min  öfvertygelse,  att 
aeronautiken  under  en  mycket  lång  framtid,  ja,  kanske  alltid 
måste  räkna  med  systemet  »lättare  än  luften»  såsom  en  in¬ 
tegrerande  faktor. 

Beträffande  det  föreliggande  föredragets  detaljer  skall 
jag  tillåta  mig  dröja  något  vid  följande  punkter: 

1.  Beträffande  motorerna  är  det  särdeles  anmärknings- 
värdt,  huru  raskt  de  utvecklats  under  de  senaste  två  åren. 
En  motor,  som  för  ögonblicket  intager  en  af  de  mest  upp¬ 
märksammade  platserna,  är  den  s.  k.  Gnömemotorn.  Den 
karakteriseras  som  sagdt  af  en  fast  liggande  axel  och  rote¬ 
rande,  stjärnformigt  ordnade,  luftkylda  cylindrar,  vid  hvilka 
propellern  är  fästad.  Den  utföres  f.  n.  i  två  storlekar 

dels  en  standardtyp  om  nominellt  50  hkr,  med  en  vef, 
7  cylindrar  (110  m/m  diam.,  120  m/m  slag), 
dels  en  extra  typ  om  nominellt  100  hkr  med  två  vefvar 
(1800  diff.)  och  14  cylindrar  i  två  ringar,  den  ena 
bakom  den  andra. 

Enl:gt  officiellt  kontrollerade  prof  har  standardtypen 
lämnat  vid  c:a  1  160  hvarf  per  minut  ungefär  44  hkr  med  en 
benzinförbrukning  af  0,294  kg/hkr  och  en  oljeförbrukning  af 
0,089  kg/hkr. 

För  en  3-timmars  färd  ställer  sig  viktsiffrorna  sålunda: 


Motorn  med  alla  tillbehör  .  74,5  kg. 

Benzin  .  38,5  » 

Olja  .  11,8  » 


124,8  kg. 

d.  v.  s.  2,82  kg/hkr. 

En  50  hkr  Gnöme-motor  kostar  utan  tull  13  000  fres. 
Enligt  försäljningsgarantierna  och  omdömen  från  prak¬ 
tiken  torde  dess  normala  lifstid  ej  kunna  räknas  till  mer  än 
300  drift-timmar! 

2.  Beträffande  Wrights  flygmaskin  är  jag  i  tillfälle  att 
anföra  några  uppgifter. 

Dess  motor  har  4  cylindrar,  ej  sammangjutna  utan 
tvärtom  utbytbara.  In-  och  afloppsventiler  äro  anordnade  i 
cylinderbotten.  Inloppsveutilen  öppnar  sig  automatiskt  genom 
det  vid  insugningen  i  cylindern  uppstående  öfvertrycket.  Af- 


loppsventilen  manövreras  medelst  häfarm  och  stötled  från  en 
vid  sidan  af  vefhuset  lagrad  nockaxel,  hvars  drifhjul  liksom 
drifanordningen  för  magnetapparaten  äro  placerade  framför 
vefhuset.  En  liten  häfstång  finnes  äfven  på  samma  ställe  med 
uppgift  att  vid  behof  tjäna  till  att,  medelst  en  förlängning, 
fånga  upp  afloppsventilerna  och  hålla  dem  öppna,  hvarigenom 
maskinen  på  kortaste  tid  stoppas.  Någon  egentlig  förgasare 
med  flottör  o.  s.  v.  finnes  ej.  Då  motorn  kontinuerligt  arbetar 
under  full  belastning,  så  förbrukas  städse  ett  mot  hvarfantalet 
svarande  kvantum  benzin,  hvilket  framledes  medelst  en  liten 
utanför  motorn  placerad  kugghjulspump.  Särskild  afgasled- 
ning  finnes  ej,  utan  de  varma  afloppsgaserna  strömma  direkt 
ur  cylindern  mot  tilloppsledningen,  som  de  kraftigt  uppvärma, 
hvilket  befordrar  en  jämn  förgasning  äfven  vid  färder  på  större 
höjder.  Motorn  väger  i  sitt  nuvarande  utförande  95  kg  vid 
en  effekt  af  33  hkr.  Benzinförbrukningen  uppgifves  till  c:a 
300  gr  pr  likr/tim.  Priset  är  f.  n.  22  000  Mark  utan  tull  och 
frakt  (i  Berlin). 

Föredraganden  uppgifver,  att  Wrights  maskin  endast  ar¬ 
betar  med  medar  och  en  fallviktsapparat  för  startning.  Så  är 
emellertid  ej  numera  förhållandet;  såväl  de  franska  som  tyska 
Wright-bolagen  leverera  »själfstartande»  apparater  med  hjul¬ 
underrede.  Medarna  bibehållas  dock  för  att  göra  tjänst  vid 
landningen.  Att  notera  är  den  möjlighet  Wrights  startskena 
ger  till  uppstigningar  fråu  fartygsdäck. 

3.  Beträffande  spekulationer  öfver  stabiliteten  hos  aero- 
plan  torde  redan  på  teoretisk  väg  ganska  mycket  vara  utredt, 
som  hunnit  verifieras  af  erfarenheten.  Emellertid  har  den 
egentliga  »automatiska»  stabiliteten,  som  alltså  skulle  säker¬ 
ställa  ett  aer  oplans  rätliniga  rörelse  iitan  manöver  med  höjd- 
styret  och  samtidigt  dämpa  svängningar  kring  jämviktsläget,, 
visat  sig  fortfarande  tämligen  otillgänglig  för  både  praktik 
och  teori,  och  det  torde  kräfvas  ett  betydligt  utvidgadt  expe¬ 
rimentellt  material  rörande  lufttrycksreultantens  riktning  och 
storlek,  angreppspunktens  variation  o.  s.  v.,  för  att  problemet 
skall  blifva  tillgängligt  för  teoretisk  behandling. 

Först  undersökningar  öfver  aeroplan  med  elastiska  bär¬ 
ytor  i  luft  genomsatt  af  hvirflar,  torde  bringa  klarhet  i  sta- 
bilitetsfrågorna.  Emellertid  har  praktiken  visat,  att  oberoende 
af  mer  eller  mindre  komplicerade  anordningar  för  stabilitetens 
upprätthållande  ett  enkelt  och  probat  medel  i  detta  syfte  är 
ökad  hastighet  och  som  följd  häraf  ökad  motorstyrka.  Man 
ser  också  en  bestämd  tendens  att  bygga  in  allt  flera  hkr,  för 
att  i  pilotens  hand  lägga  möjligheten,  att,  då  han  ansättes  af 
hvirflar,  lägga  till  några  tiotal  hkr  och  liksom  tvinga  sin 
apparat  fram. 

4.  Det  synes  otvifvelaktigt,  att  utvecklingen  tenderar  åt 
en  ökning  af  aeroplan  ens  hastighet,  och  som  en  antydan  om 
de  medel,  konstruktören  härvidlag  har  i  sin  hand,  vill  jag  på¬ 
peka  det  förhållande  att  om  ett  aeroplans  bäryta  minskas  till 
1/v  behöfver  under  i  öfrigt  lika  förhållanden  motorstyrkan  för¬ 
dubblas,  för  att  villkoren  för  horisontal  flykt  fortfarande  skola 
vara  uppfyllda.  Därvid  fördubblas  också  hastigheten. 

Mariningenjör  Th.  Nystedt:  Emedan  intresset  för  aero- 
planens  militära  användning  samt  försvarsmedlen  mot  dem 
är  synnerligen  stort  utomlands,  så  kanske  det  äfven  kan  vara 
af  intresse  här  att  omnämna  utlandets  ståndpunkt  i  dessa  frå- 
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gor,  hvarest  denna  användning  synes  allt  mer  och  mer  vinna 
nsteg,  på  grund  af  de  militära  öfningarna.  I  Ryssland  och 
England  m.  fl.  länder  har  militären  så  kraftigt  tagit  flyg¬ 
maskinerna  om  hand  att  det  förstnämnda  af  dessa  länder  lär 
nästan  uppnått  föregångslandets,  Frankrikes,  nivå. 

Hvad  de  militära  användningarna  beträffa  så  bestå  dessa 
bl.  a.  i 

i:o)  Rekognoscering. 

2:0)  Plötsliga  öfverfall  (Raids)  med  bombkastning. 

3:0)  Öfverföring  af  depescher  och  meddelanden  från  och 
till  belägrade  platser. 

Af  dessa  militära  förrättningar  äro  de  två  förstnämnda 
de  viktigaste,  af  hvilka  rekognosceringar  bl.  a.  ha  till  ändamål 
att  bevaka  landets  gränser,  att  iakttaga  fiendens  uppmarsch 
och  fiendtliga  eskadrars  annalkande,  att  upptäcka  utlagda 
minor,  att  observera  en  blockerande  eskader  äfvensom  ned¬ 
slagen  vid  artilleriskjutning,  som  trådlöst  nedtelefonerade  till 
de  bombarderande  fartygen  vägleder  dessas  skjutning* 1,  att 
varsko  för  anfall  af  undervattensbåtar  samt,  om  görligt,  an¬ 
gripa  och  förstöra  dessa  så  mycket  fruktade  motståndare. 

Då  vid  klar  sikt  redan  vid  ioo  meters  höjd  öfver  hafvet 
synkretsens  radie  är  c:a  40  kilometer2,  samt  då  vårt  land  till 
största  delen  har  sjögräns,  så  bör  rekognoscering  från  aeroplan 
blifva  af  mycken  stor  nytta  för  oss  och  vårt  sjöförsvar,  isyn¬ 
nerhet  om  förarna  af  dessa  äro  fullt  förtrogna  med  våra  skär¬ 
gårdar,  snabbt  kunna  läsa  sjökorten  öfver  dem  samt  tillförlit¬ 
ligt  kunna  bedöma  de  fiendtliga  fartygens  cert,  formation  och 
kurs  m.  m.,  för  hvilka  mycket  kräfvande  fordringar  helt  säkert 
unga  och  sportälskande  sjöofficerares  utbildning  och  verk¬ 
samhet  gör  dem  mest  kompetenta ;  som  dessa  äro  vana  vid 
fartygs  navigering,  så  bör  detta  äfven  vara  dem  till  stor  nytta 
vid  aeroplanens  navigering  efter  kompass  och  liöjdbarometer 
m.  m.  ofvanför  skyarna  i  mörker  och  tjocka. 

De  stora  marinerna  (t.  ex.  Frankrike,  Ryssland,  Italien) 
ha  redan  sjöofficerare  som  äro  utbildade  till  förare  af  aero¬ 
plan.  För  segling  med  dessa  får  vindstyrkan  ej  öfverskrida 

5  meter  per  sekund  vid  äldre  aeroplan  (ex.  Voisins). 

6 — 8  »  »  »  »  modärna  biplan. 

10 — 12  »  »  »  »  »  monoplan. 

Det  finnes  dock  ex.  på  segling  i  starkare  vind,  t.  ex. 
Lathmans  segling  i  18  meters  vind,  vid  Blackpol. 

Af  militära  aeroplan  bör  kunna  fordras 

75  kilometers  fart  i  timmen, 

5  timmars  flygtid, 

c:a  375  kilometers  aktionsradie  utan  att  behöfva  intaga 
nytt  benzinförråd, 

c:a  100  kg  bärkraft,  exklus.  föraren  och  benzin. 

För  rekognosering  måste  aeroplanet  kunna  rymma  2 
personer. 

Aeroplan  finnas  redan  nu  som  oafbrutet  gjort  flygningar 
med  1  person  i  3  timmar, 

»  2  personer  »2  » 

»3  »  »1  timme. 

Hvad  plötsliga  öfverfall  (Raids)  beträffa,  så  kan,  vid  ett 
krigsutbrott,  luftskepp  och  flygmaskiner  insändas  på  fiendtligt 
territorium  för  att  där  förstöra  viktiga  järnban-krutpunkter, 
strids-  och  transportfartyg,  luftskeppsstationer  och  dockor 
m.  m„  därmed  möjligen  åstadkommande  en  liknande  inverkan 
på  hela  krigets  utgång  som  de  japanska  torpedbåt-jagarna 
gjorde  med  sitt  öfverfall,  den  8  februari  1904,  på  den  ryska 
eskadern  vid  Port  Arthur,  innan  kriget  ännu  var  förklaradt 
mellan  Ryssland  och  Japan. 

Den  bombmängd  som  aeroplan  förmå  medföra  är  f.  n. 
visserligen  ringa  3  hvilket  ej  blott  är  beroende  af  aeroplanens 
bärkraft  utan  äfven  af  att  deras  jämnvikt  rubbas  vid  hvarje 
utkastad  bomb.  Erinra  vi  oss  dock  de  fruktansvärda  verk¬ 
ningar  t.  o.  m.  små,  för  hand  utkastade,  anarkistbomber  åstad¬ 


1  Trådlös  telefonering  från  luftskepp  har  gjorts  i  Amerika  på 
20  sjömils  afstånd. 

2  I.  Dexel  har  nu  satt  nytt  världsrekord  i  Filadelfia  med 
3  050  meters  flyghöjd. 

1  o  600  meter  är  f.  n.  max. -flyghöjd  för  bemannade  ballonger. 

26  000  »  »  »  »  »ej»  » 

3  Luftskepp  förmå  bära  intill  4  000  kg. 


komma,  äfvensom  följande  af  lord  Brassey  anförda  skjut¬ 
försök  med  brisans-granater  mot  pansarfartyg: 

—  »Brisans-granaternas  förfärliga  verkningar  måste  man 
hafva  åsett  för  att  kunna  föreställa  sig.  Allt  i  närheten  af 
den  exploderande  granaten  krossas,  och  om  sprängningen  sker 
invid  pansardäcket ,  spränges  ett  mycket  stort  hål  i  detta,  hvar- 
vid  de  med  60  å  80  meters  hastighet  per  sekund  utslungade 
brottstyckena  af  pansardäcket  inneha  en  så  stor  lefvande  kraft, 
att  de  ej  allenast  sönderslå  i  vägen  varande  vitala  fartygsdelar 
utan  t.  o.  m.  kunna  genomtränga  fartygsbotten. »  — 

Så  synas  flygmaskiner,  redan  i  nuvarande  stadium,  kunna 
åstadkomma  mycket  förödande  ödeläggelser,  t.  o.  m.  på  de 
största  pansarfartyg,  genom  att  nedkasta  brisansbomber  på 
dem.  Till  följd  häraf  och  beroende  på  sin  prisbillighet  blifva 
flygmaskiner  ett  mycket  eftersträfvansvärdt  vapen,  i  synneihet 
för  små  mariner. 

Som  flygmaskinernas  förstörelse-effektivitet  äfven  i  hög 
grad  beror  på  den  af  deras  fart  influerade  träffsäkerheten  af 
de  utkastade  bomberna,  så  får  väl  framtiden  visa  till  hvilken 
noggrannhet  flygmaskiner  kunna  manövreras  för  att  bli  ett 
effektivt  förstörelsevapen.  Enligt  franska  och  amerikanska 
försök  lär  en  fullt  tillfredsställande  träffsäkerhet  kunna  ernås. 

Helt  nyligen  har  flygmannen  Fly  uppgått  med  ett  aero-  ■ 
plan  från  det  amerikanska  örlogsfartyget  »Birmingham»  samt 
flugit  i  land.  När  det  fullkomligt  lyckas  att  från  fartyg  upp¬ 
sända  aeroplan  såsom  kunskapare  eller  postbärare,  så  har 
skeppsfarten  ernått  stora  fördelar  såväl  för  krig  som  fred. 

I  och  med  det  luftskepp  och  aeroplan  började  införas 
såsom  offensiva  vapen  i  en  del  länders  försvarsväsende,  så  upp¬ 
stod  äfven  en  ifrig  sträfvan  efter  defensiva  vapen,  emot  dessa 
nykomlingar,  inom  de  länder  som  trodde  sig  hotade  af  dem. 
Uppfinningar  gjordes,  experiment  anställdes  och  erfarenheter 
insamlades.  Emedan  härvid  både  vid  franska  och  tyska  skjut¬ 


försök  med  gevär  och  mitraljöser  emot  ballon-captif,  och  dylik 


eld  i  Liaoyng-slaget  ej  orsakade  någon  nämnvärd  hindrande 
skada  å  ballonger,  samt  dessutom  förare  af  aeroplan  och  luft¬ 
skepp  anse  att  utsikterna  äro  ytterst  små  att  med  dylik  eld 
kunna  skada  aeroplan  på  1  000  meters  och  luftskepp  på  2  000 
meters  flyghöjd,  så  bör  luftskepp  och  aeroplan  beskjutas  med 
härför,  af  bl.  a.  firman  Krupp,  speciellt  konstruerade  s.  k. 
anti-ballon-kanoner,  hvilkas  brisansprojektiler  explodera  invid 
aeroplan  en  eller  i  ballongerna  hvarvid  en  mer  katastrofartad 
verkan  åstadkommes  än  t.  o.  m.  af  en  mina  mot  ett  pansar¬ 
fartyg.  Dessa  kanoners  projektilbanor,  som  kunna  nå  ända 
till  11  400  meters  höjd,  markeras  af  från  projektilen  utström¬ 


mande  rök  och  eld,  äfven  afsedd  att  antända  ballongens  gas. 


Dessa  af  Krupp  nyligen  tillverkade  anti-ballon-kanoner,  hvil 
kas  data  närmare  anges  i  nedanstående  tab.  1,  äro  af  65  m/m, 
71  m/m,  75  m/m  och  105  m/m  kaliber.  Sistnämnda  storleken, 
som  är  afsedd  för  kryssare  och  jagare,  kan  ges  ända  till  750 
elevation  samt  utskjuta  14  kg  tunga  projektiler  med  795  meters 
utgångshastighet,  13500  meters  max.  skottvidd  och  11400 
meters  max.  banordinata. 


Tabell  1. 


Krupps  Anti=ballon=kanoner. 


Millimeter 

Kaliber  m/m  . 

65 

71 

75 

105 

Längd  i  kaliber . 

35 

35 

35 

35 

Projektilvikt,  kg . 

4 

5 

5,5 

14 

Utgångshastighet,  m  . 

620 

650 

625 

795 

Max:  ekvation,  grader  . 

O 

O 

75° 

75° 

75° 

»  skjuthöjd,  m . 

5  7oo 

— 

6  300 

1 1  400 

Kanonvikt,  kg  . 

875 

— 

1  065 

3  000 

Aeroplanen  ha  ännu  ej  nått  det  stadium  att  man  med 
dylika  kan  omintetgöra  en  fiende,  men  med  dessa  luftfartygs, 
med  stora  steg  pågående  förbättringar,  s)mes  den  tiden  ej  så 
aflägsen  då  luftkrig  ej  mer  är  en  Jules  Vernes’  chimére  utan 
blir  en  hård  verklighet. 

Som  tiden  ej  medger  att  här  ytterligare  ingå  på  den 
militära  användningen  af  aeroplan,  så  nödgas  jag  inskränka 
mig  till  att  anföra  följande  tabell  2  som  anger  namn,  typ, 
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längd  och  bredd,  bäryta,  motor,  hkr  och  vikt  å  en  del  mer 
kända  aeroplan. 

Tabell  2. 

Mer  kända  Aeroplan. 


Längd  och 

Bär- 

Namn 

Typ 

bredd 

yta 

Motor 

Hkr 

Vikt 

m‘J 

kgr 

Antoinette . 

Monoplan 

I  [,5—12,8 

50 

Antoinette 

50 

520 

Blériot  XI . 

» 

1 

0 

00 

14 

(  Gnome 
\  Anzani 

5°\ 

25/ 

350 

1 

Nienport  . 

7,0 —  8,0 

14 

— 

— 

285 

j  Henriot . 

» 

10, 0 —  1 1 ,7 

25 

Clerget 

50 

340 

Tellier  . 

> 

9,o —  1 0,0 

20 

(  Passhard-^ 
\  Levassorj 

5o 

35° 

Demoiselle  . . . 

oc 

1 

Ut 

0 

10 

Darracq 

25 

120 

Etrich  . 

» 

I  I  ,o —  I4?0 

35 

Clerget 

5° 

35° 

Farman . 

Biplan 

12,0—10,5 

40 

Gnome 

50 

500 

Sommer 

» 

36 

40 

Voisin  . 

y> 

IO,o  —  I  1 ,0 

500  1 

Wright  (äldre) 

» 

9,3—12,5 

48 

Wright 

28 

45° 

Emedan  det  är  mycket  omtvistadt  huruvida  aeroplan 
eller  luftskepp  äro  ändamålsenligast  för  militära  ändamål,  så 
anges  i  vidstående  tab.  3  en  del  data  föi  21  st.  militära  luft¬ 
skepp;  men  liksom  torpedbåtar  och  artillerifartyg  båda  erfordras 
för  sjöförsvaret,  emedan  de  hafva  olika  funktioner,  så  erfordras, 
af  liknande  skäl,  både  aeroplan  och  luftskepp. 


Tabell  3. 

Militära  luftskepp. 


! 

Namn 

Nation 

Typ 

Volym 

Liberté . 

Frankrike 

Ballonnet 

4  200 

Colonel  Renard  . 

» 

4  000 

Z.  I . 

Tyskland 

Spaut 

1 2  000 

Z.  II  . 

» 

15  000 

Gross 

» 

Ballonnet 

1  800 

M.  I 

. 

» 

y> 

5  200 

M.  II 

» 

» 

5  200 

!  M.  III 

» 

» 

6  700 

P.  I 

» 

4  000 

P.  II 

'b 

y> 

6  700 

? 

England 

7> 

8  000 

Babv 

» 

» 

1  200 

?  . 

» 

Spaut 

19  000 

Parseval 

Österrike 

Ballonnet 

2  300 

Lebaudy 

y> 

» 

3  600 

Lebedj 

Ryssland 

7> 

3  600 

Clément  Bayard 

» 

» 

3  5°°  i 

Roma 

Italien 

3  5°° 

Espana 

Spanien 

» 

3600  1 

Från  vissa  håll  finnes  tendens  att  öfverdrifva  aeroplanens 
militära  värde,  under  det  att  det  äfven  finnes  benägenhet,  från 
konservativt  håll,  att  hånfullt  underskatta  dem,  vanligen  argu- 
menteradt  med  »låt  dem  först  visa  hvad  de  duga  till  i  krig». 
Samma  förhållande  rådde  för  undervattensbåtarna  och  dock 
äro  dessa  numera  en  så  ytterst  viktig  länk  i  alla  länders  örlogs- 


mariner,  oaktadt  de  ännu  aldrig  haft  tillfälle  att  visa  hvad  de 
duga  till  i  krig,  att  det  skulle  vara  högst  oförsvarligt  att 
numera  underskatta  deras  betydelse,  i  synnerhet  för  mindre 
mariner. 

Huru  stor  roll  areoplanen  en  gång  kunna  få  i  vcirt  lands 
kustförsvar  beror  på  deras  kommande  utveckling,  men  redan 
i  deras  nuvarande  stadium  och  prisbillighet1  erbjuda  de  stora 
fördelar  hvilket  äfven  bestyrkes  af  en  hel  del  auktoriteters 
uttalanden  bl.  a.  the  Admiral  of  the  Fleet,  sir  No  el,  efter  ett 
föredrag  i  den  engelska  officersföreningen  af  major  Bad en - 
Powel:  *Aeroplanes  are  now  beginning  to  takc  hold ,  and  there  are 
hundreds  of  young  fellows  only  too  anxions  to  get  up  into  the  air, 
and  I  believe  that  our  real  defence  will  consist  in  being  ab/e  to  put 
a  large  number  of  people  into  the  air  on  aeroplanes.  The  enem  y 
will  then  have  to  think  twice  before  he  comes  across  the  Channal. 
It  is  the  aeroplan ,  /  believe ,  that  will  be  our  true  defence .» 

Herr  Ordföranden :  Jag  skall  be  att  —  mera  i  förbi¬ 
gående  —  få  tillägga  några  ord. 

Den  af  föredraganden  omnämnde  Lilienthal  var  förvisso 
en  pioniär  —  om  detta  uttryck  må  begagnas  —  på  flygkon¬ 
stens  område.  Jag  hade  nöjet  att  för  8  eller  9  år  sedan  blifva 
bekant  med  honom.  På  ett  tyskt  skeppsbyggaremöte,  som 
jag  bevistade,  betraktades  hans  flygmaskin  som  en  af  de  stör¬ 
sta  sevärdheterna,  och  man  tillrådde  mig  att  begagna  mig  af 
det  tillfälle,  som  beredts  den  tyska  skeppsbyggareföreningens 
medlemmar,  att  få  åse  flygförsöken  med  densamma.  Nåväl, 
jag  beslöt  mig  att  följa  uppmaningen  och  for  jämte  ett  antal 
andra  föreningsmedlemmar,  däribland  några  engelsmän  och 
amerikanare,  ut  till  Gross  Lichterfelde,  där  försöken  skulle 
försiggå.  Lilienthal  hade  sina  flygöfningar  på  en  kulle,  som 
vid  detta  tillfälle  var  alldeles  genomdränkt  af  vatten  efter  flera 
dagars  regn.  Han  flög  omkring  243  meter  öfver  marken 
från  kullens  topp  ner  efter  dess  sluttning  i  glidflykt  och  utan 
motor.  En  mr  Pilcher  försökte  också  att  flyga,  men  lyckades 
icke  bättre,  än  att  han  föll  och  illa  smorde  ner  sig  på  den 
leriga  backen,  dock  utan  att  skada  sig.  Jag  hade  också  an¬ 
mält  mig  att  försöka  flyga,  men  som  jag  icke  hade  mer  än 
min  resdräkt  med  mig,  afstod  jag  efter  mr  Pilchers  erfarenhet. 

Denne  Dilieuthal  betraktades  på  denna  tid,  alltså  för 
mindre  än  10  år  tillbaka,  nära  nog  som  en  fantast.  Han 
hade  också  konstruerat  en  liten  benzinmotor  med  propeller, 
som  han  tänkte  längre  fram  begagna  sig  af.  Denna  var  insatt 
i  ett  spolformigt  hölje,  som  såg  ut  närmast  som  en  under¬ 
vattensbåt,  men  mekanismen  ville  han  icke  visa  för  någon 
människa. 

jag  har  velat  nämna  detta  närmast  för  att  framhålla 
huru  oerhörd  utvecklingen  på  detta  område  varit  på  de  senaste 
8  å  9  åren.  Denne  man  trodde  påtagligen,  att  man  skulle 
kunna  taga  sig  fram  i  luften  med  tillhjälp  af  en  liten  motor 
på  en  half  eller  en  hästkraft,  men  vi  ha  nyss  hört,  att  därtill 
nu  användas  motorer  på  50  till  100  hästkrafter. 

Då  ingen  mera  begärt  ordet,  skall  jag  be  att  å  Afdel- 
ningens  vägnar  få  varmt  tacka  professor  Lundholm  för  det 
synnerligen  intressanta  föredraget.  Kanske  får  man  hoppas 
att  detta  föredrag  inom  vår  förenings  afdelning  i  det  »nya 
ämnet»  skall  locka  svenska  ingenjörer  till  ett  mera  ingående 
studium  af  detsamma  än  som  eljest  blifvit  fallet,  så  att  vi 
svenskar  inte  på  detta  område  måtte  komma  på  efterkälken. 
Äfven  ber  jag  att  få  tacka  ingenjör  Holmberger,  som  ju  själf 
är  praktisk  luftseglare,  för  hans  mycket  intresseväckande  an¬ 
förande. 


1  En  Antoinette  kostar  c:a  20000  kr.  och  gör  60 — 70  km  i  tim. 

»  Blériot  »  »  18000  »  »  »  70 — 100  »  » 

»  Fahrman  »  20  å  22  000  »  »  »  60  —  70  » 


OM  UNDERVATTENSBÅTAR. 

Af  kaptenen  vid  k.  Flottan  W.  Magnusson. 


Definitioner  och  redogörelse  för  undervattenlägets 

intagande. 

hhuru  från  början  konstruktionen  af  undervattens¬ 
båtar  var  baserad  på  vidt  skilda  principer,  har  likväl  den 


under  årens  lopp  vunna  erfarenheten  förorsakat,  att  alla 
modärna  undervattensbåtar  blifvit  mycket  lika  i  ett  afse- 
ende,  nämligen  i  sättet  för  intagande  af  undervattensläge. 
Då  undervattensbåten  ligger  i  marsrhläge ,  d.  v.  s.  i 
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sitt  lättaste  läge,  så  säges  den  hafva  en  viss  fly  t  kr  af  t,  varie¬ 
rande  å  olika  modärna  båttyper  från  15  till  60  %  af  de- 
placementet  i  detta  läge.  Flytkraften  är  lika  stor  med 
•den  vikt,  hvarmed  båten  måste  belastas  för  att  just  börja 
sjunka.  För  att  intaga  nndervattensläge  eller  det  läge,  då 
bela  båten  är  nedsänkt  under  vattenytan  eller  endast  har 
en  obetydlig  del  af  periskopen  öfver  densamma,  upphäfves 
å  alla  modäina  undervattensbåtar  större  delen  af  denna 
flytkraft  genom  att  vikt  i  form  af  sjövatten  införes  i  en 
särskild  del  af  båten,  byggd  för  detta  ändamål.  Denna 
del  af  båten  kallas  stora  ballastlanken;  kan  antingen  vara 
i  ett  enda  helt  eller  ock  uppdelad  i  flera  delar,  hvilka  pla¬ 
ceras  på  olika  sätt. 

Enär  flytkraften  i  marschläge  ger  båten  förmåga  att 
vaka  är  denna  kraft  delvis  bestämmande  för  båtens  sjö¬ 
gående  egenskaper.  Som  det  därför  är  önskvärdt  att 
hafva  stor  flytkraft,  bör  nämnda  ballasttank  göras  så  stor 
som  möjligt,  sedan  nödigt  utrymme  för  maskinerier  och 
andra  för  båtens  framdrifvande  och  användande  nödvän¬ 
diga  vikter  först  blifvit  erforderligt  tillgodosedda.  Dessa 
senare  vikter  bero  åter  på  den  fart  och  aktionsradie,  som 
båten  skall  erhålla  såväl  i  marsch-  som  undervattensläge. 

Då  stora  ballasttanken  är  fylld,  måste  likväl  en  viss 
reservflytkraft  återstå.  Stora  ballasttanken  får  därför  ej 
göras  större,  än  att  den  under  alla  förhållanden  kan  fyllas, 
utan  att  båten  därigenom  bringas  att  sjunka.  Om  så  ej 
vore  förhållandet,  skulle  minsta  rubbning  i  båtens  jämn- 
viktsläge  medföra  en  rörelse  i  den  i  tanken  inneslutna 
vattenmassan  och  därigenom  äfvenledes  möjligen  ödesdigra 
förändringar  i  tyngdpunktens  läge. 

Som  vattnets  salthalt  ej  alltid  är  densamma,  kommer 
båten  att  i  marschläge  hafva  olika  deplacement  1  i  vatten 
af  olika  salthalt,  hvilket  åter  gör,  att  reservflytkraften,  som 
återstår,  sedan  stora  ballasttanken  fyllts,  kommer  att  variera. 
Härigenom  blir  det  nödvändigt  att  hafva  en  särskild  tank, 
centertanken ,  som  användes  för  att  än  ytterligare  reglera 
reservflytkraften.  Denna  tanks  storlek  är  först  och  främst 
beroende  på  förändringarna  i  salthalt  af  de  vatten,  hvari 
båten  är  afsedd  att  kunna  uppträda.  Skall  båten  kunna 
användas  i  såväl  färskt  som  salt  vatten,  hvars  spec.  vikt 
anses  vara  resp.  1,00  och  1,03,  skall  tanken  rymma  3  % 
af  deplacementet,  den  skall  i  så  tall  vara  tom,  då  båten 
uppträder  i  absolut  färskt,  och  full,  då  båten  skall  sänkas 
i  salt  vatten. 

Som  det  dock  torde  höra  till  undantagen,  att  en  båt 
behöfver  uppträda  i  vatten  af  så  olika  salthalt,  skulle  center¬ 
tanken  kunna  göras  mindre.  Då  det  likväl  är  nödvändigt  att 
hafva  en  tank  för  att  kompensera  för  olika  vikter  ombord, 
såsom  olika  stort  antal  människor,  olika  stora  förråd  af 
proviant,  utredning  m.  m.,  och  som  det  ej  i  något  af- 
seende  är  olämpligt  att  kompensera  för  dessa  vikter  me¬ 
delst  införande  af  vatten  i  samma  tank  som  den,  hvilken 
användes  för  kompensering  af  olika  salthalt,  så  bibehålies 
centertanken  så  stor,  att  den  kan  användas  för  dessa 
dubbla  ändamål. 

Det  är  af  yttersta  vikt,  att  denna  tanks  tyngdpunkt 
ligger  i  samma  vertikala  linie  som  båtens  vikttyngdpunkt, 
då  alla  andra  tankar  äro  fulla  med  vatten,  enär  eljest 
ofördelaktiga  stabilitetsförhållanden  uppkomma,  då  under¬ 
vattensläge  intages.  Det  är  äfven  af  vikt,  att  tanken  gifves 


1  Anm.  Deplacementet  får  här  ej  anses  lika  med  vikten  utan 
med  volymen  af  den  undanträngda  vattenmassan. 


så  liten  längd  som  möjligt,  så  att  vattenmassans  i  tanken 
tyngdpunkt  ej  må  erhålla  större  förflyttningar,  då  båten 
afviker  från  sitt  horisontella  läge. 

För  att  vid  intagande  af  undervattensläge  alltid  kunna 
bibehålla  båten  åtminstone  i  det  närmaste  horisontell,  äro 
i  dess  stäfvar  placerade  de  s.  k.  trimtankarna ,  mellan  hvilka 
vattnet  fördelas  på  ett  eller  annat  sätt,  vanligen  med  en 
pump,  som  pumpar  vattnet  från  den  ena  tanken  till  den 
andra. 

Dessutom  finnes  alltid  en  anordning  med  en  eller 
flera  tankar  för  att  kompensera  för  begagnad  bränsle-  och 
smörjolja  och  dessutom  ett  system  sådana  för  att  kompen¬ 
sera  för  vikten  af  utskjutna  torpeder.  Dessa  tankar  kunna 
på  olika  sätt  vara  kombinerade  med  centertanken,  hvarom 
nedan  närmare  redogöres.  Nu  omnämnda  tankanordnin¬ 
gar  finnas  å  alla  modärna  undervattensbåtar. 

Intagande  af  undervattensläge  tillgår  på  följande 
sätt.  Då  båten  ligger  i  marschläge,  fylles  stora  ballast¬ 
tanken  med  vatten,  hvarunder  båten  bibehålies  i  det  hori¬ 
sontella  läget  förmedelst  vattenpumpning  mellan  trimtan¬ 
karna.  Då  stora  ballasttanken  är  fylld,  har  båten  en  reserv¬ 
flytkraft,  hvars  storlek  dels  är  beroende  på  vattnets  salt¬ 
halt,  storleken  af  ombordvarande  förråder  af  bränsle,  pro¬ 
viant  m.  m.,  och  dels  är  lika  med  volymen  af  den  del 
af  skrofvet,  som  i  detta  läge  är  ofvan  vattenytan,  och 
som  därigenom  lätt  kan  afläsas.  Denna  reservflytkraft 
minskas  till  några  hundra  kilogram  genom  införande  af 
vatten  i  den  med  skala  försedda  centertanken,  hvarefter 
båten  styres  ned  under  vattenytan  med  användande  af 
horisontella  roder. 

Undervattensläget  kan  äfven  intagas  och  bibehållas 
stillaliggande,  hvarvid  endera  af  nedanstående  sätt  användes. 

1.  Reservflytkraften  upphäfves  alldeles  genom  att 
vatten  inpumpas  i  en  med  skala  försedd  särskild  tank, 
sänkningstanken.  Båten  sjunker.  Då  båten  närmar  sig 
önskadt  djup,  utpumpas  så  mycket  vatten,  att  den  nedåt¬ 
gående  rörelsen  upphäfves  och  efterföljes  af  en  uppåtgå¬ 
ende,  som  i  sin  ordning  förhindras  genom  inpumpning  af 
vatten  o.  s.  v.  På  detta  sätt  kan  båten  så  att  säga  hållas 
sakta  pendlande  mellan  tvenne  djuplägen. 

2.  Då  båten  ligger  med  några  hundra  kilograms 
reservflytkraft,  nedfiras  ett  eller  tvenne  ankare  i  botten. 
Då  dessa  tagit  botten,  kommer  reservflytkraften  att  ökas 
med  en  lika  stor  kvantitet,  som  ankarnas  vikt  i  vatten. 
Om  denna  exempelvis  är  500  kilogram,  och  båten  förut 
hade  250  kg.  reservflytkraft,  skall  mer  än  250  men  min¬ 
dre  än  500  kg.  vatten  inpumpas,  hvarigenom,  då  ankar¬ 
spelet  därefter  sättes  i  gång,  båten  kan  nervindas  till 
önskadt  djup. 

Förflyttning  i  undervattensläge  och  teorier  därför. 

Under  det  senaste  decenniet  har  en  ganska  rikhaltig 
litteratur  angående  undervattensbåtar  framkommit,  men 
man  söker  fåfängt  däri  några  ingående  redogörelser  föi 
de  teorier,  hvilka  böra  ligga  till  grund  för  konstruktionen 
_af  ett  fartyg,  som  skall  vara  lämpadt  att  förflyttas  såväl 
på  som  under  vattenytan,  och  isynnerhet  för  de  krafter,  som 
inverka  vid  dess  förflyttning  i  undervattensläge. 

Jag  tror  därför,  att  det  kan  vara  af  intresse  at 
få  hithörande  frågor  under  diskussion  inför  afdelningen 
och  har  jag  här  nedan  framhållit  några  synpunkter  härut 
innan  samt  sökt  att  i  enklaste  form  belysa  desamma. 
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I  afsaknad  af  litteratur,  hvilken  behandlar  ifrågava¬ 
rande  ämne,  äro  dessa  synpunkter  hufvudsakligen  resultat 
af  egna  funderingar.  Dock  är  jag  stor  tack  skyldig  de 
skickliga  undervattensbåtkonstruktörerna  Richson  och  Lau- 
renti  för  att  hafva  ledt  dessa  funderingar  in  på,  som  jag 
hoppas,  riktiga  spår,  under  de  tider  då  jag  haft  det  stora 
nöjet  att  med  dem  diskutera  hithörande  frågor. 

Jag  ber  da  att  först  fa  framhålla  fundamentalteorien 
i  dess  enklaste  form  för  förflyttning  i  undervattensläge 
eller  med  andra  ord  få  granska  de  krafter,  som  verka  å 
en  båt  med  en  för  förflyttning  i  undervattensläge  idealisk 
form  under  dess  förflyttning  i  detta  läge  i  ett  vatten,  hvil- 
ket  jag  tillsvidare  anser  vara  öfverallt  af  samma  tryck  och 
täthet. 

En  sådan  båt  skulle  vara  af  ett  utseende  som  fig.  i 
utvisar,  d.  v.  s.  hafva  cirkulär  genomskärning,  jämförelse¬ 
vis  ringa  längd,  tyngdpunkten  i  ö-spantarean  midtemellan 
de  båda  stäfvarna,  och  propellerkraften  verkande  horison¬ 
tellt  i  båtens  midtpunkt,  som  i  detta  fall  sammanfaller 
med  formtyngdpunkten. 

Jag  tänker  mig  båten  förflyttas  horisontellt  under 
vattenytan  utan  reservflytkraft,  d.  v.  s.  med  båtens  vikt 
II  lika  stor  som  den  deplacerade  vattenmassans  vikt  D. 
\  båten  verka  da  propellerkraften  P  och  vattenmotståndet 
.1/  Båda  dessa  krafter  verka  i  samma  punkt,  båtens 
midtpunkt  C,  och  i  sammanfallande  men  motsatta  rikt¬ 
ningar.  Baten  kommer  att  förblifva  horisontell  med  bibe- 
lållande  af  djupläget,  så  länge  som  någon  vikt  inombords 
i)  rubbas  ur  sitt  läge.  Båten  kvarhålles  i  det  horisontella 
äget  af  dess  statistiska  stabilitet,  som  åstadkommes  af 
deplacementet  D  verkande  uppåt  i  formtyngdpunkten,  här 
matens  midtpunkt,  samt  båtens  vikt  W  verkande  i  vikt¬ 
yngdpunkten  G.  Dessa  krafter  äro  i  detta  fall  lika  stora. 
\fstandet  mellan  dessa  punkter  bestämmer  värdet  å  sta¬ 
biliteten,  och  vikttyngdpunkten  måste  alltid  ligga  under 
'ormtyngdpunkten,  för  att  stabilitet  skall  erhållas. 

Om  under  förflyttning  i  undervattensläge  viktförhål- 
andena  ändras,  genom  att  exempelvis  en  man  inuti  båten 
)}ter  plats,  flyttas  tyngdpunkten  och  båtens  jämviktsför- 
lållande  rubbas.  Sker  viktförflyttningen  föröfver,  flyttas 
yngdpunkten  föröfver,  hvarigenom  båten  kommer  att  lägga 
ig  pa  näsan  med  en  så  stor  lutningsvinkel,  att  vikttyngd- 
mnkten  kommer  rätt  under  formtyngdpunkten,  då  jäm- 
iktsläge  på  nytt  erhälles.  Sedan  båten  intagit  denna  lut- 
ungsvinkel,  kommer  den  att  fortsätta  i  sin  egen  längd- 
iktning  tills  den  kommer  i  botten  eller  på  ett  sådant  djup, 
•tt  skrofvet  ej  längre  står  emot  det  ökade  vattentrycket. 

hör  att  förhindra  detta  lägger  rorsmannen  ett  akterut 
>laceradt  roder  med  akterkanten  uppåt,  hvarigenom  akter- 
täfven  sänkes,  tills  båten  på  nytt  ligger  horisontellt.  Rod- 
et  kan  äfven  vara  placeradt  förut,  men  dess  verkan  blifver 
förra  fallet  större  på  grund  at  propellerströmmen. 

Den  vinkelrörelse,  som  båten  härunder  beskrifver, 
ommer  att  äga  rum  omkring  en  punkt,  som  i  detta  fall 
ammanfaller  med  tyngdpunkten. 

Rorsmannen  har  därför  intet  annat  att  göra  än  att 
öka  hälla  båten  horisontell.  Detta  hans  arbete  under- 
ittas,  om  båtens  statiska  stabilitet  är  god,  d.  v.  s.  om 
fståndet  mellan  vikt-  och  formtyngdpunkterna  är  stort, 
u  större  afståndet  är,  dess  mindre  blir  afvikningen  ur 
orisontalplanet  vid  viktförflyttning  inuti  båten.  Afstän- 
et  får  dock  ej  vara  för  stort,  ty  därigenom  försvåras  rors- 
lannens  arbete,  om  båten  skall  öfvergå  från  ett  djupläge 


till  ett  annat.  Man  torde  kunna  påstå,  att  afståndet  är 
tillräckligt  stort,  om  stabiliteten  fortfarande  är  positiv,  se¬ 
dan  saväl  den  fällbara  blykölen  frigjorts  som  vattenbal¬ 
lasten  utblåsts  ur  ballasttankarna.  Den  fällbara  blykölen 
bör  väga  3  ä  4  %  af  deplacementet  i  marschläge. 

Om  man  däremot  tänker  sig  en  sådan  båt  arbetande 
med  reservflytkraft,  d.  v.  s.  med  den  i  formtyngdpunkten 
verkande  kraften  D  större  än  båtens  vikt  IV,  komma  för¬ 
hållandena  att  blifva  annorlunda.  För  att  i  sådant  fall 
båten  skall  kunna  bibehållas  på  samma  djup,  måste  den 
framgå  under  en  vinkel,  hvars  sinus  är  lika  med  reserv- 
flytkraften  dividerad  med  propellerkraften. 

Ty  såsom  af  fig.  2  visas,  hvarest 
W  —  båtens  vikt, 

D  =  deplacementet, 

G  =  vikttyngdpunkten, 

C  =  formtyngdpunkten  =  tryckcentrum  (i  detta  fall), 
R  —  reservflytkraften, 

T  —  rodertrycket, 
a  =  rodertryckets  häfarm  till  C, 
b  =  rätande  häfarm  mellan  G  och  C, 

P  =  propellerkraften, 

komma  att  i  C  verka  vattenmotståndet  M  horisontellt,  vid 
horisontell  förflyttning  af  båten,  reservflytkraften  R  verti¬ 
kalt  uppat  samt  propellerkraften  P  under  någon  vinkel 
nedåt.  För  att  C  skall  förflyttas  horisontellt  måste  resul- 
tanten  af  R  och  P  blifva  horisontell,  hvilket  den  endast  blir 

c.  R 

om  Sm.  v  —  — 

P 

Denna  lutningsvinkel  åstadkommes  af  rodret,  som 
lägges  med  akterkanten  nedåt,  så  att  W.  b  —  T.  a. 

Af  dessa  båda  formler  framgår,  att  då  R  =  O,  är 
v  —  O,  och  rodret  ligger  då  horisontellt.  Med  andra  ord 
ju  större  reservflytkraften  är,  desto  större  måste  lutnings- 
vinkeln  vara,  hvarigenom  motståndsarean  ökas  och  farten 
minskas.  Stabilitetens  storlek  har  däremot  ej  någon  in¬ 
verkan  på  lutningsvinkelns  storlek. 

Jag  har  hittills  endast  berört  den  statistiska  stabilite¬ 
ten.  Man  måste  å  undervattensbåtar  vid  förflyttning  i  un¬ 
dervattensläge  äfven  taga  i  betraktande  hvad  som  enligt 
gängse  språkbruk  kallas  den  dynamiska  stabiliteten. 

En  undervattensbåt  säges  hafva  god  dynamisk  stabi¬ 
litet,  om  dess  form  är  sådan,  att  vattenmotståndets  tryck¬ 
linje,  då  båten  bringas  ur  sitt  horisontella  läge,  gör  en 
sadan  förflyttning,  att  ett  kraftpar,  som  söker  återföra  båten 
i  detta  läge,  uppkommer  mellan  vattenmotståndet  och  pro¬ 
pellerkraften.  A  den  idealiska  båtform,  hvarom  här  är 
fråga,  kommer  detta  ej  att  äga  rum,  enär  vattenmotstån¬ 
det  praktiskt  taget  alltid  kommer  att  vid  afvikning  från 
det  horisontella  läget  verka  längs  samma  linje.  En  god 
dynamisk  stabilitet  kan  dock  med  lätthet  erhållas  å  en  så¬ 
dan  båt  genom  anbringande  af  horisontella  plan  akterut. 

Verkan  at  ett  sådant  plan  förstås  lätt,  om  man  be¬ 
tänker  att  afvikningen  från  horisontalplanet  sker  genom  en 
vinkelrörelse  omkring  tyngdpunkten.  Förutsatt  att  det  akter 
om  svängningspunkten  varande  skrofvet  har  en  större  mot- 
ståndsyta,  kommer  motståndspunkten  att  flyttas  på  ett  för¬ 
delaktigt  sätt.  Kraftparet  kommer  också  att  verka  en  längre 
tid  genom  att  båtens  tyngdpunkt  ej  afviker  i  vinkel  utan 
kommer  att  beskrifva  en  båge.  Ty  så  snart  som  det  nya 
jämviktsläget  intagits,  och  under  förutsättning  att  rodret 
ej  lägges  för  att  åter  bringa  båten  horisontell,  kommer 
vattenmotståndets  trycklinje  att  intaga  samma  läge  som  den 
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hade,  innan  båten  bringades  ur  horisontalplanet,  och  båten 
kommer  att  fortsätta  i  sin  egen  längdriktning. 

Man  måste  å  en  undervattensbåt  skarpt  skilja  mellan  den 
statiska  och  den  dynamiska  stabilitetens  verkningar.  Detta 
iakttages  dock  ej  alltid  och  t.  o.  m.  inom  facktidskrifter  ser 
man  ofta  försyndelser  begas  häremot.  En  undervattens¬ 
båt  med  god  statisk  stabilitet  men  utan  dynamisk  sådan 
kan  vara  omöjlig  att  halla  pa  rätt  djup  vid  under  vattens¬ 
gång,  under  det  att  en  undervattensbåt  med  ringa  statisk 
stabilitet  men  med  god  dynamisk  sadan  kan  vara  lätt  att 
få  arbetande  med  god  djupbana.  Detta  senaie  äi  för¬ 
hållandet  med  torpederna. 

Ehuru  sedan  århundraden  tillbaka  försök  hafva  pågått 
med  undervattensbåtar,  var  det  först  sedan  den  elektriska 
ackumulatorn  på  1890-talet  blifvit  en  för  framdritning  i 
undervattensläge  lämpad  kraftkälla,  som  försöken  ledde  till 
sådana  resultat,  att  båtarnas  användning  för  krigsbruk 
kunde  hafva  fog  för  sig. 

De  konstruktörer,  som  på  denna  tidpunkt  sysslade 
med  problemet,  såsom  en  Gustave  Zedée  i  b  rankrike  och 
en  Holland  i  Amerika,  uppställde  som  det  förnämsta  målet 
för  sina  sträfvanden  att  få  en  båtform,  som  lämpade  sig 
för  förflyttning  i  undervattensläge,  och  de  båtar,  som  blefvo 
resultatet  af  deras  sträfvanden,  voro  äfven  af  en  form,  som 
i  hufvudsak  liknade  ofvan  demonstrerade. 

Så  snart  som  problemet  kunde  anses  löst  i  afseende  pa 
undervattensbåtens  förmåga  att  kunna  förflytta  sig  under  vat¬ 
tenytan,  och  isynnerhet  sedan  explosionsmotorn  gifvit  den- 
samma  en  för  förflyttning  i  marschläge  lämplig  kraftkälla, 
framstod  behofvet  af  sjöduglighet  i  marschläge  såsom  oef- 
tergifligt,  så  att  undervattensbåtarna  äfven  under  icke  full¬ 
goda  väderleksförhållanden  skulle  kunna  verkställa  förflytt¬ 
ning  till  längre  bort  belägna  operationsområden.  Man  fann 
då  jämförelsevis  snart,  att  en  båt,  som  hade  en  för  förflytt¬ 
ning  i  undervattensläge  lämpad  form,  ej  utan  svårighet 
kunde  erhålla  de  för  förflyttning  i  marschläge  erfordeliga 
egenskaperna. 

Orsaken  härtill  ligger  i  de  dåliga  stabilitetsförhållan- 
den,  som  en  båt  af  sådan  form  erhåller  i  marschläge. 
Tvärskeppsstabiliteten,  som  här  ersätter  tvärskeppsmetacen- 
terhöjden  å  vanliga  fartyg,  och  hvilken  liksom  i  undervattens¬ 
läge  fortfarande  representeras  af  afståndet  mellan  vikt-  och 
formtyngdpunkterna,  blir  i  marschläge  mindre  än  i  undervat¬ 
tensläge  genom  att  formtyngdpunkten  har  sänkts.  Formtyngd¬ 
punkten  har  sänkts  mer  eller  mindre  beroende  pa  ballasttan¬ 
karnas  storlek.  Med  små  ballasttankar,  hvilket  med  en  sådan 
båtform  i  allmänhet  blir  förhållandet,  har  formtyngdpunk¬ 
ten  sänkts  jämförelsevis  litet,  hvadan  tvärskeppsstabiliteten 
endast  undergått  en  obetydlig  försämring,  men  å  andra 
sidan  blir  äfven  därigenom  flytkraften  i  marschläge,  som 
bestämmer  båtens  förmåga  att  vaka,  högst  obetydlig/  Med 
större  ballasttankar  blir  däremot  förmågan  att  vaka  bättre 
men  tvärskeppsstabiliteten  sämre. 

Äfven  om  å  en  sådan  båt  tvärskeppsstabiliteten  kan 
göras  tillräckligt  stor  genom  att  placera  vikttyngdpunkten 
långt  ned,  så  kommer  dock  långskeppsstabiliteten  att  blifva 
mycket  dålig.  Denna  representeras  i  marschläge  af  en  viss 
metacenterhöjd  i  likhet  med  å  vanliga  fartyg.  I  under- 
vattensläge  bortfaller,  som  förut  påpekats,  långskeppsmeta- 
centerhöjden,  och  långskeppsstabiliteten  representeras  där 
af  samma  kraftpar  som  tvärskeppsstabiliteten.  Som  vatten- 
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linien  i  marschläge  å  en  båt  af  denna  form  blir  liten  i 
förhållande  till  båtens  längd,  kommer  äfven  långskepps- 
metacenterhöjden  att  blifva  obetydlig  och  den  blir  sa  obe¬ 
tydlig,  att  en  förflyttning  i  marschläge  blir  riskabel,  enär 
det  i  detta  läge  uppkommer  ett  kraftpar  mellan  propeller¬ 
kraft  och  vattenmotstånd,  som  söker  att  sänka  förstäfven, 
och  som  den  svaga  långskeppsstabiliteten  skall  motverka. 

Det  befanns  snart  nödvändigt  att  afstå  fran  nagra  af 
de  egenskaper,  som  gjorde  båten  lämplig  för  undervattens- 
gång,  för  att  kunna  gifva  densamma  bättre  sådana  för  för¬ 
flyttning  i  marschläge.  Man  började  därför  exempelvis  å 
Hollandbåtarna  göra  förstäfven  fylligare  och  förse  den  med 
en  öfverbyggnad,  som  likväl  stod  i  förbindelse  med  sjön, 
men  som  höjde  vattenmotståndets  tryckcentrum.  Genom 
den  fylligare  förstäfven  blef  äfven  vattenlinien  något  längre. 
Långskeppsstabiliteten  var  likväl  fortfarande  dålig  å  Holland¬ 
båtarna,  och  framhöll  Sir  William  White  i  ett  föredrag, 
hållet  inför  Royal  Society  i  London,  hurusom  på  så  sent 
byggda  båtar  som  engelska  A-klassens,  den  bristfälliga  lang- 
skeppsstabiliteten  förorsakade  undervattensbåten  A.8:s  under¬ 
gång.  Som  bekant  skar  båten  ner  under  vattenytan  vid 
förflyttning  i  marschläge  med  omkring  9  tons  reservflyt- 
kraft  och  vattenfylldes  genom  en  öppenstående  lucka.  Sir 
White  framhöll  att  långskeppsmetacenterhöjden  å  en  af  de 
engelska  284-tons  båtarna  med  en  längd  af  45  meter 
endast  var  0,25  ggr.  längden,  under  det  att  den  a  en; 
2  000  tons  kryssare  af  78  meters  längd  var  1,35  ggr. 
detta  mått. 

De  dåliga  stabilitetsförhållandena  å  undervattensbåtar 
af  från  ofvan  diskuterade  mer  eller  mindre  afvikande  forn 
samt  de  alltmer  framträdande  krafven  på  att  undervat¬ 
tensbåten  skulle  blifva  ett  oftensivvapen  äfven  i  strategisk: 
afseende  och  i  besittning  af  de  goda  sjögående  egen 
skaper,  som  ett  sådant  vapen  måste  äga  för  att  kunna  fylla 
sin  uppgift,  hafva  äfven  medfört,  att  flertalet  konstruktörei 
gått  in  för  helt  andra  former  å  undervattensbåtarna.  Häri 
genom  hafva  de  modärna  undervattensbåtarna  i  marschläg( 
blifvit  goda  sjögående  båtar  med  stor  reservflytkraft  ocl 
goda  stabilitetsförhållanden  med  vikttyngdpunkten  öfve 
formtyngdpunkten,  hvarigenom  de  i  likhet  med  vanlig; 
fartyg  i  och  för  sin  stabilitet  i  marschläge  blifvit  bero 
ende  af  långskepps-  och  tvärskeppsmetacenterhöjderna. 

Huru  olika  konstruktörer  kommit  till  sådana  resultat 
skall  jag  sedermera  belysa  i  sammanhang  med  redogörels 
för  olika  skrotkonstruktioner  och  olika  länders  undervat 
tensbåttyper. 

För  att  vid  förflyttning  i  undervattensläge  förfog, 
öfver  statisk  stabilitet  måste  dock  å  alla  undervattensbåta 
vikttyngdpunkten  i  detta  läge  ligga  under  formtyngdpunk 
ten,  och  bestämmer  afståndet  mellan  dessa  punkter  de 
statiska  stabilitetens  storlek. 

Vid  intagande  af  undervattensläge  skola  därför  dess 
punkter  passera  hvarandra  och  komma  sålunda  ett  ögor 
blick  att  sammanfalla.  För  att  båten  härunder  skall  hafv 
stabilitet,  måste  detta  äga  rum  innan  formstabiliteten  upj 
hört  d.  v.  s.  i  så  god  tid,  att  en  krängning  af  båte 
verkligen  medför  en  förflyttning  af  formtyngdpunktei 
hvarigenom  formstabilitet  genast  erhålles.  Denna  fordra 
har  gjort  intagande  af  undervattensläge  till  ett  för  konstrul 
tören  ganska  svårlöst  problem. 

Fig.  3  visar  grafiskt  stabilitetens  storlek  vid  intagand 
af  undervattensläge  å  en  båt  med  goda  stabilitetsförhå 
landen.  Allt  streckadt  utvisar  tvärskeppstabilitetens  stork 
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vid  olika  perioder  af  sänkningen.  Till  en  början  repre¬ 
senteras  den  enbart  af  tvärskeppsmetacenterhöjden  (det 
glest  streckade),  därefter,  sedan  vikt-  och  formtyngdpunk¬ 
terna  passerat  hvarandra,  af  afståndet  dem  emellan  (det 
tätt  streckade)  och  tvärskeppsmetacenterhöjden  samt  slut¬ 
ligen,  då  formstabiliteten  upphört,  af  afståndet  mellan 
tyngdpunkterna.  Den  å  öfre  kurvan  utritade  knäcken 
uppkommer,  då  större  delen  af  vattenmassan  i  tankarna 
låses. 

De  nya  skrofiformer,  som  framkommit  på  grund  af 
ofvan  relaterade  fordran  på  sjöduglighet,  hafva  ej  endast 
försvårat  intagande  af  undervattensläge  utan  äfven  gjort 
förflyttning  i  detta  läge  till  ett  betydligt  mer  inveckladl 
problem.  Den  modärna  undervattensbåten  är  ungefärligen 
af  det  utseende,  som  fig.  4  visar.  Det  framgår  häraf 
genast  att  det  blir  afsevärdt  svårare  att  bedöma  hvar  vat¬ 
tenmotståndets  trycklinje  kommer  att  ligga.  Den  kan  lik 
väl  fixeras  genom  beräkningar,  ehuruväl  torn,  periskop  och 
hvarje  mindre  sak  på  däck  såsom  pollare,  ankare,  räcken 
etc.  göra  beräkningarna  mer  eller  mindre  otillförlitliga. 
Man  torde  likväl  i  regel  komma  att  finna,  att  dess  läge 
blir  jämförelsevis  högt,  och  så  högt  att  det  blir  omöjligt 
att  få  en  horisontellt  verkande  propellerkraft  att  arbeta 
längs  samma  linje.  En  så  anbragt  propellerkraft  skulle 
visserligen  medföra,  att  i  marschläge  uppstode  ett  kraft¬ 
par,  som  sökte  sänka  förstäfven,  men  med  den  stora  flyt- 
kraft,  som  den  modärna  undervattensbåten  förfogar  öfver 
och  med  dess  goda  långskeppsstabilitet,  skulle  ett  sådant 
förhållande  ej  vara  af  så  skadlig  verkan  som  å  båtar  med 
en  för  förflyttning  i  undervattensläge  idealisk  form.  Å 
Kiat-San  Giorgiobåtarna,  som  i  afseende  på  flytkraft  äro 
bäst,  har  denna  ett  värde  af  60  %  af  deplacementet. 

Konstruktören  söker  därför  att  få  propellerkraften  så 
högt  upp  som  möjligt,  men  däri  ligger  kanske  en  af  de 
största  svårigheterna  vid  konstruktionen  af  de  modärna 
undervattensbåtarna.  Orsaken  härtill  är  följande.  På 
grund  af  vikt  och  utrymmesskäl  samt  kanske  hufvudsak- 
ligast  för  att  slippa  transmissionskopplingar,  söker  man 
alltid  anbringa  propeller,  elektrisk  motor  för  framdrifning 
i  undervattensläge  och  värmemotor  för  framdrifning  i 
marschläge  på  samma  axel.  Som  man  därtill  måste  söka 
att  fa  dessa  vikter  långt  ned,  i  synnerhet  de  tunga  värme¬ 
motorerna,  så  blir  följden,  att  propellerkraften  kommer 
att  verka  längs  en  linje,  som  ligger  betydligt  lägre  än 
v attenmotståndets  trycklinie.  Det  torde  vara  lämpligit  att 
då  börja  med  en  granskning  af  de  förhållanden,  som  upp¬ 
stå  om  propellerkraftens  och  vattenmotståndets  trycklinjer 
äro  horisontella  och  parallella. 

För  att  en  sådan  båt  skall  kunna  framgå  horison¬ 
tellt  under  vattenytan  måste  någon  kraft  tillföras,  som 
motverkar  propellerkraftens  och  vattenmotståndets  tendens 
att  höja  förskeppet,  d.  v.  s.  att  föra  båten  upp  till  ytan. 

Detta  kan  göras  medelst  de  horisontella  rodren,  som 
för  att  blifva  tillräckligt  effektiva,  placeras  såväl  för-  som 
akterut.  Rodren  böra  då  läggas,  som  fig.  4  utvisar,  så  att 
rodrens  trimmande  verkan  blir  lika  stor  som  propeller¬ 
kraftens  och  vattenmotståndets  tendens  att  höja  förskeppet. 
Af  fig.  4  framgår  att  jämvikt  äger  rum  då  T—T'\  W= 
D ;  M.  b—  T.  a; 

Härigenom  måste  dock  de  horisontella  rodren  ständigt 
ligga  under  vinkel,  hvarigenom  en  konstant  faktor  till  fart- 
minskning  blifvit  införd.  Dessutom  komma  härigenom  de 
ror  vinklar,  som  äro  disponibla  för  att  föra  båten  ner  på 


större  djup,  att  blifva  afsevärdt  mindre  än  de,  som  kunna 
användas  för  att  bringa  båten  upp  till  ytan. 

För  att  undvika  dessa  båda  olägenheter  är  det  lämp¬ 
ligare  att  motverka  propellerkraftens  och  vattenmotståndets 
tendens  att  höja  förskeppet  genom  att  inombords  flytta 
en  så  stor  vikt  föröfver,  att  tyngdpunkten  därigenom 
tlyttas  så  långt,  att  deplacementet  och  vikten  söka  att 
sänka  förskeppet. 

Af  fig.  5  framgår  att  det  horisontella  läget  bibehålies 
om  M.  b=W.  a ;  samtidigt  som  W—D. 

Det  är  likväl  alltid  olämpligt  att  arbeta  med  en  båt, 
hvarest  propellerkraft  och  vattenmotstånd  verka  längs  pa¬ 
rallella  linjer,  hvilka  ligga  på  afsevärdt  afstånd  från  hvar¬ 
andra,  ty  vid  hvarje  fartförändring  och  alltså  vid  hvarje 
gir  måste  antingen  rodermanövrar  företagas  eller  också 
vikter  flyttas  inuti  båten  för  att  kunna  bibehålla  det  hori¬ 
sontella  läget,  och  vid  större  fartförändringar,  såsom  då 
propellern  igångsättes  eller  stoppas,  genom  båda  dessa 
manipulationer  i  förening.  För  att  få  afståndet  mellan 
linjerna  så  litet  som  möjligt  brukar  mången  konstruktör 
lägga  in  hela  propelleraxelsystemet  under  vinkel  i  stället 
för  horisontellt. 

Därigenom  kommer  propellerkraften  P,  se  fig.  6, 
hvarest  jag  tänker  mig  densamma  lagd  under  vinkel,  ej 
endast  att  verka  horisontellt  framdrifvande  utan  kommer 
också  att  få  en  vertikalt  uppåtriktad  komposant  Pv,  hvari¬ 
genom  en  ny  kraft  tillförts  vid  förflyttning  i  undervattens¬ 
läge.  För  att  ej  förmedelst  de  horisontella  rodren  behöfva 
upphäfva  denna  krafts  verkan,  bör  konstruktören  söka  att 
få  vattenmotståndet  att  verka  längs  en  med  propellerkraften 
sammanfallande  linje,  hvarigenom  vattenmotståndet  ej 
endast  kommer  att  verka  horisontellt  utan  äfven  med  en 
vertikalt  nedåtriktad  komposant  Mv,  som  blifver  lika  stor 
som  propellerkraftens  vertikalt  uppåtriktade  Pr.  Detta 
är  emellertid  mycket  svårt  att  göra  och  i  allmänhet  komma 
de  båda  trycklinierna  att  skära  hvarandra  under  vinkel 
och  blifva  således,  äfven  om  man  lyckas  att  få  skär¬ 
ningspunkten  i  form-  och  vikttyngdpunkternas  plan,  de 
båda  vertikala  komposanterna  olika  stora  och  kan  deras 
verkan  tänkas  representerad  af  en  enda  vertikal  kraft 
verkande  uppåt  eller  nedåt.  För  att  under  sådana  för¬ 
hållanden  kunna  förflytta  båten  horisontellt  under  vatten¬ 
ytan  med  horisontellt  liggande  roder  måste  en  ny  kraft 
tillföras,  som  motverkar  denna  vertikala  resultant.  Detta 
göres  genom  att  gifva  båten  positiv  eller  negativ  flytkraft, 
genom  att  med  reglering  af  vattenballasten  göra  båtens 
vikt  mindre  eller  större  än  deplacementet.  Som  det  i 
allmänhet  anses  vara  ur  säkerhetssynpunkt  olämpligt  att 
låta  båten  arbeta  med  negativ  flytkraft,  söker  konstruk¬ 
tören  i  regel  att  få  vattenmotståndets  vertikala,  nedåt 
riktade  komposant  större  än  propellerkraftens  uppåtriktade, 
hvarigenom  det  i  sådant  fall  blir  nödvändigt  att  gitva 
båtarna  någon  reservflytkraft  för  att  under  vattenytan 
Kunna  föra  dem  horisontellt  med  horisontellt  liggande  roder. 

De  i  detta  fall  verkande  krafterna  förstås  lätt  af  fig. 
7.  Oaktadt  tillkomsten  af  dessa  vertikala  krafter  är  det 
dock  lämpligare  att  lägga  in  propelleraxelsystemet  under 
vinkel,  så  att  propellerkraft  och  vattenmotstånd  kunna 
verka  längs  linjer,  som  skära  hvarandra  i  formtyngdpunk¬ 
tens  plan,  äfven  om  det  i  så  fall  uppkommer  en  vertikal 
resultant  som  skall  motverkas  af  reservflytkraften,  ty 
härigenom  undvikes  förflyttning  af  stora  vikter  inombords. 
Är  en  sådan  nödvändig  blir  nämligen  manövern  mycket 
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svår,  då  propellern  stoppas.  Ty  om  en  stor  viktförflyttning 
föröfver  har  varit  erforderlig  för  att  motverka  propeller¬ 
kraftens  och  vattenmotståndets  tendens  att  höja  förskeppet, 
så  kommer  båten,  då  propellern  stoppas,  att  sänka  förstäf- 
ven  så  hastigt,  att  vatten  ej  hinner  att  pumpas  från  förliga 
till  aktra  trimtanken  för  att  förhindra  detta,  utan  båten, 
som  fortfarande  bibehåller  sin  fart,  kommer  att  nedgå  på 
ett  för  dess  hållfasthet  farligt  djup. 

De  båda  kraftlinjerna  läggas  likväl  i  allmänhet  ej  på 
detta  för  förflyttning  i  undervattensläge  förmånliga  sätt, 
enär  därigenom  det  kraftpar,  som  söker  att  sänka  för¬ 
skeppet  vid  förflyttning  i  marschläge,  blir  så  stort,  att 
goda  fartresultat  i  detta  läge  ej  kunna  erhållas.  Placerin¬ 
gen  af  dessa  linier  beror  på  hvilka  egenskaper  som  kon¬ 
struktören  önskar  att  gifva  båten  i  fråga.  Skall  den  kon¬ 
strueras  för  goda  farter  i  marschläge  komma  linjerna  ej  att 
skära  hvarandra  i  formtyngdpunktens  plan;  skall  den  där¬ 
emot  konstrueras  hufvudsakligen  med  tanke  på  att  blifva  lätt- 
skött  i  undervattensläge,  bör  skärningen  ske  i  nämnda  plan. 

Att  på  förhand  bestämma  det  absoluta  läget  af 
denna  skärningspunkt  är  likväl  omöjligt,  hvilket  gör  att 
först  vid  de  praktiska  försöken  med  båten  punktens  läge 
kommer  att  noggrant  kunna  fixeras.  Man  kan  då  tänka 
sig  4  fall  inträffa,  och  skall  jag  undersöka,  huru  de  å 
båten  verkande  krafterna  skola  anordnas  i  hvart  och  ett 
af  dessa  4  fall,  för  att  båten  skall  kunna  förflyttas  hori¬ 
sontellt  under  vattenvta?i  med  horisontellt  liggande  roder. 

1 )  Skärningen  sker  akter  om  formtyngdpunkten  och  vatten¬ 
motståndet  är  riktadt  ?iedåt  i  förhållande  till  propellei kraften. 

I  feg.  9  visas  hurusom  krafterna  träffas  i  punkten  o. 
Af  feg.  8  framgår  att  af  krafterna  M  och  P,  som  för  tyd¬ 
lighets  skull  här  skära  hvarandra  under  stor  vinkel,  upp¬ 
står  en  enda  nedåtriktad  resultant  y.  Ty  de  horisontella 
komposanterna  Mh  och  Ph  till  krafterna  M  och  P  måste 
vara  lika  stora,  då  fortfarighetstillståndet  inträdt.  Propel¬ 
lerkraften  P  får  en  vertikalt  uppåtriktad  komposant  Pv 
och  vattenmotståndet  M  en  vertikalt  nedåtriktad  Mv. 
Dessas  verkan  kan  anses  representerad  af  en  enda  resul¬ 
tant  y  =  Mv  —  Pv,  som  är  diagonal  i  kraftparallellogrammet 
mellan  M  och  P. 

I  feg.  9  och  efterföljande  figurer  är  för  tydlighetens 
skull  endast  resultanten  y  utritad. 

Af  fig.  9  framgår  att  jämvikt  äger  rum  då  y.  b  =  D. 
a  och  samtidigt  D—  W+y  eller  W  +  R—  JV-j-y  eller  R=y\ 

I  detta  fall  skall  en  mindre  vikt  flyttas  föröfver  och 
båten  arbeta  med  en  positiv  reservflytkraft  lika  stor  med y. 

2)  Skärningen  sker  akterom  formtyngdpunkten  och 
vatten m otstå n det  är  riktadt  uppåt  i  förhållande  till  propel¬ 
lerkraften. 

I  detta  fall  kan  äfven  de  båda  krafternas  verkan 
tänkas  representerad  af  en  enda  kraft  verkande  uppåt. 

Af  fig.  10  framgår  att  jämvikt  äger  rum  dåy.  b=^D. 
a  och  samtidigt  D  -j-y  —  W eller  D  -j-y  —  D  +  R  eller  y  —  R. 

I  detta  fall  skall  en  mindre  vikt  flyttas  akteröfver 
och  båten  arbeta  med  en  negativ  flytkraft  lika  stor  som  y. 

3)  Skärningen  sker  för  om  formtyngdpunkten  och  vatten¬ 
motståndet  är  riktadt  tiedåt  i  förhållande  till  propellerkraften. 

Nu  uppkommer  en  resultant  y  verkande  nedåt.  Af 
fig.  11  framgår  att  jämvikt  äger  rum,  då  y.  b  =  D.  a  och 
samtidigt  B=y-\-  W  eller  W-j-R—y-j-  W  eller  R—y. 

Eller  i  ord:  en  mindre  vikt  skall  flyttas  akteröfver 
och  båten  skall  arbeta  med  en  positiv  reservflytkraft  lika 
stor  som  y , 


4)  Skärningen  sker  förom  formtyngdpunkten  och  vatten- 
motståndet  är  riktadt  uppåt  i  förhållande  till  propellerkraflen. 

Resultanten  y  verkar  nu  uppåt  och  jämvikt  äger 
rum,  då  (se  fig.  12)  y.  b  —  D.  a  och  samtidigt  D-j-y  —  W 
eller  D-j-y  — D-j-R  eller  y  =  R. 

Alltså  skall  i  detta  fall  en  mindre  vikt  flyttas  föröfver 
och  båten  arbeta  med  en  negativ  flytkraft  lika  stor  som  v. 

Af  dessa  4  fall  framgår,  att  båten  alltid  kan  förflyttas 
horisontellt  med  horisontellt  liggande  roder,  men  att  den 
därför  måste  i  vissa  fall  arbeta  med  positiv  i  andra  med 
negativ  flytkraft. 

Båten  kan  äfven  framgå  horisontellt  under  vattenytan, 
om  den  arbetar  med  en  extra  positiv  reservflytkraf  R\ 
större  än  den  reservflytkraft  R,  som  erfordras  för  att 
motverka  resultantens  y  verkan,  om  samtidigt  de  horison¬ 
tella  rodren  läggas  med  förkanterna  nedåt,  så  att  summan 
af  de  å  rodren  verkande  rodertryckeri  T  och  T’  blifver  lika 
stor  som  den  tillförda  extra  reservflytkraf  ten  R’ ,  och  samtidigt 
rodren  läggas  under  sådana  vinklar,  att  de  båda  rodertryckens  j 
trimmande  verkan  blifva  lika  stora. 

Detta  förstås  lätt  äfven  utan  särskild  figur. 

Många  konstruktörer  och  författare  hålla  före,  att 
användande  af  sådan  extra  reservflytkraft  R'  skulle  vara 
förmånlig,  enär  densamma  vid  afvikning  ur  horisontalplanet 
skulle  verka  på  så  sätt,  att  den  båge,  tyngdpunkten  i  så¬ 
dant  fall  beskrifver,  får  en  större  radie,  hvarigenom  tid 
vinnes  för  utförande  af  de  rodermanövrar,  hvilka  kunna 
återföra  båten  i  det  horisontella  läget. 

Enligt  min  åsikt  är  detta  icke  riktigt. 

För  att  söka  bevisa  detta  skall  jag  undersöka,  hvad 
den  dynamiska  stabiliteten  skall  uträtta  i  hvart  och  ett  af 
de  4  ofvannämnda  fallen,  då  båten  afviker  ur  horisontal¬ 
planet,  såväl  under  i  dessa  fall  angifna  förutsättningar 
som  äfven  om  till  där  verkande  krafter  fogas  en  extra 
reservflytkraft  R\  hvars  lyftande  verkan  upphäfves  af  de 
båda  rodertrycken  T  och  T. 

Om  båten,  enligt  i  fallet  n:r  x  gjorda  förutsättningar,; 
afviker  ur  horisontalplanet  sänkande  förstäfven  skall  vatten¬ 
motståndets  riktning  ändras  så  att  y.b >•  D.a. 

Då  båten  arbetar  med  en  extra  reservflytkraft  R 
skall  y.  b>  a  ( D-j-R ’). 

D  och  a  äro  i  båda  fallen  lika  stora,  bvaraf  fram 
går  att  det  i  senare  fallet  är  svårare  för  y.  b  att  återföra 
båten  i  horisontellt  läge. 

Alltså  är  det  1  detta  fall  olämpligt  att  arbeta  med 
extra  reservflytkraft. 

Genom  samma  resonemang  i  afsende  å  öfriga  3  fal 
finnes  att  extra  reservflytkraft  är  olämplig  i  fallen  r  och 
4  men  lämplig  i  fallen  2  och  3. 

Vid  en  granskning  af  vattenmotståndets  riktning 
framgår  emellertid  tydligt  att  i  fallen  2  och  3  gjorda  för 
utsättningar  aldrig  komma  att  förefinnas. 

Ty  såsom  af  fig.  13  framgår,  kommer  vattenmotstån 
dets  trycklinie  i  båda  dessa  fall  att  träffa  O-spantarean 
mycket  lågt  ned  belägna  punkter  m  och  m  . 

Man  torde  utan  alltför  stort  fel  kunna  antaga  (9-span 
tarean  vara  det  plan,  hvaruti  den  punkt  eller  mindre  om 
råde  ligger,  omkring  hvilken  vattenmotståndets  trycklinj 
svänger  vid  båtens  afvikning  ur  horisontalplanet,  eller  mc 
andra  ord  att  vattenmotståndets  tryckcentrum  ligger  i  C 
spantarean. 

Med  de  modärna  skrofiormerna  med  deras  höga  ton 
och  öfverbyggnader  är  det  likväl  omöjligt  att  tryckcen 
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rum  kan  ligga  så  lågt,  hvaral  framgår  att  i  fallen  2  och 
3  gjorda  förutsättningar  aldrig  torde  vara  förefinnandes. 

Om  man  granskar  de  4  fallen  under  förutsättning 
att  afvikningen  från  horisontalplanet  sker  genom  att  ståf- 
7 'en  höjes  så  finnes,  att  i  fallen  1  och  4  extra  reservflykt- 
kraft  skulle  vara  lämplig  för  den  dynamiska  stabiliteten. 

Ur  ofvan  berörda  omständigheter  skulle  alltså  framgå 
att  extra  reservflytkraft  vore  både  lämplig  och  olämp¬ 
lig  i  fallen  1  och  4,  hvilka  äro  de  som  i  hufvudsak 
komma  att  förefinnas.  Detta  är  likväl  endast  riktigt  under 
den  förut  gjorda  förutsättningen,  att  vattnet  är  öfverallt 
af  samma  tryck  och  täthet.  I  verkligheten  äro  ju  förhål¬ 
landena  annorlunda.  Som  trycket  stiger  med  djupet,  kom¬ 
mer  därigenom  vattenmotståndets  trycklinje  att  flyttas  så 
vid  afvikning  ur  horisontalplanet,  att  den  dynamiska  sta¬ 
biliteten  får  svårare  att  återföra  båten  i  horisontellt  läge, 
om  afvikningen  sker  genom  förstäfvens  sänkning. 

Sker  den  däremot  genom  höjning  af  förstäfven,  kommer 
det  ändrade  vattentrycket  att  öka  den  dynamiska  stabiliteten. 

På  grund  däraf  är  det  enligt  min  åsikt  påtagligt,  att 
reservflytkraften  bör  vara  så  anordnad,  att  den  ökar  den 
dynamiska  stabiliteten  vid  afvikning  ur  horisontalplanet 
med  förstäfven  nedåt,  eller  med  andra  ord  att  reserflyft- 
kraften  ej  får  vara  större  än  hvad  som  erfordras  för  att 
öfvervinna  resultantens  y  verkan. 


De  modärna  undervattensbåtarna  äro  i  allmänhet  lätta 
att  bibehålla  på  rätta  djup,  hvilket  visar,  att  deras  kon¬ 
struktörer  förstått  att  öfvervinna  de  svårigheter,  som  af 
mig  i  det  föregående  framhållits.  Goda  resultat  torde  lik¬ 
väl  endast  nåtts  genom  ett  noggrant  aktgifvande  på  och 
studerande  af  redan  förut  af  dem  konstruerade  båtar,  och 
genom  att  å  nya  sådana  ej  frångå  förut  använda  kon¬ 
struktionsprinciper  utan  endast  arbeta  på  ett  fullkomnande 
af  typen  på  grund  af  under  praktiska  försök  vunnen  er¬ 
farenhet. 

Häri  torde  äfven  orsaken  kunna  sökas  till  att  såväl 
olika  mariner  som  olika  firmor  så  ogärna  gå  ifrån  af  dem 
använda  ursprungstyper,  äfven  om  de  inse,  att  med  en 
eller  annan  större  ändring  af  konstruktionsprincipen,  bättre 
resultat  i  ett  eller  annat  afseende  skulle  kunna  erhållas. 
Ty  jag  tror  mig  lugnt  kunna  påstå,  att  äfven  för  den 
skickligaste  konstruktör  blir  konstruktionen  af  en  modärn 
undervattensbåt  af  en  för  honom  ny  typ  ett  problem,  som 
då  båten  skall  förflyttas  i  undervattensläge,  kan  komma 
att  framvisa  ganska  oväntade  och  mindre  välkomna  re¬ 
sultat. 

Engelsmännen  hafva  visat  hvart  ett  målmedvetet  ut¬ 
vecklingsarbete  af  en  ursprungstyp  kan  leda,  ehuru  resul¬ 
taten  nog  blifvit  bättre  om  ursprungstypen  varit  en  annan. 
Äfven  tyskar  och  italienare  hafva  likaledes  utvecklat  sina 
ursprungstyper,  som  i  båda  fallen  varit  goda.  Anmär¬ 
kas  bör  att  i  båda  länderna  försök  förut  hade  gjorts  med 
en  mindre  båt,  konstruerad  endast  med  tanke  på  förflytt¬ 
ning  i  undervattensläge  och  med  en  för  sådan  förflytt¬ 
ning  god  form. 

Fö)  att  vara  säker  om  erhållandet  af  goda  resultat  må- 
därför  afvikelser  från  en  redan  pröfvad  och  god  befunnen 
t\p  göras  ined  största  försiktighet. 

Dessutom  bör  å  hvarje  typ  omfattande  prof  göras  i 
undervattensläge  för  bestämmande  af  de  olika  krafternas 
angreppspunkters  riktiga  lägen  samt  deras  storlek,  så  att 


al  sådana  försök  vunna  erfarenheter  kunna  ligga  till  grund 
för  lämpliga  ändringars  utförande. 

Härför  erfordras  ett  intimt  samarbete  mellan  konstruktö¬ 
ren  och  representant  för  den  praktiska  erfarenheten. 

Man  ser  äfven  hurusom  inom  de  privata  firmor,  som 
konstruera  undervattensbåtar,  ett  intimt  sådant  sammarbete 
anordnas,  och  hurusom  inom  de  mariner  där  undervattens- 
båtsintressena  väl  tillgodoses,  sådant  samarbete  i  en  eller 
annan  form  anordnas,  exempelvis  genom  inrättande  af 
konstruktiva  byråar,  hvari  representanter  för  den  prak¬ 
tiska  erfarenheten  äfven  tjänstgöra,  och  hvarest  alla  änd- 
ringsfrågor  diskuteras. 

Jag  har  ofvan  framhållit  huru  de  å  en  modärn  under¬ 
vattensbåt  under  förflyttning  i  undervattensläge  verkande 
krafterna  skola  anordnas  för  att  möjliggöra  en  horisontell 
förflyttning  i  undervattensläge  med  horisontellt  liggande 
roder.  Båten  framgår  i  detta  läge,  så  länge  som  krafternas 
angreppspunkter  eller  storlek  ej  ändras.  Sådan  ändring 
förefinnes  likväl  alltid  dels  genom  att  i  några  tankar  rörlig 
vattenmassa  måste  finnas  och  dels  på  grund  af  behofvet 
af  personalförflyttning  inombords  för  öfversyn  af  axelled¬ 
ningar,  för  smörjning  m.  m.  På  grund  häraf  kommer 
båten  att  afvika  från  sitt  horisontella  läge,  hvarvid  de 
horisontella  rodren  böra  läggas  så  att  horisontellt  läge  ge¬ 
nast  på  nytt  intages.  Dessa  roders  uppgift  kommer  alltså 
i  detta  fall  endast  att  bestå  uti  ett  bibehållande  af  det 
horisontella  läget. 

De  horisontella  roder,  som  skola  utföra  detta,  äro 
numera  alltid  placerade  såväl  för-  som  akterut.  De  kunna 
manövreras  antingen  med  en  ratt  hvar  för  sig  eller  ock 
med  en  gemensam  ratt,  hvilken  i  detta  senare  fall  skall  vara 
så  anordnad,  att  samtidigt  som  det  förliga  rodrets  förkant 
lägges  nedåt,  lägges  det  aktra  rodrets  förkant  uppåt.  Om 
rodrens  arbete  endast  skulle  bestå  uti  ett  bibehållande  af 
det  horisontella  läget,  skulle  båda  rattanordningarna  teo¬ 
retiskt  sedt  vara  lika  riktiga.  Men  som  det  i  praktiken 
är  svårt  att  hastigt  kunna  anordna  de  å  båten  verkande 
krafterna  så,  att  båten  kan  framgå  horisontellt  med  horison¬ 
tellt  liggande  roder,  blifver  det  nödvändigt  att  kunna  man¬ 
övrera  hvarje  roderpar  med  sin  ratt,  för  att  genom  olika 
rorvinklar  å  de  horisontella  rodren  kunna  balancera  de 
olika  krafterna,  hvarefter,  sedan  fart  och  vattenmotstånd 
blifvit  praktiskt  sedt  konstanta,  båten  bringas  i  horison¬ 
tellt  läge  med  horisontellt  liggande  roder,  medelst  ändring 
af  trimvattnet  och  medelst  ändring  af  båtens  vikt.  Det 
kan  därför  å  vissa  båttyper  vara  nödvändigt,  exempelvis 
då  propellern  igångsättes,  att  lägga  förliga  rodret  med 
förkanten  dikt  nedåt  och  aktra  rodret  med  förkanten  dikt 
uppåt  för  att  hindra  propellkraftens  lyftande  tendens,  enär, 
på  grund  af  den  ringa  farten  vid  igångsättning,  rodrens 
verkan  då  blir  minimal. 

Om  en  båt,  som  framgår  horisontellt  i  undervattens¬ 
läge  med  horisontellt  liggande  roder,  skall  ändra  djupläge 
och  gå  ner  på  större  djup,  kan  detta  i  allmänhet  försiggå 
med  båten  fortfarande  horisontell  och  genom  att  lägga  de 
horisontella  rodren  under  samma  sorts  vinkel,  d.  v.  s. 
med  rodrens  förkant  nedåt.  Härunder  måste  dock  för¬ 
liga  rodret  läggas  under  större  vinkel  än  det  aktra,  ty 
under  den  horisontella  nedåtgående  rörelsen  kommer  vatten¬ 
motståndets  riktning  att  ändras  så  att  propellerkraftens 
och  vattenmotståndets  verkan  att  höja  förskeppet  ökas 
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och  måste  detta  motverkas  af  det  förliga  horisontella  rod¬ 


ret.  Denna  verkan  kan  å  somliga  battyper  blifva  sa 
stor,  att  parallellsänkning  under  gång  verkställes  t.  o.  m. 
med  förliga  rodret  liggande  med  förkanten  nedåt  och 
aktra  rodret  med  förkanten  uppåt. 

Att  utföra  parallellsänkning  under  gång  med  använ¬ 
dande  af  horisontela  roder,  som  manövreras  med  en  enda 
ratt,  men  som,  i  olikhet  med  förut  omtalade,  manövreras 
så  att  rodren  alltid  ligga  parallellt,  är  en  omöjlighet utan 
att  samtidigt  vikttyngdpunktens  läge  ändras,  så  att  verkan 
af  vattenmotståndets  ändrade  riktning  upphäfves. 

Allt  tal  af  vissa  firmors  representanter  om  »even  keel 
submergence »  med  enbart  manövrerande  med  parallellt 
liggande  horisontela  roder  är  nog  mer  eller  mindre  bluff. 
I.ika  lätt  inses  att  med  användande  af  enbart  hydroplan, 
belägna  å  båtens  sidor  midt  för  tyngdpunkten,  kan  ej 
heller  sänkning  verkställas  paralellt  med  mindre  båten 
äfven  har  roder  för  eller  akter,  som  manövreras  samtidigt, 
eller  ock  trimning  verkställes. 

Enklaste  sättet  att  öfvergå  från  ett  djupläge  till  ett 
annat  torde  vara  att  lägga  båten  under  en  liten  lutnings- 
vinkel. 

Ä  båtar,  som  arbeta  med  stor  reservflytkraft,  och 
hvarest  en  vinkelrörelse  på  grund  af  reservflytkraften  lätt 
kan  blifva  riskabel,  torde  det  likväl  vara  lämpligare,  att 
liksom  å  de  franska  Laubeuf-båtarna  begagna  sig  af  ett 
par  hydroplan  midtpå  båten,  samtidigt  som  såväl  för- 
som  akterroder  användes. 

Båten  får  aldrig  gifvas  för  stor  lutningsvinkel  vid  för¬ 
ändring  af  djupläge,  enär  en  stor  svängningströghet  alltid 
förefinnes,  hvarigenom  en  stor  vinkelrörelse  blir  svår  att  upp- 
häfva,  och  båten  skulle  kunna  hinna  ned  på  ett  för  dess  håll- 
fasthetsgräns  farligt  djup.  En  40  meter  lång  båt  kommer 
att  med  io°  lutningsvinkel  och  med  7  knops  fart  från 
normalt  undervattensläge  med  förstäfven  uppnå  40  meters 
djup  efter  52  sek.  Vid  beräkning  af  de  horisontella  rod¬ 
rens  verksamma  yta  måste  denna  svängningströghet  iakt¬ 
tagas  och  rodren  göras  betydligt  större  än  hvad  beräk¬ 
ningarna  angifva  som  nödvändigt  för  öfvervinnande  af 
den  statiska  stabiliteten. 

Innan  jag  lämnar  dessa  betraktelser  angående  för¬ 
flyttning  i  undervattensläge,  vill  jag  nämna  några  ord  om 
vattenmotståndet  i  detta  läge. 

Man  torde  kunna  säga  att  praktiskt  taget  intet  våg- 
bildningsmotstånd  förefinnes  vid  förflyttning  i  undervat¬ 
tensläge,  hvaraf  följer  att  båtar,  som  vid  förflyttning  i 
marschläge  hafva  ett  stort  vågbildningsmotstånd  men  där¬ 
emot  en  för  förflyttning  i  undervattensläge  lämplig  form, 
ej  behöfva  större  kraft  för  att  i  undervattensläge  göra 
samma  fart  som  i  marschläge.  Det  återstående,  hufvud- 
sakligen  genom  friktion  uppkommande  motståndets  stor¬ 
lek  torde  däremot  ändras  och  ändras  olika  å  olika  ställen 
af  skrofvet  vid  olika  farter  å  båten.  Så  ökas  exempelvis 
vid  förflyttning  med  högre  fart  periskopens  motstånd  mer 
än  den  släta  bottenytans. 

Skrofvets  konstruktion. 

Den  som  tog  det  första  radikala  steget  för  att  genom 
en  alldeles  ny  skrofkonstruktion  gifva  undervattensbåtarna 
en  för  förflyttning  i  marschläge  nödvändig  sjöduglighet 
var  franske  mariningenjören  Laubeuf. 

Som  de  föregående  franska  undervattensbåtarnas  min¬ 
dervärdiga  sjögående  egenskaper  hufvudsakligen  hade  sin 


grund  i  deras  dåliga  stabilitetsförhållanden  och  i  deras  ringa 
flytkraft,  sökte  Laubeuf  råda  bot  härför  genom  att  dels 
gifva  båten  en  vanlig  torpedbåtsform,  hvarigenom  goda 
stabilitetsförhållanden  lätt  erhölles,  och  dels  så  stora  bal- 
tasttankar  att  flytkraften  i  marschläge  blefve  god. 

Den  konstruktionsmetod,  som  Leaubeuf  härför  an¬ 
vände  sig  af,  bestod  uti,  som  allmänt  torde  vara  bekant, 
anordnandet  af  dels  ett  cylindriskt  innerskrof  af  tjock 
plåt,  som  i  sig  upptager  allt  för  båtens  framdrifvande  be- 
höfligt  maskineri,  och  som  genom  sin  cylindriska  form 
lätt  kan  konstrueras  för  att  motstå  vattentrycket  å  större 
djup,  och  dels  ett  ytterskrof  af  tunnare  plåt,  hvarpå  bå¬ 
ten  flyter  i  marschläge,  och  som  gifvits  en  för  ernående 
af  uoda  stabilitetsförhållanden  lämpad  form,  men  hvarå 
vattentrycket  vid  undervattensgang  ej  verkar,  enär  da 
mellanrummet  mellan  de  båda  skrofven  star  fullt  med 
vatten.  Se  fig.  14. 

Det  var  ej  förvånansvärdt,  att  en  så  radikal  skrof- 
förändring  medförde  en  del  svårigheter  vid  förflyttning  i 
undervattensläge,  som  först  efter  åtskilligt  experimente¬ 
rande,  exempelvis  med  olika  sorts  rodertyper,  kunde  nöj¬ 
aktigt  öfvervinnas.  En  stor  olägenhet,  som  man  aldrig 
lyckades  att  fullt  öfvervinna  å  Narval,  så  kallades  den 
första  af  Laubeuf  byggda  båten,  var  att  intagande  al 
undervattensläge  kräfde  mycken  tid,  men  lyckade  Lau¬ 
beuf  att  å  efteråt  byggda  båtar  nedbringa  denna  tid  högst 
afsevärdt  genom  bättre  konstruktiva  anordningar. 

Det  torde  likväl  hafva  varit  lyckligt,  att  Laubeuf, 
ej  endast  i  afseende  på  sättet  att  konstruera  skrofvet  in¬ 
förde  en  stor  förändring,  utan  äfven  genom  användande 
af  olika  kraftkällor  för  förflyttning  i  marsch-  och  under¬ 
vattensläge  införde  en  nyhet  vid  konstruktionen  af  de 
franska  undervattensbåtarna,  hvarigenom  Narval  erhöll  en 
så  stor  aktionsradie  för  förflyttning  i  marschläge,  att  des? 
goda  sjögående  egenskaper  verkligen  hade  fog  för  sig, 
och  hvarigenom  den  nya  typen  torde  haft  lättare  att  åt 
sig  förvärfva  anhängare. 

Ty  utan  strid  skulle  denna  ej  slå  sig  igenom.  Föi 
att  framhålla  den  stora  olikhet,  som  förefanns  mellan  Narval 
och  öfriga  franska  undervattensbåtar,  benämndes  den  förre 
»submersible»  till  skillnad  frän  öfriga,  som  kallades  »sous 
marins». 

Anhängarna  till  »les  sousmarins»  framhöllo,  att  äfver 
dessa  båtar  med  yttre  tryckskrof  med  cirkulär  genomskärning 
skulle  kunna  erhålla  tillräckliga  sjögående  egenskaper.  Desse 
skulle  vinnas  dels  genom  att  göra  öfre  skroflinien  rak,  hvari 
genom  långskeppsmetacenterhöjden  skulle  ökas,  och  dels  ge 
nom  att  placera  vikttyngdpunkten  så  långt  ned  att  äfven  met 
ganska  stora  ballasttankar,  hvarigenom  flytkraften  blefv< 
större,  tvärskeppsstabiliteten  i  marschläge  skulle  blifvä 
tillfyllest.  Visserligen  kommer  en  sådan  båt  att  gå  rät 
igenom  sjöarna  på  grund  af  sin  jämförelsevis  ringa  flyt 
kraft,  men  genom  användande  af  en  hög  brygga  skulli 
besättningen  alltid  kunna  beredas  tillfälle  till  luftväxling  ; 
däck,  och  genom  att  en  å  ett  högt  torn  belägen  luck, 
äfven  under  svårare  väderleksförhållanden  skulle  kunn 
hållas  öppen,  borde  motorerna  kunna  tillföras  det  för  den 
nödvändiga  luftbehofvet. 

F, ig.  15  visar  brygganordningen  å  »Emeraude »  frans 
sousmarin. 

Äfven  om  härigenom  sjödugligheten  ej  skulle  bli fv 
så  god  som  å  en  submersible,  skulle  likväl  skillnade 
blifva  så  obetydlig,  att  en  öfvergång  till  en  submersible 
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typ  ej  på  grund  liäraf  kunde  anses  hafva  fog  för  sig,  då 
sådan  öfvergång  skulle  göra  förflyttning  i  undervattens¬ 
läge  så  betydligt  mycket  svårare. 

Resultaten  af  de  praktiska  jämförande  försök,  som  i 
Frankrike  utfördes  dels  sommaren  1905  mellan  »Aigrette» 
af  submersible-typ  och  »X»  af  sousmarintyp  samt  dels 
under  cskaderöfningar,  hvari  undervattensbåtar  af  båda 
typerna  deltagit,  visade  likväl  att  ofvan  omtalade,  af  an¬ 
hängarna  till  »les  sousmarins»  förfäktade  åsikter  ej  hade 
fog  för  sig. 

Ty  resultaten  bevisade  dels  att  den  nya  typen  väl  upp¬ 
fyllde  äfven  högt  ställda  fordringar  på  de  egenskaper, 
som  möjliggöra  förflyttning  i  undervattensläge,  och  dels 
ägde  mycket  öfverlägsna  egenskaper  för  förflyttning  i 
marschläge. 

Frankrike  har  därför  allmänt  öfvergått  till  submer- 
sibletyp. 

Skrofkonstruktionen  å  en  modärn  undervattensbåt  af 
I  .aubeuf-typ  framgår  af  fig.  16.  Som  synes  ligga  ballast¬ 
tankarna  på  båda  sidor  samt  för  och  akter  om  innerskrof- 


uppnått  goda  resultat  med  sina  senare  undervattensbåtar 
är  äfven  otvifvelaktigt,  och  jag  tror  mig  lugnt  kunna  på¬ 
stå,  att  de  ej  härutinnan  öfverträffas  af  något  annat  land. 
Det  är  på  grund  häraf  förklarligt,  att  de  ej  anse  sig 
hafva  skäl  till  ombyte  af  typ.  Men  att  resultaten  blifvit 
så  goda,  anser  jag  bero  på  att  England  förfogar  öfver  en 
så  utmärkt  undervattensbåtpersonal  och  att  denna  personal 
under  alla  väderleksförhållanden  ständigt  hålles  i  öfning. 
Hade  denna  personal  från  början  haft  båtar  af  modärnare 
skrofkonstruktion  till  sitt  förfogande,  och  hade  typutveck¬ 
lingen  gjorts  lika  systematiskt  som  nu,  torde  de  uppnådda 
resultaten  säkerligen  blifvit  ännu  bättre. 

Ty  med  af  engelsmännen  använd  skrofkonstruktion 
kan  icke,  å  båtar  af  lika  stort  tontal,  samma  sjöduglighet 
erhållas  som  med  af  Laubeuf  använda.  Däremot  kunna 
båtar  med  yttre  tryckskrof  göras  starkare  mot  vattentryck 
än  båtar  med  inre  tryckskrof,  om  samma  skrofvikt  använ¬ 
des  å  båtar,  som  i  marschläge  hafva  samma  tontal. 

Detta  är  äfven  för  engelsmännen  af  ganska  stor 
betydelse,  enär  de  farvatten,  där  deras  undervattensbåtar 


I 


Fig.  15. 


Fig.  /<¥. 


vet,  men  gå  ej  på  öfverkant  rundtorn  innerskrofvet,  utan 
ersättas  här  af  en  öfverbyggnad,  som  tjänar  till  däcksplast, 
och  som  alltid  står  i  förbindelse  med  sjön.  I  botten  är 
det  låga  mellanrummet  mellan  skrofven  fylldt  med  cement. 
Jag  skall  under  det  muntliga  föredraget  utförligare  beskrifva 
en  modärn  fransk  undervattensbåt. 

Engelsmännen  hafva  fasthållit  vid  sin  ursprungstyp, 
Hollandtypen,  se  fig.  17. 

Utvecklingen  af  typen  har  präglats,  af  försök  att  öka 
sjödugligheten  genom  båtarnas  förseende  med  höga  torn, 
och  med  i  hufvudsak  förut  belägna  öfverbyggnader  samt 
last  but  not  least»  genom  ökning  af  tontalet.  Med  dessa 
ändringar  har  äfven  jämförelsevis  god  sjöduglighet  erhållits, 
ehuru  båtarna  med  akterlig  vind  lära  taga  sjöarna  öfver 
s’f>-  Detta  framgår  äfven  af  fig.  18,  där  sjön  likväl  är 
ganska  måttlig. 

Sjöduglighet  har  hufvudsakligen  vunnits  genom  en 
alsevärd  ökning  af  tontalet  i  marschläge,  å  D-klassen  ända 
upp  till  650  ton  från  de  första  båtarnas  107  ton,  hvari- 
genom  båtarna  blifvit  mycket  dyra. 

Att  ett  land  som  England  ej  gärna  frångår  en  ut- 
experimenterad  typ  tör  att  få  bättre  sjöduglighet,  då  er¬ 
hållande  af  jämförelsevis  god  sådan  endast  är  en  kost¬ 
nadsfråga,  torde  vara  lätt  förståeligt.  Att  engelsmännen 


hufvudsakligen  skola  uppträda,  ej  äro  djupare,  än  att  med 
af  dem  använd  skrofkonstruktion  båtarna  med  lätthet 
kunna  byggas  för  att  emotstå  vattentrycket,  äfven  om  de 
sjunka  till  botten. 

Den  engelska  typen  är  äfven  fördelaktig  ur  den  syn¬ 
punkten,  att  ballasttankarna  ligga  i  närheten  af  vikttyngd¬ 
punkten  och  ej  såsom  å  Laubeuf-båtarna  hufvudsakligast  i 
stäfpartierna,  ty  med  i  stäfvarna  liggande  ballasttankar  är 
det  i  synnerhet  i  sjögång  mycket  svårt  att  under  intagande 
af  undervattensläge  erhålla  tillräcklig  långskeppsstabilitet. 

Den  princip,  som  af  tyskarna  användes  för  skrofvets 
konstruktion,  då  de  omkring  år  1903  började  att  kon¬ 
struera  undervattensbåtar,  var  i  hufvudsak  densamma  som 
den  af  Laubeuf  använda,  ehuru  sättet  för  konstruktionen 
var  högst  olika.  Till  dessa  båtar  skall  jag  återkomma  vid 
det  muntliga  föredraget. 

Den  italienska  marinigeniören  Laurenti  tillkommer 
äran  att  efter  Laubeuf  hafva  fört  utvecklingen  af  skrof¬ 
konstruktionen  vidare. 

Laurenti  hade  noga  följt  med  utvecklingen  inom 
Frankrike,  England  och  Amerika  och  hade  dessutom  till¬ 
fälle  att  genom  tjänstgöring  å  Italiens  försöksbåt,  den  af 
Pullino  konstruerade  Delphino,  praktiskt  studera  problemet. 

Han  ansåg  att  såväl  Holland-  som  Laubeuf-typen 
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hade  den  gemensamma  olägenheten,  att  den  cirkulära  for¬ 
men  å  den  del  af  skrofvet,  där  maskineriet  skulle  upp¬ 
ställas,  ej  medgåfve  den  inre  volymens  utnyttjande  för  in¬ 
sättande  af  det  för  erhållande  af  hög  fart  i  marschläge  nöd¬ 
vändiga  maskineriet.  Den  cirkulära  genomskärningen  å  tryck- 
skrofvet  hade  ingen  konstruktör  vågat  frångå.  Laurenti 
kastade  sig  på  problemet  och  lyckades  lösa  det.  Han  fick 
som  af  /ig.  ig  visas,  ett  inre  tryckskrof  af  en  för  uppställ- 
lande  af  bredvid  hvarandra  stående  värmemotorer  mycket 
lämpligare  form  än  den  cirkulära.  För  att  kunna  gifva 
detta  inre  tryckskrof  tillräcklig  hållfasthet  begagnar  Laurenti 
sig  af  ytterskrofvet,  som  genom  förbindningar  föstes  så  till 
innerkrofvet,  att,  när  trycket  verkar  å  detta,  ytterskrofvet 
genom  förbindningarna  biträder  till  att  öka  innerskrofvets 
hållfasthet.  För  att  erhålla  stor  sjöduglighet  har  Laurenti 
ökat  upp  flytkraften  till  60  %  af  deplacementet  i  marsch¬ 
läge  mot  Laubeuf båtarnas  30  %  h vilket  möjligjorts  genom 
att  ballasttankarna  förlagts  dels  under  och  på  sidorna  af  tryck- 
skrofvets  midt  och  dels  samt  hufvudsakligast  ofvanpå  tryck- 
skrofvet.  Långskeppsstabiliteten  vid  intagande  af  undervat- 
tensläge  är  bättre  än  å  Laubeutbåtarna,  enär  de  undre  bal¬ 
lasttankarna  endast  ligga  omkring  båtens  midt.  Den  är  ej  så 
god  som  å  Hollandsbåtarna,  enär  den  öfre  ballasttankens  stäf- 
partier  bidraga  till  att  försämra  långskeppsstabiliteten.  Af fig. 
79  framgår  dock  att  båtens  stäfpartier  ej  skola  vattenfyllas 
vid  intagande  af  undervattensläge.  Nästa  steg  i  utveck¬ 
lingen  torde  blifva  att  än  ytterligare  öka  de  delar  af  öfre 
ballasttankens  stäfpartier,  som  ej  skola  fyllas,  genom  in¬ 
läggande  af  något  fast  och  lätt  ämne  i  densamma. 

Genom  ballasttankarnas  uppdelande  i  öfre  och  undre 
tankar  har  Laurenti  vunnit  afsevärda  fördelar,  ty  dels 
kunna  de  därigenom  fyllas  mycket  fortare  och  dels  blifva 
stabilitetsförhållandena  vid  intagande  af  undervattensläge 
bättre,  enär  den  vattenmassa,  som  fyller  undre  ballasttan¬ 
karna,  låses  mycket  förr,  än  om  ballasttankarna  sträcka 
sig  så  högt  upp  som  å  Laubeuf  båtarna.  Härvid  måste 
ihågkommas  att  om  bottenventilerna  få  stå  öppna,  sedan 
ballasttankarna  fyllts,  vattnet  ej  verkar  som  ballast,  men 
likväl  bidrager  på  grund  af  sitt  tröghetsmoment  till  erhål¬ 
lande  af  bättre  stabilitetsförhållanden. 

Genom  sådant  uppdelande  behöfva  endast  de  undre 
ballasttankarna  tömmas  medelst  utblåsning  eller  pumpning 
vid  intagande  af  marschläge,  enär  den  öfre  tanken  sam¬ 
tidigt  tömmes  automatiskt. 

Laurenti  har  konstruerat  ballasttankarnas  både  ytter- 
och  innerväggar  för  att  emotstå  högt  vattentryck.  Häri¬ 
genom  vinnnes  dels  samma  fördelar  som  å  de  andra  ty¬ 
perna,  nämligen  möjlighet  att  gå  med  öppenstående  botten¬ 
ventiler  vid  undervattensgång,  hvarigenom  man  är  klar 
att  genast  »blåsa  ut»  vattenballasten,  och  dels  den  för¬ 
delen  att  bottenventilerna  kunna  stängas  och  tankarna 
äfven  pumpas  läns  å  stora  djup,  hvilket  ej  kan  göras  å 
Laubeufbåtarna. 

På  grund  af  de  förändringar  som  af  Laurenti  införts 
i  sättet  att  konstruera  skrofvet,  kan  en  Laurcntibåt  alltid 
blifva  sjödugligare  och  snabbare  i  marschlägc  än  Lanbenf- 
och  Ilollandbåtar  af  samma  tontal. 

I  ett  afseende  äro  likväl  Laubeutbåtarna  bättre  än 
Laurentibåtarna,  enär  de  med  sina  längs  hela  botten  lig¬ 
gande  ballasttankar  äro  bättre  skyddade  mot  följderna  af 
grundstötning  i  marschläge.  Vid  en  påsegling  i  under¬ 
vattensläge  är  skyddet  dock  ganska  problematiskt,  som 
äfven  framgick  af  olyckshändelsen  med  Pluviöse,  enär  om 


öfre  delen  af  ballasttankarna  genomslås  vid  kollissionen, 
hvilket  torde  vara  sannolikast,  så  kan  vattnet  i  en  sådan 
tank  ej  längre  utblåsas.  A  Laurentibåtarna  kan  hela  öfre 
ballasttanken  förstöras,  utan  att  hinder  uppstår  för  utblås¬ 
ning  eller  länspumpning  af  de  andra  tankarna. 

Tills  dato  har  ingen  ny  typ  byggts  å  hvilken  tilläm¬ 
pats  bättre  idéer  än  å  Laurenti-båtarna. 

Nya  idéer  hafva  likväl  framlagts  af  ingenjör  Hay, 
konstruktör  hos  Whitehead  &  C:o  men  har  jag  ej  rättig¬ 
het  att  yttra  mig  därom.  Så  mycket  kan  likväl  sägas 
att  han  begagnar  sig  af  stora  ballasttankar  i  stäfvarna. 

Den  af  Lake  använda  konstruktionsprincipen  är  dels 
så  känd  och  dels  af  sådan  art,  att  den  ej  kan  upptaga 
täflan  med  de  nyaste  idéerna,  hvarför  jag  här  ej  berört 
densamma. 

Som  afslutning  på  denna  redogörelse  för  olika  skrof- 
konstruktioner  skulle  jag  ytterligare  vilja  nämna  några  ord 
om  benämningarna  »submersible»  och  »sousmarin». 

Som  redan  förut  påpekats  uppkom  uttrycket  submer- 
sible  för  att  skilja  »Narval»  från  föregående  undervattens* 
båtar,  som  med  ett  gemensamt  namn  kallades  sousmarins. 
Äfven  andra  länder  hafva  godkänt  användandet  af  olika 
namn  för  de  olika  typerna.  Så  säga  engelsmännen  »sub 
mersible»  och  »submarine»,  tyskarna  »Tauchboot»  och 
»Unterwasserboot»  samt  italienarna  »somtnergibile»  och 
»sottomarino». 

Olika  författare  hafva  på  olika  sätt  sökt  att  definiera 
de  båda  typerna.  Några  hafva  sagt  att  en  submersible 
kännetecknas  af  att  den  använder  flera  par  roder  eller 
ock  hydroplan  till  åtskillnad  från  en  sousmarin,  som  en¬ 
dast  har  roder  akterut.  En  sådan  definition  är  likväl  ej 
riktig,  ty  samma  sorts  roderanordningar  användes  ofta  .å 
båtar  af  olika  typer.  Några  författare  framhålla  att  sub- 
mersible-typen  begagnar  sig  af  olika  kraftkällor  för  för- 
llyttning  i  marsch-  och  undervattensläge,  under  det  att 
sousmarin-typen  endast  använder  sig  af  elektrisk  kraftkälla. 
Ej  häller  denna  definition  är  riktig  ty  alla  modärna  sous¬ 
marins  hafva  olika  kraftkällor.  Skillnaden  ligger  ej  häller 
i  sättet  att  utföra  anfallet.  Ty  liksom  en  submersible 
endast  vid  själfva  anfallet  verkställer  förflyttning  i  under¬ 
vattensläge  och  i  öfrigt  förflyttas  på  hafsytan  som  ett  van¬ 
ligt  fartyg,  så  verkställer  äfven  en  modärn  sousmarin  sitt 
anfall  på  samma  sätt  och  kännetecknas  ej  af  att  hufvud- 
sakligen  förflyttas  i  undervattensläge. 

Rättast  torde  de  författare  haft,  som  sagt,  att  sub- 
mersible-typen  kännetecknas  af  ett  inre  tryckskrof  och 
sousmarin-typen  af  ett  yttre.  Med  införande  af  I/aurenti- 
typen  är  ej  häller  denna  definition  riktig. 

Ehuru  utvecklingen  så  småningom  torde  göra  alla 
modärna  undervattensbåtar  så  likartade,  att  behofvet  al 
olika  typnamn  ej  länge  kommer  att  förefinnas  utan  efterträ¬ 
das  af  en  storleksklassificering,  så  vill  jag  likväl  framhålla 
att  enligt  min  åsikt  kunna  de  nuvarande  båda  typerna 
bäst  skiljas  därigenom,  att  submersible-typen  i  marschlägc 
erhåller  sin  stabilitet  genom  långskepps-  och  tvärskepps- 
metacenterhöjd,  alltså  genom  formstabilitet,  under  det  att 
sousmarin-typen  i  och  för  sin  tvärskeppsstabilitet  i  marsch 
läge  i  hnfvudsak  är  beroende  på  afståndet  mellan  form 
och  vikttyngdpunkterna.  Jag  säger  i  hufvudsak,  ty  om 
en  sousmarin  förses  med  vattentät  öfverbyggnad  erhållen 
ju  äfven  en  viss  ringa  metacenterhöjd,  ehuru  formtyngd 
punkten  ligger  öfver  vikttyngdpunkten. 
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Kraftkällor  för  förflyttning  i  marsch-  och  under- 

vattensläge. 

Alla  modärna  undervattensbåtar  framdrifvas  i  marsch- 
och  undervattensläge  af  olika  kraftkällor. 

För  förflyttning  i  marschläge  användes  å  dc  flesta  i 
bruk  varande  undervattensbåtar  explosionsmotorer  drifna 
med  bensin,  benzol,  gasolin  eller  andra  lätt  brännbara  oljor. 

För  förflyttning  i  undervattensläge  användes  alltid 
elektriska  motorer. 

Jämförda  med  andra  för  förflyttning  i  marschläge 
användbara  kraftkällor,  äro  explosionsmotorerna  lättare  och 
mindre  skrymmande  och  torde  ur  motorteknisk  synpunkt 
kunna  sägas  vara  fullt  driftsäkra.  Därjämte  äro  desamma 
i  praktiskt  afseende  utexperimenterade  ombord  å  under¬ 
vattensbåtar. 

Det  oaktadt  har  en  allmän  önskan  alltid  förefunnits  att 
erhålla  en  annan  kraftkälla  i  marschläge  än  den  nyssnämnda, 
på  grund  af  den  explosionsfara,  som  är  förbunden  med 
dessa  motorers  användande  ombord  å  undervattensbåtar. 
Denna  önskan  förefinnes  alltjämt,  ehuru  å  nyare  skrof- 
konstruktioner  sådana  anordningar  äro  vidtagna  för  bränslets 
förvaring,  att  risken  för  bensinläckor  från  förvaringstan- 
karna  är  ytterst  ringa.  Exempel  på  sådana  anordningar 
äro  dubbla  tankväggar,  mellan  hvilka  vatten  cirkulerar. 

På  grund  af  denna  explosionsfara  har  å  många  under¬ 
vattensbåtar  annan  kraftkälla  kommit  till  användning.  Fyr¬ 
takts  förbränningsmotorer  af  Diesel-typ  hafva  sedan  några 
år  varit  i  bruk  å  franska  undervattensbåtar,  där  de  utträngt 
den  förut  använda  ångmaskinen.  Dessa  motorers  vikt  är 
dock  jämförelsevis  stor,  30  ä  40  kg.  per  hkr.,  hvilket 
torde  varit  skälet  till,  att  de  ej  kommit  i  allmänt  bruk 
inom  andra  länder.  Engelsmännen  använda  exempelvis  å 
alla  båtar  t.  o.  m.  C-klassen  explosionsmotorer.  Tyskarna 
hafva  Körtingmotorer. 

( )nskan  att  utbyta  explosionsmotorn  har  emellertid 
numera  blifvit  ännu  starkare,  sedan  god  förhoppning  vunnits, 
att  få  densamma  ersatt  med  en  nästan  lika  lätt  förbrän¬ 
ningsmotor,  som  använder  tunga  oljor,  råolja,  paraffin  ctc. 

Nästan  alla  båtar,  som  af  privata  firmor  nu  projek¬ 
teras,  skola  förses  med  Ivåtakts  Dieselmotorer,  ä  hvilka 
vikten  nedbringats  till  15  å  17  kg.  per  hkr.  Äfven  tyska 
marinen  har  beställt  tvåtakts  Dieselmotorer,  som  jag  tror 
Irån  7  olika  firmor,  tydligen  i  afsikt  att  utröna  hvilken  af 
dessa  firmor,  som  lyckats  att  utexperimentera  den  i  prak¬ 
tiskt  afseende  bästa  motorn. 

Som  töredrag  angående  förbränningsmotorer  kommer 
alt  hallas  i  dag  inför  afdelningen,  vill  jag  ej  yttra  mig 
vidare  härom,  utan  endast  framhålla,  hurusom  på  under¬ 
vattensbåtmotorer  den  fordran  måste  uppställas,  att  de 
skola  taga  litet  utrymme,  och  är  denna  fordran  lika  viktig 
om  ej  viktigare  än  fordran  på  ringa  vikt. 

Likaledes  fordras  att  motorerna  äro  omkastbara. 

Ivraften  fördelas  numera  på  2  eller  3  propelleraxlar. 

I  undervattensläge  användes  som  kraftkälla  ett  elek¬ 
triskt  ackumulatorbatteri  sammansatt  af  blyackumulatorer 
<*t  en  eller  annan  konstruktion.  Den  elektriska  energin 
användes  för  drifvande  af  2  propellermotorer. 

A  ett  batteri  afsedt  för  undervattensbåtar  måste  en 
del  fordringar  uppställas,  hvilka  icke  nödvändigtvis  måste 
uppfyllas  af  andra  ackumulatorbatterier.  Dessa  äro. 

Hvarje  cell  måste  vara  så  beskaffad,  att  syra  ej  kan 
utrinna  vid  sjögång. 


Undersökning  af  syrans  spec.  vikt  under  laddning 
skall  lätt  kunna  utföras. 

Under  laddning  alstrade  gaser  skola  med  lätthet 
kunna  bortföras. 

Isoleringen  från  fartygsskrofvet  skall  vara  synnerligen 
noggrant  utförd. 

Uppställningen  skall  vara  sådan,  att  vid  ovarsam  be¬ 
handling  cellerna  ej  kunna  förstöras  eller  kortslutning  uppstå. 

Dessutom  fordras  liten  vikt.  Hos  blyackumulatorer 
torde  vikten  för  närvarande  ej  kunna  nedbringas  lägre  än 
att  batteriet  får  en  kapacitet  af  16  wt.  per  kg.  och  40 
wt.  per  d./m.3.  med  omkring  4  timmars  urladdningstid. 

En  så  liten  vikt  på  batteriet  medför  likväl  att  batte¬ 
riets  lifslängd  blir  afsevärdt  mindre  än  om  tyngre  batteri¬ 
typer  användas.  I  allmänhet  garanteras  icke  längre  lifs¬ 
längd  än  100  å  300  urladdningar  beroende  på  batteri¬ 
vikten.  Om  ett  batteri  med  liten  vikt  användes  för  er¬ 
hållande  af  bättre  fart  kommer  detsamma  efter  jämförelse¬ 
vis  kort  tid  att  behöfva  utbytas,  hvilket  ökar  underhålls¬ 
kostnaden  i  afsevärd  grad. 

Vikten  af  ackumulatorbatteriet  utgör  från  1  5  till  25  % 
af  deplacementet  i  marschläge.  Användes  lätta  batterier  kan 
den  därmed  inbesparade  vikten  afses  för  maskineriet  i  marsch¬ 
läge;  med  den  större  batterivikten  blir  förhållandet  omvändt. 
Dessa  vikters  inbördes  storlek  är  beroende  på  båtens  upp¬ 
gift  i  sjökriget  och  kommer  jag  att  i  slutet  af  föredraget 
framhålla  hurusom  de  härför  lämpligast  fördelas. 

Batteriet  kommer  alltid  att  taga  en  afsevärd  vikt, 
hvarför  alla  förbättringar  inom  ackumulatortekniken  komma 
att  blifva  för  undervattensbåtarna  af  stor  betydelse.  Det 
vore  därför  glädjande  för  svensk  industri  om  Jungnerackumu- 
latorn  i  praktiken  visade  sig  hålla,  hvad  som  nu  utlofvas, 
nämligen  omkring  40  %  större  kapacitet  per  vikts-  och 
volymsenhet  än  nu  i  bruk  varande  blyackumulatorer  af 
minsta  vikt.  Visserligen  torde  den  komma  att  ställa  sig 
dyrare  vid  inköp,  men  som  samtidigt  500  urladdningar 
garanteras,  blifver  bruket  af  densamma  vid  längre  tids  be¬ 
gagnande  afsevärdt  billigare  än  blyackumulatorn. 

De  försök  med  enhetsmotorer  för  undervattensbåtar, 
som  exempelvis  företagits  i  Frankrike,  hafva  ej  utfallit 
gynnsamt.  Jag  tror  ej  heller  att  det  vore  lämpligt  låta 
enhetsmotorn  ersätta  nu  användt  system  med  olika  kraft¬ 
källor,  om  vid  undervattensgäng  förbränningsgaserna  måste 
ledas  ut  ur  båten,  enär  härigenom  ett  af  de  förnämsta 
skälen  för  undervattensbåtens  stora  användbarhet  i  sjö¬ 
kriget,  osynlighet  vid  förflyttning  i  undervattensläge,  skulle 
bortfalla. 

Bestyckning. 

Undervattensbåtens  vapen  är  torpeden. 

Utskjutningen  af  denna  kan  antingen  ske  frän  rör¬ 
liga  korgtuber,  placerade  å  däck,  eller  ock  från  fasta  stäf- 
tuber.  Med  användning  af  korgtuber  blir  utskjutningen 
synnerligen  enkel.  Någon  impuls  härför  är  ej  behöflig, 
utan  får  torpedens  egen  maskin,  sedan  igångssättnings- 
hanen  inifrån  omkastats,  själf  arbeta  ut  densamma  ur  tuben. 
Som  torpedens  vikt  i  vatten  är  ungefärligen  lika  stor  som 
vikten  af  den  af  torpeden  deplacerade  vattenmassan,  in¬ 
verkar  torpedens  utskjutande  i  detta  fall  ej  nämnvärdt  till 
ändring  af  de  krafter,  som  bestämma  båtens  jämviktsför¬ 
hållanden. 

A  båtar  försedda  med  stora  öfverbyggnader  bruka 
korgtuberna  placeras  inöti  denna  öfverbyggnad,  hvarige- 
nom  torpederna  ligga  väl  skyddade  mot  yttre  åverkan. 
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Korgtuberna  äro  i  detta  fall  försedda  med  sådan  anord¬ 
ning,  att  vid  skottlossningen  hela  tuben  först  höjes  öfver 
däck,  hvarefter  hanen  omkastas,  så  att  torpedens  maski¬ 
neri  igångsattes.  Med  användande  af  korgtuber  kan,  i 
motsats  mot  dä  stäftuber  begagnas,  med  lätthet  ett  större 
antal  utskjutningsapparater  uppställas.  Sä  t.  ex.  komma  å 
en  del  nyprojekterade  typer  ända  upp  till  10  sådana 
apparater  att  installeras  pä  en  och  samma  båt. 

Men  användandet  af  korgtuber  medför  likväl  äfven 
vissa  olägenheter.  Torpedernas  alla  olika  maskinerier 
måste  i  sä  fall  vara  inställda,  innan  undervattensläge  in¬ 
tages,  emedan  desamma  efter  nedsänkning  icke  kunna  vara 
åtkomliga  inifrån  båten.  Som  en  sådan  inställning  kräfver 
en  afsevärd  tid,  får  den  ej  uppskjutas  tills  fienden  siktas. 
Detta  förorsakar,  att  torpederna  komma  att  i  vanliga  fall 
ligga  klargjorda  under  ganska  lång  tid,  hvilket  är  olämp¬ 
ligt  för  deras  ömtåliga  maskineri,  h varför  man  under  så¬ 
dana  omständigheter  ej  kan  vara  säker  på  att  de  vid  be- 
hof  komma  att  arbeta  tillfredsställande.  Korgtuberna  äro 
dessutom  olämpliga  å  båtar,  som  användas  i  kalla  klimat, 
enär  isbildning  i  tuben  lätt  kan  försvåra  eller  helt  och 
hållet  förhindra  utskjutningen. 

Som  korgtuber  endast  medgifva  affyrning  af  torpeder 
i  undervattensläge,  kunna  därmed  försedda  båtar  svårligen 
nattetid  komma  till  någon  användning,  emedan  uppträ¬ 
dande  i  sådant  läge  under  nämnda  tid  måste  anses  så¬ 
som  synnerligen  vanskligt  för  att  ej  säga  omöjligt. 

Ofvan  framhållna  olägenheter  hos  korgtuberna  hafva 
förorsakat,  att  desamma  alltmer  och  mer  utträngts  af  stäf¬ 
tuber.  Sådana  placeras  i  allmänhet  parvis  i  förstäfven, 
antingen  bredvid  eller  ofvanpå  hvarandra.  På  en  del  nyare 
båtar  hafva  äfven  i  akterstäfven  liggande  tuber  kommit  i  bruk. 

Användningen  af  stäftuber  gör  likväl  utskjutningen  i 
undervattensläge  betydligt  svårare.  Sedan  torpeden  blifvit 
inlagd  i  tuben,  hvilket  kan  verkställas  vare  sig  i  marsch- 
eller  undervattensläge,  fylles  tuben  med  vatten  från  en 
inuti  båten  liggande  tank,  på  det  att  båtens  jämviktsför¬ 
hållanden  ej  må  rubbas,  då  stäfiuckan  öppnas.  Torpeden 
utskjutes  medelst  komprimerad  luft,  som  utblåser  torpeden 
tillsammans  med  den  i  tuben  befintliga  vattenmassan,  hvar¬ 
efter  tuben  ånyo  fylles  genom  att  vattnet  rusar  in  genom 
den  öppna  stäfiuckan.  Det  vatten,  som  inkommit  i  tuben, 
tömmes,  sedan  stäfiuckan  blifvit  stängd,  i  en  särskild  tank. 
Aktra  tubluckan  kan  då  åter  öppnas  och  ny  torped  in¬ 
föras,  hvarefter  tuben  på  nytt  fylles  med  vatten,  som  förut 
beskrifvits. 

Vid  utskjutningen  lättas  sålunda  båten  ett  ögonblick 
på  omkring  800  kg.  vikt,  hvilket  dels  gör  att  förstäfven 
vill  höjas  och  dels  att  båten  i  sin  helhet  föras  upp  till 
ytan.  Dessa  rörelser  måste,  om  båten  är  under  förflytt¬ 
ning  motverkas  af  de  horisontella  rodren  och  om  stilla- 
liggande  genom  särskilda  anordningar.  Härigenom  uppstå 
vissa  olägenheter,  hvilka  icke  förefinnas  hos  korgtuben. 
Om  man  därtill  lägger  att  den  vid  utskjutningen  använda 
luften  lätt  röjer  båtens  läge,  inses  tydligt  att  det  blifvit 
ytterst  önskvärdt,  att  åstadkomma  ett  utskjutningssystem, 
som  i  sig  bibehölle  stäftubernas  fördelar,  men  hvarest 
olägenheterna  —  rubbning  i  båtens  jämviktsförhållanden 
och  röjning  genom  den  utrusande  luften  —  vore  redu¬ 
cerade  till  det  minsta  möjliga. 

Ritning  å  en  sådan  tub  har  för  närvarande  blifvit 
uppgjord  af  den  i  marinförvaltningen  tjänstgörande  torped- 
ingeniören. 


Beträffande  bruket  af  de  olika  tubsystemen  kan  man 
i  korthet  säga  att  engelsmän,  amerikanare,  tyskar  och 
italienare  använda  stäftuber  under  det  fransmännen  i  huf- 
vudsak  hafva  korgtuber.  Ryssarna  begagna  sig  af  båda 
delarna. 

Ett  sådant  användande  af  båda  systemen  ä  en  och 
samma  båt  torde  ej  heller  få  anses  orätt.  Genom  att 
stäftuber  finnas,  kunna  nämligen  båtarna  användas  natte¬ 
tid  som  torpedbåtar  och  hafva  därigenom  möjlighet  till 
ändring  å  inställningen  af  de  i  dessa  tuber  liggande  tor¬ 
pederna  eller  till  afskjutning  af  torpeder,  om  båtarna 
hastigt  öfverraskas,  samtidigt  som  (under  en  icke  kall  års¬ 
tid)  flera  torpeder  skulle  kunna  affyras  i  samma  anfall 
utan  att  omladdning  vore  erforderlig,  enär  för  stäftuberna 
afsedda  reservtorpeder  då  kunna  ligga  i  korgtuberna  ä  däck. 

Under  senare  tider  har  äfven  minan  framhållits  så¬ 
som  ett  lämpligt  vapen  för  undervattensbåtar.  För  mine- 
ring  afsedda  undervattensbåtar  måste  likväl  konstrueras 
efter  helt  andra  än  förut  nämnda  principer,  hvarför  jag 
här  på  grund  af  utrymmesskäl  måst  utesluta  desamma. 

Jag  anser  mig  böra  påpeka  att  redan  nu  föreslagits 
att  förse  undervattensbåten  med  en  lätt  kanon  för  att  i 
marschläge  hafva  något  försvarsmedel  mot  torped-  och 
bevakningsbåtar. 

Anordningar  för  navigering  i  undervattensläge. 

Då  undervattensbåten  är  fullt  nedsänkt  under  vatten¬ 
ytan  är  den  blind. 

För  att  chefen  må  kunna  få  utgångspunkter  för 
navigeringen  i  undervattensläge  äfvensom  för  att  kunna 
inrikta  torpederna  under  anfallet,  måste  undervattensbåten 
höja  sig  så  nära  vattenytan,  att  toppen  af  det  s.  k.  peri- 
skopet,  hvarigenom  omkringliggande  föremål  kunna  obser¬ 
veras,  kommer  öfver  densamma.  Medelst  användande  af 
prismer  och  linser  i  detta  instrument  gifves  en  direkt  bild 
af  föremålen  åt  den  vid  dess  nedre  ända  placerade  obser¬ 
vatören.  Camera  obscurabilder  användas  numera  icke. 

Synfältet  i  instrumetet  har  med  bilder  i  naturlig 
storlek  på  senare  tider  ökats  ända  upp  till  6o°.  Vid 
förstoring  af  bilderna  minskas  likvisst  synfältet.  De  mo- 
därna  periskopen  äro  synnerligen  goda  och  ser  man  däri¬ 
genom  lika  tydligt  som  med  obeväpnadt  öga.  För  att 
under  ett  anfall  ej  behöfva  ändra  djupläge  göras  perisko¬ 
pen  numera  alltid  höj-  och  sänkbara.  I  allmänhet  användes 
tvänne  periskop,  hvarigenom  det  ena  kan  begagnas  ute¬ 
slutande  för  navigering  och  torpedskjutning  och  det  andra 
för  hållande  af  utkik. 

En  olägenhet  hos  periskopen,  som  genom  goda  upp- 
ställningsanordningar  måste  öfvervinnas,  är  benägenheten 
att  skaka  vid  förflyttning  i  undervattensläge  med  högre 
fart.  Anordningar  måste  äfven  finnas  för  att  förhindra 
linser  och  prismor  inuti  instrumentet  att  »slå  sig»  vid 
väderleksförän  dringar. 

För  att  kunna  bibehålla  rätt  kurs  i  undervattensläge 
och  för  att  öfver  hufvud  taget  kunna  navigera  vare  sig  i 
marsch-  eller  undervattensläge,  måste  kompass  finnas.  Det 
är  så  godt  som  omöjligt  att  få  en  inuti  båten  uppställd, 
vanlig  kompass  att  arbeta  tillfredsställande,  enär  båtens 
magnetiska  förhållanden  gifvetvis  ändras  vid  olika  belast¬ 
ning  af  de  elektriska  propellermotorerna.  Kompassen 
brukar  därför  vara  uppställd  å  däck  så  högt  upp  från 
skrofvet  som  möjligt.  Kompassens  bild  nedreflekteras 
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inuti  bålen  o<  li  uppfångas  å  en  matt  glasskifva  vid  rors¬ 
mannens  plats. 

Den  senaste  förbättringen  på  detta  område  är  använ¬ 
dande  af  gyroskopkompasser,  hvarigenom  den  fördelen 
vinnes,  att  kompassen  kan  uppställas  hvar  som  helst  i  båten. 

Vid  förflyttning  i  undervattensläge  med  periskop¬ 
toppen  under  vattenytan  navigeras  såsom  i  tjocka,  d.  v. 
s.  med  användande  af  kompass  och  klocka. 

Manöver-  och  säkerhetsanordningar. 

Hithörande  frågor  höra  så  intimt  tillsammans,  att 
de  lämpligen  kunna  behandlas  gemensamt. 

Jag  vill  då  först  söka  framhålla  hvilka  hufvudfordrin- 
gar  i  dessa  afseenden,  som  enligt  min  åsikt  böra  upp¬ 
ställas  å  en  undervattensbåt. 

1)  Skrofvet  bör  alltid  vara  konstrueradt  tillräckligt 
starkt  för  att  emotstå  vattentrycket  å  större  djup. 

Bottendjupet  i  de  farvatten,  hvarest  undervattensbå¬ 
tarna  skola  kunna  uppträda,  är  bestämmande  för  storleken 
af  detta  vattentryck.  Med  djup  ej  öfverstigande  ett  50- 
tal  meter  är  det  ur  säkerhetssynpunkt  lämpligast,  att  bå¬ 
tarna  konstrueras  för  att  emotstå  bottentrycket  å  detta 
djup.  Om  däremot  bottendjupet  är  mycket  variabelt  och 
delvis  mycket  stort,  är  det  omöjligt  att  konstruera  båtarna 
så  att  de  kunna  emotstå  bottentrycket  å  de  största  djupen, 
enär  därigenom  den  för  skrofkonstruktionen  behöfliga 
vikten  blefve  så  stor  att  den  för  maskiner  och  manöver¬ 
anordningar  återstående  blefve  så  ringa,  att  båtarnas  rent 
militära  egenskaper  därigenom  skulle  blifva  alltför  otill¬ 
fredsställande. 

Under  sådana  förhållanden  är  det  nödvändigt  att 
nöja  sig  med  att  konstruera  båtarna  för  ett  mindre  djup, 
hvilket  likväl  måste  vara  så  stort,  att  det  möjliggör  för 
båtarna  att  passera  under  de  mest  djupgående  fartyg  och 
ytterligare  hafva  ett  lika  stort  djup  som  säkerhetsgräns 
lör  djupsvängningar.  Man  har  härigenom  kommit  till  ett 
djup  af  40  meter,  för  hvilket  de  flesta  modärna  under¬ 
vattensbåtar  äro  konstruerade. 

2)  Ballasttankarnas  innerväggar  skola  vara  konstru¬ 
erade  för  att  emotstå  samma  vattentryck  som  båten  i  sin 
helhet,  hvarigenom  bottenventilerna  vid  undervattensgång 
kunna  stå  öppna.  Tankarna  skola  äfven  vara  försedda 
med  sådan  anordning  för  utblåsning  medelst  komprimerad 
luft,  att  dels  alla  tankar  kunna  utblåsas  samtidigt  genom 
manövrerande  med  en  enda  ratt  och  dels  hvarje  tank  för  sig. 

Aro  dessa  fordringar  uppfyllda  kan  en  stor  och  lämp¬ 
lig  del  af  vattenballasten  genast  utblåsas  i  händelse  af 
olycksfall.  Ur  säkerhetssynpunkt  blifva  dessa  anordningar 
än  bättre  om  äfven  ballasttankarnas  ytterväggar  äro  byggda 
så  starka  att  de  kunna  emotstå  samma  vattentryck  som 
haten  i  sin  helhet,  enär  härigenom  tankarna  äfvenledes 
kunna  länspumpas  å  större  djup,  om  luftutblåsningen  af 
en  eller  annan  anledning  skulle  blifva  otjänstbar.  An¬ 
vändandet  af  starka  ytterväggar  anser  jag  likväl  ej  böra 
uppställas  som  en  hufvudfodran  å  andra  båtar  än  de,  som 
alltid  manövrera  å  vatten  med  bottendjup,  hvarest  trycket 
ej  öfverstiger  hållfasthetsgränsen.  Orsaken  härtill  är  föl¬ 
jande.  Om  en  båt,  som  manövrerar  å  större  djup,  hastigt 
börjar  att  sjunka,  torde  tiden  ej  medgifva  bottenventilernas 
stängande  och  pumpens  igångsättande  innan  båten  sjun¬ 
kit  till  ett  djup,  där  trycket  är  större  än  hållfasthetsgränsen. 

3)  Sådana  anordningar  böra  vara  vidtagna  att  chefen 
1‘tll  kan  verkställa  eller  låta  verkställa  de  åtgärder,  som 


erfordras  för  båtens  rätta  skötsel  i  krigstid  och  hastiga 
återförande  till  ytan  i  händelse  af  olycksfall.  Behofvet 
häraf  har  framtvingat  ett  manöverrum,  hvaruti  alla  för  bå¬ 
tens  skötsel  viktigaste  apparater  äro  placerade.  Som  först 
under  de  senare  åren  en  rationell  lösning  häraf  framkom¬ 
mit,  torde  en  kortfattad  redogörelse  för  frågans  utveckling 
ej  sakna  sitt  intresse. 

A  äldre  undervattensbåtar,  hvilka  ej  voro  försedda 
med  periskop,  var  tornet  chefens  plats  vid  anfallet,  och 
genom  dess  glasventiler  bedömde  han  fiendens  kurs  och 
fart.  Vid  förflyttning  inom  skotthåll  för  fienden  fördes 
båten  fullständigt  nedsänkt  till  lämpligt  afstånd  för  tor- 
pedskott,  h varefter  tornet  togs  öfver  vattenytan  för  inrik¬ 
tande  af  torpederna.  De  manöveranordningar,  hvilka  för¬ 
nämligast  fordrade  chefens  tillsyn,  placerades  därför  i 
eller  i  närheten  af  tornet.  Då  periskopen  tillkommo 
placerades  dessa  å  redan  färdiga  båtar  i  tornet,  hvilket 
sedermera  bibehållits  som  manöverplats  äfven  å  rätt  nyligen 
konstruerade  båtar.  Ehuru  tornet  genom  införande  af 
periskopet  ej  längre  behöfdes  som  utkiksplats  för  inrik¬ 
tande  af  torpederna,  måste  det  likväl  bibehållas.  Ty  äfven 
med  de  goda  sjögående  egenskaper,  som  en  modärn 
undervattensbåt  är  i  besittning  af,  behöfves  gifvetvis  ett 
torn  med  brygganordning,  h  vari  från  navigeringen  kan  äga 
rum.  Tornet  måste  dessutom  vara  så  högt,  att  en  lucka 
i  dess  öfversta  del  alltid  kan  stå  öppen  för  beredande  af 
möjlighet  till  luftväxling  inuti  båten  och  hvarigenom  be¬ 
sättningen  kan  komma  upp  på  däck. 

Vid  intagande  af  undervattensläge  medgifver  dessutom 
tornets  befintlighet  ökad  lätthet  att  observera  reservflvt- 
kraftens  storlek,  enär  det  börjar  att  deplacera  först  sedan 
hela  den  öfriga  större  delen  af  skrofvet  är  under  vatten¬ 
ytan.  I  rnotsatt  fall  skulle  som  grund  för  denna  observa¬ 
tion  ligga  ett  bedömande  af  huru  stor  del  af  det  länga 
däcket,  som  vore  kvar  öfver  vattenytan,  hvilket  helt  na¬ 
turligt  skulle  ställa  sig  ganska  svårt. 

Enär  tornet  på  grund  häraf  måste  finnas,  bibehölls 
det  som  manöverplats  å  många  båtar. 

Anordnandet  af  en  manöverplats  i  tornet  medför  lik¬ 
väl  en  hel  del  olägenheter.  Dels  är  det  omöjligt  att  i 
det  jämförelsevis  trånga  tornet  kunna  placera  alla  behöf¬ 
liga  manöverapparater,  dels  står  chefen  osedd  af  en  stor  del 
af  besättningen  och  kan  ej  heller  så  lätt  vara  i  förbindelse 
med  denna,  hvilken  senare  olägenhet  blifvit  än  mera  kän- 
bart  sedan  tornet  afskiljts  från  det  undre  skrofvet,  hvari¬ 
genom  chefen  endast  genom  en  öppenstående  lucka  eller 
förmedelst  orderapparater  kan  kommunicera  med  under 
honom  i  båten  varande  personal.  Genom  tornets  afstän- 
gande  från  båtens  inre  har  ur  säkerhetssynpunkt  den  för¬ 
delen  vunnits,  att  tornet  vid  kollision  i  undervattensläge 
kan  förstöras  och  vattenfyllas,  utan  att  vattnet  vidare  in¬ 
tränger  i  båten. 

På  grund  af  ofvan  relaterade  olägenheter  har  ma¬ 
növerrummet  placerats  i  båtens  inre.  Att  denna  enkla 
lösning  af  frågan  ej  förut  framkommit,  torde  hufvudsakligen 
berott  på  lättheten  att  genom  tornets  glasventiler  bedöma 
reservflytkraftens  storlek  vid  intagande  af  undervattensläge. 
Genom  djupmätare  kan  likväl  numera  sådant  bedömande 
lätt  verkställas  nere  i  båten,  hvarför  detta  skäl  för  ett 
bibehållande  af  tornet  som  manöverrum  bortfallit. 

Jag  tror  mig  därför  kunna  påstå  att  utvecklingen 
ledt  till  användande  af  dels  ett  torn  och  dels  ett  manö¬ 
verrum  placeradt  ungefär  midt  i  båten.  Tornet  bör  alltid 
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ligga  midt  ofvantör  vikttyngdpunkten  sa  att  lormtyngd- 
punkten  ej  förflyttas  långskepps  i  förhallande  till  vikttyngd¬ 
punkten  vid  intagande  af  undervattensläge. 

I  manöverrummet  skola  finnas:  periskopen,  manöver¬ 
anordningar  för  ballasttankarnas  luftutblasning,  ballasttan¬ 
karnas  luftaf loppsventiler,  pumpar  och  anordningar  för 
trimning  samt  bestämmande  af  reservflytkraftens  storlek, 
rattar  till  vertikala  och  horisontella  roder,  kompass,  mano¬ 
metrar  m.  m. 

Manöverapparaternas  rätta  placering  i  manöverrummet 
är  ytterst  viktigt  såväl  ur  militär  som  säkerhetssynpunkt. 

En  undervattensbåts  stridsvärde  är  nämligen  till  stor 
del  beroende  på  den  tid,  som  åtgår  för  intagande  af 
undervattensläge.  Ju  mindre  tid  härför  dessto  större  mili¬ 
tärt  värde.  För  att  denna  tid  ej  skall  öfverstiga  den 
minimitid,  som  bestämmes  af  ballasttankars,  botten-  och 
uftaf loppsventilers  storlek  m.  m.  måste  anordningarna  i 
manöverrummet  vara  sådana  att  af  det  fatal  personer, 
som  där  får  plats,  hvar  och  en  kan  sköta  ett  flertal  appa¬ 
rater,  dock  aldrig  mer  än  en  samtidigt. 

Äfven  öfriga  manöveranordningar  i  båten  såsom 
exempelvis  de  för  stoppande  al  värmemotorerna,  för  båtens 
ventilering  sedan  motorerna  stoppats,  lör  öppnande  af 
bottenventiler  m.  m.,  måste  vara  placerade  enligt  samma 
grunder.  Endast  härigenom  kunna  goda  tidsresultat  ei  - 
hållas  vid  denna  manöver,  hvilken  kräfver  skötandet  af 
icke  mindre  än  ett  hundratal  kranar  eller  ventiler. 

Man  får  likväl  ej  endast  tänka  på  denna  manöver, 
utan  skola  apparaterna  för  utförande  af  hvarje  annan 
tänkbar  sådan  vara  placerade  så  att  hvar  man  i  båten 
om  behöfligt  kan  användas  och  så  att  arbetet  kan  för¬ 
delas  på  lämpligaste  sätt. 

Numera  måste  såsom  fordran  äfven  uppställas  att 
manöveranordningarna  så  sammanföras,  att  olika  grupper 
af  desamma  kunna  manövreras  af  de  nummer  af  besätt¬ 
ningen,  som  enligt  inöfvade  och  gällande  exercisreglementen 
äro  därmed  förtrogna. 

Hvarje  tidsvinst  äfven  om  den  rör  sig  om  sekunder 
kan  vid  vissa  tillfällen  vara  af  oerhörd  betydelse. 

Dessa  inre  anordningar  äro  så  viktiga,  att  om  de  ej  till¬ 
godoses  blifver  en  undervattensbåt  nr  krigssynpunkt  olämplig 
äfven  om  skrof konstruktion  en  är  i  alla  afseenden  utmärkt  och 
båtens  motorer  äro  fullkomliga. 

För  att  härutinnan  kunna  uppnå  goda  resultat  måste 
konstruktören  i  detalj  tillgodogöra  sig  den  praktiska  er¬ 
farenhet,  som  endast  kan  vinnas  af  undervattensbåt¬ 
cheferna. 

4)  Tornet  skall  endast  med  en  vattentät  lucka  stå  i 
förbindelse  med  det  inre  tryckskrofvet,  så  att  det  i  hän¬ 
delse  af  kollission  i  undervattensläge  kan  förstöras  eller 
vattenfyllas  utan  att  vatten  kan  intränga  i  det  inre  tryck¬ 
skrofvet. 

5)  Fällbar  blyballast  måste  finnas. 

Om  vid  en  kollission  i  undervattensläge  båten  hastigt 
börjar  att  vattenfyllas,  måste  ögonblickligen  en  större  vikt 
frigöras  än  den,  som  vid  kollissionen  i  form  al  vatten  in¬ 
kommit,  för  att  därigenom  gifva  båten  impuls  att  höja  sig. 
Detta  kan  ske  genom  lossgörande  af  en  blyballast,  som 
bör  väga  3  å  4  %  af  deplacementet.  Samtidigt  härmed 
utblåses  ballasttankarna.  Den  fällbara  blyballasten  får  ej 
anses  som  en  död  vikt,  ty  de  flesta  undervattensbåtar  be- 
höfva  för  erhållande  af  tillräcklig  stabilitet  en  fast  blyköl, 
hvaraf  den  fällbara  endast  utgör  20  å  30  % . 


6)  Telefonboj,  som  kan  frigöras,  om  båten  ligger  pä 
botten,  är  nödvändig,  så  att  besättningen  i  sådant  fall  kan 
komunicera  med  yttervärlden. 

7)  Anordningar  för  båtens  upptagande  i  den  händelse 
den  fastnat  i  botten  skola  finnas  och  böra  vara  så  anord¬ 
nade  att  de  kunna  klargöras  utan  nedsändande  af  dykare. 

8)  Undervattenssignalapparater  böra  finnas,  hvari- 
genom  dels  kommunikation  med  andra  undervattensbåtar 
kan  upprätthållas  och  dels  ljudet  af  passerande  fartyg  kan 
uppfångas. 


De  ofta  återkommande  olyckshändelserna  med  under¬ 
vattensbåtar  hafva  frambringat  en  mångfald  förslag  till  möj¬ 
liggörande  för  besättningen  att  lämna  båten,  om  den  stan¬ 
nat  å  botten. 

En  stor  del  af  dessa  basera  sig  på  principen,  att  en 
viss  del  af  båten,  hvari  hela  besättningen  kan  få  plats, 
skall  kunna  lossas  från  den  öfriga  delen,  och  flyta  upp  till 
ytan.  Härom  torde  kunna  sägas,  att  anbringandet  af  så¬ 
dana  säkerhetsapparater  icke  möter  några  oöiverstigliga 
tekniska  svårigheter.  Sådana  anordningar  blifva  likväl  för 
att  vara  fullt  effektiva  så  skrymmande  och  kräfva  så  myc¬ 
ken  vikt,  att  båtarnas  rent  militära  egenskaper  därigenom 
så  nedsättas,  att  deras  användning  å  undervattensbåtar  af- 
sedda  för  krigsändamål,  ej  kan  ifrågakomma. 

En  anordning,  som  kräfver  jämförelsevis  ringa  vikt 
eller  utrymme,  är  säkerhetshjälmen,  hvarom  på  senare  tid  rätt 
mycket  har  talats  och  skrifvits.  Som  bekannt  användes 
densamma  på  så  sätt  att  hvar  man  i  händelse,  att  båten 
vattenfylles,  ställer  sig  i  sin  under  öfre  däck  hängande 
hjälm,  som  fästes  till  kroppen  och  hvari  luft  af  önskadt 
tryck  alstras  så  att  vattnet  ej  kan  upptränga  i  höjd  med 
munnen.  Sedan  båten  vattenfyllts  och  en  lucka  öppnats, 
passerar  besättningen  genom  denna  och  ut  ur  baten,  och 
föres  till  ytan  genom  hjälmens  flytkraft.  Användandet  al 
dessa  hjälmar  kan  därför  tyckas  hafva  manga  skäl  för  sig. 

Jag  anser  mig  likväl  böra  framhålla,  att  de  ej  kunna 
användas,  om  båten  hastigt  vattenfylles  och  sjunker  å  större 
djup.  Ty  om  genom  en  kollission  båten  börjar  vatten¬ 
fyllas  och  ej  kan  bringas  till  ytan  med  härför  afsedda  me¬ 
del,  kommer  den  antagligen  att  sjunka  sa  hastigt,  att  be¬ 
sättningen  ej  hinner  lämna  båten,  förrän  den  sjunkit  till 
sådant  djup,  att  den  mänskliga  organismen  ej  står  emot 
det  hastigt  ökade  vattentrycket  å  kroppen  och  lufttrycket 
i  hjälmen. 

För  båtar  som  endast  uppträda  å  djup  ej  öfver- 
stigande  40  meter,  äro  hjälmarnas  användning  att  lörorda. 
För  andra  båtar  torde  de  däremot  vara  af  tvifvelaktigt 
värde.  Ty  ehuru  de  taga  jämförelsevis  liten  plats,  så  in¬ 
kräkta  de  likväl  på  det  redan  förut  begränsade  utrymmet. 

Dessutom  ligger  det  alltid  en  stor  fara  i  den  frestelse, 
som  kommer  att  förefinnas  för  besättningen  att  vid  olycks- 
tillbud  rusa  till  hjälmarna  och  öfverge  de  manöverappa¬ 
rater,  som  de  äro  satta  att  sköta,  hvarigenom  olyckstill- 
budet  med  stor  sannolikhet  resulterar  i  en  olyckshändelse 

Bestämmanderätten  angående  sådana  hjälmars  använ¬ 
dande  eller  ej  å  de  båtar,  på  hvilka  de  äro  installerade 
och  hvilka  skola  uppträda  i  vatten  med  stundom  stor' 
vattendjup,  bör  därtör  enligt  min  asikt  i  det  ena  eller  andn 
fallet  tillkomma  undervattensbåtchefen. 


Ofvan  berörda  säkerhetsanordningar  äro  alla  af  mei 
eller  mindre  teknisk  natur.  Emellertid  förefinnes  äfven  så 
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dana  af  organisatorisk  art  och  skall  jag  därför  yttra  några 
ord  härom. 

För  att  undervattensbåtpersonalen  skall  kunna  hafva 
förtroende  för  sin  materiell  fordras,  att  bestämmelser  fin¬ 
nas  angående  denna  materiells  profning  efter  vissa  tids¬ 
perioder.  Så  böra  bland  annat  båtarna  åtminstone  hvart 
annat  år  nedsänkas  på  det  största  djup  för  hvilket  de  äro 
konstruerade  för  kontrollering  af  skrofvens  hållfasthet.  Dess¬ 
utom  böra  prof  med  blyballastens  fällande  göras  minst  en 
gång  om  året  samt  högtrycksluftsystemet  utsättas  för  hög- 
trycksprof  minst  lika  ofta.  Dessutom  böra  båtarna  i  all¬ 
mänhet  ej  ligga  längre  tid  utan  att  profvas  vid  gång  i 
undervattensläge. 

Organisationen  af  personalen  bör  äfven  vara  sådan, 
att  viss  personal  i  största  möjliga  mån  afses  för  viss  båt, 
hvarjämte  denna  personal  måste  hållas  i  konstant  öfning. 

Dessa  organisatoriska  åtgärder  äro  ur  säkerhetssyn¬ 
punkt  de  viktigaste,  ty  huru  goda  än  säkerhetsanordning¬ 
arna  äro  ur  teknisk  och  konstruktiv  synpunkt,  blifva  de 
af  intet  värde,  om  de  skola  skötas  af  en  med  båten  min¬ 
dre  väl  förtrogen  personal. 

Äfven  fordras  att  cheferna  ej  endast  i  detalj  känna 
konstruktionen  af  sina  båtar,  utan  äfven  att  de  äro  så 
inne  i  de  principer,  som  legat  till  grund  för  båtarnas  kon¬ 
struktion,  att  de  under  praktisk  tjänstgöring  såväl  kunna 
samla  riktig  erfarenhet  för  lämpliga  ändringars  utförande 
som  äfven  vid  olycksfall  ögonblickligt  kunna  bedöma  hvilka 
åtgärder,  som  skola  vidtagas.  I  vissa  fall  är  det  exempel¬ 
vis  lämpligt  att  sätta  full  fart  på  propellermotorerna,  i 
andra  fall  måste  de  åter  ögonblickligen  stoppas. 


I  sammanhang  med  säkerhetsåtgärder  torde  det  äfven 
vara  lämpligt  att  framhålla  bärgningsfartygets  betydelse. 

Ett  sådant  bärgningsfartyg  skall  äga  medel  att  upp¬ 
taga  en  till  botten  sjunken  och  vattenfylld  båt,  hvars  vikt 
under  dylika  omständigheter  är  ganska  afsevärd.  Härför 
erforderliga  anordningar  äro  af  så  omfattande  natur,  att  bärg¬ 
ningsfartyget  ej  bör  konstrueras  för  att  samtidigt  kunna 
fylla  andra  uppgifter,  under  förutsättning  att  det  skall 
hållas  vid  rimlig  storlek. 

Sådana  bärgningar  hvarom  här  nämnts  äro  ej  heller 
af  brådskande  natur,  enär  besättningen  i  regel  ej  är  vid 
lif,  om  baten  är  vattenfylld.  Om  däremot  besättningen  är 
vid  lif,  torde  endast  en  mindre  kvantitet  vatten  inkommit 
i  båten  och  bärgningen  bör  i  så  fall  ske  hastigast  möjligt. 
Som  den  lyftförmåga,  hvilken  i  sådant  fall  erfordras  ej 
gärna  kan  öfverstiga  10  å  15  ton  (olika  å  olika  skrofkon- 
struktioner)  böra  härför  erforderliga  bärgningsanordningar 
tinnas  ä  det  depafartyg,  som  i  regel  åtföljer  undervattens¬ 
båtarna. 

Ett  depåfartygs  hufvudsakliga  uppgift  är  att  vara  en 
flyttbar  replipunkt,  hvarest  undervattensbåtarna  kunna  få 
tillfälle  att  verkställa  de  mindre  reperations-  och  under¬ 
hållsarbeten,  som  å  denna  ömtåliga  materiell  i  krigs-  som 
fredstid  gifvetvis  blifva  behöfliga,  och  hvarest  de  kunna  få 
ersatt  förbrukad  bränsle,  proviant  m.  m.,  och  hvarå  under¬ 
vattensbåtpersonalen  kan  beredas  tillfälle  till  hvila  från 
sm  såväl  fysiskt  som  psykiskt  ansträngande  tjänstgöring. 
A  ett  sadant  fartyg  bör  samtidigt  sådan  bärgningsmateriell 
finnas,  att  ofvan  berörda  bärgningar  af  brådskande  natur 
kunna  företagas. 

De  flesta  nationer  hafva  äfven  anskaffat  bärgnings- 
materiell  för  att  i  händelse  af  olycksfall  kunna  rädda  per¬ 
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sonalens  lif  och  hafva  därigenom  visat,  att  de  vetat  upp¬ 
skatta  undervattensbåtpersonalens  farliga  tjänstgöring.  Sam¬ 
tidigt  som  Tyskland  byggde  sin  första  undervattensbåt 
konstruerades  sålunda  äfven  ett  fartyg  speciellt  afsedt  för 
bärgning  af  undervattensbåtar. 

Högtrycksluftsystem,  ventilationsanordningar  m.  m. 

Den  komprimerade  luft,  som  måste  finnas  å  hvarje 
undervattensbåt,  förvaras  i  starka  behållare  under  ett  tryck 
af  150  ä  200  atmosfärer.  Luften  användes  hufvudsaligen 
till  att  trycka  ut  vattnet  ur  ballasttankarna  vid  intagande 
af  marschläge.  Dessutom  användes  den  till  fyllning  och 
utskjutning  af  torpederna.  Den  läckluft,  som  alltid  förefinnes 
äfven  med  bäst  öfversedda  luftbehållare,  är  i  allmänhet 
tillräcklig  som  påspädning  af  frisk  luft  för  andningsbehof. 
Numera  finnes  äfven  kemiska  preparat,  som  rena  luften. 

Ventilationsanordningarna  i  en  undervattensbåt  måste 
vara  goda.  De  skola  vid  förflyttning  i  marschläge  till¬ 
föra  värmemotorerna  deras  luftbehof  och  dessutom  vara 
så  beskaffade  att  före  intagande  af  undervattensläge  en 
kraftig  ventilering  af  båten  kan  företagas.  För  att  här¬ 
under  kunna  fortsätta  ventileringen  längre  tid  bruka  ven- 
tilatorerna,  genom  hvilka  de  för  ventileringen  använda 
fläktarna  till-  och  bortföra  luften,  vara  så  beskaffade,  att 
de  kunna  fällas  inifrån  båten,  på  det  att  ventileringen 
kan  fortsättas  medan  stora  ballasttanken  fylles. 

Ventilationsanordningarna  skola  äfven  vara  så  beskaf¬ 
fade,  att  de  vid  ackumulatorernas  laddande  bildade  ga¬ 
serna  med  säkerhet  bortföras. 

Undervattensbåtarnas  värde  som  stridsvapen  och 
iippgift  i  sjökriget. 

För  att  kunna  rätt  bedöma  undervattensbåtarnas  värde 
som  stridsvapen  torde  vara  lämpligt  att  än  en  gång  och 
i  ett  sammanhang  framhålla  de  för  en  modärn  undervat¬ 
tensbåt  mest  utmärkande  egenskaperna. 

En  sådan  undervattensbåt  kan  gifvas  tillräcklig  sjö¬ 
duglighet  för  att  äfven  under  svårare  väderleksförhållan¬ 
den  kunna  förflytta  sig  i  öppen  sjö.  Den  kan  få  en  så 
stor  aktionsradie  för  denna  förflyttning  att  vattenområden, 
såsom  exempelvis  Östersjön,  Engelska  kanalen,  större  de¬ 
lar  af  Nordsjön  eller  Medelhafvet,  blifva  för  dem  lämp¬ 
liga  operationsområden,  hvarest  en  fientlig  hufvudstyrka 
ej  längre  bör  kunna  framgå  utan  att  befara  anfall  af  un¬ 
dervattensbåtar. 

Farten  i  marschläge  kan  blifva  jämförelsevis  hög  och 
är  redan  15  knop  å  200-tonsbåtar.  Denna  fart  kan  ökas 
om  båtarna  göras  större  eller  förbränningsmotorerna  för¬ 
bättras. 

Farten  i  undervattensläge  är  8  å  9  knop  under  kor¬ 
tare  tid,  7  knop  under  omkring  3  timmars  tid  och  3 
knop  under  minst  20  timmars  tid.  Äfven  dessa  fartsiff¬ 
ror  blifva  bättre  om  deplacementet  ökas,  eller  om  bättre 
ackumulatorer  komma  till  användning. 

Undervattensbåten  kan  på  4  minuters  tid  komma 
ner  under  vattenytan.  Denna  tid  är  tillräcklig  för  att 
komma  under  jagare,  som  påträffas.  Ty  om  jagarna  sikta 
undervattensbåtarna  på  3'  distans  och  därvid  sätta  full 
fart,  30  knop,  äro  de  ännu  på  1850  meters  afstånd  från 
båtarna,  efter  den  tid  som  enligt  ofvan  erfordras  för  att 
intaga  undervattensläge. 

Den  kan  i  samma  anfall  afskjuta  minst  2  torpeder 
och  är  efter  5  min.  klar  att  afskjuta  nya  sådana. 
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Dessa  för  en  undervattensbåt  utmärkande  egenskaper 
bestämma  sättet  för  undervattensbåtarnas  uppträdande  i 
krigstid. 

Enär  det  alltid  är  lättare  att  erhålla  en  högre  fart  i 
marschläge  än  i  undervattensläge,  och  som  denna  senare 
fart  för  närvarande  ej  kan  tänkas  blifva  lika  stor  som 
slagsskepps  och  kryssares  marschfart,  bör  än  så  länge  an¬ 
fallet  utföras  så  att  undervattensbåten  med  användande 
af  högsta  fart  i  marschläge  förflyttar  sig  till  plats,  som  aj 
pe?iden  skall  passeras,  och  där  intager  undervattensläge.  Un¬ 
der  denna  förflyttning  händer  ofta  att  undervattensläge 
måste  intagas  och  förflyttningen  tidvis  verkställas  i  detta 
läge  för  att  osedd  passera  eller  om  upptäckt  undandraga 
sig  fientliga  bevakningsfartyg,  exempelvis  vid  afgång  från 
egen  kuststräcka  eller  hamn.  Om  fiendens  marschväg  ej 
är  fullkomligt  känd  kvarligger  undervattensbåten  i  marsch¬ 
läge  tills  rökarna  af  fienden  siktas,  då  den  med  använ¬ 
dande  af  högsta  fart  i  detta  läge  söker  intaga  plats  för¬ 
om  fienden,  hvarefter  undervattensläge  intages.  I  detta 
läge  kvarligger  den  stillaliggande  tills  fiendens  kurs  och 
fart  kunnat  bedömas,  hvarefter  sättes  sådan  kurs  och 
fart  i  undervattensläge  att  undervattensbåten  därigenom 
kommer  inom  torpedhåll  från  fienden.  Denna  förflyttning 
sker  med  periskoptopparna  under  vattenytan.  För  kontrol- 
lering  af  att  fiendens  kurs  och  fart  bedömts  riktig  eller 
ej  ändrats,  tages  periskoptopparna  öfver  vattenytan  under 
kortare  tidsperioder,  liksom  sedermera  för  inriktande  och 
afskjutande  af  torpederna.  Sedan  dessa  utskjutits  sänkes 
båten  på  omkring  20  meters  djup  och  omladdning  af  nya 
torpeder  verkställes. 

Dä  enligt  ofvanstående  undervattensbåtarna  ej  hafva  till¬ 
räcklig  fart  och  aktionsradie  i  undervattensläge  för  att  kunna 
upphinna  en  fiende,  som  förflyttar  sig  med  vanlig  marschfart, 
så  är  det  enligt  min  åsikt  äfven  tydligt  att  vid  fördelningen 
af  de  för  erhållande  af  fart  och  aktionsradie  i  marsch-  och 
undervattenslägena  behöfliga  maskinkrafterna,  bör  den  för 
marschfarts  erhållande  göras  så  stor  som  möjligt. 

Batteriet  måste  likväl  hafva  tillräcklig  kapacitet  för 
att  utan  att  behöfva  omladdas  möjliggöra  förflyttning  i 
undervattensläge  dels  vid  förut  omtalade  passerande  af 
bevakningsfartyg  dels  vid  utförande  af  själfva  anfallet  och 
dels  för  att  efter  anfallet  kunna  förflytta  sig  tillräckligt 
långt  från  fienden.  Förflyttning  med  högsta  fart  i  marsch¬ 
läge  kan  nämligen  ej  företagas  samtidigt  som  laddning 
verkställes.  Dettas  kapacitet  skall  dessutom  vara  tillräck¬ 
lig  för  att  under  längre  tid  utan  behof  af  omladdning 
kunna  gifva  hjälpmaskinerna  under  förflyttning  i  marsch¬ 
läge  nödvändig  energi.  Till  följd  häraf  erfordras  en  viss 
batterivikt,  hvars  storlek  bäst  bestämmes  genom  från  del¬ 
tagande  i  krigsöfningar  vunnen  erfarenhet. 

De  uppgifter ,  som  böra  tilldelas  undervattensbåten  vid 
olika  krigsföretag,  äro  helt  naturligt  beroende  och  i  viss 
mån  begränsade  af  ofvan  omtalade  egenskaper  hos  under¬ 
vattensbåten  såsom  stridsvapen. 

Enligt  hvad  förut  framhållits  är  första  förutsättningen 
för  ett  lyckligt  uppträdande  af  undervattensbåtar  känne¬ 
dom  om  fiendens  marschväg  eller  uppehållsplats.  Sådan 
erhålles  genom  spaning  företagen  af  egna  spaningsfartyg. 
Marschvägen  kan  lättast  bedömas,  då  fienden  skall  gå  ur 
eller  i  hamn.  Ett  anfall  af  väl  skötta  undervattensbåtar 
bör  härunder  med  sådan  kännedom  hafva  stor  sannolikhet 
att  lyckas.  Man  kan  därför  lätt  tänka  sig  att  undervat¬ 
tensbåtarna  vid  krigsutbrott  förläggas  utanför  de  fientliga 
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hamnar  hvarifrån  fiendens  sjöstridskrafter  kunna  förväntas 
utlöpa  för  att  redan  då  verkställa  anfall. 

Undervattensbåtarnas  hufvudsakliga  uppgift  torde  lik¬ 
väl  blifva  anfall  dels  mot  blockerande  fartyg  dels  mot 
fientliga  sjöstridskrafter,  som  söka  att  förbereda  en  land¬ 
stigning  och  dels  mot  transportflottan. 

För  att  kunna  fylla  dessa  olika  uppgilter  är  det  en¬ 
min  åsikt  lämpligare  att  alla  snabbgående,  sjödugliga  un 
dervattensbåtar  hållas  antingen  samlade  eller  fördelade  på 
endast  ett  fåtal  platser,  än  att  de,  uppdelade  i  en  mång¬ 
fald  mindre  enheter,  förläggas  i  olika  hamnar  längs  hela 
kustområdet.  För  att  ett  anfall  af  ett  flertal  undervattens¬ 
båtar  mot  en  gemensam  fiende  skall  kunna  lyckas  måste 
nämligen  en  enhetlig  plan  för  anfallets  utförande  kunna 
uppgöras,  hvilket  endast  möjliggöres  genom  en  koncen¬ 
trering  af  båtarna. 

Från  ett  lämpligt  valt  operationsområde  böra  under¬ 
vattensbåtarna,  äfven  om  blockerade,  alltid  kunna  utgå 
under  nedan  angifna  förutsättningar  för  att  med  högsta 
fart  i  marschläge  förflytta  sig  till  plats  i  och  för  anfall  at 
fienden.  För  ett  möjliggörande  af  en  sådan  förflyttnings 
hastiga  utförande  fordras  oundgängligen  hög  fart  i  marsch- 
läge.  Därjämte  är  sjöduglighet  nödvändig,  enär  förflytt¬ 
ningen  lämpligast  verkställes  i  öppen  sjö.  Längs  kuster, 
som  äro  försedda  med  stora  skärgårdsområden,  kan  visser¬ 
ligen  denna  förflyttning  företagas  delvis  inomskärs.  I  sådant 
fall  måste  undervattensbåtarna  likväl  vara  eskorterade  al 
starka  artillerifartyg,  då  nämligen  fientliga  spaningsfartyg 
inom  skärgård  i  allmänhet  upptäckas  så  sent,  att  under¬ 
vattensläge  ej  hinner  intagas.  För  att  kunna  verkställa 
förflyttning  i  öppna  sjön  bör  därför  som  minimistorlek 
för  undervattensbåtarna  sättas  det  deplacemant,  som  erfor¬ 
dras  för  att  gifva  båtarna  härför  behöflig  sjöduglighet  oef 
fart  i  marschläge. 

Hvad  åter  lokalförsvaret  beträffar  torde,  istället  föi 
att  bygga  för  sådant  ändamål  särskildt  afsedda  båtar,  0 
hvilka  ofvan  berörda  fordringar  å  sjöduglighet  och  fart  töi 
uppnående  af  prisbillighet  ej  skulle  behöfva  uppställas 
istället  härför  lämpligen  användas  äldre  båtar,  hvilkas  egen 
skaper  i  nämnda  afseenden  genom  ålder  och  materielen: 
slitning  blifvit  mindervärdiga. 

Erfarenheten  under  i  olika  länder  företagna  krigsöf 
ningar  gifva  icke  endast  vid  handen  undervattensbåtarna: 
utomordentligt  stora  betydelse  till  försvårandet  af  ofvat 
omnämnda  krigsföretags  utförande  utan  påvisa  också  sam 
tidigt  nödvändigheten  af  att  de  härvid  understödjas  af  kraf 
tiga  artillerifartyg  och  samarbeta  med  goda  spanings 
fartyg. 

Frånsedt  artilleri-  och  spaningsfartygens  öfriga  bety 
delsefulla  uppgifter  i  sjökriget,  hvilka  såsom  icke  hörand' 
till  ämnet  här  förbigås,  tillkommer  dessa  fartygstyper  blanc. 
annat  följande  uppgifter  för  att  möjliggöra  utförandet  a 
de  operationer,  som  under  krigföringen  enligt  ofvan  till 
komma  undervattensbåtar. 

I  och  för  undervattnnsbåtarnas  skydd  redan  i  opers 
tionsbasen  erfordras  artillerifartygen.  I  annat  fall  behöfve 
fienden  endast  använda  mindre  fartyg  till  anfall  mot  undei 
vattensbåtarna  därstädes,  hvarigenom  antalet  sådana  farty 
med  lätthet  kan  göras  så  stort  att  undervattensbåtarna 
då  de  komma  till  ytan,  hvilket  för  dem  efter  vissa  tid: 
perioder  är  en  nödvändighet,  hafva  största  sannolikht 
att  upptäckas  af  en  fiende,  för  hvilken  de  i  så  fall  blifv 
§tt  lätt  byte, 
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Äro  utloppen  från  operationsbasen  för  undervattens¬ 
båtarna  svårnavigabla  i  undervattensläge,  erfordras  dess¬ 
utom  artillerifartygen  för  rensandet  af  farvattnet  från  fient¬ 
liga  spaningsfartyg. 

Möjligen  kan  någon  invända,  att  ofvan  nämnda  skydd 
skulle  kunna  erhållas  genom  permanenta  befästningar,  men 
kunna  sådana  ej  ersätta  artillerifartygen,  enär  operations¬ 
basen  måste  vara  rörlig.  Däri  ligger  dess  styrka.  Ut¬ 
loppen  från  en  med  permanenta  befästningar  försedd  opera¬ 
tionsbas  torde  nämligen  af  en  fiende  alltid  kunna  så  mi¬ 
neras,  att  undervattensbåtarna  ej  kunna  utlöpa  från  den¬ 
samma,  om  fienden  härför  insätter  erforderlig  kraft. 

Undervattensbåtarna  kunna  således  endast  under  för¬ 
utsättning  af  skydd  från  artillerifartyg  utgå  från  den,  be¬ 
roende  på  krigsläget,  valda  operationsbasen  för  att  verk¬ 
ställa  dem  tillkommande  uppgifter  i  krigföringen.  De 
kunna  nu  ensamma  utföra  anfall  mot  blockerande  fartyg 
eller  mot  sådana,  hvilka  afse  att  förbereda  en  fientlig  land- 
stigningsoperation. 

Hvad  åter  anfall  mot  en  transportflotta  beträffar, 
framstår  åter  nödvändigheten  af  ett  gemensamt  uppträ¬ 
dande  mellan  artillerifartyg  och  undervattensbåtar.  De 
förras  förnämsta  mål  ligger  i  förstörandet  af  transportfar¬ 
tygen,  som  lättast  verkställes  medelst  artillerield,  de  se¬ 
nare  måste  afse  sina  jämförelsevis  fåtaliga  torpeder  för 
transportflottan  åtföljande  slagskepp  och  kryssare. 

Härmed  torde  betydelsen  af  ett  gemensamt  uppträ¬ 
dande  mellan  artillerifartyg  och  undervattensbåtar  vara  an- 
gifvet  om  också  i  yttersta  korthet. 

Beträffande  samarbetet  mellan  undervattensbåtarna  och 
spaningsfartygen  har  med  tillräcklig  tydlighet  af  det  redan 
förut  anförda  framgått  nödvändigheten  af  undervattensbå¬ 
tarnas  biträde  af  spaningsfartyg  för  erhållande  af  känning 
med  fienden. 

Såsom  en  sammanfattning  af  det  föregående  beträffande 
undervattensbåtarnas  uppgifter  i  krigföringen,  framgår  att 
tillkomsten  af  undervattensbåten  som  stridsvapen,  ehuruväl 
1  af  sevärd  mån  ökande  möjligheterna  för  ett  litet  land  att 


försvara  sig ,  likvtssl  icke  därför  för >  inga  t  artilleri-  och  spa¬ 
nings  fartygens  betydelse.  Men  med  dessa  tre  krigsfartygs- 
typer  jämte  minfartyg  torde  likväl  mindre  nationer  kunna 
vara  tillfredställda.  För  länder,  hvars  ekonomiska  resur¬ 
ser  ej  tillåta  anskaffandet  af  större  spaningsfartyg  i  tillräcklig 
mängd,  torde  däremot  för  dessas  ersättande  ett  visst  antal 
torpedbåtar  blifva  behöfliga. 

För  att  rätt  kunna  bedöma  den  pekuniära  möjlig- 
ligheten  af  undervattensbåtars  anskaffande  måste  naturligt¬ 
vis  den  extra  kostnad,  som  detta  medför,  äfven  tagas  i 
betraktande,  och  har  jag  härför  under  föredragets  lopp 
framhållit  behofvet  af  depåfartyg,  bärgningsmateriel,  ny¬ 
anskaffning  af  ackumulatorbatterier  m.  m.,  hvilket  samman- 
lagdt  gör  undervattensbåten  till  ett  jämförelsevis  dyrt 
vapen.  Därtill  kommer  att  båtarna  gifvetvis  oafbrutet 
måste  hållas  rustade,  hvilket  ökar  kostnaden.  Den?ia 
senare  fordran  anser  jag  vara  sä  viktig ,  alt  enligt 
min  uppfattning  2  undervattensbåtar,  som  ständigt  hållas  i 
öfning,  äro  af  större  värde  för  försvaret  än  j,  som  under 
stor  del  af  året  ligga  upplagda. 

Oaktadt  den  jämförelsevis  stora  kostnad,  som  under¬ 
vattensbåtarna  draga,  är  jag  likväl  öfvertygad  om  att  upp¬ 
fattningen  af  deras  stora  värde  för  ett  lands  sjöförsvar 
kommer  att  blifva  så  allmän,  att  nuvarande  undervattens¬ 
båtflottor  komma  att  afsevärdt  förstoras. 

Ännu  kommer  likvisst  undervattensbåttekniken  att  be¬ 
tydligt  kunna  utvecklas  och  nyförvärfvade  erfarenheter 
kunna  göra  sig  gällande,  hvarföre  jag,  med  vetskap  om 
våra  svenska  ingenjörers  sedan  gammalt  med  rätta  er¬ 
kända  duglighet  och  våra  verkstäders  förmåga  att  fram¬ 
bringa  ett  solidt  arbete,  håller  före  att  med  tillhjälp  af 
vunnen  erfarenhet  konkurrens  med  utländska  verkstäder  i 
förevarande  fall  skulle  med  hopp  om  framgång  kunna 
upptagas. 

Om  föreliggande  afhandling  i  någon  mån  kunnat  bi¬ 
draga  till  ökad  kännedom  om  undervattensbåtar  bland  de 
för  denna  detalj  inom  skeppsbyggnadskonsten  intresserade 
personer,  så  har  afsikten  med  densamma  vunnits. 


DISKUSSION. 


Kommendör  E.  Anckers-,  På  allra  sista  sidan  af  det  tryckta 
föredraget  säger  föredragshållaren,  att  tillkomsten  af  undervat¬ 
tensbåtar  såsom  en  del  af  Sveriges  sjöförsvarskrafter,  ehuru 
väl  den  tillfört  landet  en  ökad  förmåga  att  försvara  sig  själf, 
likvisst  icke  förringar  betydelsen  af  artilleri-  och  spaningsfartyg. 
'  »medelbart  nedanför  samma  stycke  säger  han:  »Men  med 
dessa  tre  krigsfartygstyper  jämte  minfartyg  torde  likväl  mindre 
nationer  kunna  känna  sig  tillfredsställda.  För  länder,  hvars 
ekonomiska  resurser  ej  tillåta  anskaffandet  af  större  spanings- 
fartyg  i  tillräcklig  mängd,  torde  däremot  för  dessas  ersättande 
ett  visst  antal  torpedbåtar  blifva  behöfliga.» 

Af  detta  torde  med  full  tydlighet  framgå  (åtminstone  är 
detta  mitt  intryck),  att  föredragshållaren  vill  säga,  att  i  och 
med  det  vi  fått  undervattensbåtar,  så  behöfva  vi  inga  andra 
torpedfartyg,  sådana  som  torpedbåtar  och  jagare  annat  än  så¬ 
som  ersättning  för  större  spaningsfartyg.  Förhållandet  är 
emellertid  det,  att  undervattensbåtar  och  torpedbåtar  komplet¬ 
tera  hvarandra  på  så  sätt,  att  då  torpedbåten  icke  kan  tjänst¬ 
göra,  som  vid  full  dager  och  vid  god  utsikt  i  öppen  sjö,  då 
kan  en  undervattensbåt  möjligen  ha  någon  utsikt  att  lyckas; 
men  däremot  har  undervattensbåten  ingen  utsikt  att  lyckas 
under  mörka  nätter  och  vid  disig  och  regnig  väderlek.  Före¬ 
dragaren  har  nämnt,  att  undervattensbåten  är  blind,  då  den 
är  nedsänkt  i  vattnet,  men  den  är  det  äfven  under  tjocka, 
skymning  och  vid  regnig  väderlek,  ty  då  beslås  periskopglaset 
med  vatten.  För  att  navigera  måste  den  då  gifva  sig  upp  i 
ytan,  och  då  blir  den  en  torpedbåt,  men  utan  dess  fart  och 
förmåga  att  taga  sig  fram  i  skärgården.  I  våra  skärgårdar 


torde  undervattensbåtarna  under  alla  förhållanden  få  svårt  att 
ta  sig  fram  i  nedsänkt  läge,  ty  de  äro  våra  mest  djupgående 
fartyg.  Där  torpedbåten  kan  taga  sig  fram  och  ligga  dold 
bakom  holmar  och  skär,  där  är  undervattensbåten  oftast  obruk¬ 
bar.  Det  är  sant,  att  i  en  skärgård  kan  undervattensbåten 
hafva  sin  nytta  med  sig  förlagd  som  torpedbatteri,  stationärt. 
Men  då  försvinner  dess  egenskap  af  fartyg.  Jag  tror  därför, 
att  det  skulle  vara  olyckligt,  om  vi  skulle  förkasta  torpedbåten 
för  att  kasta  oss  på  undervattensbåtarna.  Jag  vill  därför  icke 
säga,  att  man  icke  skulle  skaffa  sig  några,  men  i  tre  fall  af 
fyra  torde  torpedbåten  vara  mera  användbar  än  undervattens¬ 
båten,  i  synnerhet  med  tanke  på  väderleks-  och  skärgårdsför- 
hållandena,  som  för  oss  spela  så  stor  roll.  Jag  har  sagt,  att  un¬ 
dervattensbåtarna  skulle  vara  bra  som  stillaliggande  torped¬ 
batterier.  Men  sådana  kan  man  skaffa  sig  på  andra  sätt,  och 
på  de  viktigaste  platserna  i  skärgården  äro  vi  tvungna  att 
skaffa  oss  fasta  sådana. 

Jag  tror  således,  att  vi  icke  kunna  undvara  torpedbåtarna, 
detta  dock  under  förutsättning  att  undervattensbåtarna  icke 
bli  torpedbåtar,  ty  i  och  med  det  man  kan  få  upp  dem  i  27 
knops  fart  i  marschläge,  då  blifva  de  fullständigt  jämnställda 
med  torpedbåtarna,  ja  i  viss  mån  naturligtvis  öfverlägsna,  då 
de  ju  kunna  dyka  under  vatten  och  stanna  där  någon  tid. 
Men  det  dröjer  nog  ganska  länge,  innan  vi  komma  därhän, 
och  man  vet  icke,  huru  de  komma  att  utveckla  sig. 

Det  är  emellertid  icke  så  mycket  för  att  få  säga  detta, 
som  jag  begärt  ordet,  utan  vikten  ligger  för  mig  på  ett  annat 
håll.  Jag  ber  att  få  erinra  om  — och  jag  är  öfvertygad  om  att 
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Afdelningen  förresten  känner  det  väl  —  att  flottans  förnämsta 
behof  för  närvarande  är  icke  undervattensbåtar  utan  ersättning 
för  de  gamla  pansarbåtarna.  Föredragaren  bar  i  det  tryckta 
föredraget  upprepade  gånger  framhållit,  att  undervattensbå¬ 
tarna  icke  kunna  uppträda  oskyddade.  På  samma  sida  i  före¬ 
draget,  som  han  säger,  att  undervattensbåtarna  hafva  tillfört 
Sveriges  försvar  ett  betydligt  plus,  säger  han  också,  att  erfa¬ 
renheten  från  utländska  mariner  har  gifvit  vid  handen  nöd¬ 
vändigheten  af,  att  undervattensbåtarna  skyddas  af  kraftiga 
artillerifartyg  och  hållas  underrättade  om  fiendens  rörelse  samt 
samarbeta  med  spaningsfartygen.  Och  ögonblicket  därefter 
upprepar  han  detta,  då  han  säger,  att  för  dessa  kraftiga  artil¬ 
lerifartyg  och  spanarfartyg  tillkommer,  utom  den  för  dem  mera 
speciella  uppgiften,  äfven  den  uppgiften,  att,  för  att  möj¬ 
liggöra  undervattensbåtarnas  uppträdande  och  lösande  af  deras 
uppgift  vid  krigföring,  skydda  undervattensbåtarna  redan 
vid  operationsbasen.  Således  redan  vid  operationsbasen,  hvil- 
ken  föredragshållaren  anser  bör  vara  rörlig,  skola  undervattens¬ 
båtarna  skyddas  af  kraftiga  artillerifartyg.  Vidare  behöfva 
undervattensbåtarna  skydd  under  gången  från  och  till  opera- 
tionsfältet.  För  att  få  farlederna  till  operationsbasen  rensade 
från  minor,  spanarfartyg,  jagare  och  kryssare,  måste  undervat¬ 
tensbåtarna  hafva  skydd  under  vägen  mot  fienden.  Denna 
föredragshållarens  framställning  kan  icke  syfta  på  annat  än 
pansrade  artillerifartyg.  Det  är  icke  möjligt,  att  någon  annan 
sorts  fartyg  kan  erbjuda  det  skydd,  som  erfordras  för  den 
massa  af  småfartyg,  som  måste  finnas  för  att  hålla  närmaste 
farvattnen  omkring  en  operationsbas  fria  från  intrång  af  krys¬ 
sare,  jagare  och  minfartyg.  För  att  icke  blifva  bortdrifna 
måste  småfartygen  hafva  en  stadig  stödjepunkt,  som  icke  kan 
lämnas  af  något  annat  än  pansarfartyg.  Våra  närmaste  gran¬ 
nar  ha  mer  än  tillräckligt  af  jagare  och  kryssare  för  att  i  öf- 
verväldigande  mängd  kunna  skicka  oss  på  halsen,  och  om  vi 
skola  kunna  reda  oss  mot  dem,  måste  vi  hafva  fartyg,  som 
kunna  köra  bort  dem.  De  måste  vara  skyddade,  kraftiga  far- 
tyg,  med  andra  ord  pansarfartyg.  Om  nu  så  är,  så  är  det 
tydligt  att  utan  dessa  fartyg,  kan  undervattensbåtarna,  huru 
utmärkta  de  än  äro,  icke  uträtta  någonting,  ty  de  äro  oskyd¬ 
dade.  Ha  vi  icke  pansarbåtar,  så  blir  hela  massan  af  småfar¬ 
tyg  till  ringa  nytta.  Pansarbåtarna  äro  flottans  kärna.  Utan 
dem  blifva  de  andra  fullständigt  lösryckta  och  fara  som  agnar 
för  vinden.  Det  finnes  ingen  sammanhållning,  och  man  kan 
icke  genomföra  ett  målmedvetet  och  planmässigt  användande 
af  sjöstridskrafterna. 

Våra  äldsta  pansarfartyg  äro  nu  löjligt  gamla  för  att  kvar¬ 
stå  i  i:a  linjen.  »Svea»  är  25  år.  Äfven  om  riksdagen  1911 
skulle  bevilja  ett  anslag,  så  blir  detta  icke  tillgängligt,  förrän 
1912.  Och  sedan  tre  år  till  för  byggnaden.  I  andra  linjen 
kommer  hon  att  vara  ett  godt  skydd  och  en  utmärkt  god 
hjälp  för  undervattensbåtarna  vid  försvaret  af  Stockholms 
skärgård. 

Kapten  W.  Magnusson:  Innan  jag  besvarar  kommendör 
Auckers  inlägg  ber  jag  att  få  framhålla  min  förhoppn  ng  att 
diskussionen  kommer  att  behandla  det  tryckta  föredraget, 
hvarur  jag  endast  kunnat  göra  ett  mindre  utdrag. 

Afsikten  med  afslutningen  i  mitt  föredrag  har  varit  att 
framhålla  både  artillerifartygens  och  undervattensbåtarnas  stora 
värde  för  vårt  försvar,  och  menar  jag  med  artillerifartyg  all¬ 
deles  detsamma  som  kommendör  Anckers.  Jag  är  äfven  ense 
med  honom  i  att  för  närvarande  den  kanske  mest  brännande 
frågan  är  att  få  våra  äldre  pansarbåtar  på  lämpligt  sätt  ersatta. 
Jag  har  likväl  velat  framhålla  den  stora  betydelsen,  ja  nöd¬ 
vändigheten  af  att  vi  tillvarataga  den  erfarenhet,  som  redan 
vunnits  med  våra  undervattensbåtar,  så  att  vid  nybyggnad  af 
sådana  båtar,  dessa  ej  blifva  misslyckade,  hvilket  utan  sådant 
tillvaratagande  med  säkerhet  blifver  följden. 

Jag  erkänner  gärna,  att  jag  ej  tillräckligt  framhållit,  hvad 
jag  menat  med  spaningsfartyg,  men  när  jag  sätter  dem  i  jäm¬ 
förelse  med  torpedbåtar,  så  trodde  jag,  att  därmed  kunde  för¬ 
stås,  att  jag  ej  med  spaningsfartyg  för  oss  menar  stora  krys¬ 
sare.  I  spaningsfartygen  anser  jag  scouts  och  jagare  ingå. 

Jag  tror  att  ett  litet  land  kan  nöja  sig  med  4  strids- 
fartygstyper:  artilierifartyg,  spaningsfartyg  (scouts  och  jagare), 
min  fartyg  och  undervattensbåtar  eller  med  andra  ord,  att  tor¬ 
pedbåtarna  allteftersom  de  slopas,  böra  ersättas  med  under¬ 
vattensbåtar.  Kommendör  Anckers  anser  ej  att  undervattens¬ 


båten  kan  ersätta  torpedbåten  under  nattliga  anfall,  enär  under¬ 
vattensbåten  då  skulle  vara  »blind».  Ja  den  är  blind,  om  ned¬ 
sänkt  i  undervattensläge,  men  detta  har  aldrig  varit  min 
mening.  Den  skall  under  sådana  förhållanden  uppträda  i 
marschläge  och  tror  jag  då,  att  dess  nuvarande  fart  13  å  15 
knop  är  tillräcklig  för  att  lyckas  i  ett  anfall,  hvilket  enligt  min 
åsikt  har  större  sannolikhet  att  lyckas,  om  man  söker  att  smyga 
sig  på  fienden.  I  allmänhet  torde  sådana  anfall  blifva  svåra 
att  utföra  med  tanke  på  det  stora  antal  jagare,  hvarmed  en 
modärn  flotta  kan  omgifva  sig  med,  hvilket  ju  också  fram¬ 
hållits  af  kommendör  Anckers.  Bästa  tidpunkten  för  anfalls  ut¬ 
förande  är  nog  under  dager,  och  då  äro  torpedbåtarna  ur 
räkningen.  Att  för  skärgårdskriget  använda  torpedbatterier 
i  stället  för  undervattensbåtar ,  anser  jag  alldeles  otänkbart. 
Skulle  skäl  härtill  förefinnas,  borde  samma  skäl  föranleda  oss 
att  ersätta  våra  artillerifartyg  med  permanenta  befästningar. 

Ingenjör  Allan  Boo:  Jag  skall  be  att  få  beröra  en  teknisk 
detalj  i  föredraget,  nämligen  det  bevis,  som  anföres  för  skad¬ 
ligheten  af  stor  reservflytkraft.  Resultatet  är  alldeles  riktigt, 
men  jag  vill  göra  en  liten  invändning  mot  bevisföringen.  Då 
kapten  Magnusson  yttrar  sig  om  extra,  onödig  reservflytkraft 
och  dennas  bet)  delse  i  händelse  fartyget  skulle  komma  ur  det 
ursprungliga  läget,  räknar  han  med  denna  extra  reservflytkraft 
såsom  en  fri  kraft.  Han  bortser  därvid  från  att  genom  de 
vertikala  rodren  denna  extra  reservflytkraft  utbalanserats.  När 
båten  framgår  i  horisontalplanet  och  rodren  äro  ställda  i  vin¬ 
kel  mot  detta  plan,  är  den  vertikala  delen  af  rodertrycket  lika 
stor  som  den  extra  reservflytkraften.  Om  fartyget  viker  ur 
sitt  läge,  så  att  stäfven  sänkes,  kommer  allt  mindre  del  af  ro¬ 
dertrycket  att.  verka  vertikalt  och  upphör  alldeles  denna  ver¬ 
kan,  då  rodren  stå  vertikalt.  Reservflytkraften  är  således  bun¬ 
den,  då  fartyget  rör  sig  i  hoiisontel  riktning,  men  frigöresdå 
stäfven  sänkes,  och  sträfvar,  som  i  föredraget  visas,  att  ytterli¬ 
gare  öka  denna  afvikning.  Detta  endast  såsom  en  komplette¬ 
ring  till  föredraget. 

Kapten  W.  Magnusson:  Jag  ber  att  få  uttrycka  min  tack¬ 
samhet  för  ingenjör  Boo’s  inlägg.  Hvarför  jag  icke  ingick  på 
detta,  är  därför,  att  det  är  så  svårt  att  säga,  huru  de  andra 
stora  rodren  verka.  Ingenjör  Boo  har  nu  riktigt  velat  fram¬ 
hålla  skälen  hvarför  fartyget,  såsom  jag  säger,  kränger  på 
näsan.  Jag  vågar  mig  icke  på  detta,  utan  jag  har  sagt,  att 
förhållandena  voro  så  och  så,  och  jag  hade  hoppats  att  här 
få  höra  en  närmare  redogörelse  för  skälen.  Ingenjör  Boo  har 
nu  bev.sat,  livad  jag  påstod  och  jag  ber  att  få  tacka  honom, 
liksom  jag  är  tacksam,  om  äfven  någon  annan  har  något  till- 
lägg  att  göra. 

Herr  ordföranden:  Då  ingen  ytterligare  begärt  ordet,  får 
jag  förklara  diskussionen  öfver  detta  ämne  afslutad  och  ber 
att  å  Afdelningens  vägnar  få  varmt  tacka  Kapten  Magnusson 
för  det  intressanta  föredraget.  Vi  andra  äro  ju,  åtminstone 
flertalet  af  oss,  lekmän  på  detta  område,  men  detta  hindrar 
icke,  att  vi  med  allra  största  intresse  lyssnat  till  framställnin¬ 
gen  äfven  då  densamma  berört  undervattensbåtarnes  taktiska 
och  militära  egenskaper,  hvilka  ju  dock  intimt  sammanhänga 
med  deras  tekniska  konstruktion. 

*  * 

* 

Skriftligt  tillägg  till  diskussion: 

Mariningenjör  Th.  Nystedt:  Hvad  beträffar  kapten  Mag¬ 
nussons  uttalanden; 

—  »Man  måste  å  undervattensbåtar  vid  förflyttning  i 
undervattensläge  äfven  taga  i  betraktande  hvad  som  enligt 
gängse  språkbruk  kallas  den  dynamiska  stabiliteten»  — 

äfvensom 

—  »F,n  undervattensbåt  säges  hafva  god  dynamisk  sta¬ 
bilitet,  om  dess  form  är  sådan,  att  vattenmotständets  tryck  - 
linje,  då  bålen  bringas  ur  sitt  horisontella  läge,  gör  en  sådan 
förflyttning,  att  ett  kraftpar,  som  söker  återföra  båten  i  detta 
läge,  uppkommer  mellan  vattenmotståndet  och  propéllerkraf- 
ten»  — 

så  synes  detta  ej  fullt  öfverensstämma  med  gängse  språk¬ 
bruk,  emedan  enligt  detta  den  dynamiska  stabiliteten  för  ett 
fartyg  är  ett  mekaniskt  arbete ,  så  kan  dess  godhet  ej  anges 
blott  af  ett  kraftpar ,  ty  därför  erfordras  äfven  en  väg ,  hvilken 
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i  detta  fall  bestämmes  af  båtens  oscillationer ;  dessutom  näm¬ 
ner  föredragaren  ej  ett  ord  om  den  af  båtens  vikt  och  depla- 
eement  åstadkomna  dynamiska  stabiliteten,  i  såväl  långskepps 
som  tvärskeppsled,  hvilken  förstnämnda  långt  ifrån  är  en  neg- 
ligerbar  kvantitet  relativt  det  kraftpar,  som  bildas  af  krafterna 
P  och  M. 

Anmärkningsvärd  t  är  det  äfven,  att  ej  ett  ord  nämnes  om 
den  dynamiska  stabilitetens  beroende  af  den  genom  båtens 
oscillationer  i  långskeppsled  (stampning,  sättning)  och  tvär¬ 
skeppsled  (rullning,  slingring)  magasinerade  oscillations-  lef- 
vande  kraften,  eller  något  om  dennas  beroende  af  båtens  mas¬ 
sor,  tröghetsradier,  oscillationshastigheter,  hydroplaner  och 
-krofform  m.  m. 

Hvad  långskepps  oscillations-lefvande  kraften  beträffar  så 
inverkar  denna,  vid  båtens  gång  i  upprörd  sjö,  sannolikt  i  ej 
mindre  grad  på  båtens  dykningsförmåga,  goda  gång  i  verti¬ 
kalplanet  och  påkänningar  på  hydroplanen  än  det  af  båtens 
rörelsemotstånd  (M)  och  propellerkraft  (P)  alstrade  kraftparet. 
Sannolikt  är  denna  lefvande  kraft  en  mycket  bidragande  or¬ 
sak  till  svårigheten  för  långa  undervattensbåtar,  med  tyngderna 
it  båten  skarpa  stäfvar,  att  i  sjögång  gå  ned  under  V  Y. 

Hvad  båtens  tvärskepps  oscillationer  angår,  så  bero  dessa 
*  så  hög  grad  af  båtens  rullnings-inertie,  att  denna,  vid  båtens 
ullning  i  vågor,  hvilkas  period  öfverensstämma  med  båtens 
rullningsperiod,  kan  medföra  stora  olägenheter  för  ombordva- 
ande  såväl  personal  som  materiel,  hvilket  bland  annat  fram¬ 
går  af  moderna  stabilitetsundersökningar  å  franska  örlogsfartyg 
Högst  önskvärdt  och  intressant  hade  det  varit,  om  kap- 
en  Magnusson  hade  meddelat  något  af  sin  stora  erfarenhet 
>m  undervattensbåtars  förhållande  i  nu  nämnda  hänseende, 
ifvensom  dettas  inverkan  på  deras  stridsförmåga  vid  med  dem 
ltförda  stridsöfningar. 

Af  ofvan  synes  det  vara  lika  viktigt  att  omsorgsfullt 
ifverväga  tyngdernas  lämpligaste  placering  ombord,  liydro- 
>lanens  och  skroff ormens  roterande  inverkan,  som  det  är 
tt,  enligt  fig.  9,  10,  11  och  12  elementärt  gjorda  undersök- 
lingar,  bestämma  det  af  P  och  M  alstrade  kraftparet,  ehuru 
lärmed  visserligen  anges  tendensen  för  dessa  krafters  ända- 
nålsenliga  förläggning. 

Hvad  beträffar  föredragarens  uttalande 
—  »Försöken  med  undervattensbåtar  ha  nu  ledt  till  så- 
lana  resultat,  att  undervattensbåtars  användning  för  krigsbruk 
lar  fog  för  sig»  — 

så  framgår  detta  tydligt  af  undervattensbåtarnas  nuva- 
ande  ståndpunkt  i  alla  mariner,  hvilket  jag  särskildt  vill  un¬ 
derstryka  med  dels  att  England,  som  under  hela  förra  århund- 
adet  motarbetade  undervattensbåtar,  sedan  1902  då  det  in¬ 
köpte  5  st.  Hollands-båtar,  hufvudsakligen  lika  de  6  samtidigt, 
ör  amerikanska  marinen  och  för  den  svenska  marinen  byggda 
lollands-båtarna,  så  intensivt  omhändertagit  undervattensbåt- 
•yggeriet,  att  deras  örlogsmarin  f.  n.  äger  c:a  80  st.  under- 
attensbåtar,  en  del  af  ända  till  600  t.  deplacement  samt  16 
:nops  3rtfart  och  9  knops  nedsänkt  fart. 

Att  de  praktiska  och  rika  engelska  och  amerikanska 
narinerna  byggt  och  fullkomnat  alla  sina  undervattensbåtar 
nligt  Hollands-typen,  synes  vara  en  garanti  för  oss  om  vi 
fven  göra  så! 

dels  att  tyska  marinen  nu  så  kraftigt  slagt  sig  på  under- 
attensbåtar,  att  dess  årliga  budget  härtill  numer  är  15  milli- 
>ner  mark, 

dels  att  Ryssland  går  så  långt  att  det  t.  o.  m.  har  under 
'•bete  en  s.  k.  undervattenskryssare  om  4  500  ton,  26  knops 
art  och  18000  miles’  aktionsradie.  afsedd  att  å  Verldshafven 
Ii  ett  effektivt  hot  emot  eventuella  stormakter 

dels  att  föregångslandet  Frankrike  nu  har  c:a  100  under- 
attensbatar  en  del  af  ända  till  800  t.  depl.,  samt  att  vid  de 
ranska  eskaderöfningarna  1909  ådagalades 

aii  3  st.  undervattenbåtar,  vid  sitt  försvar  af  Uorient, 
3101  en  blockerande  eskader,  44  gånger  torpederade  den  bloc- 
rande  eskaderns  fartyg  utan  att  en  enda  gång  därförut  var- 
eblifvits  och  det  oaktadt  att  blockad-eskadern,  natt  och  dag, 
trångt  bevakades  af  9  st.  jagare  (contre-torpilleure) 

Denna  öfning  som  liknade  japanernas  blockad,  frånBlliot- 
'arna  af  Port-Arthur,  visade  att  denna  varit  outförbar  om 
ort-Arthur  ägt  undervattensbåtar 

att  samma  undervattensbåtar  under  3  dygn  blockerade 
lerbourg.  Härunder  voro  dessa  undervattensbåtar  6  dygn 


till  sjöss,  afskilda  fran  land  och  fullkomligt  hänvisade  till  sig 
själfva,  samt  fingo  de  ej  komma  närmare  hamnutloppen  än  2 

milles,  emedan  dessa  utlopp  antogos  minerade  intill  detta  af 
stand. 

Under  de  tre  dygn  själfva  blockaden  varade,  gjorde  de 
tre  undervattensbåtarna  ett  dussin  lyckade  anfall  emot,  från 
hamnen  utgående,  fientliga  fartyg,  samt  omladdade  under  nät¬ 
terna,  med  egna  motorer,  sina  elektriska  ackumulatorer. 

Ofvannämnda  eskaderöfningar,  som  äro  de  fullständigaste 
som  utförts  med  undervattensbåtar,  ha  ådagalagt  —  den  verk¬ 
liga  effekten  hos  dessa  franska  flottans  nya  fartyg  och  detta 
ej  blott  för  ett  omedelbart  försvar  af  en  hamn,  utan  äfven  för 
operationeå  af  den  största  utsträckning,  af  hvilka  det  äfven 
med  all  tydlighet  framgår  att,  åtminstone  med  den  stora  öf¬ 
ning  de  franska  undervattensbåtarna  ha,  dessa  kunnna,  utan 
stöd  af  pansarfartyg,  effektivt  utföra  såväl  sina  deffensiva  som 
offensiva  operationer,  och  det  i  så  stora  farvatten  som  de,  där 
ofvannämnda  krigsöfningar  gjordes.  _ 

dels  kan  jag  anföra  många  utländska  auktoriteters  om¬ 
döme  (bl.  a.  engelska,  franska,  amerikanska  och  tyska  ami¬ 
raler)  om  undervattensbåtars  stora  stridsvärde  för  svaga  mari¬ 
ner.  Af  utrymmesskäl  nödgas  jag  inskränka  mig  till  följande 
fäldt  1900  af  den  amerikanska  amiralen  Dewey  inför  den  par- 
lamentskommitté  som  skulle  yttra  sig  öfver  undervattensbåtar 
för  den  amerikanska  marinen. 

—  »Hade  Manilla  ägt  2  st.  Hollands  undervattensbåtar, 
så  hade  jag  aldrig  kunnat  intaga  detsamma  med  den  flott¬ 
styrka  jag  hade»  —  »Med  2  st.  Hollandsbåtar  i  Galveston 
kunna  hela  verldens  flottor  ej  blockera  detsamma. 

Utom  ofvannämnda  direkta  bevis  på  undervattensbåtars 
stora  stridsvärde,  kan  jag  äfven  anföra  indirekta  sådana  för 
svaga  mariner,  genom  att  påvisa  hur  liten  utsikt  till  seggerrik 
strid  emot  stora  pansarfartyg,  de  pansarfartyg  ha,  som  små 
mariner  ha  råd  att  skaffa  sig,  under  det  att  deras  undervat¬ 
tensbåtar  kunna  segerrikt  bekämpa  de  största  pansarfartyg. 
Som  jag  dock  påvisade  detta  vid  mitt  föredrag  om  undervat¬ 
tensbåtar  d.  29/4  °9>  i  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skepps- 
byggnadskonst,  hvilket  finnes  infördt  i  Teknisk  Tidskrift  för 
d.  19/e  09,  så  vill  jag  här  blott  hänvisa  till  detta. 

I  föredragandens  åsikt 

—  »behofvet  af  depåtfartyg,  bärgningsmaterial,  nyanskaff¬ 
ning  af  ackumulatorbatterier  m.  m.,  hvilket  sammanlagdt  gör 
undervattensbåten  till  ett  jämförelsevis  dyrt  vapen »  —  kan  jag 
ej  instämma  emedan  pansarfartygens  ruinerande  inköpspris, 
ränta  och  amortering  på  detta  nyanskaffningsbelopp,  slitnings- 
procent  och  underhållskostnad,  underhåll  af  en  talrik  besätt¬ 
ning  med  många  officerare,  kostnaden  för  kolförbrukning  och 
för  den  dyrbara  bortskjutna  öfningsammunitionen  m.  m.  samt 
pansarfartyg  äfven  äro  i  behof  af  såväl  auxilierfartyg,  berg- 
ningsmateriel  som  ersättning  för  utsliten  materiel;  gör  att  un¬ 
dervattensbåtar  af  hvilka  ett  20  tal  kan  erhållas  för  priset  å 
ett  medelmåttigt  pansarfartyg;  ej  synes  vara  ett  jämförelsevis 
dyrbart  vapen ,  isynnerhet  om  man  betänker  att  hvar  och  en  af 
dessa  undervattensbåtar  kan  oskadliggöra  ej  blott  ett  utan 
flera  största  slagets  pansarfartyg  mot  hvilka  det  ofvannämnda 
relativt  lilla  pansarfartyget  ej  har  minsta  utsikt  till  framgång. 

Med  anledning  af  föredragarens  yttrande  om  spanarefar- 
tyg.  så  synes,  med  den  raska  utveckling  aeroplanen  f.  n.  ha, 
den  tiden  ej  så  aflägsen  då  dessa  nått  den  fullkomning  att  de 
kunna  snabbare  utföra  samma  spanare-tjänst;  dessutom  äro 
aeroplanen  så  billiga  att  man  för  kostnaden  af  en  spanare  kan 
få  ett  50  tal  aeroplan. 

Föredragarens  uttalande  om  nödvändigheten  af  kraftiga 
artillerifartyg,  med  förnämsta  mål  att  förstöra  transportfarty¬ 
gen,  torde  ej  bli  motsagdt  för  de  stora  marinerna,  som  ha  råd 
till  lika  kraftiga  artillerifartyg  som  eventuella  motståndare. 
Huruvida  det  för  små  och  fattiga  mariner  är  fördelaktigare 
att  använda  sin  budget  till  öppensjö-artillerifartyg  (pansarfar¬ 
tyg)  hellre  än  till  undervattensförsvar,  synes  meningarna  vara 
delade;  hvarå  jag  som  bevis  vill  anföra  följande  ur  Standard- 
Verket  »Iane's  Fighting  Ships»  1910  —  hämtade  citat. 

—  k  Det  synes,  som  om  mindre  länder ,  som  blott  föra  en  de¬ 
fensiv  politik ,  redan  med  den  nu  uppnadda  utvecklingen  förnämli¬ 
gast  borde  basera  sig  på  undervattensförsvar.  De  stridsfartyg  som 
sådana,  länder  kunna  bygga ,  äro  relativt  små  och  kunna  hvarken 
uppnå  sto;  artillerikraft  eller  stor  motstandsförmåga  mot  under- 
vattens-anfall ;  dårföre  ett  lått  byte  för  angreppet  af  en  stormakts 
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ilotta,  emedan  de  lika  litet  förmå  motstå  en  sådan  fiendes  pansar, 
fartyg  som  hans  torpedfartyg. 

Med  ett  väl  utveckladt  undervattens-kustförsvar  ställer  saken 
sig  helt  annorlunda.  Med  undervattensbåtar ,  torpedbåtar  och  minor 
är  det  nu  möjligt  äfven  för  en  liten  makt,  att  göra  sma  kuster 
fullkomligt  otillgängliga  oeh  att  göra  de  därtill  gränsande  farvatt¬ 
nen  mer  eller  mindre  farliga  för  en  fiendes  stora  fartyg. 

För  närvarande  och  intill  en  vidare  utveckling  har  andrat 
förhållandena  borde  de  mindre  staterna  därför  öfverge  att  bygga 
pansarskepp  och  sätta  hela  sin  energi  på  un  der  vattensvapnen,  speci- 
elt  undervattensbåtar  som  lofvar  att  bli  det  utvecklingsfullaste 
af  dem  »  — . 

Kapten  W.  Magnusson:  Med  anledning  af  Mariningenjör 
Nystedts  bidrag  till  diskussionen  ber  jag  att  få  yttra  några  ord. 

Uttrycket  »gängse  språkbruk»  har  jag  valt  på  den  grund, 
att  inom  vissa  publikationer  angående  undervattensbåtars  sta¬ 
bilitet  i  undervattensläge  talas  såväl  om  stat.  stabilitet  som 
om  dynamisk  stabilitet.  (Se  exempelvis  Direktör  Laurenti  s 
föredrag  hållet  i  Genova  den  4  juni  1907  inför  »Collegie  degli 
Ingegneri  Navali  e  Meccanici  in  Italia. ») 

Den  dynamiska  stabiliteten  är  där  definierad  i  enlighet 
med  hvad  jag  gjort.  Däremot  erkänner  jag  gärna,  att  det  vore 
lämpligare  att  få  en  annan  benämning,  enär  uttrycket  dyna¬ 
misk  stabilitet  redan  har  sin  särskilda  betydelse  inom  skepps- 
byggerifacket. 

Mariningenjör  Nystedt  finner  det  äfven  anmärkningsvärdt 
»att  ej  ett  ord  nämnes  om  den  dymiska  stabilitetens  beroende 
af  den  genom  båtens  oscillationer  i  långskepps-  och  tvärskepps- 
led  magasinerade  lefvande  kraiten,  etc.  »och  att  jag  ej  nämnt 
något  om  tyngdernas  placering  m.  m.  Jag  kan  ej  finna  det 
anmärkningsvärdt,  att  en  lekman  inför  en  samling  af  Sveriges 
fartygskonstruktörer  icke  berör  de  principer  för  konstruktion 
af  ett  fartyg,  som  undervattensbåtarna  hafva  gemensamt  med 
alla  andra  fartygstyper.  Jag  har  sökt  framhålla  några  syn¬ 
punkter,  hvarutinnan  de  skilja  sig  från  andra  typer,  men  har 
likväl  påpekat  behofvet  af  att  båtens  stäfpartier  ej  böra  vat¬ 
tenfyllas  vid  intagande  af  undervattensläget.  Häraf  torde  äf¬ 
ven  få  anses  framgå  lämpligheten  af  att  vikterna  äro  sa  myc 
ket  som  möjligt  koncentrerade  i  båtens  midt  vid  intagande  af 
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undervattensläge.  Jag  har  alltså  utgått  ifran  att  tyngdernas 
placering  etc  vore  en  för  Afdelningens  medlemmar  själfklar 
sak,  och  i  stället  sökt  framhålla  betydelsen  af  att  hänsyn  ta- 
ges  till  att  propellerkraften  lägges  på  ett  i  förhållande  til! 
vattenmotståndets  trycklinje  lämpligt  sätt.  Den,  som  sett  un 
dervattensbåtar,  å  hvilka  sådan  hänsyn  icke  tagits,  manövrera 
i  undervattensläge,  torde  gifva  mig  rätt  härutinnan. 

Att  detta  framhållits  för  »elementärt»  torde  ej  få  läggas 
mig  till  last,  enär  jag  därmed  ej  gjort  annat  än  hvad  jag  i 
föredraget  utlofvat,då  jag  säger  »och  har  jag  här  nedan  fram¬ 
hållit  några  synpunkter  härutinnan  och  sökt  att  i  enklaste 
form  belysa  desamma». 

Beträffande  mariningenjör  Nystedts  uttalande  om  min 
uppfattning  af  undervattensbåtars  värde  för  vårt  försvar,  synes 
framgå,  att  han  ej  läst  igenom  mitt  föredrag,  i  hvilket  jag 
å  flera  ställen  pointerat  det  stora  värde,  som  desamma  äga 
för  försvaret.  Härutinnan  äro  vi  fullt  ense.  Däremot  kan  jag 
ej  instämma  i  mariningenjör  Nystedts  uppfattning  om  vårt 
artillerifartygs  obehöflighet.  Mariningenjör  Nystedt  har  e 
heller  förmått  bevisa  riktigheten  af  denna  sin  åsikt.  De  åbe 
ropade  franska  eskaderöftiingarna  bevisa  väl  endast  undervat 
tensbåtaruas  stora  värde  som  angreppsvapen  mot  artillerifartyg 
Därest  våra  torpedfartyg  icke  skyddas  af  artillerifartyg  våga 
jag  likväl  påstå  att  en  fiendes  artillerifartyg  komma  aldrig  at 
framträda  på  krigsskådeplatsen  förrän  våra  undervattensbåta 
och  öfriga  torpedfartyg  förstörts  af  hans  mindre  fartyg.  Förs 
genom  ett  sådant  skydd  framtvingas  fiendens  artillerifartyj 
och  först  därigenom  kunna  våra  undervattensbåtar  komm 
till  användning.  Därmed  menar  jag  ej  att  våra  undervattens 
båtar  skola  byggas  enbart  med  tanke  på  skärgårdsförsvarel 
Tvärtom.  Dessa  båtar  böra  vi  bygga  tillräckligt  stora  och  tili 
räckligt  sjögående  för  utförande  af  offensivföretag  mot  frai 
fiendens  hamnar  utgående  eskadrar,  hvilkas  uppgift  är  förste 
rande  af  våra  artillerifartyg. 

Att  som  typ  för  dessa  sjögående  undervattensbåtar  fö) 
orda  Hollandtypen,  som  mariningenjör  Nystedt  gör,  anser  ja 
alldeles  felaktigt.  Denna  typ  blir  för  oss  för  dyrbar.  Marii 
ingenjör  Nystedt  säger  ju  också  att  det  är  de  »rika»  engelsk 
och  amerikanska  nationerna,  som  gjort  så. 


FÖRBRÄNNINGSMOTORERNAS  UTVECKLINGSMÖJLIGHETER  PÅ 

SJÖMASKINSOMRÅDET. 

Af  ingeniör  Allan  Boo. 


Det  är  utan  tvifvel  en  fråga  af  stort  och  allmänt  in¬ 
tresse,  som  jag  i  dag  har  äran  bringa  på  tal  inom  denna 
Afdelning.  Jag  vill  då  först  betona  att  min  afsikt  ej  är 
att  prestera  någon  afhandling,  utan  endast  att  genom  en 
orienterande  öfversikt  gifva  en  stomme  för  den  allvarliga 
och  ingående  diskussion,  som  frågan  förtjänar  och  i  hvil- 
ken  helt  visst  här  närvarande  fackmän  på  området  skola 
göra  värdefulla  och  med  allmänt  intresse  emotsedda  inlägg. 

Den  tidigare  utvecklingen  af  förbränningsmotorerna  för 
fartygsdrift  torde  vara  samtliga  närvarande  bekant,  bland 
annat  genom  de  trenne  intressanta  föredrag  i  ämnet,  som 
Afdelningen  kunnat  inregistrera  under  sin  hittillsvarande 
verksamhet.  Idéen  att  till  en  process  förenkla  metoden 
för  tillgodogörandet  af  förbränningsvärmet,  genom  att  di¬ 
rekt  i  maskinen  tillvarataga  energien  i  samma  ögonblick 
den  alstras,  erbjuder  teoretiskt  påtagliga  fördelar  och  har 
sedan  länge  varit  känd,  men  först  så  småningom  genom 
utvecklingens  gång  vunnit  sin  praktiska  lösning.  Den  ut¬ 
gör  ett  led  i  den  allmänna  sträfvan  till  värmeekonomisk 
fullkomning  af  kraftmaskinerna.  Med  ångpannorna  för¬ 
svinna  ju  många  stora  förlustkällor,  bland  andra  de  ofrån¬ 
komliga  cirka  540  värmeenheter,  som  åtgå  för  förgasning 
af  hvarje  kilogram  vatten. 


För  idéens  realiserande  i  större  skala  och  i  konku 
rens  med  ångmaskinerna  fordras  gifvetvis  ett  lättillgän; 
ligt  och  billigt,  för  ändamålet  lämpligt  gasformigt  eller  fl 
tande  bränsle.  De  modärna  suggasanläggningarna  erbjuc 
en  lösning  af  bränslefrågan,  och  de  billiga  bränsleoljo 
som  i  och  med  den  ständiga  utvecklingen  af  världei 
bergoljeproduktion  allt  allmännare  och  rikligare  finnas  a 
tillgå  i  marknaden,  en  annan  lösning  af  helt  säkert  stön 
betydelse.  De  mekaniska  hjälpmedlen  hafva  förbättra 
genom  kolfångmaskinernas  utveckling  till  stora  kraftbelof 
samt  höga  hvarfantal,  ångtryck  och  temperaturer.  Aut 
mobiler,  motorbåtar,  fiske-  och  segelfartyg,  undervatten 
båtar,  luftskepp  och  flygmaskiner  hafva  öppnat  områdi 
för  tillämpning  af  idéen  och  vinnande  af  erfarenhet,  uU 
tryckande  konkurrens  med  ångmaskinerna.  A  andra  sid: 
har  ångturbinen,  såsom  resultat  af  en  jämsides  med  d< 
värmetekniska  löpande  utveckling  af  det  mekaniska  ti 
godogörandet  af  energien  genom  dess  omsättning  dire 
i  roterande  rörelse,  helt  visst  verkat  hämmande  på  fra: 
stegen  inom  förbränningsmotorindustrien.  De  båda  1 
vecklingslinierna  sammanlöpa  i  gasturbinen,  som  tor 
komma  att  utgöra  nästa  stora  steg.  Som  emellertid  den 
senare  ännu  befinner  sig  på  det  rena  experimentstadi 
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ill  jag  alldeles  lämna  densamma  åsido.  Men  äfven  en 
nnan  utvecklingslinie  representeras  af  ångturbinen,  näm- 
gen  den  ständigt  fortgående  ökningen  af  maskinernas 
raftbelopp,  som  genom  densamma  bringats  så  långt,  att 
laskinerier  om  70000  hkr.  eller  mer  ej  längre  äro  ovan- 
ga.  Inför  denna  sista  snabba  utveckling  måste  man 
aga  sig,  h vilka  förutsättningar  förbränningsmotorerna  äga 
afseende  å  byggandet  af  maskinerier  å  stora  kraftbe- 
>pp.  Gasmaskiner  för  stationära  ändamål  om  ända  till 
000  hkr.  på  en  cylinder  äro  sedan  länge  i  arbete.  För 
.rtygsdrift  kunna  de  sista  resultaten  representeras  af  di- 
-kt  omkastbara  tvåtakts-diesel-motorer  om  1  000  hkr., 
huru  vederbörande  verkstäder  äfven  åtaga  sig  byggandet 
f  2  000  hkrs  motorer  af  samma  typ.  Då  dessa  maski- 
ers  konstruktion  nått  en  hög  grad  af  fulländning,  torde, 
10m  de  angifna  gränserna,  utvecklingen  i  stort  sedt 
ädanefter  hufvudsakligen  blifva  af  kvantitativ  natur,  allt- 
ftersom  den  nya  maskintypen  vinner  beställarnes  förtro¬ 
dde.  Jag  vill  därför  endast  taga  frågan  om  de  stora 
»rbränningsmotorernas  förutsättningar  i  betraktande. 

För  att  eftektivt  begränsa  ämnet  kommer  jag  ej  heller  att 
ehandla  suggasanläggningar  eller  motorer  afsedda  för  de 
ttare  flytande  bränslena  såsom  benzin,  gasolja,  fotogen 

d.  Dessa  senare  äro  nämligen  alltför  dyra  och  eld- 
rliga  att  användas  vid  stora  anläggningar.  Suggasma- 
unerna  a  andra  sidan  äga  ej  oljemotorernas  driftbered- 
;ap  och  fordra  större  vikt  och  utrymme  för  såväl  ma- 
:inanläggning  som  framför  allt  för  bränsle,  hvilket  senare 
knar  oljans  lätthandterlighet  och  därför  kräfver  större 
askinpersonal.  De  medföra  dessutom  risk  för  giftiga  och 
vplosiva  gasers  utträngande  i  fartyget.  Full  tillförlighet 
gasgeneratorerna  kan  ej  erhållas  med  bituminösa  kol 
an  endast  med  dyra  och  svårtillgängliga  sådana. 

Då  de  tunga  oljorna  ej  kunna  förgasas  och  behand- 
-  pa  samma  sätt  som  de  lättflyktiga,  var  det  först  genom 
vergången  till  motorer  med  bränsleinsprutning  och  alltså 
ed  förbränning  vid  konstant  tryck,  efter  urtypen  van¬ 
ten  benämnda  Dieselmotorer,  som  det  första  steget  togs 
1  oljemotorernas  utveckling  i  större  skala.  Dessa  moto- 
r  kunna  nämligen  drifvas  med  den  billigaste  råolja  och, 
n  de  arbeta  i  tvåtakt,  med  jämförelsevis  enkla  medel 
iras  omkastbara.  Jag  behöfver  väl  ej  nämna,  att  jag 
iser  användandet  af  elektriska  eller  andra  omkastnings- 
lordningar  å  propelleraxeln  fullständigt  uteslutna.  Byg- 
ndet  af  sådana  oljemotorer  för  fartyg  och  andra  än- 
imål  har  på  senare  tiden  vunnit  stor  omfattning.  Här- 
1  har  måhända  utgåendet  af  de  ursprungliga,  omfattande 
sselpatenten  bidragit,  men  framför  allt  den  allt  all- 
ännare  öfvertygelsen  att  efter  dieselsystemet  arbetande 
rbränningsmotorer,  såsom  jag  i  korthet  påvisat,  af  allt 
döma  äro  framtidens  stora  fartygsmotorer. 

För  bedömandet  af  förbränningsmotorernas  utveck- 
gsmöjligheter  inom  sjömaskinsområdet  i  afseende  å  byg- 

ndet  af  maskinerier  å  stora  kraftbelopp  är  det  nödvän- 
^t  att  klargöra. 

o  De  fordringar,  som  måste  uppställas  på  ett 
maskineri  af  denna  typ,  om  det  skall  kunna 
konkurrera  med  ångmaskinerna, 
o  Fördelarne  hos  ett  sådant  maskineri. 

0  Olägenheterna  hos  detsamma. 

0  Svårigheterna  vid  konstruerandet  af  förbrän¬ 
ningsmotorer  å  stora  kraftbelopp. 


5:0  Hur  man  kan  tänkas  öfvervinna  dessa  svå¬ 
righeter. 

6:0  Hvilka  resultat  man  i  sådant  fall  kan  upp¬ 
nå,  och 

7:0  I  hvad  mån  dessa  resultat  möjligen  under 
den  närmaste  tiden  kunna  förväntas. 

Då  det  för  alla  med  skeppsbyggnadskonst  förtrogna 
torde  vara  uppenbart,  att,  åtminstone  den  första  af  dessä 
punkter,  är  underkastad  de  största  variationer  beroende 
på  fartygets  storlek,  ändamål,  fart  m.  m.,  vill  jag  in¬ 
skränka  mig  till  att  efterse  huru  frågan  ställer  sig  i  ett 
bestämdt  specialfall,  och  därutöfver  endast  påpeka  väsent¬ 
ligen  skiljaktiga  förhållanden,  som  i  andra  fall  äro  till 
finnandes.  Jag  väljer  då  ett  krigsfartyg,  som  ju  bör  vara 
af  allmänt  intresse  och  bland  dessa  det  största  svenska", 
som  hittills  planerats,  nämligen  det  pansarfartygsförsläg] 
som  framlades  af  den  s.  k.  1906  års  certkommitté.  Ehuru 
detta  förslag  torde  vara  samtliga  väl  bekant  genom  tidi¬ 
gare  publikationer,  vill  jag  dock  angifva  några  de  vikti¬ 
gaste  uppgifterna  om  detsamma. 


Längd  i  V  L .  //S,5  rnet. 

Bredd,  största  i  V.  L.  . ig)0  » 

Djupgående,  normalt  . 6,4  » 

Deplacement  .  7  500  ton 

Fart,  berähiad .  2i  knop 

Maskinkraft  .  jy  500  hkr. 


Maskineriet  var  afsedt  att  bestå  af  turbiner  på  fyra 
axlar  med  ett  hvarfantal  af  400  pr  min.  hvarvid  erfor¬ 
derliga  eff.  turbinhkr.  ungefär  blifver  17500.  Totala  vik¬ 
ten  af  rena  framdrifningsmaskineriet  inklusive  vatten  och 
reservvatten  kan  beräknas  till  1  075  ton,  hvaraf  turbinma- 
skineriet,  enligt  projekt  af  Parsons,  väger  603  ton.  I  en¬ 
lighet  med  siffrorna,  från  senare  turbinmaskiner,  där  kryss¬ 
turbinerna  utelämnats,  kan  ett  fullt  modärnt  maskineri  an¬ 
ses  väga  minst  1  o  %  mindre  hvarföre  vikten  bör  beräk¬ 
nas  till  1015  ton  för  hela  anläggningen. 

o 

Angförbrukningen  anges  i  projektet  till  110,000  kg. 
pr  timme  motsvarande  6,25  kg.  pr  hkr.  Sedan  dess  in¬ 
förda  förbättringar  i  ångturbinernas  konstruktion  hafva 
nedbringat  ångförbrukningen  t.  ex.  å  de  engelska  slagskep¬ 
pen  från  6,1  till  5,8  kg.,  å  kryssarne  af  »Indomitable»- 
klassen  till  5,46  kg.  och  af  »Town»-klassen  ända  till  5,33 
pr  eff.  hkr.  Man  bör  med  hänsyn  härtill  och  till  att  den 
verkliga  i  allmänhet  ligger  långt  under  den  garanterade 
numera  för  anläggningen  i  fråga  räkna  med  en  ångför- 
brukning  af  5,7  kg.  pr  hkr.  Om  härtill  lägges  12%  för 
hjälpmaskinerna  erhålles  en  totalförbrukning  af  6,4  kg.  pr 
hkr.  vid  full  effekt. 

Pannanläggningen  bestod  af  9  st.  dubbla  Yarrowpan- 
nor  med  en  sammanlagd  eldyta  af  4  292  kvm.  Vid  for- 
cering  med  ett  blästertryck  af  30  mm.  vattenpelare  för- 
brännes,  enligt  de  medeltalssiffror  jag  uträknat  för  en  del 
svenska  krigsfartyg  och  andra  med  Yarrowpannor  försedda 
ångare,  en  kolkvantitet  af  4,2  kg.  pr  kvm.  eldyta  och  ut¬ 
vecklas  därvid  7,8  kg.  ånga  pr  kg.  kol.  Totala  kolför¬ 
bränningen  blifver  således  18  000  kg.  och  den  evapore- 
rade  ångmängden  140  000  kg.  på  timme.  Maskineriet 
kan  således  antagas  vid  forcering  utveckla  21900  eff.  hkr. 
A  pansarbåten  »Oscar  II»  har  ernåtts  en  kolförbränning  af 
4,83  kg.  och  en  evaporering  af  7,9,  hvika  siffror  i  detta 
fall  skulle  gifva  20  700  kg.  kol,  t 63  000  kg.  ånga  och 
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25400  eff.  hkr.  Jag  vill  dock  i  det  följande  endast 
räkna  med  en  maximieffekt  af  22  000  eff.  hkr.  eller  25^ 
öfverkraft,  som  helt  säkert  skulle  kunnat  erhållas. 

Maskinvikten  pr  eff.  hkr.  blifver  under  dessa  förut¬ 
sättningar  46  kg.  Om  förbränningsmotorerna  antagas  kunna 
forceras  med  en  öfverkraft  af  10  % ,  skulle  det  erforder¬ 
liga  kraftbeloppet  blifva  20  000  eff.  hkr.  med  en  maskin¬ 
vikt  af  50,7  kg.  pr  hkr.  Denna  vikt  innefattar  totala 
vikten  af  motorer  med  ljuddämpare,  afloppsrör,  alla  erfor¬ 
derliga  hjälpmaskiner  med  ledningar,  kylvatten,  lager,  axlar, 
propellrar,  och  hvad  i  öfrigt  erfordras  för  maskineriets 
drift.  Däremot  äro  ej  durkar  och  lejdare,  inventarier  och 
reservdelar  eller  läns-  och  spolanordningar  medräknade. 
Af  hänsyn  till  propellerverkningsgraden  gäller  denna  vikt- 
siffra  af  50,7  kg.  pr  hkr.  endast  vid  ett  visst  högsta  hvarf- 
antal  å  motorerna.  Detta  är  om  fyra  axlar  användas  400 
hv,  pr  min.,  vid  tre  axlar  370  och  vid  två  axlar  160  hv. 

pr  min. 

Vid  ofvan  antagna  forcering  å  pannorna  blifver  kol¬ 
förbrukningen  0,824  kg.  pr  efif.  hkr.  Da  vid  profturerna 
med  svenska  flottans  fartyg  och  äfven  i  regel  under  drif¬ 
ten  endast  goda  waleska  kol  användas,  måste  kolpriset 
beräknas  till  minst  18  kr.  pr  ton.  Driftkostnaden  pr  eff. 
hkr.  timme  blifver  då  1,48  öre.  Ostasiatiska  Kompaniet 
levererar  i  tankar  i  Köpenhamns  frihamn  texasolja  till  ett 
pris  af  3,5  öre  pr  kg.,  hvartill  kommer  fraktkostnaden. 
En  stockholmsfirma  uppgifver  ett  pris  cif  Stockholm  af 
5,5  öre  pr  kg.,  hvarföre  det  ej  är  obilligt  antaga,  att  man 
vid  direkt  köp  i  stora  partier  kan  erhålla  olja  till  5  öre 
pr  kg.  Den  mot  ångturbinanläggningens  kolförbrukning 
svarande  oljeförbrukningen  skulle  således  vara  300  gr.  pr 
eff.  hkr  timme. 

Att  denna  siffra  ej  ställer  sig  lägre  kan  tillskrifvas  a 
ena  sidan  de  enkla  och  praktiska,  men  mindre  ekonomiska 
och  goda  kol  kräfvande  Yarrowpannorna  och  å  andra  si¬ 
dan  de,  efter  hvad  det  vill  tyckas,  stadigt  sjunkande  rå¬ 
oljeprisen  samt  frånvaron  af  tull  å  dessa  oljor.  Det  är  ju 
gifvet  att  i  andra  fall  med  mera  ekonomiska  pannor,  öfver- 
hettad  ånga,  högre  oljepris  m.  m.  siffrorna  komma  att  ställa 
sig  lägre.  Däremot  kommer  den  motsvarande  maskinvik¬ 
ten  antagligen  att  blifva  högre. 

Vid  en  ekonomisk  fart  af  14  knop  angafs  ångför- 
brukningen  för  turbinerna  i  förslaget  till  31  000  kg.,  hvil- 
ket  med  15  X  tillägg  för  hjälpmaskinerna  gör  ett  total- 
behof  af  35  650  kg.  ånga.  Då  pannorna  därvid  kunna 
arbeta  med  naturligt  drag,  erhålles  en  evaporering  af  9,3 
kg.  ånga.  Kolförbränningen  uppgår  således  till  3  800  kg. 
pr  timme  motsvarande,  med  ett  kraftbelopp  af  3  200  hkr., 
1,2  kg.  kol  pr  eff.  hkr.  timme  och  en  oljeförbrukning  för 
förbränningsmotorerna  af  430  gr.  pr  efif.  hkr. 

Som  sammanfattning  af  ofvanstående  kan  sägas  att 
ett  förbränningsmaskineri  för  ofvannämnda  pansarfartyg 
bör  fylla  följande  bestämmelser. 

Det  skall  bestå  af  alternativt: 

2  enheter  å  10  000  efif.  hkr.  vid  högst  160  hv.  pr  min. 

3  »  »  6  700  »  »  »  »  370  »»  » 

4  »  »5  000  »  »  »  »  400  »  »  » 

med  eventuellt  ojämn  fördelning  af  kraften  å  ytter-  och 
inneraxlar. 

I  samtliga  fall  fordras  direkt  och  snabb  manövrering 
och  omkastning,  möjlighet  till  erhållande  af  minst  10  % 
öfverkraft,  en  totalvikt  enligt  ofvanstående  af  högst  50,7 


kg.  pr  hkr.  samt  en  oljeförbrukning  af  300  gr  vid  iull 
kraft  och  430  gr.  pr  eff.  hkr.  vid  16  %  effekt. 

Maskinanläggningen  med  samtliga  tillbehör  måste 
dessutom  kunna  rymmas  inom  den  för  pannor  och  maski¬ 
ner  afsedda  längden  af  fartyget  eller  54  meter,  med  af- 
drag  för  de  delar  af  detta  rum,  som  upptagas  af  ammu- 
nitionsdurkar  och  de  bimaskiner,  som  varit  afsedda  att 
placeras  i  denna  del  af  fartyget.  Höjden  får  ej  öfversknda 
den  under  pansardäck  tillgängliga  af  cirka  5  meter. 

Innan  jag  öfvergår  till  frågan  om  fördelar  och  olägen¬ 
heter  af  ett  sådant  maskineri,  vill  jag  först  med  några  ord 
beröra  konsekvenserna  af  och  sättet  för  detsamma  installe¬ 
rande  ombord. 

Hvad  först  angår  de  trenne  alternativen  å  antalet 
axlar  är,  enligt  mitt  förmenande,  fyraxelsystem  i  detta  fall 
det  lämpligaste  på  följande  grunder. 

1:0  Det  fordrar  minsta  maskinenheter. 

2:0  Det  högre  tillåtna  hvarfantalet  torde,  oaktadt  de  mindre 
enheterna,  underlätta  uppfyllandet  af  viktsfordringarna,  j 
3:0  Likaledes  torde  det  högre  hvarfantalet,  eventuellt  konv 
bineradt  med  ett  mindre  kraftbelopp  å  sidoaxlarna, 
göra  maskinhöjden  mest  lämpad  efter  höjden  under 
pansardäck. 

4:0  Fyraxelsystem  erna  tillåta  alla  enheternas  användande 
vid  manöver  och  med  ungefär  samma  vridande  mo¬ 
ment  å  fartyget  som  vid  tva  axlar.  Vid  treaxelsy-j 
stemet  är  däremot  midtenaxeln  af  ringa  värde  vid 
manöver. 

5:0  Vid  fyra  axlar  kan  maskinrummet  med  största  förde1 
uppdelas  i  fyra  vattentäta  afdelningar,  som  för  flyt 
barheten  är  af  värde. 

6:0  Det  större  antalet  axlar  minskar  möjligheten  till  upp 
stående  af  synkronism  mellan  maskinernas  sväng 
ningar  och  därmed  risken  af  för  artilleriet  skadligt 
vibrationer. 

7  :o  Ett  eventuellt  hafveri  å  en  axel  sätter  endast  en  fjärde 
del  af  maskineriet  ur  arbete. 

Den  mindre  propellerarea,  som  erhålles  vid  flera  axla 
och  högre  hvarfantal,  för  åstadkommande  af  direkt  stopp 
ning  af  fartyget,  är  ej  af  så  stor  betydelse,  då  kollisione 
o.  d.  i  allmänhet  lättare  undvikas  genom  en  gir,  i  hvilke 
afseende  fyraxelsystemet  ej  är  underlägset.  Dessutom  ka; 
ju  lämpligen  vid  förbränningsmotorer  hvarfantalet  sänka 
och  större  propellerarea  erhållas. 

Däremot  är  det  en  gifven  olägenhet  att  det  ökad 
antalet  enheter  kräfver  ökad  personal  både  för  skötsel  oc 
manövrering,  samt  innehaller  flera  rörliga  delar  och  bad 
på  grund  häraf  och  på  grund  af  högre  hvarfantal  äro  u 
satta  för  större  slitning  och  således  kräfva  högre  unde 
hållskostnad. 

Vid  fyra  axlar  och  400  hv.  pr  min.  kan  vikten  i 
axlar  och  propellrar  beräknas  till  samma  som  vid  turbineni 
eller  58  ton.  Resterande  vikten  blifver  då  47,85  kg.  1 
hkr.  Maschinenfabrik  Augsburg-Nurnberg  bygger  t.  e 
enkeltverkande,  tvåtakts,  direkt  omkastbara  motorer  å  2  oc 
efif.  hkr.  af  en  tyngre  typ  å  40  kg.  pr  hkr.  med  185  h 
pr  min.  och  en  lättare  typ  å  15  kg.  vid  300  hv.  pr  mi 
Aktiebolaget  Diesels  Motorer  i  Stockholm  har  byggt  fy 
takts,  enkeltverkande  motorer  om  200  hkr.  och  400  h 
pr  min.  med  en  vikt  af  30  kg.  pr  hkr.,  och  då  vikten 
fyrtaktsmotorer  i  allmänhet  utfaller  något  högre  än  vikten 
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åtaktsmotorer,  är  det  antagligt  att  de  också  kunna  bygga 
irekt  omkastbara  tvåtaktsmotorer  af  samma  kraft  och  hvarf- 
ltal  med  en  vikt,  som  ej  mycket  skiljer  sig  från  den  hos 
vannämnda  tyska  motorer.  Man  kan  därför  vara  be- 
ttigad  antaga,  att  en  vikt  för  ofvan  omtalade  maskinan- 
>;gning  af  48  kg.  pr  eff.  hkr.  kan  hållas,  utan  att  drift- 
Lkerheten  däraf  blifver  lidande. 

Niirnbergsfabriken  garanterar  för  sin  tyngre  typ  en 
jeförbrukning  af  200  gr.  och  angifves  förbrukningen  för 

I  Marin-Polarmotor  om  750  eff.  hkr.  till  195  gr.  pr  hkr. 
rn.  Vid  stationära  motorer  för  drift  af  elektriska  gene- 
torer,  där  hvarfantalet  hålles  i  det  närmaste  konstant, 
iger  oljeförbrukningen  vid  sjunkande  belastning  så,  att 
m  vid  3 last  ökas  med  cirka  3  %,  vid  I/2  last  med 
3  %  och  vid  V4  ^ast  med  55  %•  Vid  propellerdrift  är 
iremot  hvarfantalet  proportionellt  mot  effekten  och  mins¬ 
is  därföre  tomgångsarbetet  betydligt.  Prof  å  en  300  eff. 
kr.  Niirnbergsmotor  visa  t.  ex.  att  då  oljeförbrukningen 
d  full  effekt  och  400  hvarf  uppgick  till  196,5  gr.,  den 
d  107,4  hkr.  och  247,4  hvarf  endast  ökats  till  202  gr., 
en  däremot  redan  vid  167,6  hkr.  och  488,1  hvarf  stigit 

II  252,5  gr.  För  Marin-Polarmotorer  uppgifves  ökningen 
ira,  vid  x/2  last  5  %  och  vid  x/4  last  20  % .  En  unge- 
rlig  utdragning  af  denna  kurva  gifver  vid  16  %  effekt 
1  ökning  af  33  %  i  oljeförbrukning.  Denna  kan  således 
ider  antagande  af  200  gr.  vid  full  effekt  beräknas  till 
40  gr.  vid  25  %  och  266  gr.  vid  16  %.  Ökas  kryss- 
rten  så  att  maskinkraften  uppgår  till  20  ^  af  full  effekt 
ler  till  4000  hkr.  erhålles  en  fart  af  15  knop  mot  14 
aop  vid  3  200  hkr.,  samt  250  gr.  pr  hkr. -tim. 

Någon  svårighet  att  uppnå  de  angifna  fordringarna  i  af- 
■ende  å  vikt  och  bränsleförbrukning  torde  ej  kunna  antagas 
apstå.  Fastmer  kan  en  reducering  af  driftkostnaderna  med 
örsta  sannolikhet  vara  att  förvänta  och  skulle  denna  vid 
Van  antagna  oljeförbrukning  af  200  gr.  vid  full  effekt 
:h  250  gr.  vid  20  y0  af  denna  komma  att  uppgå  till  33 
:h  42  %  resp.  I  genomsnitt  under  allmänna  förhållan- 
;n  vill  jag  räkna  med  35  %  besparing  i  driftkostnad, 
irvid  ännu  en  gång  påpekande,  att  denna  siffra  endast 
iller  detta  specialfall  och  t.  ex.  för  handelsfartyg  i  all- 
änhet  ställer  sig  lägre. 

Utrymmesfrågan  torde  icke  heller  möta  några  svårig- 
2ter.  Motorerna  torde  ej  gärna  böra  utföras  med  mer 
1  8  cylindrar  och  om  1,5  meter  räknas  pr  cylinder  er- 
illes  en  enhetslängd  af  12,0  säg  14  meter.  Med  3 
eter  fri  längd  å  hvar  sida  samt  två  maskinrum  efter  hvar- 
ldra  erhålles  en  maskinrumslängd  af  40  meter.  För  am- 
tunitionsdurkar,  elektrisk  central  m.  m.  torde  återstående 
ngd  af  14  meter  vara  fullt  tillräcklig.  Höjdutrymmet 
an  möjligen  vara  knappt,  men  kan  om  så  fordras  göras 
irtiella  förhöjningar  af  pansardäcket. 

Jag  vill  nu  antaga,  att  ett  förbränningsmaskineri  med 
ivannämnda  egenskaper  är  konstrueradt  och  söka  utreda 
a  del  konsekvenser  af  dettas  installerande  i  pansarfartyget 
fråga. 

Kolförrådet  afsågs  vara  normalt  450  ton  och  maxi- 
•um  800  ton.  Aktionsradien  i  senare  fallet  beräknades 
d  14  knop  till  3  000  och  vid  21  knop  till  960  nautiska 
ål.  Antages  nu  ett  oljeförråd  af  normalt  200  ton  och 
ax.  400  ton  erhålles  vid  15  knop  en  aktionsradie  af 
000  och  vid  2 1  knop  af  2  400  nautiska  mil,  således 
id  låg  fart  dubbla  och  vid  full  fart  2  x/2  gånger  aktions- 
idien  vid  ångmaskiner. 


Förutom  denna  ökning  vinnes  äfven  en  minskad  last 
af  400  ton.  Emellertid  måste  hänsyn  tagas  till  att  bi¬ 
maskinerna  ej  kunna  drifvas  med  ånga  från  hufvudmaski- 
neriets  pannor,  utan  måste  drifvas  separat.  Därvid  torde 
vara  fördelaktigast  att  i  alla  de  fall  där  det  låter  sig  göra 
drifva  dessa  med  elektrisk  ström  från  en  af  förbrännings¬ 
motorer  drifven  elektrisk  central.  Man  kan  äfven  direkt 
drifva  en  del  af  dessa  med  förbränningsmotorer,  såsom  å 
det  fartyg,  som  vid  Blohm  och  Voss  varf  i  Hamburg  för¬ 
ses  med  ett  3  000  hkr:s  Niirnbergsmaskineri,  eller  i  stället 
för  den  elektriska  kraftöfverföringen  använda  hydraulik  eller 
tryckluft.  Det  senare  är  fallet  med  ett  å  Cantiere  Reuniti 
i  Ancona  i  sept.  detta  år  sjösatt  handelsfartyg  »Romagna», 
försedt  med  800  hkr:s  framdrifningsmaskineri  af  Zulzer- 
Dieselmotorer.  Att  anvävda  ångkraft  bör  tydligen  ej 
komma  i  fråga.  Den  elektriska  anläggning  som  planerats 
för  pansarfartyget  uppgick  till  280  kilowatt.  De  bima¬ 
skiner,  som  ytterligare  kunde  drifvas  elektriskt,  äro,  ankar¬ 
spel,  styrmaskin,  winchar  och  spol-  och  länspumpar.  Då 
emellertid  alla  dessa  ej  samtidigt  behöfva  vara  igång,  kan 
en  ökning  med  60  kilowatt  eller  till  340  kilowatt  vara 
fullt  tillräcklig.  Motsvarande  maskinkraft  uppgår  i  de  båda 
fallen  till  420  och  510  eff.  hkr.  Den  förra  anläggningen 
med  ångturbiner  skulle  utan  pannvikten  väga  cirka  26  000 
kg.  och  den  senare  med  dieselmotorer  cirka  58  000  kg., 
den  senare  således  32  000  kg.  tyngre.  För  den  största 
aktionsradien  motsvarande  400  timmars  gång  erfordras  om 
halfva  anläggningen  antages  ständigt  vara  i  gång  20  000 
kg.  olja.  För  värmledning,  evaporering  af  dricksvatten 
samt  ångkokapparater  erfordras  en  mindre  ångpanna.  Vär¬ 
meledningen  kan  visserligen  vid  fartygets  gång  matas  med 
kylvatten  från  motorerna,  men  vid  stillaliggande  måste 
särskild  panna  finnas.  Förslag  hafva  visserligen  framställts, 
och  äfven  utförts,  att  använda  ljuddämparen  som  värme¬ 
panna,  men  torde  detta  å  ett  krigsfartyg  böra  undvikas. 
Vikten  af  denna  värmepanna  med  bränsle  samt  kol  för 
spislarna  kan  för  mot  aktionsradien  svarande  tid  beräknas 
till  13  ton.  Pannan  kan  gifvetvis  äfven  lämpligen  eldas 
med  olja.  Totala  viktsökningen  blifver  alltså  cirka  65  ton. 

Reduktionen  i  fartygets  belastning  uppgår  med  detta 
afdrag  till  335  ton.  Minskningen  i  skrofvikt  kan  beräknas 
till  25  %  häraf,  alltså  totala  viktreduktionen  till  419  ton. 
Då  de  stora  skorstenarna  försvinna  kan  däckshuset  för 
ökande  af  kanonernas  bestrykningsvinklar  till  stor  del  bort¬ 
tagas,  hvarigenom  vinnes  i  vikt.  Maskinpersonalen,  som 
enligt  projektet  beräknats  till  132  man,  kan  säkerligen 
minskas  med  två  tredjedelar  eller  88  man.  Till  och  med 
vid  suggasanläggningen  å  engelska  kanonbåten  Rattler  har, 
enligt  de  upplysningar  markisen  af  Graham  lämnade  i  en 
diskussion  i  Institution  of  Naval  Architects,  en  sådan  re¬ 
duktion  kunnat  vidtagas.  Denna  minskning  i  besättning 
af  88  man  med  saker  och  proviant  samt  inredning  och 
utrustning  för  densamma  representera  äfven  en  vinst  i  vikt. 
Allt  som  allt  kan  en  deplacementsreduktion  af  450  ton 
antagligen  påräknas.  Med  samma  maskinkraft  och  med 
ur  stabilitets-  och  artillerisynpunkt  bibehållna  längd-  och 
breddimensioner  å  fartyget  erhålles  x/4  knop  större  fart. 
Ungefär  90  ton  sparas  i  skrofvikt. 

Som  förut  nämndt  försvinna  de  stora  skrymmande 
skorstenarna,  som  kunna  ersättas  med  afgasrör  af  betyd¬ 
ligt  mindre  diameter  och  som  utan  olägenhet  kunna  upp¬ 
dragas  på  de  ställen,  där  de  komma  minst  till  hinder. 
Det  ofta  framställda  förslaget  att  alldeles  slopa  allt  hvad 
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skorstenar  heter,  kan  enligt  mitt  förmenande  ej  lämpligen 
utföras.  Två  alternativ  finnas  därvid  att  blifva  af  med 
afloppsgaserna.  Det  ena  är  att  på  något  sätt  bortleda 
dem  under  vattnet.  Redan  de  ganska  afsevärda  dimen¬ 
sioner,  som  dessa  afloppsrör  måste  äga  lägga  svårigheter 
i  vägen.  Afloppsröret  för  en  dieselmotor  om  215  hkr 
är  125  mm.  i  diameter,  hvilket  för  en  5  000  hkrs  maskin 
skulle  motsvaras  af  ett  rör  af  600  mm.  För  att  ej  vattnet 
vid  vågrörelser  skall  tränga  in  i  ledningen  fordras  en 
själfstängande  ventil  i  fartygssidan  samt  för  att  undvika 
vacuum  en  snyftventil.  Ventilen  i  fartygssidan,  som  af 
praktiska  skäl  måste  uppdelas  i  flera,  skulle  dock  vid 
vågrörelser  ständigt  öppnas  och  slutas,  därvid  åstadkom¬ 
mande  slag  och  tryckvariationer  å  afgaserna  som  sär- 
skildt  vid  tvåtaktsmotorer  torde  vara  hinderligt  för  en 
effektiv  renblåsning.  Bortledas  gaserna  i  fartygssidan  ofvan 
vattnet  måste  äfven  här  finnas  skydd  mot  vattnets  inträn¬ 
gande.  Därtill  kommer  att,  hur  afloppet  än  placeras,  vid 
vissa  vindförhållanden  de  varma  afloppsgaserna  komma  att 
bestryka  fartygssidor  och  däck. 

Äfven  om  dessa  förslag  ej  kunna  realiseras  vinnes 
dock  i  afseende  å  artilleriets  uppställning  afsevärda  för¬ 
delar,  på  h vilka  jag  dock  ej  här  kan  närmare  ingå.  Må 
det  vara  nog  att  påpeka  det  förhållandet,  att  med  borttagandet 
af  väsentliga  delar  af  däckshuset,  som  äfven  med  hänsyn 
till  det  minskade  behofvet  af  inredning  lätt  låter  sig  göra, 
möjlighet  vinnes  att  vid  bredsides  eld  vinna  användning 
för  samtliga  19  cms  kanoner,  hvarigenom  artillerieffekten 
ökas  med  15  %  räknadt  efter  mynningsenergien.  Dess¬ 
utom  kunna  ökade  bestrykningsvinklar  äfven  för  de  stora 
kanonerna  vinnas.  För  bedömande  af  det  ekonomiska 
värdet  af  den  minskade  bränsleförbrukningen  vill  jag  göra 
det  med  verkliga  förhållandet  närmelsevis  öfverensstäm- 
mande  antagandet,  att  under  ett  år,  då  fartyget  varit 
rustadt,  kolförrådet  i  fulla  boxar  förbrukas  2,5  gånger, 
hvilket  i  detta  fall  gör  2  000  ton  kol  å  18  kr.  eller  36  000 
kr.  Då  äfven  å  bimaskinerna  kan  göras  samma  ekono¬ 
miska  vinst  som  å  hufvudmaskinerna  skulle  årliga  vinsten 
ungefär  blifva  35  %  häraf  eller  12  600  kr. 

Smörjoljeförbrukningen  däremot  ställer  sig  vid  för¬ 
bränningsmotorer  väsentligen  högre  än  vid  turbiner.  Då 
jag  ej  har  några  siffror  tillgängliga  för  fartygsmaskiner, 
vill  jag  för  jämförelse  begagna  mig  af  uppgifter  från  elek¬ 
triska  centraler.  Enligt  resultat  från  en  240  hkrs  diesel¬ 
motor  var  oljeförbrukningen  pr  hkr.  timme  1,8  gr.  eller 
0,066  öre,  hvaraf  en  tredjedel  kan  beräknas  komma  på 
generatorn,  och  enligt  talrika  försök  med  ångturbiner  upp¬ 
går  den  vid  kraftbelopp  från  100  till  1  500  hkr.  till 
endast  0,3  till  0,1  gr.  Skillnaden  kan  beräknas  till  minst 
o,55  gr-  Pr  timme,  hvarvid  hänsyn  tagits  till  att  bi- 
och  hjälpmaskiner  å  pansarfartyget,  såsom  till  större  delen 
kolfmaskindrifna,  representera  8  %  af  kraften  och  draga 
en  smörjoljekostnad  nära  dubbel  mot  en  dieselmotor.  Om 
denna  ökade  smörjoljekostnad  beräknas  efter  ofvannämnda 
kolåtgång  såsom  använd  för  gång  med  ekonomisk  fart, 
erhålles  en  ökad  årlig  kostnad  af  800  kr. 

Underhållskostnaderna  blifva  vid  förbränningsmotorer 
på  grund  af  de  många  glidande  ytorna  och  dessas  stora 
påkänningar  i  jämförelse  med  ångturbiner  ganska  höga. 
Vid  en  jämförelse  mellan  kolfångmaskiner  och  förbrän¬ 
ningsmotorer  brukar  man  räkna  denna  skillnad  i  under¬ 
hållskostnader  till  2  %  på  anläggningskostnaden,  hvilket 


åtminstone  i  detta  fall  vid  jämförelse  med  turbiner  ej  torde 
vara  någon  öfverdrifven  siffra. 

Anskaffningskostnaden  är  naturligen  omöjlig  att  be¬ 
stämma  och  torde  åtminstone  första  tiden  komma  att  ut¬ 
falla  väsentligen  större  än  för  en  ånganläggning.  Jag 
vill  göra  ett  antagande  att  samma  pris  pr  hkr.  kan  hållas 
och  blifver  priset  därvid  efter  125  kr.  pr  hkr.  för  ång- 
maskineriet  ä  17  500  hkr.  2  187  500  kr.  och  för  förbrän¬ 
ningsmotorerna  om  20  000  hkr.  2  500  000  kr.  Ökningen 
i  underhållskostnad  skulle  således  blifva  50  000  kr.  pr 
år.  Denna  siffra  gäller  dock  för  kontinuerlig  drift,  hvar 
före  i  detta  fall,  då  maskineriet  endast  är  i  gång  en 
kortare  tid,  20  000  kr.  pr  år  torde  vara  fullt  tillräckligt 


Fördelar  och  olägenheter  i  ekonomiskt  afseende  kunna 
sammanföras  i  nedanstående  tablå.  Jag  vill  uttryckligen 
påpeka,  att  densamma  ej  gör  anspråk  på  annat  än  att 
vara  en  på  flera  antaganden  byggd  öfverslagsberäkning 
som  endast  kan  gifva  en  ungefärlig  föreställning  om  hui 
saken  i  föreliggande  fall  kommer  att  ställa  sig.  Den  kar 
gifvetvis  ej  äga  någon  tillämpning  på  handelsfartyg,  däi 
den  ekonomiska  vinsten  är  så  uppenbar  och  ofta  påpekad 
att  det  ej  torde  löna  mödan  att  här  åter  påvisa  densamma 

Ökad  atiskaffni?igskost?iad  för  maskineriet  cirka  300  000  kr 

Afgår  för  90  ton  skrofvikt  å  700  kr.  .  63  000  » 

Ökad  kostnad  227  oookr 

Årliga  driftkostnader. 


Besparingar: 

Bränslekostnad .  12  600  kr 

88  man  besättning  ä  600  kr . .  5 2  8°°  » 

Summa  65  400  kr 

Utgiftsökning: 

Smörjolja  .  8 00  kr 

Underhåll  . 2°  000  » 

Summa  20  800  ki 

Till  motorernas  favör  .  44  600  ki 


Med  denna  summa  är  den  eventuella  ökningen  i  an 
skaffningskostnad  amorterad  efter  5  år,  hvarefter  ren  vins 
i  driften  erhålles.  Det  är  ju  gifvet,  att  om  man  minska 
maskinkraften  i  proportion  efter  det  minskade  deplact 
mentet,  i  detta  fall  med  cirka  800  hkr.,  anskaffningskosl 
naden  minskas,  men  fartökningen  bortfaller.  Samma  blifve 
förhållandet  om  hvarfantalet  sänkes,  propellerverknings 
graden  ökas,  och  kraften  reduceras. 

I  stordt  sedt  kunna  följande  fördelar  och  olägenhett 
förväntas  blifva  en  följd  af  förbränningsmotorers  anvär 
dande  i  stället  för  ångturbiner  såsom  propellermaskiner  fl 
pansarfartyget  i  fråga. 

Fördelar,  sannolika. 

1:0  Aktionsradien  fördubblas. 

~2:o  Farten  ökas  med  1/4  knop. 

3:0  Minskad  besättningsstyrka  och  cirka  40,000  kr.  b 
sparing  i  årlig  kostnad. 

4:0  Bredsideseffekten  å  artilleriet  ökas  med  15  %  00 
bättre  skjutvinklar  erhållas. 

5:0  Ökad  stridsberedskap,  då  fartyget  när  som  helst  ki 
sättas  igång  med  högsta  fart,  utan  uppeldning 
pannor  m.  m. 
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•  :o  De  stora  skorstenarne,  som  genom  sin  silhuett  och 
rökutvecklingen  om  dagen  samt  genom  gnistor  eller 
flammor  om  natten  förråda  fartyget,  försvinna. 

:o  På  grund  af  bränslets  ringa  vikt  och  möjligheten  att 
t.  o.  m.  direkt  i  oljetankarne  införa  ballastvatten  kan 
fartygets  djupläge  hållas  konstant,  hvilket  är  af  största 
värde  för  vattenliniepansarets  effektivitet. 

:o  Risken  vid  sönderskjutning  är  mindre  för  maskineriet. 
Inga  ångrör  finnas,  som  vid  söndersprängning  utsläppa 
ånga  i  rummen.  Maskinkraftens  homogena  fördel¬ 
ning  öfver  hela  sin  längd,  gör,  att  det  hela  ej 
gärna  på  en  gång  kan  skadas.  En  skadad  cylinder 
eller  maskin  frånkopplas  lätt. 

:o  Hvarje  önskad  fart  liksom  högsta  fart  kan  lätt  hållas 
och  med  säkerhet  påräknas,  då  den  ej  är  beroende 
på  eldarepersonalens  större  eller  mindre  skicklighet 
och  sinnesnärvaro  under  strid. 

0:0  Då  pannornas  stora  värmekällor  bortfalla  och  bränslet 
kan  förvaras  i  innerbotten  eller  i  öfrigt  hvar  som 
helst,  kunna  ammunitionsdurkar,  langningsanordningar 
o.  d.  erhålla  den  förmånligaste  och  säkraste  anordning. 
1:0  Koltrummor,  kolningsanordningar  och  hela  den  be¬ 
svärliga  kolningen  bortfalla  och  kan  bränslet  på  kort 
tid  pumpas  ombord,  utan  användande  af  människo¬ 
kraft. 

Olägenheter ,  sannolika. 

:o  I  jämförelse  med  ångturbinerna  blifva  vibrationerna 
större,  ehuruväl  det  jämförelsevis  stora  antalet  vefvar 
och  maskinernas  placering  på  en  stor  längd  mot¬ 
verkar  uppkomsten  af  svårare  skakningar. 

:o  Äfven  med  anordnande  af  de  bästa  ljuddämpare  kan 
ej  samma  tysta  gång  som  hos  ångturbiner  vinnas. 

:o  Det  skydd  mot  sprängstycken,  som  kolet  i  boxarne 
erbjuder,  bortfaller,  men  måste  å  andra  sidan  räknas 
med  att  kolet  kan  fatta  eld,  om  en  projektil  explo¬ 
derar  ini  detsamma.  Oljan  skyddas  under  vattenlinjen. 
Vid  bottenskada  kommer  däremot  oljan  att  af  vattnet 
pressas  upp  i  fartyget. 

0  Oljan  kan  ej  erhållas  inom  landet,  då  däremot  i  krigs¬ 
tid  svenska  kol  i  nödfall  kunna  användas. 

Som  en  olägenhet  hos  förbränningsmotorerna  brukar 
an  framhålla  deras  otillförlitlighet,  men  torde  uppfattnin- 
?n  af  denna  vara  grundad  på  de  svårigheter  som  t.  ex. 
garen  till  en  motorbåt  kan  blifva  utsatt  för.  Man  måste 
Dck  betänka  att  motorn  i  allmänhet  skötas  af  personer 
an  någon  som  helst  utbildning,  samt  att  det  i  allmänhet 
karburatorn,  tändningen  o.  d.  som  krångla.  För  ett 
liselmaskineri  skött  af  utbildad  personal,  torde  det  endast 
•rdras  ökad  praktisk  användning,  för  att  fullsändigt  om- 
:ista  denna  ogynnsamma  uppfattning  af  driftsäkerheten. 

I)å  det  af  ofvanstående  torde  vara  tydligt,  att  väsent- 
?a  fördelar  skulle  vara  att  vinna,  om  förbränningsmotorer 
stora  kraftbelopp  och  med  samma  goda  egenskaper,  som 
0  tillfinnandes  hos  de  nu  använda  mindre,  kunde  kon- 
rueras  och  det  således  är  tygligt  att  sträfvanden  i  denna 
ktning  äro  fullt  motiverade,  vill  jag  i  korthet  beröra 
igra  af  de  vägar  pä  hvilka  denna  utveckling  kan  komma 
t  röra  sig  samt  de  svårigheter  som  därvid  måste  öfvervinnas. 

Som  bekant  har  tvåtakten  vunnit  allt  större  an- 
mdning  för  fartygsmotorer,  då  den  ju  bättre  utnyttjar 
t  rörliga  delarne  och  därmed  äfven  vikten,  samt  gifver 
ittre  utbalansering  af  dessa  delar,  hvarigenom  sväng- 


hjulsvikterna  kunna  betydligt  reduceras.  Vid  sexcylindriska 
tvåtaktsmotorer  sådana  de  utföras  af  Maskinenfabrik  Augs- 
burg  Niirnberg  har  svänghjulet  helt  kunnat  uteslutas.  Ven¬ 
tilstyrningen  blifver  äfven  betydligt  enklare;  den  kan  pä 
arbetscylindrarna  reduceras  till  bränsleinsprutningsventilen 
såsom  å  de  svenska  Marin-Polar-Motorerna.  På  grund 
häraf  är  omkastningen  lätt  att  åstadkomma.  Å  andra 
sidan  måste  särskilda  pumpar  anordnas  för  spolning,  bränsle- 
insprutning  och  komprimering  af  luft  för  omkastning  och 
igångsättning,  det  senare  dock  ej  beroende  på  tvåtakten. 

Direkt  omkastbara  diesel-tvåtaktsmotorer  för  fartyg 
tillverkas  af  flera  firmor,  bland  hvilka  de  mest  kända 
torde  vara  Gebr.  Zulzer,  Augsburg-Nurnburg  samt  Diesels 
Motorer  i  Stockholm.  Konstruktören  af  den  senare  firmans 
motorer  ingeniör  Hesselman  har  här  i  afdelningen  beskrif- 
vit  desamma,  hvarföre  jag  ej  här  ingår  på  deras  konstruk¬ 
tion.  I  många  afseenden  torde  den  vara  den  mest  genia¬ 
liska  af  de  ofvannämnda,  särskildt  torde  den  i  afseende 
på  utvecklingsmöjligheter  till  stora  kraftbelopp  hafva  de 
törsta  förutsättningar. 

Vid  sträfvande  att  åstadkomma  stora  kraftbelopp 
framstår  tvåtakten  såsom  än  mer  betydelsefull  än  vid  mindre 
enheter.  Men  en  lycklig  lösning  af  detta  problem  fordrar 
utan  tvifvel  ett  än  större  utnyttjande  af  de  rörliga  delarne 
och  fullkomligare  utbalansering,  hvarföre  det  framträder 
såsom  ett  behof  att  göra  dessa  stora  motorer  dubbeltver- 
kande.  De  hittills  använda  metoderna  kunna  ej  gärna 
tillämpas  på  större  kraftbelopp  än  2  000  hkr  och  detta 
vid  8  cylindrar.  Att  sammansätta  t.  ex.  ett  20  000  hkrs 
maskineri  af  10  st.  sådana  enheter  med  80  cylindrar  torde 
ej  gärna  falla  någon  in,  som  allvarligt  reflekterar  öfver 
frågan.  Då  man  åtminstone  måste  kunna  utveckla  500 
hkr  pr  cylinder  vid  ett  måttligt  hvarfantal  inträda  helt 
andra  förhållanden.  Det  duger  ej  att  använda  de  öppna 
långa  tätt  inpassade  kolfvarne.  som  ej  äro  försedda  med 
effektiv  kylning  och  ej  heller  att  direkt  på  cylinderns  glid¬ 
yta  upptaga  normaltrycket  från  vefstaken.  Ej  heller  kan 
man  begagna  en  tvärstycksanordning  med  svårtillgänglig 
och  för  stark  uppvärmning  utsatt  tvärstyckstapp,  som  ut¬ 
vidgar  sig  olika  mot  kolfven  och  åstadkommer  spänningar 
och  kanske  formförändringar  hos  denna.  Vid  stora  cylin¬ 
drar  blifver  skillnaden  i  kolfvens  diameter,  då  den  är  kall 
eller  uppvärmd,  mycket  stor.  Vore  nu  endast  cylindern 
kyld,  skulle  man  vid  igångsättning  hafva  ett  mycket  stort 
spelrum,  hvilket  är  särskildt  olämpligt  om  kolfven  skall 
upptaga  normaltrycket.  Skola  tätringarne  täta  vid  igång¬ 
sättning,  komma  de  att  spänna  mycket  hårdt  då  de  blif- 
vit  uppvärmda. 

På  grund  af  dessa  skäl  och  behofvet  att  kunna  an¬ 
vända  billiga  oljor,  kan  man  våga  påstå  att  en  ekonomisk, 
driftsäker  och  konkurrenskraftig  förbränningsmotor  för  far- 
tygsdrift  och  stora  kraftbelopp  måste  vara  en  dubbeltverkande , 
tvåtakts,  direkt  omkastbar  dieselmotor  med  måttligt  långa 
och  fria  kolfvar,  som  endast  skola  täta,  men  ej  styra, 
samt  vara  försedd  med  särskilda  tvärstycksstyrningar,  allt 
i  likhet  med  ångmaskinerna.  Därjämte  måste  den  hafva 
fullt  effektiv  vattenkylning  ej  endast  af  cylindrarne,  utan 
äfven  af  kolfvar  och  kolfstänger.  Antalet  efter  hvarandra 
ställda  cylindrar  bör  ej  öfverstiga  åtta,  då  maskinen  annars 
genom  sin  längd  kan  blifva  utsatt  för  skadliga  formför¬ 
ändringar  på  grund  af  de  oundvikliga  rörelserna  i  skrofvet, 
och  axlar  med  många  vefvar  äro  utsatta  för  vibrationer, 
som  på  ett  oberäkneligt  sätt  kunna  anstränga  och  förstöra 
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dessa.  Därtill  blifva  maskinrummen  oproportionerligt  långa. 
Att  placera  flera  maskiner  efter  hvarandra  är  ingen  utväg 
då  dessa  maskiner  nödvändigt  maste  manövreras  fullt  sam¬ 
manhängande  och  således  praktiskt  blifva  en  maskin. 

En  annan  fordran,  som  man  numera  maste  anse  sig 
tvungen  att  uppställa,  är  att  smörjningen  anordnas  med 
oljetryck  och  cirkulation  samt  fullt  automatisk. 

En  af  tvåtaktsmotorns  stora  fördelar  och  en  af  be¬ 
tingelserna  för  effektiv  renblåsning  är  franvaron  af  ventiler 
i  lufttillopps-  och  afgasrören.  Skall  denna  fördel  kunna 
bibehållas,  då  motorn  göres  dubbeltverkande  måste  antin¬ 
gen  kolfvens  längd  göras  lika  med  slaget,  eller  också 
kolfslider  insättas  i  såväl  afgasrör  som  lufttillopp.  I  se¬ 
nare  fallet  fordras  omkastning  af  dessa  slider  och  da  de 
dessutom  blifva  uttatta  för  fulltryck  och  högsta  temperatur 
noggrann  balansering  och  kylning  af  desamma.  Det  första 
alternativet  torde  därför  blifva  det  förmånligaste.  Då  alla 
komplikationer  i  dessa  stora  arbetscylindrar  maste  undvi¬ 
kas  är  det  lämpligt  att  tryckluften  vid  igångsättning  och 
omkastning  får  arbeta  i  särskilda  cylindrar  da  luftventilerna 
med  sina  omkastningsanordningar  bortfalla.  Den  af  Maschi- 
nenfabrik  Augsburg-Niirnburg  använda  metoden,  att  låta 
spolluften  levereras  af  själfva  arbetskolfven,  som  är  delad 
i  en  yttre  och  inre  del,  kan  tydligen  ej  tillämpas  på  en 
dubbeltverkande  motor,  hvarföre  särskilda  cylindrar  för 
komprimering  af  spolluft  måste  anordnas.  Insläppande 
af  manöverluft  direkt  i  alla  arbetscylindrarne  kan  visser¬ 
ligen  gifva  ett  kraftigt  moment,  men  medför  antagligen 
slöseri  med  tryckluften.  Allt  som  allt  kan  sägas,  att  Marin- 
Polar-motorns  konstruktion  medför  de  minsta  svårigheterna 
vid  utbildning  till  stora  kraftbelopp.  Manövermotorn  kan 
bibehållas  i  sin  nuvarande  form,  dock  med  betydligt  ökad 
effekt.  Enkelheten  och  effektiviteten  hos  densamma  ökas 
om  luftpumparne  för  igångssättnings-  och  insprutningsluft 
utföras  separata,  hvarvid  effektiv  kylning  af  dessa  kan 
anordnas  och  därmed  bättre  effekt  vinnas.  Arbetscylin¬ 
drarne  måste  göras  dubeltverkande,  och  har  man  därvid 
i  stort  sedt  endast  att  åstadkomma  en  insprutningsventil 
å  kolfvens  undersida,  pålitlig  tätning  kring  kolfstangen 
samt  effektiv  vattenkylning  af  alla  delar.  Allt  detta  upp¬ 
gifter,  som  utan  tvifvel  låta  lösa  sig,  utan  allt  för  komp¬ 
licerade  anordningar.  Kylvatten  kan  genom  en  vridbar 
koppling  i  tvärstyckstappen  införas  i  kolfstången  till  kolf- 
ven  och  åter  genom  ett  inre  rör.  Dubbeltverkande  motorer 
enligt  detta  system  äro  äfven  praktiskt  utförda  af  Standard 
Motor  Construction  C:o,  fastän  dessa  arbeta  i  fyrtakt  och 
ej  utvecklats  för  stora  kraftbelopp.  Kolfstången  kan  äfven 
göras  genomgående  och  utbildas  till  kylvattenspump,  men 
medför  detta  ännu  en  packdosa  och  ökad  höjd  å  maskinen. 

En  stor  olägenhet  är  de  höga  tryck  och  temperaturer, 
som  användas  i  en  dieselmotor  och  som  göra  att  cylin- 
dergodstjockleken  vid  stora  diametrar  antager  besvärliga 
dimensioner.  Om  godstjockleken  i  en  dieselmotor  med 
250  mm.  diameter  är  50  mm.  skulle  den  i  en  700  mm. 
cylinder  med  samma  material  blifva  cirka  140  mm.  Re¬ 
dan  svårigheten,  att  genom  en  vägg  af  denna  tjocklek 
kunna  åstadkomma  effektiv  kylning  gör,  att  dessa  dimen¬ 
sioner  måste  nedbringas.  Genom  användande  af  gjutstål 
med  särskild  arbetscylinder  af  gjutjärn  kan  tjockleken 
reduceras  till  antagliga  värden  eller  ungefär  50  mm. 

Effektiv  kylning  af  cylinderväggarna  erbjuder  äfven 
af  andra  skäl  stora  svårigheter.  Sålunda  är  cylinderytan 
å  en  stor  cylinder  mindre  i  propotion  till  volymen  och 


det  utvecklade  värmet.  Såväl  tvåtaktsprincipen  som  mo¬ 
torernas  anordning  som  dubbeltverkande  öka  än  ytterligare 
denna  svårighet.  Däremot  framstar  det  som  en  fördel,  att, 
om  endast  arbetsytorna  kunna  tillräckligt  kylas,  den  bort¬ 
ledda  värmemängden  blir  mindre  och  däraf  verkningsgra¬ 
den  högre.  Den  rikliga  tillgång  på  kylvatten  af  jäm¬ 
förelsevis  låg  temperatur,  som  förefinnes  ombord  å  fartyg, 
underlättar  problemets  lösning,  då  väl  i  sista  hand  endast 
en  ytterst  kraftig  vattencirkulation  kan  vara  i  stånd  att 
bortleda  de  stora  värmemängderna.  Man  bör  naturligen 
endast  i  nödfall  tillgripa  en  mekanisk  kylning  af  vattnet. 

Tätningarna  kring  kolfstangen  fordra  äfven  den  största 
omsorg  särskildt  på  grund  af  sina  vid  stora  kraftbelopp  be¬ 
tydande  dimensioner.  Då  de  äro  utsatta  för  högsta  tryck 
och  temperatur,  måste  de  tydligen  effektivt  vattenkylas. 

Det  kan  vara  af  intresse,  att  söka  bestämma  det  högsta 
kraftbelopp,  man  med  ofvannämnda  tillvägagående  i  bästa 
fall  kan  tänkas  kunna  åstadkomma.  I  sista  hand  blifver 
naturligen  dimensionerna  å  de  rörliga  delarna  afgörande. 
Jag  vill  då  utgå  från,  att  man  i  afseende  å  dessa  har  att 
tillgå  samma  resurser  som  å  de  största  fartygskolfångma- 
skiner.  Vid  dessas  konstruktion  och  beräkning  brukar 
man  som  bekant  utgå  från  ett  maximikolftryck  af  pann- 
trycket  multipliceradt  med  högtryckskolfvens  area.  Värdet 
af  detta  å  ett  par  särskildt  stora  kolfmaskiner  framgår  af 
nedanstående : 

Engelska  pansarkryssaren  »Powerful»  153  000  kg. 
kolftryck. 

Brasilianska  slagskeppet  »Minas  Geraes»  13  606  hkr. 
pr  maskin,  kolfhastighet  5,21  m.  pr  sek.  och  149  900  kg. 
kolftryck. 

Med  ett  maximikolftryck  af  150000  kg.  i  en  diesel¬ 
motor  och  ett  fulltryck  af  40  kg.  pr  kv.-cm.  erhålles  er 
kolfarea  af  3  750  kv.-cm.  och  en  cylinderdiameter  af  700  mm. 
Medeltrycket  å  en  tvatakts  dieselmotor  räknadt  efter  eff 
hkr.  uppgår  till  cirka  5,5  kg.  Med  en  kolfhastighet  all 
5,2  m.  pr  sek.  och  dubbeltverkande  anordning  skulle  så 
ledes  erhållas  en  effekt  af  1430  hkr.  pr  cylinder.  I) £ 
kolfhastigheten  vid  dieselmotorer  möjligen  något  kar 
ökas,  kan  x  500  hkr.  pr  cylinder  erhallas  vid  5 > 4 5  m-  P!j 
sek.  Placeras  6  st.  sådana  arbetscylindrar  efter  hvarandn 
erhålles  den  rätt  respektabla  maskinenheten  af  9  000  eff 
hkr.  Med  fyra  enheter  stiger  totala  maskinkraften  til 
36  000  hkr.,  hvilket  för  närvarande  torde  beteckna  grän 
sen,  för  hvad  som  kan  åstadkommas  med  förbränningsmo 
torer.  Ofvan  detta  kraftbelopp  kunna  ångturbinerna  anse 
vara  utan  konkurrens. 

Med  ofvanstående  antagande  af  5,45  meters  kolt  hastig 
het  pr  sek.  blifver  hvarfantalet,  om  slaglängden  antage 
vara  1,2  ggr.  diametern  eller  840  mm.,  194  pr  min.  Hö 
den  af  en  sådan  maskin  torde  kunna  beräknas  till  5 >5 
6  meter  och  längden  till  cirka  12  meter  således  i  inte 
fall  några  afskräckande  dimensioner. 

Gasmaskiner  för  stationära  ändamål  med  2  000  hki 
och  mera  på  en  cylinder  äro  ej  ovanliga.  Som  exempe 
kan  anföras  en  2  000  hkrs  Siegen-Koertings  gasmaski 
för  drift  af  en  kompressor.  Denna  är  dubbeltverkand* 
encylindrisk  och  arbetar  i  tvåtakt.  Cylinderdiametern  i 
1  100  mm,  slaglängden  1  400  mm.  och  hvarfantalet  9 
pr  min.  Tryck  och  temperaturer  ställa  sig  visserligen  vi 
sentligt  högre  i  en  dieselmotor,  och  förhållandena  i  al 
mänhet  svårare  ombord  å  fartyg,  men  i  stort  sedt  är  d< 
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jock  endast  till  graden  ökade  svårigheter  i  jämförelse  med 
le,  som  öfvervunnits  vid  dessa  konstruktioner. 

Af  allt  att  döma  är  det  således  inga  oöfverstigliga 
svårigheter,  som  möta  för  förbränningsmotorernas  utveck- 
ing  till  stora  fartygsmaskinerier  om  närmare  40  000  hkr., 
>ch  min  bestämda  öfvertygelse  är,  att  det  endast  är  en 
idsfråga,  när  denna  utveckling  kommer  till  stånd.  Tid- 
umkten  härför  ligger  kanske  närmare,  än  man  i  allmänhet 
ir  böjd  att  antaga. 

Allt  ofvanstående  är  emellertid  strängt  taget  endast  teo- 
etiska  funderingar.  Intresset  samlar  sig  naturligen  hufvud- 
takligen  kring  frågan  om,  huru  långt  denna  utveckling  i 
>raktiken  kan  hafva  framskridit.  Tyvärr  är  det  dock 
miöjligt  erhålla  någon  klar  bild  häraf,  då  täflan  att  hinna 
rämst  gör  att  i  allmänhet  den  största  hemlighetsfullhet  iakt- 
ages.  Att  en  liflig  verksamhet  på  många  håll  utvecklas 
Ör  tankens  realiserande  är  dock  tydligt. 

Sedan  chefsingeniören  för  firman  Vickers  Sons  & 
daxim  år  1907  i  ett  föredrag  i  Naval  Architects  framlade 
:tt  förslag  till  slagskepp  med  suggasmaskineri  och  detta  af 
‘ngelska  flottans  chefskonstruktör  SirW.  H.  White  förklarades 
ör  utförbart,  har  det  engelska  slagskeppet  med  förbrän- 
lingsmotorer  ständigt  spökat  i  tidningar  och  tidskrifter, 
ingelska  amiralitetet  ställde  den  gamla  kanonbåten  »Rattler» 
ill  ofvannämnda  firmas  förfogande  och  insattes  däri  ett 
00  hkr:s  suggasmaskineri.  Efter  öfvervinnandet  af  talrika 
vårigheter  har  detta  fartyg  på  senare  tid  verkställt  en 
>roftur  på  2  000  eng.  mil  öfver  öppen  sjö  och  därefter 
tationerats  i  Porthmouth  för  utbildning  af  personal.  De 
rhållna  resultaten  tyckas  dock  ej  hafva  visat  någon  större 
fverlägsenhet  öfver  de  modärna  fatygsturbinerna.  Vid 
träckandet  af  kölen  till  »Lion»  och  »Orion»  talades  all¬ 
mänt  om,  att  endera  af  dessa  skulle  erhålla  förbrännings¬ 
motorer.  De  erhöllo  dock  båda  ångturbiner.  Nu  senast 
åstods  med  bestämdhet  af  bland  andra  Portsmouthtid- 
ingarna,  att  det  slagskepp,  som  på  Portsmouthvarfver 
kulle  intaga  Orions  plats,  skulle  förses  med  förbrännings¬ 
motorer.  Emellertid  hafva  nyligen  Parsons  erhållit  beställ- 
ing  på  turbiner  till  detta  fartyg.  I  de  ofvannämnda  tid- 
ingsartiklarna  fastslogs,  att  det  ej  var  fartygstypen,  utan 
maskinkraftens  storlek,  som  vållade  svårigheterna,  hvarför 
et  antagandet,  att  man  till  att  börja  med  skulle  installera 
essa  motorer  å  ett  mindre  fartyg  ej  ansågs  motiveradt. 
lärvid  bortsåg  man  dock  från  det  ofantliga  kapital,  som 
händelse  af  misslyckande  med  ett  slagskepp,  riskeras, 
ångt  sannolikare  är  då  den  senaste  uppgiften,  att  en  krys- 
are  af  »Town»-klassen  skulle  förses  med  förbrännings¬ 
motorer.  Däremot  är  Standards  beskrifning  af  detta  ma- 
kineri  ägnad  att  väcka  betänkligheter.  Det  skulle  uppgå 
11  20  000  hkr.  (med  kryssarna  af  denna  klass  hafva  upp- 
åtts  24  200  efif.  hkr.  på  profturerna)  samt  bestå  af  ej 
mindre  än  40  enheter  om  5  cylindrar  sammanförda  i  fyra 
rupper.  Detta  maskineri  skall  först  profvas  under  loppet 
f  ett  år,  och  om  resultatet  blifver  godt,  skola  flera  byggas, 
difva  alla  uppställda  fordringar  uppfyllda,  skall  maskineriet, 
mm  sagdt,  inbyggas  i  en  af  de  nya  kryssarna  af  »Town»- 
lassen.  Maskineriets  tillverkningsort  angifves  endast  till 
ancashire.  En  motor  af  mindre  styrka  skulle  redan  vara 
vererad  till  marinen.  Vikten  af  denna  angifves  till  24 
g.  pr  hkr.  och  som  motsats  härtill  för  turbinerna  35,2  kg. 
esparingen  skulle  uppgå  till  20  %'  i  vikt  och,  glädjande 
og  till  16  %  i  anskaffningskostnad.  Detta  maskineri 


förefaller  synnerligen  olyckligt  hopkommet  med  sina  200 
cylindrar  om  endast  100  hkr.  hvardera.  En  annan  upp¬ 
gift  förmäler,  att  en  firma  i  Leith  skulle  erhållit  beställning 
å  ett  motormaskineri  om  10000  hkr.  för  engelska  flottan 
och  afsedt  för  experimentet  och  eventuellt  inbyggande  i 
ett  fartyg. 

Man  kan  taga  för  gifvet  att  engelska  amiralitetet  med 
största  försiktighet  beträder  denna  nya  utvecklingslinie  för 
krigsfartygen.  Många  skäl  tala  också  härför.  Ett  viktigt 
sådant  är,  att  införandet  af  en  ny  slagskeppstyp  med  vä¬ 
sentligen  ökade  stridsegenskaper,  skulle  gifva  upphoftill  en 
ny  kapprustning,  sådan  som  Dreadnoughtstypens  införande 
helt  nyligen  framkallat.  En  annan  orsak  är  bränslefrågan. 
För  en  världshafsflotta  af  så  oerhörda  proportioner,  är  det 
af  vikt  att  bränsle  öfverallt  kan  erhållas,  och  att  det  egna 
landet  eller  kolonierna  äger  erforderliga  tillgångar  häraf. 
Af  engelska  kolonier  är  det  endast  Indien,  som  har  att 
uppvisa  några  egentliga  oljeförekomster,  och  den  skottska 
oljeindustrin  har  endast  en  årsproduktion  af  cirka  200  000 
ton.  Enligt  en  uppgift  skulle  engelska  flottan  årligen 
förbruka  såsom  bränsle  1  000  000  ton  olja,  men  har  väl 
därvid  såsom  förbrukning  medräknats  de  stora  förråder  som 
ständigt  uppläggas.  Största  delen  af  denna  förbrukning 
kan  dock  vid  behof  ersättas  af  kol,  hvilket  ej  skulle  vara 
möjligt  med  oljemotorer.  Detta  torde  också  vara  ett  skäl, 
hvarför  engelsmännen  tydligen  ägnat  så  mycket  intresse 
åt  suggasanläggningarna. 

Då  jag  berört  oljeproduktionen  kan  det  kanske  vara 
af  intresse  att  angifva  några  siffror  rörande  densamma. 
Världens  bergoljeproduktion  uppgick  ungefärligen: 

år  1899  till  19  mill.  ton 

»  1902  »  27  »  »  och 

»  1904  »  33  »  » 

Stora  obearbetade  fyndigheter  finnas  och  nya  till 
komma  ständigt.  Såsom  ett  exempel  å  nya  källor  kan  an¬ 
föras  sådana  i  staden  Maikap  i  Kaukasien,  där  t.  ex.  ett 
enda  borrhål  lämnar  4  900 — 6  500  ton  pr  dygn.  Nu  se¬ 
nast  lära  ofantliga  oljelager  påträffats  i  Californien.  Af 
allt  att  döma  skall  oljeproduktionen  vara  i  stånd  att  under 
öfversiktlig  tid  tillfredsställa  behofven,  utan  att  någon  pris¬ 
stegring  behöfver  befaras. 

I  Tyskland  ställer  sig  såväl  den  politiska  synpunkten 
som  bränslefrågan  gynnsammare,  hvarför  det  nog  torde 
blifva  detta  land,  som  kommer  att  gå  i  spetsen.  Äfven 
den  tyska  maskinteknikens  högre  ståndpunkt  kan  därvid 
komma  att  spela  en  betydande  roll. 

Ett  af  de  fa  bestämda  fall,  där  ett  förbränningsma- 
skineri  af  större  typ  är  under  arbete,  är  för  ett  fartyg, 
som  af  Hamburg— Amerikalinien  beställts  hos  Blohm  & 
Voss  i  Hamburg.  Dettas  dimensioner  äro:  längd  121,9  m., 
bredd  16  m.,  lastdryghet  8  000 — 9  000  ton  samt  fart  här¬ 
vid  t  2,5  å  11,5  knop.  Maskinerna  tillverkas  af  Maschinen- 
fabrik  Augsburg-Ntirnberg  och  skola  enligt  verkstadens  egna 
uppgifter  bestå  af  två  st.  trecylindriga  enheter  om  1  500  eff. 
hkr.  hvardera  vid  120  hvarf  pr  min.  De  äro  af  en  dubbelt- 
verkande,  tvåtakts  dieselmotortyp  och  likna  i  det  stora  hela 
stående  kolfångmaskiner.  Maskinen  omkastas  och  effekten 
regleras  genom  att  vrida  ett  och  samma  lilla  ratthjul  i 
olika  riktningar.  De  lätt  tillgängliga  och  utväxlingsbara 
ventilerna  drifvas  af  några  få  korta  häfarmar.  Maskinerna 
byggas  i  enlighet  med  de  föreskrifter  som  utfärdats  a 
engelska  och  tyska  Lloyd.  Smörjningen  är  automatisk 
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Oljeförbrukningen  garanteras  till  200  gr.  pr  eff.  hkr.  och 
är  för  oljeleveransen  kontrakt  afslutadt  med  Standard  Oil 
C:o.  Afven  hjälpmaskiner  och  bimaskiner  för  fartyget  i 
fråga  skola  drifvas  med  dieselmotorer  af  samma  firmas 
enkelverkande  typ. 

En  försöksmaskin  om  1  000  hkr.  blifver  färdig  till 
profning  i  Nurnbergsfabrikens  verkstäder  pa  nyaret,  och 
tyckas  de  åtminstone  dessförinnan  ej  vilja  lämna  några 
vidare  upplysningar  om  densamma.  Enligt  egen  utsago 
hoppas  de  dock  med  denna  nya  motor  hafva  funnit  en 
maskintyp,  som  skall  låta  utföra  sig  upp  till  de  största 
kraftbelopp. 

De  franska  Creuzot-verken  arbeta  enligt  »Moniteur  de 
la  Flotte»  på  en  dieselmotor  system  Schneider-Carels  med 
1  200  hkr.  på  en  cylinder.  Om  denna  lyckas  skall  en 
åttacylindrig  motor  om  9000  ä  xo  000  hkr.  byggas. 


IDSKRIFT 

Burmeister  &  Wains  i  Köpenhamn  har  erhållit  be¬ 
ställning  på  en  stor  frakt-  och  passagerareångare  för  Ost- 
asiatiska  Kompaniet,  hvilken  skall  drifvas  med  dieselmotorer. 
Dessa  skola  utgöras  af  två  stycken  på  hvar  sin  axel  med 
ett  kraftbelopp  af  2  000  hkr.  pr  st.  och  140  hvart  pr  min. 

Huruvida  Diesels-Motorer  i  Stockholm  arbetar  på 
frågans  lösning,  har  jag  mig  ej  bekant,  men  med  känne¬ 
dom  om  vederbörandes  energiska  arbete  på  området,  håller 
jag  det  för  sannolikt.  I  detta  afseende  hoppas  jag  dis¬ 
kussionen  skall  gifva  upplysningar. 

Man  kan  ej  gärna  tvifla  på,  att  förbränningsmotorer¬ 
nas  utvecklingsmöjligheter  inom  sjömaskinsområdet  äro  stora, 
och  att  frågan  är  aktuell  och  nära  sitt  realiserande,  hvar- 
före  det  för  hvarje  skeppsbyggare  framstår  såsom  en  nöd¬ 
vändighet,  att  ägna  densamma  det  största  aktgifvande  och 
intresse. 


DISKUSSION. 


Ingenjör  N.  G.  Nilsson:  Det  kan  naturligtvis  icke  vara 
min  mening  att  uppträda  med  någon  som  helst  anmärkning 
mot  det  nyss  upplästa  värdefulla  föredraget  eller  att  uttala 
något  tvifvelsmål  rörande  de  däri  uttryckta  förhoppningarna 
om  en  ytterligare  utveckling  af  förbränningsmotorer  för  far- 
tygsdrift,  och  detta  så  mycket  mindre  som  jag  alltid  varit 
mycket  entusiastisk  för  detta  slag  af  sjömotorer  och  trott  på 
deras  utvecklingsmöjligheter  kanske  t.  o.  m.  mera  än  på  sådana 
hos  de,  åtminstone  för  några  år  sedan  på  alla  håll  så  om¬ 
huldade  ångturbinerna.  Skulle  jag  öfverhufvud  vilja  göra 
någon  anmärkning,  vore  det  mot  själfva  rubriken  till  före¬ 
draget  eller  rättare  sagdt  ett  enda  ord  i  densamma:  »utveck¬ 
lingsmöjligheter».  Detta  skulle  kanske  af  mången,  åtminstone 
mindre  initierad  kunna  tolkas  sa,  att  förbränningsmotorerna 
för  fartygsdrift  ännu  skulle  befinna  sig  pa  ett  preliminärt  eller 
försöksstadium.  Visserligen  må  det  vara  villigt  erkändt,  att 
möjlighet  till  utveckling  ännu  finnes  och  det  i  hög  grad;  ja 
ända  till  dess  att  de  nuvarande  kolfångmaskinerna  blifvit  er¬ 
satta  med  förbränningsmotorer,  kan  man  ju  tala  om  möjlig¬ 
heter  till  ytterligare  utveckling.  Men  å  andra  sidan  skulle 
jag  vilja  förmena,  att  förbränningsmotorerna  redan  häfda  en 
så  pass  af  gjord  ställning  inom  sjöinaskinstekniken,  att  man 
kan  säga,  att  de  redan  öfvervunuit  experimentstadiet. 

När  jag  för  5  år  sedan,  det  var  för  öfrigt  Afdelningens 
första  ordinarie  sammanträde,  hade  äran  att  tillsammans  med 
min  gamle  bolagsman  ingenjör  Lindblad  demonstrera  en  del 
svenska  explosionsmotorer  samt  uttala  nagra  föi hoppningar 
om  desammas  framtida  utveckling  och  anpassning  för  fartygs¬ 
drift,  voro  dessa  förhoppningar  ganska  blygsamma,  och  jäm¬ 
väl  var  vår  resumé  af  mycket  blygsam  art,  så  blygsam  t.  o.  m., 
att  vi  erhöllo  ett  slags  admonition  för  att  ej  hafva  medtagit 
i  vår  exposé  de  stora  med  Diesel-motorer  framdrifna  olje- 
båtarna  på  Volgafloden.  Här  är  ej  meningen  att  ingå  på  en 
längre  förklaring,  hvarför  vi  då  vidtogo  denna  begränsning, 
utan  må  jag  endast  hänvisa  till  det  i  öfrigt  ganska  stora  om¬ 
fång  hvad  trycksidor  beträffar,  som  vår  öfversikt  i  alla  fall  fick 
samt  till  det  förhållande,  att  det  var  i  hufvudsak  svenska 
motorer  på  svenska  kölar  vi  afsago.  Att  Diesel-motorerna 
voro  svenska,  är  obestridt,  men  att  de  ryska  oljebåtarna  voro, 
åtminstone  till  utförandet  främmande,  är  lika  obestridt.  —  Ett 
annat  bevis  för,  att  förbränningsmotorers  användning  för  far¬ 
tygsdrift  vid  den  tiden  måste  eller  i  hvarje  fall  plägade  fattas 
under  en  ganska  inskränkt  betydelse,  torde  vara,  att  da  jag 
vid  det  tillfället  uttalade  en  stilla  förhoppning,  att  dylika  mo¬ 
torer  skulle  finna  användning  för  svenska  flottans  barkasser, 
en  eller  annan  af  flottans  målsmän  därvid  ruskade  på  hufvu- 
det.  Hur  pass  mycket  vår  spådom  besannats  torde  framgå 
dels  däraf,  att  motorbarkasser  nu  äro  en  synnerligen  vanlig 
företeelse  på  ej  blott  den  svenska  utan  äfven  främmande  mari¬ 
ners  kolosser  och  ännu  mer  af  det  faktum,  att  vi  här  i  afton 
kunna  dryfta  möjligheten  af  förbränningsmotorers  insättande 
i  Dreadnoughtar  såsom  hufvudmaskineri. 

Från  år  1905  och  till  innevarande  stund  ligger  ej  en 
längre  tidsperiod  än  sex  år,  och  dock,  hvilken  storartad  ut¬ 
veckling  i  förbränningsmotorernas  användning  för  fartygsdrift. 


Jag  förbigår  härvid  örlogsfartygen ;  att  dessa  hafva  särskildt 
omhuldats  af  föredragaren  är  mindre  underligt,  dels  då  han  j 
allmänhet  synes  hysa  större  intresse  för  denna  fartygskategori, 
dels  af  den  grund,  att  det  är  lättare  att  anställa  jämförelser 
mellan  olika  slags  sjömotorers  fördelar  eller  olikheter  just  å 
örlogsfartyg  på  grund  af  den  noggrannare  undersökning  man 
har  både  tid  och  pengar  att  verkställa  å  dessa  fartyg  samt 
de  mera  detaljerade  uppgifter  man  kan  hämta  ur  officerarnes 
dagböcker.  För  egen  del  har  jag  alltid  hyst  en  viss  förkärlek 
för  kofferdifartyg  och  tror  jag  fortfarande,  att  det  är  på  detta 
område  som  förbränningsmotorn  kommer  att  få  sin  största 
användning,  om  ock  med  mera  mattliga  effektbelopp.  I  hvaric 
fall  är  det  odisputabelt,  att  det  är  just  på  detta  område,  som  1 
vi  här  i  Sverige  kunna  tala  om  någon  större  utveckling  a. 
förbränningsmotorn  såsom  fartygsmotor.  Visserligen  är  det  I 
sant,  att  vi  här  röra  oss  med  jämförelsevis  små  siffror.  Det 
största  motorfartyg  vi,  om  jag  ej  misstager  mig,  tills  dato 
hafva,  är  tremastskonaren  Orion  om  318  bruttotou.  Men  det  j 
må  bemärkas,  att  vi  här  i  vårt  land,  åtminstone  inom  skepps-  ; 
byggeriets  område  hittillsdags  af  vidriga  omständigheter,  hvilkaj 
jag  ej  här  vill  närmare  beröra,  varit  tvingade  att  röra  oss  med  | 
små  belopp.  Det  är  kändt,  att  det  i  allmänhet  är  mindre  far¬ 
tyg  som  för  närvarande  byggas  i  vårt  land  och  torde  medel 
storleken  af  desamma,  att  döma  af  en  i  Svenska  Dagbladet! 
vid  årets  början  visad  öfversikt  öfver  det  i  Sverige  nybyggda 
ångbåtstonnaget,  i  medeltal  icke  uppgå  till  öfver  200  brutto-j 
ton.  Håller  man  fast  vid  detta  och  studerar  senaste  upplagan 
af  Sveriges  skeppslista,  af  hvilken  framgår  att  vi  föi  när¬ 
varande  hafva  i  fartygsregistret  införda  63  motorfartyg  otiij 
tillsammans  öfver  4  5®®  bruttotons,  af  hvilka  åtminstone  fler-| 
talet  blifvit  byggda  eller  i  allt  fall  försetts  med  motorer  sedan 
år  1904,  måste  man  säga,  att  vi  här  i  vårt  land  tagit  ett  jätte-j 
steg  framåt.  Ännu  mera  storartad  blir  utvecklingen,  om  man 
tager  i  betraktande  vår  flotta  af  fiskefartyg,  särskildt  på  väst¬ 
kusten,  hvilken  i  närvarande  stund  säkerligen  till  mer  än  tre 
fjärdedelar  utgöres  af  motorfartyg.  Dessa  fartyg  låta  sig  emel 
lertid  endast  med  möda  statistiskt  behandla  af  den  anledning  1 
att  de  flesta  torde  ligga  under  20  tons  nettodräktighet  —  mi 
nimigränsen  för  registreringsplikt  —  och  därjämte  fiskefarty{ 
enligt  skeppsmätningsförordningen  äro  fritagna  från  ovillkor 1 
lig  mätningsplikt  och  således  undandraga  sig  hvarje  statistisl 
kontroll.  Visserligen  kunde  det  gifvas  ett  sätt  att  härutinnai 
åvägabringa  en  statistisk  utredning,  nämligen  att  hos  de  olik 
motorfabrikanterna  göra  förfrågan  rörande  den  årliga  försälj 
ningen  af  motorer  för  fiskefartyg.  Men  äfven  om  en  sådai 
undersökning  skulle  kunna  blifva  tillfyllest,  har  i  hvarje  fal 
icke  min  tid  medgifvit  mig  att  nu  företaga  någon  sådan.  At 
det  icke  är  fråga  om  obetydliga  belopp  torde  emellertid  framg 
däraf,  att  i  trots  af  hvad  nyss  anförts  angående  frihet  frå 
mätningsplikt  årligen  ej  mindre  än  hundratal  motorfiskefarty 
undergå  mätning  endast  i  Göteborgs  kontrolldistrikt  som  on 

fattar  Västkusten.  '  I 

Ett  ytterligare  kriterium  på,  att  motorfartygen  för  nä 
varande  verkligen  spela  en  roll  inom  sjöfarten  torde  framg 
däraf  att  såväl  svensk  som  främmande  lagstiftning  måst  r 
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»assas  eller  i  hvarje  fall  omedelbart  kommer  att  anpassas  till 
:tt  omfatta  äfven  motorfartyg.  I  allmänhet  synes  man  härvid 
iafva  nöjt  sig  med  att  i  hittills  gällande  lagstiftningar  kom- 
dettera  rubriken  »ångfartyg»  till  »ångfartyg  och  motorfartyg», 
len  i  flera  länder  synes  man  t.  o.  m.  hafva  fastställt  vissa 
lestämmelser  gällande  uteslutande  för  motorfartyg.  Så  har 
ag  funnit,  att  den  nya  holländska  sjösäkerhetslagstiftningen 
itaf  den  22  sept.  1909  upptager  en  del  bestämmelser  rörande 
ilaceriugen  utaf  cisternerna  för  det  flytande  bränslet  samt  en 
!el  öfriga  försiktighetsåtgärder.  Ännu  ett  bevis,  ehuru  jag 
fven  härvid  måste  gå  utanför  det  egna  landets  gränser,  utgör 
let  onekligen  epokgörande  faktum,  att  klassificeringssällskapet 
3ngelska  Llovd  nu  funnit  tiden  vara  inne  att  utarbeta  sär- 
kilda  bestämmelser  för  förbränningsmotorer  för  fartygsdrift. 
lörande  dessa  senare  vill  jag  ej  ingå  på  någon  längre  redo- 
jörelse,  utan  endast  referera  till  senaste  nummer  af  Teknisk 
'idskrifts  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst,  i  hvilket  de- 
amma  finnas  i  öfversättning  in  extenso  återgifna. 

Af  hvad  jag  nyss  anförde  torde  framgå,  att  man  åtmin- 
tone  hvad  vårt  land  beträffar  kan  tala  om  förbränningsmotorn 
åsom  en  ny  fartygsmotor,  som  redan  är  en  faktor  att  räkna 
ned.  Nöjer  man  sig  icke  med  de  mindre  förhållandena,  måste 
nan  dock  tyvärr  gå  till  andra  länder.  Men  dessa  hafva  före- 
Iragaren  själf  berört  och  vill  jag  endast  tillägga,  att  förutom 
le  båda  transatlantiska  motorfartygen  som  äro  under  bygg- 
lad  hos  Burmeister  &  Wain  i  Köpenhamn  och  Blohm  &  Voss 
Hamburg,  finnes  äfven  i  England  ett  större  fartyg  under 
»yggnad  hos  den  stora  skeppsbyggerifirman  Swan  &  Hunter 
Walsend  on  Tyne,  dock  ej  af  större  lastdryghet  än  2  000 
ons.  Såsom  föredragaren  själf  anfört  är  man  mycket  hemlig- 
letsfull  rörande  uppgifterna  för  dessa  epokgörande  fartyg  och 
lar  jag  till  svar  å  ett  bref,  jag  för  någon  tid  sedan  afsände 
ill  den  senare  firman,  endast  erhållit  ett  beklagande,  att  man 
ör  närvarande  ej  kan  lämna  några  upplysningar.  Dock  har 
ag  försport,  att  detta  varfs  ingenjörer  skulle  vara  synnerligen 
ntusiastiska  rörande  de  resultat,  man  hittills  erhållit  af  far- 
vgets  förberedande  profturer;  dess  leveranstur  och  första  resa 
orde  icke  komma  att  äga  rum  förrän  mot  slutet  af  instun- 
lande  vår. 

Nu  torde  icke  mycket  vara  att  tillägga,  men  må  det 
nförda  kanske  vara  tillräckligt,  för  att  föredragaren  icke  må 
ilifva  misslynt  öfver  att  jag  fann  uttrycket  »utvecklingsmöj- 
igheter»  vara  väl  litet  entusiastiskt.  Jag  skall  emellertid  bedja 
tt  få  påpeka  ett  område,  till  hvilket  förbränningsmotorerna 
ått  och  än  mera  torde  komma  att  få  en  vidsträckt  använd- 
ling  och  detta  såsom  auxiliärmotorer  för  större  segelfartyg, 
"ihuru  man  icke  direkt  kan  säga,  att  segelfartygen  i  våra 
lagar  äro  ett  vikande  transportmedel,  nödgas  man  dock  er- 
:änna,  att  de  i  konkurrensen  med  ångfartygen  icke  lyckats 
läfda  den  ställning  som  med  rätta  borde  tillkomma  desamma, 
in  af  de  viktigaste  orsakerna  till  denna  segelfartygens  under- 
ägsenhet  i  konkurrensen  torde  väl  vara  dels  den  längre  tid 
lesamma  på  grund  af  sina  primitiva  lossnings-  och  lastnings- 
nordningar  nödgas  ligga  i  hamn,  dels  och  icke  minst  det 
aktum,  att  ett  segelfartygs  resa  kan  afsevärdt  fördröjas  af 
tiltje  eller  vidriga  vindar.  Det  första  hindret  torde  kanske 
eke  vara  alldeles  oöfverkomligt  i  betraktande  af  de  modärna 
ossningsanordningar  i  land,  som  numera  finnas  i  de  flesta 
törre  hamnar  samt  af  det  faktum  att  åtminstone  de  större 
egelfartygen  ofta  om  ej  oftast  äro  försedda  med  s.  k.  donkey- 
>anna  för  drifvande  af  vinschar  och  spel.  Det  senare  hindret 
läremot  måste  gifvetvis  göra  sig  mycket  kännbart,  men  är  ej 
leller  det  oöfverkomligt,  om  man  tager  sin  tillflykt  till  för- 
>ränningsmotorerna. 

Till  sist  ber  jag  få  frambära  en  anhållan  om  ursäkt  för 
let  jag  så  länge  tagit  herrarnes  tid  i  anspråk,  men  däraf 
ijärtat  fulit  däraf  talar  munnen,  och  jag  har,  såsom  jag  förut 
nfört,  trott  mig  med  det  sagda  hafva  om  ock  endast  i  ringa 
nån,  sökt  visa,  att  frågan  om  förbränningsmotorers  använ- 
lande  till  fartygsdrift  här  i  vårt  land  redan  är  i  vissa  afseen- 
■en  löst,  om  också  ej  fullt  ändgiltigt. 

Det  talas  så  mycket  och  så  ofta  om  det  svenska  skepps- 
'.'kgeriets  lägervall,  och  jag  är  den  siste  att  vilja  förneka 
letta  sorgliga  faktum.  Men  då  en  och  annan  ljusglimt  möj- 
gen  kan  upptäckas,  anser  jag  man  bör  taga  vara  därpå,  och 
11  sådau  ljusglimt  anser  jag  det  förhållande  vara,  att  under 
et  man  i  utlandet  ännu  trefvar  sig  fram  rörande  förbrännings¬ 


motorers  anpassande  efter  där  rådande  förhållanden,  synas  vi 
hos  oss,  åtminstone  i  någon  mån,  redan  hafva  saken  klar  be¬ 
träffande  de  hos  oss  mera  allmänna  mindre  förhållandena. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Den  utveckling,  som  maskin¬ 
tekniken  genomgått  under  en  mansålder,  är  enorm.  Man  bör¬ 
jade  redan  på  1860-talet  att  förändra  de  dåvarande  högtrycks- 
maskinerua  till  kompoundmaskiner,  men  det  dröjde  icke  länge, 
förrän  dessa  utträngdes  af  andra  typer.  Tå  80-talet  tillkommo 
trippelmaskinerna,  och  den  första  trippelmaskin,  som  byggdes 
i  Sverige,  är  ännu  i  full  drift  och  verkar  till  belåtenhet.  Sedan 
har  man  fortgått  på  den  inslagna  vägen  så  långt,  som  man 
tyckte  att  det  var  möjligt;  åtminstone  synes  det  att  döma  af 
de  transatlantiska  ångarna  med  sina  stora  dimensioner  och 
sina  stora  ångpannor,  som  om  man  skulle  hafva  kommit  så 
långt,  som  det  gärna  är  möjligt.  När  man  ser  på  en  ångare 
hvad  som  behöfves  för  att  alstra  den  erforderliga  ångan  — 
det  kan  ju  finnas  ända  till  130  å  140  eldstäder  —  så  kan  man 
blifva  betänksam  och  undra,  om  icke  detta  system  nått  den 
gräns,  hvaröfver  det  icke  är  möjligt  att  gå.  Hvarje  slag  af 
fram-  och  återgående  maskin  har  så  många  nackdelar,  att  man 
icke  kan  vara  annat  än  tacksam  öfver,  att  en  princip  blifvit 
funnen,  som  gör  fram-  och  återgångssystemet  öfverflödigt. 
Jag  syftar  härined  naturligtvis  på  turbiusystemet,  men  det  har 
dock  den  olägenheten,  att  man  ej  kommer  ifrån  ångan  och 
stenkolen,  som  har  nackdelar  såväl  beträffande  sin  tyngd  som 
i  sättet  för  dess  inlastning  m.  m.,  hvilka  nackdelar  man  kan 
komma  ifrån  genom  att  använda  förbränningsmotorer.  Det 
är  en  jämförelsevis  enkel  sak  att  förse  sig  med  bränslebehof 
för  ett  motorfartyg  och  att  därigenom  slippa  ifrån  eldandet  i 
ångpannor  med  deras  rengöringsförhållanden  och  invecklade 
rörsystem,  skorstenar  och  sådant.  Man  kan  sålunda  icke  för¬ 
våna  sig  öfver,  att  dessa  förändringar  kommit  till  stånd,  som 
jag  tror  innebära  en  länk  i  den  utveckling,  som  drifkraften 
för  ångfartyg  genomgått,  äfven  om  det  icke  torde  blifva  den 
sista  länken  i  en  sådan  utveckling.  Vi  veta,  att  man  lyckats 
framställa  ångturbiner  till  sådana  dimensioner,  som  det  skulle 
vara  hart  när  omöjligt  att  tänka  sig  med  det  fram-  och  åter¬ 
gående  systemet;  man  har  kommit  upp  ända  till  70000  å 
80  000  hästkrafter,  och  jag  tror,  att  detta  skulle  vara  svårt  att 
åstadkomma  med  det  fram-  och  återgående  systemet.  När 
man  söker  att  komma  ifrån  denna  typ,  så  ligger  det  nära  till 
hands  att  tänka  på,  om  man  icke  skulle  kunna  utfinna  en 
kraftkälla,  som  gjorde  ångpannan  obehöflig.  Enligt  min  upp¬ 
fattning  blir  det  elektriciteten,  som  kommer  att  i  framtiden 
leda  till  en  ny  utveckling  på  detta  område,  När  man  kom¬ 
mit  så  långt,  att  man  kan  få  lämpliga  aceumulatorer  för  far¬ 
tygsdrift,  då  är  den  ideala  metoden  funnen  för  framdrifvandet 
af  fartyg,  och  jag  tror  icke,  att  det  är  omöjligt,  att  åtminstone 
de  yngre  medletnmarne  af  vår  Afdelning  få  upplefva  en  sådan 
tid.  Hvad  oss  äldre  beträffar,  som  passerat  50-talet,  är  det 
väl  icke  troligt,  att  vi  skola  få  vara  med  därom.  Men  egen¬ 
domligt  är  i  alla  fall,  att  utvecklingen  gått  så  raskt,  att  ång- 
maskinstekniken  redan  i  vår  barndom  befann  sig  i  ett  andra 
stadium,  och  att  den  sedan  dess  genomlupit  två  andra  stadier. 
Hvad  förbränningsmotorerna  beträffar,  så  tror  jag,  att  deras 
utvecklingsmöjligheter  kanske  komma  att  stranda  därpå,  att  de 
komma  —  som  jag  förmodar  —  att  falla  i  värde  af  en  alldeles 
särskild  anledning,  nämligen  prisstegringen  på  olja.  Jag  kan 
icke  tro,  att  tillgången  på  olja  icke  skulle  beröras  af  den  stora 
kvantitet,  som  måste  åtgå,  och  som  måste  komma  att  medföra 
för  den  händelse  motorer  skulle  insättas  mera  allmänt  på  han 
delsfartyg,  att  betydligt  ökade  oljekvantiteter  skulle  behöfvas 
än  hvad  som  nu  är  förhållandet.  Oljemotorerna  äro  beroende 
på  oljans  billighet.  Själfva  maskinerna  äro  kollossalt  dyra 
isynnerhet  de  senast  utförda.  Men  detta  har  ingenting  att 
betyda,  då  man  vinner  så  mycket  att  det  stora  maskinpriset  icke 
betyder  någonting,  Men  kommer  oljan  att  stiga  i  pris,  så  upp- 
stode  ett  annat  förhållande,  och  dessa  dyrbara  maskiner  kanske 
då  icke  blifva  så  eftersökta,  utan  man  kan  vänta  sig  ett  bak¬ 
slag.  Det  är  icke  möjligt  att  förutse,  huruvida  jordens  olje- 
tillgång  skall  räcka  till  för  en  häftigt  ökad  konsumtion,  utan 
man  får  tänka  sig  möjligheten  af,  att  priset  för  olja  fördyras 
och  att  därigenom  fördelarna  af  Dieselmotordriften  inskränkes. 
För  min  del  hoppas  jag,  att  den  utvecklingsmöjlighet,  som 
elektriciteten  nu  låter  oss  ana,  skall  göra,  att  den  tid  icke 
skall  vara  så  långt  aflägsen,  då  elektricitet  kan  komma  att 
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användas  äfven  på  detta  område,  och  då  hafva  vi  fått  en  så 
ideal  drifkraft  för  fartygsdriften,  som  gärna  kan  tänkas. 

Öfveringenjör  J.  Hesselman:  Jag  skall  först  be  att  få  tacka 
ngenjör  Boo  å  egna  och  bolagets  vägnar  för  det  intresse,  som 
han  visat  genom  denna  utredning  och  genom  den  vänliga 
tanke,  som  han  har  om  våra  mptorer.  Men  mina  åsikter  om 
Dieselmotorernas  kommande  utveckling  är  väsentligt  olika  dem, 
som  ingenjör  Boo  förfäktat.  Jag  har  tyvärr  haft  för  liten  tid 
att  sätta  mig  in  i  detta  föredrag,  men  jag  har  emellertid  gjort 
reflexioner,  som  jag  skall  framställa,  och  tager  då  frågorna  i 
den  ordning,  som  de  förekomma  i  föredraget. 

Till  att  bölja  med  påpekade  ingenjör  Boo,  att  öfverlast- 
ningsförmågan  för  Dieselmotorer  var  10  procent  och  för  ang- 
turbiner  25  procent.  Jag  kan  icke  förstå  hans  beräknings¬ 
grunder.  Det  kan  göra  detsamma,  om  man  räknar  med  den 
eller  den  öfverlastningsförmågan,  men  det  skulle  vara  intres¬ 
sant  att  veta,  hvad  som  ligger  under  detta.  Och  sedan  beror 
det  på,  hvad  man  menar  med  öfverlastningsförmåga.  Huru 
lång  tid  det  är  fråga  om,  är  det  timmar  eller  minuter?  Vidare 
anställde  han  en  jämförelse  mellan  hjälpmaskineriet  på  en 
Dieselmotor  och  en  ångturbin  och  kom  till  det  resultatet,  att 
det  Dieselmotordrifna  maskineriet  skulle  vara  mera  än  dubbelt 
så  tungt  som  ångturbinmaskineriet;  men  detta  kan  jag  icke 
gå  med  på.  Man  skall  icke  taga  hjälpmaskiner  för  långsamt 
gående  Dieselmaskiner  utan  hjälpmaskiner  för  snabbgående 
sådana,  och  sådana  maskiner  för  500  hästar  kan  man  få  för 
20  ton,  och  då  kommer  vågskålen  att  sjunka  till  Dieselmoto¬ 
rernas  förmån.  Om  man  vidare  tar  hänsyn  till  den  besätt¬ 
ning,  som  skulle  behöfvas  för  skötseln  af  maskineriet,  så  tror 
jag,  att  man  skulle  hafva  att  räkna  med  en  så  afsevärd  reduk¬ 
tion  däraf  som  ända  till  2/3  och  kanske  ännu  mera.  Sedan 
är  det  en  punkt,  där  jag  anser,  att  ingenjör  Boo  varit  mycket 
svår,  nämligen  beträffande  beräkningen  af  de  ekonomiska  för¬ 
hållandena,  i  synnerhet  underhållskostnaderna.  Han  påstår 
att  skillnaden  i  underhållskostnad  mellan  en  Dieselmaskin  och 
en  ångturbinmaskin,  kan  beräknas  till  2  %  af  anläggskost- 
naden.  Jag  kan  icke  förstå  hvarifrån  han  erhållit  en  sådan 
siffra.  Att  det  skulle  vara  brukligt  att  räkna  på  detta  sätt 
har  jag  svårt  att  tänka  mig.  Vi  bruka  räkna  med  en  total 
underhållskostnad  af  i1/,  %  af  anläggningskostnaden,  och  det 
har  visat  sig,  att  vi  därmed  befinna  oss  på  den  säkra  sidan. 
Vid  vanlig  elektricitetsdrift  går  underhållskostnaden  under  1 
%  af  anläggningskostnaden.  Vi  hafva  haft  maskiner,  som 
arbetat  under  särskildt  svåra  förhållanden,  såsom  vid  valsverk 
eller  pappersmaskiner,  de  hafva  kunnat  arbeta  24  timmar  på 
dygnet,  och  ändå  gick  icke  kostnaden  för  underhållet  till 
denna  siffra  i'/2  %. 

Ingenjör  Boo  påpekade,  att  den  ekonomiska  jämförelsen 
är  byggd  på  antaganden.  Men  det  förefaller  mig,  som  skulle 
det  vara  bättre  att  icke  göra  några  jämförelser  alls,  ty  med 
så  framkonstruerade  beräkningar  kan  man  komma  till  nästan 
hvilka  resultat  som  helst.  Det  har  räknats  med  ett  oljepris 
af  50  kronor  per  ton.  När  man  vet,  att  enskilda  motorägare 
i  södra  Sverige  kunna  få  oljan  för  35  eller  38  kronor  per  ton, 
så  kan  man  tryggt  påstå,  att  den  svenska  staten,  om  den 
köper  100-tals  ton,  skulle  kunna  räkna  med  ett  pris  af  30  å 
35  kronor  per  ton,  och  då  blir  detta  något  helt  annat  än  ing. 
B.  beräknat. 

För  öfrigt  vill  jag  påpeka,  att  den  ekonomiska  jämförel¬ 
sen  icke  alldeles  är  rättvis,  ty  Dieselmotorfartygen  ha  en  fjär¬ 
dedels  knops  större  fart.  Det  tyckes,  att  man  bör  taga  hän¬ 
syn  till  detta  förhållande  äfven  vid  en  ekonomisk  jämförelse. 

Jag  vill  nu  öfvergå  till  frågan  om  motorns  konstruktion. 
Ingenjör  Boo  förordar  2-taktsmotorn,  men  detta  beror  enligt 
mitt  förmenande  icke  på  någon  allmän  inneboende  öfverläg- 
senhet  hos  2-taktsmotorn  utan  på  det  enkla  förhållandet,  att 
tvåtakten  är  så  mycket  lättare  att  anordna  för  direkt  omkast¬ 
ning.  Jag  är  alldeles  öfvertygad,  att  om  Niirnbergerfabriken 
från  början  kunnat  konstruera  en  användbar  anordning  för 
omkastning  af  fyrtaktsmotorer,  så  hade  den  aldrig  gifvit  sig 
in  på  tvåtakten. 

För  att  klargöra  för  sig  utvecklingen  af  Dieselmotorer 
af  större  kraftbelopp  för  fartyg,  har  man  att  diskutera  den 
formel,  som  angifver  den  effekt,  hvilken  kan  erhållas  ur  en 
viss  maskin,  och  denna  formel  innehåller  en  hel  del  faktorer, 
åsom  om  motorn  är  enkel-  eller  dubbelverkande,  vidare  an¬ 


talet  cylindrar,  hvarfantalet  och  cylindervolymen  och  det  effekti¬ 
va  medeltrycket.  Medeltrycket  tror  jag  icke  bara  beror  pa,  om 
man  använder  två-  eller  fyrtakt,  utan  pa,  huru  systemet  är 
tillämpadt,  d.  v.  s.  på  konstruktionens  grad  af  fulländning. 

Jag  har  haft  tillfälle  att  få  reda  på  cylinderdimensionerna 
på  en  af  Niirnbergfabrikens  nya  tvåtaktsmaskiner  och  däraf 
beräknat  ett  effektivt  medeltryck  af  3,83.  Ingenjör  Boo  räknar 
med  5,s  kg.  Hvarifrån  han  fått  denna  siffra,  vet  jag  icke,  men 
jag  tviflar  på,  att  någon  kommit  därhän.  Kn  schweizisk  firma 
har  visserligen  kommit  upp  till  5>26  för  tvåtaktsmaskiner,  men 
de  äro  byggda  på  ett  särskildt  sätt  och  ha  styrda  spolventiler 
i  cylinderlocket.  Detta  gör,  att  man  får  större  fyllning  i  cy¬ 
lindern,  men  apparaten  är  mycket  komplicerad.  Jag  misstäu- 
ker  också,  att  firman  ämnar  frångå  denna  metod  och  återgå 
till  renblåsning  genom  gluggar  i  cylinderbotten.  Jag  kan 
nämna:  att  vi  hafva  kört  med  en  fyrtaktsmotor  med  ett  effek¬ 
tivt  medeltryck  af  7,9  och  därvid  fått  en  förbrukning  af  195 
gram,  således  arbetat  med  fullständig  förbränning.  Med  ciika 
7)5  kg.  Per  kvcm.  effektivt  medeltryck  ha  vi  kört  under  längre 
tid  Om  vi  i  stället  haft  7>66,  så  hade  vi  fatt  samma  effekt  af 
vår  fyrtaktsmotor,  som  niirnbergarna  fått  af  sin  tvåtakt. 

Dessutom  måste  man  erinra  sig,  att  tvåtakten  fordrar 
renblåsningspumpar  och  dessa  hafva  en  viss  vikt  och  fordra 
sitt  utrymme.  Nurnbergsmotorns  ringa  vikt  beror  på  materi¬ 
alet.  Den  är  förstklassigt  konstruerad,  men  materialet  är  an- 
strängdt  till  det  yttersta.  Så  är  själfva  ramen  utförd  i  brons, 
och  har  särskildt  tunnt  gods.  Detta  tyckes  för  mig  vara 
mindre  tilltalande,  i  synnerhet  om  man  erinrar  sig  den  skill¬ 
nad  i  värmeutvidgning,  som  finnes  mellan  brons  och  stål. 
Maskinen-ramen  utvidgar  sig  vid  uppvärmning  mer  än  funda- 
tal  och  då  uppstå  påkänningar,  som  kanske  blifva  farliga. 
Jag  tycker,  manj  härvid  gått  alltför  långt  för  att  spara  några 
få  kilogram. 

Ehuru  jag  således  är  tacksam  för  ingenjör  Boos  höga 
tanke  om  våra  maskiner  —  han  nämner  i  sitt  föredrag,  att 
dessa  skulle  vara  särskildt  utvecklingsbara  för  stora  kraftbe¬ 
lopp  —  så  kan  jag  dock  icke  dela  den  åsikten,  att  det  öfver- 
hufvud  taget  låter  sig  göra  att  bygga  dem  dubbelverkande. 
Det  kan  icke  gärna  gå  för  sig  med  mindre  man  intager  luften 
genom  ventiler  i  cylinderlocket.  Man  måste  ha  minst  tva 
sådana  ventiler  i  hvarje  cylinderända.  Maskinen  blir  då  minst 
lika  komplicerad  som  någon  fyrtaktsmaskin,  och  dessutom 
tillkommer  iu  pumparna.  Äfven  då  jag  först  framkom  med 
tvåtaktsmaskinen,  hade  jag  fullt  klart  för  mig,  att  den  skulle 
icke  passa  annat  än  för  mindre  kraftbelopp,  upp  till  2  000  hkr 
eller  dylikt  och  endast  för  måttliga  hvarfantal.  Vid  större 
hastigheter  blir  den  oekonomisk. 

För  öfrigt  glömde  jag  att  nämna,  vid  jämförelsen  mellan 
två-  och  fyrtaktsmaskinerna,  att  den  firma,  som  har  dessa 
stora  medeltryck  för  tvåtaktarna,  har  köpt  detta  stora  medel¬ 
tryck  med  mycket  dålig  termisk  verkningsgrad. 

Våra  tvåtaktsmaskiner  ha  vi  som  sagdt  aldrig  afsett  för 
annat  än  för  jämförelsevis  långsamtgåeude  maskiner  och  såle¬ 
des  för  handelsfartyg  och  liknande.  Där  spelar  det  icke  någon 
roll,  om  maskinen  väger  några  få  kg.  mer  per  hästkraft,  ty 
viktbesparingen  i  förhållande  till  ångmaskiner  är  i  alla  fall 
högst  väsentlig.  Men  det  är  däremot  af  största  vikt,  att  ma¬ 
skinen  är  så  enkel  som  möjligt  och  har  så  få  ventiler  som 
möjligt. 

Jag  är  ense  med  ingenjör  Boo,  att  stora  långsamtgående 
maskiner  måste  göras  dubbelverkande  samt  att  cylinderantalet 
bör  inskränkas.  Emellertid  blir  vikten  af  de  rörliga  de¬ 
larna,  i  synnerhet  mindre  cylinderdimensioner,  mycket  större 
vid  dubbelt  verkande  än  vid  enkelt  verkande  utföringssätt. 
Man  måste  dessutom  hafva  vatten  i  kolfven,  och  det  väger. 

På  så  sätt  bli  accelerationskrafterna  ganska  betydande 
vid  högre  hvarfantal. 

Inom  marinen  måste  det  ju  finnas  lättbyggda  fartyg, 
som  behöfva  snabbgående  maskiner,  såsom  torpedbåtar  och 
jagare.  För  sådana  fartyg  få  cylinderdimensionerna  ej  vara 
för  stora,  ty  då  bli  accelerationskrafterna  och  vridande  mo¬ 
menten  för  stora,  och  de  åstadkomma  ju  vibrationer  i  fartyget. 
I  sådana  fall  är  det  nödvändigt,  att  använda  många  och  en- 
keltverkande  cylindrar  ty  dessa  kan  man  utföra  med  lättare 
och  enklare  delar  än  de  dubbeltverkaude.  Vidare  bortfaller 
kylniugen  af  kolfven,  hvilket  underlättar  skötseln  och  förbil- 
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går  maskinen  i  hög  grad.  Jag  anser  därför,  att  det  är  all- 
_‘les  felaktigt  att  utföra  en  sådan  maskin  dubbelverkande.  Nu 
inske  det  icke  är  en  sådan  maskin  ingenjör  Boo  här  afser, 
en  han  uttalar  i  allmänhet  i  föredraget  en  viss  rädsla  för  de 
ånga  cylindrarna.  Det  är  dock  icke  så  farligt,  som  man 
>reställer  sig,  ty  man  man  bör  komma  ihåg,  att  den  ena  cy- 
ldern  är  fullständigt  oberoende  af  den  andra,  när  det  gäller 
rtaktsmotorer.  Den  kan  urkopplas  på  ganska  kort  stund, 
au  kan  taga  loss  veflagret  och  hänga  upp  kolfven.  Men 
et  hela  hänger  naturligtvis  på,  att  man  kan  behärska  dessa 
ånga  cylindrar,  och  detta  beror  naturligtvis  på  både  kon- 
ruktionen  och  utförandet. 

Vid  Diesels  ha  vi  utarbetat  ett  system,  så  att  vi  kunna 
ndikera»  en  maskin  med  t.  ex.  24  cylindrar,  på  mindre  än 
m  minuter  och  således  kontrollera,  om  hvarje  cylinder  gör 
en  tjänst,  den  skall  göra,  ty  det  är  mycket  farligt,  om  någon 
linder  får  arbeta  för  mycket  och  blir  öfverhettad.  Bara  man 
dnar  sig  för  saken,  så  är  det  icke  så  farligt  äfven  med  många 
lindrar.  En  sådan  maskin  blir  ganska  enkel  och  driften 
ker.  Det  finns  emellertid  intet  tvifvel  om,  att  för  de  större 
askinerna  måste  man  tillgripa  dubbelverkande  cylindrar. 

Jag  vill  nämna  inom  parentes,  att  ingenjör  Boos  utred- 
ng  om  den  godstjocklek,  som  fordras  i  cylinderväggarna, 
ke  kan  vara  riktig.  Jag  tror,  att  han  räknat  med  50  mm 
r  250  mm:s  cylinderdiameter.  Men  vi  ha  utfört  maskiner 
ed  250  mm:s  cylindrar  med  25  mm:s  tjocklek  och  dessa  ha 
ofvats  till  200  atmosfärers  tryck.  Cylindrarna  höllo  ända 
ls  profningsinrättningen  gick  sönder,  så  vi  veta  ännu  icke, 
mi  mycket  mer  de  kunna  tåla.  Man  behöfver  således  icke 
fara,  att  så  snart  komma  upp  till  så  stora  godstjocklekar 
t  kylningen  försvåras. 

Som  resumé  skulle  jag  vilja  säga,  att  jag  i  motsats  till 
geniör  Boo  anser,  att  utvecklingen  till  stora  kraftbelopp  bör 
e  med  hjälp  af  fyrtaktsmaskiner  och  med  användande  af  få 
h  stora  dubbelverkande  cylindrar  för  stora,  tunga  fartyg  och 
ra  enkelverkande  cylindrar  för  lättbyggda  fartyg. 

Slutligen  kan  jag  nämna,  att  aktiebolaget  Diesels  Motorer 
■mmer  att  gå  in  för  den  här  saken  och  har  beslutit,  att  bygga 
stor  dubbelverkande  encylindrisk  maskin  af  ganska  bety- 
nde  dimensioner,  och  denna  skall  sedan  utstuderas  i  alla  de- 
jer,  så  att  man  sedan  utan  experiment  kan  bygga  en  större 
:rcylindrisk  maskin  på  uppåt  cirka  10000  indikerade  hästar, 

Som  en  fördel  för  fyrtakten  gentemot  tvåtakten  vill  jag 
mna,  att  afkylningen  blir  kolossalt  mycket  enklare,  enär  tänd- 
ng  blott  sker  hvart  annat  hvarf. 

Den  här  frågan  om  förbränningsmotorer  för  fartyg  sam- 
anhänger  med  oljefrågan,  såsom  ingenjör  Tlielander  anmärkte, 
en  jag  tror,  att  vi  ha  så  långt  till  den  tidpunkt,  när  oljan 
mimer  att  tryta,  att  ingen  af  oss  får  vara  med  om  den  tiden, 
it  är  nog  bäst  att  gå  på,  och  för  öfrigt  behöfver  man  icke 
nka  sig,  att  Diesels  motorer  komma  att  uttränga  allt  hvad 
igmaskiner  heter.  De  ha  ett  stort  fält  ändå.  Det  är  klart, 
t  förhållandet  mellan  oljepriset  och  kolpriset  kommer  att  reg- 
ra  sig,  äfven  om  det  kommer  att  utveckla  sig  så,  att  oljepri- 
t  stiger,  när  några  millioner  Dieselhästkrafter  komma  ut. 
2t  kommer  nog  alltid  att  reglera  sig  själft  på  det  viset,  att 
Dieselhästkraft  och  en  ånghästkraft  kommer  att  ställa  sig 
igefär  lika.  Nu  är  det  ju  så,  att  en  Dieselhästkraft  erbjuder 
dra  indirekta  fördelar  genom  mindre  utrymme  och  dylikt, 
att  en  Dieselhästkraft  kan  tåla  högre  pris  om  så  vore.  Jag 
t  icke,  om  jag  riktigt  förstod  ingeniör  Thelander,  men  det 
eföll  som  om  han  skulle  trott,  att  priset  på  en  Dieselmotor 
ulle  vara  ända  till  tio  gånger  det  som  begäres  för  ångma- 
inerier.  Om  vi  fingo  så  mycket  betalt  för  våra  maskiner,  då 
mde  vi  skatta  oss  lyckliga. 

Sanningen  är  emellertid  den  att  priset  på  en  Dieselanlägg- 
ng  är  1  allmenhet  lika  med  priset  å  en  god  ångmaskinsan- 
^gning,  mdn  om  man  äfven  medräknar  kostnader  för  bygg- 
tder  o.  d.  blir  priset  i  regel  betydligt  lägre  för  Dieselanlägg- 

ngen. 

Marindirektör  K  Rundgren:  I  den  sammanfattning,  som 
redragshållaren  gjort  af  fördelarna  och  nackdelarna  af  ång- 
rbinernas  ersättande  af  förbränningsmotorer,  står  bland  an- 
t  bland  olägenheterna:  »äfven  med  anordnande  af  de  bästa 
uldämpare  kan  ej  samma  tysta  gång  som  hos  ångturbinen 
mas.»  Jag  skulle  vilja  tillägga  ännu  en  sak,  och  det  är 


svårigheten  att  blifva  af  med  gaserna  från  dessa  motorer.  Det 
är  visserligen  i  föredraget  nämndt  två  sätt  att  blifva  af  med 
dem:  antingen  under  vattnet  eller  direkt  i  luften.  Hvilketdera 
man  än  väljer  förenas  dock  en  stor  olägenhet  därmed.  Om 
man  tager  dem  direkt  upp,  då  sprida  de  sig  öfver  däcken  och 
intränga  i  kauontornen.  Att  släppa  ut  dem  under  vattnet  har 
sina  stora  svårigheter  på  grund  af  de  stora  ventiler,  som  man 
skulle  få.  Dessutom  skulle  man,  om  man  hade  vinden  med 
sig,  ständigt  ha  de  kväfvande  gaserna  öfver  sig.  Jag  tror,  att 
det  skulle  blifva  omöjligt  att  vistas  på  sådana  fartyg;  vi  måste 
behålla  skorstenarna,  och  då  bortfaller  den  fördel,  som  före¬ 
dragshållaren  påpekade,  nämligen  att  de  stora  skorstenarna 
skulle  försvinna.  Vi  kunna  icke  undvara  dem,  och  äfven  om 
de  blifva  mindre,  så  måste  de  blifva  flera  i  stället. 

Ingenjör  Axel  Lindblad .•  Jag  blef  uppkallad  af  min  s.  k. 
bolagsman,  då  jag  för  min  del  icke  kan  fullt  instämma  i  allt 
hvad  han  sade,  allra  minst  i  hans  fasta  tro  på  explosionsmo- 
torerna  och  då  förnämligast  sådana  för  handelsfartyg. 

Här  förekom  förliden  sommar  i  tidskriften  »Vår  Flotta» 
en  intressant  artikel  om  explosionsmotorers  användning  för 
fiskebålar.  Med  anledning  af  densamma  tog  jag  mig  före  att 
anställa  en  undersökning,  huru  motorerna  ställa  sig  för  last¬ 
dragande  fartyg,  och  jag  tillskref  de  redare,  som  ha  motorfar¬ 
tyg.  De  äro  icke  så  många;  det  finnes  ju  i  skeppslistan 
endast  63  motorfartyg.  Jag  önskade  därvid  veta,  hvad  de 
tyckte  om  motorerna,  och  huru  dessa  ställde  sig  ekonomiskt. 
Herrar  redare  visade  sig  mycket  litet  benägna  att  svara,  men 
jag  fick  några  svar,  och  de,  som  svarade,  voro  icke  belåtna. 
De  flesta  svaren  gåfvo  tillkänna,  att  redarna  föredrogo  endast 
enbart  segelfartyg  och  icke  i  regel  gillade  explosiotismotorer 
såsom  hjälpmaskiner.  T.  o.  m.  vid  kanalfart,  där,  som  man 
vet,  bogseringen  ofta  sker  af  manskapet  och  oxar,  föredrogo 
redarna  det  gamla  sättet  med  oxarna  framför  det  nya  med 
motorerna.  Som  orsak  angafs  af  en  del  redare,  att  man  be- 
höfde  en  man,  som  var  speciellt  kunnig  i  skötseln.  Vidare 
måste  man  ha  olja  ombord,  hvilket  de  icke  tyckte  om. 

Jag  tror  därför  icke,  att  de  ha  någon  stor  framtid  inom 
handelsflottan.  Vi  ha  ej  heller  några  större  motorfartyg  i 
handelsflottan.  De  största  äro  »Rapp»  och  »Snapp»  på  210 
ton.  Efter  dem  har  det  icke  kommit  något  nytt.  »Orion»  är 
ett  segelfartyg  med  hjälpmaskiner,  och  hvad  »Cecilia»,  hvilken 
ju  i  somras  tjänstgjorde  som  utställningsbåt,  beträffar,  så  kom¬ 
mer  jag  ihåg,  att  redaren  sade,  att  han  icke  höll  så  särskildt 
mycket  på  auxiliärmaskinerna  på  detta  fartyg. 

Ingenjör  W.  Hök:  Det  var  uppfriskande  att  höra  ingeniör 
Lindblads  åsikt,  i  synnerhet  som  man  kanske  ej  kunnat  vänta 
denna  af  honom,  då  han  anses  vara  en  slags  kompanion  med 
ingeniör  Nilsson. 

Det  har  i  diskussionen  bland  annat  framhållits,  att  Lloyds 
nyligen  utgifvit  regler  för  motorfartyg  och  motormaskiner,  I 
detta  sammanhang  nämndes  ej  om  ett  annat  sällskap,  som 
konkurrerar  med  Lloyds,  nämligen  Bureau  Veritas. 

Jag  vill  då  meddela  herrarna,  egentligen  bara  för  att  det 
här  skall  tagas  till  förhandlingarna,  att  Bureau  Veritas  redan 
för  fem  år  sedan  (1905)  publicerade  regler  för  motorfartyg  och 
motormaskiner  som  sedan  dess  följts  vid  klassificering  af  far¬ 
tyg.  Lloyds  regler,  som  alldeles  nyligen  utkommit,  äro  unge¬ 
fär  desamma  som  Bureau  Veritas  regler.  Vidare  kan  jag  tala 
om,  att  i  Frankrike  för  närvarande  bygges  till  Bureau  Veritas 
klass  ett  större  fartyg,  försedt  med  två  Dieselmotorer  på 
1  800  hästkrafter  samt  ett  segelfartyg  försedt  med  en  hjälp¬ 
motor  på  600  hästkrafter.  Dessa  uppgifter  kunna  tjäna  som 
ett  ytterligare  bevis  på  utvecklingen  af  motortillverkningen 
för  framdrifvandet  af  fartyg. 

Ingeniör  Lindblad  nämnde  något  om  två  motorfartyg,  som 
drefvos  med  Dieselmotorer,  nämligen  motorfartygen  Rapp  och 
Snapp.  Den  ena  ligger  för  närvarande  under  reparation  vid 
Finnboda,  hvilken  utföres  under  Bureau  Veritas  kontroll.  Det 
skulle  vara  intressant  att  höra  af  Direktör  Hesselman,  om 
denna  reparation  understiger  3  %  af  hvad  motormaskinen 
kostar.  Jag  tror  också,  att  det  skulle  vara  viktigt  att  få  höra, 
hvad  Direktör  Hesselman  med  sin  stora  erfarenhet  tror  om 
utvecklingsmöjligheterna  för  explosionsmotorer  såsom  drifkraft 
för  större  fartyg.  Man  kan  ju  tänka  sig  möjligheten  att  Di¬ 
rektör  Hesselman  skulle  vara  af  den  uppfattningen,  att  explo- 
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sionsmotorers  utvecklingsmöjligheter  för  större  fartyg  icke  äro 
fullt  så  stora  som  många  lekmän  hålla  för  gifvet. 

Öfveringenjör  J.  Hesselman:  Jag  skall  be  att  få  besvarade 
frågor,  som  ställts  till  mig.  Jag  börjar  med  frågan  om  repa¬ 
rationskostnaderna.  Detta  är  en  ganska  komplicerad  fråga. 
För  att  reparationskostnader  och  underhållskostnader  skola 
hållas  inom  måttliga  gränser,  förutsättes  att  maskinen  skötes 
på  ett  förnuftigt  sätt;  detta  tror  jag,  att  alla  skola  gå  in  på. 

I  de  fall,  som  här  blifvit  nämnda  —  nämligen  rörande  »Rapp» 
och  »Snabb»  —  sköttes  maskinerna  ordentligt  första  året,  och 
reparationskostnaderna  voro  därför  minimala.  Att  driftkost¬ 
naden  fullt  motsvarade  livad  redarne  väntat  sig,  tror  jag  mig 
med  svart  på  hvitt  kunna  visa.  Sedan  kommo  dåliga  tider. 
Vederbörande  missräknade  sig  på  hastigheten  af  fartygen.  De 
hade  i  sitt  långsamt  gående  fartyg  med  dess  fylliga  former 
satt  in  maskiner  med  stort  hvarfantal,  och  det  lyckades  aldrig 
att  få  propellern  att  passa  för  dessa  förhållanden.  Det  skulle 
ju  kunna  framställas  den  invändningen,  att  det  hade  varit  mo¬ 
torfabrikantens  sak  att  säga  till  om  dessa  saker,  och  detta  hade 
naturligtvis  för  oss  varit  det  fördelaktigaste.  Men  vi  voro  icke 
så  initierade  i  sådana  förhållanden,  hvarför  vi  icke  kunde  be¬ 
räkna  svårigheterna.  Resultatet  blef,  att  när  man  icke  erhöll 
den  för  konkurrensen  beliöfliga  hastigheten  (i  synnerhet  kunde 
fartygen  ej  komma  fram  i  motvind)  började  man  forcera  ma¬ 
skinerna  till  det  yttersta.  De  gingo  ständigt  öfverbelastade, 
hvilket  kunde  konstateras  på  åtskilliga  sätt.  Vi  hafva  senare 
levererat  två  motorer  på  80  hästkrafter  till  Bröderna  Nobel. 
Dessa  maskiner  gå  också  öfverbelastade  men  måttligt  —  cirka 
10  procent  —  och  de  hafva  gifvit  ett  bränsleekonomiskt  godt 
resultat,  och  äfven  underhållskostnaderna  hafva  ställt  sig  myc¬ 
ket  måttliga.  Detta  vet  jag,  ty  vi  hafva  levererat  de  ersätt- 
ningsdelar,  som  behöfts,  och  kostnaderna  för  desamma  hafva 
varit  oväsentliga.  Nu  är  det  klart,  att  framställandet  af  Die¬ 
selmotorer  kan  icke  försiggå,  utan  att  man  därunder  gör  er¬ 
farenheter  och  lärdomar.  Man  vet,  huru  oändligt  lätt  det  är 
att  få  in  ett  fel  när  man  gör  en  så  enkel  räkneoperation  som 
att  addera  ihop  en  rad  hela  tal.  Det  behöfs  bara  ett  enda  litet 
fel  för  att  hela  resultatet  skall  bli  felaktigt.  Och  huru  mycket 
lättare-  går  det  icke  att  få  in  ett  fel,  när  man  har  så  många 
räknesätt  att  röra  sig  med  och  så  många  okända  faktorer  som 
när  man  konstruerar  en  ny  maskin.  Jag  vill  erinra  herrarne 
om,  huru  det  var,  när  Dieselmotorerna  först  började  användas 
för  stationära  ändamål.  Detta  problem  var  ju  mycket  enklare, 
men  det  gick  icke  så  flott  i  alla  fall.  Allt  måste  ha  sin  tid.  Jag 
vågar  påstå,  att  utvecklingen  af  dessa  motorer  gick  oändligt 
mycket  knaggligare  än  utarbetandet  af  sjömotorerna  gjort. 
Små  motigheter  i  början  få  ju  ej  afskräcka  när  man  arbetar 
på  en  sund  princip. 

Hvad  beträffar  min  tro  om  utvecklingen  af  marinmotor- 
frågan,  så  betraktar  jag  icke  det  försök,  som  vi  beslutat  att 
göra,  för  att  vara  något  annat  än  ett  experiment,  men  ett 
experiment  med  mycket  stor  sannolikhet  att  lyckas.  Jag 
tror,  att  sannolikheten  för,  att  det  skall  lyckas,  är  väsentligt 
större  än  för  att  det  skall  misslyckas.  Dikaså  tror  jag,  att 
den  väg,  vi  valt,  nämligen  att  för  dessa  stora  maskiner  öfver- 
gifva  tvåtaktsystemet  och  i  stället  taga  till  fyrtaktsystemet  är 
den  lättaste  vägen.  Att  det  är  en  hel  massa  svårigheter  att 
öfvervinna  är  klart,  men  jag  tror,  att  vi  slagit  in  på  en  väg, 
som  skall  visa  sig  säker. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Jag  håller  med  direktör 
Hesselman  att  om  man  gifver  sig  in  på  att  använda  en  ny 
maskintyp,  så  måste  man  hafva  tid  på  sig  för  att  uppamma 
den  stam  af  skötare,  som  behöfves,  för  dessa  maskiner.  Vi 
hafva  sett  exempel  på  detta  i  de  fartyg,  som  vi  först  försett 
med  fotogenmotorer.  På  det  första  fartyget,  finska  motorprå¬ 
men  Ursus,  hade  vi  en  motor  på  40  hästar,  som  aldrig  vållade 
oss  svårigheter  och  som  fortfarande  till  belåtenhet  går  med 
transitolaster  mellan  Helsingborg  och  Viborg.  Vi  hafva  också 
haft  ett  annat  fall  med  motorfartyget  Diss.  Det  sköttes  på 
ett  otillfredsställande  sätt"  under  icke  mindre  än  två  år,  och 
dock  lyckades  det  icke  den  försupne  maskinisten  att  förstöra 
motorn,  hvarför  jag  tror,  att  man  kan  påstå,  att  en  sådan 
motor  kan  uthärda  ganska  mycken  vanskötsel.  För  en  månad 
sedan  fick  maskinisten  afsked,  och  vi  rekommenderade  en  ma¬ 
skinskötare,  som  förstod  sin  sak.  Sedan  dess  har  maskinen 


gått  förträffligt,  och  efter  hvad  direktören  för  transportbolage 
sagt  mig,  fungerar  allt  till  fullständig  belåtenhet.  Om  redarne 
då  de  vilja  införa  sådana  här  nya  maskintyper,  villa  kosta  p; 
sig  att  anställa  en  karl,  som  verkligen  kunde  sköta  maskinen 
så  skulle  de  därmed  komma  öfver  många  svårigheter,  som  d 
nu  beklaga  sig  öfver.  Jag  tror,  att  utvecklingsmöjligheterna  a 
explosionsmotorerna  äro  stora,  men  säkert  är,  att  dessa  moto 
rer  få  många  konkurrenter.  Jag  har  i  England  sett  ett  last 
fartyg  försedt  med  en  ångtnrbinmotor,  som  med  en  hastighe 
af  1  500  livarf  i  minuten  utväxlade  kraften  så  att  propeller] 
icke  gjorde  mer  än  85  hvarf.  Den  hade  redan  varit  i  drift 
6  månader,  och  vid  mitt  besök  på  Parsons  verkstäder  höll  mai 
på  att  afprofva  växeln  och  uppgick  därvid  ända  till  3  000  hvar 
i  minuten  utan  att  växeln  gaf  något  missljud  eller  gick  illg 
och  detta  synes  visa,  att  man  ernått  en  tillfredsställande  lös 
ning  af  utväxlingsfrågan.  Själfva  turbinen  var  mycket  enke 
och  lätt  och  fick  rum  i  maskinrummet  med  kondensator  oci 
pumpar  på  samma  ställe  som  den  gamla  maskinen. 

Herr  ordföranden:  Jag  skall  tillåta  mig  att  framhålla  e 
synpunkt,  som  icke  blifvit  närmare  berörd  under  diskussioner 
nämligen  frågan  om  motorfartygens  manöverduglighet.  De 
är  gifvet,  att  den  hastighet,  med  hvilken  man  kan  öfvergå  frå 
fullt  framåt  till  back,  är  en  sak  af  stor  betydelse  icke  mins 
för  sjövapnet.  Jag  var  för  ett  par  dagar  sedan  tillkallad  al 
göra  en  proftnr  med  ett  motorfartyg  försedt  med  en  maski 
af  24  bromsade  hästkrafter.  Den  tid,  som  åtgick  för  att  on 
kasta  denna  maskin  från  fullt  framåt  till  fullt  back,  utgjord 
3:/2  sekunder.  Och  denna  manöver  kunde  upprepas  omede 
bart  nära  nog  huru  många  gånger  som  helst.  Detta  gjord 
på  mig  ett  starkt  intryck.  Såvidt  jag  kan  erinra  mig,  tu 
jag  icke  sett  någon  ångmaskin  af  samma  styrka,  som  varit  s 
snabb  i  omkastningen  som  denna  motormaskin  och  härti 
kommer  nu,  att  motormaskineriet  omkastes  medelst  endast  t 
manöverspak,  under  det  att  ångmaskinen  har  minst  två,  ån; 
pådraget  och  omkastningsspaken.  Ur  denna  synpunkt  tr< 
jag  alltså,  att  en  del  sjömotorer  numera  kunna  väl  mäta  si 
med  de  modernaste  ångmaskiner. 

Ingenjör  Allan  Boo:  Att  priserna  på  maskinerna  nu  äi 
höga,  beror  väl  på  att  driften  är  så  billig.  Skulle  det  visa  si 
att  oljorna  blifva  dyrare,  är  det  kanske  sannolikt,  att  maski! 
firmorna  kunna  gå  ned  något  med  sina  pris.  Vidare  nämnc 
öfveringenjör  Thelander,  att  elektriciteten  skulle  vara  det  ideel 
framdrifningsmedlet,  men  sade  icke  huru  denna  i  så  fall  skul 
alstras.  Ett  ackumulatorbatteri  finge  väl  laddas  i  land,  oc 
det  blef  ve  kanske  med  hjälp  af  förbränningsmotorer. 

Öfveringenjör  Hesselman  frågade  först  hvad  jag  menat 
med  .10  %  öfverbelasning  och  hvad  som  låg  under  detta.  E 
dast  önskan  att  göra  rättvisa  åt  motorerna.  Om  en  fabr 
skall  ikläda  sig  garanti  för  en  gifven  effekt  tager  den  nog  t 
en  reserv  för  felkalkyler  o.  d.  Jag  har  sett  anbud  där  10 
reservkraft  angifvits  och  öfveringenjör  Hesselman  nämner 
själf  denna  siffra  för  en  årslång  öfverbelastning.  För  jämf 
relse  med  en  ångturbinanläggning  under  forcering  bör  dem 
siffra  vara  rättvis,  så  mycket  mer  som  jag  i  detta  fall  enda 
räknat  med  25  %  för  turbinerna,  då  50  %  är  rätt  vanligt  pr( 
tursresultat,  beroende  på  ångpannornas  förmåga  af  tillfäll 
stark  forcering. 

Vikten  af  hjälpmaskinerna  har  jag  kanske  tagit  till  f 
hög,  då  jag  räknat  den  efter  stationära  förhållanden.  M* 
detta  betyder  egentligen  mindre.  När  ångturbinerna  först  b( 
jade  användas  för  fartyg,  trodde  man,  att  vinsten  i  vikt  o* 
utrymme  skulle  blifva  kolossal,  en  förhoppning,  som  endf 
delvis  uppfyllts.  Jag  har  därför  velat  lämna  en  bred  mari; 
nal  för  eventuella  afprutningar  på  hvad  som  nu  kunde  syn 
sannolikt,  och  visa  att  det  oaktadt  många  ovedersägliga  f< 
delar  kvarstå. 

Jag  vill  likaledes  göra  en  allmän  anmärkning  om,  > 
allt  hvad  jag  i  föredraget  uttalat,  såsom  inledningsvis  påpeka 
ytterst  är  afsedt  att  vecka  diskussion.  Om  jag  varit  tveks: 
om  en  sak,  har  jag  det  oaktadt  satt  dit  den  i  bestämd  fo 
för  att  af  vederbörande  fackmän  erhålla  ett  uttalande.  I  de 
fall  är  jag  öfveringenjör  Hesselman  särskildt  tacksam  för 
sadt  tillmötesgående. 

Reduktionen  i  maskinpersonal  har  jag  ju  beräknat  till 
liksom  öfveringejör  Hesselman.  Jag  förstår  därför  ej  hvad  1 
märkningen  gäller. 
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Jag  tror  ej  att  underhållskostnaden  de  första  åren  är  så 
nnerligen  stor.  Men  man  kan  icke  tänka  sig  att  förbrän- 
ngsniaskinernas  delar  med  sina  stora  påkänningar  skola  hafva 
s  tillnärmelsevis  samma  lifslängd  som  de  obetydligt  ansträngda 
larna  i  en  ångturbin.  Det  är  således  först  efter  en  följd  af 
som  den  ökade  underhållskostnaden  kommer  att  göra  sig 
Ilande,  men  då  i  högre  grad.  Den  siffra  jag  anfört  är  häm- 
d  ur  ett  standardverk  om  motorer.  Som  medeltalssiffra  in¬ 
fattar  den  alla  fabrikat  och  om  A.-B.  Diesels  Motorer  håller 
fran  uppe  kanske  öfveringenjör  Hesselman  medgifver  att 
;sa  konkurrentfirmors  fabrikat  kunna  sänka  densamma. 

Jag  skulle  icke  hafva  tagit  hänsyn  till  den  ökade  farten? 

Jag  har  sagt,  att  om  man  afstode  från  denna  ökning, 
roende  på  minskadt  deplacement,  skulle  maskiiianläggningen 
inna  minskas,  men  då  bortfaller  bland  fördelarna  för  farty- 
t  i  allmänhet  punkten  om  ökad  fart. 

Öfveringenjör  Hesselmans  uppgift  om  medeltrycket  i  en 
itaktsmotor  är  naturligtvis  det  rätta.  Jag  har  dock  ej  tagit 
n  siffra  alldeles  ur  luften,  utan  uträknat  densamma  efter 
diagram  i  en  afhandling  af  professor  Romberg  iniör  Schiff- 
utekuiches  Gesellschaft.  Emellertid  gifver  ju  uppgiften  om 
medeltryck  i  en  fyrtaktsmotor  af  7,5  kg.  och  min  siffra  af 
kg.  för  en  tvåtaktsmotor  en  relation  mellan  effekten  af  en 
itakts-  och  fyrtakts-cylinder  af  1,5,  hvilket  ju  användes  så- 
:n  ett  praktiskt  öfverslagsvärde, 

Öfveringenjör  Hesselman  anser  att  fyrtakten  är  lämpli- 
re  för  stora  kraftbelopp,  emedan  den  är  enklare.  Det  kan 
:kas  egendomligt  att  tvåtakteu,  som  är  så  enkel  vid  mindre 
aftbelopp,  blifver  så  invecklad  vid  större.  Jag  har  dessutom 
undat  mitt,  i  ändamål  att  erhålla  bestämda  uttanden  kursi- 
rade,  uttalande  på  det  faktum,  att  de  motorer,  som  af  Augs- 
rgsfabriken  skola  installeras  på  den  hos  Blohm  &  Voss  under 
ggnad  varande  ångaren,  äro  af  tvåtaktstyp.  Det  finns  ju 
mga  skäl,  som  kunna  drifva  en  konstruktör  in  på  det  ena 
er  andra  systemet,  såsom  en  ny  idé,  patenter  o.  d. 

Hvad  beträffar  godstjockleken  i  cylindrarna  är  det  ju 
ijligt,  att  jag  misstagit  mig  på  skalan  för  ritningen  till  en 
3  mms  dieselcylinder.  Materialpåkänningen  är  ju  orimligt 

r 

Jag  är  fullt  ense  med  öfveringenjör  Hesselman  ifråga  om 
npligheten  af  enkelt  verkande  motorer  för  de  mindre  farty- 
;ii,  hvilka  jag  dock  i  mitt  föredrag  ej  berört. 

Öfveringenjör  Hesselman  nämnde  att  han  att  börja  med 
alle  konstruera  en  maskin  om  7  000  hkr  och  6  cylindrar, 
g  finner  det  då  ej  orimligt,  att  man  så  småningom  skall 
una  konstruera  en  motor  om  9  000  hkr,  men  också  att 
ma  af  mig  framställda  sannolikhet  ej  är  ett  underskattande 
motorernas  utvecklingsmöjligheter.  Enskildheterna  i  dedu- 
-ingen  böra  ej  bortskymma  själfva  hufvudsaken. 

Marindirektör  Rundgren  nämnde  att  man  ej  alldeles 
alle  blifva  af  med  skorstenar.  Detta  är  nog  sant,  men  af- 
'psrören  kunna  ledas  till  en  plats,  där  de  ej  komma  ivägen. 
lare  är  det  en  ofantlig  skillnad  på  ett  600  mm  rör  och  tre 
arstenar  om  mer  än  2  m  diameter. 

Då  ingen  af  de  öfriga  talarna  vändt  sig  mot  mig,  har 
;  intet  vidare  att  tillägga. 

Ojveringenjör  Thore  Thelander:  Jag  vill  bara  nämna  för 
icke  blifva  missförstådd,  att  då  jag  talade  om  möjligheten 
använda  elektriciteten  för  framdrifvande  af  fartyg,  räk- 
ile  jag  icke  med  de  nuvarande  förhållandena  utan  med  nya 
hallanden,  som  skola  göra  detta  möjligt. 


Direktör  A.  Ljungnian:  På  grund  af  den  redan  långt 
framskridna  tiden  skall  jag  ej  yttra  mig  långt,  ehuru  mycket 
framdragits  under  diskussionen,  som  det  kunnat  vara  af  in¬ 
tresse  närmare  utreda.  Jag  skall  nämligen  endast  besvara  ingen¬ 
jör  Boos  insinuation  att  underhållskostnaderna  möjligtvis  be¬ 
räknades  lägre  för  svenska  än  för  utländska  Dieselmotorer.  I 
Tyskland  har  professorn  vid  tekn.  högskolan  i  Berlin  E.  Josse 
år  r909  utgifvit  en  broschyr  »Neure  Kraftanlagen»,  hvari  han 
jämför  olika  kraftmaskiner  med  hvarandra.  Han  stöder  sig  på 
fakta  hämtade  från  en  mängd  elektricitetsverk  och  säger  be¬ 
träffande  underhållskostnaderna  å  sidan  66:  »Die  Unterhal- 
tungskosten  der  gut  ausgefuhrten  Dieselmotoren  sind  unbedeu- 
tend  und  können  veruachlässigt  werden». 

Herr  ordföranden:  Jag  skall  be  att  få  lämna  ett  par  upp¬ 
lysningar,  som  måhända  kunna  intressera  en  eller  annan  af 
de  närvarande. 

Det  måste  förefalla  egendomligt  att  Stockholm,  som  ut¬ 
märker  sig  för  så  liflig  passagerartrafik  på  alla  vatten,  icke 
ännu  fatt  någon  ordnad  motorshipstrafik,  utan  alltfort  nöjer  sig 
med  ångslupar.  I  andra  större  städer  på  kontinenten  och  i 
andra  världsdelar  exempelvis  i  Osaka  i  Japan,  en  stad  på  ett 
par  millioner  invånare  och  med  ett  så  vidt  förgrenadt  kanal¬ 
system,  att  staden  fått  namn  af  Österns  Venedig,  är  sedan  flera 
år  ångslupstrafiken  alldeles  nedlagd  och  ersätt  med  rnotor- 
slupstrafik.  Motorbåtstrafik  har  därute  blifvit  mycket  populär 
och  motorindustrien  mycket  omfattande  i  kvantitativt  hänseende, 
om  ock  detta  skett  på  bekostnad  af  kvaliteten.  Japanerna 
tillverka,  som  bekant,  mestadels  lätta,  billiga  och  dåliga  indust¬ 
rialster,  då  det  är  fråga  om  massproduktion,  och  gäller  detta 
äfven  om  deras  motorer.  I  en  statistisk  handbok  såg  jag  den 
uPPgiften,  att  endast  i  Osaka  skulle  finnas  omkring  500  mo¬ 
torfabrikanter.  Visserligen  är  ju  Osaka  ett  bland  världens  för¬ 
nämsta  industricentra,  men  många  af  dessa  »fabrikanter»  äro 
väl  ändock  förmodligen  icke  annat  än  reparatörer. 

En  annan  österländsk  stad,  där  en  rätt  betydande  reguljär 
motorslupstrafik  finnes,  är  Bangkok  vid  floden  Meam  i  Siarn. 
Dessa  passagerarebåtar  hafva  två  däck  och  äro  bastant  byggda, 
af  teak  samt  kopprade.  Det  är  ett  danskt  bolag  delvis  med 
siamesiska  aktionärer  som  upprättat  denna  trafik.  Man  bör¬ 
jade  med  tyska  Daimler-motorer  och  danska  Dan-motorer  — 
de  senare  af  samma  slag  som  de,  hvilka  förekomma  på  de 
Köpenhamnska  passagerare-motorsluparne.  Och  man  har  äf¬ 
ven  försökt  med  Thornycraft-motorer  utan  att  dock  ännu  hafva 
lyckats  få  en  motor  af  fullt  tillfredsställande  beskaffenhet. 
Chefen  i  bolaget,  som  är  svensk,  har  försökt  förmå  en  stock- 
holmsfabrik  att  leverera  motorer  dit  ut  —  dock  utan  att  lyc¬ 
kas.  I  Östern  finnes  dock  storartade  exportmöjligheter  för 
goda  svenska  motorer,  hvilka  ju  öfverträffa  alla  andra  i  soli¬ 
ditet  och  driftsäkerhet.  Vi  ha  ju  från  Stockholm  allenast  re¬ 
dan  exporterat  tusentals  motorer  till  Ryssland  och  Sibirien. 
En  af  exportörerna  berättar  att  maskinerna  äro  så  lättskötta, 
att  de  kunna  exporteras  till  de  Sibiriska  bönderna,  utan  att 
man  ens  behöfver  anlita  särskilda  montörer  för  att  sätta  upp 
dem.  Detta  göra  bönderna  enligt  uppgift  själfva,  enligt  på 
ryska  tryckta  anvisningar. 

Att  vi  svenskar  på  detta  område  otvifvelaktigt  stå  främst 
i  världen  bör  ju  innebära  en  om  ock  ringa  tröst  i  bedröfvel- 
sen  öfver  att  vårt  skeppsbyggeri  går  tillbaka. 

Då  ingen  mera  begärt  ordet,  tillåter  jag  mig  härmed  af- 
sluta  diskussionen  och  ber  att  å  Afdelningens  vägnar  få  fram¬ 
föra  ett  varmt  tack  till  ingenjör  Boo  för  det  synnerligen  vär¬ 
defulla  föredrag,  han  här  hållit,  och  som  gifvit  anledning  till 
en  diskussion,  som  förvisso  kommer  att  sätta  märke  i  våra  för¬ 
handlingar. 
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Central  tryckeriet  Stockholm  1911 


AFDELNINGEN  FÖR  SKEPPSBYGGNADSKONST. 

Ordinarie  vårmötet  1911. 


Afdelningens  i  arbetsordningen  föreskrifna  ordinarie 
möte  ägde  på  Styrelsens  kallelse  rum  lördagen  den 
april  1911  å  Föreningens  lokal  i  Stockholm.  Mötets 
landlingar,  hvilka  öppnades  af  Styrelsens  ordförande, 
ppsbyggeriinspektören  i  Eng.  Lloyd  m.  m.  A.  Isakson 
0  sin  början  kl.  6  e.  m.  efter  föregånget  besök  vid 
gsunds  mek.  verkstad  samt  fortgingo  intill  kl.  9  e.  m., 
mötet  af  ordföranden  upplöstes. 

Den  af  Styrelsen  för  mötet  fastställda  förhandlings- 
ningen  framgår  af  det  vid  mötet  förda  protokollet,  som 
af  följande  lydelse: 

Protokoll  hållet  vid  Svenska  Teknolog- 
föreningens  Afdelnings  för  Skepps¬ 
byggnadskonst  ordinarie  vårmöte 
den  29  april  1911  å  Föreningens 
lokal. 

§  1. 

Öppnades  mötet  af  ordföranden,  skeppsbyggeri-inspek- 
A.  Isakson. 

§  2. 

Att  jämte  ordföranden  justera  dagens  protokoll  utsågs 
.lmendörkapten  C.  C.  Engström  och  torpedingenjör 
Arsenius. 

§  3- 

Till  medlemmar  af  Afdelningen  valdes  ingenjör  G.  F. 
igtsson,  Malmö,  ingenjör  William  Bley,  Stockholm  och 
iktör  P.  W.  Sieurin,  Göteborg. 

§  4- 

Föredrogs  Styrelsens  berättelse  öfver  Afdelningens 
ksamhet  under  år  1910,  hvilken  lades  till  handlingarne. 

|  §  5- 

Meddelade  ordföranden,  att  svarskort,  preliminärt 
gram  m.  m.  till  Institution  of  Naval  Architects’  in- 
ldande  jubileum  funnos  att  rekvirera  hos  sekreteraren. 

§  6. 

föredrogs  inkommen  remiss  från  bestyrelsen  för  För- 
ngens  årsmöte  med  förslag  att  Afdelningen  skulle  af- 
!a  sitt  instundande  höstmöte  i  samband  med  Förenin- 
s  firande  af  Polhems  minnet  hösten  1911.  Till  försla- 
uttalade  öfveringenjör  H.  G.  Hammar  sin  anslutning 
beslöt  Afdelningen  att  gifva  Styrelsen  i  uppdrag  att 
r  förhandling  med  bestyrelsen  för  årsmötet  bestämma 
;en  för  Afdelningens  instundande  höstmöte. 


§  7- 

Föredrogs  remiss  från  Föreningens  styrelse  rörande 
en  till  densamma  från  kungl.  kommerskollegium  inkom¬ 
men  skrifvelse  med  begäran  om  yttrande  angående  sjö- 
farts-säkerhetskommitténs  betänkande  II.  På  förslag  af 
marinöfverdirektör  H.  H.  Lilliehöök  och  ingenjör  Axel 
Lindblad,  beslöt  Afdelningen  öfverlämna  sagda  ärende  till 
en  kommitté  bestående  af  marindirektör  I.  Engström,  sam¬ 
mankallande,  direktör  Jean  Drake?iberg,  öfveringenjör  IT. 
G.  Hammar,  ingenjör  F.  Flodman,  öfveringenjör  Th.  The- 
lander,  ingenjör  A.  F.  Wiking  med  ingenjör  W.  Jacobsen 
som  suppleant. 

§  8. 

Upptogs  till  behandling  ett  från  afdelnings-redaktören 
inkommet  förslag  rörande  efter  mötet  inkomna  skriftliga 
tillägg  till  förhandlingarna  nämligen, 

1:0.  Sådana  tillägg  skola  skriftligen  insändas  ome¬ 
delbart  efter  mötet  samt  för  bemötande  meddelas  veder¬ 
börande  föredragshållare  eller  talare  i  diskussionen,  dock 
behöfva  dessa  senares  svar  icke  ånyo  tillsändas  den  förste 
insändaren. 

2:0.  Sådana  tillägg  må  i  regel  icke  blifva  längre  än 
c:a  en  spalt  hvardera  samt  skola  i  förhandlingshäftet  in¬ 
sättas  efter  afslutandet  af  tillhörande  diskussion  med  tyd¬ 
ligt  angifvande,  att  de  utgöra  skriftliga  efter  mötet  in¬ 
komna  tillägg  till  diskussionen. 

3:0.  Styrelsen  må  härifrån  efter  afdelnings-redaktö- 
rens  hörande  medgifva  undantag. 

Afdelningen  beslöt  godkänna  afdelnings-redaktörens 
förslag. 

§  9- 

Höll  ingenjör  A.  Isakson  ett  föredrag  om  » Frågan 
om  skeppsbyggnadspremier  inför  1911  års  riksdag ».  I  den 

på  föredraget  följande  diskussionen  deltogo:  marindirektör 
I.  Engström,  ingenjör  G.  Dillner,  öfveringenjör  Th.  The- 
lander,  ingenjör  Gustaf  Seth  (med  skriftligt  inlägg)  öfver¬ 
ingenjör  H.  G.  Hammar,  ingenjör  G.  Bremberg,  kom¬ 
merserådet  Pihlgren,  ingenjör  Allan  Boo,  ingenjör  Axel 
Lindblad,  direktör  W.  Hök,  lektor  F.  Lilliehöök  och 
ingenjör  W.  Jacobsen. 

Under  diskussionen  framställdes  af  öfveringenjör  The- 
lander  yrkande,  att  föreningen  skulle  göra  följande  utta¬ 
lande: 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skepps¬ 
byggnadskonst,  samlad  till  ordinarie  vårmöte  uttalar  såsom 
sin  eniga  öfvertygelse,  att  under  nuvarande  förhållanden 
statens  mellankomst  i  och  för.  skeppsbyggeriets  understöd¬ 
jande  är  nödvändig  och  vill  uttala  den  öfvertygelsen,  att 
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bästa  sättet  torde  vara  att  detta  understöd  kommer  att 
utgå  i  form  af  för  förhållandena  väl  afvägda  och  tillräck¬ 
liga  byggnadspremier.  I  detta  yrkande  instämde  seder¬ 
mera  ingenjör  Dillner.  Ingenjör  Boo  yrkade  att  Afdel- 
ningen  äfven  skulle  göra  följande  tilläggsuttalande: 

Afdelningen  vill  därjämte  betona,  att  denna  premi- 
ering  ej  skulle  innebära  något  gynnande  af  skeppsindu- 
strien  i  jämförelse  med  öfriga  industrier,  utan  endast  ställa 
densamma  på  samma  ståndpunkt  som  dessa,  hvilka  genom 
dylika  äro  skyddade  och  gynnade  af  staten. 

Afdelningen  beslöt  antaga  det  af  öfveringenjör  The- 
lander  med  instämmande  af  ingenjör  Dillner  framlagda 
förslaget  till  uttalande  utan  tillägg. 

§  10. 

Det  på  föredragslistan  upptagna  föredraget  om  »Is- 
bry  tarfartyg  och  deras  konstruktion»  måste  inställas,  enär 
det  på  grund  af  missförstånd  blifvit  uppfört  på  mötets 
program. 

S  IT- 

Föredraget  om  »Lossningsanordningar  å  fartyg»  måste 
inställas  på  grund  af  föredragshållarens  afresa  till  utlandet. 

§  12. 

Föredrogs  en  till  afdelningen  inkommen  skrifvelse  så 
lydande : 

Till 

Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst. 

Härmed  får  jag  föreslå,  att  i  arbetsordningens  paragraf  4,  mom. 
4  införes  fölljande  tillägg:  kallelse  till  sammanträde  skall  utfärdas 
när  två  styrelsemedlemmar  så  fordra,  hvarigenom  förekommes,  att 
styrelsens  ordförande  ensam  kallar  till  sammanträde. 

Stockholm  den  17  april  1911. 

Axel  Lindblad. 

Afdelningen  beslöt  bordlägga  förlaget  till  kommande 
sammanträde. 

§  i3- 

Upplöste  ordföranden  det  af  ett  80-tal  medlemmar 
besökta  mötet. 

Justeradt :  Vid  protokollet 

A.  Isakson.  Hugo  Andersson. 

C.  C.  Engström. 

Fredrik  Arsenius. 


Årsberättelse  öfver  verksamheten  inom  Svenska 
Teknologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbygg¬ 
nadskonst  under  år  1910. 

Afdelningens  Styrelse  får  härmed  afgifva  följande 
årsberättelse  öfver  Afdelningens  verksamhet  under  år  1910. 

Under  året  hafva  afhållits  i  arbetsordningen  före- 
skrifna  tvänne  möten  nämligen  ordinarie  vårmöte  den  16 
april  och  ordinarie  höstmöte  den  3  december,  bägge  å 
Föreningens  lokal  i  Stockholm. 

Vid  dessa  möten  hafva  framlagts  och  diskuterats 
nedanstående  föredrag: 

» Bärgningsväsendet  förr  och  nu*  af  direktören  Jean 
Drakenberg. 

» Den  nyare  utvecklingen  vid  lurbininstallationer  1  far¬ 
tyg »  af  öfveringenjören  H.  Wheatley  Ridsdale,  London. 

» Kompassersättningar-!)  af  kaptenen  vid  Kungl.  Flottan, 
Carl  Leche. 


>  Inledande  föredrag  till  diskussion  öfver  Kungl.  Maj.i 
nådiga  proposition  till  Riksdagen  angående  omorganisation  a 
narngationsskolornai)  af  ingenjör  Arvid  de  Wahl. 

» Om  flygning  med  aeroplann  af  professorn  vid  Kung] 
Tekn.  Högskolan,  O.  E.  Lundholm. 

» Om  undervattensbåtar »  af  kaptenen  vid  Kungl.  Flot 
tan,  G.  W.  Magnusson. 

» Förbränningsmotorernas  utvecklingsmöjligheter  på  sjö 
maskinsområdet »  af  ingenjören  Allan  Boo. 

Samtliga  föredrag  jämte  diskussionsprotokoll  ärt 
offentliggjorda  i  Tenisk  Tidskrift,  Afdelning  för  Skepps 
byggnadskonst,  häfte  4  1910  och  häfte  2  1 9 1 1 . 

I  enlighet  med  Afdelningens  vid  vårmötet  fattadi 
beslut  har  inledningsföredraget  jämte  diskussionsprotoko! 
let  öfver  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  till  Riksdagei 
angående  omorganisation  af  navigationsskolorna  tillställt 
Riksdagens  statsutskott. 

Den  engelska  skeppsbyggareföreningen,  Institution  0 
Naval  Architects,  inbjöd  dels  Afdelningen  dels  dess  orc 
förande  och  sekreterare  att  närvara  vid  den  kongress  sor 
sagda  förening  ämnade  af  hålla  i  juli  1910  med  anledninj 
af  dess  50-års  jubileum.  Afdelningen  utsåg  till  sina  rt 
presentanter  vid  sagda  kongress  följande  medlemmar: 
Marinöfverdirektör  II.  II.  Lilliehöök, 

Marindirektör  I.  Engström , 

Direktör  fean  Drakenberg , 

Öfveringenjör  H.  (i.  Hammar, 

Ingenjör  W.  Hök , 

Ingenjör  f.  fohnsson , 

Direktör  E.  D.  Norrman  och 
Ingenjör  A.  I\  Wiking. 

Till  denna  kongress  hade  från  ingenjör  J.  Johnso 
anmälts  ett  föredrag  öfver  sjötransport  af  malm. 

Med  anledning  af  H.  M.  Konung  Edvard  VII:s  timad 
frånfälle  blef  afhållandet  af  denna  kongress  uppskjuti 
till  år  191 1. 

Enär  Styrelsen  ertor  att  den  af  Afdelningens  särskili 
utsedda  sakkunniga  afgifna  framställningen  till  Kung 
Maj:  t  rörande  skeppsbyggnadsindustriens  understödjam 
blifvit  till  Kungl.  Kommerskollegium  remitterad,  uppva 
tade  Styrelsen  och  nämnda  sakkunniga  finansminister 
statstådet  Swartz,  chefen  för  Kungl.  Kommerskollegiui 
generaldirektör  Lagerheim  och  föredraganden  i  ärend 
inför  Kollegium,  kommerserådet  Pihlgren,  i  afsikt  att  dt 
vinna  upplysning  om  sagda  frågas  utveckling  och  dt 
ytterligare  framhålla  skeppsbyggnadsindustriens  önskem 
härutinnan.  En  af  ordföranden  författad  redogörelse  f 
denna  uppvaktning  föredrogs  vid  höstmötet  och  finn 
offentliggjord  i  Teknisk  Tidskrift,  Afdelning  för  Skepi 
byggnadskonst,  häfte  2,  19 11. 

Vårmötet  afhölls  såsom  sedvanligt  i  samband  m 
Sveriges  Allm.  Sjöfartsförenings  och  Svensk  Förenings  f 
internationell  sjörätt  årsmöte.  Vid  höstmötet  var  af  i 
genjör  Axel  Lindblad  anordnad  en  intressant  och  rikh 
tig  utställning  af  ritningar  och  fotografier  öfver  isbryfi 
från  olika  länder.  Utställaren  förevisade  härjämte 
större  antal  scioptikonbilder  öfver  isbrytare  åtföljda  af  uj 
lysande  data  öfver  de  olika  fartygen. 

På  inbjudan  af  Rederiaktiebolaget  Luleå-Ofoten  fö 
tog  Afdelningen  den  1 2  november  en  utflykt  till  Oxe 
sund  för  att  därstädes  bese  bolagets  nybyggda  malmång: 
»Vollrath  Tham»  och  dess  moderna  lossningsanordning 
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Afdelningens  Styrelse  har  under  året  hållit  fem  sam- 
lträden,  vid  hvilka  behandlats  frågor  rörande  årsmötena, 
isser,  löpande  ärenden  m.  m. 

Under  året  hafva  i  Afdelningen  invalts  20  nya  med- 
nar  och  utgjorde  medlemsantalet  vid  19 11  års  bör- 
154  st. 

Afdelningen  har  att  beklaga  förlusten  af  en  fram- 
nde  medlem,  generalkonsul  Axel  Johnson,  som  afled 
13  maj. 

Styrelsen  har  under  år  1910  bestått  af  hrr: 
Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson,  ordförande, 
Öfveringenjör  Th.  Thelander,  vice  ordförande, 
Ingenjör  Hugo  Andersson,  sekreterare,  samt 
Marindirektör  T.  Engström,  Ingenjör  J.  Johnsson  och 
iktör  K.  von  Schmalensée  som  öfriga  ledamöter. 
Afdelningen  har  i  Föreningens  Styrelse  represente- 
af  Skeppsbyggeriinspektör  A.  Isakson  med  Öfverin- 
ör  Th.  Thelander  som  suppleant. 

Redaktör  för  Teknisk  Tidskrift,  Afdelning  för  Skepps- 
rnadskonst,  har  varit  Ingenjör  Axel  Lindblad  och 
■bmästare  Ingenjör  Arvid  de  Wahl. 

Stockholm  i  april  19 1 1. 

A.  Isakson 
Ordförande. 

Hugo  Andersson 

Sekreterare. 


Under  rnötesförhandlingarne  framlämnades  af  ingenjör 
Dillner  efterföljande  af  89  afdelningsmedlemmar  un- 
icknade  skrifvelse: 

Med  anledning  däraf,  att  från  visst  håll  gjorts  gäl- 
e,  att  det  inom  varfsindustriella  kretsar  skulle  ha  yppat 
skiliaktliga  meningar  rörande  det  vid  årets  riksdag 
lagda  förslaget  om  införande  af  s.  k.  fartygspremier, 
11a  undertecknade,  samtliga  medlemmar  af  Svenska 
lologföreningens  Afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst, 
jttala  den  meningen,  att  sagda  skiljaktlighet  torde  vara 
skenbar  än  verklig.  På  samma  gång  få  vi  uttala, 
det  förslag  i  ämnet,  som  i  riksdagens  båda  kamrar 
burits  af  herrar  O.  Trapp,  C.  Vahlqvist  m.  fl.,  och 
baserats  på  Teknologföreningens  framställan  till  Kungl. 

i  ärendet  synes  oss  af  i  år  framlagda  tvänne  motio 
vara  det  med  befintlig  sakkunnig  utredning  i  ämnet 
öfverensstämmande  och  för  varfsindustrien  mest  för- 
iga,  hvarföre  vi  till  alla  delar  ansluta  oss  till  det- 
ia-  I  mars  19 ix. 

W.  Hök  Emil  Kjellberg 

ileant  i  Svenska  Teknolog-  Konsulterande  ingenjör,  Sthlm. 
föreningens  styrelse. 

Axel  Lindblad 
iaktör  för  Tekn.  Tidskrifts 
fd.  Skeppsbyggnadskonst. 

John  Ekelöf 
ief  för  Söderhamns  Mek. 

Verkstads  A. -B. 

Hugo  Andersson 
reterare  i  Afdelningen  för 
Skeppsbyggnadskonst. 

Fr.  Lilliehöök 

tor  i  Skeppsbyggnadskonst 
vid  Tekn.  Högskolan. 

E.  Flodman 
onsulterande  fartygs-  och 

maskiningenjör. 


J.  A.  Bomgren 

y.  Lindbeck. 

Ing.  vid  de  Lavals  Ångturbin. 

Mariningenjör  af  i:a  graden. 

A.  E.  Tidblad 

Axel  W.  Lindgren. 

Konsulterande  ingenjör. 

Mariningenjör  af  i:a  graden. 

A.  de  Wahl 

K.  E.  Thorén. 

Konsulterande  ingenjör. 

Civilingenjör,  varfsägare. 

G.  Oscar  Olsson 

Yngve  Schoerner. 

Konsulterande  ingenjör. 

Mariningenjör  af  i:a  graden. 

K.  v.  Schmalenseé 

J.  Johnson. 

Aug.  Lundgren , 

Ingenjör,  Göteborg. 

Maskinkonstruktör,  Motala 

C.  Edv.  Petterson , 

verkstad. 

Maskiningenjör,  Lektor. 

Bengt  Amnell, 

Frithiof  Linde, 

Skeppsbyggnadsingeniör. 

Ingenjör. 

John  Schmidf. 

Wilhelm  Lager, 

Ingeniör.  Verkst.  direktör  i 

Inspektör  för  Bureau  Veritas. 

motor  a. -b.  Reservatator. 

Fredrik  Arsenius, 

Carl  Richson. 

Torpedingenjör. 

Marindirektör. 

W  Magtmsson, 

C.  Sparre. 

Kapten  vid  K.  Flottan. 

Kommendörkapten. 

Carl  Posse, 

Ch.  de  Champs. 

Kapten,  Kgl.  Flottan. 

Kapten  vid  kungl.  flottan. 

0 

Edvard  Ar  fel  t, 

Fritz  Egnell. 

Mariningenjör. 

Civilingenjör,  Stockholm. 

0 

H.  Åkermark , 

Carl  Bernström. 

Mariningenjör  af  i:sta  graden, 

Civilingenjör,  Stockholm. 

0 

Carl  Ångström. 

Erik  C  ronvall, 

Dirktör,  Stockholm. 

Elektroingenjör  vid  Marin- 

Jean  Drakenberg. 

ingenjörkåren. 

Verkst.  dir.  för  Bergnings-  & 

y  E.  Kinnman , 

Dykeri  Akt.  Bol.  Neptun. 

Mariningenjör  2  gr. 

K.  Jonas  E.  Hesselman. 

Sigge  Samzelius, 

Öfveringeniör  vid  A. -B.  Diesels 

Mariningenjör  af  2:  dra  graden. 

Motorer. 

C.  A.  R ide ll, 

Karl  P.  Dahlström. 

Ingenjör  vidj  Lindholmens 

Verkst.  direktör  för  Stockholms 

Verkstad. 

Ångslups  A. -B. 

0.  R.  von  Syd  ojo. 

R.  Holmer. 

Fartygskonstruktör  vid 

Stationsinspektor  öfver  elektriska 

Lindholmens  Verkstad. 

anläggningar. 

Olof  Warlin , 

Folke  R.  Thörn. 

Maskinkonstruktör  vid 

Civilingenjör  Stockholm. 

Lindholmens  Verkstad. 

Ernst  Roesler. 

Joh.  Rosengren , 

Assistent  vid  Kungl.  Tekn.  Hög¬ 

Varfsingenjör  vid  Kockums 

skolan. 

Skeppsvarf,  Malmö. 

Arvid  Sy  berg. 

Ivar  Ealkma)i, 

Varfsingenjör,  Köpenhamn. 

Marindirektör  af  2:  a  gr. 

Uno  Grönvall. 

B.  T.  Zetterström, 

Öfveringenjör. 

Mariningenjör  2:  a  gr. 

Otto  Nylén . 

Gunnar  Ekström, 

Konsult,  fartygsingenjör. 

Mariningenjör  af  1.  gr. 

Paul  W.  Lyth. 

T.  Herlin, 

Ingenjör. 

Mariningenjör  af  1.  gr. 

0.  E.  Lundholm. 

Gustaf  Halldin, 

Professor. 

Extra  mariningenjör. 

Axel  Ax:son  Johnson. 

O.  R.  Björnstjema , 

II.  F.  Sillen. 

Mariningenjör  af  i;a  gr. 

Konsulterande  ingenjör. 

Frantz  Hinke, 

Allan  Boo. 

Ingenjör. 

C.  IV.  Askling. 

A .  II.  Lindfors , 
Ingenjör,  Lektor,  Chalm.  Inst. 

Civilingeniör,  Lektor,  Hernösand. 

O.  F.  lurst. 

Öfveringeniör  och  chef  för  Her- 

V.  C.  Biilozv , 

nösands  Mek.  Verkstad  och  Varf. 

Inspektör  i  Engelska  Lloyd. 

Fredrik  Nydahl 
Öfveringenjör  vid  J.  V.  Svensons 
Motorfabrik. 

C.  C.  Engström 

Kommendör,  K.  Flottans  reserv. 

G.  Bremberg 

Konsulterande  ingenjör,  Stockholm. 

Gunnar  Dillner 
Bergsingenjör,  Stockholm. 

C.  C.  Engström 

Kommendörkapten. 

Gustaf  Seth 

Konsulterande  fartygsingenjör, 
off.  besiktningsman. 
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G.  Gösling, 

Mariningenjör  af  1:  a  graden. 

/.  A.  Sjöström, 
Fartygskonstruktör  vid  Kockums 
Mek.  Verkstad,  Malmö. 

Axel  Widell, 

Öfveringenjör  hos  Mellersta  & 
Norra  Sveriges  Ångpanneförening. 

H.  Hallencreutz, 
Ingenjör. 


Carl  Häger, 
Yrkesinspektör. 

Arvid  Fr  ise ll, 
f.  d.  Verkst.  Direktör  för 
Klippans  Varfs  Aktiebolag. 

Oscar  Ny  c  ander, 

A.  Hultman , 

Fyringenjör. 

Tore  Lindmark, 
Ingenjör  vid  A. -B.  de  Lavals 
Ångturbin. 


Andreas  Ljungman, 
Direktör  för  Diesels  Motorer. 

Ernst  Thunberg, 
Öfveringenjör  vid  A.-B.  Bofors- 
Gullspång. 

II.  Erdtman , 

Ingenjör  vid  Bolinders  Mek. 
Verkstads  A.-B. 

Axel  Bergmark, 

Lärare  vid  Stockholms 
N  av  igationsskola 


T.  Knös, 

Mariningenjör  af  i:a  gr. 

A.  F.  Kärrberg , 
Ingenjör,  S:t  Petersburg. 

Fridolf  W: son  Almqvist, 

Öfveringenjör. 

K.  G.  Meldahl, 


FÖREDRAG: 

FRÅGAN  OM  SKEPPSB Y GGN ADSPREMIER  INFÖR  1911  ÅRS  RIKSDAG. 

Föredrag  af  ingenjör  A.  Isakson. 


Vid  förlidet  års  höstsammanträde  lämnades  en  kortare 
redogörelse  för  läget  af  denna  det  svenska  skeppsbyggeriets 
lifsfråga  och  utsikterna  för  dess  snara  lösning.  En  deputa¬ 
tion,  bestående  dels  af  cheferna  för  de  större  svenska  skepps- 
varfven,  dels  af  de  i  Stockholm  vistande  medlemmarna 
af  skepp  byggareföreningens  styrelse  hade  uppvaktat  finans¬ 
ministern  och  kommerskollegium  samt  af  chefen  och  före¬ 
dragande  kommerserådet  i  sistnämnda  ämbetsverk  erhållit 
löfte,  att  föreningens  kommitterades  bekanta  framställning 
från  hösten  1909  skulle  af  kollegium  upptagas  till  behand¬ 
ling  på  nyåret  1911.  De  förhoppningar,  som  åtskilliga 
skeppsbyggare  trott  sig  kunna  hysa  därom,  att  kollegii 
utlåtande  i  ämnet  skulle  föreligga  så  tidigt,  att  därpå  grun¬ 
dad  kungl.  proposition  kunnat  förekomma  i  innevarande 
års  budgetförslag  till  riksdagen,  hade  sålunda  icke  kunnat 
realiseras  af  den  anledning  att  kollegium  varit  öfverhopadt 
af  andra  viktiga  ärenden,  samt  att  Kungl.  Maj:t  vid  re¬ 
missen  i  dec.  1909  icke  uttryckt  särskild  önskan  om  ären¬ 
dets  skyndsamma  behandling  i  kollegium. 

På  initiativ  af  en  enskild  affärsfirma  i  Stockholm,  för¬ 
anstaltades  nu,  i  syfte  att  så  påskynda  premiefrågans  be¬ 
handling,  att  densamma  kunde  komma  till  afgörande  re¬ 
dan  vid  innevarande  års  riksdag,  två  lika  lydande  motio¬ 
ner  till  riksdagen  om  införandet  af  skeppsbyggnadspremier, 
hvilka  inlämnades,  i  första  kammaren  af  representanten  för 
Malmöhus  län,  v.  konsuln  O.  F.  Trapp  och  i  andra  kam¬ 
maren  af  representanten  för  Östergötlands  län,  regements¬ 
läkaren  C.  F.  Vahlquist. 

Äfven  från  skeppsbyggarehåll  sökte  man  på  »motions¬ 
vägen»  f ortsky nda  denna  viktiga  frågas  afgörande.  Skepps- 
byggarnes  synpunkter  i  saken  framlades  dels  genom  nära 
nog  lika  lydande  motioner,  syftande  till  skeppsbyggnads¬ 
premier,  i  första  kammaren  af  ingenjören  Volrath  Berg, 
representant  för  Älfsborgs  län,  och  i  andra  kammaren  af 
häradshöfdingen  G.  A.  E.  Kronlund,  representant  för  Skara¬ 
borgs  län,  dels  genom  en  motion  om  statsunderstöd  åt  vals¬ 
verken  vid  tillverkning  af  skeppsbyggnadsmaterial,  inlämnad 
i  första  kammaren  af  representanten  för  Västernorrlands 
län,  kronolänsman  E.  Hägglund. 

*  *  * 

Då  ingen  enda  af  dessa  motioner  blifvit  till  sitt  inne¬ 
håll  —  utan  blott  i  afseende  på  slutyrkandena  —  refererade 
i  pressen,  och  flertalet  af  Afdelningens  för  Skeppsbyggnads- 
konst  ledamöter  sålunda  torde  vara  obekant  med  motionä¬ 


rernas  synpunkter  och  yrkandenas  motivering,  skall,  s; 
som  inledning  till  en  fortsättning  af  den  diskussion  i  premii 
frågan,  som  redan  förut  pågått  vid  sammanträden  inoi 
föreningen,  här  lämnas  en  något  sammandragen  redogöreli 
för  dessa  för  Sveriges  skeppsbyggerinäring  så  högvikti^ 
motioner  om  statsbidrag,  dels  åt  skeppsvarfven  och  dels  ; 
valsverken  vid  tillverkning  af  skeppsbyggnadsmaterial. 

Herrar  Trapps  och  Vahlquists  motioner. 

Dessa  motioner  börja  med  en  historisk  återblick  öfv 
det  svenska  skeppsbyggeriets  läge  från  äldre  tid  till  vå 
dagar.  Då  de  härvid  anförda  siffrorna  till  väsentlig  d 
äro  hämtade  dels  ur  det  anförande  om  »det  svenska  skepp 
byggeriets  läge»,  med  h  vilket  jag  öppnade  förlid 
års  vårmöte  i  föreningen,  dels  ur  det  af  föreningei, 
kommitterade  hösten  1909  afgifna  betänkandet,  kan  j; 
inskränka  mig  till  att  härutinnan  hänvisa  till  föreninge 
förhandlingar. 

Härefter  anföra  motionärerna : 

»Af  åtskilliga  skäl  och  särskildt  på  grund  af  svårigheten  £ 
på  annat  sätt  erhålla  nödig  kontroll,  torde  det  emellertid  få  am 
lämpligare,  att  byggnadspremien  i  Sverige  liksom  annorstäd 
fastställes  till  en  viss  summa  per  bruttoton.  Under  antagan 
af  en  beräknad  byggnadskostnad  per  bruttoton  af  165  kr.  sku 
en  premie  af  10  %  motsvara  c:a  17  kr.  per  bruttoton  jämte  tu 
restitutionen.  Vid  användande  till  mer  än  hälften  af  inhem 
material  ökas  premien  till  15  %  eller  ungefär  25  kr.  per  bruttot 
och  ersättning  för  utlagda  tullafgifter. 

De  härmed  förenade  utgifterna  skulle,  räknadt  efter  1 
årligt  medeltonnage  af  25  000  ton  brutto,  med  användande 
förnämligast  svenskt  material,  under  tio  år  —  för  hvilken  tid  r 
derstödet  begäres  utgå,  på  det  varfven  med  trygghet  må  kun 
företaga  nödiga  utvidgningar  —  sålunda  för  hela  tioårsperiod 
uppgå  till  6  250  000  kr.,  hvilket  såsom  förslagsanslag  begär 
Häraf  torde  dock  icke  en  full  tiondedel  behöfva  första  året  dis] 
neras,  då  såväl  skeppsvarf  som  stålverk  behöfva  tid  att  anpa 
sig  efter  de  nya  förhållandena,  utan  torde  understödet  detta  år  k 
behöfva  beräknas  komma  att  utgå  för  mera  än  c:a  18000  t< 
eller  med  450  000  kr. 

Det  uppsving  af  vår  varfsindustri,  som  genom  ett  dyl 
understöd  —  och,  enligt  industriens  egna  målsmäns  åsikt,  end 
därigenom  —  kan  beräknas,  skulle,  som  af  ofvan  åberopade  siff 
framgår,  helt  visst  få  ett  synnerligen  gynnsamt  inflytande  på 
handelsbalans  med  utlandet.  Då  varf sindustrien  icke  är  i  sam 
mån  som  annan  storindustri  i  hufvudsak  hänvisad  till  mask 
arbete  utan  i  förhållande  till  sitt  kapital,  såsom  redan  nämi 
sysselsätter  ett  stort  antal  arbetare,  skulle  härigenom  många  1 
arbetstillfällen  beredas  inom  landet,  hvilket  torde  vara  en  synpu 
att  tillvarataga  i  dessa  tider  af  ökad  emigration.  Att  därjä;' 
äfven  närgränsande  industrier  skulle  hafva  gagn  af  en  så< 
skeppsbyggerinäringens  uppblomstring,  ligger  i  öppen  dag, 
som  det  ingalunda  torde  vara  uteslutet,  att  rent  nya  indust 
härigenom_ kunde  framkallas. 
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Då  frågan  om  fartygsbyggnadspremier  af  den  1888  tillsatta 
kommittén  framfördes,  föreslogs  en  minimistorlek  för  de  far- 
,  hvilka  skulle  komma  i  åtnjutande  af  sådant  understöd,  näm- 
n  500  bruttoton  för  ångfartyg  och  300  bruttoton  för  segelfartyg, 
an  dess  har  emellertid  särskildt  med  anledning  däraf,  att  mo- 
>r  i  större  utsträckning  kommit  till  användning  som  drifkraft 
fartvg,  inom  vårt  land  uppstått  en  för  tillverkning  af  smärre 
efartyg  och  lustbåtar  specialiserad  varfsindustri,  hvilken  lika 
som  de  stora  skeppsvarfven  tarfvar  skydd  mot  utländsk  kon- 
rens.  Oaktadt  den  svenska  motorfartvgsindustriens  erkändt 
a  ståndpunkt  hör  det  nämligen  ingalunda  till  sällsyntheterna, 
med  motorer  försedda  fiskefartyg  inköpas  från  Danmark  och 
ge.  På  samma  sätt  i  fråga  om  segelfartyg.  Då  nvbvggnads- 
nierna  för  sådana  mindre  fartyg  ju  icke  kunna  åsamka  stats- 
cet  synnerligen  betydande  kostnader,  under  det  att  det  torde 
1  af  vikt  att  äfven  denna  mindre  varfsindustri  bevaras  och 
muntras,  torde  någon  minimistorlek  för  till  nybyggnadspremie 
ittigade  fartyg  icke  böra  fastställas. 

Med  stöd  af  hvad  sålunda  anförts,  hemställa  motionärerna, 
riksdagen  måtte  besluta, 

att  under  hvartdera  af  åren  1912 — 1921  skall  till  innehafvare 
venskt  skeppsvarf  af  statsmedel  utbetalas  en  premie,  utgående 
ävarje  färdigbyggdt  fartyg,  ej  afsedt  för  marinen,  med  17  kr. 
ton  bruttodräk tighet,  då  utländskt  material  användes,  jämte 
itution  af  erlagd  tull  å  detta  material,  och  med  25  kr.  per  ton 
to  jämte  den  erlagda  tullen,  då  mer  än  hälften  af  det  använda 
erialet  är  inhemskt; 

samt  att  för  ändamålet  måtte  anvisas  ett  förslagsanslag  af 
millioner~tvåhundrefemtiotusen  kronor,  hvaraf  450  000  kr.'för 
1 9I2.>> 

Till  motionerna  äro  såsom  bilagor  fogade  de  två  första 
e  fyra  tabeller,  hvilka  åtföljde  föreningens  kommitterades 
Kungl.  Maj:t  inlämnade  betänkande. 

Herrar  Bergs  och  Kronlunds  motioner. 

Äfven  dessa  äro  i  allt  väsentligt  lika  till  sitt  innehåll, 
ket  dock  i  den  sist  nämnda  är  något  sammandraget, 
r  ett  återgifvande  af  förut  nämnda  statistiska  återblick 
r  det  svenska  skeppsbyggeriets  läge  jämte  därtill  hö- 
le  diagram  öfver  handelsflottans  årliga  tonnageförvärf 
det  svenska  skeppsbyggeriets  andel  däri  under  de  gångna 
io  åren,  fortsätter  herr  Berg: 

»Resultatet  af  denna  nära  nog  enastående  tillbakagång  i  en 
>m  lifskraftig  och  blomstrande  svensk  näring  har  också  blif- 
att  icke  blott  samtliga  de  talrika  norrländska  segelskepps- 
/cn  måst  för  länaresedan  nedläggas,  utan  därjämte  att  fler- 
af  de  på  senare  tiden  —  under  70-  och  början  af  80-talen  — 
)mna  järn-  och  stålfartygsvarfven  måst  nedläggas,  så  att 
era,  med  undantag  af  de  större  verkstäder,  som  haft  åt  sig 
rtrodda  utförandet  af  beställningar  för  örlogsflottan,  endast 
inga  fåtal  af  dessa  på  sin  tid  blomstrande  varf  längre  finnes 

Bland  järn-  och  stålskeppsvarf,  som  hittills  måst  nedläggas, 
as: 

Söderhamns  verkstads  varf  vid  Stugsund, 

Brodinska  varfvet  i  Gefle, 

Stora  varfvet  eller  den  s.  k.  Lindbergska  verkstaden  i  Stock- 

l 

Det  förutvarande  enskilda  s.  k.  Mälarevarfvet  i  Stockholm 
tillhörande  Stockholms  stad  och  användt  till  reparation  af 
ns  pråmar), 

Sjöbergs  järnskeppsvarf  i  Södertörn, 

Nyköpings  varf  och  verkstad, 

Motala  varf  i  Norrköping, 

Wilhemsbergs  varf  i  Göteborg, 

Thorskogs  varf  vid  Göta  Älf. 

(Dessa  bägge  sistnämnda  hafva  på  grund  af  bristande  af- 
iingsmöiligheter  måst  nedläggas  på  allra  senaste  tid.) 

Hösten  1909  tillsattes  af  styrelsen  för  de  svenska  skepps- 
arnes  förening  (Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 
psbyggnadskonst)  en  kommitté  bestående  af  cheferna  för  de 
kvarlefvande  större  varfven,  landets  två  största  skeppsre- 
lramlidne  generalkonsuln  Ax.  Johnson  och  riksdagsmannen 
lra  kammaren  Dan  Broström,  samt  två  experter  i  skepps- 
eri. 

Efter  vederbörlig  utredning  framlade  dessa  kommitterade 
en  12  nov.  1909  dagtecknadt,  här  bifogadt  betänkande,  hvil- 
len  16  samma  månad  af  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 


öfverlämnades  till  Kungl.  Maj:t  och  sedermera  från  finansdepar¬ 
tementet  remitterats  till  kommerskollegium  för  utlåtande. 

T  denna  sin  framställning  föreslå  kommitterade  å  sid.  17  och 
19  införandet  af  »direkta  premier  för  nybyggnad,  förbyggnad 
och  reparation  af  fartyg»,  utförda  vid  svenska  varf,  och  hemställa 
kommitterade  (nedtill  å  sid.  14),  att  dylika  premier  skulle  utgå 
för  nybvggnader  med  ett  belopp  motsvarande  15  %  af  nvbveg- 
nadspriset,  förutom  bibehållandet  af  nuvarande  rätt  till  tullres- 
stitution  å  i  nvbygenader  användt  utländskt  material,  men  en 
extra  godtgörelse  utöfver  de  15  procenten  af  nära  nog  ytterligare 
15  %  af  nvbyggnadspriset,  om  svenskt  material  användes,  samt 
att  statsbidraget  i  fråga  skulle  betalas  till  innehafvarne  af  svenska 
varf  under  en  tidsperiod  af  minst  10  år  (se  sid.  18).  Huru  vid 
fartygets  förbvggnad  premiesummans  storlek  skall  beräknas,  har 
icke  i  kommitténs  hemställan  närmare  berörts,  men  förmodligen 
afser  ^kommittén,  att  statsbidraget  äfven  härvid  bör  beräknas  till 
r5  %Jaf  förbyggnadssumman  och  därtill  materialgodtgörelse. 
r'  vrHvad  ändtligen  beträffar  statens  bidrag  vid  reparationer, 
har^kommittén  å  sid.  16  uttalat  en  något  afvikande  uppfattning 
mot  den,  som  uttalats  i  betänkandets  slutkläm,  såtillvida,  att 
kommittén  synes  på  detta  ställe  hafva  förbisett  behöfligheten  af 
ett  understöd  åt  varfsindustrien  äfven  på  detta  område  och  in¬ 
skränkt  sig  till  att  endast  yrka  på  nuvarande  tullrestitutions  bibe¬ 
hållande,  då  utländskt  material  kommer  till  användning,  samt  en 
ökning  af  denna  restitution  med  50  %  i  syfte  att  tillförsäkra  de 
svenska  järnverken  materialleveranserna  vid  reparationer,  en  hem¬ 
ställan,  som  alltså  påtagligen  ställer  varfsindustrien  såsom  sådan 
nära  nog  lika  skyddslös  inför  den  utländska  konkurrensen,  som 
den  är  för  närvarande. 

Kommitterade  hafva  påtagligen  icke  själfva  varit  alldeles 
främmande  för  olägenheterna  af  ett  premiesystem,  grundadt 
såsom  i  Frankrike  och  T  ta  lien  väsentligen  på  en  viss  ersättning 
för  bruttoton  af  det  nybyggda  fartyget.  Men  kommitterade 
hafva  härutinnan  inskränkt  sig  till  att  påvisa  (å  sid.  14  nedtill  och 
15),  huru  synnerligen  ojämnt  en  sålunda  utgående  premie  utgår 
redan  i  fråga  om  så  likartade  fartygstyper  som  lastångare  af  enk¬ 
laste  slag  och  lägsta  fart  samt  »sådana  lastångare,  hvilka  användas 
i  vår  nva  transatlantiska  linjefart»  —  alltså  i  hvarje  fall  mellan 
två  större  lastångare  af'  samma  storlek. 

Såsom  allmänt  kändt  torde  vara,  är  dock  de  svenska  varfvens 
verksamhet  icke  uteslutande,  ja,  för  närvarande  icke  ens  till  nå¬ 
gon  mera  afsevärd  del,  inriktad  på  byggandet  af  lastångare  af 
stort  tonnage,  om  det  dock  är  att  hoppas,  att  så  skall  blifva  fallet 
i  högre  grad  än  nu,  om  varfsindustrien  erhåller  det  nu  begärda 
skyddet  i  konkurrensen.  Att  därför  grunda  statsbidraget  alle¬ 
nast  på  bruttodräktigheten  utan  hänsyn  till  fartygens  beskaffen¬ 
het  eller  typ  skulle  bland  annat  leda  till  följande  onekligen  mycket 
stora  oegentligheter. 

Svenska  Ostasiatiska  Linjen  tillhörande  lastångaren  Canton 
har  ett  bruttotontal  af  3  422  ton.  En  skeppsbyggnadspremie  af 
låt  oss  säga  30  kr.  pr  bruttoton  motsvarar  alltså  för  ett  fartyg  af 
denna  storlek,  hvars  nybyggnadspris  torde  för  närvarande  kunna 
anslås  till  700  000  kr.,  en  summa  af  102  660  kr.  eller  ungefär  15  %  af 
denna  kostnad. 

Stockholms  isbrytare  har  ett  bruttotontal  af  442  ton.  An¬ 
slås  dess  nybyggnadskostnad  med  nu  gällande  priser  till  400  000 
kr.,  skulle  samma  premie,  30  kr.  per  ton,  tillföra  den  svenska  verk¬ 
stad,  som  finge  beställning  å  en  dylik  båt,  ett  statsbidrag  af  alle¬ 
nast  13  260  kr.,  d.  v.  s.  något  öfver  3  %  af  detta  fartygs  värde,  och 
detta  ehuru  sannolikt  själfva  järnarbetet  å  detta  fartyg,  hvilket 
svenska  arbete  det  ju  dock  är  ett  hufvudsyfte  att  skydda,  utgör 
betydligt  större  anpart  af  byggnadssumman  än  å  den  stora  linje¬ 
båten. 

Analog,  om  ock  icke  i  så  påfallande  grad,  ställer  sig  en  sådan 
jämförelse  med  vanliga  passagerareångare,  exempelvis  den  vid 
Kockums  varf  i  Malmö  nybyggda  ångaren  Prinsessan  Margaretha, 
hvars  bruttotonnage  är  1  442  ton.  Varfvet  skulle  för  en  sådan 
beställning  få  tillgodonjuta  afsevärdt  mindre  än  hälften  så  stort 
statsbidrag,  som  det  för  speciellt  lastångarebyggnad  utrustade 
var*,  hvilket  finge  en  med  »Canton»  likartad  beställning,  och  detta 
ehuru  passagerarbåtens  nybyggnadspris  öfverstiger  den  stora 
lastångarens  samt  därjämte,  hvad  viktigare  är,  summan  af  arbets¬ 
löner,  utbetalade  till  svenska  arbetare  för  passagerarebåten,  sanno¬ 
likt  ö*verträffar  motsvarande  summa  å  lastbåten,  i  hvarje  fall 
därest  äfven  denna  senare  liksom  den  förra  är  byggd  af  utländskt 
stålmaterial. 

För  mindre  fartyg  —  kustångare,  bogserbåtar  m.  m.  —  ned¬ 
sjunker  ett  på  detta  sätt  beräknadt  statsunderstöd  äfven  till  en 
ren  obetydlighet  i  förhållande  till  fartygets  värde.  Exempelvis 
å  den  för  Stockholmsrederi  i  Kiel  beställda  bogserbåten  Bull  af  69 
bruttoton  till  allenast  2  070  kr.  eller  mindre  än  4  %  af  fartygets 
nuvarande  byggnadskostnad. 

Härtill  kommer  slutligen,  att  ett  fartygs  bruttodräktighet 
icke  numera,  såsom  förr  och  intill  för  några  få  år  sedan,  är  en  i 
och  för  sig  bestämd  och  oföränderlig  faktor,  lämplig  att  tjäna  så- 
som  underlag  för  vare  sig  afgifter  eller  statsunderstöd.  Den  of  van 
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såsom  exempel  valda  ångaren  »Canton»  hade  sålunda  enligt  1908 
års  af  kommerskollegium  utgifna  skeppslista  ett  bruttotonnage 
af  4  344,1 8  ton,  men  står  i  innevarande  års  upplaga  af  listan  upp¬ 
tagen  till  3  421,86  ton,  utan  att  minsta  förändring  vidtagits  med 
fartyget.  Denna  nedsättning  på  mera  än  900  ton  har  tillkommit 
allenast  på  grund  af  en  från  England  härstammande  ändring  i  de 
svenska  mätningsbestämmelserna,  öfver  hvilken  de  svenska 
varfven  haft  alls  ingen  medbestämmanderätt.  Det  skulle  alltså 
mycket  väl  kunna  hända,  att  ett  svenskt  varf  grundade  sitt  anbud 
på  ett  beräknadt  bruttotontal,  som  sedermera  alls  icke  i  verk¬ 
ligheten  blefve  realiseradt.  Men  än  mer.  —  Orsaken  till  den 
sålunda  ifrågakomna  betydande  ändringen  i  ångaren  »Cantons» 
bruttodräktighet  är,  att  fartyget  är  försedt  med  en  så  kallad  »ton¬ 
nageöppning»  i  skyddsdäcket.  Nu  kan  ett  varf  allenast  genom  att 
förse  den  tonnageöppningen  omgifvande  luckekarmen  med  några 
skalkningshakar  med  tillhörande  "'skalkning sskenor,  betingande 
en  merkostnad  af  förmodligen  icke  öfver  50  kr.,  förvandla  det  nu 
mätningsfria  skyddsdäcksrummet  till  mätning spliktigt  enligt  de  hår 
i  landet  i  detta  afseende  nu  adopterade  engelska  författningsbestäm¬ 
melserna,  och  sålunda  öka  bruttodräktigheten  med  922,32  ton. 
Varfsledningen  skulle  alltså  kunna,  om  bruttodräktigheten  lades 
till  grund  för  ett  statsbidrag  af  exempelvis  30  kr.  per  ton  af  den¬ 
samma,  genom  att  gå  till  en  merkostnad  af  omkring  50  kr.  tillför¬ 
säkra  sig  en  ökning  i  det  i  detta  fall  utgående  statsbidraget  af  icke 
mindre  än  922,32  X  30  eller  27  669  kr.  60  öre,  med  hvilket  belopp 
statsverkets  utgift  för  ändamålet  skulle  i  detta  fall  ökas  utöfver 
den,  som  till  äfventyrs  beräknats  på  grund  af  fartygets  nuvarande 
i  skeppslistan  upptagna  registrerade  bruttodräktighet."^  ‘r?'rry 
Ehuru  beräkningen  af  statsunderstöd  till  skeppsbyggeri- 
näringen  i  flera  främmande  länder  grundats  på  bruttodräktighe¬ 
ten,  hvilken  förr  icke  varit  utsatt  för  så  plötsliga  växlingar  som 
numera,  så  finnas  alltså  särskildt  här  i  Sverige  grundade  skäl  att 
icke  i  detta  afseende  följa  utlandets  exempel,  allra  helst  som  under¬ 
stödets  beräknande  till  en  viss  för  olikartade  beställningar  likartad 
och  jämnt  utfallande  procent  af  arbetsproduktens  värde  både  blifver 
rättvisare  och  måste  såväl  från  statsverkets  som  från  varfsindu- 
striens  sida  vara  att  ur  många  synpunkter  föredraga.'!  ^ 

En  invändning,  som  blifvit  framförd  mot  denna  enkla  be¬ 
räkningsgrund,  är,  att  den  icke  skulle  medgifva  nödig  kontroll  för 
statsverket.  Om  denna  invändning,  som  dock  aldrig  närmare 
motiverats,  skall  innebära  något  alls,  så  måste  väl  detta  vara,  att 
staten  skulle  löpa  risk  att  blifva  obehörigen  uppskörtad  genom 
bedrägliga  uppgifter  från  varfvens  sida  om  verkligen  betalda 
byggnads-  eller  leveranspriser.  Utom  att  detta  ju  skulle  förut¬ 
sätta  ett  »pactum  turpe»  mellan  beställare  och  varfsledning,  som 
väl  blefve  rätt  svårt  att  hemlighålla,  kan  häremot  genmälas,  att, 
om  det  statsorgan  (statskontoret  eller  kommerskollegium),  som 
får  åt  sig  öfverlåtet  att  härå  utöfva  kontroll,  så  för  godt  skulle 
finna,  intet  hinder  synes  möta  för  stadgande  af  ett  sådant  villkor 
för  statsunderstödets  beviljande,  att  samtliga  leveransanbud  från 
såväl  främmande  som  svenska  varf,  i  fråga  om  vare  sig  nybyggna¬ 
der,  förbyggnader  eller  reparationer,  skulle  adresseras  till  kontroll¬ 
myndigheten  eller  af  denna  utsedd  annan  myndighet  eller  funktio¬ 
när,  exempelvis  notarius  publicus,  samt  af  denna,  på  den  för  an¬ 
buds  inlämnande  utsatta  tiden,  öppnas  i  närvaro  af  dem  af  par¬ 
terna,  som  ville  infinna  sig.  En  ytterligare  kontroll,  afsedd  att 
såvidt  möjligt  begränsa  statsverkets  utlägg  för  ändamålet  i  fråga, 
vore  att  begränsa  statsverkets  bidrag  till  15  %  af  lägsta  anbuds  sum¬ 
man,  beställaren  sedan  obetaget  att  välja  högre  anbud,  som  af 
en  eller  annan  anledning  kunde  för  honom  ställa  sig  lämpligare. 

I  hvarje  all  synes  ofvan  antydda  tillvägagående  ur  kontroll- 
svnpunkt  åtminstone  erbjuda  vida  större  garantier  mot  missbruk 
än  det,  som  för  närvarande  af  lagstiftning  och  myndigheter  anses 
tillfredsställande  —  och  i  tillämpningen  jämväl  befunnits  betryg¬ 
gande  —  vid  utbetalande  till  varfven  af  tullr  esti  tu  tion  för  skepps- 
byggnadsmaterial,  därvid  ju  såsom  bekant  allenast  kräfves  ett 
skriftligt  intyg,  utfärdadt  af  varfsehefen  och  en  annan  af  varfs- 
befälet,  och  bestyrkande  att  materialet  i  fråga  verkligen  blifvit 
för  skeppsbvggnadsändamål  förbrukadt. 

Såsom  af  det  anförda  framgår,  har  förutsatts,  att  en  lägsta 
anbudssumma  i  hvarje  särskildt  fall  framkommer,  och  att  alltså, 
i  alla  de  fall,  då^statsbidrag  ifrågasättes,  fri  och  öppen  konkurrens 
mellan  olika  verkstäder  bör  vara  etablerad.  Skulle  emellertid, 
i  trots  af  den  garanti  mot  statsverkets  obehöriga  uppskörtande  i 
enskilda  fall,  som  härigenom  skulle  vinnas,  ännu  någon  tvekan 
kvarstå  rörande  effektiviteten  ur  statsverkets  synpunkt  af  den 
sålunda  ifrågasatta  kontrollen,  så  finnes  ännu  en  ytterligare  utväg 
att  tillgripa  i  syfte  att  härutinnan  vinna  än  mer  ökad  obestridlig 
trygghet. 

Af  magistraterna  i  sjöstäder  tillsättas,  såsom  bekant,  sak¬ 
kunnige  besiktningsmän,  hvilkas  åliggande  enligt  sjölagens  ?  41  är, 
dels  att  vid  haveri  uppskatta  fartygets  värde  i  skadadt  skick,  dels 
att  uppskatta  »den  genom  olyckshändelsen  uppkomna  skada», 
med  hvilken  senare  bestämmelse  afses  såväl  utrönande  af  skadan 
som  beräknande  af  reparationskostnaden.  Det  oomtvistliga 
vitsord,  sjölag  och  författningar  tillerkänna  de  af  dessa"officiella 
besiktningsmän  förrättade  värderingar  af  fartyg  och  upptaxe- 


ringar  aT  reparationskostnadssummor,  framgår  redan  däraf,  a 
de  äro  för  assuransbolag  och  försäkringsföreningar,  såväl  som  fi 
skeppsvarfven,  lagligen  bindande  så  tillvida,  att  ersättningsskv 
dighet  i  fråga  om  haverireparation  aldiig  kan  för  assuradören  ii 
träda  till  högre  belopp  än  det,  som  af  besiktningsmännen  fas 
ställts.  Då  så  af  lagstiftaren  befunnits  fullt  betryggande  i  fråt 
om  reparationssummor,  uppgående  till  100000,  kanske  2000c 
kr.  och  däröfver,  förefaller  det  som  om  statsverkets  rätt  i  sådar 
fall,  då  till  äfventyrs  tvekan  skulle  från  kontrollmyndighets 
sida  yppa  sig,  skulle  vara  i  fullaste  mått  betryggad  genom  e 
denna  myndighet  tilldelad  befogenhet  att  i  enskilda  fall,  då  den  < 
funne  för  godt,  påyrka  företeende  af  värderingsinstrument,  up] 
rättadt  af  sålunda  af  magistrat  utsedd  besiktningsnämnd,  best: 
ende  af  tre  ojäfviga  och  sakkunniga  män,  på  sätt  framgår  af  sj 
lagens  §  332.  Ett  sådant  värderingsförfarande  såsom  grund  fi 
ekonomiska  uppgörelser  mellan  statsverket  och  enskilde  är  i  c 
rigt  icke  okändt  för  svensk  rättspraxis  och  tillämpas  exempelv 
ganska  ofta  vid  bestämmandet  af  det  värde  å  maskiner  m.  n 
som  i  tvistiga  fall  skairblifva  bestämmande  för  till  kronan  utg 
ende  tull. 

I  fråga  om  det  understöd  af  15  %  å  värdet,  som  kommittera» 
föreslagit  att  utgå  vid  fartygs  nybyggnad  och  förbyggnad,  är  y 
sålunda  med  kommitterade  fullt  ense,  men  anser  därjämte  på  ofv; 
anförda  skäl,  att  samma  understöd  af  t 5  %  bör  utgå  i  fråga  0 
reparationer,  utförda  vid  svenska  varf,  dock  endast  å  sådana  fa 
tyg,  som  sysselsättas  i  utrikes  fart  och  alltså  äro  till  sin  kostn: 
och  konkurrensförmåga  i  allmänna  fraktmarknaden  hänvisa' 
till  i  denna  rådande,  af  svenska  tullskyddsbestämmelser  och  sven 
lagstiftning  icke  beroende  villkor  och  förhållanden.  Och  jag  g 
detta  så  mycket  hellre  af  följande  skäl:  Af  diagrammet  här  ofv 
framgår  på  mycket  belysande  sätt,  huru  våldsamma  växlingar 
i  tonnageförvärfvet  äro  inom  den  svenska  handelsflottan,  f 
år,  1905,  var  tonnageanskaffningen,  som  ju  dock  blott  delvis  t 
står  af  nybyggda  fartyg,  uppe  i  mer  än  80  tusen  ton,  men  t 
gånger  förut  har  anskaffningen  varit  nere  i  omkring  10  tusen  tc 
För  närvarande  äro  vi  just  inne  i  en  sådan  nedgångsperiod  af 
pass  betydenhet,  att  tonnageförvärfvet  ej  ens  förmått  uppvä 
afgången  genom  förlisningar  m.  m.  under  år  1910,  som  därfö 
statistiken  visar  en  minskning  i  den  svenska  handelsflottans  tc 
nage.  Inför  sådana  högst  bety  dande  växlingar  i  afsättningsm 
ligheterna  för  en  tillämnad  varfsindustri  i  större  skala  är  det  gifv 
att  om  denna  grundas  allenast  eller  väsentligen  på  nybyggnad 
banker  och  finansmän  komma  att  intaga  en  ganska  reserver 
hållning,  då  det  gäller  att!  förse  varfven  med  erforderligt  n 
kapital  till  utvidgningar. 

Kapitalanskaffningen  komme  däremot  förvisso  att  väse 
ligen  underlättas,  om  genom  statsbidrag,  jämväl  för  reparatio 
arbete,  det  blefve  möjligt  att  återföra  till  de  svenska  varfven 
gon  mera  betydande  del  af  den  konstanta  och  af  sjöfartskonfunktu 
oberoende  arbetsmängd,  som  nu  till  öfvervägande  del  går  till 
landet,  på  den  grund  att  rederierna  i  stor  omfattning  —  en 
rentaf^  undantagslöst  —  låta  reparera  sina  fartyg  i  utlandf 
stället  för  i  Sverige. 

Äfven  i  hvad  angår  nödvändigheten  af  att  bibehålla 
gällande  godtgörelse  åt  varfven  för  tullbeloppet  å  utländskt 
byggnads-,  förbyggnads-  och  reparationsmaterial  är  jag  fullt  e 
med  kommitterade,  och  håller  alltså  i  öfverensstämmelse  härn 
före,  att  om  nu  gällande  restitutionsbestämmelser  tilläfvent 
någon  gång  komme  att  upphäfvas,  till  varfsindustrien  m' 
lämnas  godtgörelse  i  en  eller  annan  form  för  de  genom  de  nuvara 
eller  de  eventuella  nya  tullsatserna  uppstående  prisförhöjninga 
i  det  valsade  utländska  stålmaterialet. 

Såsom  en  röd  tråd  går  genom  kommitterades  betänka 
hänsynen  till  beredandet  af  ökade  afsättningsmöjligheter 
den  svenska  järnindustrien  vid  leveranser  till  skeppsbyggn*1' 
ändamål,  och  äfven  i  denna  hänsyn  är  jag  med  kommitter 
fullt  ense.  Jag  ställer  mig  alltså  ingalunda  främmande  till  tan; 
på  ett  statsmakternas  inskridande  i  denna  rktning 

Kommitterade  hafva,  utom  understöd  till  järn-  och  står 
tygsvarfven,  föreslagit,  att  proportionsvis  samma  understöcJ 
15  %  af  arbetsproduktens  värde  skulle  tillgodokomma  de  må1 
varf,  som  hufvudsakligen  äro  sysselsatta  med  byggandet  af  sm 
segelfartyg,  och  antyda  därvid  den  stora  betydelse,  dessa  små- 
gelfartyg,  hvilka  förnämligast  användas  i  kustfart  till  grann 
derna  och  utefter  svenska  kusterna,  alltid  haft  och  allt  fortfara* 
hafva  genom  det  tillfälle  de~gifva  till  fostrandet  af  dugligt  sjöl 
Kommitterade  påpeka  i  afseende  på  småfartyg  (å  sid.  15), 
om  en  begränsning  nedåt  af  storleken  af  de  fartyg,rför’hvilka  dy: 
byggnadspremier  skulle  utgå,  öfverhufvud  ansåges  böra  fast  > 
denna  begränsning  borde  såttas  så  lågt  som  till  20  bruttoton. 

Äfven  i  denna  punkt  är  jag  helt  och  hållet  af  kommitter 
mening  och  tillåter  mig  därjämte  att  gå  ännu  ett  steg  unde  1 
20  ton,  kommitterade  reservationsvis  föreslagit.  Ett  stort  0' 
däckade  fiskekuttrar,  flertalet  *örsedda  med  motorer,  förekoi' 
å  vår  västkust,  hvilka  fartyg  äro  mindre  än  20  bruttoton^— ; 
som  äro  byggda  för  öppna  Nordsjön  och  Skagerack  äro  dc 
regeln  större  än  10  bruttoton.  Detta  senare  tontal  torde  a- 
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hänsyn  till  önskvärdheten  af  att  förbehålla  åt  de  svenska 
ven  tillverkningen  af  dessa  fartyg,  hvilka  nu  till  afsevärdt 
il  införas  från  Norge  och  Danmark,  böra  sättas  som  nedre 
is  tör  storleken  af  de  fartyg,  för  hvilka  nybyggnads-  och  för- 
gnadsbidrag  må  tillgodonjutas,  samt  därtill  bestämmas,  att 
a  understöd  bör  begränsas  till  alla  af  järn  eller  stål  byggda 
vg  af  mer  än  tio  bruttoton  samt  till  seglande  eller  med  äng- 
t  eller  motorkraft  framdrivna  fartyg  af  alla  slag  och  denna 
ma  minimistorlek.  Vidtages  icke  denna  afgränsning,  skulle 
gnadspremier  kunna  begäras  för  vanliga  pråmar  af  trä,  i  fråga 
h vilkas  byggande  varfven  icke  veterligen  hafva  att  utstå 
m  utländsk  konkurrens. 

Det  är  slutligen  uppenbart,  att  det  nu  föreslagna  statsbidra- 
af  15  %  af  fartygets  nybyggnads-,  förbyggnads-  eller  repara- 
skostnad  i  vissa  fall,  och  särskildt  om,  såsom  ju  är  att  hoppas, 
rhand  större  arbetsintensitet  kan  vinnas  genom  ökadt  antal 
lera  likartade  beställningar,  skulle  komma  att  visa  sig  vara 
:e  än  erforderligt,  om  det  ock  för  andra  fall  kan  visa  sig  otill- 
•ligt,  beroende  på  skiljaktigheter  i  typer  och  byggnadssätt, 
ta  hindrar  dock  icke,  att  denna  genomsnittsprocent  —  såsom 
af  de  sakkunniga  i  kommittén  påpekats  —  är  att  anse  såsom 
minsta  bidrag,  af  hvilket  man  kan  förvänta  full  effekt  i  angif- 
syfte,  och  att  det  i  h varje  fall  dock  blott  utgör  en  bråkdel  af 
1  man  i  Frankrike  och  Italien  funnit  vara  erforderligt. 

Men  då  afsikten  med  statsbidraget  icke  är  att  tillskynda 
;städerna  en  oskälig  vinst,  utan  dess  hufvudsyfte  är  att  sätta 
varfsindustri  på  fötter,  så  synes  staten,  såsom  villkor  för  stats- 
agets  åtnjutande,  kunna  skäligen  föreskrifva,  att  varfven 
1  förete  sina  räkenskaper  för  kon  trollmyndigheten, och  att,  hvad 
irets  vinst,  sedan  sedvanliga  och  vederbörliga  afskrifningar 
|  ställts,  och  låneräntor  gäldats,  öfverstiger  5  %  af  aktiekapi- 
skall,  inom  gränsen  af  de  af  staten  erhållna  bidragen,  till 
sverket  år  för  år  återgäldas.  Såsom  stöd  för  detta  yrkande 
erinras,  hurusom  staten  träffat  bestämmelser  i  just  denna 
ung  vid  utbetalandet  af  statsunderstöd  till  vissa  svenska 
rier. 

På  grund  afjivad  jag  här  ofvan  anfört,  får  jag  vördsamt 
ställa, 

att  Riksdagen  vdle  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  anhålla, 
vungl.  Maj: t  ville  skyndsammast  möjligt  låta  utreda,  huruvida, 
ilken  form  och  under  hvilka  villkor  innehaxvare  af  svenskt 
psvarf  må  kunna  komma  i  åtnjutande  af  statsbidrag  vid  ut- 
lde  af  nybyggnad  och  förbyggnad  af  fartyg,  dock  icke  örlogs- 
'g,  samt  vid  utförandet  af  reparation  å  i  utrikes  fart  syssel- 
handelsfartyg,  äfvensom  att  Kungl.  Maj: t  ville  därefter  för 
dagen  framlägga  det  förslag,  hvartill  en  sådan  utredning  må 
lleda.» 

Såsom  af  innehållet  framgår,  stöder  sig  denna  motion 
väsentliga  punkterna  på  föreningens  kommitterades  be- 
:ande,  hvilket  såsom  bilaga  är  in  extenso  tillfogadt 
jonen.  Denna  bilaga  innehåller  kommitterades  alla  jyra 
Ubilagor  samt  missivskrifvelserna  till  Kungl.  Maj:t  från 
dserna  för  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  och 
aologförer  ingen. 

*  *  * 

Annu  en  motion  aflämnades  —  denna  dock  blott  i 
a  kammaren,  af  herr  Hägglund  —  och  afser  beredandet 
kydd  för  den  svenska  valsverksindustrien  vid  fram- 
indet  af  skeppsbyggnadsmaterial.  Denna  motion  lyder 
n  följer: 

»Arbete  åt  svenska  armar  har  numera  blifvit  ett  lösenord  i 
idsträcktaste  kretsar  bland  Sveriges  folk.  En  industri,  som 
ta  afseende  väl  håller  måttet,  är  vår  järnindustri.  Råvaran, 
ien  och  träkolen,  gifva  sysselsättning  åt  ett  mycket  stort 
grufarbetare,  kolare  och  körkarlar.  Och  vid  masugnar, 
erk  och  valsverk  finna  äfvenledes  många  tusen  arbetare 
ärgning.  Det  måste  därför  anses  vara  en  angelägenhet  af 
■lationell  betydenhet  att  inom  denna  uråldriga  svenska  nä- 
vunna  bereda  plats  för  ännu  flera  såväl  arbetande  som  arbets- 
:e. 

Statsmakterna  hafva  också  ådagalagt  sin  öppna  blick  för 
förhållande  genom  att  föreskrifva,  att  samtliga  vid  hemlan- 
skeppsvarf  för  svenska  flottan  byggda  fartyg  skola  byggas 
enska  materialer,  så  långt  detta  låter  sig  göra.  Då  Sveriges 
ande  flotta  torde  äga  ett  deplacement  af  omkring  80  000 
skulle,  under  antagande  att  i  genomsnitt  halfva  deplacemen- 
lotsvarar  vikten  af  valsadt  stålmaterial,  detta  innebära,  att 
e,?S.^a  va^sverken  genom  Riksdagens  välbetänkta  ingripande 
ulfälle  att  till  dessa  skeppsbyggnader  leverera  icke  mindre 
000  ton  valsadt  material.  Då  prisskillnaden  mellan  svenskt 
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och  utländskt  sådant  material  utgör  i  genomsnitt  minst  50  kr.  per 
ton,  så  innebär  detta  alltsa,  att  Riksdagen  hittills  beredt  ett  annor- 
ledes  icke  realiserbart  skydd  åt  den  svenska  järnindustrien,  upp¬ 
gående  till  minst  2  millioner  kronor. 

Men  utom  till  örlogsfartyg  har  Riksdagen  upprepade  gånger 
bestämt,  att  svenskt  dyrare  material  (till  broar,  ångpannor  m.  ^n. 
samt  för  icke  länge  sedan  till  den  vid  Lindholmen  nybyggda  stora 
tågfärjan  »Konung  Gustaf  V»)  skall  användas,  oberoende  af  dess 
för  närvarande  och  sedan  längre  tid  tillbaka  omkring  50  %  dyrare 
pris  än  det  utländska  jämförbara  materialet. 

Då  förslag  redan  för  länge  sedan  väckts  därom,  att  genom 
Riksdagens  mellankomst  den  svenska  skeppsbyggeriindustrien 
skulle  upphjälpas,  och  det  alltså  till  dömes  framdeles  kommer  att 
yppa  sig  afsevärdt  ökad  användning  inom  landet  för  valsadt  järn 
och  stål,  är  det  ett  naturligt  önskemål,  att  för  denna  industri 
svenskt  material  måtte  komma  till  relativt  större  användning, 
än  som  hittills  varit  fallet  vid  byggande  af  fartyg  för  handels¬ 
flottan. 

Då  prisskillnaden  för  närvarande  sedan  länge  varit  i  all¬ 
mänhet  mellan  5  och  6  kronor  per  100  kilogram  och  tullen  för 
plåt  af  mer  än  3  millimeters  tjocklek  utgör  3  kr.  och  femtio  öre 
samt  för  spant  och  andra  profiler  2  kr.  och  femtio  öre,  d.  v.  s.  i  me¬ 
deltal  3  kr.,  så  skulle  alltså  ett  statsbidrag  för  att  blifva  fullt  effek¬ 
tivt  behöfva  sättas  till  nära  nog  dubbla  tullsatsen,  men  torde  man 
dock  böra  inskränka  sig  till  en  och  en  half  gånger  tullbeloppet,  enär 
med  ökad  afsättning  prisskillnaden  skall  kunna  i  sinom  tid  härtill 
nedbringas. 

I  hufvudsak  torde  det  således  vara  önskvärdt,  att  för  svenskt 
till  skeppsbyggnadsändamål  vid  svenska  varf  användt  valsadt 
järn-  och  stålmaterial  utbetalas  af  statsmedel  till  sådant  svenskt 
valsverk,  som  vid  leveransanbuds  ingifvande  till  varfvet  befinnes 
hafva  inkommit  med  lägre  anbudssumma,  fritt  å  banvagn  eller 
ombord  å  ort,  där  varfvet  är  beläget,  än  lägsta  utländska  anbud, 
ett  belopp,  motsvarande  full  tullrestitution  å  lika  mycket  vägande 
utländskt  material  med  tillägg  af  hälften  af  detta  restitutionsbe- 
lopp. 

Huru  garantier  böra  åstadkommas  och  formuleras  för  att  de 
utländska  anbuden  skola  vara  verkligt  vägledande  o.  s.  v.  torde 
bäst  kunna  afgöras  af  Kung.  Maj:t.» 

På  grund  af  hvad  således  anförts  yrkar  motionären, 

•~>att  Riksdagen  i  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  måtte  anhålla 
om  utredning  och  förslag,  om  möjligt  redan  till  nästa  riksdag,  om 
understöd  åt  den  svenska  valsverksindustrien  i  ungefärlig  öfver- 
ensstämmelse  med  ofvanstående  uttalande.» 


Samtliga  dessa  fem  motioner  remitterades  af  kamrarna 
till  statsutskottet  och  tilldelades  där  utskottets  tredje  af- 
delning,  ordförande  herr  Olof  Jonsson  i  Hof. 

I  syfte  att  understödja  premiemotionerna  kringreste 
en  af  den  ofvannämnda  stora  rederi-  och  järnverksfirmans 
tekniska  agenter  till  flertalet  af  de  större  svenska  varfven 
och  erhöll  varfsehefernas  anslutning  till  nedanstående 
skrifvelse : 

»Till  statsutskottet. 

Den  svenska  skeppsbyggnadsindustrien,  som  förr  varit  en 
synnerligt  lönande  och  konkurrenskraftig  svensk  näringsgren, 
har  under  de  sista  årtiondena  så  småningom  nedsjunkit  till 
allt  mindre  och  mindre  betydenhet  i  förhållandet  till  landets 
öfriga  industri-  och  näringsgrenar.  Under  det  att  vårt 
land  förr  var  -  så  godt  som  det  enda  fartygsproducerande 
landet  i  Skandinavien,  visa  de  statistiska  siffrorna  numera,  att 
förhållandena  i  detta  afseende  undergått  en  anmärkningsvärd 
och  nedslående  förändring.  Så  hafva  såväl  Norge  som  Danmark, 
hvilka  äga  mindre  förutsättningar  än  Sverige  att  idka  lönande 
skeppsbyggeriverksamhet  och  hvilka  förr  varit  stora  afnämare 
af  svenskt  fartygstonnage,  numera  icke  blott  i  det  närmaste 
upphört  att  i  Sverige  beställa  några  fartyg,  utan  hafva  äfven 
såsom  fartygsproducerande  länder  vida  öfverflyglat  vårt  land. 

Exempelvis  må  här  anföras,  att  i  de  nordiska  länderna 
sjösattes  af  fartyg  om  mer  än  100  tons  bruttodräktighet  under 
den  senaste 5-årsperioden  följande  bruttotontal:  Norge  1905  52  500, 
1906  60  700,  1907  67  500,  1908  52  800,  1909  28  600;  Danmark 
resp.  17  500,  24  700,  28  800,  19  100,  7  500;  Sverige  resp.  5  200, 
11  500,  11  700,  9  500,  6  300. 

Lika  nedslående  blir  ock  en  undersökning,  i  hvad  mån 
det  för  den  svenska  handelsflottans  förökning  och  föryngring 
erforderliga  handelstonnaget  anskaffats  från  landets  egna  skepps- 
varf  och  verkstäder.  De  statistiska  siffrorna  gifva  nämligen 
i  detta  hänseende  vid  handen,  att  de  inhemska  skepps  varf  ven 
sedan  en  lång  följd  af  år  icke  ens  tillnärmelsevis  förmått  fylla 
det  i  detta  hänseende  erforderliga  tonnagebehofvet. 
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Det  under  samma  5-årsperiod  irån  inhemsk  eller  utländsk 
ort  anskaifade  svenska  handelstonnaget  framgår  af  nedanstå¬ 
ende  öfversikt,  omfattande  svenska  handelsfartyg  om  mer  än 
20  nettoton: 

1  Sverige^  nybyggda  fartyg:  1905  7000,  1906  10700,  1907 
15  600,  1908  12  700,  1909  3  900.  Från  utlandet  inköpta  fartyg 
resp.  70000,  66400,  70900,  41800,  44700. 

Hvilken  betydande  förlust  af  kapital,  som  härigenom  gått 
till  utlandet  från  hemlandet,  inses  lätt,  och  nödvändigheten  af 
att  en  gräns  sättes  är  ock  för  uppenbar  för  att  behöfva  här  vidare 
omnämnas. 

Orsakerna  till  näringens  tillbakagång. 

Det  missförhållande,  som  framgår  af  ofvanståencle,  torde 
i  väsenthg  mån  bero  därpå,  att  skeppsbyggnadsindustrien  i  såväl 
Tyskland  och  Norge  som  i  ett  flertal  andra  sjöfartsidkande  län¬ 
der  sedan  någon  tid  tillbaka  åtnjuta  afsevärdt  statsunderstöd. 
Än  ogynnsammare  torde  emellertid  dessa  förhållanden  komma 
att  ställa  sig  för  vår  svenska  skeppsbygg nadsindustri,  då  de  i 
såväl  Ryssland  som  Finland  föreslagna  statsunderstöden  till 
dessa  länders  skeppsbyggerier  inom  kort  blifva  verklighet,  i  ty 
att  de  tidtals  stora  beställningar,  som  hittills  erhållits  från  dessa 
länder,  för  framtiden  sannolikt  icke  längre  kunna  påräknas, 
helst  som  de  i  Ryssland  och  Fmland  föreslagna  understöden 
äro  af  en  betydande  storlek.  Härigenom  kommer  den  svenska 
skeppsbyggnadsindustrien  i  ett  läge,  som,  därest  denna  industri 
fortfarande  skall  arbeta  utan  understöd  från  statens  sida,  säker¬ 
ligen  bhr  mycket  bekymmersamt,  enär  vårt  land  då  blir  rundt 
om  omgifvet  af  länder,  hviikas  regeringar  verksamt  uppmuntra 
inhemsk  skeppsbyggeriverksamhet. 

Skeppsbyggnadsindustrien  gifver,  enligt  hvad  statistiken 
utvisar,  en  synnerligt  riKlig  och  sund  sysselsättning,  för  ned- 
lagdt  kapital  per  arbetare,  och  ur  såväl  denna  som  ur  andra  syn¬ 
punkter  sedt  måste  skeppsbyggeriverksamheten  anses  vara  en  lör 
vårt  land  lika^gagnelig  som  vnuig  näringsgren.  Då  skepps  by  ggeri- 
industnen  därjämte  fordrar  en  mycket  stor  arbetarestam,  kommer 
genom  densammas  upphjälpande  till  en  lönande  näring  ett  stort 
antal  arbetare  att  för  sig  och  sina  familjer  vid  de  inhemska  skepps- 
varfven  kunna  finna  uppehälle  och  lefvebröd.  ^  „  j 

Det  ärligen  för  handelsflottans  räkning  anskaffade  fartygs- 
tonnaget  varierar  i  hög  grad,  såsom  framgår  af  den  förena  mnda 
ölversikten.  som  för  den  senaste  5-årsperoiden  gifver  en  medel- 
sibra  af  c:a  65  000  bruttoton  af  årligt  anskaffadt  fartygstonnage. 
Älven  om  det  torde  vara  tvifvel  underkastadt,  att  den  svenska 
sjöfarten  för  framtiden  är  mäktig  samma  lysande  utveckling 
som  hittills,  så  torde  man  likväl  kunna  som  ungefärlig  medel¬ 
siffra  härför  antaga  c: a  40  000  ton,  hvaraf  åtminstone  30  000 
ton  borde  kunna  hämtas  frän  landets  egna  varf  och  verkstäder. 
Med  ett  sådant  antagande  erhålles  med  ett  ungefärligt  byggnads- 
pris  af  250  kr.  per  ton  ett  tillverkningskapital  af  7  500  000  kr. 
om  året.  Betänker  man  dessutom,  att  c:a  60  %,  i  detta  fall 
4  500  000  kr.,  af  ett  fartygs  byggnadskostnad  utgöres  af  till 
arbetspersonalen  utgående  aflöningar,  så  framgår,  hvilket  ansen¬ 
ligt  antal  arbetare,  som  inom  denna  industri  skulle  kunna  vinna 
sysselsättning  och  utkomst.  En  uppblomstring  af  vårt  lands 
skeppsbyggermäring  skulle  därlör  i  hög  grad  motverka  emigra¬ 
tionen  inom  landet. 

Beaktas  bör  äfven,  att  genom  en  lönande  utveckling  af  den 
inhemska  skeppsbyggnadsindustrien  en  dylik  med  säkerhet  äfven 
sirulle  blifva  löljden  för  samtliga  till  denna  industri  anslutna 
näiingsgrenar.  Det  ökade  behof  af  såväl  råmaterialer  som  ar¬ 
betsmaskiner,  förnödenheter  m.  m.,  som  skeppsbyggnadsindu¬ 
strien  vid  ett  uppsving  skulle  kräfva,  kommer  nämligen  med 
säkerhet  att  medföra  ökadt  arbete  och  ökad  förtjänst  ät  dessa 
andra  industrier  samt  därmed  åt  i  dess  tiänst  anställd  arbetsper¬ 
sonal. 

Ett  upphjälpande  af  svensk  skeppsbyggeriverksamhet  skulle 
alltså  äfven  blifva  af  omfattande  betydelse  för  hela  vårt  lands 
ekonomiska  utveckling. 

Staten  har  under  de  senaste  åren  mäktigt  stödt  den  svenska 
rederinäringen,  och  då  statsmakterna  sålunda  ansett  sådant 
understöd  för  denna  näring  vara  till  landets  fördel,  torde  man 
äfven  med  fog  kunna  fråga,  huruvida  icke  ett  dylikt  understöd 
från  statens  sida  äfven  skulle  vara  nödvändigt  för  skeppsbygg¬ 
nadsindustrien,  som  står  i  ett  så  nära  sammanhang  med  vår 
svenska  sjöfart.  Först  när  dessa  båda  viktiga  näringar  kunna 
utvecklas  hand  i  hand,  torde  i  nationalekonomiskt  hänseende 
nämhgen  desamma  komma  till  sin  fulla  rätt  för  landet.  ■„ 

Då  vi  anse,  att  ett  upphjälpande  af  skeppsbyggnadsindu¬ 
strien  icke  verksamt  kan  ske  utan  statsmakternas  medverkan, 
få  vi  härmed  uttala  vår  fulla  anslutning  till  Svenska  Teknolog- 
föreningens  ofvannämnda  underdåniga  betänkande  af  den  15 
nov.  1909  med  tillstyrkande  af  de  hän  gjorda  underdåniga  fram¬ 
ställningarna  rörande  införande  af  direkta  premier  af  statsmedel 
för  nybyggnad,  förbyggnad  och  reparation  af  fartyg  enligt  i 
samma  betänkande  antydda  grunder. 


1  Maj 

Till  sist  få  vi  vördsamt  anhålla  att  få  betona  nödvändig 
hetenj  af  att  denna jviktiga  fråga  ofördröjligen_måtte_förelägga! 
riksdagen  till  pröfning. 

Göteborg  i  januari  1911  » 

Kockums  mekaniska  verkstads  aktiebolag,  G.  Ahlrot. 
Göteborgs  nya  verkstadsaktiebolag,  Sven  Almqvist.  Aktiebolagei 
Lundby  mekaniska  verkstad,  A.  F.  Hildebrand.  Eriksbergs  me¬ 
kaniska  verkstads  aktiebolag,  E.  W.  Flobeck.  Aktiebolagei 
Wilhelmsbergs  mek.  verkstad,  J.  A.  Lindqvist.  För  aktiebolaget  j 
Lödöse  varf,  Carl  Hallberg.  Råå  varfsaktiebolag,  A.  Nilsson. 
Landskrona  nya  varfsaktiebolag,  A.  K.  Gustafsson.  Kalmai 
varis  nya  skeppsbyggeri  och  maskinverkstäders  aktiebolag,  Emi 
H.  Sundström.  Ystads  varfs  aktiebolag,  Sture  Kemner.  Föi 
Söderhamns  nya  verkstadsaktiebolag,  John  Ekelöf.  Västervik;! 
varfs  aktiebolag,  Emil  Nordström.  För  Karlshamns  skeppsvad  J 
O.  E.  Lundström.  Furusunds  slip  och  varfs  aktiebolag,  Jacob 
Bruzelius.  Aktiebolaget  Gefle  varf  och  verkstäder,  Gusta 
Lindström.  För  Hjälmare  kanal-  och  slussverks  aktiebolag;  j 
varf  vid  Hjälmare  docka,  Carl  Tilly.  Bergsunds  mekanisk;  1 
verkstads  aktiebolag,  K.  v.  Schmalensée.  Helsingborgs  varf; 
aktiebolag  J.  Nilsson.  För  Oskarshamns  mekaniska  verkstad; 
och  skeppsdockas  aktiebolag,  August  Carlsson.  Motala  verk 
stads  nya  aktiebolag,  H.  L.  F.  Lagercrantz.  Lindholmens  verk 
tads  aktiebolag,  H.  L.  F.  Lagercrantz.  För  Hernösands  verk 

stads-  och  varfsaktiebolag,  O.  F.  Furst.» 

• 

Sedan  varfsindustriens  män  hunnit  taga  närmare  de 
af  de  olika  motionernas  innehåll,  samlades  i  slutet  af  på' 
följande  februari  månad  flertalet  af  föreståndarna  för  der 
af  Sveriges  skeppsbyggeri  verkstäder,  vid  hvilka  på  senar 
åren  tillverkats  järnfartyg  för  handelsflottan,  i  syfte  at 
öfverlägga  om  premieförslagen  samt  taga  ställning  till  d 
olika  motionerna.  Efter  ett  öfvervägande  af,  huru  de  olik. 
förslagen  —  det  Trapp-Vahlquistska  och  det  Berg-Kron 
lundska— skulle  komma  att  verka  i  tillämpningen  vid  de  olik 
verkstäderna,  äf vensom  huruvida  ett  statens  undeistöd' 
jande  af  valsverken  i  angifvet  syfte  lämpligen  kunde  sk< 
enades  dessa  verkstadscheier,  hvilka,  enhgt  en  sedermer 
under  debatten  i  första  kammaren  af  motionären  Ber 
lämnad  uppgift,  representerade  mera  än  90  %  af  de  senai 
årens  tillverkning  af  järnfartyg  för  handelsflottan,  om  föl 
jande  uttalande: 

,)Till  Statsutskottet,  Riksdagshuset,  Stockholm. 

Undertecknade,  ^föreståndare  för  svenska  skepp 
byggenverkstäder  ocn  varf,  samlade  till  möte  i  Göteboi 
för  öfverläggning  rörande  de  vid  årets  riksdag  inlämnai 
motioner,  som  åsyfta  skeppsbyggerinäringens  upphjälpano 
medelst  statsunderstöd,  fä  härmed  —  sedan  vi  omsorg 
fullt  och  i  detalj  granskat  dels  det  förslag  till  skeppsbyg; 
nadspremier  som  afgifvits  genom  de  af  herrar  i  rapp  01 
Vahiquist  m.  fl.  i  Riksdagens  kamrar  väckta  motioner,  d( 
de  af  herrar  Berg  och  Kronlund  väckta  motioner,  hvill 
noga  ansluta  sig  till  det  af  Svenska  T  eknologföreninge 
afdelning  för  skeppsbyggnadskonst  genom  särskilda  sa 
kunniga  kommitterade  uppgjorda  förslag  af  den  12  no., 
1909,  dels  slutligen  hr  Häggiunds  i  första  kammaren  frai 
lagda  motion  om  statsunderstöd  åt  den  svenska  valsverl 
industrien  vid  tillverkning  af  svenskt  skeppsbyggnac 
material  —  vördsamt  afgifva  följande  på  mångårig  eriare 
het  inom  denna  näringsgren  grundade  uttalande:  j 

att,  om  motiveringen  till  de  af  herrar  Berg  och  Kro 
luncTväckta  motioner  lägges  till  grund  för  ett  statsma 
ternas  understödjande  af  den  svenska  skeppsbyggeri 
ringen,  det  understöd,  som  kommer  att  beredas,  vore 
beskaffenhet  att  nöjaktigt  tillgodose  skeppsvarfvens  bet 
och  alltså  kunde  förväntas  hjälpa  den  betryckta  näringen  åi 
på  fötter,  därigenom  att  sålunda  ett  lämpligen  afväg 
statsbidrag  komme  att  åt  näringen  beredas  vid  bygganc 
af  handels-  och  fiskefartyg  af  alla  olika  slag  och  typ 
samt  vid  förbyggnads-  och  reparationsarbetens  utföram 
hvilket  däremot  de  af  herrar  Trapp  och  Vahiquist  väcl 
motionerna  icke  göra; 

;amt  att  den  svenska  valsverksindustrien  är  i  tr? 
ganae  behof  af  statsmakternas  stöd  mot  öfvermäktig 
ländsk  konkurrens  vid  framställandet  af  skeppsbyggna; 
^material,  på  sätt  framgår  af  innehållet  i  den  af  herr  Häj 
lund  i  första  kammaren  väckta  motionen. 

Vidare  anse  vi  oss  böra  uttala,  att  de  farhågor,  s< 
i  pressen  framställts,  af  innebörd,  att  ett  statsbidrag,  gn 
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dadt  på  fartygens  verkliga  värde  —  utrönt  på  sätt  och  i 
den  ordning,  statsverket  kan  komma  att  härför  bestämma 
—  skulle  komma  att  invitera  till  underslef  eller  svårig¬ 
heter  med  afseende  på  behöflig  kontroll,  sd  mycket  mindre 
lära  kunna  anses  vara  grundade,  som  genom  de  af  sist¬ 
lidet  års  riksdag  af  kamrarna  godkända  bestämmelserna 
för  beräknande  af  tullafgift  ad  valorem  för  fartyg  af  un¬ 
der  40  tons  bruttodräktighet,  samt  för  beräknandet  af  tull- 
restitution  för  utländskt  skeppsbyggnadsmaterial,  riksdagen 
måste  anses  hafva  medgifvit.  att  sådana  farhågor  icke  äro 
förtjänta  ai  afseende,  ens  då  det  ifrågakommer  att  till 
grund  för  tullbelopp  och  restitutionsbelopp  lägga  affärsupp¬ 
görelser  mellan  utländska  undersåtar  (främmande  fartygs¬ 
ägare,  resp.  valsverksägare)  och  svenska  redare  eller  skepps¬ 
byggare. 

I  öfverensstämmelse  med  det  anförda  och  i  full  an¬ 
slutning  till  den  af  skeppsbyggerierna  afgifna,  i  januari 
innevarande  år  i  Göteborg  dagtecknade  skrifvelse  till  Stats¬ 
utskottet,  våga  vi  härmed  vördsamt  hemställa,  att  till 
grund  för  det  statsunderstöd,  som  kan  komma  att  af  Riks¬ 
dagen  beviljas  för  det  svenska  skeppsbyggeriets  återupp¬ 
rättande,  måtte  läggas  de  af  herrar  Berg  och  Kronlund  i 
motiveringen  till  deras  motioner  gjorda  uttalanden,  samt 
att  Statsutskottet  måtte  beakta  syftet  i  den  af  herr  Hägg- 
lund  genom  motion  i  första  kammaren  gjorda  framställ¬ 
ningen  om  stöd  för  den  svenska  valsverksindustrien. 

Göteborg  den  26  februari  1911. 

Sven  Almqvist,  för  Göteborgs  nya  verkstadsaktiebo- 
lag;  Aug.  Carlsson,  chef  för  Oskarshamns  verkstad;  E.  W. 
Flobeclc,  för  Eriksbergs  mek.  verkstadsaktiebolag;  C.  A. 
Hallberg,  för  Aktiebolaget  Lödöse  varf;  J.  A.  Lindqvist, 
för  Aktiebolaget  Wilhelmsbergs  mek.  verkstad;  Johan 
Sjöholm,  Lindholmens  verkstadsaktiebolag,  med  hänvis¬ 
ning  till  den  af  ofvannämnda  kommitterade  afgifna  fram¬ 
ställningen;  J.  Nilsson,  för  Helsingborgs  varfsaktiebolag; 
A.  F.  Hildebrand,  för  Aktiebolaget  Lundby  mekaniska 
verkstad;  E.  Kemner,  för  Ystads  varfs  aktiebolag.» 


Till  denna  resolution  hafva  därefter  anslutit  sig  ett 
issintal  föreståndare  för  sådana  mindre  skeppsvarf,  där 
gelfartyg  af  trä  samt  fiskefartyg  med  eller  utan  motorer 
llverkas,  hvaremot  föreståndarne  för  två  af  den  så  kallade 
arfssammanslagningens»  tre  verkstadsetablissement  samt 
r  Kockums  verkstad  icke  anslutit  sig  till  densamma. 

Förstnämnda  bägge  varf  schefer  jämte  ett  dussintal  af 
:  mindre  pråmvarfvens  och  reparationsverkstädernas  före- 
åndare  samt  styrelseordföranden  för  »varfssammanslag- 
ngen»  hafva  slutligen  i  mars  till  Statsutskottet  inlämnat 
ljande  inlaga,  äfven  den  tillkommen  på  ofvannämnda  fir¬ 
as  initiativ  och  undertecknad  af  vederbörande  i  lards- 
ten  efter  besök  af  ett  par  af  firmans  tekniska  agenter: 


»Till  Statsutskottet, 

Då  det  lär  hafva  yppat  sig  skiljaktiga  föreställningar  om 
n  ståndpunkt,  Sveriges  skeppsbyggnadsindustri  intager  till  den 
1  årets  riksdag  väckta  frågan  angående  s.  k.  skeppsbyggnads- 
emier,  anhålla  undertecknade,  samtliga  fartygsbyggande  varf 
h  verkstäder,  få  hänvisa  till  våra  föregående  uttalanden  i  ämnet 
h  såsom  vår  eniga  åsikt  i  öfrigt  uttala: 

Af  de  båda  motionsgrupperna,  den  Trapp-Vahlquistska 
ena  sidan  och  den  Berg-Kronlundska  å  den  andra,  ansluta  vi 
>  iör  vår  del  i  princip  till  den  förstnämnda,  under  det  vi  anse  den 
lare  numera  utan  praktisk  betydelse,  sedan  det  blifvit  kändt,  att 
kommerskollegium  redan  till  innevarande  riksdag  gått  i  författ- 
ig  om  den  utredning,  hvarom  yrkande  i  sagda  motioner  fram- 
illts.  Vi  äro  nämligen  af  den  åsikten,  att  vid  val  af  premie- 
’tem  här,  som  öfver  allt  i  utlandet,  premier  beräknade  till  fullt 
ektiv  storlek  efter  det  uppmätta  bruttotontalet  allenast  bör 
igakomma,  såsom  äfven  all  hittills  förebragt  sakkunnig  utred- 
)g  lagt  i  dagen.  Premiernas  utgående  i  vissa  procent  af  fartygs- 
ggnadskostnaden  finna  vi  däremot,  ur  bl.  a.  kontrollsynpunkt 
:e  lämplig.  ’ 

I  herrar  Trapp  och  Vahlquists  m.  fl  motioner  äro  premierna 
>erade  på  det  utlåtande,  hvilket  afgifvits  af  Teknologföreningens 
delning  för  Skeppsbyggnadskonst.  Det  är  onödigt  att  här  när- 
tre  inlåta  sig  på  dessa  premiesatser,  utan  torde  det  vara  lämp- 
att  afvakta,  hvad  k.  kommerskollegii  utredning  kan  uppvisa 
om  lämpliga  och  måttliga  premier. 

Vi  tillåta  oss  därjämte  i  detta  sammanhang  vördsamt  på- 
v.a  C^en  S*ora  v*kten  af,  af  t  denna  fråga  skyndsamt  afgöres, 

1  ket  äfven  utan  olägenhet  torde  kunna  ske,  när  i  och  med  k. 
'nmerskollegii  utlåtande  den  möjligast  fullständiga  utredning 


föreligger.  För  närvarande  ligga  nämligen  flera  varf  inne  med  er* 
judanden  om  mycket  afsevärda  beställningar,  hvilkas  antagande 
emeUertnl  ar  beroende  af  det  stöd  i  konkurrensen  med  de  stora 
utlandska  varfven,  som  byggnadspremierna  skulle  utgöra.  Be¬ 
viljas  icke  dessa  af  riksdagen,  nödgas  de  svenska  varfven  såsom 
tyvärr  1  regel  vant  fallet  de  senare  åren,  släppa  dessa  beställningar 
*Trå.n.  s.lg  tlU  sma  utlandskå  konkurrenter.  1  och  därmed  gå  äfven 
de  förhoppningar  om  intet,  som  man  eljes  hyst  att  kunna  behålla 
den  nuvarande  arbetarestammen  eller  till  och  med  i  gynnsamt 
fall  icke  blott  kunna  återtaga  i  arbetet  den  dugliga  arbetspersonal, 
som  under  de  hitillsvarande  tryckta  konjunkturerna  efter  hand 

m<.tSmU?PSagaS’  °Ch  SOm  antin£en  emigrerat,  eller,  trots  sin  fack¬ 
utbildning,  nodgas  förtjäna  sitt  uppehälle  med  vanligt  grofarbete 

utan  äfven  bereda  arbetstillfällen  åt  ett  ökadt  antal  svenska  ar¬ 
betare. 

Det  har  påpekats,  att  inom  den  svenska  valsverksindustrien 
uppstått  den  tanken,  att  denna  industri  i  samband  med  lösningen 
af  fartygsbyggnadspremiefrågan  skulle  ernå  ett  skydd  af  staten 
arigenom  att  skeppsvarfven,  med  ökade  premiesatser,  skulle 
forlora  ratten  till  tullrestitution  i  afseende  å  de  fartyg,  för  hvilka 
skulle  goras  anspråk  på  byggnadspremier.  Vi  tillåta  oså  vörd¬ 
samt  papeka,  att  en  sammankoppling  af  dessa  två  frågor  icke  kan 
vara  hvarken  lämplig  eller  rättvis,  utöfver  hvad  i  detta  afseende 
finnes  föreslaget  i  hrr  Trapps  och  Vahlquists  m.  fl.  motioner.  Där 
förekommer  redan  en  särskild  premie  af  8  kr.  per  brutto  ton,  då 
mmst  halfparten  af  materialet  är  svenskt.  Detta  gör  kr  iy  30 
per  ton  byggnadsmaterial.  Och  då  kalkylen  är  ställd  på  endast 
hälften  svenskt  material,  blir  alltså  redan  i  detta  förslag,  och  då 
DyggnadSpremierna  beräknas  efter  fartygens  hela  bruttodräktig¬ 
het,  själfva  den  speciella  materialpremien  för  den  svenska  vals- 
verksmdustrien  i  gynnsammaste  fall  kr.  26:  60  pr  ton  användt 
svenskt  material.  Då  prisskillnaden  f.  n.  mellan  svenskt  och  ut¬ 
ländskt  fartygsbyggnadsmaterial  i  medeltal  torde  kunna  sättas  till 
om  tring  kr.  30  pr  viktston,  framgår  däraf,  att  valsverksindustrien 
redan  1  det  Trapp-Vahlquistska  förslaget  varit  i  åtanke. 

Den  fråga,  som  nu  föreligger,  är  att  söka  bringa  hjälp  åt 
skeppsbyggnadsindustrien  såsom  sådan.  Vi  vilja  icke  på  något 
sätt  förmena  annan  industri  att  söka  erhålla  statens  skydd  gent¬ 
emot  utländsk  konkurrens,  men  vi  anse,  att  sådant  stöd  skall 
begaras  1  särskild  framställning,  utan  sammankoppling  med  varfs- 
mdustriens  behof. 

™an  u*an  farliga  och  i  vårt  nuvarande  tryckta  läge 
rentaf  ödeläggande  slitningar  efter  hand  möjliggöra  en  ny  blom- 
strmg  af  den  svensjca  skeppsbyggnadsindustrien,  kan  detta  för 
visso  icke  ske  under  andra  betingelser,  än  att  vi  sättas  i  stånd  att 
skapa  den  utveckling  af  denna  industri,  som  man  hoppas  kunna 
uppnå,  under  så  lämpliga  öfvergångsformer  som  möjligt;  Det 
bor  således  tills  vidare  ej  förmenas  oss  att  i  den  mån,  som  det  är 
■^°r  var  konkurrensförmåga  nödigt,  använda  utländskt  material 
med  åtnjutande  af  den  nuvarande  tullrestitutionen.  Det  ligger 
1  alla  händelser  på  grund  af  möjligheten  till  snabb  och  successiv 
leverans  1  vårt  eget  intresse  att  i  all  den  utsträckning,  som  är  oss 
möjligt,  taga  vårt  materialbehof  från  de  svenska  valsverken. 

Med  afgifvande  af  denna  förklaring  drista  vi  oss  att  vördsam- 
hgen  påkalla  Riksdagens  intresse  för  den  betryckta  näring,  vi  re¬ 
presentera,  och  våga  desslikes  fästa  uppmärksamheten  på  att 
under  den  allmänna  sträfvan,  som  gjort  sig  gällande  att  bereda 
ett  starkt  och  effektivt  skydd  åt  olika  svenska  näringsgrenar  vår 
industrigren  hittills  ej  kunnat  sättas  i  lika  förmånligt  läge  som 
ändra,  på  grund  af  den  svårighet,  som  uppstått,  att  då  skydds¬ 
tullar  här  af  andra  skäl  ej  äro  lämpliga,  finna  de  därför  använd¬ 
bara  formerna.  Med  den  utveckling,  som  utomlands  efter  hand 
ägt  rum  på  detta  område,  och  de  vägledande  erfarenheter,  som 
äro  att  hämta  därifrån,  och  med  den  allsidiga  utredning  af  denna 
frågä,  som  numera  föreligger  äfven  här  i  landet,  torde  emellertid 
alla  hittills  uppkomna  svårigheter  vara  öfvervunna,  och  Riksdagen 
således  vara  i  stånd  att  i  fråga  om  statens  skydd  och  stöd  göra 
oss  i  någon  mån  jämställda  med  öfriga  svenska  näringar. 

I  mars  1911. 


Bergsunds  mek.  verkstads  A. -B. 

K.  von  Schmalensée.  Thore  Thelander. 

H.  Lagercrantz , 

ordförande  i  styrelsen  för  Lindholmens  verkstads  A. -B.  och  A. -B 
Motala  verkstads  filial. 

Ekensbergs  varf  &  mek.  verkstad 
/•  A.  A ppelavist. 

Rosenviks  varf  &  mek.  verkstad. 

A.  G.  Bayard. 

Söderhamns  nya  verkstads  A. -B. 

John  Ekelöf. 

Furusunds  slip  &  varfs  A. -B. 

Jacob  Bruzelius. 

Motala  verkstads  nya  A. -B. 

Sven  Sjöholm. 

A. -B.  Gäfle  varf  &  verkstäder. 

Gustaf  Lindström. 

Västerviks  varfs  aktiebolag. 
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E.  Nordström. 

Kalmar  varfs  nya  skeppsbyggeri  &  maskinverkstads  aktiebolag. 

Emil  Sundström. 

Karlshamns  skeppsvarf. 

O.  E.  Lundström. 

Aktiebolaget  C.  J.  Wennbergs  mekaniska  verkstad,  Karlstad. 

Simon  Wennberg. 

Aktiebolaget  Löfholmsvarfvet. 

P.  G.  Andersson. 

Byggmästare. 

Sjötorps  varf. 

Sixten  Groths  sterbhus. 

Gustaf  Groth. 

Sättra  varf. 

C.  P.  Molin. 

Exam.  skeppsbyggmästare.» 

Statsutskottet,  som  i  början  af  mars  månad  företog 
premiefrågan  till  slutbehandling,  ansåg  sig  icke  böra  till¬ 
styrka  någondera  af  motionerna  och  angaf  såsom  hufvud- 
motiv  för  afstyrkandet : 

att  »frågan  om  denna  närings  understödjande  blifvit  i 
annan  ordning  dragen  under  Kungl.  Maj:ts  pröfning», 

samt  att  »det  kan  motses,  att  Kungl.  Maj:t,  om  skäl  där¬ 
till  förefinnes,  inom  den  närmaste  tiden  inkommer  med  för¬ 
slag  i  ämnet.» 

Vid  frågans  behardling  i  Riksdagen  den  15  mars  upp- 
stodo  i  begge  kamrarna  långa  och  lifliga  debatter,  i  hvilka 
deltogo  såväl  talare  inom  Riksdagens  olika  partigrupper 
som  ock,  i  första  kammaren,  herr  Finansministern.  Ehuru 
dessa  debatter  i  stort  sedt  knappast  få  anses  hafva  fört  frå¬ 
gan  framåt  —  snarare  då  tvärtom  —  skall  jag  här,  med  led¬ 
ning  af  kamrarnas  tryckta  protokoll,  gifva  en  sammanträngd 
redogörelse  för  hufvudsynpunkterna  i  de  olika  talarnas  inlägg: 

I  första  kammaren  öppnades  debatten  af  ene  motio¬ 
nären  konsul  O.  Trapp,  som  utan  att  närmare  ingå  på  sin 
motions  sakliga  innebörd,  framhöll  önskvärdheten  af  att 
det  föreslagna  statsunderstödet  beviljades  så  skyndsamt 
som  möjligt.  Talaren  yttrade  bland  annat: 

»Nu  kan  det  sägas:  ett  års  dröjsmål  kan  väl  icke 
så  stor  skada  åstadkomma.  Därå  vill  jag  svara:  För 
att  kunna  upptaga  konkurrensen  med  andra  länder,  där 
skeppsbyggeriet  är  premieradt,  erfordras,  att  våra  varf 
inrätta  sig  på  ett  mera  rationellt  sätt,  och  för  att  kunna 
göra  så,  behöfva  de  visshet  om,  att  de  under  en  bestämd 
tidrymd  kunna  arbeta  med  trygghet,  emedan  eljest  kapi¬ 
talet  icke  söker  sig  dit.  Och  under  dröjsmålet  förlora 
varf  ven  beställningar,  som  nu  äro  i  sikte,  mer  som  gå 
till  utländska  skeppsbyggerier,  där  af  anfördt  skäl  pri¬ 
sen  ställa  sig  billigare.  Och  en  annan  under  många  år 
framåt  oersättlig  förlust  hotar  därigenom,  att  de  gamla, 
vana  och  förträffliga  arbetarna  beröfvas  sin  sysselsätt¬ 
ning  och  kanske  gå  samma  väg. 

»Att  skeppsbyggerinäringen  oundgängligen  behöfver 
stöd,  synes  mig  vara  på  alla  håll  erkändt.  Jag  har 
sällan  varit  i  tillfälle  att  se  en  så  enig  press  som  i  detta 
fall.  Regeringen  inser,  Statsutskottet  inser,  ja,  hela  landet 
inser  det  oundgängliga  behofvet,  och  jag  är  viss  om, 
att  äfven  denna  kammare  inser  det  och  skall  som  en 
väg  till  att  så  skyndsamt  som  möjligt  lösa  denna  fråga 
bifalla  ett  förslag  om  återremiss  af  ärendet.» 

Sedan  talaren  alltså,  i  syfte  att  få  premiefrågan  afgjord 
redan  vid  innevarande  års  riksdag,  yrkat  återremiss  till 
Statsutskottet,  begärdes  ordet  af  finansministern,  herr  Stats¬ 
rådet  Swartz,  hvilkens  yttrande  jag  här  återgifver  in  extenso: 

»Då  den  föregående  ärade  talaren  har  antydt  möj¬ 
ligheten  af  en  kungl.  propositions  aflämnande  redan 
under  denna  riksdag  i  den  föreliggande  frågan,  anser 


3  1  Maj  1  9 1 1 

jag  mig  skyldig  att  göra  ett  meddelande  angående  huru 
saken  för  närvarande  befinner  sig,  och  hvilka  utsikter 
som  mänskligt  att  se  kunna  föreiinnas  för  den  när¬ 
mare  framtiden.  Frågan,  hvars  vikt  och  betydelse 
jag  är  den  förste  att  erkänna  och  hvilken  jag  alltså  an- 
ser  vara  värd  ett  noggrant  beaktande  och  noggrann 
undersökning,  är  för  närvarande  beroende  på  kommers- 
kollegii  och  generaltullstyrelsens  handläggning.  Enligt 
alldeles  nyss  inhämtadt  meddelande  torde  i  slutet  af 
denna  månad,  alltså  om  cirka  fjorton  dagar,  det  kunna 
vara  att  förvänta  ett  utlåtande  från  ämbetsverken, 
likvisst  icke  definitivt  med  afseende  å  frågan  om  far¬ 
tygs  förbyggnad  och  reparation,  hvilket  gifvetvis  är 
en  mycket  kinkigare  fråga  än  den  redan  i  och  för  sig 
icke  särdeles  lättlösta  frågan  om  premierande  af  nya 
fartygs  byggande.  Emellertid  lär  utredningen  då  kunna 
gif\a  vid  handen,  hvad  det  kan  röra  sig  om  för  kost¬ 
nader,  så  att  Regeringen  och  Riksdagen  skulle  kunna  få 
den  saken  klar  för  sig.  Men  det  är  ju  gifvetvis  icke 
tillräckligt  i  en  fråga  af  denna  betydelse  att  få  veta 
den  ungefärliga  kostnaden.  Själfva  anordnandet  af 
saken  torde  vara  minst  lika  viktig,  i  all  synnerhet  när 
frågan  rör  sig  om  accepterandet  af  ett  för  våra  förhål¬ 
landen  fullt  nytt  system.  Det  måste  således,  tror  jag, 
från  alla  håll  erkännas,  att  föredraganden  inför  Kungl. 
Maj:t  skulle  svika  sin  plikt,  för  den  händelse  han  i  en 
sådan  fråga  som  denna  icke  sökte  att  själf  intränga  i 
frågan  så  mycket  som  möjligt  och  bilda  sig  en  själf- 
ständig  uppfattning  om,  hvad  han  därvidlag  bör  föreslå 
Kungl.  Maj:t.  Jag  hemställer  till  herrarne  själfva  att 
bedöma,  huruvida  under  Riksdagen  någon  tid  verkligen 
kan  därtill  gifvas  i  en  fråga  af  så  omfattande  och  så 
grannlaga  natur  söm  denna,  om  det  kan  vara  möjligt 
härvidlag  att  fullborda  den  granskning,  som  är  nöd¬ 
vändig,  och  få  hela  denna;  fråga  utredd  i  ett  sådant 
skick,  att  den  kan  för  Riksdagen  framläggas  i  så  god 
tid,  att  Riksdagen  å  sin  sida  får  den  tid  till  lugn  pröf¬ 
ning  af  förhållandena,  som  utan  tvifvel  äfven  Riksdagen 
måste  fordra. 

Jag  tror  därför  icke,  att  det  kan  vara  någon  möj¬ 
lighet  att  från  Kungl.  Maj:ts  sida  framlägga  en  proposi¬ 
tion  i  denna  sak  under  denna  riksdag.  Däremot  äi 
det  ju  naturligtvis  alltid  en  möjlighet  att  gå  en  annan 
väg,  om  man  så  vill,  och  det  är,  att,  sedan  ämbetsverkens 
utlåtande  inkommit  till  Kungl.  Maj.t,  något,  hvarou 
Statsutskottet  helt  visst  genast  kan  få  underrättelse 
Statsutskottet  anhåller  att  få  detta  utlåtande  till  sif 
remitteradt,  då  Statsutskottet  blir  i  tillfälle  att  å  vida  ti¬ 
digare  tidpunkt,  än  för  den  händelse  en  kungl.  propo¬ 
sition  skulle  framläggas,  taga  under  öfvervägande  de  syn 
punkter,  som  från  ämbetsverkens  sida  framställts.  Fö) 
den  händelse  statsutskottet  skulle  anse  sig  kunna  hafv; 
tillräckligt  stöd  i  en  sådan  utredning,  ligger  det  ju  na 
turligtvis  någon  mening  i  en  återremiss  af  denna  punkt. 

Nästa  talare,  ingenjören  Volrath  Berg,  upplyste,  at 
äfven  han  till  en  början  tänkt  i  sin  motion  göra  ett  anslags 
yrkande  men  inskränkt  sig  till  att  i  likhet  med  motionärei 
i  andra  kammaren,  herr  Kronlund,  yrka  på  skyndsammast 
möjliga  utredning,  då  de  ansett  det  vara  alltför  uppenbart 
att  Riksdagen  icke  skulle  vara  benägen  att  lämna  ett  mång 
millionsanslag  på  yrkande  af  enskilda  motionärer.  Talarei 
fortsatte  härefter: 
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»Dessutom  finnes  den  väsentliga  skillnaden  mellan  de  båda 
tionerna,  att  under  det  att  herr  Trapp  förordar  en  form  af 
tsanslag  efter  fartygs  bruttotonnage  eller  rymdmått,  har  jag  i 
i  motion  förordat,  att  understöd  skulle  lämnas  efter  anskaff- 
gskostnaden.  Dessutom  yrkar  jag,  att  understöd  skall  lämnas 
en  för  förbyggnad  samt  vid  utförandet  af  reparation  å  i  utländsk 
t  sysselsatt  handelsfartyg,  detta  därför,  att  dessa  arbeten,  som 
mycket  betydande,  börjat  allt  mer  och  mer  utföras  på  ut- 
dska  varf. 

Utskottet  har  med  9  raders  motivering  af  styrkt  båda  mo- 
nerna.  Körande  min  motion  säges,  att  frågan  om  denna  nä- 
gs  understödjande  blifvit  i  annan  ordning  dragen  under  Kungl. 
j:ts  pröfning.  Ja,  det  visste  jag  också,  när  jag  väckte  min  mö¬ 
tt,  och  jag  har  bilagt  själfva  det  betänkande,  som  af  Svenska 
mologföreningen  i  november  1909  inlämnades  till  Kungl.  Maj:t. 
,1  jag  ansåg,  att  Kungl.  Maj:t  möjligtvis  skulle  fästa  större  af- 
nde  vid  en  framställning,  som  komme  från  svenska  riksdagen, 
tsutom  trodde  jag  mig  veta,  att  det  betänkande,  som  af  Tekno- 
föreningen  inlämnats  och  af  Kungl.  Maj:t  remitterats  till  kom- 
rskollegium,  ännu  i  januari  1911  hvilade  i  god  ro  på  kommers- 
legii  hylla. 

Kanske  ändock  den  lilla  nyttan  medförts  af  motionerna,  att 
nmerskollegium  hastigare  tagit  ärendet  under  ompröfning,  då 
itandet  kan  väntas  snart  nog  från  ämbetsverken,  såsom  herr 
tsrådet  antydde.  Det  är  också  kanske  att  beklaga,  att  icke 
kottet  afvaktat  detta  utlåtande  och  den  framställning,  som 
hända  kunde  komma  från  Kungl.  Maj:t.  Men  jag  undrar,  om 
n  icke  kan  tänka  sig,  att,  hvilket  herr  Statsrådet  också  antydde, 
ndet  är  af  så  pass  omfattande  beskaffenhet,  att  en  grundlig 
fning  knappt  kan  tänkas  försiggå  under  brinnande  riksdags- 
ete. 

Nu  har  jag  tänkt  mig  en  särskild  anledning  till  den  brådska, 
1  Statsutskottet  haft  att  bli  detta  ärende  kvitt,  nämligen  den 
edningen,  som  ligger  uti  den  enligt  min  mening  alltför  ener- 
;a  och  kanske  i  vissa  fall  egendomliga  presskampanj,  som  från 
-esseradt  håll  blifvit  förd  för  att  föra  frågan  fram.  Ifvern  har 
iske  varit  alltför  stor,  och  den  har  alldeles  koncentrerats  på  att 
mda  understöd  i  den  form,  herr  Trapp  i  sin  motion  påyrkar. 

mig  är  det  alldeles  uppenbart,  att  ett  understöd,  som  skall 
mas  uteslutande  i  förhållande  till  nybyggdt  fartygs  kubikinne- 
l  utan  hänsyn  till  det  arbete,  som  nedlagts  på  fartyget,  skall 
ma  tilltala,  endast  då  det  är  fråga  om  de  allra  största  skepps- 
fven,  varf  som  inrättat  sig  för  att  bygga  stora  skrof,  för  de 
a  största  fartygen  med  lägsta  fart,  af  enklaste  beskaffenhet, 
igaste  maskineri  och  enklaste  utrustning,  under  det  att  det 
a  största  flertalet  varf,  som  ägnar  sig  åt  byggande  af  passage- 
fartyg,  lastångare  för  kustfart  och  kanalfart,  bogserbåtar, 
•ytare,  fiskefartyg  m.  fl.,  hvilkas  värde  per  bruttoton  ofta  är 
3  gånger  så  stort  som  en  stor  lastångares,  skulle  vara  mindre  till- 
ide  af  en  dylik  subvention.  Jag  har  i  min  motion  tillåtit  mig 
a  vissa  jämförelser  i  det  hänseendet  och  tillåtit  mig  anföra, 
.d  en  fackman  anfört  i  fråga  om,  huru  en  subvention,  sådan  som 
r  Trapp  föreslagit,  skulle  komma  att  i  vissa  fall  utfalla.  För 
stor  lastångare  på  cirka  2  000  ton,  som  bygges  med  utländskt 
terial,  skulle  en  subvention  af  17  kr.  per  bruttoton  utfalla  med 
belopp,  som  i  procent  af  byggnadspriset  uppginge  till  7,3.  Men 
;ges  denna  lastångare  af  svenskt  material,  lämnas  visserligen 
premie  af  25  kr.  per  bruttoton.  Anskaffningskostnaden  för 
dybarare  svenska  materialet  är  dock  så  mycket  högre,  att 
i  allenast  hela  premiens  belopp  stryker  med,  utan  ock  dessutom 
fvet  får  till  valsverket  betala  c:  a  4  600  kr.  därutöfver.  Här 
det  således  icke  något  understöd,  utan  en  beskattning  till 
sverkens  förmån.  Och  tydligt  är,  att  en  sådan  subvention, 
kontraktet  medgifver  det,  skulle  göra  det  alldeles  omöjligt  att 
ända  svenskt  material. 

Till  statsutskottet  ha,  efter  hvad  det  uppgifvits  i  pressen, 
mnats  två  skrifvelser  från  svenska  varf.  I  den  ena  påyrkas 
erstöd  i  den  form,  som  herr  Trapp  förordat;  i  den  andra  för¬ 
as  den  metod,  som  jag  tillåtit  mig  förorda.  Bland  underteck¬ 
na  af  den  senare  finnes  förre  verkställande  direktören  vid 
dholmens  varf,  direktör  Sjöholm,  som  under  större  delen  af 
lif  sysslat  med  fartygsbyggande,  som  varit  medlem  af  Teknolog- 
■ningens  kommitté,  och  som  i  sitt  uttalande  hänvisat  till  den 
nställning,  denna  kommitté  gjort.  Å  den  andra  inlagan  där- 
>t  finnes  bland  undertecknarna  den  nya  ordföranden  vid 
Iholmens  verkstad,  och  äfven  han  hänvisar  till  de  uttalanden, 
äro  gjorda  i  kommittébetänkandet.  Ja,  så  kan  det  gå,  när 
1  skrifver  grumliga  betänkanden.  Och  jag  vill  erkänna,  att 
betänkande,  som  afgifvits  af  Teknologföreningen,  var  ganska 
mligt.  Man  får  läsa  det  många  gånger  för  att  förstå,  hvartåt 
syftar.  Emellertid  tror  jag,  att  jag  kan  utan  fara  för  öfver- 
t  påstå,  att  bland  undertecknarna  af  det  uttalande,  som  för 
ir  min  metod  för  understödets  beräknande,  befinna  sig  de 
»psvarf,  som  tillverkat  åtminstone  90  %  af  det  tonnage,  som 
er  de  sista  åren  byggts  på  de  svenska  verkstäderna. 

En  omständighet,  som  ytterligare  komplicerat  denna  fräga, 
et  anspråk  på  skydd,  som  de  svenska  valsverken  vilja  passa  på 


att  skaffa  sig  vid  behandlingen  af  frågan  om  skeppsbyggnads- 
premier.  Denna  önskan  är  ganska  berättigad.  Men  jag  måste 
medgifva,  att  om  den  skall  effektivt  tillgodoses,  blir  det  för  stats¬ 
verket  en  mycket  dyr  historia.  Under  det  att  utländsk  iartygs- 
plåt  i  allmänhet  kan  anskaffas  för  100 — 105  kr.  per  ton,  och  hvil- 
ken  plåt  för  detta  ändamål  är  fullt  jämförlig  med  den  svenska, 
kostar  den  svenska  fartygsplåten  145 — 150  kr.  En  prisskillnad 
af  50  kr.  per  ton  förekommer  ganska  ofta  —  jag  känner  till 
flera  fall.  Detta  är  en  merkostnad,  som  varfven  måste  ha  ersatt, 
om  de  skola  finna  anledning  att  använda  svensk  plåt.  Den  miss¬ 
tanken  torde  vara  berättigad,  huruvida  icke  den  svenska  plåten 
är  till  detta  ändamål  ett  öfverkvalificeradt  byggnadsmaterial. 
Men  i  den  frågan  har  jag  icke  bildat  mig  någon  bestämd  mening. 

Ja,  jag  beklagar  nu,  att  frågan  synes  ha  kommit  alldeles  i 
marvatten,  ty  det  är  en  gammal  och  aktningsvärd  näring,  hvars 
existens  det  gäller.  Andra  näringar  som  hårdt  pressats  af  ut¬ 
ländsk  konkurrens,  ha  blifvit  tillgodosedda  af  statsmakterna 
på  olika  sätt,  med  tullar  eller  subventioner.  Tullar  ha  försökts 
äfven  beträffande  denna  näring,  men  de  ha  befunnits  icke  vara 
effektiva.  Sjöfartsnäringen  har  tillgodosetts  dels  med  billiga 
lån,  dels  med  en  rätt  betydande  subvention.  Men  de  fartyg,  som 
segla  på  de  statsunderstödda  linjerna,  byggas,  förbyggas  och  re¬ 
pareras  till  allra  största  delen  på  utländska  varf. 

Här  har  gjorts  ett  yrkande  om  återremiss,  och  om  jag  än 
fruktar,  att  det  icke  är  möjligt  att  förmå  Riksdagen  att  skicka 
tillbaka  ett  ärende,  om  hvilket  inom  Statutskottet  rådt  en  så 
rörande  enighet,  vill  jag  för  min  del  icke  motsätta  mig  detsamma, 
utan  instämmer  däri.» 

Nästa  talare,  professor  Kjellén,  ingick  i  ett  bredt  an- 
lagdt,  storstiladt  och  vältaligt  anförande  på  premiefrägans 
principiella  sidor,  hennes  sammanhang  med  vår  nuvarande 
regerings  kraftiga  och  målmedvetna  näringspolitik,  inom 
hvilken  det  nationella  arbetet  blifvit  kungstanken.  Då  detta 
inlägg  torde  kunna  anses  såsom  ett  uttryck  för  idéström¬ 
ningar  på  detta  område,  hvilka  röra  sig  inom  inflytelserika 
kretsar  i  Riksdagen,  och  då  det  dessutom  andas  en  varm 
och  högstämd  idéalitet,  som  man  dessvärre  rätt  sällan  fin¬ 
ner  afspeglad  i  behandlingen  af  ekonomiska  och  industriella 
frågcr,  skall  jag  här  in  extenso  återgifva  jämväl  detta  an¬ 
förande  ; 

Herr  Kjellén:  »Då  jag  begärt  ordet  i  denna  fråga,  kan  jag 
naturligtvis  icke  åberopa  någon  som  helst  sakkunskap  af  teknisk 
art,  men  det  förefaller  mig,  som  om  frågan  skulle  ha  så  stort  all- 
mänt-politiskt  intresse,  att  den  väl  förtjänar  en  belysning  från 
principiell  synpunkt,  och  jag  har  styrkts  i  denna  min  uppfattning 
af  herr  statsrådet  och  chefens  för  finansdepartementet  yttrande, 
att  det  gäller  ett  »nytt  system»,  som  behöfver  mycket  noga  genom¬ 
tänkas,  innan  man  gifver  sig  in  på  detsamma. 

Det  kan  icke  nekas,  att  statspremiering  af  betryckta  näringar 
är  en  vansklig  väg,  och  att  man  bör  väl  känna  sig  för  både  en  gång 
för  alla  och  vid  hvarje  särskildt  tillfälle,  innan  man  slår  in  på  den¬ 
samma.  Vi  ha  emellertid  i  vårt  land  fördelen  af  att  ha  en  lärorik 
erfarenhet  i  detta  stycke.  Vi  ha  nämligen  pröfvat  detta  system 
en  gång  förut  i  stor  och  utsträckt  skala,  nämligen  under  frihets¬ 
tiden.  Visserligen  voro  förhållandena  då  i  åtskilliga  afseenden 
olika.  Då  rörde  man  sig  med  rent  merkantilistisk  uppfattning, 
som  förläde  tyngdpunkten  till  de  direkt  penningalstrande  nä¬ 
ringarna,  industri,  handel  och  sjöfart,  då  var  staten  obestridd  för¬ 
myndare  för  näringslifvet  och  reglementerade  huru  mycket  som 
helst.  Men  den  var  tillika  en  mycket  gifrund  herre,  som  strödde 
uppmuntran  åt  näringarna  i  alla  möjliga  former,  också  i  premie¬ 
formen,  med  exportpremier,  tillverkningspremier,  transportpre¬ 
mier  o.  s.  v.  Det  berättas  —  jag  vet  icke  med  hvad  historisk  grund 
—  att  det  till  och  med  kunde  förekomma  så  stora  premier,  att 
hela  skeppslaster  sänktes  i  hafvets  djup,  när  fartyget  kommit  ur 
sikte  från  kusten,  därför  att  fabrikanten  lefde  på  premien,  och 
varan  icke  var  konkurrensduglig  i  främmande  land ! 

Nu  kunna  vi  för  det  första  konstatera  en  sak,  nämligen  att 
man  icke  bör  gå  till  väga  på  det  sättet.  Premien  får  icke  vara  en 
näring  för  den  betryckta  näringen;  näringen  skall  icke  lefva  på 
premien,  utan  intaga  den  som  medicin,  om  jag  så  får  säga,  till 
hjälp  i  en  situation  af  ohälsa.  Men  vidare  har  erfarenheten  lärt 
oss  en  annan  sak.  Under  frihetstiden  uppmuntrade  man  alla 
slags  näringar,  och  det  såg  ut,  som  om  meningen  var,  att  i  vårt 
land  skulle  göras  allt,  som  människorna  kunna  hafva  behof  af; 
så  t.  ex.  uppmuntrade  man  särskildt  sidenfabrikationen.  Jag 
tror,  att  vi  nu  kunna  vara  ense  om,  att  uppmuntran  af  näringarna 
icke  bör  ske  så  urskilj ningslöst.  Man  slösar  icke  medicin  på  ett 
lik  eller  på  en  dödfödd;  men  jag  tror,  att  man  icke  heller  bör  göra 
det  på  en  dödsdömd  näring  eller  öfver  hufvud  på  ett  svagt  ekono¬ 
miskt  lif.  Statens  sociala  plikt  att  skydda  de  svaga  kan  icke 
föras  öfver  omedelbart  på  det  ekonomiska  området.  Där  kan  det 
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vara  till  fördel,  att  svaga  lif  mönstras  ut.  Detta  dock  endast 
hvad  beträffar  konstitutionellt  svaga  lif.  Är  det  en  temporärt 
svag  näring,  som  eljest  har  alla  kriterier  på  hälsa  och  långt  lif, 
då  föreligga  förutsättningarna  för,  att  staten  skall  räcka  en  hjäl¬ 
pande  hand.  Då  kan  det  vara  både  en  rätt  och  en  plikt  för  sta¬ 
ten  att  bjuda  premien  som  medicin  eller  som  kryckor,  på  hvilka 
näringen  kan  komma  ö^ver  sitt  svaghetstillstånd,  tills  den  får 
kraft  att  gå  på  sina  egna  ben. 

Nu  frågar  man:  »Hvad  är  då  kriteriet  på  hälsa  hos  en  näring?» 
Därom  behöfver  man  kanske  icke  heller  vara  mångordig.  Nä¬ 
ringen  skall  vara  »naturlig»,  organiskt  uppvuxen  ur  den  natio¬ 
nella  miljön,  anpassad  efter  landet,  folket,  klimatet  och  öfriga 
geografiska  betingelser.  En  sådan  näring  har  alla  hälsans  förut¬ 
sättningar.  Alldeles  särskildt  är  detta  fallet,  då  råvara  och  kraft 
finnas  lätt  tiillgängliga  på  platsen  eller  inom  landet,  så  att  de 
lätt  möta  hvarandra.  Jag  vill  naturligtvis  icke  gå  så  långt, 
att  jag  stämplar  som  onaturliga  alla  industrier,  hvilka  i  någon 
väsentlig  mån  bero  på  import;  det  skulle  vara  att  säga  en  dom 
öf\  er  åtskilliga  af  de  lifskraftigaste  industrier  vi  ha,  t.  o.  m. 
öfver  en  så  "  exportkraftig  industri  som  tändsticksindustrien. 
Men  är  det  så,  att  förutsättningarna  för  fabrikationsprocessen 
i  hela  dess  gång  äro  samlade  inom  landet,  då  ha  vi  den  fastaste 
möjliga  mark  att  stå  på,  då  ha  vi  de  bästa  garantier  för  att  stats- 
premieringen  icke  skulle  framkalla  ett  galvaniskt  skenlif,  då  ha 
vi  följaktligen  det  bästa  samvete,  om  vi  förorda,  att  staten  trä¬ 
der  till  med  premiering.  Kanske  skall  detta  resonemang  kunna 
bidraga  till,  att  den  föreliggande  frågan  kommer  fram  i  klarare 
ljus. 

Ännu  en  gång  i  vår  historia  liksom  under  frihetstiden, 
har  nu  det  nationella  avbetet  blifvit  kungstanken  i  svensk  politik, 
Och  af  alldeles  samma  historiska  grund.  Vi  stå  efter  1905  i  en 
situation,  analog  med  den,  i  hvilken  vi  stodo  1719  —  analog  också 
med  det  holländska  folkets  1830  efter  Belgiens  bortgång  och 
Danmark  efter  hertigdömenas  förlust  år  1864  —  d.  v.  s.  i.  känslan 
af  en  yttre  förlust,  som  bör  ersättas  på  egen  grund  genom  inten¬ 
sivt  arbete  på  fädernehemmet,  så  att  vi  i  ökad  ekonomisk  styrka 
vinna  ersättning  för  kraftförlusten  utåt.  Det  är  väl  också  det 
mest  glädjande  och  betydelsefulla,  som  skett  under  de  senare 
åren,  att  så  många  resultat  genom  Regeringens  initiativ  och  Riks¬ 
dagens  offervillighet  vunnits  på  det  nationella  arbetets  grund, 
resultat,  som  historien  sannolikt  kommer  att  tillerkänna  mycket 
större  betydelse  än  många  än  så  dramatiska  händelser  i  vårt 
offentliga  lb.  Under  den  inventering  af  riket,  som  därvid  varit 
en  nödvändig  förutsättning,  ha  nya  tillgångar  kommit  i  dagen 
torfmossar,  vattenfall  o.  s.  v.  Men  det  har  också  visat  sig,  att 
de  gamla  kända  resurserna  kunna  utnyttjas  på  ett  helt  annat 
sätt  än  förut;  och  bland  dessa  få  vi  aldrig  glömma  kusten.  Detta 
är  ett  af  de  starkast  utpräglade  dragen  i  Sveriges  ansikte  och  ett 
af  de  gynnsammaste  tillika;  ty  det  ligger  en  stor  förmån  däri, 
att  halfva  vår  riksgräns  går  i  vatten  —  och  den  bättre  hälften  — 
den,  som  pekar  mot  kulturvärldens  centra.  Tyskland  har  icke 
mer  än  20  %  vattengräns,  och  dock  sätter  Tyskland  »sin  fram¬ 
tid  på  vattnet».  Innan  vi  göra  likaså,  måste  vi  dock,  som  Tysk¬ 
land,  först  hafva  fyllt  vårt  eget  land  med  människor  och  män- 
niskohem.  Detta  är  vår  klara  och  närliggande  uppgift;  men  då 
böra  vi  icke  heller  förgäta  att  taga  ut  ur  vår  naturliga  förmån, 
den  långa  sjögränsen,  så  mycket  som  möjligt. 

Också  är  det  med  glädje,  man  finner,  att  äfven  här  arbetas 
med  intensitet  och  vinnas  stora  resultat.  Jag  vill  icke  i  detta 
sammanhang  tala  om  de  synpunkter  för  försvaret,  som  fram¬ 
ställa  sig  ur  detta  stora  geografiska  faktum.  Men  vi  kunna  peka 
på  först  statssubventionen  till  oceanfart  —  ett  stort  och  bety¬ 
delsefullt  faktum  i  vår  ekonomiska  historia  —  sedan  på  det  vid 
innevarande  riksdag  föreliggande  förslaget  om  statsanslag  till 
fiskehamnar ,  och  så  hafva  vi,  för  det  tredje,  den  fråga,  som  nu 
närmast  intresserar  oss,  frågan  om  statspremier  för  skeppsbygg- 
nader. 

Härmed  har  jag  sökt  insätta  denna  fråga  i  dess  yttre  ram. 
Att  ett  rike,  som  har  en  sådan  kust,  måste  vara  speciellt  intresse- 
radt  af  att  utnyttja  den  kusten  äfven  i  den  formen,  att  det  skaffar 
sig  redskap  att  gå  ut  öfver  hafvet,  är  en  mycket  naturlig  sak. 
Då  härtill  kommer,  att  skeppsbyggnad  såsom  sådan  kräfver  trä 
och  järn,  de  mest  reella  faktorerna  i  vårt  lands  naturliga  utstyr¬ 
sel,  så  blir  resultatet,  att  vi  i  ovanlig  grad  hafva  de  naturliga 
förutsättningarna  för  denna  näring.  Jag  har  härmed  velat  under¬ 
stryka  hvad  herr  Trapp  i  sin  motion  särskildt  pekat  på,  nämligen 
att  »skeppsbyggnaden  utgör  en  naturlig  förvärfskälla  i  ett  land, 
rikt  på  järn  och  timmer  och  med  en  hafskust  på  flera  hundra 
mil.»  Jag  tillägger:  naturlig  för  ett  folk  af  gamla  vikingar,  som 
från  första  början  själfva  timrat  sina  drakar,  och  ett  folk,  som  be¬ 
sitter  en  speciell  arbetsskicklighet  i  sådana  saker,  när  det  kan 
och  får  och  vill  arbeta. 

Således,  så  långt  man  ser  på  de  objektiva  förutsättningarna, 
kan  man  icke  tänka  sig  en  för  statspremiering  mera  naturligt  be¬ 
tingad  fabrikation  än  denna. 

Sedan  kommer  naturligtvis  den  andra  synpunkten,  enligt 
hvilken  fabrikationen  blir  dyrare  på  detta  vis.  En  ångbåt,  som 


utifrån  kan  köpas  för  500  000  kr.,  skulle  måhända  på  det  svensk; 
varfvet  betinga  550  000.  Men  hvad  betyder  detta,  national 
ekonomiskt  sedt?  Jag  kan  här  endast  tillämpa  den  gamla  pro 
tektionistiska  åskådningen,  som  räknar  så:  köper  man  båten 
England,  ökas  nationalförmögenheten  med  en  båt,  men  dei 
minskas  med  utgående  500,000  kr. ;  köper  man  den  åter  på  et 
svenskt  varf,  ökas  nationalförmögenheten  fortfarande  med  ei 
båt,  men  den  minskas  egentligen  icke  med  något  väsentligt 
Penningarna  stanna  i  utlandet  i  förra  fallet,  och  de  utgöra  då  ei 
skatt  till  utländska  arbetare;  i  senare  fallet  åter  är  det  endas 
en  cirkulation  inom  landet,  och  arbetstillfällena  komma  lands 
män  till  godo.  Jag  skulle  vilja  särskildt  framhålla,  hvad  son 
säges  i  den  ena  motionen  därom,  att  af  byggnadskostnadern; 
beräknas  60  %  utgå  till  arbetarna.  Hvad  betyder  då  stats 
bidraget?  Å  ena  sidan  en  assuranspremie  mot  arbetslöshet,  å  dei 
andra  ett  led  i  vårt  ekonomiska  försvar  och  en  emancipation  fråi 
utländskt  kapital,  i  båda  hänseenden  en  stor  nationell  vinning 
Här  har  talats  om  —  hvilket  också  ligger  i  sakens  natur  - 
att  det  måste  tillhöra  denna  fabrikation,  att  den  rationellt  an 
passar  sig  till  de  nya  förhållandena  och  de,  till  äfventyrs,  stöm 
uppgifterna.  Dit  hör  en  koncentrering  till  stordrift.  Det  ha 
ofta  och  starkt  framhållits,  att  det  är  koncentreringen  i  stor 
rederier  och  jättevarf,  som  är  en  af  de  förnämsta  förklaringarn 
till  den  tyska  skeppsbyggnadens  och  sjöfartens  stora  utveck 
ling.  Äfven  här  måste  svaga  lif  utrensas,  och  det  kan  nog  hända 
att  den  bedröfliga  lista,  herr  Berg  förtecknat  i  sin  motion,  p, 
svenska  varf,  som  måst  nedläggas,  kommer  ytterligare  att  öka; 
Men  det  kan  staten  icke  taga  hänsyn  till.  Staten  kan  icke  be. 
kymra  sig  om  vissa  speciella  näringsidkare,  utan  endast  om  nii 
ringen  som  sådan.  Och  är  det  så,  att  näringen  blomstrar  genor 
koncentrering,  får  man  taga  konsekvenserna  af  den  ekonomisk 
»järnlagen». 

Här  är  nu  behofvet  konstateradt  och  af  Statsutskotte 
starkt  erkändt.  Vidare,  detta  behof  är  icke  själfförvållad 
utan  förklaras  af  konjunkturerna.  Sedan  tullen  på  fatyg  å 
1891,  vill  jag  minnas,  upphäfts  och,  med  hänsyn  till  rederiern; 
icke  lämpligen  kan  återinföras,  står  denna  näring  utan  skydt 
hjälplös  mot  konkurrensen  utifrån.  Man  torde  således  få  hoppa 
på  framgång  åt  den  föreslagna  metoden  att  hjälpa  en  natione 
näring  öfver  oförvållade  svårigheter.  För  oss  i  Göteborg,  soi 
se  de  stora  oceanångarna  på  8  000  ton  komma  in  i  hamnen,  fi 
oss  skulle  det  vara  en  alldeles  särskild  glädje,  om  den  svensk 
flaggan  finge  svaja  äfven  öfver  svenskt  material  och  svensk 
arbete. 

Men  då  kommer  den  praktiska  frågan,  huru  ärendet  n 
bäst  befordras  till  en  lycklig  utgång.  Har  det  verkligen  komm 
i  »marvatten»,  som  den  föregående  ärade  talaren  uttryckte  sig 
Ja,  skulle  rent  af  slag  bli  Riksdagens  beslut,  då  skulle  det  lcansk 
verka  nedstämmande  på  förhoppningarna.  Statsutskottet  h; 
utan  tvifvel  behjärtat  de  här  framhållna  synpunkterna,  ehur 
kanske  icke  med  så  hög  intressetemperatur,  som  vi  funnit  önsl 
ligt.  Men  om  man  nu  besluter  återremiss,  så  vill  jag  för  mi, 
del  icke  däri  inlägga  hvad  man  vanligen  inlägger  i  återremis 
nämligen  ett  slags  bakläxa  till  ett  utskott,  med  anmodan  a 
snarast  möjligt  komma  in  med  en  modifierad  plan  i  anlednir 
af  den  debatt,  som  det  första  förslaget  framkallat.  Sådat 
kan  ju  icke  komma  i  fråga  här,  utan  återremiss  skulle  här  betyc 
endast  en  bordläggning ,  ett  pointerande  af  Riksdagens  intressi 
saken,  och  tillika  en  vädjan  till  den  nu  sittande  Regeringen,  so 
inlagt  så  stora  förtjänster  om  det  nationella  arbetet,  att  öka  des: 
sina  förtjänster  med  ännu  ett  snabbt  och  beslutsamt  initiati 
Men  om  detta  icke  går  för  sig,  kan  man  ju  tänka  sig,  att  Reg 
ringen  kunde  finna  förhållandena  kräfva  en  särskild  beviilnii 
för  år  1912,  exempelvis  lydande  på  de  450,000  kronor,  som  i  ( 
motion  föreslagits,  allt,  medan  man  tänker  på  den  stora  plam 
i  dess  helhet.  Hvarom  icke,  kunde  utskottet  själft  komn 
fram  med  ett  sådant  förslag,  bryta  ut  detta  led  i  programme 
på  grund  af  sakens  brådskande  natur.  Således,  en  återrenr 
kan,  såvidt  jag  förstår,  icke  skada,  men  den  kan  medföra  gagi 


Sista  talare  i  denna  kammare  var  herr  Olof  Jonsson 
Hof,  ordförande  i  den  afdelning  af  Statsutskottet,  som  ha 
frågan  under  behandling.  Under  påpekande  att  utskott 
»hvarken  yttrat  sig  för  eller  emot  det  ena  eller  andra  sätt 
att  komma  till  rätta  med  frågan»,  så  att  det  för  det  framtit 
läget  af  denna  vore  »precis  detsamma,  om  utskottets  fc 
slag  bifölles,  eller  om  en  återremiss,  som  ingenting  tjäna' 
till,  beslötes»,  yrkade  tal.  bifall  till  utskottets  förslag,  d.  v. 
afslag  å  samtliga  motionerna  i  afvaktan  på  resultatet 
den  pågående  utredningen  samt  den  regeringspropositio 
som  därefter  kunde  förväntas.  Detta  yrkande  bifölls 
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nmaren  med  71  röster  mot  44,  som  afgåfvos  för  motio- 
uas  återremitterande^till  utskottet. 

7  *  * 

J  aväta  kammaren  öppnades  debatten  ai  ene  motio- 
en,  regementsläkaren  C.  F.  Vahlquist,  livilkcn  blana 
iat  med  tillfredsställelse  trodde  sig  kunna  konstatera,  att 
tsutskottet  med  förståelse  uppfattat  frågan  och  har  klart 
sig,  att  staten  måste  träda  emellan  för  skeppsbyggeri- 
mgens  stödjande  genom  lämpligt  afvägda  premier  i 
1  riktning,  motionärerna  föreslagit,  samt  att  detta  måste 
snart. 

Yrkesinspektören  Th.  Fiirst  yttrade  såsom  följer: 

»Då  jag  har  instämt  i  motionens  syfte,  anser  jag  mig  böra 
ra  några  ord  i  föreliggande  fråga.  ^ 

Det  är  icke  så  mycket  det  betryckta  läge,  i  hvilket  den 
:varande  industrien  befinner  sig,  som  förmått  mig  att  följa 
donären  i  hans  yrkande,  utan  det  är  snarare  de  stora  summor, 
i  gå  ur  landet  genom  inköp  af  fartyg  frän  främmande  land, 
lmor,  af  hvilka  den  största  delen  bort  komma  Sveriges  ar- 
ire  till  godo.  När  man  har  sett  detta  och  af  egen  erfarenhet 
t,  hvilken  svårighet  o>.h  tyngd  del  iigger  i  att  drifva  fram 
mekaniska  verkstadsindustrien,  där  den  största  delen  af 
»ättningen  går  till  arbetslöner,  ty,  såsom  vi  veta,  vid  en  liten 
(estad,  hvilken  sysselsätter  ungefär  300  arbetare,  uppgå  år¬ 
slönerna  i  medeltal  till  omkring  300.000  kronor  om  aret;  och 
rättningen  _vid  en  sådan  verkstad  är  icke  mycket  större  än 
en  vanlig  speceriaffär,  som  sysselsätter  en  3  å  4  biträden. 
Då  förstår  man,  att  det  är  mycket  svårare  att  drifva  fram 
sådan  industri  än  andra.  När  jag  öfvertänkt  de  olika  sätt, 
hvilka  man  skulle  kunna  hjälpa  denna  industri,  har  jag  fått 
bestämda  uppfattningen,  att  det  af  motionären  föreslagna 
et  är  det  enda  riktiga,  ehuru  jag  håller  före,  att  en  noggran- 
le  utredning  snarare  kommer  att  visa,  att  de  föreslagna  pre- 
ma  äro  för  lågt  än  för  högt  tilltagna. 

Emellertid  har  jag  icke  kunnat  till  fullo  instämma  i  mo- 
en,  och  detta  af  två  skäl.  För  det  första  yrkas  i  motionen, 
dessa  premier  skulle  komma  alla  fartyg  till  del.  Jag  anser, 
dessa  premier  icke  böra  komma  lyxbåtar  äfvensom  lustbåtar 
del,  utan  endast  de  fartyg,  som  användas  i  handelns  och 
tans  tjänst.  Det  andra  skälet  är,  att  jag  anser,  att,  om  sta- 
på  detta  direkt  ekonomiska  sätt  försöker  att  hjälpa  indu- 
;n,  en  viss  kompensation  bör  äga  rum.  Staten  bör  hatva 
ot  i  utbyte.  Jag  har  tänkt  mig,  att,  då  detta  bidrag  speciellt 
imit  till  för  att  hindra  stora  summor  att  gå  till  utlandet  samt 
att  skapa  mera  arbetstillfällen  för  ett  större  antal  arbetare, 
en  också  skall  på  något  sätt  blifva  tillförsäkrad,  att  denna 
istri,  som  får  ekonomiskt  bistånd,  blir  fredad  från  de  stora 
itsinställelser,  som  inträffa;  och  jag  har  tänkt  mig,  att  det 
le  vara  möjligt,  att  staten  skulle  kunna  ingripa  reglerande 
urna  nu  ifrågavarande  näringen. 

Det  är  särskildt  af  dessa  skäl,  som  jag  icke  kunnat  instämma 
fullo  i  motionen,  och  hvilka  skäl  jag  här  velat  få  framhållna, 

I  likhet  med  föregående  talare  har  icke  heller  jag  något 
inde  att  framställa.» 

Herr  J .  A.  Sjö,  ledamot  af  Statsutskottet,  hade  instämt 
:ttas  afslagsyrkande  hufvudsakligen  af  det  skäl,  att  Riks- 
en  icke  borde  bevilja  ett  så  stort  anslag  som  det  nu  ifråga- 
a,  innan  erforderlig  utredning  förelåge.  Trodde  för  öfrigt, 
de  verkstäder,  som  hafva  dugliga  karlar  att  drifva  sin 
ksamket,  ock.så_  kunna  sköta  sig  under  nuvarande  för- 
anden»,  och  anförde  såsom  exempel  härpå  den  beställ- 
l  af  en  isbrytare  för  Riga  hamn,  som  nyligen  tillfallit 
a  verken  i  Göteborg. 

Skeppsredaren  Dan.  Broström  yttrade  bland  annat: 

Det  är  förnämligast  utvecklingen  af  vår  stora  exportindustri 
Imen)  och  vår  stora  transoceanska  rörelse,  som  gjort,  att  de 
iska  rederierna  måst  inrikta  sig  på  ett  fartygstonnage,  som  icke 
venska  skeppsbyggerierna  mäktat  med  att  bygga  till  konkurre- 

ie  priser . 

Om  vi  se  på  våra  svenska  skeppsvarfs  förhållande  till  de 
dska,  är  det  tämligen  tydligt,  att  de  svenska  varfven,  särskildt 
n  stora  fabrikationen  af  båtar,  alldeles  gifvet  måste  ligga  under 
grund  af  de  ringare  arbetstillfällen,  som  de  svenska  varfven 
a.  Men  tänka  vi  oss  förhållandena,  sådana  de  äro  i  Danmark 
Norge,  måste  vi  dock  erkänna,  att  det  är  ganska  nedslående, 
dessA.  länder,  som  ju  absolut  icke  hafva  nå^ra  större  naturliga 
tsättningar  att  vara  oss  öfverlägsna  i  konkurrensen,  liirväl 
a  mäktat  att  uttränga  oss  vid  upprepade  tillfällen. 


Det^är  naturligtvis^ ganska^svårt  att  analysera,  hvilka  dt 
orsaker  hafva  varit,  som  gjort,  att  de  svenska  skeppsvarfven  p;i 
sådant  vis,  som  skett,  icke  hafva  kunnat  ekonomisk  arbeta  sig 
fram,  utan  att  de  svenska  rederierna,  och  härvidlag  till  mycket 
stor  grad  stödda  utaf  svenska  staten  genom  förmånliga  lån,  lik¬ 
visst  varit  nödsakade  att  gå  till  utlandet  för  sina  beställningar. 

Men  jag  vill  samtidigt  här  betona,  hurusom  det  för  en  skepps¬ 
redare,  som  skall  täfla  med  sina  fartyg  på  alla  världens  haf,  icke 
linns  någon  möjlighet,  huru  gärna  han  än  skulle  vilja,  att  visa 
någon  uppoffrande  patriotism  vid  fartygsbeställningar.  Det  går 
icke  att  drifva  näringen,  ifall  han  skall  göra  några  större  upp¬ 
offringar.  På  sjöfartens  område,  liksom  på  alla  andra  områden, 
där  den  ekonomiska  konkurrensen  är  stark,  är  det  icke  möjligt 
att^inom  den  förtjänstmariginal,  som  gifves,  göra  några  större 
uppoffringar  på  nyanskaffning  af  fartyg.  Man  tvingas  nämligen 
för  rederinäringens  egen  existens  att  gå  dit,  där  man  uppenbarli¬ 
gen  får  de  billigaste  priserna.  Jag  har  ju  någon  erfarenhet  på 
detta  område,  och  jag  har  sett,  hurusom  de  utländska  redarna, 
och  närmast  våra  grannar  i  Norge,  som  gå  framåt  inom  sjöfarten 
med  mycket  stora  steg,  huru  de,  säger  jag,  förmå  att  ekonomisera 
och,  just  när  man  kommit  ned  till  marginalen,  ligga  öfver  oss. 
Det  är  måhända  icke  så  stora  summor  hvarje  år,  men  under  årens 
längd  betyder  det  ett  stort  kapital.  Därför  är  det  icke  möjligt 
för  de  svenska  skeppsredarna,  huru  gärna  de  än  skulle  vilja,  må¬ 
hända  med  något  enstaka  undantag,  att  stödja  den  svenska 
skeppsbyggerinäringen,  såvida  de  icke  kunna  ernå  liknande  pri¬ 
ser,  som  de  få  i  utlandet. 

Grosshandlaren  E.  P.  W .  Röing  från  Göteborg  och  må¬ 
larmästaren  N.  E.  Lindberg  från  Skåne  förklarade  sig  hysa 
stora  betänkligheter  mot  premieringssystemet,  »vare  sig  det 
gäller  skeppsbyggnadsindustrien  eller  hvilken  annan  in¬ 
dustri  som  helst».  Att  en  del  svenska  skeppsvarf  måst  ned¬ 
läggas,  berodde  enligt  den  senare  talarens  mening  därpå, 
att  utvecklingen  ginge  i  den  riktningen,  »att  den  större  in¬ 
dustrien  tilltager  på  den  mindres  bekostnad.» 

Ene  motionären,  häradshöfding  G.  A.  E.  Kronlund  från 
Skara  yttrade  bland  annat: 

»Jag  medgifver  mycket  väl,  att  man  kan  ställa  sig  betänk¬ 
sam  emot  detta  premieringssystem,  som  ju  är  en  alldeles  ny  sak. 
Jag  har  dock  icke  kunnat  undga  att  finna,  att  i  någon  form  måste 
ett  stöd  gifvas  åt  vår  skeppsbyggerinäring,  om  den  öfver  hufvud 
taget  skall  kunna  blomstra  upp. 

Hur  fruktansvärdt  nere  denna  industri  ligger,  visar  ju  stati¬ 
stiken.  För  c:a  50_år  tillbaka  byggde  vi  inom  Sverige  mer  än 
dubbelt  så  stort  fartygstonnage,  som  vi  togo  från  utlandet;  år  1909 
däremot  visar  statistiken,  att  vi  inom  Sverige  icke  byggde  mer  än 
en  tolftedel  af  det  fartygstonnage,  som  vi  togo  ifrån  utlandet.  Det 
är  dessa  siffror  och  denna  statistik,  som  verkligen  gjort  mig  villig 
att  lyssna  till  dem,  som  säga,  att  här  verkligen  ligger  fara  1  dröjs¬ 
mål,  och  att  vi  här  måste  göra  någonting  för  att  uppmuntra  denna 
industri. 

Vi  måste  betänka,  mina  herrar,  att  med  den  kolossala  im¬ 
porten  af  utländskt  byggda  fartyg  strömmar  dock  mycket  pen¬ 
ningar  ur  landet,  att  oerhördt  många  och  rika  arbetstillfällen  gå 
förlorade  för  våra  svenska  arbetare,  och  herr  Lindberg  kan  vara 
öfvertygad  om,  att  jag  menar  allvar,  då  jag  särskildt  lägger  vik¬ 
ten  på,  att  det  här  gäller  att  skydda  våra  svenska  arbetare  och 
möjliggöra  för  oss  att  kunna  bibehålla  vår  svenska  arbetarestam 
och  särskildt  den  yrkesutbildade  arbetarestammen,  som  det  här 
gäller  och  hvilken  eljest  så  lätt  kan  finna  vägen  till  utlandet  med 
dess_bättre  arbetstillfällen.» 

Landsorganisationens  ordförande  herr  A.  Herman  Lind¬ 
qvist  från  Stockholm  anförde  bland  annat: 

» J  ag  anser  mig  böra  ge  den  upplysningen  här  inför  kammaren, 
som  jag  införskaffat  från  en  kännare  på  detta  område,  nämligen 
att  arbetslönerna  vid  våra  svenska  skeppsvarf  äro  betydligt  lägre 
än  de,  som  äro  gällande  vid  de  engelska  skeppsvarfven,  som  nu 
med  utomordentlig  fördel  konkurrera  med  de  svenska  varfven. 
Sålunda  ligger  icke  svårigheten  att  upptaga  konkurrensen  med 
de  engelska  skeppsvarfven  uti  arbetslönerna  eller  i  arbetsvillkoren 
för  skeppsbyggerinäringens  arbetare,  utan  i  något  annat.  Man 
frågar  sig  då:  hvad  kan  detta  andra  vara?  Enligt  hvad  jag  hittills 
kunnat  få  utrönt,  synes  det  sannolikt  bestå  däri,  att  man  uti  Eng¬ 
land  har  skeppsbyggerinäringen  ordnad  på  ett  mera  rationellt 
och  fördelaktigt  sätt  än  här  hemma.  Här  ha  vi  ju  en  mängd  små 
skeppsvarf,  där  arbetssystemet,  så  att  säga,  icke  är  koncentreradt, 
där  man  icke  kan  begagna  sig  af  och  utnyttja  alla  de  förmåner, 
som  ett  större  och  väl  ordnadt  skeppsbyggeri  skänker.  Det  är 
nog  där,  som  man  torde  ha  att  söka  den  största  anledningen  till 
det  tryckta  läge,  hvari  denna  näring  nu  befinner  sig.» 
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Talaren  ställde  sig  i  likhet  med  sin  partikamrat  herr 
Lindberg  tveksam  inför  själfva  principen  [om  premiering 
och  ansåg  att,  om  något  verkligen  skulle  göras  för  denna 
del  af  industrien  »så  måste  därvid  knytas  så  starka  garantier 
som  möjligt  för  att  staten  erhåller  den  erforderliga  kon¬ 
trollen  öfver  denna  närings  utöfvande».^  Det  vore  icke  nog 
med  att,  såsom  herr  Furst  uttalat,  man  skulle  sörja  för  att 
det  skulle  råda  arbetsfred. 

»Man  bör  naturligtvis  äfven  öfva  kontroll  i  sådan  mån,  att 
goda  villkor  beredas  de  arbetare,  som  skola  sysselsättas  inom 
denna  näring,  och  att  man  noggrant  ser  till,  att  icke  dessa  enskilda 
industriidkare  på  ett  otillbörligt  sätt  endast  tillgodogöra  sig  det 
tillskott,  som  skall  lämnas  frän  staten,  eller  kanske  ådagalägga 
en  viss  likgiltighet  för  industriens  uppehållande,  i  känsla  af  att  det 
icke  är  så  noga,  huru  det  går,  ty  hvad  man  eventuellt  förlorar, 
ersättes  i  form  af  tillskott  frän  statens  sida.» 

Redaktören  A.  C.  Lindblad  från  Göteborg  instämde  i 
allt  väsentligt  med  sin  partikamrat  på  stockholmsbänken ; 
undrade,  »om  det  icke  är  så  med  icke  blott  skeppsbyggeri- 
näringen,  utan  äfven  våra  näringar  i  allmänhet,  att  de  äro 
öfverbelastade  med  öfverbetald  arbetskraft;  de  ha  för  myc¬ 
ket  att  bära  på  och  kunna  därför  icke  utveckla  sig  och  gifva 
något  godt  resultat».  Tal.  anförde  såsom  illustration  här¬ 
till  en  mekanisk  verkstad  i  Göteborg:  »Verkstaden  har  ioo 
arbetare,  och  för  att  sköta  dessa  finnes  det  ett  trettiotal 
andra  personer,  som  skola  af  lönas.  Kan  man  tänka  sig 
möjligheten  af,  att  en  näring  skall  kunna  utveckla  sig,  när 
den  så  öfverbelastas,  som  här  tydligen  måste  vara  fallet?» 

Efter  en  rephk  af  herr  Vahlquist  mot  herr  Lindberg 
afslutades  debatten  af 

Skeppsredaren  W.  R.  Lundgren  från  Göteborg: 

»Skeppsrederinäringen  har  ju  egentligen  ingen  fördel  af, 
om  fartygen  byggas  inom  landet  eller  utomlands.  Här  har  nu 
framkastats  en  fråga  om  orsaken  till,  att  våra  fartyg  byggas  utom¬ 
lands,  och  hvarför  icke  de  svenska  redarna  vilja  uppoffra  något 
hundratusental  kronor  för  att  bygga  dem  inom  landet.  Det  fin¬ 
nes  verkligen  flera  skäl  härtill.  Jag  skall  nu  endast  hålla  mig  till 
ett  af  dessa  skäl,  hvilket  är  det  hufvudsakliga  skälet,  nämligen  att 
de  fartyg,  som  beställas  i  utlandet,  blifva  ända  till  25  %  billigare, 
än  om  de  byggas  i  Sverige.  Jag  vill  fråga  eder,  mina  herrar:  huru 
tron  I,  att  en  redare  skall  kunna  konkurrera  ute  på  världsmark¬ 
naden  med  ett  fartyg,  som  är  belastadt  med  25  %  större  kapital 
än  utlänningarnas  fartyg?  Detta  är,  som  sagdt,  hufvudskälet 
till,  att  våra  fartyg  byggas  i  utlandet.  Ett  annat  skäl  är,  att  de 
svenska  verkstädernas  resurser  måhända  icke  lämpa  sig  för  leve¬ 
rans  af  stora  fartyg. 

Såsom  jag  sade,  gäller  icke  denna  fråga  direkt  skeppsredarna. 
Det  är  dock  för  en  och  hvar,  som  sätter  värde  på  sitt  fosterland 
och  dess  industri,  plågsamt  att  se  dessa  kolossala  kapital  gå  ut 
ur  landet,  som  nu  utgifvas  för  byggande  af  fartyg.  I  januari 
1909  lågo  för  icke  mindre  än  7  000  000  kr.  svenska  fartyg  under 
byggnad  endast  på  Tyne-floden  —  ett  af  dessa  fartyg  var  för 
öfrigt  svenska  statens  färja  —  och  hela  antalet  uppgick,  tror  jag, 
till  sex  eller  sju  stycken. 

Om  nu  icke  skeppsbyggerinäringen  underscödes  genom 
bidrag  från  statens  sida,  hvad  blir  då  följden?  Jo,  att  årligen  något 
tiotal  miljoner  kronor  går  ut  ur  landet  till  utländska  skeppsbyg- 


gerier.  Kan  detta  vara  nationalekonomiskt  riktigt?  Det  har  vis¬ 
serligen  gjorts  insatser  af  svenska  skeppsbyggare  i  syfte  att  upp¬ 
taga  konkurrensen  med  utlandet,  men  det  vill  icke  gå  och  det  af 
flera  skäl.  Jag  skall  emellertid  icke  nu  ingå  i  detalj,  då  detta 
i  frågans  nuvarande  läge  vore  olämpligt  —  vi  ha  nog  alldeles  för 
mycket  gått  in  i  detalj  här  —  utan  jag  vill  sluta  med  att  uttala 
den  förhoppningen,  att  Kungl.  Maj: t  mycket  snart  måtte  komma 
in  med  sitt  förslag  till  skeppsbyggnadspremier,  så  att  denna  fråga 
icke  blir  fördröjd  och  under  tiden  ytterligare  kapital  går  ut  ur  lan¬ 
det,  oss  till  stor  nationalekonomisk  förlust. 

Jag  har  intet  särskildt  yrkande  att  framställa,  utan  har  en¬ 
dast,  herr  talman,  velat  lämna  dessa  upplysningar.» 

Härefter  af  slogos  samtliga  motionerna  af  denna  kammare 
utan  votering. 

Äfven  kronolänsman  E.  Hägglunds  motion  i  första 
kammaren  om  statsunderstöd  åt  den  svenska  valsverks- 
industrien  vid  valsning  af  skeppsbyggnadsmaterial,  afsedt 
att  användas  vid  de  svenska  varfven,  afslogs  af  nämnda 
kammare  utan  votering. 

* 

Ingen  af  dessa  fem  motioner  har  alltså  medfört  något 
omedelbart  resultat.  Men  häraf  följer  gifvetvis  icke,  att 
de  varit  utan  all  betydelse  för  främjandet  af  den  viktiga 
uppgift,  —  det  svenska  skeppsbyggeriets  återupphjälpande  — 
som  vår  förening  har  uppsatt  som  en  af  sina  förnämsta  pro 
grampunkter.  Det  är  nämligen  naturligt,  att  en  så  pass 
omfattande  fråga,  som  den  nu  föreliggande,  icke  kan  annai 
än  vinna  på  att  åtminstone  komma  under  allvarlig  debat 
bland  medlemmarna  af  Riksdagen,  hvilka  ju  i  sista  hane 
hafva  att  träffa  de  ekonomiska  förfoganden,  det  här  när 
mast  rör  sig  om,  då  det  gäller  att  bereda  möjlighet  för  nä 
ringen  att  återhämta  sig  ur  sin  iråkade  lägervall. 

Men  ännu  återstår  för  oss  skeppsbyggare  icke  så  ring?] 
arbete  i  detta  syfte.  Det  är  ej  nog  med,  att  vi  hafva  genon 
vårt  kommittébetänkande  lyckats  på  allvar  väcka  frågan  til 
lif.  Det  gäller  nu  också  att  oförtrutet  verka  för  henne 
bringande  till  en  lycklig  lösning  till  fromma  för  industrier 
själf  och  till  gagna  för  fosterlandet.  Det  minsta  man  d; 
torde  kunna  begära,  torde  vara,  att  skeppsbyggarna  själfv; 
klart  gifva  sin  ståndpunkt  till  känna  i  de  olika  spörj  små! 
som  nu  senast  under  Riksdagens  behandling  af  ärendet  blif 
vit  väckta  eller  kommit  under  skärskådande.  Utgångs 
punkter  härför  hafva  gifvits  i  riklig  mängd  såväl  i  motio 
nerna  som  i  riksdagsdebatterna  och  i  de  uttalanden,  son 
från  skeppsbyggarna  själfva  redan  fallit  i  form  af  de  hä 
refererade  skrifvelserna  till  Statsutskottet  Det  är  ni 
att  hoppas,  att  föreningens  medlemmar,  hvar  i  sin  stad 
skola  tillföra  vårmötets  förhandlingar  sina  sakliga  bidra, ! 
till  det  viktiga  ärendets  fulla  belysande. 


DISKUSSION: 


Marindirektör  I.  Engström:  Om  att  statsunderstöd  numera 
behöfves  på  svensk  skeppsbyggerinäring  tyckas  så  nära  alla 
vara  ense,  likasom  om  att  hvarken  direkt  anslag  till  regel¬ 
bundna  åugbåtsförbindelser  på  aflägsna  länder  eller  billigare 
rederilån  —  båda  alternativen  med  eventuell  föreskrift  att  far¬ 
tygen  skola  byggas  i  Sverige  —  i  verkligheten  kunna  upp¬ 
hjälpa  vårt  skeppsbygger  i. 

Nybyggnadspremier  till  skäligt  belopp  blir  enda  utväg; 
skall  dessutom  svenskt  material  anvädas,  måste  särskilda  premier 
härför  finnas. 

Att  bestämma  premiernas  erforderliga  minimi-storlek  för 
att  göra  skeppsbyggen  i  Sverige  lönande,  är  en  nog  så  in¬ 
vecklad  sak. 


Härvid  spela  in; 

de  pris,  till  hvilka  fartyg  af  olika  typer  kunna  i  utlande 

byggas; 

dito  dito  hemma  i  Sverige  och 

prisskillnad  mellan  svenskt  och  utländskt  stål  för  skepps 
byggnadsändamål. 

Denna  prisskillnad  å  material  bör  jag  kanske  först  fastsk 
Skoltskt  stål  kostade  år  1910  hela  tiden  mars — okt.  pe 
engelsk  ton 

skeppsstål  6  £  12  sh.  6  d.  och 

spautjärn  m.  m.  6  £  5  sh.  o  d. 
med  5  %  rabatt  (före  mars  10  sh.  billigare  och  efter  okt. 
sh.  dyrare). 
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Under  förutsättning  att  i  en  fartygsbyggnad  ingår  plåt  till 
%  och  spantiärn  till  30  %,  ställer  sig  dessa  pris  med  till- 
;d  frakt  England— Sverige,  lossning,  uppvägning,  hamnum- 
lder,  vagnshyra  m.  m.,  således  fritt  på  svenskt  skeppsvarf, 
117  kronor  per  I  000  kilogram. 

Svenskt  stal,  fritt  levereradt  i  Stockholm  enligt  årskontrakt 
10,  kostade  per  100  kg.: 

eppsplåt  16,25  kr-  plus  20  %  förhöjning  för  fasonplåt;  och 
antjärn  m.  m.  15,25  kr. 

Under  nyss  nämnda  förutsättning  och  om  fasonstål  be- 
cuas  ingå  till  ®/4  blir  priset  177  kronor  per  1  000  kg. 

Det  svenska  skeppsbyggnadsmaterialet  är  sålunda  60  kro- 
dyrare  per  1  000  kg.  eller  i  procent  57, 3  %. 

För  att  utreda  frågan  huru  höga  nybygguadspremierna 
ra  sättas,  vare  sig  de  beräknas  i  %  efter  värdet  eller  per 
ittoton,  har  jag  uppgjort  denna  tabell,  till  hvilken  jag  an¬ 
der  få  hänvisa. 


Pris  per  bruttoton,  nybyggnadskostnader  och  behöfliga 
tiybyggnadsp  rem  ier. 


Fartygstyp. 


r ö 

Q  ctf 

CÖ 

n  jw 

w  £ 

M 

Ökad  kostnad 
för  i  Sverige 
byggda  far¬ 
tyg  af 

Behöflig  ny- 
byggn. -premie 

per  bruttoton  då 
materialet  är 

Pris  pr 
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53 1? 

>  -*-* 
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Kr. 

i  50 

1  40 

27 

34 

— 

— 

22 

25 
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153 

20 

14 

22 

50 

79 

18 

l6 

23 

52 

75 

«4 

15 

26 

OO 

66 

13 

14 

27 

33 

63 

1 1 

18 

34 

36 

67 

10 

19 

36 

34 

65 

8 — 10 

.9 

38 

29 

58 

7  å  10 

— 

— 

— 

— 

6 

4 

14 

4 

15 

iketbåtar  30  000  » 

mindre,  lägre 

igfärjorna  för  Sassnitz . . 

issagerare-  och  j  högre  fart 
lastångare  |  lägre  » 

alm  transportån  gare . 

i:sta  klass, 

under  3  000  br.  t. 
i:sta  klass, 

öfver  3  000  br.  t. 
2:dra  klass, 

mindre,  låg  fart  . . 
2:dra  klass, 

större,  låg  fart .  .  .  . 

igelfartyg  af  stål  . 

ickade  stålpråmar  . 


istångare 


Tabellen  är  uppgjord  med  användning  af  gängse  nybygg- 
Upris  i  England,  Tyskland  och  Sverige  —  för  i  utlandet 
;gda  fartyg  med  kända  pris  har  nybyggnadskostnaden  ut- 
uats  för  byggnad  hemma  så  väl  af  engelskt  som  svenskt 
terial  och  för  svensktbyggda  fartyg  har  samma  kostnad  ut- 
nats  för  det  fall,  att  fartygena  beställts  i  England. 

Af  tagfärjorna  för  Trelleborg — Sassnitz  är  »Drottning  Vic- 
;a»  byggd  i  England  för  1273690  kr.  och  »Konung  Gustaf 
kontraherad  i  Sverige  af  utländskt  material  för  2  28g  521  kr. 
irefter  beslut  om  svenskt  materials  användande  fattades  och 
;et  steg  till  2346036  kr. 

Som  af  tabellen  framgår,  varierar  priset  per  bruttolon 
>st  betydligt:  från  50  £  på  modernaste  paketbåtar  med 
(Sta  fart  ned  till  6  £  för  däckade  stålpråmar. 

Nybyggnadspremie  pr  bruttoton,  om  utländskt  material 
ändes  och  tullrestitution  för  alla  skeppsbyggnadsmaterialier 
ålles,  visar  sig  sålunda  för  närvarande  behöfva  i  medeltal 
va  för 


Tågfärjor,  lika  Sassnitzroutens .  135  kronor 

Passagerare-  och  lastångare  .  51  » 

Malmtransportbåtar .  38  » 

Lastångare  .  33  „ 

Däckade  stålpråmar .  4  » 


Vid  användning  af  svenskt  material  behöfver  denna  pre¬ 
mie  ytterligare  ökas  per  bruttoton  med  18,  26,  28,  30  och  11 
kronor  respektive. 


I  frågan  om  nybyggnadspremier,  bestämda  i  %  af  far¬ 
tygens  värde,  lämnar  tabellen  —  tågfärjorna  och  pråmarna  så¬ 
som  ytterlighetsfall  frånsedda  —  den  vid  första  påseende  öfver- 
raskande  upplysningen,  att  ifrågavarande  %  bör  tilltaga  i  mån 
som  fartygets  värde  per  bruttoton  aftager: 

för  af  engelskt  material  byggda  fartyg  från  14  till  19  % 
och  »  »  svenskt  »  »  »  »22»  38% 

Detta  förhållande  har  delvis  sin  förklaring  däruti  att  ma¬ 
terialet  vid  billigare  fartyg  spelar  relativt  arbetet  större  roll  än 
vid  dyrare,  samt  att  svenskt  material  är  dyrare  än  engelskt  i 
proportionsvis  högre  grad  är  svensk  arbete  tillsammans  med 
varfvens  allmänna  omkostnader  är  dyrare  än  engelskt. 

Om  rättvisa  nybyggnadspremier  skola  sättas,  måste  de 
tydligtsvis  afpassas  olika  för  olika  fartygstyper,  så  väl  om  de 
utgå  i  %  af  värdet  som  om  de  fixeras  efter  bruttoton;  och 
den  ena  eller  andra  metoden  måste  under  sådana  förhållanden 
anses  vara  lika  berättigad;  mest  praktiskt  blir  alltid  att  räkna 
med  bruttoton. 

Alldeles  klart  är  slutligen,  att  hvarken  siffrorna  i  3:dje 
kolumnen  kunna  tillfredsställande  ersättas  med  10  och  dem  i 
4:de  med  15  %,  ej  heller  dem  i  5:te  kolumnen  med  17  och  i 
öde  med  25  kronor,  som  förslagsvis  ifrågasatts. 


Skall  svenskt  skeppsbyggen  af  statsmakterna  effektivt  un¬ 
derstödjas,  hafva  vi  sålunda  för  de  närmaste  åren  framåt  att 
räkna  med  siffror,  liknande  de  i  tabellen  angifna;  kommer  så 
näringen  på  fötter  igen,  torde  den  om  säg  en  10  år  kunna 
som  fordomdags  reda  sig  skeppsbyggeripremier  förutan. 

Bergsingenjör  Gunnar  Dillner.  I  inledningsföredraget, 
som  blifvit  utdeladt  bland  Afdelningens  ledamöter,  har  fram¬ 
ställts  skeppsbyggnadspremiefrågans  historia  och  behandling 
vid  innevarande  års  riksdag.  Då  jag  hör  till  den  grupp  af 
personer,  som  förfäkta  ett  af  de  förslag,  som  där  förekom  till 
behandling,  och  vår  ordförande  tillhör  den  andra,  har  jag 
tänkt  det  vara  lämpligt  att  i  detta  sammanhang  be  att  få  yttra 
några  ord,  ehuru  jag  kanhända  icke  hör  till  de  sakkunniga. 
Jag  har  emellertid  studerat  dessa  skeppsbyggnadspremier  och  där¬ 
igenom  fått  en  viss  erfarenhet.  Jag  vill  emellertid  hålla  mig 
helt  och  hållet  till  frågans  behandling.  Historien  därom  bör 
gifva  oss  alla  ett  exempel  af  faran  af  splittring.  Som  i  före¬ 
draget  finnes  augifvet  framkom  tvänne  grupper  af  motioner 
dels  den  Trapp-Wahlqvistska  dels  den  Kronlundska.  Båda 
motionernas  innehåll  var  baseradt  på  denna  afdelnings  utlå¬ 
tande  i  frågan  till  Kungl.  Maj:t.  Differensen  mellan  motio¬ 
nerna  tyckes  i  hufvudsak  vara  dels  angående  premiernas  be¬ 
räkning  antingen  efter  bruttoton  eller  i  procent  till  värdet  och 
vidare  den,  att  den  Trapp-Wahlqvistska  motionen  förordade 
frågans  afgörande  vid  denna  riksdag,  under  det  Kronlunds 
motion  slutade  med  anhållan  om  utredning.  Emellertid  är 
det  tydligt,  att  när  tvänne  motioner  komma  in  till  riksdagen 
med  så  väsentligt  olika  innehåll  angående  premiernas  beräk- 
ning,  att  de  tekniskt  mindre  sakkunniga  riksdagsmännen  ställa 
sig  tvekande  och  osäkra  tills  frågan  genom  denna  enligt  min 
åsikt  fullkomligt  onödiga  splittring  i  grund  förstörts.  Denna 
splittring  var  så  mycket  onödigare,  som  den  Berg- Kronlundska 
motionens  understödjare  och  främst  vår  ordförande  på  förhand 
kände  den  Trapp-Wahlqvistska  motionens  ordalydelse.  Vi  ha 
dock,  som  vår  ordförande  framhöll,  lyckats  åtminstone  att 
fästa  allmänhetens  lifliga  intresse  på  denna  fråga,  ett  intresse 
som  var  så  lifligt,  så  att  det  nog  icke  glömmes  inom  närmaste 
framtiden. 

Emellertid  såg  frågan  till  en  början  högst  lofvande  ut, 
och  ändå  mer  lofvande  blef  den,  då  det  förspordes,  att  Kom- 
merskollegii  utredning  skulle  blifva  färdig  i  så  god  tid,  att 
den  skulle  komma  till  vederbörande  utskottsbehandling,  och 
sålunda  utsikt  fanns  för  att  frågan  skulle  kunna  lösas  ome¬ 
delbart.  Då  blef  det  emellertid  på  vår  ordförandes  initiativ 
sammaukalladt  ett  skeppsbyggerimöte  i  Göteborg,  hvilket  sände 
en  skrifvelse  till  utskottet,  hvilken  afrådde  speciellt  den  Trapp- 
Wahlqvistska  motionen  och  det  i  ganska  skarpa  ordalag. 
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Detta  gaf  anledning  till,  att  statsutskottet,  som  förut  stått 
ganska  tvekande,  enhälligt  beslutade  att  afstyrka  denna  fråga. 
Sedermera  var  det  också  lämpligt  att  som  motivering  för  frå¬ 
gans  fall  taga  det  förhållandet,  att  icke  någon  kungl.  propo¬ 
sition  förelåg,  och  ur  riksdagsteknisk  synpunkt  var  ju  detta 
ett  hufvudvillkor  för  ett  sådant  stort  beslut. 

Jag  har  velat  föredraga  detta  för  att  lämna  redogörelse  från 
min  sida,  huru  det  kommer  sig,  att  jag  tror,  att  om  icke  splitt¬ 
ring  mellan  skeppsbyggarna  hade  varit,  så  kunde  vi  i  denna 
stund  ha  gratulerat  oss  åt  att  ha  premier. 

Nu  har  i  dag  framlagts  i  tryck  en  redogörelse  för  denna 
sak,  där  det  framhålles,  att  den  ena  af  motionerna,  den  Wahl- 
qvistska,  har  tillkommit  på  initiativ  af  en  enskild  affärsman  i 
Stockholm,  som  här  karaktäriseras  så  tydligt,  att  hvar  och  en 
igenkänner,  hvem  det  är.  Den  andra  gruppen  motioner  har 
kommit  från  skeppsbvggarehåll.  Summan  af  detta  blir,  att 
Wahlqvists  motion  skulle  ha  tillkommit  af  välvilja  och  oför¬ 
stånd  och  sålunda  icke  borde,  åtnjuta  understöd  af  skepps- 
byggarna. 

Jag  har  sagt  beträffande  motionerna,  alt  de  voro  de¬ 
samma  oafsedt  sättet  för  premiernas  beräknande.  Men  den 
Wahlqvistska  motionen  skulle  dessutom  vara  behäftad  med  det 
stora  felet,  att  den  begärde  för  låga  premier,  och  jag  vill  om 
den  saken  endast  säga,  att  jag  hänvisar  till  det  yttrande,  som 
ordföranden  uppläste  från  professor  Kjellén,  då  han  säger,  att 
ett  statsunderstöd  skall  icke  vara  afsedt  för  att  skeppsbyggarna 
skola  lefva  på  det,  utan  det  skall  vara  afsedt  som  medicin. 
Jag  vill  icke  gå  närmare  in  på  det,  men  jag  är  öfvertygad 
om,  att  för  att  bestämma  beloppets  och  premiernas  storlek, 
och  hvem  som  således  har  rätt  i  denna  fråga,  fordras  mycket 
grundligare  utredning  än  vi  kunna  prestera  och  ett  studium 
af  alla  möjliga  fakta.  Då  nu  en  utredning  pågår  i  kommers- 
kollegium,  tror  jag  att  det  klokaste  är,  att  vi  afvakta  dess 
resultat. 

Sedan  jag  fått  kännedom  om  detta  inledande  föredrag  och 
att  där  anses,  att  den  Wahlqvistska  motionen  skulle  vara  bero¬ 
ende  på,  vi  kunna  säga,  missledd  välvilja  för  skeppsbyggeri- 
näringen,  har  detta  naturligtvis  öfverraskat  mig.  Jag  har  sagt 
mig  själf,  att  det  skulle  vara  egendomligt,  om  man  vid  en 
utredning,  på  basis  af  det  grundliga  arbete,  som  af  denna  af- 
delnings  kommitté  och  af  afdelningen  själf  nedlagts  på  denna 
fråga,  skulle  komma  till  så  vilseledande  resultat.  Jag  har  icke 
funnit  något  annat  sätt  att  få  reda  härpå  än  att  låta  fråga  af- 
delningens  ledamöter,  och  jag  har  fått  ett  uttalande,  under- 
tecknadt  af  väsentligt  mer  än  hälften  af  dess  ledamöter,  som 
jag  skall  be  att  få  föredraga: 

»Med  anledning  däraf,  att  det  från  visst  håll  gjorts  gäl¬ 
lande,  att  det  inom  varfindustriella  kretsar  skulle  ha  yppat  sig 
skiljaktiga  meningar  rörande  det  vid  årets  riksdag  framlagda 
förslaget  om  införande  af  s.  k.  fartygspremier,  anhålla  under¬ 
tecknade,  samtliga  medlemmar  af  Svenska  Teknologföreningens 
afdelning  för  Skeppsbyggnadskonst,  få  uttala  den  meningen 
att  sagda  skiljaktighet  torde  vara  mer  skenbar  än  verklig.  På 
samma  gång  få  vi  uttala,  att  det  förslag  i  ämnet,  som  af 
riksdagens  båda  kamrar  framburits  af  herrar  O.  Trapp,  C.  Vahl- 
qvist  m.  fl.  och  som  baserats  på  Teknologföreningens  fram- 
ställan  till  kungl.  maj:t  i  ärendet,  synes  oss  af  i  år  framlagda 
tvänne  motioner  vara  det  med  befintlig  sakkunnig  utredning 
i  ämnet  mest  öfverensstämmande  och  för  varfsindustrien  mest 
förmånliga,  hvarför  vi  till  alla  delar  ansluta  oss  till  detsamma.» 
(89  underskrifter)* 

Det  är  således  89  af  afdelningens  ledamöter,  som  här  förenat 
sig  med  uttalande  i  denna  fråga,  ett  uttalande  som  gör,  att 
jag  anser  det  påståendet  att  visserligen  den  Trapp-Valilqvistska 
motionen  var  välvillig  men  dock  mindre  vällyckad,  skall  åt¬ 
minstone  från  afdelningens  ledamöter  vara  vederlagdt. 

Jag  för  min  del  yrkar  med  stöd  af  detta,  att  afdelningen 
i  kväll,  då  det  är  tydligt  att  någon  ledning  skall  lämnas  för 
frågans  vidare  bearbetande,  gör  ett  uttalande  i  anslutning  till 
detta  uttalande,  som  aflämnats. 

Jag  vill  dessutom  säga,  att  jag  anser,  att  om  vi  skola 
ha  någon  utsikt  att,  som  vi  väl  ändå  alla  hoppas,  till  ett 
kommande  år  få  dessa  skeppsbyggnadspremier,  så  tror  jag, 
att  först  och  främst  gäller  det,  att  skeppsbyggarna  äro  eniga 
och  för  det  andra,  att  de  icke  ställa  sina  pretentioner  för  högt. 

*  Underskrifterna  finnas  intagna  under  mötesförhandlingarna.  Red. 


Jag  har  satt  frågorna  i  den  ordningen,  ty  enigheten  har  sak 
nats  och  den  behöfva  vi.  Ju  mindre  split  vi  ha  i  denn; 
fråga,  dess  bättre  är  det. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Herr  ordförande,  min. 
herrar!  I  denna  fråga,  som  vi  veta  har  sa  ingående  debatte 
rats  på  sista  tiden,  har  jag  samvetsgrant  sökt  hålla  mig  uton 
all  agitation,  och  jag  kan  icke  annat  än  beklaga,  att  frågai 
kommit  in  på  det  område,  som  den  gjort.  Jag  kan  icke  helle 
bedöma  de  omständigheter,  som  bidragit  härtill,  men  faktun 
är,  att  det  stått  två  intressen  diametralt  motsatta  mot  hvai 
andra  i  afseende  på  sättet  för  premiernas  utgående.  Att  de 
borde  vara  premier,  därom  ha  alla  varit  eniga,  och  det  ha 
också  visat  sig,  att  alla,  hvars  intresse  man  påkallade  för  sa 
ken,  voro  besjälade  af  den  åsikten,  att  man  bör  göra  någon 
ting  för  att  höja  skeppsbyggerinäringen.  Och  det  är  väl  al! 
med  om,  att  det  vore  önskligt  att  något  göres  eller  att  mai 
åtminstone  försökte  att  göra  någonting  att  komma  ifrån  de 
svaghetstillstånd,  som  onekligen  —  hvad  skälet  är  vill  jag  ick 
inlåta  mig  på  —  för  närvarande  är  ett  faktum  inom  skepps 
byggerinäringen.  Att  komma  ifrån  detta  är  ett  för  alla  efter 
sträfvansvärdt  mål. 

När  man  skulle  realisera  dessa  önskemal,  tillsatte  leknc 
logföreningen  en  kommitté,  som  arbetat  samvetsgrant,  oc 
hvars  resultat  mycket  lofordats,  och  den  kom  till  det  results 
tet,  att  med  utgående  från  en  viss  beräkning  för  värdet  af  e' 
fartyg  allt  efter  fartygets  olika  byggnadssätt,  skulle  en  premi 
af  15  %  af  värdet  vara  hvad  man  borde  anhålla  att  state 
ville  träda  emellan  med.  Det  ansågs  då  utan  vidare  vara  e 
lycklig  lösning,  och  man  ingick  icke  vidare  i  resonnenranj 
huruvida  det  sättet  att  premiera  på  grund  af  värde  skull 
hafva  något  vanskligt  med  sig.  Hufvudsaken  var  att  få  pr* 
mierna.  När  sedan  den  ena  motionen  kom  in  i  riksdagen,  s 
kan  det  icke  nekas,  att  det  för  en  del  skeppsbyggare  förefö 
litet  egendomligt,  att  man  med  utgång  från  Teknologförenii 
gens  kommittés  åsikt  och  beräkningsgrund  skulle  komma  ti 
ett  sådant  resultat  som  17  kr.  pr  bruttoton.  För  dem  soi 
varit  med  i  konkurrensen  med  utlandet  och  sett  —  af  hva 
anledning  lämnar  jag  åsido  —  huru  stora  skillnaderna  äro  ] 
de  anbud,  som  kunna  fås  från  varf  utom  och  inom  lande 
framstår  det  med  skarp  tydlighet,  att  17  kr.  pr  bruttoton  ; 
en  för  liten  premie.  Jag  kan  icke  för  min  del  frångå,  att  01 
vi  fick  en  sådan  premie  som  17  kr.  pr  bruttoton,  så  skulle 
de  flesta  fall  denna  premie  vara  otillräcklig  för  att  låta  o: 
deltaga  i  konkurrensen  med  utlandet.  Jag  har  samlat  en  rl 
typiska  fartyg  för  att  klargöra,  hvad  skillnaden  är  om  nu 
utgår  från  den  beräkning,  som  kommittén  gjort,  hvilken  r 
sulterade  i  15  %  af  bruttovärdet  och  den,  som  resulterat  i 
kr.  per  bruttoton.  Då  hafva  vi  t.  ex.  finska  passagerareångart 
Titania,  den  kostade  1  400  000  kronor  och  hade  ett  bruttor 
gisterton  af  3463.  15  %  af  värdet  skulle  göra  210000  un 
17  kr.  pr  bruttoton  endast  59000.  Det  är  alldeles  klart  f 
dem,  som  känna  förhållandena,  att  om  det  finska  angfartyg 
aktiebolaget  infordrat  anbud  från  olika  länders  varf,  så  hat 
Sverige  icke  kunnat  erhålla  beställningen  med  59000  krono 
premie.  Men  med  210000  kronors  premie  hade  det  varit  nu 
ligt.  Detta  synes  en  stor  summa,  men  under  sådana  förh; 
landen,  som  råda,  måste  vi  ha  någonting  sådant  för  att  kuui 
bestå  i  konkurrensen. 

Jag  vill  i  förbigående  omnämna  att  det  är  ett  missta 
som  hos  en  del  personer  gör  sig  gällande  i  detta  afseenf 
nämligen  hvad  som  menas  med  en  skeppsbyggnadspremie.  I 
mena,  att  varfven  skulle  få  premien  till  skänks  som  tillsk( 
till  det  pris,  som  de  kunna  bygga  ett  fartyg  för.  Detta 
ingalunda  fallet,  utan  varfvet  får  sänka  sitt  anbudspris  ni 
det  belopp,  som  premien  skall  utgöra,  och  på  det  viset  I 
varfvet  icke  höjda  pris  för  byggandet  utan  endast  ökadt  ti 
fälle  till  arbetsförtjänst. 

Sedan  har  jag  satt  upp  lastångaren  Ask  från  Lindholme 
varf.  Dess  bruttoregisterton  är  1050,  och  den  kostade  312  0 
kronor.  15  %  på  priset  blir  46700.  17  kronor  per  regist 

ton  blir  17900.  Finska  båten  Wellamo  kostade  415000, 
gisterton  1050,  premien  efter  15  %  blir  62000  kronor,  ef 
17  kronor  per  bruttoregisterton  endast  17  900.  En  lastb 
som  är  typisk,  byggdes  vid  Laxefjord  i  Norge.  Dess  brut 
registerton  var  1  126  och  kostnaden  260000.  Priset  var  < 
ceptionellt  lågt.  Varfvet  hade  byggt  på  spekulation  16  dyli 
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y g  på  4  år  och  antagligen  skulle  det  svenska  priset  ha 
vit  330000.  Med  15  %  af  värdet  skulle  premien  uppgå 
last  till  39000.  Med  17  kronor  per  bruttoregistertou  till 
joc.  I>et  hade  således  varit  absolut  omöjligt  att  efter  nu- 
ande  förhållanden  i  Sverige  bygga  ett  sådant  fartyg  utan 
ust.  Vill  jag  förlora,  så  kan  jag  ju  bygga  till  hvilket  pris 
l  helst.  Detta  visar  efter  mitt  förmenande,  att  en  premie 
17  kronor  per  bruttoton  är  absolut  för  låg,  och  jag  kan 
3  annat  än  gifva  uttryck  åt  den  åsikten,  att  om  vi  få  för 
1  premier,  så  komma  vi  i  en  återvändsgränd,  ty  då  hjälpa 
;  premierna,  och  då  säger  staten,  att  det  tjänar  ingentiug 
att  försöka  hjälpa.  Om  vi  nu  få  17  kronor  och  sedan 
slyckas  i  att  söka  rycka  upp  skeppsbyggeriet,  då  äro  vi  i 
ire  läge  än  vi  äro  nu.  På  den  grund  har  jag  icke  velat 
va  under  den  ena  eller  andra  skrifvelsen  endast  en,  hvari 
ilas  att  angående  premiernas  storlek,  och  sättet  för  deras 
ående  böra  vi  nu  icke  yttra  oss  utan  öfverlämna  med  förtro- 
e  den  saken  till  Kommerskollegii  utredning  i  förvissning, 
de  ha  de  största  medel  till  sitt  förfogande  för  ett  sakligt 
rättvist  bedömande  af  dessa  saker. 

Jag  kan  icke  annat  än  ännu  en  gång  återkomma  till,  att 
det  vore  icke  bra,  om  vi  skulle  ena  oss  om  ett  sådant  ut- 
nde,  som  att  vi  slöto  oss  till  den  Trapp-Vahlqvistska  mö¬ 
ten.  Det  skulle  fattas  så,  som  om  vi  skulle  anse,  att  det 
ippet  som  är  föreslaget,  skulle  vara  det  riktiga.  Det  liar 
många  skäl  blifvit  påvisadt,  och  jag  tror  knappt  att  det 
et  för  utgåendet  af  premierna,  som  föreslås  med  15  %  af 
ygets  värde,  skulle  vara  lämpligt,  men  det  anser  jag  icke 
i  någon  hufvudsak  i  detta  fall.  Hnfvudsaken  är,  att  vi  få 
igda  och  tillräckliga  premier  till  att  börja  med  för  att  kunna 
a  någonting.  Huru  nu  premierna  skola  beräknas,  det  är 
sak,  som  jag  för  min  del  skulle  önska,  att  vi  här  skulle 
rlämna  åt  Kommerskollegii  utredning,  och  när  den  en 
g  föreligger,  hoppas  jag,  att  tiden  är  inne  för  skeppsbyg- 
1a  och  de,  som  tillhöra  denna  förening,  att  ansluta  sig  till 
förslaget  som  därifrån  kommer.  Jag  tror  att  regeringen 
er  så  pass  stort  afseende  vid  Kommerskollegii  utredning, 
vi  ha  svårt  att  slå  ihjäl  några  motiveringar,  som  den  kom- 
med,  och  skola  vi  ha  förhoppningar  om  att  öfverhufvud 
;t  få  någon  hjälp  och  därmed  göra  något  försök  till  för¬ 
ring  af  förhållandena,  då  tror  jag,  att  vi  alla  böra  enas 
att  sluta  oss  till  ett  sådant  förslag.  Jag  har  icke  detalj 
i  på,  hvari  det  kommer  att  resultera,  men  jag  tror  på  grund 
hvad  jag  hört,  att  det  kommer  med  sådana  uppslag,  som 
na  vara  acceptabla,  och  då  är  det  icke  stort  skäl  tycker 
för  skeppsbyggarna  att  försöka  drifva  igenom  sin  enskilda 
t  och  gifva  illustration  till  hvad  som  så  ofta  förekommer 
i  landet,  att  man  aldrig  kan  enas  om  ett  förslag.  Får 
1  inte  som  man  vill,  så  säger  man  bara  nej,  och  yrkar  yt- 
gare  utredning.  Det  har  försumpats  många  frågor  och 
t  att  mycket  blifvit  uppskjutet,  som  kunnat  blifva  utfördt. 
jag  kan  icke  annat  än  yttra  mig  mot  det  förslag,  som  här 
åt  framlagdt.  Jag  tror  icke  det  skall  verka  välgörande  för 
■n,  att  vi  göra  detta  uttalande,  som  sedan  kunde  gifva 
dning  till  missförstånd  och  göra  det  vanskligt  för  oss  att 
ram  till  det  mål,  som  vi  ju  alla  äro  eniga  om  att  söka  nå. 

Ingenjör  G.  Seth  (skriftligt  inlägg):  På  grund  af  föredrags- 
ande  samma  dag  i  en  annan  sjöfartsfråga  inför  härvarande 
tiska  Föreningen  hindrad  att  närvara  vid  afdelningens  vår- 
e  tillåter  jag  mig  få  göra  följande  skriftliga  inlägg  i  dis- 
-ionen  angående  skeppsbyggeri-premier. 

Det  torde  vara  en  lika  omotsäglig  som  sorglig  sanning, 

'  årt  lands  skeppsbyggerirörelse  råkat  i  en  lägervall,  så  svår, 
man  har  all  anledning  att  fråga  sig,  om  Sverige  inom  kort 
1  alldeles  upphöra  att  räknas  bland  de  skeppsbyggeri- 
ude  nationerna.  Detta  förhållande  är  så  mycket  mer  ned- 
ide,  då  vi  erinrade  oss,  hvilken  särdeles  framskjuten  ställ- 
vårt  land  för  icke  så  länge  sedan  intagit.  Det  bör  så- 
s  vara  klart,  att  något  måste  göras  snart  och  effektivt, 
lenua  urgamla  svenska  handtering  skall  kunna  åter  komma 
sin  rätt. 

Däremot  synes  det  icke  vara  lika  klart,  hvari  detta  något 
'■  bestå,  (fm  det  just  skall  komma  i  form  af  statspremier 
i  annan  skepnad,  torde  bero  på,  hvar  rötterna  till  det 
^  äro  att  söka.  Personligen  har  jag  mina  åsikter  i  detta 
asikter,  som  säga  mig,  att  bristerna  icke  torde  kunna  af- 


hjälpas  endast  genom  statens  pekuniära  ingripande,  utan  att 
andra  och  mäktigare  krafter  behöfva  organiseras.  Här  är 
emellertid  icke  platsen  att  närmare  analysera  denna  invecklade 
fråga,  utan  gäller  det  för  dagen  att  finna  ett  medel,  som  ver¬ 
kar  mera  ögonblickligt.  Jag  kan  ej  underlåta  att  i  likhet  med 
en  riksdagstalare  beteckna  situationen  med  en  liknelse.  Skepps- 
byggerinäringéns  nuvarande  tillstånd  i  vårt  land  synes  likna 
en  allvarligt  sjuk  person,  hvilkens  omgifning  har  grundad  an¬ 
ledning  att  frukta  slutet  vara  nära.  De  tro  sig  veta  hur  sjuk¬ 
domen  ådragits,  men  vissheten  därom  är  ingen  hjälp  mot  det 
rådande  akuta  tillståndet.  Läkaren  måste  se  till  att  med  en 
snabb  kur,  ett  extraordinärt  läkemedel  stimulera  den  sjukes 
krafter,  så  att  han  förmår  öfverlefva  krisen.  Sedan,  när  den 
sjuke  kommit  sig  och  återfått  en  viss  grad  af  hälsa,  då  blir 
det  tid  att  ordna  lefnadssättet  efter  nya  vanor,  så  att  det  ondas 
orsaker  aflägsnas,  ocli  ett  recidiv  uudvikes.  Hade  läkaren  icke 
ingripit  i  rätta  ögonblicket  med  sitt  omedelbart  verkande  läke¬ 
medel,  så  hade  den  sjuke  aldrig  kunnat  hämta  sig,  och  någon 
verklig  bättring  hade  således  ej  blifvit  möjlig. 

Under  sagda  förhållanden  synes  mig  ett  pekuniärt  under¬ 
stödjande  nu  af  skeppsbyggerinäringen  från  statens  sida  be- 
rättigadt,  men,  märk  väl,  endast  såsom  ett  oundvikligt  nöd- 
fallsmedel,  en  tillfällig  stimulering.  Så  fort  den  nu  hälsokranka 
näringen  återfunnit  krafterna,  bör  provisoriet  upphöra,  och 
näringens  utöfvare  lämnas  att  själfva  söka  stärka  och  uppe¬ 
hålla  krafterna.  Premierna  böra  således  beviljas  endast  för  en 
jämförelsevis  kort  tidsperiod,  säg  fem  år. 

Man  hör  från  en  del  håll  den  invändningen,  att  premie- 
ring  af  skeppsbyggeriet  skulle  vara  ett  otillbörligt  favoriserande 
af  en  viss  yrkesgren,  som  lätt  skulle  kunna  medföra  fordringar 
från  andra  industrier  att  också  komma  i  åtanke  för  liknande 
hjälp.  Frånsedt  att  ett  stort  antal  industrier  redan  åtnjuter 
ett  ganska  kraftigt  understöd  i  form  af  tullskydd,  exportpre¬ 
mier,  billigare  fraktsatser  etc.,  så  intager  likväl  skeppsbygge¬ 
riet  en  alldeles  särskild  undantagsställning,  som  gör  frågan 
om  statsunderstöd  här  mer  berättigad  än  i  de  flesta  andra 
fall.  Jag  menar  nämligen,  att  med  skeppsbyggeriets  upphjälp¬ 
ande  bringas  ett  värdefullt  stöd  åt  ett  flertal  andra  industri¬ 
grenar.  Ingen  industri  torde  i  sig  förena  så  talrika  andra  yr¬ 
ken  som  fartygsbyggeriet;  icke  blott  varfven  och  ångmaskins- 
verkstäderna  finna  därvid  sysselsättning,  utan  äfven  järnverk, 
möbelsnickerier,  elektriska  fabriker,  målare,  tapetserare,  segel- 
sömmare,  metallvarufabriker  m.  fl.,  hvilka  yrken  i  sin  stad 
skaffa  arbete  åt  andra  industrier  för  framställning  af  deras  rå¬ 
varor,  etc.  Jag  tror  alltså  att  det  ej  ligger  öfverdrift  i  påstå¬ 
endet,  att  ingen  annan  industri  skaffar  arbetstillfällen  till  så 
många  händer,  direkt  eller  indirekt,  som  just  skeppsbyggeriet. 

Aro  vi  således  ense  om,  att  skeppsbyggeripremier  äro 
önskvärda  för  tillfället,  så  borde  vi  ock  kunna  ena  oss  i,  att 
dylika  premier  böra  utgå  med  fartygens  bruttoregistertou  som 
norm,  då  endast  därigenom  ett  fullt  rättvist  fördelande  kan 
äga  rum.  Att  såsom  från  vissa  håll  framkastats,  beräkna  pre- 
erna  efter  byggnadskostnaderna,  synes  mig  vara  en  särdeles 
farlig  väg,  enär  den  kan  leda  till  öfverraskande  konsekvenser 
af  mindre  behaglig  art,  såsom  trustbildningar  eller  dyl.  Något 
den  vägen  var,  om  jag  ej  missminner  mig,  synligt  inom 
exempelvis  järnvägsvagnsverkstäderna,  när  för  en  del  år  sedan 
Statens  Järnvägar  skulle  göra  en  större  beställning  af  sof- 
vaguar.  Att  framhålla  passagerarefartyg  och  andra  specialbåtar 
som  stöd  för  byggnadskostnadssystemet,  enär  vid  fråga  om 
dylika  fartyg  tontalet  icke  står  i  rimlig  proportion  till  bygg- 
nadspriset,  anser  jag  alldeles  oberättigadt,  då  vårt  land'  aldrig 
torde  behöft  med  fog  beklaga  sig  öfver  någon  allvarligare  ut¬ 
ländsk  konkurrens  vid  fråga  om  sådana  fartyg,  af  hvilka  alla 
de  under  svensk  flagg  med  endast  helt  få  undantag  blifvit 
byggda  inom  landet.  Betecknande  är  ju  för  öfrigt,  att  svenska 
varf  mycket  ofta  och  nu  senast  helt  nyligen  lyckats  tillkämpa 
sig  beställningar  å  specialfartyg  äfven  för  utländska  rederier, 
och  detta  i  skarp  konkurrens  med  främmande  varf  af  världs¬ 
rykte.  Möjligen  skulle  för  specialfartyg  kunna  tillfogas  pre¬ 
mier  efter  hästkraftantalet,  men  synes  mig  sådant  ej  vara  att 
rekommendera,  då  det  på  vissa  håll,  där  det  redan  tillämpats, 
lär  ha  medfört  en  osund  ökning  af  maskinkraften.  Invänd¬ 
ningen,  att  det  skulle  vara  alltför  vanskligt  att  på  förhand  be¬ 
stämma  det  blifvande  bruttotontalet,  tror  jag  icke  vara  allvar¬ 
ligt  menade,  enär  en  van  konstruktör  nog  bör  kunna  med 
ganska  ringa  fel  beräkna  denna  siffra.  Och  då  premiernas  ut- 
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betalande  ju  ej  skall  äga  rum,  förrän  fartyget  är  färdigbyggt, 
så  kommer  det  alltså  då  att  finnas  exakta  uppgifter  att  gå 
efter.  Icke  får  väl  varfvets  affärsställning  vara  så  svag,  att 
den  skulle  lida  kännbar  inverkan,  om  det  verkliga  tontalet 
(och  således  premiebeloppet)  blef  någon  procent  mindre  än 
man  tänkt  sig.  Lika  sannolikt  kunde  ju  den  slutgiltiga  ton- 
talssiffran  blifva  något  större,  och  då  finge  ju  varfvet  en  vinst. 
Det  drastiska  exempel,  som  i  en  af  arets  riksdagsmotioner  an¬ 
förts  mot  tontalsprincipen,  torde  vara  något  ganska  enastående, 
och  i  alla  händelser  icke  beliöfva  som  en  öfverraskning  åter¬ 
komma,  då  vår  skeppsmätningsfråga  väl  inom  kort  kommer 
att  ordnas.  För  öfrigt  har  ju  motionären  välvilligt  anvisat, 
hur  varfven  böra  bära  sig  åt  att  bringa  upp  tontalet.  Om  det 
moraliskt  berättigade  i  en  sådan  åtgärd  vill  jag  här  ej  yttra 
mig,  men  om  en  mätningsmetod  antages,  som  medgifver  dy¬ 
lika  »finesser»,  så  kan  det  åtminstone  ej  stämplas  som  lagbrott 
att  begagna  sig  däraf. 

Skulle  premierna  utgå  efter  kostnaderna,  synes  mig  detta 
bli  till  nytta  endast  för  omoderna  och  mindre  rationellt  skötta 
varf,  emedan  de  modernt  utrustade  och  målmedvetet  drifna 
verkstäderna  icke  skulle  till  fullo  kunna  utnyttja  sin  större  kon¬ 
kurrensförmåga  med  att  bjuda  ett  lägre  pris.  De  senare  skulle 
nämligen  då  få  mindre  understöd,  hvadan  systemet  skulle  min¬ 
ska  sträfvan  att  följa  med  utvecklingen  och  i  stället  bli  ett 
premierande  af  efterblifvenheten.  Jag  maste  instämma  med 
den  riksdagstalare,  som  betonade,  att  det  var  fråga  om  ett 
understödjande  af  en  näring  och  ej  af  enskilda  näringsidkare. 
Det  gäller  att  rycka  upp  vårt  skeppsbyggeri,  och  om  då  en 
del  smärre  varf  måste  stänga,  samt  handteringen  koncentreras 
till  några  få  större,  så  kan  sådant  ej  betraktas  som  en  national- 
förlust,  alldenstund  blott  de  stora  verkstäderna  med  sina  större 
resurser  kunna  med  hopp  om  framgång  konkurrera  med  ut¬ 
landet.  Och  blomstrar  näringen  vid  några  få  stora  verkstäder, 
så  måste  sådant  ur  nationalekonomisk  synpunkt  betraktas  som 
en  större  vinst,  än  om  den  skall  lefva  ett  tynande  lif  vid  ett 
flertal  smärre  varf.  De  senare  ha  dock  alltid  sin  gifna  kund¬ 
krets  bland  kustbåtar  och  smärre  fartyg,  där  de  ökade  om¬ 
kostnader  för  korrespondens,  resor,  affärsuppgörelser,  kontroll 
m.  m.  som  alltid  äro  förknippade  med  arbeten,  som  skola  ut¬ 
föras  utomlands,  snart  täcka  den  jämförelsevis  ringa  skillnaden 
i  byggnadspriset. 

Jag  tillåter  mig  alltså  sammanfatta  det  ofvanstående  så, 
att  ske ppsbyggnadspremier  synas  för  det  närvarande  vara  önskvärda , 
och  böra  sädana  premier  utgå  med  bruttotontalet  som  beräkningsgrund . 

Direktör  H.  G.  Hammar:  Jag  ber  att  till  alla  delar  fåinstämma 
i  livad  öfveringenjör  Thelander  sade  om  att  vi  skulle  öfver- 
lämna  frågan  om  lämpligaste  formen  för  skeppsbyggnadspre- 
miernas  storlek  till  de  statsmyndigheter,  som  fått  i  uppdrag 
att  utreda  den  frågan. 

Om  jag  här  i  dag  skulle  tala  litet  förvirrat,  så  få  ni  ur¬ 
säkta  mig,  ty  jag  har  aldrig  blifvit  så  öfverraskad,  som  då  för 
en  stund  sedan  här  upplästes  ett  uttalande,  som  uppgifves  vara 
afdelningens  åsikt  och  som  sådan  uuderskrifvits  af  en  massa 
af  föreningens  medlemmar.  Jag  har  verkligen  haft  det  förtro¬ 
endet  att  sitta  i  styrelsen  en  tid  och  t.  o.  m.  i  dag  blifvit  an¬ 
modad  att  gå  in  i  en  för  afdelningen  viktig  kommitté,  men 
med  mig  har  man  ej  rådgjort  om  en  för  det  praktiska  utöf- 
vandet  af  vårt  yrke  så  viktigt  yttrande,  ej  heller  har  jag  blifvit 
ombedd  att  sätta  mitt  namn  på  den  där  listan  och  ingen  från 
det  verk  jag  representerar  synes  vara  tillfrågad. 

I  den  strid,  som  någon  tid  pågått  inom  intresserad  kret¬ 
sar  om  formen  för  statsunderstödet  har  jag  hela  tiden  varit 
fullständigt  neutral,  och  ej  vid  något  tillfälle  yttrat  mig,  hvar- 
för  man  ju  kunde  frågat  om  min  åsikt.  Jag  vågar  påstå,  att 
majoriteten  af  dem,  som  skrifvit  under  på  denna  lista  ha  myc¬ 
ket  svårt  att  bedöma  föreliggande  fråga.  De  ha  icke  varit 
med  i  konkurrensen  utan  ha  sett  på,  när  vi  ha  arbetat  i  stri¬ 
den  och  kanske  en  och  annan  gång  genom  hörsagor  fått  reda 
på  att  det  var  svårt,  men  praktiskt  veta  de  intet.  Ingenjörerna 
Almquist  och  Kärrberg  t.  ex.  äro  i  Petersburg.  Hvad  kunna 
de  ha  för  erfarenheter  om  de  svenska  skeppsbyggeriernas  svå¬ 
righeter? 

Skulle  vi  göra  ett  uttalande  i  afton,  så  borde  vi  nöja  oss 
med  att  skarpt  betona,  att  skeppsbyggerinäringen  bör  understödjas. 
Ordföranden  underströk  nyss  professor  Kjelléns  anförande,  att 
detta  var  endast  att  understödja  en  naturlig  näring. 


Riksdagsman  Fursts  anförande  skulle  jag  vilja  under¬ 
stryka,  då  han  talar  om  det  stora  antal,  som  sysselsättas  i 
denna  näring  mot  ett  jämförelsevis  lågt  driftskapital  d.  v.  s. 
skeppsbyggeriet  kräfver  f.  n.  mindre  kapital  pr  arbetare  än 
hvad  industri  i  allmänhet  fordrar. 

Fn  annan  fråga,  som  vi  äfven  böra  påpeka  och  under¬ 
stryka  och  som  vår  ordförande  i  går  vid  middagstalet  ytterst 
fyndigt  påpekade,  är  den  ofantliga  vikt  det  har  för  vårt  för¬ 
svar  att  äga  en  stor  stam  goda  skeppsbyggare  som  raskt  kunna 
reparera  ett  skadat  fartyg.  Detta  är  som  en  andra  reserv, 
England  och  Frankrike  och  de  stora  nationerna  göra  kolossala 
uppoffringar  för  att  hålla  skeppsbyggeriernas  arbetsstammar 
färdiga  i  händelse  af  krig.  De  fartyg,  som  för  en  15  år  sedan 
byggdes  skrotas  nu  ned,  icke  så  mycket  för  att  de  äro  omo¬ 
derna,  utan  därför  att  man  vill  hålla  arbetarstammen  i  gång 
Jag  kan  påvisa  detta  från  tongifvande  engelska  författare. 

Naturligtvis  äro  vi  fullkomligt  eniga,  att  näringen  behöf 
ver  och  är  värd  att  stödjas  och  föras  fram  till  en  verklig  stor 
industri.  Huru  det  skall  ske,  därom  kunna  åsikterna  vara  de 
lade.  En  storindustri  med  kraftiga  och  moderna  verktyg  ka, 
framhållits  af  direktör  Hök  och  en  del  andra,  som  enda  vägen 
men  risken  är  stor  och  vinstchanserna  små,  livarför  det  är 
svårt  att  få  de  kolossala  kapital  som  fordras  för  att  taga  stege 
helt  ut.  Därför  begäres  nu  statshjälp.  Härvid  är  ej  fråga  on 
att  staten  skall  slå  in  på  någon  ny  väg. 

Staten  har,  såsom  det  framhölls  i  professor  Kjelléns  ytt 
rande,  börjat  understödja  oceanfarten  och  fiskehamnarna.  Ocl 
jag  vill  påpeka,  att  understöd  af  skeppsbyggerinäringen  är  icke 
annat  än  understöd  åt  vår  exportindustri.  Ty  i  det  ögonblid 
vi  kunna  taga  hand  om  vår  egen  skeppsbyggnad,  är  markna 
den  för  oss  obegränsad.  Den  står  utan  tullskydd  för  oss  od 
har  i  allmänhet  inga  tullgränser,  hafvet  är  fritt  för  alla.  Nä 
vi  en  gång  fastslagit  den  principen,  att  staten  bör  subventioner; 
exporten,  så  må  den  också  subventionera  skeppsbyggnadsin 
dustrien. 

Beträffande  kostnaderna  för  de  olika  typerna,  ber  jag  f; 
framhålla  att  Svenske-typen,  som  herrarna  känna  till,  skulle 
om  den  beräknas  efter  här  uppsatta  norm,  165  kronor  per  toi 
kosta  q  o  000  kronor  och  skulle  med  premium  på  17  krouo 
kosta  100000.  Faktum  är  att  detta  fartyg  kostar  cirka  1 75  001 
och  detta  är  konkurrenspris,  som  ingen  utlänning  går  undei 
då  det  gäller  samma  specifikation,  som  vi  bygga  efter.  De 
är  med  den  strängaste  specialisering,  som  vi  lyckats  så,  att  v 
är  i  stånd  att  bygga  den  typen  så,  att  vi  nätt  och  jämnt  f 
igen  våra  penningar.  Det  är  ingen  affär  utan  endast  för  al 
hålla  skeppsbyggeriet  i  gång  till  bättre  tider,  som  vi  bygg 
den  till  det  priset. 

Johnsonlinjens  båt  »Axel  Johnson»  skulle  efter  ofvat 
nämnda  norm  kostat  660  000,  och  premien  efter  uppställd  nori 
är  70  000  kr.  Jag  tror  icke,  att  Lindholmen  är  nöjd  med  d( 
priset  eller  den  premien.  Jag  vill  endast  nämna  dessa  siffre 
för  att  markera,  att  normen  för  de  föreslagna  premierna  ; 
förfärligt  lågt  räknad. 

Till  sist  ber  jag  afdelningen  med  all  kraft  arbeta  på  a 
premierna  bli  för  en  period  af  minst  10  år. 

Ingenjör  G.  Bremberg:  Såsom  en  af  undertecknarna  . 
den  bemärkta  petitionen,  som  direktör  Hammar  ledsamt  no 
icke  varit  i  tillfälle  att  se,  med  anledning  af  sin  bortovari 
hvilket  äfven  delvis  kan  förklara  direktör  Hammars  skarpa  u 
talande  i  denna  sak,  så  skall  jag  be  få  nämna,  att  det  ing. 
lunda  står  i  petitionen,  att  den  var  tillkommen  för  att  påyrl 
att  premierna  skulle  vara  17  kronor  per  bruttoton.  Det  hat 
åtminstone  jag  klart  för  mig.  För  mig  låg  frågan  så,  att  di 
gällde  ett  uttalande,  huruvida  man  gillade  principen  i  den  et 
motionen  eller  i  den  andra.  På  grund  däraf  skref  jag  unde 
och  det  framgår  ganska  tydligt,  att  det  gäller  ett  principu 
talande  i  anslutning  till  motionen,  där  står  aldrig  nämndt  ! 
kronor  per  brutto  ton.  Petitionen  var  för  att  gifva  stöd 
denna  mening  och  för  att  lägga  vikt  på,  att  skeppsbyggan 
önskade  en  beräkning  efter  bruttoton.  Jag  är  viss  om,  a 
många  med  mig  ha  skrifvit  under  på  samma  grund  och  ing 
lunda  tänkt  sig,  att  man  skulle  fastslå  1 7  kronor.  Det  är  < 
fråga,  som  fordrar  längre  och  bättre  utredning  än  som  kunn 
ske,  när  dessa  siffror  sattes  upp,  och  för  min  del  ber  jag  a 
på  det  starkaste  få  tillstyrka  öfveringenjör  Thelanders  försh 
om  att  med  fullaste  förtroende  öfverlämna  själfva  utredning1 
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bestämmelsen  angående  premierna  åt  Kommerskollegium, 
t  för  närvarande  lär  vara  mycket  starkt  sysselsatt  med  ut- 

lingen  häraf. 


Bergsingenjör  Gunnar  Dillner:  Som  jag  nämnde  nyss  var 
min  afsikt  med  detta  uttalande  att  få  konstatera,  att  det 
var  ett  fullkomligt  hugskott,  som  låg  till  grund  för  den 
pp-Vahlqvistska  motionen  såsom  påståtts  eller  åtminstone 

:it  antydt. 

Emellertid,  som  jag  nämnde  i  mitt  föregående  anförande, 
ir  splittring,  huru  den  än  kommer  till  synes  i  denna  fråga, 
d  skadlig,  och  jag  beaktar  också  fullständigt  de  skäl,  som 
ringenjör  Thelander  och  direktör  Hammar  framhållit,  för 
vi  alla  med  fullt  förtroende  skulle  sluta  oss  till  Kungl. 
:ts  utredning  angående  beloppets  storlek.  Jag  vill  därför 
att  underlätta  denna  debatt  och  för  att  få  ett  lyckligt  slut 
densamma  föreslå,  att  vi  ena  oss  om  ett  enkelt  uttalande 
att  denna  afdelning  haft  frågan  under  behandling  och 
a  en  gång  ber  att  få  uttala  som  sin  åsikt,  att  vi  behöfva 
mer  och  ingenting  vidare.  Jag  undrar  om  icke  det  skulle 
det  bästa  för  Afdelningen.  Jag  ber  med  återtagande  af 
fående  yrkande  få  föreslå,  att  vi  göra  ett  uttalande  så  for- 
iradt:  »Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Skepps- 
jpiadskonst  önskar  ännu  en  gang  framhålla  nödvändighe- 
af  skeppsbyggnadsnäringens  snara  understödjande  genom 
ickliga  premier.  Sedan  fa  vi  Kommerskollegii  utredning, 
då  få  vi  tillfälle  att  diskutera  frågan  närmare.  Då  ha  vi 
mting,  som  vi  kunna  enas  omkring,  som  kan  antagas  af 
Jag  skali  vidare,  för  att  undvika  den  splittring,  som  vi- 
sig  i  början  af  detta  år,  be  att  få  förena  mig  i  öfverin- 
jör  Thelanders  uttalande  och  samtidigt  be  att  få  anhålla, 
en  af  mig  föredragna  skrifvelsen  lägges  till  dagens  protokoll. 


Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Innan  diskussionen  afslutas, 
jag  gärna  yttra  några  ord  om  Kommerskollegii  ställning 
lenna  fråga.  Min  afsikt  är  icke  att  söka  redogöra  för  det 
tat,  till  hvilket  Kollegium  vid  sin  utredning  kan  komma, 
vill  hålla  mig  till  det  klander,  som  Kollegium  varit  utsatt 
inder  denna  frågas  offentliga  behandling.  Kollegium  har 
uppbära  åtskilliga  förebråelser,  som  också  kommit  fram 
i  dag  vid  redogörelsen  för  hvad  under  senaste  tiden  rö- 
e  denna  fråga  förekommit  inom  och  utom  riksdagen.  Här 
talats  om,  att  Kommerskollegium  skulle,  enligt  hvad  man 
ide,  under  den  tid  frågan  behandlades  i  statsutskottet,  ha 
kommit  med  en  utredning  af  den  omfattning  och  beskaf- 
?t  i  öfrigt,  att  fragan  kunde  med  stöd  af  densamma  på 
lutligt  sätt  behandlas  af  arets  riksdag.  Det  var  naturligt- 
■bsolut  omöjligt  att  göra  detta  i  en  hastig  vändning.  Det 
e  vi  alla  förstå,  vi  som  känna  frågans  stora  omfattning, 
aktum  är,  att  det  gjordes  en  utredning  af  preliminär  be- 
enhet,  en  utredning,  som  visade,  att  de  17  kronorna  eller 
llionerna  voro  för  litet,  och  att  ett  effektivt  stöd  åt  skepps- 
;eriuäringen  fordrade  större  utgifter  för  staten  än  hvad 
förut  tänkts.  Denna  utredning,  som  då  lämnades  under 
,  omfattade  dock  endast  nybyggnader.  Man  hade  icke 
iit  taga  hänsyn  till  de  två  andra  kategorierna  af  bygg¬ 
verksamhet,  som  af  föreningens  kommitté  och  en  del  af 
märerna  vidrörts,  nämligen  för  byggnad  och  reparation. 

I  två  senare  detaljer  komplicera  frågan  högst  väsentligt, 
har  sagt  detta  bara  för  att  framhålla,  att  de  kraf,  som  i 

sammanhang  ställts  på  Kollegium,  varit  alldeles  för  stora, 
,es  omöjliga  att  motsvara.  I  den  redogörelse  för  frågans 
ndling,  som  här  i  tryck  lämnats  och,  förekommer  i  slutet 
>rsta  stycket  följande: 

»De  förhoppningar,  som  åtskilliga  skeppsbyggare  trott  sig 
a  hysa  därom,  att  Kollegii  utlåtande  i  ämnet  skulle  före¬ 
så  tidigt,  att  därpå  grundad  kungl.  proposition  kunnat 
omma  i  innevarende  års  budgetsförslag  till  riksdagen, 
salunda  icke  blifvit  realiserade,  och  uppgafs  anledningen 

II  vara,  att  Kollegium  varit  öfverhopadt  af  andra  viktiga 
■en,  samt  att  Kungl.  Maj:t  vid  remissen  i  dec.  1909  icke 
ckt  särskild  önskan  om  ärendets  skyndsamma  behandling 
llegium.» 

Da  Kungl.  Maj. t  remitterade  Teknologföreningens  förslag 
de  skeppsbvggerinäringens  understödjande  till  Kommers- 
giiim,  hade  Kollegium  förut  fått  åläggande  att  jämte  Ge¬ 
tullstyrelsen  yttra  sig  rörande  det  då  föreliggande  förslaget 


till  ny  tulltaxa  och  tulltaxeförordning,  i  hvilket  senare  förslag 
tulltaxekommittén  jämväl  berört  skeppsbyggerifrågan  utan  att 
dock  ha  ansett  sig  kunna  —  under  de  brådskande  förhållan¬ 
den,  som  då  fordrade  tulltaxefrågans  snara  framläggande  för 
Riksdagen  afgifva  något  förslag  till  dess  lösning. 

Vid  behandlingen  af  detta  ärende  yttrade  sig  ämbetsver¬ 
ken  i  den  riktningen,  att  vi  väl  hade  klart  för  oss,  att  någon¬ 
ting  nu  borde  göras  för  upphjälpande  af  skeppsbyggeriet  i 
landet,  men  att  den  tid,  som  var  oss  lämnad  för  att  afgifva 
förslag  i  stälfva  tulltaxefrågan,  var  så  kort,  att  någon  tillfyllest¬ 
görande  utredning  icke  kunde  i  det  sammanhanget  medhinnas. 
Vi  föreslogo  därför,  att  Kungl.  Maj:t  skulle  låta  skeppsbyggeri- 
frågau  blifva  föremål  för  en  på  sakkunskap  stödd  grundlig 
utredning,  oberoende  af  tullfrågan. 

Den  25  februari  1910  fann  också  Kungl.  Maj:t  för  godt 
att  uppdraga  åt  ämbetsverken  att  verkställa  en  sådan  utred¬ 
ning,  hvars  omfattning  samma  års  riksdag  rätt  bedömde  i  sin 
underdåniga  skrifvelse  den  8  juni,  där  den  framhåller,  att  riks¬ 
dagen  icke  ansåg  sig  af  densamma  kunna  förvänta  något  po¬ 
sitivt  lagstiftningsresultat  under  den  allra  närmaste  framtiden, 
d.  v.  s.  till  19 11  års  riksdag.  Frågans  behandling  hos  Kolle¬ 
gium  har  —  oberoende  af  det  förhållande  att  Kungl.  Maj:t 
vid  remissen  icke  uttryckt  särskild  önskan  om  ärendets  skynd¬ 
samnia  behandling  —  bedrifvits  så  fort  som  dess  vidtomfattande 
beskaffenhet  medgifvit,  och  icke  kräft  mera  tid  än  1910  års 
riksdag  själf  tänkt  sig. 

Jag  har  velat  påpeka  detta,  för  att  försvara  Kollegium 
mot  de  anmärkningar,  som  blifvit  gjorda  här  och  annorstädes 
mot  oss,  men  ber  på  samma  gång  få  tacka  för  det  förtroende, 
som  här  uttalats  angående  det  sätt,  på  hvilket  Kollegium  skulle 
komma  att  fortsätta  sitt  arbete  i  föreliggande  fråga. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Jag  ber  att  i  korthet  få 
uttala  som  min  öfvertygelse,  att  inget  klander  riktats  mot 
Kommerskollegium.  Jag  har  åtminstone  för  min  del  icke  hört 
något  sådant.  Man  har  sagt,  att  man  hoppades,  att  Kommers¬ 
kollegium  skulle  medhinna  utredningen  tillräckligt  tidigt,  för 
att  få  den  fram  för  innevarande  riksdag  men  jag  vill  ännu  en 
gång  betona,  att  jag  icke  har  hört  någon,  som  klandrat  Kom- 
merskollegium  för  att  så  ej  skett  utan  tvärtom  har  jag  alltid 
hört,  att  skeppsbvggarna  öfverhufvud  taget  ha  uttalat  som  sin 
öfvertygelse,  att  Kommerskollegiums  förslag  kommer  att  blifva 
väl  af  vägd  t  och  i  sak  uttömmande.  I  den  förhoppningen  är 
det  också  som  jag  yrkade,  att  vi  skulle  göra  ett  enigt  ut¬ 
talande  i  den  frågan. 

Ingenjör  Allan  Boo:  Till  det  förslag  till  uttalande,  som 
framlagts  af  ingenjör  Dillner,  föreslår  jag  att  ett  tillägg  göres, 
som  betonar,  att  införandet  af  skeppsbyggnadspremier  icke 
innebär  ett  särskildt  gynnande  af  varfsindustrien  i  jämförelse 
med  andra  industrier,  utan  endast  är  en  gärd  af  rättvisa  mot 
denna  näring,  som  lider  under  omöjligheten  att  belägga  fartyg 
med  tull  och  därigenom  för  närvarande  intager  en  undantags¬ 
ställning.  Detta  tillägg  skulle  göra  uttalandet  fylligare  och 
vara  ett  begagnande  af  det  tillfälle,  som  nu  bjudes,  att  hos 
allmänheten  inpränta  detta  sakförhållande,  som  bör  aflägsna 
all  fruktan  för  farliga  konsekvenser  ifråga  om  understöd  åt 
andra  industrier. 

Jag  ber  vidare  få  protestera  mot  direktör  Hammars  för¬ 
sök  att  frankäuna  större  delen  af  undertecknarna  af  det  här 
upplästa  uttalandet  kompetens  att  bilda  sig  en  egen  åsikt  i 
premiefrågan.  Jag  kan  icke  förstå,  att  man  skall  behöfva  vara 
initierad  i  alla  varfsdriftens  detaljer  för  att  kunna  bedöma 
principerna  för  premiernas  beräkning.  För  egen  del  skall  jag 
be  att  fa  framlägga  de  skäl,  som  för  mig  varit  bestämmande, 
då  jag  undertecknade  uttalandet. 

Främst  vill  jag  då  betona  att  jag  gjort  detta  först  sedan 
jag  erhållit  uttrycklig  förklaring  att  det  endast  gällde  priuci- 
perna  för  de  båda  vid  årets  riksdag  framlagda  motionerna  och 
ej  själfva  premiebeloppen. 

Jag  utgår  från  det  faktum  att  det  nästan  uteslutande  är 
lastångare  af  större  tontal  och  måttlig  fart,  som  nybyggas  i 
utlandet.  Marindirektör  Engströms  tabell  visar  också  att  dessa 
fartyg  äio  mest  i  behof  af  premier.  Det  är  då  såväl  ur  varfs- 
synpunkt  som  nationalekonomiskt  riktigast  att  välja  ett  premie¬ 
system,  som  särskildt  gynnar  detta  slags  fartyg  och  att  beräk¬ 
ningen  efter  bruttoton  gör  detta,  därom  äro  alla  ense.  Att 
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premiera  fartyg,  som  redan  nu  byggas  inom  landet  är  intet 
allmänt  intresse  och  äfven  af  föga  värde  för  varfsindustrien. 

Ty  antag  att  premie  erhålles  för  en  skärgårdsångare  e.  dyl. 
där  den  utländska  konkurrensen  af  flera  skäl  äi  utesluten. 
Följden  blifver,  att,  när  samtliga  konkurrenter  erhålla  samma 
premie,  anbudssummorna  öfver  lag  sjunka  med  detta  belopp 
—  och  premien  går  till  redaren  och  ej  till  varfvet.  Endast  en 
stark  ringbildning  kan  förhindra  detta.  Utan  någon  indelning 
i  fartygsklasser,  som  ju  bör  undvikas  på  grund  af  svårigheten 
att  draga  lämpliga  gränser  mellan  de  olika  grupperna,  verkar 
således  premieringen  efter  bruttoton  på  sådant  sätt,  att  med 
minsta  möjliga  uppoffring  af  allmänna  medel  de  nu  till  ut¬ 
landet  gående  beställningarna  kunna  räddas  åt  den  inhemska 
industrien  och  att  premierna  till  sin  hufvudsakliga  del  verkli¬ 
gen  komma  varfven  till  godo.  fcadan  är  min  enkla  uppfattning 
af  saken.  Det  är  ju  möjligt  att  den  är  oriktig  och  beder  jag 
därför  direktör  Hammar  med  sin  större  erfarenhet,  hafva  god¬ 
heten  påvisa  de  eventuella  felaktigheterna  i  mitt  resonnemang. 

Jag  ber  att  ännu  en  gång  få  återkomma  till  mitt  förslag 
rörande  ett  uttalande  af  afdelningen  och  yrka  bifall  till  det¬ 
samma. 

Direktör  H.  G.  Hammar:  Direkt  uppmanad  ber  jag  först  och 
främst  få  framhålla,  att  hvad  jag  nyss  sade  kanske  var  sagt  i 
den  första  värmen,  då  jag  hörde  detta  papper.  Och  det  må 
dock  erkännas,  att  det  är  hårdt  att  icke  ha  blifvit,  tillfrågad, 
då  så  många,  som  icke  äro  i  praktiken,  blifvit  tillfrågade. 

Beträffande  formen  för  premierna  har  jag  aldrig  intagit 
någon  bestämd  ståndpunkt,  om  icke  möjligen  att  jag  i  går  vid 
ett  enskildt  samtal  yttrade:  »Premier  efter  värde  äro  ju  liksom 
tullsatser  efter  värde  de  rättvisaste,  då  de  i  allmänhet  äro  af- 
vägda  efter  arbetslönerna,  som  de  ju  äro  afsedda  att  skydda, 
men  om  det  anses  medföra  allt  för  stora  olägenheter  att,  i  ett 
fall  som  detta,  lita  endast  på  deklaration  och  vederbörande 
myndigheter  anse  sig  ovillkorligen  skola  ha  ett  fast  mått  att 
bestämma  premierna  efter,  så  måste  ett  tonnage  läggas  till 
grund  för  beräkningen,  som  inbegriper  hela  fartygets  brutto¬ 
rymd  samt  därtill  läggas  ett  värde  på  drifkraften  mätt  efter 
t  ex.  »Normal  indikerad  hästkraft»  såsom  utarbetad  af  North 
Eastcoast  inst.  of  N.  A.  &  M.  E.  Motorer  få  väl  beräknas 
efter  bromsade  hästar  med  certifikat  fran  någon  opartisk  som 
t.  ex.  fartygsinspektörerna.» 

Att  maskineriet  kräfver  skydd  ha  vi  sett  så  tydligt  i  dag, 
att  därom  kan  ej  behöfva  vidare  diskuteras. 

Jag  skulle  helst  se,  att  afdelningen  ej  gör  något  uttalande 
i  fråga  om  formen,  ty  jag  tror  icke  att  vi  kunna  fastslå  den 
lämpligaste  formen  utan  föreslår,  att  vi  som  öfveringenjör  The- 
lander  nämnde,  öfverlämna  detta  med  fullt  förtroende  åt  myn¬ 
digheterna. 

Ingenjör  Axel  Lindblad :  Det  är  med  förvåning,  som  jag 
hör  direktör  Hammars  yttrande  om  att  maskinkraften  skulle 
särskildt  premieras  enligt  kommittébetänkandet.  Den  frågan 
har  varit  på  tal  förr  här  inom  afdelningen  okh  äfven  inom 
kommittén,  och  har  jag  fått  den  uppfattningen,  att  kommittén 
icke  yrkar  på  särskilda  maskinpremier,  något  som  ock  fram¬ 
går  af  själfva  kommittébetänkandets  ordalydelse.  För  egen 
del  kan  jag  nog  gå  med  på  en  maskinpremie  vid  sidan  af  en 
fartygs-  eller  kanske  rättare  skrofpremie,  men  anser  den  senare 
af  oändligt  mycket  större  betydelse.  Denna  sammanuppfattning  i 
denna  fråga  har  jag  haft,  när  den  varit  på  tal.  Kommitténs  ord¬ 
förande  lär  hafva  ställt  den  frågan  till  de  tekniskt  sakkunniga 
inom  kommittén,  om  de  önskade  maskinpremier,  hvilken  fråga 

dock  lär  hafva  besvarats  nekande. 

Direktör  Hammar  säger  sig  icke  hafva  blifvit  tillspord 
om  sin  åsikt  i  premiefrågan,  särskildt  beträffande  underskrif- 
vandet  af  den  nyss  upplästa  skrifvelsen  från  mer  än  lialfva  an¬ 
talet  afdelningsmedlemmar,  men  glömmer  därvid  att  direktör 
Hammar  i  Göteborgs  Morgonpost  af  den  17  mars  i  en  två 
spalter  lång  artikel  tillkännagifvit  sin  ståndpunkt. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander :  Denna  sak  är  tämligen 
klar,  ty  då  kommittén  kommit  till  det  resultatet,  att  premierna 
skola  utgå  efter  fartygets  värde,  så  ligger  däri  en  premie  på 
maskinerna.  Så  får  ett  stort  passagerarefartyg  med  dyrare 
maskiner  större  premier  än  ett  med  billigare.  Om  man  icke 
skulle  taga  hänsyn  härtill  och  fölla  värdet,  så  skulle  det  för¬ 
hållandet  inträffa,  att  en  stor  grof  båt  skulle  få  större  premier 


än  ett  relativt  mindre  fartyg  med  stora  dyrbara  maskiner  ocl 
dyrbar  inredning.  Ett  enklare  arbete  får  icke  premieras  högr. 
än  ett  svårare.  Detta  är  anledning  till,  hvarför  icke  kommit 
tén  har  föreslagit  särskilda  premier  på  maskiner.  Men  om  pre 
mierna  skulle  utgå  efter  bruttotontalet,  då  är  det  stort  skäl 
att  äfven  maskinerna  få  sina  premier. 

Direktör  H.  G.  Hammar:  Jag  skall  säga  detsamma,  ochjaj 
ber  herrarna  att  ur  denna  kommittés  arbete,  som  lefereras,  iek 
draga  andra  slutsatser  än  hvad  där  står.  \  i  ansågo  1 5  %  a 
värdet  vara  den  rätta  siffran.  Detta  efter  många  studier  ocl 
allvarliga  öfverläggningar. 

Af  denna  tabell  på  taflan,  som  här  förut  visats,  framgå 
hur  nära  vi  kommit  verkliga  praktiska  värden  med  dessa  1 
%.  Likaså  visar  denna  tabell,  att  pråmen  kräfver  mindre  skyd 
än  det  fartyg,  som  är  försedt  med  maskinkraft.  Den  kräfve 
endast  4  %,  under  det  intet  fartyg  går  under  14  %• 

Om  det  tillåtes  skulle  jag  vilja  yttra  mig  litet  om  dess 
deklarationsfrågor  i  allmänhet,  som  ha  ställt  till  en  hel  del  fö 
virring  i  lagstiftningen,  och  i  hvilken  fråga  jag  till  min  fö 
våning  finner,  att  t.  ex.  Generaltullstyrelsen  intager  en  tnyck. 
växlande  ställning.  Man  har  framhållit  som  dessa  myndigh 
ters  åsikt,  att  ett  värde  är  en  sådan  falsk  botten  att  ställa  t 
premie  eller  en  beskattning  på,  men  den  har  mig  veterligt 
haft  något  att  invända  emot  att  förtulla  fartyg  upp  till  40  tc 
efter  värdet.  Dessa  samma  myndigheter,  som  påstå  att  det  , 
praktiskt  omöjligt  att  låta  oss  deklarera  vikten  på  den  materi 
vi  taga  in  för  fartygsbyggen  och  för  hvilken  vi  praktiskt  tag 
ej  betala  tull,  begära  nu  i  dagarna  att  deklaration  genom  fa 
tura  skall  vara  gällande  för  maskinimporter  där  det  dock  gäll 
miljoner  för  statsverket.  Vi  ha  nämligen  förgäfves  sökt  ino 
verkstadsindustrien  taga  bort  deklaration  vid  förtullnmg  so 
missbrukats  mången  gång  och  få  den  ersatt  med  mera  ko 
trollbara  vikttull,  men  då  säger  samma  generaltullstyrelse  n 
vidhåller  deklaration  som  det  enda  riktiga.  Utlänningar  tyck 
de  kunna  tro,  men  svenska  fabrikanter  kunna  de  kke  t 
Skulle  vi  komma  att  gå  djupare  in  på  det  kapitlet,  så  tror  j 
vi  skulle  ha  roligt  en  hel  kväll. 

Direktör  W.  Hök:  Ställningen  var  rätt  lof vande  för 
stund  sedan,  men  då  man  liksom  känner  att  ^luften  fortfaran 
är  laddad  och  då  de  båda  partierna  något  så  när  nu  enats  < 
ett  gemensamt  uttalande,  är  det  kanske  klokast  att  ej  mycl 
vidare  diskutera  ärendet  framför  oss,  ty  om  diskussionen  fc 
sätter  mycket  längre  komma  vi  kanske  åter  att  säga  livaram 
saker  som  ej  i  den  ringaste  mån  bidraga  till  att  vf  kom 
närmare  det  stora  gemensamma  målet,  saker  som  sålunda  h< 

förblifva  osagda.  . 

Dock  skulle  jag  själf  vilja  beröra  ett  och  annat  1  am 
på  grund  af  hvad  som  föregått,  och  för  jag  då  säga,  att 
är  personligen  af  den  bestämda  uppfattningen  att  teknol 
föreningens  kommitté  för  skeppsbyggerinäringens  underst 
jande  uttalat  sig  för  att  grunda  skeppsbyggnadspremierna 
bruttotonnaget  och  ej  på  nybyggnadspriset,  såsom  en 

annan  tyckes  vilja  påstå.  Detta  framgår  tydligen  af  tölja 

citat  från  sidan  14  af  betänkandet,  där  kommittén  sknf' 
»Dessa  byggnadspremier  böra  utgå  efter  ett  belopp,  räktf 
per  ton  af  bruttodräk tigheten,  som  motsvarar  etc.  —  - 
10  %  af  fartygets  nybyggnadspris  om  mer  än  hälften  af 
använda  materialet  är  utländskt  samt  15  %  om  materiale 
svenskt.»  Dessutom  skrifver  kommittén  å  sid.  15:  »De 
jämväl  att  märka,  att  af  oss  ej  föreslagits  någon  särskild  g 
görelse  för  maskineri  och  ångpannor  i  annan  form  an 
erhålles  genom  den  rätt  till  restitution  af  erlagd  tull  som 
Jag  har  här  endast  velat  relatera  min  egen  uppfatti' 
af  de  viktigaste  önskemålen  uti  kommittébetänkandet  och  c 
utom  vill  jag  hafva  sagt  att  det  hade  för  flera  orsakers  s 
varit  önskvärdt  att  denna  afdelning  hållit  tillsammans  oc. 
splittrat  sina  krafter  vid  behandlingen  af  detta  ärende,  eb 
väl  kanske  en  och  annan  af  oss,  eller  litet  hvar,  ej  kan  " 
och  hållet,  eller  i  vissa  delar,  gilla  kommitténs  förslag.  1 
vi  vilja  och  önska  det  veta  vi  alla,  nämligen  skeppsbyggt 
uppsving,  hvad  vi  ungefärligen  gjort  under  dessa  månado 
att  vi  slösat  med  våra  krafter,  och  nästan  bragts  urjämvi 
genom  att  strida  om  tvenne  olika  uppfattningar  af  en^ 
samma  sak.  Ju  förr  vi  sluta  upp  därmed  ju  bättre  för  os^ 
för  det  mål  till  hvilket  vi  alla  sträfva. 
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Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Jag  skall  icke  börja  att 
kutera  om  den  saken,  men  jag  vill  bara  påpeka,  att  då  kom- 
tén  vid  sina  beräkningar  utgick  från  bruttotonnaget,  så  liar 
nmittéu  kommit  till  och  stannat  vid  en  premiestorlek,  som 
•lie  vara  15  %  af  värdet.  Jag  har  fått  den  uppfattningen 
kommitténs  förslag,  att  de  utgå  från,  att  värdet  af  en  så 

I  så  stor  dräktighet  är  så  och  så  stor,  och  på  den  grund  ha 
uträknat  eu  premie  af  15  %  af  värdet.  Hur  denna  premie 

II  utgå  kunna  vi  lämna  därhän,  men  den  är  räit  afvägd, 
visar  denna  tabell,  som  här  framställts.  Priserna  variera 
betydligt  efter  olika  byggnadssätt.  I  kommitténs  utlåtande 

»dessa  byggnadspremier  ha  efter  af  oss  utförd  beräkning 
it  sig  böra  utgå  efter  ett  belopp,  räknadt  per  ton  af  brutto- 
ktighet,  som  motsvarar  15  %  af  fartygets  byggnadsvärde». 

tror  jag  vi  kunna  enas  om,  att  detta  är  det  riktiga,  och 
tiska  exempel  visa  äfven,  att  det  är  riktigt,  att  maskinerna 
å  i  priset  för  bruttoton. 

Lektor  Fr.  Lilliehök:  Med  anledning  af  hvad  ingenjör  The- 
ler  sagt  vill  jag  påpeka,  att  i  herr  Bergs  motion  förekom- 
■  en  farlig  punkt,  genom  hvilken  premierna  icke  skulle  ut- 
das  till  varfven  utan  på  vissa  villkor.  Sålunda  föreskrifves 
>m  villkor  för  statsbidragets  åtnjutande,  »att  varfven  skola 
•te  sina  räkenskaper  för  kontrollmyndigheten,  och  att,  hvad 
årets  vinst,  sedan  sedvanliga  och  vederbörliga  afskrifningar 
xställts,  och  låneräntor  gäldats,  öfverstiger  5  %  af  aktieka- 
ilet,  skall,  inom  gränsen  af  de  af  staten  erhållna  bidragen 
statsverket  år  för  år  återgäldas.»  Härigenom  skulle  varf- 
kuuna  helt  och  hållet  gå  förlustig  om  premierna.  Detta 
Uor  anser  jag  mycket  betänkligt,  och  det  var  med  anled- 
g  häraf  som  jag  skref  under  skrifvelsen  för  den  Trappska 
ionen,  enär  den  lämnar  säkra  premier. 

Det  framhålles  såsom  stöd  för  detta  yrkande,  »att  staten 
fat  bestämmelser  i  denna  riktning  vid  utbetalandet  af  stats- 
erstöd  till  vissa  rederier»,  men  rör  detta  helt  andra  förhål¬ 
len,  emedan  de  erhålla  lån,  som  skola  amorteras  på  viss 
då  det  här  är  icke  fråga  om  lån,  utan  om  understöd  för 
sätta  denna  näring  på  fotterna. 


Kommerserådet  /.  Pihlgren:  Här  berördes  af  herr  Dillie- 
k  en  fråga,  som  jag  gärna  ville  taga  upp,  ty  man  kan  ha 
a  åsikter  om,  huruvida  det  är  klokt  att  tillämpa  sådana 
ciper  eller  icke.  Det  veta  särskildt  vi,  som  voro  med  på 
et  i  går.  Jag  tänker  på  hvad  som  där  yttrades,  då  från 
irehåll  framkastades  den  tanken,  att  eventuella  skeppsbyg- 
premier  skulle  komma  att  medföra  omåttligt  stora  för- 
ster  för  varfsägarna,  hvilka  förtjänster  skulle  komma  att 
s  ut  till  aktieägarna  och  icke  alls  användas  till  näringens 
ofrande.  Det  tål  nog  därför  att  tänka  på,  om  man  icke 
åtnjutande  af  så  stort  understöd,  som  här  är  ifråga,  bör 
m  villkor  bl.  a.  uppställa  skyldighet  för  varfsägaren  att 
a  sina  räkenskaper  till  statens  förfogande  i  och  för  en  viss 
troll  öfver  rörelsens  räntabilitet.  Jag  ville  säga  detta,  då 
hör,  att  det  finnes  en  del  af  afdelningens  ledamöter,  som 
anse  att  detta  är  rätt. 

Ingenjör  W.  Jacobsen:  Innan  diskussionen  är  afslutad  skulle 
vilja  säga  några  ord,  ehuru  de  dock  ej  direkt  berör  saken 
fartygspremier. 

Jag  har  haft  att  göra  med  fartyg  och  deras  byggnad  se- 
lång  tid  tillbaka,  och  var  med  under  den  tiden  då  skepps- 
geriet  lämnade  en  god  vinst.  Numera  är  det  alldeles  mot- 
förhållande,  ty  de  flesta  nybyggnader  lämna  förlust,  därför 
rar  jag  om  icke  orsaken  till  verkstädernas  efterblifvenhet  i 
mån  beror  på  dem  själfva. 


Här  finnes  personer  närvarande  som  varit  med  längre  än 
jag,  t.  ex.  kommendör  Engström  och  öfverdirektör  Lilliehöök, 
hvilka  kunna  omtala  hur  förhållandet  var  förr  i  tiden. 

I  början  af  1870-talet  var  en  lysande  tid  för  skeppsbyg- 
geriet  och  äfven  i  början  af  80-talet  gick  det  utmärkt,  men 
sedan  då  verkstäderna  började  så  att  säga  konkurrera  ihjäl 
hvarandra,  förlorades  mycket  penningar  dels  på  byggandet  och 
handelsfartyg  och  dels  på  krigsfartyg.  Följden  blef  att  två 
stora  etablissement  fick  stryka  på  foten  och  gå  under,  åtmin¬ 
stone  delvis  beroende  på  ofvannämnda  förhållande.  Sedan  på 
1890-talet  talet  då  Bergsunds  bolag  började  bygga  pansarbåtar 
blef  konkurrensen  ännu  skarpare  och  under  årens  lopp  hafvä 
verkstäderna  förlorat  miljoner,  om  man  jämför  de  erhållna 
prisen  med  de  som  betingas  i  utlandet  för  likadana  krigsfartyg, 
En  följd  däraf  blef  våra  verkstäders  kapitalsvaga  och  kunde 
ej  följa  med  sin  tid  i  att  anskaffa  tidsenliga  verkstäder  och 
arbetsmaskiner,  för  att  nedbringa  tillverkningskostnaden. 

Nu  sedan  konkurrensen  åtminstone  till  största  delen  är 
borta  genom  verkstadssammanslagningen  är  det  hopp,  om  att 
förhållandena  skola  förbättras. 

Ingen  önskar  högre  än  jag  att  verkstäderna  måtte  er¬ 
hålla  fartygspremier  samt  att  dessa  premier  måtte  höja  skepps- 
byggeriet  i  vårt  land.  Jag  beder  att  få  förena  mig  i  ingenjör 
Dillners  förslag  samt  instämma  med  honom,  att  vill  man  vinna 
något  måste  vi  vara  eniga  och  förena  oss  omkring  ett  pro¬ 
gram. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Jag  vill  bara  påpeka  den 
omständigheten,  att  det  finnes  få  skeppsbyggerier,  som  icke 
äfven  idka  annan  haudtering.  Det  skulle  vara  oformligt,  att 
ett  skeppsbyggeri,  som  vore  sammanslaget  med  andra  handte- 
ringar,  icke  skulle  få  utdela  mera  än  en  viss  procent,  därför 
att  de  förlora  på  skeppsbyggeriet  och  förtjäna  på  en  annan 
rörelse.  Kommer  staten  att  lägga  sig  i  varfvens  bokföring  för 
att  kontrollera,  att  icke  premierna  användas  till  utdelning,  då 
blir  det  nödvändigt  för  varfven  att  skilja  sin  bokföring  för 
skeppsbyggeriet  och  andra  grenar  åt  och  ha  denna  bokföring 
särskildt  för  sig. 

Kommerserådet  J.  Pihlgren:  Jag  vill  med  anledning  af 
öfveringenjör  Thelanders  ord  säga,  att  det  är  alldeles  gifvet, 
att  en  sadan  särskillnad  måste  ske  i  detta  fall,  och  jag  trodde, 
att  bokföringen  i  regel  var  så  ordnad,  att  hvarje  tillverk- 
ningsbransch  var  skild  for  sig,  så  att  varfsägaren  visste  hvad 
han  förlorade  på  och  hvad  han  förtjänade  på.  Om  icke  så 
skulle  vara,  så  behöfves  en  omläggning  af  bokföringen  i  dep 
riktningen. 

Öfveringenjör  Thore  Thelander:  Det  vore  nog  önskligt, 
om  man  kunde  skilja  så  noggranut  på  de  särskilda  delarna, 
men  man  har  äfven  att  räkna  med  de  s.  k.  allmänna  omkost-, 
naderna,  som  t.  ex.  för  förmän,  för  konstruktionsritare,  skatter, 
transporter  och  alla  utgifter.  Då  är  det  svårt  att  dela  ut  dessa 
omkostnader  på  de  skilda  grenarna.  Det  händer  ju  ofta,  att, 
man  använder  samma  arbetskraft  i  skeppsbyggeriet  som  i  andra 
grenar.  Man  flyttar  öfver  dem  till  den  afdelning,  där  det  är  mest 
att  göra.  Ifråga  om  ritarbete  måste  man  i  det  fallet  föra  tid 
på  konstruktionsbyrån.  Det  finnes  verk  som  göra  detta,  så 
det  är  ingen  omöjlighet.  Jag  vill  blott  påpeka,  att  det  skulle 
vara  nödvändigt  att  göra  det,  men  därmed  följer  en  afsevärdt 
ökad  bokföring,  och  allt  sådant  ökar  administrationskostna¬ 
derna.  Det  är  icke  af  godo  att  ha  ett  för  vidlyftigt  bokförings- 
kontor.  Naturligtvis  vore  det  önskligt,  att  de  särskilda 
branscherna  af  tillverkningen  vore  skilda  åt,  men  det  är  myc¬ 
ket  svårt  att  ha  det  anordnadt  så. 
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Måndagen  den  3  juli  öppnades  af  sällskapets  heders- 
ident  markisen  af  Bristol  de  med  anledning  af  konung 
trd  VII:s  frånfälle  förlidet  år  uppskjutna  jubileumshög- 
'heterna,  till  hvilka  hade  infunnit  sig  förutom  ett  stort 
ii  af  sällskapets  inländska  ledamöter  ett  flertal  utländska 
representanter  för  ett  flertal  skeppsbyggeriföreningar. 
d  andra  nationers  representanter  märktes  sålunda 
>  Koland  Bonaparte  för  Académie  des  Scienses  of 
ce,  L.  E.  Berlin  för  Association  Technique  Maritim, 
Busley  för  Schiffbautechnische  Gesellschaft,  A.  van 
'er  för  Institution  of  Civil  Engineers  of  Holland,  A. 
ndo  för  Collegio  degli  Ingezneri  Navalie  Meccanici, 
uo  för  the  Japanese  Society  of  Naval  Architects, 
nson  Taylor  för  Society  of  Naval  Architects  and  Marine 
leers  of  the  United  States  m.  fl.  Afdelningen  för 
psbyggnadskonst  representerades  af  Styrelsens  ordfö- 
e,  skeppsbyggeriinspektören  m.  m.  A.  Isakson. 

De  egentliga  förhandlingarna  togo  sin  början  tisdagen 
4  juli  under  hederspresidium  af  hertigen  af  Coun- 
ht.  Framförande  konung  Georgs  hälsning  till  jubi- 
smötet  berörde  hertigen  i  sitt  hälsningstal  därjämte 
storartade  utveckling,  som  under  de  senaste  årtion- 
ägt  rum  på  skeppsbyggeriets  område.  Därefter  ta- 
amiral  Briggs  på  uppdrag  af  the  First  Lord  of  the 
iralty  och  uttryckte  det  engelska  amiralitetets  tack  för 
:apets  gagnande  verksamhet. 

Härpå  höll  presidenten,  markisen  af  Bristol,  hög- 
L 'et,  efter  hvilket  ett  hälsningstelegram  afsändes  till 
ngen.  Nästa  talare  var  Sir  William  White ,  som  i 
ängre  anförande  redogjorde  för  sällskapets  stiftande 
utveckling  under  det  gångna  halfseklet.  De  utländska 
sentanterna  framförde  så  sina  hälsningsadresser  från 
respektive  föreningar.  Bland  desamma  märktes  sär- 
professor  Busley ,  som  efter  ett  utmärkt  anförande 
lämnade  en  bronsstatyett  som  gåfva  från  Schiffbau- 
ische  Gesellschaft.  Dagen  ägnades  sedermera  af 
■'deltagarna  att  bese  utställningen  vid  Shepherd’s  Busch, 
fter  Lord  Brassey  gaf  mottagning  under  afton  ms  lopp. 
följande  dag  ägde  tvenne  sektionssammanträden  rum 
första  i  The  Institution  of  civil  Engineers  och  det 
L  i  the  Institution  of  Mechanical  Engineers.  Ord- 
de  under  det  förstnämnda  sammanträdet  var  markisen 
'stol .  Sedan  ett  föredrag  om  »Notes  on  Progress  in 
i  Artillery»  blifvit  uppskjutet  till  annan  dag,  höll 
I  Sir  C.  Bridge  ett  föredrag  om  »Fifty  Years  Archi- 
‘d  Expression  of  Tactical  Ideas»,  i  hvilket  föredrag 
ngicks  örlogsfartygens  växlande  typer  speciellt  under 
efter  1860.  Nästa  föredrag  hölls  af  amiral  Motoki 
1  om  »the  Progress  of  Naval  Construction  in  Japan»; 
aget  upplästes  i  författarens  frånvaro  af  mariningen- 
Suyewo  Nonaka.  I  detta  föredrag  lämnades  intres¬ 


santa  och  belysande  uppgifter  rörande  byggnadssätt,  ar- 
mering  m.  m.  på  de  flesta  i  Japan  byggda  örlogsfartyg. 
Slutligen  följde  ett  tredje  föredrag  om  »Results  of  Expe¬ 
rimental  lank  Tests  on  Models  of  Submarines»  af  mr  Af. 
S.  Chare. 

Vid  det  andra  sammanträdet  presiderade  Sir  William 
White  och  här  förekommo  inalles  fyra  föredrag,  nämli¬ 
gen  »The  Rational  Application  of  Turbines  to  the  Pro- 
pulsion  of  Warships»  af  professor  A.  C.  E.  Rateau ,  »The 
Marine  Steam  Turbine  from  1894  to  1910»  af  Sir  C.  A. 
Parsons,  »Fifty  Years  Changes  in  British  Warship  Machi- 
nery»  af  amiralen  Sir  IL  J  Oram  samt  »Our  Present  Know- 
ledge  of  the  Vibration  Phenomena  of  Steamers»  af  dok¬ 
tor  O.  Schlick.  Samtliga  föredrag  föranledde  en  liflig 
diskussion. 

Samma  dag  samt  på  torsdagen  gaf  Lloyds  Register 
of  British  and  Foreign  Shipping  lunch  för  ett  antal  mötes- 
deltagare  och  främmande  gäster.  Vid  förstnämnda  till¬ 
fälle  talades  bl.  a.  för  de  främmande  skeppsbyggarna  af 
Sir  Edward  Beauchamp,  å  hvilket  tal  förutom  borgmästa¬ 
ren  i  Hamburg,  doktor  Alax  Predöhl,  äfven  ingenjör  A. 
Isakson  svarade.  På  aftonen  besöktes  dels  Chrystal  Pa- 
lace  och  dels  National  Physical  Laboratory  vid  Bushy 
Park,  hvarest  invigningen  af  den  nya  experimenttanken 
för  fartygsmodeller  öppnades. 

Förhandlingarna  fortsattes  sedermera  torsdagen  den  6 
juli  dels  i  the  Institution  of  Civil  Engineers  och  dels  i  the 
Institution  of  Mechanical  Engineers.  Under  mötet  i  the 
Institution  of  Civil  Engineers  presiderade  nu  Lord  Brassey 
och  det  första  föredraget  hölls  om  »The  Develop- 
ment  of  Merchant  Shipbuilding  in  Japan».  Författarna 
till  detta  föredrag,  doktor  N.  Terano  och  rnr  AI.  Yukawa 
voro  icke  närvarande,  hvarför  detsamma  upplästes  af  dok¬ 
tor  K.  Suychiro.  I  diskussionen  efter  detta  föredrag  ytt¬ 
rade  sig  bland  andra  ingenjör  A.  Isakson,  som  omnämnde 
att  han  nyligen  varit  i  Japan  och  därunder  fått  tillfälle 
att  studera  det  japanska  skeppsbyggeriet,  som  han  fun¬ 
nit  af  stort  intresse.  Nästa  föredrag  hölls  af  mr  N.  J. 
P.  Thearle  om  »Fifty  Years  Developments  in  Mercantile 
Ship  Construction».  Efter  detsamma  öfvertogs  presidiet 
af  Sir  William  White,  hvarefter  följde  ytterligare  trenne 
föredrag  nämligen  »Shipping  on  the  Greate  Lakes»  af 
mr  Frank  E.  Kirby  och  mr  A.  P.  Rankin,  »Recent  De¬ 
velopments  in  the  Sea  Transportation  of  Swedish  Ore» 
af  ingenjör  J.  Johnson  i  Göteborg  samt  »Design  and 
Service  Performance  of  the  Trans-Pacific  liners  Tenyo 
Maru  och  Chiyo  Maru»  af  doktor  S.  Terano  och  profes¬ 
sor  C.  Chiba.  Intet  af  dessa  föredrag  föranledde  någon 
diskussion  och  dagens  förhandlingar  inom  denna  sektion 
afslutades  med  desamma. 

Under  mötet  i  the  Institution  of  Mechanical  Engi- 
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neers  presiderade  amiral  Sir  Geravd  II.  i\oel.  Det  första 
föredraget  för  dagen  hölls  här  af  mr  Jveijito  Alatsui  som 
i  frånvaro  af  författaren,  amiral  Terugoro  Fujii,  uppläste 
föredraget  »Progress  of  Naval  Engineering  in  Japan».  I 
föredraget  gafs  en  utförlig  redogörelse  för  sjömaskinvä- 
sendets  utveckling  i  Japan  och  föredraget  följdes  af  en 
stunds  diskussion.  Nästa  föredrag  hölls  af  professor  O. 
Flamtn  om  »Scientific  Study  of  Naval  Architecture  in 
Germany».  Detta  föredrag  föranledde  äfven  en  längre 
diskussion.  Det  följande  »Some  Further  Notes  on  Cavita- 
tion»  lästes  af  författaren  rar  Sidney  W.  Barnaby,  hvar- 
efter  följde  mötets  sista  föredrag  för  dagen  af  professor 
Marbec  om  »Notes  on  the  Collapsing  of  Beams  and  Elastic 
Curve  strips».  Författaren  var  ej  själf  närvarande  utan 
upplästes  föredraget  af  löjtnant  Boris.  Ingen  diskussion 
uppstod  efter  detta  föredrag,  efter  hvilket  mötet  uppsköts 
till  följande  dag. 

På  eftermiddagen  var  å  Amerikanska  legationen  stor 
mottagning,  till  hvilken  infunnit  sig  ett  stort  antal  mötes- 
deltagare. 

Jubileumsbanketten  afhölls  på  torsdagen  under  stor 
tillslutning  af  mötesdeltagare.  Hälsningstelegram  anlände 
från  konung  Georg  och  kejsar  Wilhelm.  Ett  stort  antal 
tal  höllos  för  konungen,  the  Institution  of  Naval  Archi- 
tects,  de  främmande  töreningarnes  representanter  o.  s.  v. 


Ett  extra  möte  afhölls  på  fredagen  i  the  Institutic 
of  Mechanical  Enginers  under  presidium  af  amiral  Sir 
Durston.  Efter  det  professor  Flamm  återupptagit  och  a 
slutat  sitt  föredrag  från  föregående  dag,  afslötos  möte 
förhandlingarna.  I  the  Institution  of  Civil  Engineers  for 
gingo  likaledes  desamma  under  loppet  af  fredagen  und< 
presidium  af  markisen  af  Bristol.  Det  första  föredrag 
om  »Fifty  Years  Progress  of  Shipbuilding  in  Italy» 
öfverste  G.  Busso  upplästes  af  mr  B.  IV.  Dana ,  hvareft 
följde  Sir  Andrew  Nobles  föredrag  om  »Notes  on  Progre 
in  Naval  Artillery».  Efter  en  stunds  diskussion  till  d 
senare  föredraget  framlämnades  en  afhandling  af  Sir  Plni 
Watts  om  »Warship  Building  (1860 — to  1910)»,  hvilk 
föredrag  på  grund  af  dess  längd  icke  upplästes. 

Sista  föredraget  om  »Armour  for  Ships  (1860 — 
1910)»  af  mr  Charles  E.  Ellis  hölls  därefter  af  författari 
och  med  detta  föredrag  afslutades  mötets  förhandlingi 
Mötets  officiella  afslutning  ägde  därefter  omedelbart  rui 

På  lördagen  hade  mötesdeltagarna  af  konungen  i 
bjudits  till  Windsor,  hvarest  förfriskningar  serverades 
slottets  trädgårdar.  Vid  detta  tillfälle  togs  a  slottets  ti 
rasser  åtskilliga  fotografier  af  mötets  deltagare  och  gäst< 
hvilka  fotografier  säkerligen  komma  att  blifva  mycket  ang 
näma  påminnelser  om  det  stora  jubileumsmötet. 


SVENSKA  FARTYGSNYBYGGNADER. 

XI.  s.  s.  Gustafsberg. 


Pl.  3 

Oskarshamns  mekaniska  verkstad  och  skeppsdocka  har 
att  söka  sin  första  upprinnelse  från  1850-talet,  då  för 
första  gången  fråga  väcktes  om  byggandet  af  en  skepps¬ 
docka  i  stadens  dåvarande  närmaste  grannskap.  Denna 
plan  blef  ock  snart  nog  förverkligad  och  dockans  storlek 
bestämdes  till  de  då  för  tiden  ovanliga  dimensionerna  af 


och  4. 

290  fots  längd,  50  fots  bredd  i  inloppet  och  15  i 
djup  på  tröskeln.  Kort  därefter  anlades  vid  dockar 
mekanisk  verkstad  af  särskildt  bolag,  men  detsamma 
manslogs  snart  nog  med  skeppsdockebolaget  och  har' 
dan  dess  verksamheten  af  olika  ägare  bedrifvits  i  en  1 
bruten  följd. 
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I  augusti  1884  inköptes  emellertid  anläggningen  af 
1  nuvarande  ägaren,  som  utarrenderade  densamma  till 
1892,  efter  hvilken  tid  rörelsen  bedrifvits  af  bolaget 
ft.  Under  tidernas  lopp  hade  emellertid  vid  upprepade 
iällen  dockans  dimensioner  befunnits  för  små,  hvarför 
kan  under  åren  1895 — 1896  förlängdes,  då  stora 
kan  erhöll  en  längd  af  108,7  met.,  en  portbredd  af 
q  met.  och  ett  djup  på  tröskeln  af  4,07  och  5  met.,  un- 
det  att  den  lilla  dockan  med  samma  port  som  den 
ra  fick  en  längd  af  44,92  met.  och  ett  djup  på  blocken 
2,38  met. 

Ytterligare  omfattande  förbättringar  å  anläggningarna 
3in  anskaffande  af  nya  modärnare  arbetsmaskiner,  in- 
inde  af  pressluftledningar  m.  m.  hafva  senare  vidtagits, 
att  verkstaden  numera  äger  de  största  resurser  att  icke 
tt  utföra  allehanda  reparationsarbeten  utan  äfven  far¬ 
snybyggnader  i  konkurrens  med  andra  varf  och  verk- 
ler. 

Ett  bevis  härför  utgör  den  af  verkstadsbolaget  under 
lidne  april  månad  levererade  lastångaren  »Gustafsberg», 

1  är  den  hittills  största  vid  verkstaden  byggda  ångaren 
it  tillika  dubbelt  större  än  något  därstädes  tillförne 
gdt  fartyg.  Då  denna  ångare,  beställd  vid  verkstaden 
Gustafsbergs  Fabrikers  intressenter  i  Stockholm,  i  några 
■enden  afviker  från  de  hos  oss  vanliga  lastbåtstyperna 
le  med  hänsyn  härtill  en  närmare  beskrifning  af  den- 
ma  med  återgifvande  af  fotografi  och  hufvudritning 
na  erbjuda  åtskilligt  af  intresse. 

Fartyget,  hvars  hufvudritning  återgifves  i  Pl.  3  och  4, 
byggd  till  Bureau  Veritas  högsta  klass  med  isförstärk- 
g  förut  samt  håller  följande  hufvuddimensioner: 


Längd  öfverallt  .  7  3,300  met. 

Längd  mellan  p.  p.  .  70,100  » 

Bredd  mallad .  11,122  » 

Djup  mallad  t  .  5,490  » 


'artygets  lastförmåga  är  2  100  tons  inkl.  bunkers  på 
eau  Veritas  sommarfribord.  Det  svenska  bruttotonaget 
går  till  1  405  ton  och  samma  nettotonage  till  973 

Byggdt  af  mjukt  stål  med  isförstärkning  förut  be- 
nde  af  gröfre  bordläggningsplåtar  samt  mellanspant 
stälven  till  akterkant  af  förluckan.  Fartygets  dubbla 
en>  1'yggd  enligt  cellsystemet,  sträcker  sig  från  kollisions- 
tet  för  till  hylsskottet  akter  samt  inrymmer  tillsam- 
s  med  pikarna  457  ton  vattenbarlast,  till  hvilken  yt- 
gare  47  ton  kunna  läggas  genom  axeltunnelns  fyllande 
vatten.  Under  pannorna  är  dock  torrtank  anordnad, 
ngaren  är  af  en-däckstypen  med  back,  öfverbyggnad 
t  poop  samt  försedd  med  en  lång  skeppsgående  cirka 
meter  hög  trunk,  som  sammanbinder  för-  och  akter- 
>pen  och  lastluckor  samt  maskin-  och  pannkappar. 

1  sådan  anordning  har  vunnits  dels  ökad  hållfasthet  i 
skeppsled  samt  dels  möjlighet  att  lättare  stufva  lasten, 
ikens  bredd  är  lika  med  lastluckornas  eller  4,30  meter, 
rummen,  som  inkl.  trunken  rymma  99  700  eng.  kbft, 
tvänne  med  två  lastluckor  h vardera  och  rumsstötterna 
>a  af  sammannitade  Q-järn,  äro  till  antalet  i  förrum- 
och  i  akterrummet  4.  Spant  liksom  hufvuddäcks- 
en  äro  af  bulbvinkeljärn. 

Masterna  äro  4  till  antalet  samt  tillika  med  tillhö- 
e  vinschar  samt  fartygets  pollare  placerade  å  öfver- 


byggnadsdäcken  för,  midskepps  och  akter,  hvarigenom  huf- 
vuddäcket  blifvit  fullständigt  fritt  samt  sålunda  mera  lämp¬ 
ligt  för  stufvande  af  däckslaster.  Hvarje  mast  är  försedd 
med  en  lastbom  och  en  s.  k.  spannmålsbom  och  vinscharna 
af  verkstadens  egen  tillverkning  äro  konstruerade  med  1 2 
tums  nockar  och  en  lyftkraft  af  4  tons.  Rörande  däcks¬ 
utrustningen  i  öfrigt  kan  tilläggas,  att  fartyget  är  för  er¬ 
hållande  af  ökad  manövreringsförmåga  försedt  med  extra 
stort  balansroder  samt  en  å  bryggan  uppställd  kraftig 
ångstyrmaskin  af  Davis'  konstruktion;  akterut  å  poopen 
finnes  en  särskild  reservstyrapparat  af  vanlig  konstruktion. 
Ett  ångankarspel  af  Emersen-Walkers  typ  är  placeradt 
föröfver  å  backen  och  ankarutrustningen  utgöres  af  tvenne 
patentankare  i  klys  föröfver  tillika  med  ytterligare  ett  så¬ 
dant  akterut,  afsedt  vid  navigering  i  trånga  farvatten 
Båtutrustningen,  förlagd  till  öfverbyggnaden  midskepps, 
består  af  2  st.  23  fot  långa  lifbåtar  samt  en  mindre  båt, 
samtliga  upphängda  i  vanliga  däfvertar. 

Inredningen,  som  är  särdeles  rymlig  och  bekväm,  är 
förlagd  dels  midskepps  och  dels  akterut  med  inventarie-, 
lamp-  och  färgskåp  samt  kabelgatt  längst  förut  under 
backen.  Midskeppsöfverbyggnaden  upptager  till  större  de¬ 
len  af  sin  längd  ett  däckshus  af  plåt,  hvilket  föröfver  in¬ 
rymmer  befälhafvarens  hytt,  en  större  salong  samt  lotshytt, 
och  bordvarts  längs  maskin-  och  pannkappen  om  styrbord 
i:ste  och  2:dre  styrmannens  hytter,  kock  m.  m.  samt  om 
babord  messrum  för  underbefäl,  steward,  penteri  m.  m. 
Akterom  skorstenen  och  förom  maskinkappen  ligger  far¬ 
tygets  kök  samt  akterom  maskinkappen  men  å  hufvud- 
däcket  hytter  för  i:ste  och  2:dre  maskinist.  Förenämnda 
däckshus  tak  utgöres  föröfver  af  komandobrygga  samt  i 
öfrigt  af  båtdäck.  Å  komandobryggan  finnes  ett  mindre 
däckshus  inrymmande  navigationshytt,  å  hvars  tak  en 
utsiktsbrygga  är  anordnad.  Akterut  under  poopdäcket  fin¬ 
nas  tvänne  skansar  för  4  matroser  och  lika  antal  eldare, 
besättningens  mathytt,  badrum,  W.  C.  m.  m. 

Propellermaskineriet,  som  äfvenledes  i  sin  helhet  är 
tillverkadt  vid  verkstaden,  utgöres  af  en  ytkondenserande 
trippel  expansionsmaskin  om  cirka  700  inkl.  hkr,  som  vid 
forcering  kan  uppdrifvas  att  utveckla  1  100  ind.  hkr,  är 
konstrueradt  af  ingeniör  F.  Flodman  i  Stockohlm. 

Cylinderdimensionerna  äro: 


Högtrycks  cylinderns  .  445  mm. 

Medel  .  737  » 

Låg  .  1 21g  » 

Slaglängd .  762  » 


Omloppstalet  uppgår  till  cirka  94  hvarf  per  minut. 
Afkylningsytan  i  kondensorn  är  130  m2. 

Ångpannorna  utgöras  af  2  st.  enkeländade  tubpannor 
af  vanlig  sjöångpannetyp.  De  äro  konstruerade  för  ett 
arbetstryck  af  14  kg  per  m2  samt  äro  hvardera  försedda 
med  2  eldstäder  af  korrugerad  plåt  enligt  Morisons  sy- 
stem.  Ångpannorna  halla  en  diameter  3  430  mm.  samt 
en  längd  3  200  mm.  Eldytan  per  panna  uppgår  till  120,7 
m2  och  motsvarande  rostyta  till  3,25  m2. 

Kolåtgången  uppgick  under  profresan,  hvarvid  en 
medelhastighet  af  10,15  knop  uppnåddes,  till  0,65  kg  per 
hkr  och  timme,  under  det  att  kontraktet  föreskref  en 
kolåtgång  0,72  kg  och  en  fart  af  9,5  knop  med  full  last 
och  i  lugnt  väder.  Fartygets  kolboxar  äro  beräknade 
rymma  300  ton. 
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Propellern  är  af  gjutstal  med  4  fasta  blad.  Diame¬ 
tern  uppgår  till  3,353  och  stigningen  till  4,039  met. 

Ångaren  »Gustafsberg»  kontrakterades  den  2 1  jan. 


1910  samt  sjösattes  den  2 1  dec.  samma  år  för  att  eft 
den  22  mars  1911  skedd  vederbörligen  godkänd  prof- o 
leveransresa  omedelbart  öfverlämnades  till  beställare 


OM  ISBRYTAREFARTYG  OCH  DERAS  KONSTRUKTION. 


Med  ledning  af  de  med  »Starkodder»  vunna  resultaten 
byggdes  år  1890  för  de  danska  statsjärnvägarna  de  bägge 
systerbåtarna  »Mjölner»  och  »dhor»,  af  hvilka  under  vintern 
den  förre  trafikerar  linien  Korsör — Nyborg  och  den  senare 
linien  Helsingör — Helsingborg.  Da  dessa  fartyg  gjorts 
såväl  kortare  som  bredare  och  mera  djupgående  än  »Stark- 
odder»,  såsom  framgår  af  de  här  nedan  angifna  hufvud- 
dimensionerna,  hafva  de,  som  ock  var  att  vänta,  sasom 
isbrytare  visat  sig  väsentligt  öfverlägsna  detta  fartyg.  Därtill 
kommer  att  fartygens  konstruktör,  framlidne  kontorschefen 
vid  örlogsvarfvet  i  Köpenhamn  F.  Ortmann,  gifvit  fartygen 
en  bogform,  som  mycket  närmar  sig  den  skarpa  formen, 
sådan  den  kommit  till  användning  för  den  år  1891  kon¬ 
struerade  kanonbåten  »Svensksund».  Närmare  uppgifter 
om  fartygens  isbrytningsförmåga  saknas,  men  uppgifvas  de 
kunna  forcera  fast  is  af  25  cm:s  tjocklek  utan  och  af  7  5 
cm:s  tjocklek  med  ansats. 


Danska  statens  isbrytare  »Thor». 

De  bägge  systerfartygen,  af  hvilka  »Thor»  här  af- 
bildas,  hålla  följande  hufvuddimensioner : 


Längd  öfverallt  .  42>67  me ^ 

»  mellan  p.p .  4Id5  * 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  9>96  » 

Malladt  djup  .  4 >75  * 

Djupgående  akter  utan  vattenballast .  3  >89  » 

»  »  med  »  4>88 

Deplacement  .  74°  l°ns 

Lid.  effekt  .  *350  hkr. 

Kostnad:  »Mjölner»  .  4lS  000  kr. 

»Thor» .  405000  » 


Maskinerna  äro  af  kompoundtyp  och  hvardera  far¬ 
tygen  framdrifvas  med  1  2  knops  fart  i  öppet  vatten  allenast 
af  en  propeller,  hvilken  genom  fyllande  af  stora  akterliga 
vattentankar  kan  arbeta  på  tillräckligt  djup  under  vatten¬ 
ytan  för  att  ej  skadas  af  isen.  »Thor»  är  byggd  vid 
Lindholmens  verkstad  i  Göteborg  och  »Mjölner»  vid  Hel¬ 
singörs  Jernskibsbyggeri  i  Helsingör. 

År  1894  levererades  från  Helsingens  Jernekibs-  og 
Maskinbyggeri  ytterligare  ett  isbrytarefartyg  för  de  danska 
statsjärnvägarne.  Detta  fartyg,  som  fick  namnet  »lyr», 


är  betydligt  större  än  de  föregående,  samt  håller  följan 


hufvuddimensioner : 

Längd  öfverallt .  44>39  m 

»  mellan  p.  p. .  4r>54  s! 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  10,33  : 

Malladt  djup  .  4>75 

Djupgående  akter  utan  vattenballast  .  3, 88 

»  »  med  »  .  4  >88 

Deplacement  .  745  b 

Lid.  effekt  .  *  35o.it 

Kostnad  . .  40b  000 


»Tyr»,  som  trafikerar  linien  Korsör — Nyborg,  a 
ker  föga  från  formen  å  systerbåtarne  »Mjölner»  och  »The 
samt  närmar  sig  likaledes  i  fraga  om  bogens  form  kar 
båten  »Svensksund».  Samtliga  dessa  fartyg  hafva  v 
sig  som  goda  isbrytare  och  uppgifvas  icke  äga  na 
nämnvärd  benägenhet  att  fastna  i  isen. 

Senare  än  »Tyr»  hafva  icke  några  isbrytare  byggts 
de  danska  statsjärnvägarna,  hvilket  haft  sin  grund  c 
att  man  funnit  lämpligare  att  för  samma  ändamal  anvä 
sig  af  särskilda  isbrytande  tågfärjor.  Den  första  och  hit 
enda  isbrytande  danska  tågfärjan  är,  om  en  äldre  och  mii 
sådan  benämnd  »Valdemar»  frånses,  den  år  1894 
Burmeister  &  Wains  Skibsbyggeri  i  Köpenhamn  byg 
färjan  »Jylland»,  hvilken,  ehuru  strängt  taget  icke 
hörande  de  egentliga  isbrytarna,  dock  må  här  omnäir 


Danska  isbrytande  tågfärgan  »Jylland». 

»Jyllands»  dimensioner  äro: 


Längd  mellan  p.p .  5V-' 

Mallad  bredd . *°>97 

»  djup  .  5  j84 

Djupgående  för  .  3<F 

»  akter  .  3>7‘ 

Deplacement .  1  °30' 

Ind.  effekt  .  '  2001 

Kostnad  . 4^7°' 


»Jylland»  har  visat  sig  kunna  bryta  is  lika  vä' 
de  ofvan  omnämnda  isbrytarna,  ehuru  dock  mar 
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digheten  torde  vara  något  mindre  på  grund  af  den 
rre  längden.  För  fartygets  trimning  finnas  trenne  tan- 
hvaraf  en  tank  om  29  tons  är  belägen  i  förskeppet 
1  tvenne  om  resp.  90  och  26  tons  i  akterskeppet. 

Fartyget  är  dubbelspårigt  samt  ombordtager  10  vagnar; 
ss  konstruktion  i  öfrigt  öfverensstämmer  i  hufvudsak  med 
n  för  dylika  fartyg  brukliga. 

Danmarks  största  och  modernaste  isbrytare  är  »Sleip- 
r»,  som  anskaffades  år  1896  för  öppenhållandet  vintertid 
segelrännan  till  Köpenhamns  frihamn  samt  för  assiste- 
ide  af  handelsfartyg  i  Öresund  till  och  från  denna 
mn. 


Köpenhamns  frihamns  isbrytare  »Sleipner». 

Byggdt  vid  Burmeister  &:  Wains  Skibsbyggeri  i  Köpen- 
imn  håller  fartyget  nedanstående  dimensioner: 

ingd  öfverallt  .  51, Q4  met. 

»  mellan  p.p .  49,07  » 

örsta  hredd  i  vatlenlinien  . .  Ir,8g  » 

r diadi  djup  .  5,64  » 

inpgående  akler  ulan  vatlenballast .  » 

»  med  »  .  6  78  » 

cplacement .  /  4y0  tons 

'd.  effekt .  .  2600  hkr. 

ostnad .  600  000  kr. 

Farten  uppgår  till  högst  13,5  knop  och  maskinen  är 
kompoundsystemet,  hvilken  typ  valts  med  hänsyn  till 
lgpannorna.  Angåtgången  blir  nämligen  vid  forcering  af 
vekare  is  vid  ansatsers  tagande  mycket  variabel,  hvilket 
d  det  för  en  trippelmaskin  erforderliga  högre  trycket 
isetts  menligt  inverka  på  pannornas  bestånd.  Propellern, 
an  är  af  gjutstål,  har  4  lösa  blad,  hvilka  genom  apterande 
fartygets  akterskepp  af  en  af  danske  ingeniören  O  Isen 
itenterad  torrbrunn,  angifvas  kunna  utbytas  utan  fartygets 
•rrsättning.  Denna  brunn  har  emellertid  visat  sig  opraktisk 
det  den  lätt  fylles  af  is.  Fartygets  trimmtankar  äro 
alles  fyra,  däraf  tvänne  förliga  om  resp.  52  och  70  tons 
ant  tvänne  akterliga  om  resp.  88  och  64  tons.  Tiden 
t  fylla  eller  tömma  en  tank  uppgifves  till  omkring  6 
inuter.  Angående  fartygets  isbrytningsförmåga  hafva 
>ga  uppgifter  stått  att  erhålla.  Några  öfriga  isbrytare- 
rtyg  af  betydenhet  att  här  omnämna,  torde  för  närva- 
^nde  icke  finnas  i  Danmark. 

Sverige. 

I  Sverige  byggdes  det  första  isbrytarefartyget  för 
öteborgs  stad  år  1882.  Redan  länge  hade  man  under 
rängare  vintrar  nödgats  för  utskeppning  sända  gods  till 


Kristiania  och  då  den  ovanligt  kalla  vintern  1880 — 81 
under  ej  mindre  än  tre  månaders  tid  (19  jan. — 19  april) 
fullständigt  afstängde  Göteborgs  hamn  från  all  sjösamfärdsel, 
beslöts  byggandet  af  en  isbrytare,  som  skulle  hafva  till 
uppgift  att  hålla  fri  infartsränna  från  hamnen  till  Vinga 
fyr  samt  därifrån  till  öppet  vatten. 

Sedan  experter  utsändts  att  i  Hamburg  studera  de 
därvarande  isbrytarna,  byggdes  med  den  hamburgska  is¬ 
brytaren  »Eisbrecher  II»  som  närmaste  förebild  vid  Lind¬ 
holmens  verkstad  Göteborgs  första  isbrytare  »Isbrytaren» 
(sedermera  kallad  »Isbrytaren  I »). 

Fartyget,  som  i  januari  1883  kom  i  verksamhet,  håller 
efterföljande  hufvuddimensioner: 

Längd  öfverallt .  40,08  met. 

»  i  vatlenlinien  .  35,85  » 

Största  hredd  i  vatlenlinien  .  /o,jö  » 

Djuggående  akter  utan  vatlenballast  .  3,70  » 

»  »  med  »  .  5,48  » 

Deplacement .  650  lons. 

Ind.  effekt  .  700  hkr. 

Kostnad. . . .  288  000  kr. 

Maskinen  är  af  kompoundtypen  och  för  fartygets 
trimning  finnas  en  akterlig  och  två  förliga  tankar.  »Is¬ 
brytaren  1»,  som  numera  tjänstgör  mellan  staden  och 
Vinga  fyr,  har  brutit  högst  65  c:ms  is,  men  avancerade 
då  vid  satsning  knappast  en  tredjedel  af  sin  längd.  F'ast 
is  af  25  cnv.s  tjocklek  bryter  den  med  4  till  5  knops  fart. 

År  1891  byggdes  för  flottan  vid  Kockums  meka¬ 
niska  verkstad  i  Malmö  kanonbåten  »Svensksund»,  som 
konstruerades  som  isbrytare  och  som  gifvit  namnet  åt  den 
förut  omnämnda  s.  k.  svensksunds-typen. 


Svenska  kanonbåten  ■>  Svensksund-» . 

Kanonbåten,  som  återgifves  i  vidstående  afbildning, 
har  efterföljande  hufvuddimensioner: 

Längd  öfverallt  .  40,00  met. 

»  i  vattenlinien  . . .  3  8,65  » 

Största  hredd  i  vattenlinien  .  7,56  » 

Djupgående  akter  utan  vattenballast  .  3,00  » 

»  »  med  »  .  3,70  » 

Deplacement .  280  tons. 

Lnd.  effekt  .  450  hkr 

»Svensksund»  har  visat  sig  äga  en  mycket  god  is¬ 
brytningsförmåga  och  har  därför  fartygets  form  lagts  till 
grund  för  det  stora  flertalet  senare  byggda  isbrytarefar¬ 
tyg  af  den  europeiska  typen. 

Så  beslöts,  då  det  visade  sig  nödvändigt  att  för  Göte¬ 
borgs  stad  anskaffa  ett  andra  isbrytarefartyg,  att  använda 
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den  skarpare  bogformen,  sådan  den  tillämpats  å  kanon¬ 
båten  »Svensksund». 

Isförhållandena  vid  Göteborg  kunna  vara  af  mycket 
olika  beskaffenhet.  Ute  i  Kattegat  finnes  packis,  under 
det  att  från  Vinga  fyr  och  upp  till  hamnen  förekommer 
mestadels  fast  is.  Med  sådana  isförhållanden  visade  det 
sig  därför  omöjligt  att  fullständigt  reda  sig  med  endast  en 
isbrytare,  hvarför  behofvet  af  en  andra  isbrytare  snart 
gjorde  sig  gällande. 


Göteborgs  stads  isbrytare  -»Isbrytaren  i»  och  » 2 » . 


Efter  långa  förhandlingar  anskaffades  därför  år  1895 
en  andra  starkare  och  modernare  isbrytare,  hvarvid  man 
tillämpade  de  under  årens  lopp  med  »Isbrytaren  1»  vunna 
erfarenheterna.  Den  nya  isbrytaren,  som  fick  namnet 
»Isbrytaren  2»  och  som  tillsammans  med  »Isbrytaren  1» 
här  afbildas,  konstruerades  af  ingeniör  C.  Bagge  samt 
byggdes  likaledes  vid  Lindholmens  verkstad  och  blef  fär¬ 
dig  år  1895. 

Den  är  större  och  kraftigare  än  »Isbrytaren  1 »  samt 
har  en  skarpare  bogform,  som  afsevärdt  närmar  sig  den 
svensksundska  formen.  Akterskeppet  åter  är,  liksom  vid 
»Isbrytaren  1»  fylligare  i  vattenlinien,  så  att  aktern,  då 
fören  lyftes  upp,  stötes  tillbaka,  hvarigenom  fartyget  får 
en  stampande  rörelse,  som  verksamt  underlättar  brytningen. 


Hufvuddimensionerna  äro: 

Längd  öferallt  .  42)C>7  ine l- 

»  i  vattenlinien .  4l>i5  * 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  10,36  » 

Djupgående  för  med  vattenballast .  3,14  » 

»  akter  »  »  .  5  >73  * 

Deplacement .  72°  ^ ons 

Ind ’  effekt  . .  1  3 00 

Kostnad . . .  3*4  000  kr • 


Tankarna  för  fartygets  trimning  äro  tvänne  förliga 
om  25  och  35  tons  och  trenne  akterliga  om  50,  9  och  75 
tons.  Brytningsförmågan  har  ännu  icke  kunnat  tillförlitligt 
fastställas,  då  fartyget  icke  haft  tillfälle  att  bryta  is  af 
svårare  beskaffenhet.  Dock  har  isbrytaren  lätt  gått  igenom 
packis  af  3,5  till  4  meters  tjocklek. 

Af  svenska  hamnstäder  var  Malmö  den  andra  i  ord¬ 
ningen,  som  gick  i  författning  om  byggandet  af  ett  sär- 
skildt  isbrytarefartyg.  Intill  år  1894  hade  Det  forenede 
Dampskibsselskab  i  Köpenhamn  iklädt  sig  skyldigheten  att 
mot  viss  från  svensk  sida  sedan  tio  år  utgående  ersättning 
under  vintertiden  såväl  uppehålla  trafik  mellan  Malmö 
och  Köpenhamn  som  ock  hindra  dessa  städers  hamnar 
att  stängas  från  is.  Då  denna  öfverenskommelse  nämnda 
år  utgick,  anskaffades  af  Malmö  stad  en  egen  isbrytare, 
som  fick  namnet  »Bore»  och  som  samma  år  kom  till  ut¬ 
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förande  vid  Kockums  mek.  verkstad  efter  ritningar  a 
ingeniör  G.  Bremberg. 

»Bore»,  som  är  af  svensksundstyp  och  hvars  afbild 
ning  här  återgifves,  har  erhållit  nedanstående  hufvuddimen 


sioner : 

Längd  öfverallt  .  4°t53  md 

»  mellan  pp.  .  38,40  » 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  8,84  » 

Djupgående  akter  utan  vattenballast .  3,90  » 

»  »  med  »  .  5,33  » 

Deplacement .  400  lons 

Ind.  effekt  .  boo  hkr. 

Kostnad  .  220  000  ki 


»Bore»  har  tre  tankar,  alla  liggande  längs  botten,  a 
hvilka  den  aktra  om  25  och  midskeppstanken  om  66  ton 
alltid  äro  fyllda  vid  isbrytning,  under  det  att  den  förlig 
tanken,  rymmande  29  tons,  enligt  uppgift  är  afsedd  atl 
vändas  för  att  genom  fyllning  eller  länspumpning  tag 
fartyget  loss  ur  packis. 

Beträffande  fartygets  isbrytningsförmåga  har  uppgi 
vits,  att  »Bore»  förmår  utan  att  stanna  genomgå  fast  is  si 
30  cm:s  tjocklek,  därvid  dock  snö  hindrar  farten,  samt  a 
fartyget  kan  arbeta  sig  fram  i  packis  af  upp  till  3  metei 
tjocklek. 

»Bores»  uppgift  har  fastställts  att  assistera  fartyg  1 
och  in  från  Malmö,  h vilken  assistans  får  sträckas  ut  mellal 
Helsingör  och  Drodgen.  Eventuellt  skall  fartyget  äfve 
gå  med  passagerare  och  last  mellan  Malmö  och  Köpei 
hamn. 


Hvad  Stockholm  till  sist  vidkommer,  så  använd 
därstädes  under  1880-  och  början  af  1890-talen  star 
bogserbåtar  för  att  nödtorftigt  öppenhålla  segelrännan  t 
hufvudstaden.  Flera  gånger  upptogs  dock  frågan  om  a 
skaffandet  af  en  särskild  isbrytare  till  behandling,  dels 
hufvudstadens  sjöfart  alltmer  växte  och  dels  då  de  f< 
hyrda  bogserbåtarna  under  strängare  vintrar  icke  visat  ; 
vara  tillfyllest.  År  1888  kom  frågan  till  formligt  försk 
men  på  grund  af  den  erforderliga  höga  kostnaden  fö 
frågan  falla  och  återupptogs  tack  vare  inträffade  mil¬ 
vintrar  icke  förrän  1893,  då  förslaget  underkastades 
behandling.  Äfven  denna  gång  drog  man  sig  likväl  ■ 
kostnaderna  och  frågan  fick  åter  falla  för  att  återupptap 
år  1896,  då  beslut  fattades  om  att  för  hufvudstadens  r.- 
ning  bygga  en  särskild  isbrytare. 

Den  4  februari  18Q7  kom  »Isbrytaren»  till  Stockhc' 
från  Malmö,  hvarest  den  nybyggts  vid  Kockums  m* 
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cstad  efter  på  uppdrag  af  ingeniör  C.  Bagge  utförda 


ingar. 

Hufvuddimensionerna  äro: 

gd  öfaerallt .  4Uoo  mep 

mellan  p.p .  47,56  » 

sta  bredd  i  vattenlinicn  .  gt44  » 

pgående  för  med  vattenballast  .  2,<j6  » 

»  akter  »  »  .  j)0j  » 

lacement  .  616  tons 

effekt  .  1  ooo  hht 

äiad  .  joo  000  kr. 


Farten  i  fritt  vatten  är  1 2  knop  och  maskinen  enligt 
jelexpansionssystemet. 

Fartygets  dimensioner  hafva  fastställts  bl.  a.  af  möj¬ 
eten  att  kunna  passera  Stockholms  sluss,  för  att  far- 
t  skulle  kunna  hålla  fri  segelränna  äfven  på  Mälaren. 
Rörande  isbrytningsförmågan  har  uppgifvits  att  den 
kaste  snöfria  kärnis,  som  forcerats  utan  ansats  är  om- 
g  23  cm.  Våris,  som  är  mer  eller  mindre  pipig,  har 
its  till  50  cm.  Packis  har  forcerats  upp  till  5  meters 
klek,  hvarvid  dock  framfarten  är  mycket  långsam. 

Då  isbrytaren  emellertid  erhållit  ett  relativt  fylligt 
<epp,  har  densamma  visat  sig  mindre  lämplig  för 
ning  af  packis  eller  snöbetäckt  fast  is,  hvarför  förslag 
ikommit  och  godkänts  för  förskeppets  ombyggning  för 
genom  annorlunda  bogform  söka  förbättra  fartygets 
ningsförmaga.  Denna  förändring,  genom  hvilken  far- 
t  samtidigt  förlängts  med  cirka  1  meter,  har  seder- 
a  utförts  vid  Bergsunds  mek.  verkstad  i  Stockholm. 
Inom  Stockholms  stadsfullmäktige  har  äfvenledes  under 
det  år  väckts  motion  om  byggandet  af  ytterligare  ett 
^tarefartyg  för  hufvudstaden,  hvilken  motion  dock  ännu 
inom  stadsfullmäktige  hunnit  att  af  vederbörande 
jehandlas. 

Åtskilliga  andra  svenska  hamnstäder  såsom  Norr- 
mg,  Sundsvall  m.  fl.  äga  ock  isbrytare  eller  isbrytande 
ierbåtar  för  vintersjöfartens  tillgodoseende,  men  de- 
ma  ligga  såsom  varande  af  mindre  betydelse  utom 
en  för  detta  föredrag. 

Finland. 

länken  att  utsträcka  Finlands  sjöförbindelser  äfven 
den  kalla  årstiden  genom  att  anlägga  en  vinterhamn 
Hangö  uppstod  redan  i  början  af  1860-talet,  men 
ej  förverkligad  förrän  år  1873,  då  Hangö  hamn  och 
'äg  blefvo  byggda.  Fyra  år  senare  öppnades  med 
iren  »Express»  regulier  vintertrafik  på  Stockholm,  men 


det  visade  sig  därvid  snart,  att  »Express»  under  strängare 
vintrar  icke  kunde  fullt  uppehålla  denna  trafik,  utan  att 
längre  eller  kortare  stagnationer  inträffade.  Under  1880- 
talet  växte  emellertid  Finlands  kommersiella  och  industri¬ 
ella  förhållanden  betydligt,  och,  då  reguljära  sjöfartsförbin- 
delser  år  1887  öppnades  med  Danmark  samt  något  senare 
äfven  med  England,  upptogs  på  grund  af  de  atbrott  i 
den  nya  reguljära  trafiken,  som  de  stränga  vintrarna  1888 
och  1889  åstadkommit,  sistnämnda  år  på  allvar  frågan 
om  anskaffandet  af  ett  enkom  för  isbrytning  byggdt  far¬ 
tyg  för  öppenhållande  af  Hangö  hamn. 

Frågan  slutbehandlades  inom  kort  och  i  maj  1889 
afslöts  kontrakt  med  Bergsunds  mek.  verkstad  i  Stockholm 
om  byggandet  af  ett  sådant  fartyg,  hvarefter  den  nya  is¬ 
brytaren,  som  fick  namnet  »Murtaja»,  den  1  april  1890 
efter  med  förbehåll  godkänd  leverans  anlände  till  Hangö. 

»Murtaja»,  som  konstruerades  medan  den  skarpare 
bogformen  ännu  var  tämligen  okänd  eller  åtminstone  opröf- 
vad,  är  den  siste  representanten  för  den  fullt  skedformiga  bog¬ 
formen.  Dock  bör  här  anmärkas,  att  en  af  mottagningskom¬ 
mitténs  medlemmar,  ingeniören  R.  Runeberg  reservations¬ 
vis  uttalade  sig  vid  fartygets  konstruktion  för  ett  skarpare 
lörskepp,  en  mening  som  dock  icke  biträddes  af  öfriga 
sakkunniga,  hvadan  den  ultrakonvexa  bogformen  det 
oaktadt  fastställdes  för  fartyget. 

»Murtaja»,  som  är  konstruerad  af  ingeniör  C.  A.  Lind¬ 
vall,  håller  följande  hufvuddimensioner: 


Längd  öfverallt  .  47,55  met. 

Största  bredd  i  valtenlinien  .  IO>97  » 

Djupgående  akter  utan  vat/e?iballast  .  jg  » 

»  »  med  »  .  6,77  » 

Deplacement .  /  ooo  tons 

Ind.  effekt  . . .  7  200  hkr. 

Kostnad. .  500  ooo  kr. 


Finska  statens  isbrytare  » Murtaja » . 


»Murtaja»  maskin  är  byggd  enligt  kompoundsystemet, 
men  uppgifves  vara  af  alltför  ringa  styrka,  så  att  farty¬ 
get,  när  det  fastnat  i  is  särskildt  snöbetäckt  och  packis, 
sällan  kan  komma  loss  med  egen  hjälp  utan  måste  lös- 
brytas  förmedels  spakar  och  ishakar.  Såväl  djupgåendet 
som  trimningsförhållandena  angifvas  därjämte  vara  afgjordt 
oförmånliga. 

»Murtaja»  har  såsom  isbrytarfartyg  fullkomligt  utdömts 
af  många,  men  otvifvelaktigt  torde  dock  fartyget  hafva 
gjort  den  finländska  sjöfarten  stora  tjänster,  äfven  om  det 
icke  visat  sig  kunna  räcka  till  för  de  alltjämt  på  ett  is¬ 
brytarfartyg  växande  fordringarna.  Flera  ändringsförslag 
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i  afsikt  att  vinna  bättre  isbrytningsegenskaper  åt  fartyget 
hafva  därför  utarbetats,  men  intet  af  desamma  har  kom¬ 
mit  till  utförande.  »Murtaja»,  som  ursprungligen  var  af- 

o 

sedd  för  Hangö  hamn,  är  numera  stationerad  i  Abo. 

I  stället  upptog  man  i  början  af  1890-talet,  da 
»Murtaja»  icke  längre  ansågs  motsvara  de  anspråk, 
som  ställdes  på  densamma,  i  det  allvarsamma  stagnatio¬ 
ner  i  vintertrafiken  understundom  inträffade,  tragan  om 

o 

anskaffandet  af  en  andra  och  verksammare  isbrytare.  Ar 
1896  tillsattes  en  särskild  kommité,  som  ägde  uttala  sig 
om  behofvet  af  ett  dylikt  fartyg  samt  om  de  allmänna 
grunderna  för  detsammas  konstruktion,  hvarjämte  särskilda 
experter  upprepade  gånger  utsändes  att  i  utlandet  studera 


Finska  statens  isbrytare  »Sampo-». 


isbrytare  och  deras  konstruktion.  Ett  flertal  utländska 
verkstäder  anmodades  därefter  inkomma  med  förslag  till 
isbrytare  af  dels  den  europeiska  och  dels  den  amerikan¬ 
ska  typen  och  af  6  inlämnade  förslag  af  den  förra  och 
8  af  den  senare  antog  finska  senaten  i  juni  1897  den 
engelska  firman  Armstrong,  Whitworth  &  C:os  i  Nevvcastle 
förslag  till  isbrytare  enligt  den  sistnämnda  typen. 

Med  den  nya  isbrytaren,  som  fick  namnet  »Sampo» 
och  som  här  afbildas,  infördes  således  den  amerikanska 
isbrytartypen  första  gången  i  Europa. 

»Sampos»  hufvuddimensioner  äro: 


Längd  öfi'erallt .  bi, 57  met. 

»  i  vattenlinien .  5$ >55 

Största  bredd  på  bordläggning  .  I3>11 

»  »  i  vattenlinien  .  12,80  » 

Malladt  djup  till  öfre  däck  .  8, 53  » 

Djupgående .  5  >5  6 

Deplacement  .  1  $5°  kons 

Ind.  effekt:  förmaskinen .  1  200  hkr 

aktermaskinen  .  1 300  » 

Kostnad :  .  925  000  kr. 


»Sampo»  har  visat  sig  som  en  utomordentlig  god 
isbrytare  och  den  uppgifves  hafva  genomgått  fast  is  af 
30  cm.  tjocklek  med  8,5  knops  fart  samt  vid  ett  tillfälle 
ett  packisband  af  1,5  —  2,5  meters  tjocklek  utan  ansats 
med  6  I/2  knops  fart.  År  1900,  då  vinterförhållandena  i 
Hangö,  voro  så  svåra,  att  »Murtaja»  icke  ansågs  kunna 
utgå,  kunde  dock  trafiken  tack  vare  »Sampo»  i  det  när¬ 
maste  obehindradt  fortgå  hela  vintern  igenom. 

Ungefär  samtidigt  med  isbrytareängfartyget  »Sampo» 
anskaffades  för  Åbo  stad  en  särskild  isbrytare,  som  fått 
namnet  »Avance». 

Byggdt  vid  Howaldtswerke  i  Kiel  har  fartyget  föl¬ 
jande  hufvuddimensioner: 


Längd  öfverallt  .  43>$9  *ne 

»  i  vattenlinien  .  4° >53  » 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  I0>°5  » 

Djupgående  för  (brytningsström)  .  3,33  » 

»  akter  »  .  5,48  » 

Deplacement  .  boo  toi 

Ind.  effekt  .  1 300  hk 

Kostnad  .  45°  000  k 


»Avance»,  hvars  brytningsförmåga  angifves  som  u 
märkt  i  förhållande  till  maskinkraften,  är  konstruerad  : 
ingeniör  C.  Bagge  i  Stockholm.  Fartyget  närmar  sig 
formen  Stockholms  stads  isbrytere,  men  är  något  skarpar 
Erfarenheterna,  vunna  med  »Sampo»  har  med  a 
tydlighet  utvisat  användbarheten  och  lämpligheten  af  i 
brytare  af  den  amerikanska  typen  för  finska  förhållandel 
När  därför  Finlands  växande  sjöfartsförbindelser  \ 
västra  Europa  alltmer  utvecklades  och  man  år  19c 
stod  inför  nödvändigheten  att  låta  bygga  ännu  en  fins 
isbrytare  blef  denna  själffallet  af  den  amerikanska  type 
Denna,  som  bär  namnet  »Tarmo»  och  i  stort  se< 
öfverensstämmer  med  »Sampo»  om  än  dimensionerna  äil 
något  större,  är  likaledes  byggd  hos  Armstrong,  Whitwort 
&  C:o  i  Newcastle  samt  håller  följande  hufvuddimensione 


Längd  öfverallt .  .  66,  gg  nu 

»  i  vattenlinien  .  b 4, 16  >; 

»  mellan  p.  p. .  62,63 

Största  bredd  vid  hnfvuddäck  .  :4>32  1 

»  »  i  vattenlinien .  14,03  5 

Malladt  djup  till  öfre  däck  .  8,33  ,  >:j 

Djupgående .  5>5b  !| 

Deplacement  .  2  300  ton. 

Ind.  effekt :  förmaskinen .  1  400  hkt 

aktermaskinen  .  1800  » 

Kostnad  . .  1000  00a k 


Finska  statens  isbrytare  »  Tarmo ». 

»Tarmo»  och  »Sampo»  hafva  ungefärligen  samii 
isbrytningsförmåga,  men  lämnar  den  förstnämnda  omkri 
en  meter  bredare  ränna  efter  sig  till  förmån  för  de  a;- 
sterade  ångfartygen.  »Tarmo»  styr  äfven  bättre  än  »Sampo 
emedan  den  är  längre  samt  dessutom  äger  omkring  ;> 
meter  längre  afstånd  mellan  förpropellern  och  förstäfv»'. 

Såväl  »Tarmo»  som  »Sampo»,  rörande  hvilka  närm;’ 
uppgifter  saknas,  stå  under  inseende  af  Öfverstyrelsen  1 
Lots-  och  fyrinrättningen  i  Finland  samt  äro  stationen- 
i  Hangö. 

»Tarmos»  hufvudritningar  äro  med  vederbörligt  t- 
stånd  återgifna  i  Pl.  5  och  6.  (Forts.) 
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)SKRIFT  KONST  hä'f4;aergs 

"■  Redaktör:  AXEL  LINDBLAD.  : - 

IÄI.L:  A, -B.  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniets  nyaste  ångare  Ceylon  och  Japan.  Bureau  Verita’s  regler  för  motorer  och  motorfartyg, 
isbrytarefartyg  och  deras  konstruktion. 


traltryckeriet 


Stockholm  19 11 


\.-B.  SVENSKA  OSTASIATISKA  KOMPANIETS  NYASTE  ÅNGARE  CEYLON 

OCH  JAPAN. 

pi.  7. 


S.  S.  Ceylon. 


)en  svenska  sjöfarten  har  med  det  nya  århundradet 
pvisa  en  synnerligen  framgångsrik  och  lofvande  ut- 
tg  och  till  bevis  härför  torde  i  första  hand  förtjäna 
nras  om  inrättandet  af  de  nya  direkta  transatlan- 
ingbåtslinjerna  på  Afrika,  Australien,  Argentina  och 
2n.  Dessa  ångbåtslinjer  hafva  ock  hvar  och  en 
iskt  framåt,  så  att  det  å  dem  insatta  fartygstonnaget 
ir  ar  måst  förstoras.  Det  senaste  nyför  rfvet  af 
ra  linjeångare,  som  tillförts  vår  handelsflot.  utgöres 
bägge  systerfartygen  »Ceylon»  och  »Japan»,  till- 
A.-B.  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniet,  och  som 
ta  bolag  anskaffats  för  trafik  på  Ostasien. 
c-B.  Svenska  Ostasiatiska  Kompaniet,  som  började 
rksamhet  under  år  1907,  upprätthåller  såsom  be- 
i  samsegling  med  A/S.  Det  Ostasiatiske  Kompagni 
enhamn  reguljär  godstrafik  från  Sverige  på  Ostasien, 
uh  följ  ande  t  af  sitt  fastställda  program  anskaffade 
t,  hufvudsakligen  genom  nybeställningar,  till  en 
fyra  för  trafiken  ifråga  särskildt  afpassade  ångare, 

1  numera  kommit  de  tvänne  ofvannämnda  syster- 
ia>  sa  att  bolaget  för  närvarande  förfogar  öfven  en 
sflotta  om  ej  mindre  än  6  stora  linjeångare,  repre- 
mde  tillsammans  283x5  bruttotons. 


Dessa  fartyg  utgöras  af: 

Byggnadsår  Bruttotons  D.  W-tons 


Canton  .  1906  4  344  6  500 

Peking  .  1908  3  507  6  500 

Yeddo  .  1908  4  997  7  000 

Nippon .  1908  4  997  7  000 

Ceylon  . 1911  5  235  9000 

Japan  .  191 1  5  235  9  000 


Då  de  bägge  sistnämnda  fartygen,  hvilkas  hufvud- 
ritning  återgifvas  i  Pl.  7,  äro  af  modernaste  slag  samt 
utgöra  tvänne  af  den  svenska  handelsflottans  största  fartyg, 
torde  en  kortfattad  beskrifning  öfver  desamma  kunna  er¬ 
bjuda  åtskilligt  af  intresse. 

Hufvuddimensionerna  äro : 

Längd  mellan  pp 

Största  bredd . 

Malladt  djup . 

Medeldjupgående 
Blockkoefficient  ... 

Fartygens  lastförmåga  inberäknadt  bunkerkol,  förråd 
m.  m.  uppgår  till  c;a  9  000  tons  på  25' — o"  medeldjup- 


42  j — o"  eng.  mått 
54'— o"  » 

29'—6"  » 

_  J  ,f 

25  ■ — o  » 

°,775 
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gående.  Bruttotonnaget  är  5  235  och  nettotonnaget  3  913 
tons. 

Farten  uppgår  till  11,5  knop  vid  det  förenämnda 
djupgåendet,  hvarvid  maskineriet  utvecklar  omkring  3  150 
ind.  hkr. 

Bägge  ångarna  äro  byggda  af  stål  till  Lloyds  klass 
,5,  100  A.  1.  enligt  den  s.  k.  shelterdäckstypen  med  två 
fasta  genomgående  däck.  Poopen  är  utdragen  och  sam¬ 
manbyggd  med  midskeppsöfverbyggnaden,  för  om  hvilken 
finnes  en  brunn  (»well»)  omkring  30  fot  lång.  Backen 
är  förenad  till  den  långa  poopen  förmedelst  en  portabel 
gångbro. 

Spanten  utgöras  af  bulbvinkeljärn  enligt  djupspant- 
systemet  afsedda  ersätta  rumsbalkar  och  stringers;  spant¬ 
distansen  är  27  tum.  Alla  däcksbalkar  äro  likaledes  af 
bulbvinkeljärn  anbragta  å  hvartannat  spant.  Dubbla  bot¬ 
ten  är  byggd  enligt  cellularsystemet  samt  inrymmer  i  7 
skilda  rum  1  100  tons  vattenbarlast.  Piktankarna  inrymma 
likaledes  vattenbarlast  för  fartygens  trimning,  men  under 
hufvudpannorna  är  s.  k.  torrtank  anordnad.  Slingerkö- 
larna,  omkring  188  fot  långa  och  13  fot  höga,  utgöras 
af  bulbplåtar,  förmedelst  T-järn  fästade  till  fartygssidorna. 
De  vattentäta  tvärskeppsskotten,  som  äro  7  till  antalet, 
äro  placerade  såsom  framgår  af  hufvudritningen  och  upp¬ 
delas  fartygen  af  desamma  i  8  afdelningar  nämligen  5 
lastrum,  maskin-  och  pannrum  samt  för-  och  akterpikarna. 
Rumstöttorna  utgöras  af  tuber  i  förening  med  långsgående 
girders,  anbragta  under  alla  däck.  Lastluckorna,  hvilkas 
läge  framgår  af  ritningen,  äro  af  följande  storlekar: 

N:o  1  .  22' — 6"  x  18' — o"  eng.  mått 

»  2  .  2  7 ’—o"  X  18'— o"  » 

»  3  .  27'— o”  x  18'— o"  » 

»  4  .  27'— o"  x  18'— o" 

»  5  .  27' — o"  X  18' — o"  » 

Kolningsluckan  midskepps  är  9' — o"  x  18'  —  o"  (eng. 
mått).  Längst  akterut  är  tonnageöppningen  anordnad  i 
enlighet  med  Bord  of  Trades  bestämmelser  och  under 
poopdäck  äro  6  st.  lastportar  upptagna  i  fartygssidorna. 

Inredningen  är  inrymd  dels  för-,  dels  midskepps  och 
dels  akteröfver.  Under  backen  finnes  tvänne  skansar  för 
i4eldare  och  10  matroser,  hvilka  därstädes  hafva  tvänne 
från  h varandra  skilda  mässrum.  Akter  om  mässrummen 
ligga  hytter  för  timmerman,  båtsman  och  smörjare,  lamp- 
rum,  tvättrum  och  W.  C.  Midskeppsinredningen,  inrymd 
i  ett  däckshus  af  stål,  upptager  salong,  3  passagerare¬ 
hytter,  expeditionshytt,  penteri,  bad  och  W.  C.  m.  m. 
Under  denna  inredning  finnes  å  öfversta  däck  ett  särskildt 
större  förrådsrum.  Ofvan  nämnda  däckshus,  hvars  tak 
bildar  ett  mindre  promenad-  eller  båtdäck,  finnes  ytter¬ 
ligare  ett  mindre  däckshus  likaledes  af  stål  samt  inrym¬ 
mande  befälhafvarens  kajuta  och  skrifrum  tillika  med  ett 
kartrum.  Ofvan  detta  däckshus  återigen  är  kommando¬ 
bryggan  upptagen  med  ett  signalhus  för  trådlös  telegra- 
fering. 

Akterom  den  tredje  lastluckan  samt  midt  för  maskin- 
och  pannkapparna  finnas  å  ömse  sidor  om  desamma  däcks- 
och  maskinbefälets  hytter  och  mäss,  sjukhytt  m.  m.  samt 
sammanbyggda  med  desamma  kök,  badrum  och  W.  C. 
Längs  akterut  finnes  kylrum,  posthytt  och  förrådsrum. 
Belysningen  är  öfverallt  elektrisk  och  uppvärmningen  sker 
förmedelst  ånga  öfver  hela  fartyget. 

Fartygen  äro  h vardera  försedda  med  tvänne  master 


af  stål  med  kaltoppar  af  pitchpine.  Hvardera  masten  r 
försedd  med  4  bommar  af  stålrör  om  5  tons  lyftki  t 
hvardera,  hvartill  kommer  för  fockmasten  en  byggd  1  . 
bom  om  30  tons  lyftkraft  samt  för  stormasten  en  särsD 
bom  af  stålrör  om  15  tons  lyftkraft.  Inga  gafflar  ) 
däremot  anbragta  å  masterna.  Vid  tredje  lastluckan  . 
nas  tvänne  5 -tons  lastbommar  anordnade  till  tvänne  m  . 
stolpar. 

För  lastning  och  lossning  finnas  10  stycken  7"x 
ångvinschar  af  Clarke  Chapmans  konstruktion.  Förut  1 
anbragt  ett  ångankarspel  af  likaledes  Clarke  Chapm< 
typ  samt  akterut  ett  med  utdragna  nockar  försedt  åjj 
förhalningsspel  af  samma  fabrikat.  Ångstyrmaskinen,  sj 
är  uppställd  i  ett  särskildt  rum  på  akterkant  af  masl. 
kappen,  är  af  Donkins  patent  med  utdragna  axlar.  R. 
ställningen  är  anordnad  å  bryggan,  hvarifrån  styrmaski  1 
åverkas  genom  telemotor  af  Mac.  Faggerts  system.  Aktu 
finnes  en  reservhandstyrinrättning  med  tvänne  rattar  er; 
vanlig  konstruktion. 

Båtutrustningen  består  af  tvänne  28  fots  lifbåtar  sal 
tvänne  18  fot  långa  mindre  båtar,  alla  af  trä.  Båta  j 
äro  upphängda  i  vanliga  däfvertar  samt  försedda  k 
Mills  patenterade  lossningsanordningar.  Ankarutrustnin  i 
utgöres  af  tre  bogankare  af  »stckkless»  typ  samt  ett  stn 
och  ett  varpankare. 

Propellermaskinen  är  en  ytkondenserande  trip  1 
expansionsmaskin  om  3  150  ind.  hkr  med  följande  qjj 


derdimensioner : 

Högtryckcylinderns  diam. .  27  eng,  tum 

Medel  »  »  .  45  » 

Låg  »  »  .  75  » 

Slaglängd .  .  51  » 


Högtryckscylindern  är  försedd  med  rundslid,  £ 
medel-  och  lågtryckscylindrarna  med  vanliga  planslh 
Kondensorn  är  fristående  samt  byggd  af  stålplåt  ei| 
Weirs  »Uniflux»-typ.  Luftpumpen  är  af  Edwards  : 
cirkulationspumparne  af  Allans  konstruktion.  Omkastnii: 
sker  förutom  för  hand  förmedelst  en  särskild  maski  i 
»all  round»  systemet.  Matarpumparna  äro  tvänne 
Weirs  system  samt  förvärmare  och  evaporator  likal  < 
af  samma  konstruktion.  Ballastpumpen  är  af  Wcl 
sens  typ  samt  tillräcklig  att  utpumpa  170  ton  vatten') 
timma.  Aspinalls  marinregulator  finnes  äfvenledes  anb| 
men  med  särskild  uppställning. 

Ångpannorna  utgöras  af  trenne  hufvudpannor  oce 
donkeypanna.  Hufvudpannorna,  som  äro  konstruec 
för  ett  arbetstryck  af  180  lbs  per  kv.  tum,  äro  ee 
ändade  tubpannor  af  vanlig  sjöångpannetyp  samt  hvai- 
försedda  med  tre  eldstäder  enligt  Morrisons  system.  * 
nornas  diameter  är  15' — 9"  eng.  mått  samt  längd  1- 
o".  Donkeypannan  är  konstruerad  för  samma  tryck  r 
mäter  i  diameter  n'—  o''  samt  i  längd  10' — o'(  1 
mått. 

Forceradt  drag  enligt  Howdens  system  är  införd  >' 
åstadkommes  förmedelst  en  fläkt  om  84  tums  dian* 
som  drifves  af  tvänne  af  hvarandra  oberoende  ån1' 
skiner. 

Fasta  kolboxarna  rymma  750  tons  efter  45 
per  ton  under  öfre  däck  och  för  askans  forslande  <71 
bord  är  insatt  en  Cromptons  själftippande  askhiss. 

Å  s.  s.  Ceylon  har  till  en  början  insatts  en  föii 
propeller  af  gjutjärn,  som  emellertid,  sedan  nödig  er!  t 
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vunnits,  för  bägge  fartygen  kommer  att  utbytas  mot 
bronspropeller  med  fyra  lösa  blad. 

De  bägge  ångarna,  hvilkas  byggnadskostnad  hvardera 
går  till  c:a  i  090  000  kronor,  kontrakterades  den  29 


sept.  1910,  hvarefter  »Ceylon»  sjösattes  den  28  juli  och 
»Japan»  den  21  sept.  detta  år.  »Ceylon»  levererades  se¬ 
dermera  den  29  september,  under  det  att  systerfartyget 
väntas  färdiglevereradt  i  december  månad. 


BUREAU  VERITAS’  REGLER  FÖR  MOTORER  OCH  MOTORFARTYG. 


Motorernas  framträdande  och  användning  på  sjöfarts- 
rådet  nödvändiggjorde  att  klassificeringsinstituten  å  sina 
er  inryckte  bestämmelser  för  deras  byggande  och  in- 
ande  i  fartyg.  Härvid  har  Bureau  Veritas  gått  i  täten, 
lan  år  1907  utsände  detta  institut  sina  första  regler 
små  motorer  och  motorbåtar  och  år  1910  utgaf  äfven 
yds  Register  dylika  regler  för  motorer,  som  voro  mycket 
de  af  Bureau  Veritas  förut  utgifna  och  formlerna  för 
irs  beräkning  voro  ett  exakt  återgifvande  af  Bureau 
itas’  formler.  Bureau  Veritas  först  utgifna  bestämmelser 
sa  sedan  dess  modifierats,  förbättrats  och  utvidgats  och 
åigga  för  närvarande  i  en  särskild  publikation:  »Rules 
building  of  motor  boats». 

Som  titeln  angifver  innehåller  denna  äfven  bestäm- 
ser  för  själfva  båten  och  motorns  insättande  i  densamma. 

bör  framhållas  att  dessa  regler  afse  fartyg  med  ringa 
nage  och  liten  maskinkraft.  De  äro  synnerligen  värde- 
a,  särskildt  i  vårt  land  där  byggandet  af  motorbåtar 
tillverkningen  af  motorer  fått  ett  så  stort  uppsving. 
Första  delen  innehåller  byggnadsbestämmelser  för 
lorbåtar  af  trä,  stål  eller  blandadt  (composite)  byggnads¬ 
med  tillhörande  scantlingstabeller.  Man  finner  här  hur 
vruddimensioner  och  scantlingsnumren  bestämmas,  hvilka 
Iringar,  som  äro  uppställda  på  det  i  fartyget  ingående 
erialet,  äfvensom  bestämmelser  för  utförandet  af  far¬ 
its  olika  delar,  såsom  köl,  stäfvar,  häktbalk,  roder, 
nt,  bottenstockar,  balkar,  balkvägare,  motorbäddar, 
iger,  bordläggning,  däck,  skott,  garnering,  luckor,  sky- 
t,  sargar  och  dessa  delars  fastsättning  och  nitning. 
jämte  finnas  äfven  bestämmelser  för  fartygens  utrustning 
inventarier  med  tillhörande  tabeller.  Den  andra  delen 
ihåller  bestämmelser  för  insättning  af  motorer  i  jakter 
andra  motorbåtar.  Här  finnas  allmänna  bestämmelser 
motorn  äfvensom  detaljerade  bestämmelser  för  motorns 
sättande,  för  bränsletankarna  med  tillhörande  ledningar, 
förgasaren,  utblåsningen,  ljuddämparna,  tändningen, 
1-lådor,  cirkulations-  och  länspumparna,  samt  för  axlarne 
1  formler  för  dessas  beräkning.  Bestämmelserna  afslutas 
1  skisser  visande  anordningen  af  tankar  och  ledningar. 
För  att  emellertid  hålla  jämna  steg  med  utvecklingen 
Bureau  Veritas  i  år  ytterligare  utvidgat  sina  regler 
motorer  genom  att  utgifva  bestämmelser  för  stora 
orer.  Dessa  återfinnas  i  »Rules  for  building  of  Steel 
;els»,  och  förtjäna  att  närmare  omnämnas  då  det  är 
ta  gången  dylika  bestämmelser  föreligga  i  tryck. 

Den  törsta  afdelningen  innehåller  bestämmelser  för 
'Sificeringen.  Såsom  föreskrifvet  för  ångmaskiner  skola 
ingar  å  motorns  hufvuddelar  insändas,,  dess  byggande 
■s  af  Bureau  Veritas  expert  och  det  i  motorn  ingående 
erialet  profvas.  Vattenprof  skola  därjämte  utföras  å 
mde  delar:  cylindern,  manteln,  cylinderlocket,  luft- 
lpressorn,  bränslepumparna  med  ledningar,  renblåsnings- 
iparna,  utblåsningsledningar,  ljuddämparen,  filtren  och 


trycktankarna.  De  för  dessa  delar  gällande  profnings- 
tryckar  finnas  angifna  för  hvarje  särskildt  fall.  Härtill  äro 
fogade  bestämmelser  rörande  profning  och  profresa  äfven¬ 
som  rörande  de  årliga  och  periodiska  besiktningarna  för 
motorns  bibehållande  i  klass. 

Den  andra  afdelningen  upptager  bestämmelser  för  in¬ 
sättning  af  motorn  i  fartyget.  Dessa  och  i  följande  af- 
delningar  angifna  föreskrifter  gälla  för  förbränningsmotorer, 
såsom  exempelvis  Dieselmotorn.  Andra  afdelningens  be¬ 
stämmelser  gälla  äfven  för  stora  explosionsmotorer  och  de 
följande  afdelningarnas  bestämmelser  kunna  modifieras  be¬ 
roende  på  motortypen.  Maskinrummet  skall  vara  tillräck¬ 
ligt.  stort  för  att  tillåta  motorns  skötsel  och  underhåll  samt 
hafva  tillräcklig  höjd  för  cylindrarnas  öppnande.  Det  skall 
dessutom  vara  väl  upplyst  och  ventileradt  samt  försedt  med 
telegraf,  språkrör  eller  telefon  o.  s.  v.  Motorn  skall  vara 
väl  fastsatt  och  de  rörliga  delarna  skyddade.  Sjöförbin¬ 
delserna  skola  vara  lätt  åtkomliga  från  maskinrummet  och 
så  anordnade,  att  sjövattnet  ej  kan  intränga  i  fartyget.  Å 
kylvattenrören  anbringas  sil  eller  filter  som  böra  vara  lätt 
utbytbara.  —  Länspumpar  med  ledningar  anordnas  på  sätt 
för  ångfartyg  är  föreskrifvet.  Skulle  donkeypanna  finnas  i 
och  för  drifvandet  af  pumpar  och  andra  hjälpmaskiner, 
skall  den  uppställas  i  ett  särskildt,  väl  isoleradt  rum. 

Den  följande  afdelningen  behandlar  motorns  konstruk¬ 
tion.  Motorer  öfver  300  efif.  hkr  skola  vara  omkastbara. 
Anordning  för  rundvridning  skall  finnas  såvidt  motorn  ej 
är  öfver  1  000  eff.  hkr  då  rundvridning  skall  ske  med 
särskild  hjälpmotor.  För  cylindrar,  kannor,  fundament, 
luftkompressorer,  renblåsnings-,  bränsle-  och  cirkulations- 
pumpar  finnas  särskilda  föreskrifter,  hvilkas  uppräknande 
skulle  före  för  långt.  Anordningen  af  bränsletankarna 
är  särskildt  uppmärksammad  och  äro  härför  vissa  säker¬ 
hetsanordningar  föreskrifna.  Därjämte  är  föreskrifvet  att 
hufvudbränsleledningen  skall  försedd  med  två  filter  så  an¬ 
ordnade  att  det  ena  kan  öfverses,  när  det  andra  användes. 
För  utblåsningsledningen  och  ljuddämparen  finnas  före¬ 
skrifter  afsedda  att  förhindra  eldsolyckor  o.  s.  v.  Motorns 
smörjning  är  äfven  iakttagen  med  härför  lämpliga  be¬ 
stämmelser. 

Den  fjärde  afdelningen  innehåller  sättet  och  formler 
för  beräkning  af  axlarna,  såsom  vefaxeln,  mellanaxeln  och 
propelleraxeln. 

Den  sista  afdelningen  behandlar  de  reservdelar,  som 
af  klassen  fordras  och  förordas. 

Den  kortfattade  redogörelse,  som  här  lämnats  för 
Bureau  Veritas’  bestämmelser  för  motorer,  afser  att  fästa 
vederbörande  tillverkares  uppmärksamhet  på  desamma. 
Det  bör  för  en  tillverkare,  ur  affärssynpunkt  sedt,  vara  en 
fördel  att  på  såväl  den  inhemska  som  den  utländska 
marknaden  kunna  framföra  ett  fabrikat,  som  erhållit  klass 
i  Bureau  Veritas. 

H.  A. 
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OM  ISBRYTAREFARTYG  OCH  DERAS  KONSTRUKTION. 


Holland. 

I  Amsterdam  har  man  sedan  länge  sysslat  med  frå¬ 
gan  om  isbrytning  förmedelst  särskildt  konstruerade  fartyg. 
Därstädes  har  ock  på  1880-talet  uppkommit  en  särskild 
typ  af  isbrytarefartyg,  som  kännetecknades  däraf  att  fartyget 
var  försedt  med  en  utstående  under  vattenytan  varande 
stäfförlängning  (s.  k.  ramm)  afsedd  underifrån  upplyfta 
och  bryta  isen.  Denna  brytningsmetod  ledde  emellertid 
icke  till  några  praktiskt  användbara  resultat,  alldenstund 
ett  dylikt  fartyg  betingar  ett  långt  och  tungt  skrof  och 
för  öfrigt  icke  kan  användas,  där  islagret  har  en  bety¬ 
dande  tjocklek  såsom  vid  packis. 

Man  fann  sig  därför  föranlåten  att  öfvergå  till  en 
mera  användbar  isbrytaretyp  och  då  isbrytarefrågan  på 
1890-talet  kom  till  afgörande,  beslöt  man,  att  för  staden 
Amsterdam  anskaffa  tvänne  isbrytare,  en  större  och  en 
mindre,  af  den  europeiska  isbrytaretypen  med  den  skar¬ 
pare  bogformen. 

År  1893  beställdes  därför  hos  A.  G.  Stettiner-Vulcan 
i  Stettin  tvänne  isbrytarefartyg  » Ysbreker  /»  och  » Ysbreker 
//»,  af  hvilka  den  förstnämnda  är  systerfartyg  till  den 
tyska  isbrytaren  »Berlin»  och  den  senare  till  de  likaledes 
tyska  isbrytarne  »Stettin»  och  »Svinemiinde».  Då  dessa 
tyska  isbrytare  äro  i  det  föregående  omnämnda,  kunna  där¬ 
för  de  holländska  fartygen  i  detta  sammanhang  förbigås. 

Ryssland. 

Ar  1891  tillsattes  i  Petersburg  en  särskild  kommitté 
för  att  undersöka  möjligheterna  af  att  öppenhålla  vinter- 
seglation  till  den  ryska  hufvudstaden.  1  sitt  utlåtande  ut¬ 
talade  kommittén  såsom  sin  åsikt,  att  sådan  möjlighet  kunde 
förefinnas  samt  att  bästa  medlet  att  nå  densamma  vore 
anskaffandet  af  särskilda  isbrytarfartyg.  En  af  de  per¬ 
soner,  som  mest  arbetade  för  vinterkommunikation  sjö- 
ledes  till  Petersburg,  var  ryske  amiralen  Makaroff,  hvilken 
ur  såväl  militär  som  kommersiell  synpunkt  förordade  byg¬ 
gandet  af  en  isbrytare  af  vida  större  dimensioner,  än 
hvad  hittills  förekommit.  Ett  föredrag,  som  Makaroff  höll 
inför  ryska  geografiska  sällskapet  i  Petersburg  i  denna 
fråga,  uppmärksammades  af  kejsaren,  som  lät  föranstalta 
om  ytterligare  utredning  genom  en  ny  kommission.  Resul¬ 
tatet  af  denna  senare  kommissions  arbete  blef  det  af 
Makaroff'  konstruerade  isbrytarfartyget  i>Jermacki> ,  hvilket 
af  ryska  regeringen  år  1897  anbefalldes  till  byggnad  hos 
Armstrong,  Whitworth  &  C:o  i  Newcastle. 


(Forts,  fr  Häft.  4. 

»Jermack»,  som  byggdes  enligt  den  amerika 
isbrytartypen  och  som  återgifves  i  vidstående  afbildi 
håller  följande  hufvuddimensioner: 


Längd  öfverallt .  92,96  met.  ; 

Största  bredd .  21,64  » 

M allad  t  djup .  12,95  * 

Djupgående .  7,62  » 

Deplaccment  .  8  000  tons. 

Maskinstyrka:  förliga  maskin  .  2  500  ind. 

akterliga  »  .  7  500  » 

Kostnad .  2  850  000  kr. 


Fartygets  linjer  närma  sig  i  påfallande  grad  fi 
isbrytaren  »Sampos»,  men  skiljer  sig  »Jermack»  från 
samma  genom  sina  ökade  dimensioner.  Trenne  aktej 
propellermaskiner  om  tillsammans  7  500  ind.  hkr  fin 
hvilka  maskiner  kunna  gifva  fartyget  en  fart  af  15,5  k 
förmaskinen  om  2^00  ind.  hkr  har  sedermera  visat  si 
svag  i  förhållande  till  de  öfriga  maskinerna  och  har  d 
för  några  år  sedan  borttagits.  Akterpropellarna  voro  : 
m.  i  diameter  med  en  stigning  af  4,41  m.  i  stigning  : 
propellern  höll  i  diameter  3,96  rn.  och  i  stigning  4,11 
»Jermack»  byggdes  förutom  för  att  möjliggöra  j 
trafik  till  S:t  Petersburg  för  expeditioner  i  arktiska  ri 
nerna  samt  för  att  öppenhålla  sommartid  sjöfarter 
Sibiriens  hamnar.  Sin  första  resa  till  Norra  ishafvet  g 
fartyget  sommaren  1899,  då  detsamma  skulle  var 
Spetsbergsexpedition  till  assistans.  Resan  utföll 
mindre  lyckligt,  i  det  fartyget  visade  sig  för  svagt  b); 
för  polarisarna  samt  måste  efter  expeditionens  slut  afse  1 
förstärkas  och  repareras.  Härvid  borttogs  såsom  nän 
den  förliga  maskinen  med  propeller.  År  1901  föro 
en  andra  ishafsfärd,  hvarvid  »Jermack»  framträngde 
till  Frans  Josefs  land,  men  icke  heller  nu  kundeden 
nämnvärd  framgång  rå  med  isen  i  dessa  trakter.  Far: 
säges  dock  under  denna  expedition  hafva  brutit  4  nu 
fast  is,  men  inklämdes  vid  Novaja  Semlja  under  tre  t 
kors  tid  i  packis.  Med  större  framgång  har  »Jern: 
emellertid  arbetat  i  Finska  viken,  där  den  vid  svåi 
förhållanden  öppnat  Revals  hamn  och  understundom; 
ända  till  Kronstadt  och  S:t  Petersburg.  »Jermack»,  3 
flera  gånger  utan  resultat  erbjudits  staten  till  inköp,  tjän; 
ännu  som  isbrytare  i  Finska  viken  med  hufvudstati 
Reval. 


Kyska  isbrytaren  »  Jn  mak* , 


Ryska  isbrytarn 1  >:  Si  adi  Rtzals. 
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Revals  stad  äger  emellertid  sedan  år  1895  en  egen 
^tare  benämnd  »S/ad/  Reval* ,  som  byggts  af  Stettiner  A. 

Vulcan  i  Stettin. 

»Stadt  Revals»  hufvuddimensioner  äro: 


gd  öfverallt  .  45,70  me  t. 

od  i  vattenlinjen .  43, bo  » 

sta  bredd  i  vattenlinjen .  77,#?  » 

'eldjupgående .  4,70  » 

lacement .  .  863  tons 

effekt .  1  600  hkr 

had  .  360  000  kr. 


»Stadt  Reval»,  som  här  ock  afbildas,  har  enligt  upp¬ 
visat  sig  som  en  mycket  god  isbrytare,  men  några 
nare  meddelanden  rörande  fartyget  och  dess  isbryt- 
[sförmåga  hafva  icke  stått  att  erhålla. 

Af  de  ryska  östersjöhamnarna  har  framförallt  Riga 
t  utsatt  för  långvariga  stagnationer  i  sjöfarten  föror- 
de  af  ishinder.  Redan  på  1880-talet  sökte  man  ock 
tädes  vidtaga  åtgärder  för  dessa  ishinders  aflägsnande, 
först  år  1877  fick  staden  sitt  första  egentliga  isbry- 
irtyg.  Detsamma,  som  utgjordes  af  en  mindre  hjul- 
lre,  visade  sig  emellertid  snart  nog  otillräckligt  och  då 
utom  för  lotsändamål  ett  sjögående  fartyg  erfordrades, 
staden  vid  Motala  verkstad  år  1883  bygga  en  ny 
ytare. 

Denna  isbrytare,  som  fick  namnet  » Herkules »,  är 
>ni  ett  år  1891  likaledes  vid  Motala  verkstad  för  Riga 
nybyggd  isbrytare  vid  namn  » Hemmarck »  dock  af 
dre  betydelse.  Det  förstnämnda  fartygets  hufvuddimen- 
er  äro: 


gd  öfverallt .  37,2  7 net. 

sta  bredd .  » 

bgående  akter  utan  ballast .  3,0  » 

»  med  »  33  » 

effekt  .  400  hkf 

‘»ad  .  88  500  kr. 


Det  sistnämnda  fartyget  återigen  är  af  än  mindre 
ek  och  närmast  afsedt  för  bogsering. 

Först  under  innevarande  år  har  emellertid  Riga  stad 
i  författning  om  anskaffande  af  en  isbrytare  af  mo- 
!are  slag.  Staden  har  nämligen  i  början  af  året  hos 


£  ndtr  byggnad  varande  isbrytare  för  Riga  stad. 


Göteborgs  nya  verkstadsaktiebolag  kontrakterat  om  leve¬ 
rans  af  en  ny  isbrytare  enligt  den  amerikanska  typen 
med  följande  hufvuddimensioner: 


Längd  öfverallt  . 

Längd  i  vattenlinjen  . 

Största  bredd  . 

Bredd  i  vattenlinjen 

Djup  från  däck  till  köl . 

Medeldjupgående . 

Deplacement . 

Ind.  effekt ;  förliga  maskin 
akterliga  maskin 

Kostnad . . 


55,5  met. 
52,0  » 

!5>5  » 
14,8  » 

8,35  » 
6,45  » 

1  goo  tons 

1  200  hkr 

2  500  » 

goo  000  kr. 


Det  nya  fartyget,  som  är  afsedt  levereras  i  början  af 
nästa  år  och  hvars  hufvudritning  här  återgifves,  bygges 
af  stal  efter  Bureau  Veritas  fordringar.  Fartygsskrofvet 
bygges  särskildt  starkt  samt  tätspantat  450  mm  midskepps 
och  300  mm  för  och  akter.  Nollspantets  form  visar 
mycket  fallande  sidor  och  rundad  botten  och  för  kräng¬ 
ning  af  fartyget  såväl  långskepps  som  tvärskepps  finnas 
ett  system  af  vattentankar,  hvilka  rymma  omkring  700 
tons.  Konstruktionen  är  utförd  af  byggnadsvarfvet  i  för¬ 
ening  med  fartygets  beställare. 


Ryska  isbrytaren  »  Uda/i » . 


I  motsats  till  Riga  är  den  ryska  hamnstaden  Libau 
tack  vare  sitt  gynnsamma  öppna  läge  mera  sällan  stängd 
af  is.  Det  oaktadt  har  ryska  regeringen  för  att  säker¬ 
ställa  den  invid  staden  anlagda  örlogshamnen  anskaffat 
tvänne  isbrytare  »Udali»  och  »Ledokol  II»,  hvilka  dock 
bägge  äro  af  mindre  betydenhet. 

»Udali»,  som  här  afbildas,  är  byggd  vid  Motala 
verkstad  år  1894.  Fartyget,  som  utgör  det  sista  af  de 
vid  Motala  verkstad  byggda  isbrytarne,  håller  nedanstående 
hufvuddimensioner : 


Längd  öfverallt . 

Längd  i  vattenlinjen . 

Största  bredd . 

Djupgående  akter . 

Ind.  effekt  . 


35,68  me  t. 

34,44  » 

7,62  » 

3,35  » 

630  ind.  hkr 


»Ledokol  II»,  som  är  byggd  vid  Nylands  mekaniska 
verkstad  i  Kristiania  år  1894,  håller  efterföljande  hufvud¬ 
dimensioner  : 


Längd  öfverallt . .  47,74  me  t. 

»  i  vattenlinjen  .  39,39  » 

Bredd  1  »  .  10,41  » 
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Djupgående  för  på  brydtiingstrimm  .  3,02  » 

»  akter  på  »  .  4>95  * 

Deplacevient . .  73 0  l°ns 

Ind.  effekt .  7°°  hkt 

Kostnad .  293  000  & r • 


Närmare  uppgifter  om  de  bägge  fartygen  samt  deras 
förmåga  att  bryta  is  saknas. 

I  två  viktiga  punkter  af  den  stora  sibiriska  järnvägen 
nämligen  på  Baikalsjön  och  i  Vladivostok,  ändstationen 
vid  Stilla  oceanen,  har  ryska  regeringen  stationerat  ett  par 
isbrytare  för  att  upprätthålla  person-  och  godstrafiken 
vintertid. 


Rvska  lågfärjan  » Baikah . 


Baikalsjön  står  såsom  bekant  under  inflytande  af  ett 
mycket  hårdt  klimat,  hvars  höga  köldgrad  hvarje  vinter 
alltifrån  december  och  till  april  belägger  den  stora  sjön 
med  is.  För  förbindelsen  öfver  Baikalsjön  tjänstgöra  tvänne 
isbrytare,  » Baikah  och  » Angara» ,  hvilka  hafva  till  upp¬ 
gift  att  mellan  järnvägens  bägge  ändstationer  hålla  en  ränna 
öppen,  hvilket  arbete  särskildt  försvåras  därigenom  att 
isen  icke  finner  något  aflopp. 

»Baikal»,  som  tillika  är  en  tågfärja,  byggdes  efter 
amerikansk  förebild  hos  firman  Armstrong,  Whitworth  &  C:o 
i  Newcastle  år  1895  samt  fraktades  söndertagen  först  sjö- 
ledes  till  Petersburg  och  därifrån  på  järnväg  till  bestäm¬ 
melseorten  vid  Baikal,  hvarest  fartygets  olika  delar  åter 
sammansattes. 

Hufvuddimensionerna  hos  »Baikal»,  som  i  af  bildning 
ofvan  återgifves,  äro: 


Längd  öfverallt  .  3 S,  39  me  t. 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  l(),3°  * 

Malladt  djup  . 8,88  » 

Djupgående  utan  vattenballast  .  6,09  » 

Deplacement  .  4  200  tons 

Ind.  effekt:  förl.  maskinen .  1  250  hkr 

2  st.  aktermaskiner,  hvardera  .  1  250  » 


Färjan  kan  föra  25  vagnar  på  tre  spår  samt  torde 
beträffande  öfriga  anordningar  föga  afvika  frän  andra  far¬ 
tyg  af  detta  slag.  Några  detaljerade  siffror  angående 
»Baikals»  isbrytningsförmåga  hafva  icke  stått  att  erhålla, 
men  uppgifves  fartyget  tack  vare  sin  ändamålsenliga  kon¬ 
struktion  vara  en  af  de  kraftigaste  isbrytare,  som  finnes. 

Ar  1900  tillkom  den  mindre  isbrytaren  »Angara», 
hvilken  tillika  är  passagerarångare  och  i  öfrigt  i  detta 
sammanhang  af  mindre  betydelse. 


25  Okt.  i? 

Vladivostoks  hamn  var  hvarje  vinter  regelbundet  stäi  j 
af  is  intill  år  1897,  då  den  för  Vladivostok  afsedda  <( 
vid  Burmeister  &  Wains  skeppsbyggeri  i  Köpenhamn  bygg 
isbrytaren  » Nadjeschny »  blef  färdig. 

Detta  fartyg,  som  är  den  största  isbrytaren  enligt  (t 
europeiska  typen,  håller  följande  hufvuddimensioner: 

Längd  i  vattenlinien  .  54 >86  ?j 

Största  bredd  i  vattenlinien  .  12>95 

Djupgående  för  .  3 >88 

Djupgående  akter  .  5>4l 

Deplacement  .... .  1  525  1 

Lnd.  effekt  .  3  000  .1 


Ryska  isbrytaren  »Nadeschny» . 


»Nadeschny»  är  en  af  de  starkaste  och  mest  et  i 
tiva  isbrytarna  af  den  europeiska  typen  samt  konstrat  < 
af  den  framlidne  danske  ingenjören  Ortman.  Skrofvei 
byggdt  särdeles  starkt  med  tät  spantning  för  och  ab 
Materialdimensionerna  öfverskrida  i  flera  fall  Eng.  Lid 
fordringar  och  i  vattenlinjen  finnes  ett  särskildt  plåtbi 
af  25  mm:s  tjocklek.  Fartygets  trimning  kan  genom  t 
tenbarlast  varieras  mellan  2,8  m.  för  och  6,70  m.  a.1 
samt  5,7  m.  för  och  4,0  m.  akter. 

De  i  kontraktet  fastställda  fordringarna  å  maskinst);; 
kolåtgång  och  fart  samt  isbrytningsförmåga  visade  sig  1 
tyget  fullständigt  kunna  fylla. 

Vid  mellan  Flangö  och  Helsingfors  i  Tvermindetr 
den  företagna  profturer  gick  »Nadeschny»  vid  gång  tjä 
med  3,5  knops  fart  genom  is  af  62  cm:s  tjocklek, 
samma  tillfälle  genombröt  fartyget  utanför  Baltisch  Pont 
packisband  om  7,6  m:s  tjocklek,  hvilket  packisband  uit 
4  veckors  tid  hindrat  sjöfarten  på  denna  hamn. 

Amerika. 

De  i  Amerika  använda  isbrytarna  skilja  sig  my* 
från  de  europeiska  samt  hafva  såsom  förut  nämndt  g’1 
upphofvet  till  en  särskild  typ.  Den  isbrytartyp,  som  f 
préférence  kallas  den  amerikanska,  användes  emellö 
tillsvidare  endast  på  de  stora  sjöarna  Michigan  och  Hi> 
såsom  järnvägsfärjor  öfver  Machinac  sundet,  Michigan! 
och  Eriesjön. 

Machinac-sundet  har  alltid  utgjort  ett  stort  hi# 
för  trafiken  vintertid,  hvarföre  man  därstädes  i  medie'2 
1880-talet  anskaffade  en  stark  bogserbåt  »Algomah»  -a 
hvilken  förbindelse  underhölls  emellan  städerna  Mach;i 
och  S:t  Ignace.  Denna  båt  visade  sig  emellertid  olän  1 
till  följd  af  sitt  fylliga  förskepp,  hvadan  man  beslö1 


3kt.  19  ii 
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ör  trafikens  uppenhållande  anskaffa  ett  starkare  isbry- 
rtyg,  som  skulle  kunna  underhålla  trafiken  vintertid 
an  ofvannämnda  orter  samt  däremellan  öfverföra  järn¬ 
vagnar. 

Uppdraget  att  konstruera  detsamma  gafs  af  Michigan 
ral  Raihvay  C:o  åt  ingenjören  Frank  E.  Kirby,  som 
S88  konstruerade  järnvägsfärjan  »S:t  Tgnace ».  Denna 
ägsfärja,  hvars  karakteriska  egenhet  utgöres  däraf 
propeller  finnes  såväl  i  fören  som  aktern,  visade  sig 
t  vara  utomordentligt  lyckad  och  efterföljdes  år  1893 
n  andra  färja,  »S:te  Marie»,  likaledes  konstruerad  af 
Cirby. 

Ehuru  dessa  båda  fartyg  icke  äro  sådana  isbrytare, 
äro  afsedda  att  bryta  rännor  för  och  assistera  andra 
g,  utan  färjor,  hvilka  hafva  att  öfverföra  järnvägståg 
r  bredare  vatten,  förtjäna  de  likväl  att  här  något 
iare  omnämnas. 


i 


Amerikanska  tägfärjan  nS:t  Ignace». 


» S:t  Ignace »,  utvisad  i  vidstående  afbildning,  är 
*d  hos  Detroit  Drydock  C:o  samt  håller  följande  huf- 
limensioner : 

%d  öfverallt  .  77,62  me  t. 

sta  bredd  .  75,70  » 

*>  i  rummet  .  7,0/  » 

bgäende  .  4,7#  » 

lacernent . . .  2  g8o  tons 

effekt :  förl.  maskin .  1  000  ind.  hkr 

akti.  »  .  2  oou  »  » 

'nad .  975  000  kr. 

»S:t  Ignace»,  som  lastar  1  o  järnvägsvagnar,  är  byggd 
•k,  belagd  från  kölen  till  något  öfver  lastvattenlinjen 
1  8  mm  stålplåt.  Fartyget  är  öppet  för  och  akter 
1  tvänne  spår  å  däck  samt  når  en  fart  af  13  knop  i 
tt  vatten.  I  fast  is  uppgifves  fartyget  icke  stanna 
hindrar  ett  snötäcke  å  isen  farten  endast  obetydligt. 
;ra  ansatser  vid  brytning  tagas  i  regeln  icke. 

»S:te  Marie»  är  likaledes  byggd  af  ek  med  stålför- 
ning.  Vid  byggandet  af  denna  färja,  som  tillkom  år 
>3,  emedan  »S:t  Ignace»  icke  kunde  föra  tillräckligt 
d  vagnar  och  en  reservfärja  dessutom  ansågs  nödvändig, 
ändes  ritningarna  från  »S:t  Ignace»  blott  att  längden 
des  genom  att  tillfoga  ett  stycke  midskepps. 

I artyget  blef  därigenom  ock  något  bredare  och  håller 
mde  hufvuddimensioner : 


tgd  öfverallt  .  92,65  mel. 

'sta  bredd  .  / 3,83  » 

P  t  rummet  .  7,52  » 

p gående  med  last .  5,18  » 


Deplacement .  3  640  tons 

Ind.  effekt :  förl.  maskin .  /  800  ind.  hkr 

akti.  maskin .  2  200  »  » 

Kostnad .  /  275  000  kr. 


Fartyget,  som  har  mycket  sluttande  sidor  samt  skar¬ 
pare  akter  och  för  än  de  äldre  europeiska  isbrytarna,  lastar 
1 8  järnvägsvagnar  på  3  spår;  vagnarna  intagas  ombord  å 
denna  färja  öfver  fören. 

Angående  isbrytningsförmågan  har  uppgifvits  att  »S:te 
Marie»,  som  i  isfritt  vatten  gör  en  fart  af  16  knop  utan 
förmaskinen,  gör  8  å  6  knops  fart  uti  300 — 400  mms 
snöbetäckt  is  samt  att  ansatser  i  regel  icke  behöfva  göras 
vid  isforcering.  »S:t  Ignace»  anses  emellertid  vara  lika 
god  om  ej  bättre  isbrytare  än  »S:te  Marie»  på  grund  af 
den  kortare  längden  och  ett  lämpligare  förhållande  mellan 
deplacement  och  maskinstyrka.  Bägge  fartygen  äro  dock 
ojämförligt  de  starkaste  isbrytarfartygen  å  de  stora  sjö¬ 
arna. 

Af  amerikanska  isbrytande  färjor  finnes  äfven  andra, 
som  gå  mellan  Kevvaunee  och  Frankfort  öfver  Michigan 
sjön  och  som  här  förtjäna  omnämnas.  De  utgöras  af  de 
bägge  systerfartygen  »Ann  Arbor  /»  och  Ann  Arbor  II», 
hvilka  byggda  år  1892,  i  november  samma  år  började  sin 
verksamhet. 

Hufvuddimensionerna  äro  för  den  förstnämnda: 


Lä?igd  öfverallt  .  81,38  ?«<?/. 

Största  bredd  j5>85  » 

Djup  i  rummet  .  5,64  » 

Djupgående  på  last  . 3,66  » 

Deplacement .  2  550  tons 

Ind.  effekt:  förl.  maskin  .  550  ind.  hkr 

akterl.  »  .  580  »  » 

Kostnad. .  656  000  kr. 

samt  för  den  senare: 

Längd  öfver  alli  .  83,81  me  t. 

Största  bredd  .  16,46  » 

Djup  i  rummet  . 5,79  » 

Djupgående  på  last .  jfi  » 

Deplacement  .  2  300  tons 

Ind.  effekt:  förl.  maskin .  550  ind.  hkr 

akterl.  »  .  380  »  » 

Kostnad  .  636  ouo  kr. 


Bägge  dessa  färjor  äro  byggda  af  ek  med  vatten¬ 
linjebälte  af  stål  efter  samma  principer  som  »S:t  Ignace» 
och  »S:te  Marie»,  men  mycket  svagare.  I  anseende  till 
det  grunda  vattnet  i  Frankforts  hamn  måste  de  göras 
grundgående,  hvarigenom  de  fått  flat  botten  samt  bred 
bog  och  akter.  Detta  är  ock  anledningen,  att  tvänne 
propellrar  anbringats  i  aktern.  Af  samma  anledning  hafva 
fartygen  icke  kunnat  erhålla  tillräckligt  kraftiga  maskiner, 
hvilka  orsaker  tillsammans  göra  att  dessa  färjor  knappast 
kunna  kallas  isbrytare,  ehuru  de  voro  ämnade  därtill. 
Desamma  hafva  nämligen  uppgifvits  visat  sig  stanna  i  is 
af  60  cm:s  tjocklek  och  varit  tvungna  att  göra  ansatser, 
vid  hvilka  de  framträngt  en  till  fyra  fartygslängder,  men 
aldrig  däröfver.  Det  uppgifves  därjämte  att  afsikten  varit 
borttaga  förmaskinerna,  då  isbrytningsförmågan  torde  ytter¬ 
ligare  försämrats. 

Färjorna  rymma  24  godsvanar  på  4  spår  och  vag¬ 
narna  tagas  in  akteröfver,  på  det  att  fören  skulle  kunna  er¬ 
hålla  lämplig  form  för  att  öka  sjödugligheten.  Nyare  fär- 
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jor  hafva  senare  anskaffats  för  traden,  men  desamma  kunna 
här  af  utrymmesskäl  icke  omnämnas. 

För  samfärdseln  från  Conneaut  i  Ohio  till  Port  Dover 
i  Canada  öfver  Eriesjön  finnas  äfven  tvänne  isbrytande 
tågfärjor  »Shenango  /»  och  » Shenango  2»,  bägge  byggda 
efter  samma  typ  som  Ann  Arbor-färjorna,  men  något  star¬ 
kare.  De  hafva  hvardera  fyra  spår  på  däck,  samt  kunna 
medföra  26  järnvägsvagnar. 

Båda  färjorna  äro  fullt  lika  samt  hålla  följande  huf- 


vuddimensioner: 

Längd  mellan  p.  p .  85,34  me^- 

Bredd  .  16,15  » 

Djupgående  på  last  .  3,65  » 

Deplacement  .  3000  tons 

Ind.  effekt:  förl.  maskin .  800  ind.  hkr 

akteri .  »  .  800  »  » 


Dessa  färjor  uppgifvas  icke  kunna  liksom  de  närmast 
föregående  prestera  något  godt  arbete  i  is,  då  de  äro 
flata  och  grundgående  beroende  på  vattendjupet  i  Port 
Dover.  Förmedelst  såväl  aktermaskinerna,  som  utgöras  af 
tvänne  kompoundmaskiner,  som  de  förliga  maskinerna 
uppnås  en  fart  af  1 1  knop. 

Af  de  amerikanska  isbrytande  färjorna  förtjänar  till 
sist  omnämnas  den  år  1888  byggda  färjan  *  Transfer» , 
som  öfverför  järnvägsvagnar  öfver  Detroitfloden  mellan  stä¬ 
derna  Detroit,  Michigan  och  Windsor,  Ontario. 

Hufvuddimensionerna  för  »Transfer»  äro: 


Längd  öfverallt  .  85,34  meI 

Största  bredd  .  13,87  » 

Bredd  öfver  hjulhusen  .  22,7/  » 

Djup  i  rummet  .  5,26  » 

Djupgående  på  last .  3,66  » 


Denna  färja,  som  lastar  21  godsvagnar  eller  15  per¬ 
sonvagnar  på  3  spår,  är  så  tillvida  afvikande  från  de  före¬ 
gående  som  densamma  framdrifves  af  såväl  skofvelhjul  som 
en  propeller  i  aktern.  Sidohjulen  drifvas  af  hvar  sin  ver¬ 
tikala  maskin  och  propeller  af  en  horisontal  maskin.  För¬ 
skeppet  är  starkt  sluttande  för  isforcering  och  skrofvet 
särskildt  starkt  byggdt.  Farten  uppgifves  till  12  knop  i  is¬ 
fritt  vatten  samt  till  10  knop  vid  gång  i  12  cm:s  is. 

Af  hafshamnarna  i  Förenta  Statern  torde  endast  de 
bägge  städerna  Filadelfia  och  Baltimore  äga  isbrytare  af 
någon  betydenhet.  I  dessa  städer  användas  förnämligast 
för  isbrytning  stora  hjulbåtar  med  fyllig  bog  och  sluttande 
förstäf.  De  berömmas  mycket  i  de  hamnar,  där  de  an¬ 
vändas,  men  torde  isförhållandena  därstädes  icke  vara 
synnerligen  svåra  och  hjulbåtstypen  i  första  rummet- 
betingats  af  att  fartygen  äfven  användas  uti  icke  syn¬ 
nerligen  djupa  flodmynningar  samt  för  erhållande  af  bred 
ränna.  För  det  mesta  användas  dessa  fartyg  för  att  sön¬ 


derkrossa  isen,  hvarefter  de  efterföljande  få  hjälpa  <• 
själfva. 

I  Filadelfia  finnas  dels  tvänne  äldre  isbrytare,  hvil 
äro  af  ringare  betydelse  och  därför  här  kunna  helt  förl 
gås,  samt  tvänne  något  nyare  nämligen  » City  Iceboat 
och  » City  Iceboat  3». 

Hufvuddimensionerna  för  dessa  äro: 


för  »City  Iceboat  2»  (byggd  1870) 

Längd  öfverallt .  59,74  mel> 

Största  bredd .  9,00  » 

Djup  i  rummet .  4,27  » 

Djupgående  .  3,14  » 

Ind.  effekt  (2  maskiner)  .  1  700  ind.  I 

samt  för  » City  Iceboat  3»  (byggd  1873) 

Längd  öfverallt .  61,00  met. 

Största  bredd . .  10, 67  » 

Djup  i  rummet .  4,57  »  i 

Ind.  effekt  (2  maskiner)  .  3  000  ind.  / 

Kostnad  .  800  000  kr. 


I  Baltimere  finnas  äfvenledes  tvänne  äldre  isbryta 
fartyg,  nämligen  »La  t  ro  be»,  byggd  år  1879,  samt  »Ann 
polis»,  byggd  år  1889.  Äfven  dessa  isbrytare  är  hjulbå' 
såsom  de  föregående.  De  äro  emellertid  för  svagt  bygg. 
för  att  kunna  motstå  svårare  ispressningar,  men  uppgifv 
likväl  hafva  gått  genom  32  cm:s  slätis  samt  genombri. 
packisband  om  30  meters  bredd  och  3,5  till  4  metii 
tjocklek.  Fartygen  göra  1 1  knops  fart  i  fritt  vatten  0. 
manöverförmågan  anses  såsom  mycket  god. 

*  * 

* 

I  forna  tider  och  särskildt  före  järnets  och  stål; 
samt  ångans  införande  i  fartygsbyggnadstekniken,  kun: 
med  vinterns  inträdande  ofta  nog  ingen  seglation  fö- 
komma  å  nordligare  farvatten.  Genom  isbrytarväsend; 
uppkomst  och  utveckling  hafva  emellertid  förhållandena 
detta  hänseende  väsentligen  förbättrats  och  tack  vare 
nutida  isbrytarfartygen  och  deras  framgångsrika  verksa- 
het  kan  nu  mångenstädes  uppehållas  en  året  rundt  fc- 
gående  sjöfart  äfven  å  hamnar,  som  förr  under  månac 
voro  stängda  af  is.  De  modärna  isbrytarefartygen  hai 
på  så  sätt  i  vidsträckt  mån  bidragit  till  handelssjöfarto 
utveckling  och  förtjäna  för  den  skull  med  skäl  att  af  4 
fartens  och  skeppsbyggeriets  utöfvare  och  främjare  oml- 
tas  med  samma  intresse  och  uppmärksamhet,  som  komd 
våra  öfriga  modärna  sjötransportmedel  till  del.  Häri 
kommer,  att,  ehuru  förvisso  de  modärna  isbrytarfartyp 
i  alla  afseenden  väl  kunna  sägas  fylla  sin  sin  maktpål- 
gande  tjänst,  till  följde  af  teknikens  snabba  framsteg  t1- 
velsutan  ännu  mycket  står  att  förbättra  och  vinna  för  t 
på  denna  väg  nå  en  än  större  utveckling  af  våra  handc 
förbindelser  till  sjöss. 
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STATENS  UNDERSTÖDJANDE  AF  DET  SVENSKA  SKEPPSBYGGERIET. 


Det  utlåtande,  som  kommerskollegium  jämte  generaltullstyrel- 
erhållit  i  uppdrag  att  bl.  a.  med  anledning  af  Afdelningens  för 
;ppsbyggnadskonst  skrifvelse  af  den  15  november  1909  afgifva, 
digger  nu  färdigt  och  har  nyligen  ingifvits  till  finansdeparte- 
ntet.  Ur  det  omfattande  och  sakrika  utlåtandet  må  anföras 
ande  kortfattade  sammandrag. 

För  att  sätta  skeppsbyggerinäringen  på  fotter  igen 
1  därigenom  åt  vårt  land  bevara  någon  del  af  de  stora 
lmor,  som  nu  gå  till  utlandet  för  inköp  af  fartyg, 
fves  helt  visst  kraftiga  åtgärder.  Möjligen  kunde  ifråga- 
:as,  huruvida  skeppsbyggerinäringen  öfverhufvud  kan 
>ryckas  ur  sitt  förfall  och  om  icke  nya  åtgärder  alle- 
t  skulle  åstadkomma  en  artificiell  uppblomstring  utan 
Någon  misströstan  i  detta  afseende  har  emellertid 
;  försports.  Tvärtom  har  det  från  olika  håll  framhål- 
att  skeppsbyggerinäringen  är  den  mest  naturliga  för 
rige  och  en  för  hvilken  vi  äga  de  bästa  förutsättnin- 
.  Det  torde  ock  med  fog  kunna  påstås  att  arbeten, 

1  utgå  från  våra  varf,  i  fråga  om  beskaffenheten  i  all- 
ihet  väl  kunna  mäta  sig  med  de  utländska. 

Ett  direkt  ekonomiskt  understöd  från  statens  sida  är 
för  enligt  ämbetsverkens  åsikt  här  nödvändigt.  Visser- 
n  har  däremot  framställts  den  anmärkningen,  att  detta 
lie  jämväl  från  andra  näringar  framkalla  kraf  på  under- 
il,  hvilka  icke  med  fog  skulle  kunna  tillbakavisas.  Gent 
^mot  bör  dock  erinras,  att  flertalet  andra  näringar  re- 
äro  skyddade  genom  tullar,  hvilket,  såsom  nyss  visats, 
i  —  för  rederinäringens  skull  —  låter  sig  här  lämp- 
n  göra.  Det  torde  vidare  vara  få  näringar  i  vårt  land, 
l  nu  äro  i  så  trängande  behof  af  understöd  som  skepps- 
gerinäringen,  och  detta  kanske  till  stor  del  just  till- 
1  af  missgrepp  på  tullagstiftningens  område. 

Fartygspremier. 

Ett  sådant  understödjande  kan  ju  tänkas  ske  på  många 
exempelvis  så,  att  varfven  direkt  erhölle  vissa  kon- 
a  understöd  för  vidtagande  af  förbättringar  i  deras 
rdningar,  eller  ock  så,  att  en  fond  bildades  af  unge¬ 
samma  beskaffenhet  som  rederilånefonden,  ur  hvilken 
på  billiga  villkor  utdelades  till  varfven.  Den  lämp- 
ste  understödsformen  synes  dock  vara  fartygspremier 
g  s.  ett  i  förhållande  till  fartygets  storlek  eller  värde 
tende  understöd  för  nybyggda  fartyg.  Såväl  i  Tekno- 
öreningens  framställning  som  i  årets  riksdagsmotio- 
har  denna  understödsform  förordats.  Under  frå- 
5  förhistoria  i  vårt  land  hafva  de  särskildt  sakkunnige, 
vid  olika  tillfällen  yttrat  sig,  tillstyrkt  dylika  premiers 
rande.  Åsikterna  inom  skeppsbyggarnes  egen  krets, 
ina  de  vid  möten  och  diskussioner  i  pressen  fram¬ 


kommit,  hafva  utan  undantag  varit  för  detta  system.  En 
viss  betydelse  måste  ock  tillskrifvas  den  omständigheten, 
att  denna  form  i  allmänhet  i  utlandet  ansetts  för  den 
lämpligaste.  Så  tillämpas  den  i  Frankrike,  Italien,  Japan, 
Spanien,  Österrike  och  Ungern,  och  Ryssland  står  nu  i 
begrepp  att  införa  sådana  premier  af  betydande  storlek. 
Detta  system  innebär  bland  annat  den  fördelen,  att  sta¬ 
tens  understöd  tages  i  anspråk  för  den  fullt  färdiga  ar¬ 
betsprodukten. 

Hvad  fartygsbyggnadspremier  beträffar,  så  hafva  två 
olika  sätt  för  premiens  bestämmande  ifrågasatts,  nämligen  an¬ 
tingen  i  visst  förhållande  till  nybyggnadspriset,  eller  till 
visst  belopp  per  bruttoton.  Bägge  sätten  hafva  sina  för¬ 
delar  och  nackdelar.  Bestämd  i  procent  af  nybyggnads¬ 
priset  kommer  premien  att  stå  i  direkt  förhållande  till 
arbetsproduktens  värde,  hvilket  ju  är  en  fördel.  Fartyg 
med  dyrbarare  inredning,  hvilken  i  regel  icke  kan  sägas 
vara  ett  alster  af  skeppsbyggnadskonst,  skulle  emellertid 
härigenom  blifva  för  högt  premierade.  Dessutom  torde 
det  möta  svårigheter  eller  åtminstone  kräfva  en  del  mera 
omfattande  kontrollåtgärder  att  få  nybyggnadspriset  veder¬ 
börligen  konstateradt.  Med  det  andra  sättet  möta  inga 
svårigheter  att  få  beloppet  i  hvarje  särskildt  fall  bestämdt, 
då  bruttodräktigheten  skall  angifvas  i  ett  fartygs  mätbref. 
Mot  detta  system  har  däremot  riktats  den  anmärkningen, 
att  det  icke  tar  tillbörlig  hänsyn  därtill,  att  de  mindre 
ångfartygen  betinga  högre  pris  per  bruttoton  än  de  större 
ångfartygen.  Denna  olägenhet  har  man  i  Frankrike  och 
Italien  sökt  undgå  genom  att  uppdela  premien  så,  att  den 
utgår  dels  per  bruttoton  och  dels  per  hästkraft  eller  vikt¬ 
enhet  af  maskineriet.  Ett  sådant  kombineradt  system 
finna  ämbetsverken  vara  för  våra  förhållanden  det  lämp¬ 
ligaste.  Enheten  vid  maskineriet  bör  vara  indikerad  häst¬ 
kraft  och  i  de  fall,  där  maskinerna  icke  lämpligen  kunna 
indikeras,  såsom  vid  ångturbiner  och  explosionsmotorer, 
bromsad  hästkraft. 

Någon  anledning  att  inskränka  premierna  till  endast 
för  svensk  räkning  byggda  fartyg  synes  icke  förefinnas. 
Den  ökning  af  tillverkningen,  som  skulle  vinnas  genom 
beställningar  från  utlandet  bör  väl  anses  som  en  vinst  så¬ 
väl  för  skeppsbyggerinäringen  som  för  landet  i  dess  hel¬ 
het.  Att  den  svenska  rederinäringen  icke  skulle  till  rim¬ 
ligt  omfång  få  sitt  behof  af  fartygstonnage  fylldt  i  Sverige 
torde  icke  hehöfva  befaras,  då  godtgörelsen  icke  bör  blifva 
så  stor  att  den  kommer  att  i  någon  högre  grad  möjlig¬ 
göra  för  svenska  skeppsbyggare  att  vid  förfrågningar  från 
utlandet  underbjuda  utländska  konkurrenter. 

Trä-  och  kompositfartyg  böra  åtnjuta  en  nedsatt  pre¬ 
mie,  och  synes  den  lämpligen  böra  bestämmas  för  träfar- 
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tyg  till  x/2  och  för  kompositfartyg  till  3/4  af  premien  för 
järnfartyg. 

Vid  nybyggnader  för  flottans  räkning  böra  premier 
icke  utgå.  Pråmar  af  trä  böra  ock  undantagas,  då  de 
icke  i  något  hänseende  torde  vara  utsatta  för  nagon  kon¬ 
kurrens  från  utlandet. 

Byggnadspremier  böra  uppenbarligen  icke  ifraga- 
komma  för  andra  fartyg  än  sadana,  för  hvilka  stöd  be- 
höfvas  i  konkurrens. 

Premien  bör  till  sin  storlek  afpassas  så,  att  den  upp¬ 
väger  skillnaden  mellan  de  svenska  och  de  utländska  ny- 
byggnadspriserna.  För  att  exakt  bestämma  denna  skillnad 
hade  det  varit  önskvärdt,  att  rikare  jämförelsematerial  än 
det,  som  nu  stått  ämbetsverken  till  buds,  funnits  tillgäng¬ 
ligt.  De  resultat,  hvartill  ämbetsverken  kommit,  hafva 
dock  visat  sig  ganska  väl  stämma  icke  blott  med  Tek- 
nologföreningens  beräkningar  utan  äfven  med  andra  upp¬ 
gifter  härom,  af  hvilka  ämbetsverken  hafva  tillfälle  taga 
del.  De  utvisa  att  priset  per  bruttoton  för  dem  varit  i 
Sverige  i  medeltal  285*  —  kronor  och  i  utlandet  kronor 
260:  20  eller  sålunda  24:  80  kronor  högre  i  Sverige  än  1 
utlandet. 

En  premie  af  denna  storlek  skulle  sålunda  motsvara 
sitt  ändamål  för  dessa  fartyg,  d.  v.  s.  lastångfartygen, 
hvilka  ju  till  såväl  antal  som  dräktighet  äro  de  andra 
grupperna  vida  öfverlägsna  och  därför  lämpligen  kunna 
ock  vara  i  detta  hänseende  normerande. 

Premiernas  ändamål  är  att  jämna  ut  den  nuvarande 
prisskillnaden  mellan  svenskbyggdt  och  i  utlandet  byggdt 
tonnage  och  därigenom  gifva  varfven  tillfälle  att  så  små¬ 
ningom  få  som  regel  tillgodose  hela  det  inhemska  behof- 
vet  af  fartygstonnaget.  Den  vinst,  som  varfven  härigenom 
erhålla,  bör  vara  tillräcklig  att  sätta  dem  istånd  att  vid¬ 
taga  erforderliga  ändringar  och  förbättringar  i  sina  an¬ 
läggningar  och  därigenom  nedbringa  produktionskostna¬ 
derna  därhän,  att  de  äfven  utan  premier  kunna  konkur¬ 
rera  med  de  utländska  varfven.  När  man  hunnit  till  denna 
punkt,  äro  premierna  obehöfliga  och  böra  därför  då  upp¬ 
höra.  Den  härför  erforderliga  tidsperioden  har  förslagsvis 
satts  till  tio  år;  och  finna  ämbetsverken  sig  kunna  god¬ 
taga  detta  förslag. 

Vid  ett  af  de  sammanträden  med  representanter  för 
skeppsbyggerinäringen,  hvilka  ägt  rum  inom  kommerskolle¬ 
gium  har  de  svenska  varfvens  nuvarande  produktionsför¬ 
måga  uppgifvits  till  i  rundt  tal  15  000: —  bruttoton  per 
år.  Såsom  här  förut  nämnts,  hålla  ämbetsverken  före,  att 
man  genom  premiernas  införande  bör  kunna  hoppas,  att 
den  nu  hemska  skeppsbyggeriindustrier  skall  blifva  i  stånd 
att  leverera  omkring  33  500  eller  35  000  bruttoton  per  ar. 
Detta  förhållande  kan  naturligtvis  dock  icke  genast  inträffa, 
men  torde  man  kunna  hoppas  att  år  1913,  det  första  år, 
under  hvilket  premieutdelningen  kan  komma  att  äga  rum,  om 
ämbetsverkens  förslag  blifver  antaget,  produktionssiffran 
skall  kunna  uppgå  till  i  rundt  tal  20  000  bruttoton.  För 
år  1914  beräkna  ämbetsverken  det  totala  tontalet  till 
samma  summa,  eller  20  000  bruttoton.  För  hvartdera  af 
åren  1915  och  1916  torde  produktionen  kunna  antagas 
till  25000  ton,  för  hvartdera  af  åren  1917  — 1919  till 
30000  och  för  åren  1920 — 1922  35000  ton  per  år, 

eller  tillhopa  för  tidsperioden  1913 — 1922  till  omkring 
285  000  bruttoton. 

För  hela  tidsperioden  1913 — 1922  skulle  summan  af 
byggnadspremierna  uppgå  till  6  817  200; —  kronor. 


TIDSKRIFT 

Till  jämförelse  må  här  erinras  därom,  att  i  ; 
Trapp — Vahlqvistska  motionen  gjordes  framställning] 
beredande  af  ett  anslag  af  6  250  000: —  kronor,  i  hvi ; 
summa  dock  ingick  ett  ganska  afsevärdt  belopp  så  1 
materialgodtgörelse. 

Materialgodtgörelse. 

I  fråga  om  den  materialgodtgörelse,  som  bör  ske, 
byggeriet  tillkomma  som  ersättning  för  restitution,  1 
Teknologföreningen,  hvilken  i  sin  framställning  utgått  i 
att  tullrestitutionen  skulle  komma  att  borttagas,  berä  t 
densamma  vid  nybyggnad  af  järnfartyg  till  20  kronor; 
bruttoton. 

Såsom  i  Teknologföreningens  framställning  finnesi 
gifvet,  kan  det  med  tämligen  stor  säkerhet  sägas  att; 
en  bruttoton  af  fartygets  dräktighet  ingår  0,6  viktto ; 
detta  material.  Häraf  utgöres  cirka  70  %  af  plåt  ; 
30  %  af  fasonjärn.  Vikten  af  plåten  är  sålunda  0,42 1 
ton  och  vikten  af  fasonjärnet  0,18  viktton  för  hvarje  h 
toton.  Enligt  1911  års  tulltaxa,  hvilken  träder  i  kraft; 
1  december  i  år  utgör  tullsatsen  för  plåtar  öfver  3  1 
tjocklek  —  plåtar  af  mindre  tjocklek  förekomma  en; 
undantagsvis  —  3  kronor  per  100  kilogram  eller  30  t 
nor  per  ton  samt  för  fasonjärn,  som  väger  mindre  äii 
men  ej  mindre  än  20  kg  per  löpande  meter,  1:5c: 
och  för  sådant,  som  väger  mindre  än  20  kg  per  löp; 3 
meter,  2:50  kr  för  100  kg.  I  det  stora  hela  torde  ku 
antagas,  att  lika  stora  kvantiteter  af  bägge  dessa  s<< 
fasonjärn  komma  till  användning,  under  hvilken  föruU 
ning  tullen  alltså  skulle  motsvara  2  kr  per  100  kg  e 
20  kr  per  viktton.  Tullen  för  det  i  en  bruttoton  iä 
ende  järn-  och  stålmaterialet  skulle  alltså  blifva  dek\ 
plåten  0,42  X  30  kr,  eller  12:  60  kr.  dels  ock  för  fat 
järnet  0,18  X  20  kr.  eller  3:60  kr  tillhopa  16;  20J 
hvilken  alltså  vid  nybyggnader  skulle  blifva  godtgöre; 
för  mistad  restitution  af  tullen  å  stål  och  järn. 

Med  de  beräkningar,  som  förut  vid  behandlinge  1 
frågan  om  nybyggnadspremier  gjorts  angående  maxinm 
duktion  af  fartygstonnage  för  den  tioårsperiod,  för  hvi; 
premiesystemet  föreslagits  skola  utgå  eller  285  000  !i 
toton,  skulle  restitutionens  utbytande  mot  en  kontani:i 
sättning  af  19  kronor  per  bruttoton,  medföra  en  M 
nad  för  hela  perioden  af  5  019  582  kronor.  Härvid  (i 
dock  fasthållas,  att  detta  endast  skenbart  är  en  ökaci1 
gift  för  staten,  då  kostnaden,  i  det  fall  att  utländskt  1 
terial  användes,  motsvaras  af  tullafgiften,  som  då  åte  f 
talas,  samt  att  när  inhemsk  material  kommer  till  anvc 
ning,  fördelen  häraf  för  landet  ur  nationalekonomisk  ' 
punkt  bör  mer  än  väl  uppväga  utgiften. 

Reparationsunderstöd. 

Det  gäller  vidare  att  undersöka,  huruvida  vår  ske>! 
byggnadsindustri  äfven  i  fråga  om  reparation  och  förbg 
nad  af  fartyg  kan  anses  behöfva  statsunderstöd.  Til- 
början  må  då  erinras  om  att  vid  behandling  af  frh 
om  skeppsbyggerinäringens  understödjande  —  vare  i 
detta  skett  i  Teknologföreningens  förutnämnda  fram:' 
ning,  de  vid  riksdagen  väckta  motionerna,  tidningsprei 
eller  diskussioner  inom  fackkretsar  —  detta  särskilda  sjP 
mål  skjutits  mer  åt  sidan  och  blott  i  förbigående  bed 
medan  hufvudvikten  lagts  vid  nybyggnadsunderstöd. 

Hvad  som  sålunda  förekommit  anse  ämbetsvejf 
tala  för  att  åtgärder  vidtagas  i  syfte  att  höja  vår  1 
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snsförmåga  gentemot  utlandet  äfven  beträffande  re- 
tioner  och  förbyggnad  af  fartyg.  Den  härför  lämp- 
te  och  mest  praktiska  åtgärden  synes  vara,  att,  så- 
af  skeppsbyggeriets  representanter  föreslagits,  lämna 
:rstöd  till  dockningsafgi fterna.  Af  en  utredning  an¬ 
de  dockningsafgifterna  i  Sverige  och  utlandet,  som  af 
merskollegium  föreslagits,  framgår  att  dockningsafgif- 
1  utomlands  äro  väsentligt  lägre  än  de  svenska.  I  Eng- 
äro  dessa  afgifter  för  medelstora  fartyg  mellan  20  och 
0  af  dessa  senare,  då  fråga  är  om  in-  och  utdockning  samt 
dega  för  tre  dagar.  Genom  ett  lämpligen  afpassadt 
ag  skulle,  bland  annat,  åstadkommas  att  främmande 
g  icke,  såsom  nu  ofta  är  fallet,  af  våra  höga  afgifter 
•äckas  från  att  begagna  våra  torrsättningsanordningar 
n  för  utförande  af  mindre  underhållsarbeten,  såsom 
pning  och  målning  m.  m.,  hvilka  i  och  för  sig  med- 
ringa  kostnad,  men  ofta  kunna  föra  med  sig  mera 
ittande  och  kostbara  reparationer.  Understödet  synes 
äl  ämbetsverken  böra  bestämmas  till  hälften  af  så 
indocknings-  och  utdockningsafgifterna  eller  afgifterna 
fartygets  upptagning  på  slip  och  sjösättning  som  dag- 
tema  för  detsammas  kvarstående  i  docka  eller  på  slip 
3gst  tre  dagar.  Då  afsikten  härmed  är  att  söka  få 

1  utrikes  fart  gående  fartygen  att  reparera  i  Sverige 
en  minimigräns  för  fartygets  storlek  fastställas  och 

2  denna  lämpligen  böra  bestämmas  till  300  ton. 

Det  är  gifvetvis  svårt  att  med  någon  större  grad  af 
imdhet  angifva  storleken  af  den  för  staten,  som  de 
ilagna  reparationsunderstöden  skulle  medföra.  Enligt 
ippgifter,  som  ämbetsverken  inhämtat  skulle  de  i  Sve- 
verkställda  reparationerna  under  de  senaste  fem  åren 
Ilat  ett  understöd  af  i  medeltal  pr  år  88  675  kronor. 
Man  skulle  kunna  våga  hoppas  att  reparationsgodt- 
lsen  som  slutligt  resultat  skall  medföra  en  fördubb- 
af  antalet  reparationer,  utförda  i  Sverige,  och  skulle 
.dant  fall  understöden  taga  i  anspråk  ett  belopp  af 
ldt  tal  180000: —  kronor  per  år. 

Sammanfattning. 

I  öfverensstämmelse  med  ofvan  uttalade  åsikter  an¬ 
de  lämpligaste  sättet  för  skeppsbyggerinäringens  un- 
ödjande  finna  sig  ämbetsverken  böra  föreslå. 
att  vid  byggandet  af  fartyg  af  järn  eller  stål  eller 
.nde  eller  med  ångkraft  eller  motorkraft  fram- 
a  andra  fartyg,  som  icke  byggas  för  flottans  räkning 
som  äro  af  minst  1  o  bruttotons  dräktighet  äfvensom 
ytande  skeppsdocka  eller  dockport  skall  utgå  dels  en 
nadspremie  af  20  kronor  för  järnfartyg,  15  kronor 
kompositfartyg  och  10  kronor  för  träfartyg,  allt  per 
oton  af  dräktigheten  dels  ock  en  maskinpremie  af  8 
:ronor  per  indikerad  (bromsad)  hästkraft; 
att  den  nu  gällande  restitutionen  af  tull  för  fartygs- 
nadsmaterialier  och  utrustningsföremål  upphäfves  och 
es  vid  nybyggnad  af  sådana  fartyg,  skeppsdockor 


och  dockportar,  för  hvilka  byggnadspremier  föreslagits, 
mot  en  materialgodtgörelse  af  19  kronor  för  järn  fartyg, 
5:50  kronor  för  kompositfartyg,  och  3  kronor  för  trä¬ 
fartyg  allt  per  bruttoton  af  dräktigheten. 

att  vid  reparation  af  fartyg  på  minst  300  bruttotons 
dräktighet  skall  utgå  understöd  till  ett  belopp  motsva¬ 
rande  hälften  af  såväl  indocknings-  och  utdockningsafgif¬ 
terna  eller  afgifterna  för  fartygs  upptagning  på  slip  och 
sjösättning  som  dagafgifterna  för  detsammas  kAarstående 
i  docka  eller  på  slip  i  högst  tre  dagar,  samt 

att  dessa  åtgärder  böra  vidtagas  för  tidsperioden 
19 1 3 — 1922. 

De  belopp,  som  enligt  hvad  förut  sagts,  skulle  kom¬ 
ma  att  erfordras  under  den  föreslagna  tioårsperioden  för 
nybyggnadspremier,  materialgodtgörelse  och  reparations- 
understöd  äro: 

Nybyggnadspremier . 6817  200:  —  kronor 

Materialgodtgörelse  .  5019582:  —  » 

Reparationsunderstöd  . 1  800  000:  —  » 

eller  tillhopa  13  636  782:  —  kronor 

Då  emellertid  reparationsunderstödet  är  tämligen 
rundligt  tilltaget  och  äfven  de  andra  siffrorna  ju  endast 
äro  approximativa,  synes  hela  det  erforderliga  beloppet 
kunna  sättas  till  13  000  000:  —  kronor. 

Af  detta  belopp  borde  för  genomförande  af  den 
utvecklingsplan,  som  förut  angifvits,  för  hvarje  år  af  pe¬ 
rioden  följande  belopp  vara  disponibla,  nämligen: 


år  1913  .  900000: —  kronor 

»  1914 .  900  000:  —  » 

»  1915  .  1  150000: —  » 

»  1916  .  1  150000: —  » 

»  1917  .  1350  000:  — -  » 

»  1918  .  I35°  000:  —  » 


»  1919  .  1  400  000:  —  » 

»  1920  .  1  600  000:  —  » 

»  1921  .  1600  000:  —  » 

»  1922  1600000:  —  » 


Summa  13  000  000:  —  » 

Det  bör  kanske  ännu  en  gång  betonas,  att,  så  länge 
den  inhemska  industrien  icke  är  i  stånd  att  fylla  skepps- 
byggeriets  hela  behof  af  materialier  och  utrustningsföre¬ 
mål,  en  del  af  förenämnda  belopp  kommer  att  återgå  till 
statskassan  i  form  af  tullafgifter  för  sådana  från  utlandet 
importerade  varor. 

Under  åberopande  af  hvad  sålunda  anförts  hem¬ 
ställa  ämbetsverken,  att  Kungl.  Maj:t  täcktes  i  nådig  pro¬ 
position  föreslå  riksdagen  att  för  genomförande  af  ofvan 
angifna  plan  till  den  svenska  skeppsbyggerinäringens  un¬ 
derstödjande  dels  bevilja  ett  anslag  af  13  000  000  kronor 
och  att  utgå  under  tillsammans  tio  år  och  däraf  för  år 
1913  anvisa  900  000  kronor,  dels  ock  vidtaga  för  genom¬ 
förande  af  ifrågavarande  plan  erforderliga  ändringar  å 
1911  års  förordning  med  tulltaxa. 
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SVENSKA  MALMÅNGARE.1 

Af  ingenjör  J.  Johnson. 


Då  Sveriges  järnmalmstrafik  under  senaste  åren  har 
tillväxt  i  jämförelsevis  stora  proportioner,  befanns  det,  för 
att  hålla  jämna  steg  med  den  ökade  utskeppningen,  vara 
nödvändigt  att  underlätta  afskeppningshamnarnas  leverans¬ 
möjligheter  medelst  lämpliga  viadukter,  så  att  malmen 
kunde  inlastas  genom  användandet  af  tyngdkraften,  med 
minsta  möjliga  mängd  mänskligt  muskelarbete. 

Narviks  hamn  i  Norge,  öfver  hvilken  den  största 
delen  af  den  svenska  malmen  nu  skeppas,  utgör  ett  exem¬ 
pel  på  de  bästa  anordningar  af  detta  slag  i  Europa.  De 
största  fartyg,  som  för  närvarande  användas  i  malmtraden, 
kunna  lastas  med  minsta  tidsutdräkt  i  denna  väl  skyd¬ 
dade  naturliga  hamn. 

Om  vi  å  andra  sidan  vända  vår  uppmärksamhet  till 
de  fartyg,  som  användas  i  denna  trafik,  så  finna  vi,  att 
de  nästan  alla  äro  vanliga  lastångare,  af  hvilka  de,  som 
äro  särskildt  byggda  för  traden,  hafva  såsom  särskildt 
kännetecken  en  specialutrustning,  bestående  af  ett  stort 
antal  ångvinschar  med  tillhörande  master,  bommar  och 
andra  anordningar  af  mycket  grof  beskaffenhet. 

I  de  bäst  planerade  fartygen  af  detta  slag  har  last¬ 
luckornas  anordning  möjliggjort  en  bättre  fördelning  af 
lasten,  i  ändamål  att  något  minska  påkänningarna  på  far- 
tygsbyggnaden. 

Särskild  omsorg  måste  ägnas  åt  skyddandet  af  far¬ 
tygets  vattentäta  delar  såsom  taken  till  ballasttankarna 
och  axeltunnlarna*  från  fallet  af  de  tunga  malmstyckena 
under  lastningen,  medelst  extra  tjocka  träplaner,  hvilka  dock 
efter  en  jämförelsevis  kort  tid  blifva  impregnerade  med 
grus  från  malmen  och  följaktligen  i  märkbar  mängd  ökar 
den  utrustade  vikten  hos  fartyget,  såväl  som  underhålls¬ 
kostnaden. 

Lossningen  sker  ännu  hufvudsakligen  genom  arbete 
för  hand  i  det  malmen  skyfflas  i  järntunnor  af  olika  former, 
hvilka,  sedan  de  äro  fyllda,  upphissas  med  tillhjälp  af 
vinscharna  på  vanligt  sätt  och  tömmas  i  rännor,  surrade 
på  däck  för  detta  ändamål.  Med  tillhjälp  af  nämnda 
rännor  får  malmen  sedan  rinna  ned  i  pråmar  långs  sidan  at 
det  lossande  fartyget.  Denna  metod  tillämpas  i  de  flesta 
af  de  kontinentala  hamnarna,  såsom  t.  ex.  Emden  och 
Rotterdam.  I  några  af  de  brittiska  hamnarna,  emotta- 
gande  svensk  malm  i  mindre  kvantiteter,  sker  upphiss- 
ningen  med  tillhjälp  af  kranar  på  kajen.  Malmens  skyff- 
ling  för  hand  är  särdeles  arbetssam  och  det  är  tydligt,  att 
en  sådan  arbetsmetod  ej  är  jämbördig  med  grufvornas  och 
de  bäst  utrustade  lastningshamnarnas  förbättrade  möjligheter. 

Helt  naturligt  tilldrager  de  nyaste  lossningssystemen 
i  Förenta  Staterna  sig  uppmärksamhet,  där  grofva  och 
dyrbara  lossningsmaskiner  äro  uppsatta  och  utrustade  med 
kraftfulla  själfgripande  skopor,  hvarigenom  malmen  be¬ 
handlas  effektivt  och  med  stor  skyndsamhet. 

Den  amerikanska  järnmalmstrafikens  hufvudförhållan- 
den  skilja  sig  emellertid  ansenligt  från  de  motsvarande 
i  Europa.  Den  amerikanska  malmtrafiken  följer  vissa 


1  Föredrag  hållet  vid  the  Institution  of  Naval  Architects  jubi¬ 
leumsmöte  den  6  juli  191  i. 


Pl.  8. 

inre  permanenta  ruter,  reducerande  antalet  lossningsham  1 
till  några  få,  hvaremot  antalet  af  europeiska  hamnar,  ;t 
emottaga  malm,  är  jämförelsevis  stort.  Den  amerikan a 
malmens  beskaffenhet  är  äfven  fullkomligt  olika  den  sv  • 
ska  malmens.  Om  följaktligen  några  förbättringar  åsy  5 
i  fråga  om  de  mekaniska  anordningarna  för  lossning! 
järnmalm  af  stenig  beskaffenhet  och  med  hög  specfc 
vikt,  måste  dessa  förbättrade  anordningar  föras  af  själj. 
fartyget,  som  användes  för  traden. 

I  ändamål  att  bygga  ett  fartyg  lämpligt  att  gå  rj 
malm  särskildt  utrustadt  med  mekaniska  lossningsmel, 
utarbetades  det  Johnson-Welinska  systemet  för  någrau 
sedan.  Med  detta  system  föres  malmen  i  behållare  ti 
fickor  af  järn,  byggda  i  fartyget  och  placerade  tvärskts 
med  lutande  bottnar  och  med  lämpliga  utlopp. 

Trafikaktiebolaget  Grängesberg — Oxelösund  i  Stel 
holm,  hvilket  är  ägare  af  de  förnämsta  järngrufvorri 
Sverige,  beslöt  att  försöka  detta  system  och  år  1:7 
insattes  en  provisorisk  ficka  rymmande  omkring  ? 
tons  i  ångaren  »Polcirkeln»,  tillhörande  ett  under', 
vannämnda  bolag  lydande  dotterbolag.  Resultaten  vist 
sig  goda  och  under  följande  år  bestämde  sig  sagda  bq 
för  att  bygga  ett  fartyg  af  omkring  8  000  tons  dödvi- 
kapacitet  och  försedt  med  fickor  enligt  Johnson-We; 
system. 

Vidstående  figurer  framställa  de  allmänna  anordi- 
garna  å  en  ångare  byggd  enligt  detta  system.  Det  synel 
Pl.  8  att  lastrummen  äro  afdelade  medelst  tvärsgåei: 
skott,  bildande  omväxlande  fickor  för  lasten  och  lossnir- 
rum.  De  vertikala  skotten  sträcka  sig  ej  till  rumiri 
botten,  utan  afslutas  omkring  7  fot  öfver  tanktaket  u 
äro  förenade  med  behållarnas  sluttande  bottnar.  Da 
sluttande  bottnar  hafva  en  lutning  af  420  från  horisont. 

Malmen  lossas  från  behållarna  genom  särskildt  k- 
struerade  skjutluckor,  med  en  stängningsanordning  si 
kan  manövreras  af  en  man.  Fig.  1  och  2  visa  den  i- 


Fig.  1. 
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Fig.  2. 


a  principen  för  denna  stängningsanordning,  hvilken 
pcket  enkel  och  som  har  befunnits  arbeta  mycket 
Isställande.  Luckan  A  består  hufvudsakligen  af  en 
It,  stagad  af  två  horisontala  förstärkningsbalkar. 
.  lucka  höjes  medelst  en  häfstång  C,  hvilken  har 
ttbar  motvikt  E.  Axeln  F  leder  denna  rörelse  öf- 
1  andra  sidan.  Den  öfre  kanten  af  luckan  A  hålles 
läge  och  styres  af  länkarna  D.  Svängpunkten  F  för 
ngen  C  och  länkarnas  D  upphöjningspunkt  äro  i 
1  lägen,  att  vid  öppnandet  af  afloppsluckan  A  rör 
nna  utåt,  hvarigenom  malmens  tryck  aflastas. 

Tid  skjutluckans  botten  är  en  vinkeljärnsläpp  B  in¬ 
påverkad  af  en  häfstäng  G\  denna  läpp  tjänar 
t  stoppa  utrinnandet  af  mindre  malmstycken  om 
A  ej  kan  fullständigt  stängas. 

'artygets  byggnad  innefattar  i  detta  fall  vingtankar 
•ymmandet  af  vattenballast  och  taken  på  dessa  ving- 
äro,  såsom  framgår  af  sektionen  i  fig.  3,  lutande, 
t  leda  malmen  till  de  yttre  utloppsluckorna.  Inga 
car  äro  behöfliga  i  rummen,  med  undantag  af  skyd- 
beklädnad  på  de  yttre  ballasttankarnas  lutande 
malmfickorna. 

id  utarbetandet  af  de  förberedande  konstruktionerna 
ides  det  att  kranar  skulle  användas  för  upplyftandet 
ten  ur  rummen  samt  att  elektrisk  kraftöfverföring 
marnas  drift  dessutom  skulle  använda, 
estämmelsen  att  använda  kranar  för  lastens  upphiss¬ 
ar  en  töljd  af  nödvändigheten  af  att  fullständigt 
>pa  allt  arbetsmanskap  på  däck,  med  undantag  af 
ötaren,  och  dessa  kranars  byggnad  måste  därför 
ta  flera  särskilda  egenskaper,  icke  vanliga  för  far¬ 
mar.  1  första  rummet  fick  ej  kranskötaren  stå  bakom 
utan  på  en  plattform  framför  densamma,  där  han 
ned  i  rummet,  när  kranen  är  svängd  inåt,  och 
vara  i  ett  lika  fördelaktigt  läge  att  kunna  öfverse 
s  tömning,  då  kranen  är  svängd  utåt. 
et  bestämdes  ytterligare,  att  tömningen  af  malmloss- 
mpan  skulle  utföras  af  kranskötaren,  utan  någon 
älst  hjälp  af  manskap  på  däck  eller  i  den  motta- 
pramen  och  för  att  kunna  utföra  detta  upphängdes 
i  två  stållinor,  en  för  hissning  och  en  för  tipp- 


Fig.  3- 


ning.  Dessa  linor  äro  upplindade  på  särskilda  trummor 
med  samma  periferihastighet,  och  då  skopan  skall  töm¬ 
mas  tillslås  bromsen  på  tippningslinan,  lämnande  skopan 
hängande  i  denna  lina  i  en  lutande  ställning,  vid  hvilken 
erforderlig  höjd  som  hälst. 

Fig.  4  visar  den  krankonstruktion,  som  slutligen  an¬ 
togs  i  enlighet  med  ofvannämnda  fordringar.  Kranbyg¬ 
garen  insatte  i  detta  fall  en  själfständig  trumma  för  tipp¬ 
ningslinan,  automatiskt  påverkad  af  en  motvikt,  hvilken 
rör  sig  på  kranens  utliggare.  Hissningen,  svängningen 
och  tippningen  utföres  af  en  man  på  kranens  platt¬ 
form  och  den  elektriska  kraftöfverföringen  lämpar  sig 
förträffligt  för  ett  tyst  och  effektivt  arbete,  hvilket  varit 
en  anmärkningsvärd  egenskap  för  kranarna  på  de  två  far¬ 
tyg,  som  blifvit  byggda  efter  detta  system. 

Under  de  kallaste  vintermånaderna  blir  understun¬ 
dom  malmen  på  sin  väg  från  grufvorna  blandad  med 
snö  och  is  och  är  då  benägen  att  frysa  tillsammans  i 
fartygets  rum,  hvilket  naturligtvis  försvårar  lossningsarbetet 
ganska  väsentligt.  På  grund  häraf  äro  uppvärmningsrör 
för  ånga  inlagda  under  malmfickornas  bottnar  för  att 
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hindra  denna  frysning  och  har  denna  anordning  visat  sig 
vara  mycket  tillfredsställande. 

Två  fartyg  hafva  blifvit  byggda  efter  detta  system, 
nämligen  ångaren  »Vollrath  Tham»  om  8  000  tons  d.  w.  år 
1909,  och  ångaren  »Sir  Ernest  Cassel»  om  10  800  tons 
d.  av.  år  1910.  Kontrakten  för  byggandet  af  båda  dessa 
fartyg  blefvo  anförtrodda  åt  den  välkända  firman  Messrs. 
R.  och  W.  Hawthorn,  Leslie  &  C:o,  Hebburn-on-Tyne. 

I  båda  dessa  ångare  är  den  elektriska  generatoran¬ 
läggningen  för  kraft  och  ljus  inrymd  akter  om  maskinrum¬ 
met  mellan  däcken,  och  hvardera  fartyget  har  en  mycket 
fullständig  sådan  anläggning,  innefattande  två  dubbla  kom- 
poundmaskiner,  hvardera  direkt  kopplad  till  en  multiple 
kompoundlindad  generator,  samt  en  belysningsmaskin. 

I  »Vollrath  Tham»  äro  tio  elektriska  kranar  upp¬ 
satta,  hvardera  med  en  lyftförmåga  af  2  1/2  tons  med  en 
hastighet  af  75  fot  pr  minut.  I  »Sir  Ernest  Cassel»  äro 
tolf  kranar  insatta,  af  hvilka  hvardera  har  en  lyftförmåga 
af  3  V2  tons  med  en  hastighet  a  f7  5  fot  pr  minut.  I  detta 
senare  fartyg  medgifver  krankonstruktionen  en  förändring 
af  radien,  hvarigenom  lasten  kan  tippas  i  pråmar  eller 
på  järnvägsvagnar  på  olika  afstånd  upptill  20  fot  från 
fartygssidan.  All  mekanism  till  kranarna  är  under  däck 
i  vattentäta  afdelningar.  Den  för  lossning  af  dessa  två 
fartyg  använda  tiden  är  omkring  36  timmar  med  alla 
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kranarna  i  verksamhet.  Hufvudmålet  har  emellertid  ä 
mycket  varit  en  minskning  af  lossningstiden  som  en  m  | 
ning  af  det  mänskliga  arbetet. 

I  kontinentala  hamnar,  där  malmen  lossas  i  pr;  a 
med  vanliga  vinschar,  anses  tolf  man  vara  behöfliga  j 
hvarje  lucka:  En  man  vid  flyttningsvinschen,  en  mar] 
svängvinschen,  två  man  på  däck  ledande  vinschmäi; 
och  skötande  tippningen  af  skoporna  och  åtta  man  i  1 
met.  Sålunda  skulle,  i  ett  vanligt  fartyg  med  saij 
lastningsförmåga  som  »Vollrath  Tham»  och  använd] 
ångvinschar,  120  man  i  regel  vara  behöfliga,  tag:] 
ungefär  40  timmar  för  lossningen.  I  »Vollrath  Th( 
är  det  tillräckligt  med  20  man. 

Samma  förhållande  gäller  för  »Sir  Ernest  Cas  1 
d.  v.  s.  24  man  utför  samma  arbete  som  144  man,i: 
sande  för  hand  och  med  vanliga  ångvinschar,  naturli  i 
i  det  senare  fallet  användande  ansenligt  mycket  mer:i 
strängning. 

»Vollrath  Tham»  och  »Sir  Ernest  Cassel»  h; 
under  längre  oafbruten  gång,  uppfyllt  alla  ägarnes,  j 
struktörernas  och  byggarnes  förväntningar.  Fartygen  h 
blifvit  byggda  efter  the  British  Corporation  Class  och 
är  ett  stort  nöje  att  erkänna  det  intresse  och  den  si 
lighet,  som  visats  under  byggandet  af  klassificering! 
skåpet,  byggarne  och  konstruktörerna. 


SVENSKA  HANDELSFLOTTANS  NUVARANDE  STORLEK  OCH  OMFATTNINf 


Kommerskollegium  har  sedan  några  år  tillbaka  ut- 
gifvit  det  officiella  fartygsregistret,  den  s.  k.  Sveriges 
skeppslista,  som  nu  nyligen  utkommit  och  då  i  sin  tredje 
årgång.  Denna  nya  skeppslista,  som  är  förd  till  i:sta 
oktober  innevarande  år,  ansluter  sig  så  till  uppställnings- 
sätt  som  innehåll,  i  allt  väsentligt  till  den  förlidet  år  ut- 
gifna  skeppslistan.  Sålunda  innehåller  densamma  uppgif¬ 
ter  för  handelsfartyg  om  deras  brutto-  och  nettodräktighet, 
maskinstyrka,  hufvuddimensioner,  byggnadsår,  hemort,  re¬ 
dare  m.  m.  eller  hvad  man  i  första  rummet  vill  lära  känna 
om  ett  fartyg  af  detta  slag.  Skeppslistan  upptager  samt¬ 
liga  i  kommerskollegiums  fartygsregister  införda  fartyg 
eller  i  allmänhet  fartyg  om  minst  20  tons  nettodräktighet, 
hvarjämte  ett  mindre  antal  icke  registrerade  fartyg  medtagits. 

De  i  denna  afdelningen  af  skeppslistan  införda  upp¬ 
gifterna  rörande  de  svenska  handelsfartygen  gifva  en  i 
många  afseende  intressant  öfverblick  öfver  handelsflottans 
nuvarande  storlek  och  omfattning.  Af  dessa  uppgifter 
framgår,  att  handelsflottan  i  sin  helhet  upptager  2  998 
fartyg  med  en  total  bruttodräktighet  af  1084053  tons 
gentemot  2  934  fartyg  om  en  sammanlagd  bruttodräk¬ 
tighet  af  1  041  232  tons  enligt  1910  års  skeppslista. 
Ökningen  för  året  utgöres  sålunda  af  64  fartyg  om  till¬ 
sammans  42821  tons.  Uppdelas  det  ofvanstående  ton¬ 
naget  efter  19 11  års  skeppslista  efter  de  fartygsslag,  som 
finnas  i  densamma  angifna,  nämligen  ångfartyg,  motor- 
lartyg,  segelfartyg  och  pråmfartyg,  så  fördelar  sig  det¬ 
samma  på  de  fyra  omnämnda  fartygsslagen  så,  att  ång- 
batstonnaget  omfattar  1  245  ångare  om  874  009  bruttotons, 
motorfartygstonnaget  72  motorfartyg  om  inalles  4361 
bruttotons,  segelfartygstonnaget  1  570  seglare  om  188  213 
bruttotons  och  pråmfartygstonnaget  111  pråmar  om  19  446 
bruttotons. 


Beträffande  äfig/artygen,  hvilka  utan  tvifvel  utgöra* 
största  och  viktigaste  delen  af  handelsflottan,  äro  it 
samma  af  synnerligen  varierande  storlek,  alltefter  i 
trader,  i  hvilka  de  användas.  För  vinnande  af  en  t;i; 
öfversikt  af  storleksförhållandena  hos  handelsångarne  ku: 
desamma  med  ledning  af  skeppslistan  uppdelas  i  u: 
dräktighetsgrupper,  och  framgår  då,  att  antalet  år n 
inom  de  olika  grupperna  blir  som  följer: 


Dräktighet.  Antal  ångar 

Under  100  bruttotons .  262 

100 —  500  »  594 

500 — 1  000  »  147 

1  000 — 2  000  »  235 

2  000 — 3  000  »  . ; .  50 

3  000 — 4  000  »  28 

4  000 — 5  000  »  12 

öfver  5  000  »  6 

1  234 


Af  ofvanstående  öfversikt  framgår,  att  de  mi 1 
kust-  och  insjöfartygen  om  100 — 500  tons  äro  del- 
rikaste,  under  det  att  af  större  sjögående  ångare® 
3  000  tons  och  däröfver  endast  finnes  46  fartyg.  D® 
emellertid  först  under  de  båda  senare  årtiondena,  11 
den  utrikes  sjöfarten  börjat  utveckla  sig,  under  att  de  i1 
rikes  sjöfarten  sedan  långliga  tider  varit  fullt  mönstel 
ordnad. 

De  i  den  sista  dräktighetsgruppen  upptagna  fartyl 
hvilka  utgöra  handelsmannens  största  ångare,  äro  !/ 
ande:  Sir  Ernest  Cassel  om  7711  tons  och  Vollrath  T® 
om  5  821  tons,  bägge  tillhöriga  Rederi  A. -B.  Luleå— 3 
ten,  Kronprins  Gustaf  om  5  201  och  Drottning  Solä 
om  5  183  tons,  tillhöriga  Rederi  A. -B.  Nordstjärnan  11 
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.n  om  5  235  och  Atland  om  5  348  tons  tillhöriga 
förra  Svenska  Ostasiatiska  kompaniet  och  den  senare 
A. -B.  Tirfing  i  Göteborg.  Bland  de  12  ångare  i 
näst  sista  dräktighetsgruppen  återigen  märkas  de 
>  största  svenskbyggda  handelsångarne  Axel  Johnson 
Annie  Johnson  om  hvardera  4  038  bruttotons.  Öf- 
mgare  inom  denna  grupp  äro:  Fridland,  Oscar  Fred- 
kandia,  Hellenic,  Australic  m.  fl. 

Vled  undantag  för  Rederi  A. -B.  Nordstjärnans  ofvan- 
da  tvänne  ångare  samt  svenska  statens  tågfärja 
ng  Gustaf  V  äro  samtliga  svenska  handelsångare  om 
än  3  000  bruttotons  byggda  i  utlandet,  företrädesvis 
nd  och  Tyskland.  Af  fartyg  under  3  000  tons  ut- 
de  största  svenskbyggda  ångare  af  lastångarna  Nord 
106  tons,  byggd  i  Malmö  år  1906,  tillika  med  ångarne 
and  om  2  025  och  Polcirkeln  1927  bruttotons,  hvilka 
yggda  i  Göteborg  under  åren  1906  och  1907.  An- 
s  bör  till  sist  att  för  några  få  ångare  bruttotonnaget 
i  skeppslistan  angifvet. 

Motorfartygen,  till  hvilka  äfven  segelfartyg  med  hjälp- 
neri  för  framdrifningen  äro  hänförda,  bilda  inom 
Isflottan  en  hel  liten  flottilj,  som  så  småningom 
om  ej  i  fråga  om  fartygens  storlek  så  dock  i  fråga 
rad  deras  antal  beträffar.  Att  motorfartyg,  ännu  så 
emellertid  utgöras  af  mindre  fartyg,  framgår  af  ne- 
.er.de  öfversikt  af  desammas  dräktighet,  hvilken  öf- 
utarbetats  med  ledning  af  skeppslistans  uppgifter: 

Dräktighet.  Antal  motorfartyg. 

Under  50  bruttotons . 40 

50 — 100  »  23 

100 — 200  »  7 

öfver  200  »  1 

72 

et  största  svenska  motorfartyget,  upptaget  i  den 
Iräktighetsgruppen,  utgöres  af  motorseglaren  Orion 
18  bruttotons.  I  ordningen  efter  storleken  komma 
era  motorfartygen  Bib  om  158  tons,  Neophyte 
o  tons,  Boren  om  147  tons,  Viking  om  115  tons 

gelfartygen  äro  de  talrikaste  inom  den  svenska 
sflottan,  ehuru  de  där  liksom  annorstädes  allt  mer 
ler  undanträngas  af  ångfartygen.  Ännu  utgöra  de 
rtid  ett  viktigt  transportmedel  till  sjöss,  hvilket 
r  däraf,  att  skeppslistan  för  året  upptager  ej  färre 
570  seglare  af  större  och  mindre  storlek.  Indelas 
segelfartygen  i  grupper  efter  dräktigheten,  erhålles 
;tående  öfversikt  utvisande  antalet  segelfartyg  i  föl- 


~em  grupper: 

Dräktighet.  Antal  seglare. 

Under  100  bruttotons .  1  080 

100 —  500  »  454 

500 — 1  000  »  30 

1  000 — 2  000  »  ,r .  5 

öfver  2  000  »  1 

1  57° 


-t  största  segelfartyget  är  fyrmastade  barkskeppet 
I  om  2  096  bruttotons,  upptaget  i  sista  gruppen; 
ma  är  byggdt  af  stål  samt  tillhör  Rederi  A. -B. 
ior  i  Göteborg.  Närmast  i  storlek  följer  skonaren 
om  1  270  bruttotons,  som  är  det  största  af  trä 
segelfartyget.  Efter  detta  fartyg  följa  i  ordning 
orleken  barken^  Elsa  1  235  tons,  fregattskeppet 


Gripen  om  1  190  ton,  barken  Anton  om  1  035  tons 
m.  fl. 

Pråmfartygen  finnas  i  skeppslistan  upptagna  till  ett 
antal  af  1 1 1  stycken.  Det  torde  emellertid  vara  uppen¬ 
bart,  att  antalet  pråmar  är  vida  större  i  verkligheten  och 
att  sålunda  ett  mycket  stort  antal  icke  registrerade  pråmar 
finnas.  De  i  fartygsregistret  införda  pråmfartygens  storlek 
framgår  af  nedanstående  öfversikt,  hvilken  angifver  antalet 
nuvarande  registrerade  pråmar  i  fyra  olika  dräktighets- 


grupper : 

Dräktighet.  Antal  pråmar. 

Under  100  bruttoton  .  23 

100 —  500  »  84 

500 — 1  000  »  2 

öfver  1  000  »  2 

in 


De  båda  i  sista  gruppen  upptagna  pråmarna  äro  de 
Rederi  A. -B.  Höfding  i  Sundsvall  tillhöriga  stålpråmarna 
Atlantic  om  1  18 1  och  Baltic  om  1  056  bruttotons,  hvilka 
alltså  äro  de  största  här  förekommande  pråmfartygen. 
Näst  sista  gruppens  pråmar  återigen  utgöras  af  järnprå- 
marne  Kelso  om  897  och  Box  om  500  tons,  hvilka  till¬ 
höra  Stockholms  bogserings-  och  transport  a.-b. 

Uträknas  med  ledning  af  uppgifterna  i  den  ut¬ 
komna  skeppslistan  de  olika  sjöfartsidkande  svenska  hamn¬ 
städernas  fartygstonnage  visar  det  sig,  att  Göteborg  i  det 
hänseendet  intager  främsta  rummet  med  en  flotta  af  296 
fartyg  eller  271  ångare,  3  motorfartyg  och  22  seglare 
om  tillsammans  196  182  nettotons.  Ökningen  i  Göteborgs 
handelsflotta  öfver  1910  års  skeppslista  utgör  alltså  30 
fartyg,  om  1  136  tons.  Andra  rummet  i  samma  ordnings¬ 
följd  intager  Stockholm,  hvars  handelsflotta  nu  räknar 
352  fartyg  eller  250  ångare,  10  motorfartyg,  12  seglare 
och  70  pråmar,  om  sammanlagdt  15 1  717  nettotons.  Ök¬ 
ningen  är  här  9  fartyg  om  11  279  tons.  Den  tredje 
hamnstaden  i  ordningen  är  Helsingborg  med  ett  fartygs- 
antal  af  119  fartyg  samt  ett  totalt  nettotonnage  af  97  278 
tons,  fördeladt  på  86  ångare,  31  seglare  och  2  pråmar. 
Närmast  härefter  följa  af  rikets  öfriga  sjöfartsidkande  sjö- 
städer  Malmö  med  36  fartyg  och  27  011  nettotons,  Gäfle 
med  31  fartyg  och  19  218  nettotons,  Landskrona  med  21 
fartyg  och  16633  nettotons,  Trelleborg  med  15  ångare 
och  12  129  nettotons  samt  Oscarshamn  med  39  fartyg 
och  1  r  964  nettotons.  Öfriga  städers  nettotonnage  under¬ 
steg  10000  nettoton. 

I  skeppslistan  upptages  till  sist  en  redareförteckning, 
och  sammanställas  i  denna  del  införda  uppgifter,  erhålles 
en  öfverskådlig  öfverblick  öfver  det  tonnage,  hvaröfver 
hvart  och  ett  af  de  svenska  rederierna  förfogar.  Så  fram¬ 
går  af  denna  förteckning,  att  af  de  svenska  rederibolagen 
eller  enskilda  redarne  finnas  7  rederier,  hvilka  äga  ett 
fartygstonnage  öfverstigande  1  o  000  nettotons.  Det  största 
af  våra  svenska  rederiföretag  är  i  sådant  afseende  Ångf. 
A.-B.  Tirfing  i  Göteborg,  hvars  ångbåtsflotta  består  af  17 
moderna  ångare  om  inalles  40015  nettotons  och  därefter 
kommer  såsom  det  andra  i  ordningsföljden  Stockholms 
Rederi  A.-B.  Svea,  som  efter  sammanslagningen  med 
Ångf.  A.-B.  Södra  Sverige  förfogar  öfver  53  ångare  om 
inalles  29  1 1 7  nettotons.  Såsom  det  tredje  i  frågan  om 
storleken  af  fartygstonnaget  kommer  Rederi  A.-B.  Nord¬ 
stjärnan  i  Stockholm  med  11  stora  ångare  om  26  271 
tons  samt  därefter  Rederi  A.-B.  Transatlantic  i  Göteborg 
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med  io  ångare  om  25  472  tons.  I  emte  rummet  intages 
af  Rederi  A. -B.  Luleå— Ofoten  i  Stockholm  med  18404 
nettotons  motsvarande  8  stora  malmångare  och  detta  rederi 
följes  af  A-B.  Svenska  Ostasiatiska  kompaniet  med  5 


ångare  om  15  959  nettotons  samt  Ängf.  A. -B.  Thule, : 
ledes  i  Göteborg,  med  9  ångare  om  10  345  nettO] 
Öfriga  svenska  rederiers  ångbåtsflottor  understiga  hv; ; 
sig  en  nettodräktighet  af  10000  tons. 


LLOYD’S  REGISTER  OF  SHIPPING. 

Årsberättelsen  1910 — 11. 


Den  i  juli  1911  innehade  10400  handelsfartyg,  med 
ett  sammanlagdt  bruttotonnage  af  öfver  2 1  millioner  tons, 
klass  i  Lloyd’s  Register,  hvaraf  6  598  fartyg  om  13  089  840 
bruttotons  voro  brittiska,  under  det  att  3  802  fartyg  om 
7  970  230  tons  voro  af  annan  nationalitet. 

Under  arbetsåret  1  juli  1910 — 30  juni  1911  erhöllo 
616  nya  fartyg  sällskapets  klass.  Deras  bruttotonnage  ut¬ 
gjorde  tillsammans  1  098  476  tons.  Dessa  fartyg  hafva 
alla  blifvit  byggda  i  öfverensstämmelse  med  af  Lloyd's 
kommitté  godkända  ritningar  under  särskild  uppsikt  af 
Lloyd’s  Registers  inspektörer.  Af  hela  tonnaget  hafva 
718  127  tons,  eller  6 53/8  proc.,  blifvit  byggda  för  brittiska 
redare  och  380  349  tons,  eller  345/3  proc.,  för  öfriga 
nationer. 

Jämfördt  med  de  tolf  föregående  månaderna  visa  dessa 
siffror  en  ökning  af  165  420  tons  beträffande  ångfartyg  och 
3  no  tons  beträffande  segelfartyg. 

Följande  tabell  utvisar  storleken  af  det  nya  tonnage, 
som  klassats  i  sällskapet  under  de  senaste  tio  åren: 


Ångare 

Seglare 

Summa 

1901  — 

-2 

I  381  750 

43  666 

1 

425  416 

1902  — 

.  '■j 

3 

1  182  265 

68  1 55 

1 

250  420 

1903— 

-4 

I  051  960 

27  085- 

1 

079  045 

1904- 

5 

I  189  769 

1 1  058 

1 

200  827 

1905— 

6 

1  408  579 

4  066 

1 

412  645 

1 906— 

•7 

I  470  312 

14  410 

1 

484  7  2  2 

1907  — 

8 

I  147  547 

4  244 

1 

I51  79 1 

1908 — 

9 

845  719 

9  2Ö5 

854  984 

1909— 

10 

923  703 

6  243 

929  916 

1 9 1 0 — 

-1 1 

I  089  I  23 

9  353 

1 

098  476 

Med  hänsyn  till  sällskapets  reviderade  regler  för  kon¬ 
struktion  för  klassificering  af  stålfartyg  så  hafva  dessa  visat 
sig  äga  såväl  skeppsbyggares  som  skeppsredares  fulla  för¬ 
troende  både  i  och  utom  England,  hvilket  framgår  af,  att 
sedan  dessa  regler  trädde  i  kraft  i  juni  månad  1909,  hafva 
konstruktionsritningar  representerande  ett  tonnage  öfver 
3r/2  millioner  tons  blifvit  godkända  för  fartyg  ämnade  att 
byggas  under  sällskapets  kontroll  i  och  för  erhållande  af 
klass  i  Lloyd’s  Registerbok. 

I  sällskapets  förra  årsberättelse  omnämndes  möjlig¬ 
heten  af  explosionsmotorers  användande  som  drifkraft  i 
större  handelsfartyg.  Hittills  hade  explosionsmotorernas 
användning  för  sjöfartsändamål  varit  begränsad  till  mindre 
fartyg  och  jakter;  men  då  frågan  blef  af  omedelbar  och 
praktisk  betydelse  beslöt  kommittén  att  söka  erhålla  så 
många  upplysningar  som  möjligt  beträffande  konstruktionen 
och  ändamålsenligheten  af  dessa  framdrifningsmaskiner.  I 
enlighet  härmed  har  mr.  Milton,  sällskapets  chefsexpert  för 
maskinafdelningen,  besökt  en  stor  del  af  de  firmor  på  konti¬ 
nenten  som  särskildt  lagt  an  på  tillverkning  af  detta  slag 
af  maskiner  för  sjöfartsändamål  och  härigenom  erhöllos 
många  värdefulla  upplysningar. 


Förliden  vår  skref  mr.  Milton  därefter  en  störr  1 
handling  om  »Dieselmotorer  för  sjögående  fartyg», 
hållande  resultaten  af  hans  undersökningar.  Detta  före  i 
hölls  inför  »The  Institution  af  Naval  Architects»,  och  n 
stort  intresse  samt  gaf  upphof  till  en  värdefull  diskus  1 
hvari  de  ledande  auktoriteterna  på  området  deltogo,  1] 
andra  dr  Diesel  själf.  På  grund  af  sakens  betydelse 
Lloyd  s  Registers  kommitté  med  nödigt  tillstånd 
trycka  denna  afhandling  jämte  diskussionen  i  bokl  1 
hvilken  bok  tillsändes  skeppsredare  och  andra  intn 
rade,  efter  anhållan  hos  sällskapets  sekreterare  eller  k! 
experter. 

Under  ^  åren  hafva  »Vulcanus»  och  »Holzapfo 
hvilka  blifvit  byggda  till  sällskapets  högsta  klass,  ins-e 
trafik.  Det  senare  fartyget  är  försedt  med  suggasmash 
begagnande  antracitkol  som  bränsle.  Dess  maskiners 
af  små  dimensioner  med  mycket  stor  hvarfhastighet  och 
ej  reversibla.  Förbindelsen  med  propelleraxeln  åstadkom 
medelst  en  hydrodynamisk  transformator,  hvar  igenom : 
pellern  kommer  att  rotera  med  relativt  liten  hastighet  I 
omkastning  möjliggöres.  Installationen  har  visat  sig 
bränslebesparar.de  och  de  erfarenheter,  som  komma  a  1 
hållas  emotses  med  stort  intresse. 

»Vulcanus»,  om  1  179  bruttotons,  är  försedd  < 
Dieselmotorer  af  4-taktstypen,  begagnande  tungflytandq 
som  bränsle.  Fartyget  har  utom  flera  korta  resor  ny  1 
fullgjort  en  resa  från  Rotterdam  till  Svarta  hafvet  och  1 
hvarunder  det  visat  sig  att  de  förväntningar,  som  man  5 
profturen  hade  på  en  ekonomisk  bränsleåtgång  för  cl 
motorer  äfven  under  en  längre  resa,  till  fullo  upp  t 
och  att  motorerna  arbetade  säkert  och  pålitligt  underi 
långa  resan. 

För  närvarande  byggas  till  Lloyd’s  Register  12 
delsfartyg,  som  skola  förses  med  oljemotorer.  Det  stö 
af  dessa  fartyg  kommer  att  mäta  öfver  8  000  bri 
tons  och  fem  andra  blifva  på  4  500  bruttotons  och  därö: 
De  flesta  af  dessa  fartyg  komma  att  erhålla  stora  Di  i 
motorer,  som  konstrueras  under  uppsikt  af  sällskapets? 
siktningsmän.  En  af  dessa,  en  2-taktmotor  med  duk 
verkande  cylindrar,  är  färdigbyggd  och  undergår  för  p 
varande  ingående  prof  i  verkstaden  före  installeringen  : 
bord.  De  öfriga  motorerna  äro  alla  enkelverkande  h 
äro  dels  af  2-takts,  dels  af  4-taktstypen.  De  erfarenh1 
som  komma  att  erhållas  med  dessa  motorer,  torde  i/ 
närmaste  fastslå,  hvilken  som  är  den  bästa  typen  lör? 
fartsändamål.  Huru  stort  intresset  är  för  denna  utveckp 
af  skeppsmaskinkonstruktionen  framgår  af  det  faktum, 
många  af  de  största  skeppsmaskinbyggerierna  i  Storbritan: 
hafva  inrättat  sig  för  tillverkning  af  Dieselmotorer. 

Där  endast  ringa  hästkraftsantal  erfordras  anväi 
andra  typer  af  oljemotorer  och  många  firmor  tillverk:'' 
pålitliga  motorer,  hvaraf  en  del  använda  vanlig  rc 
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som  bränsle,  medan  andra  äro  apterade  för  de 
»  tungflytande  oljorna. 

tider  tiden  i  juni  1910  till  30  juni  19 11  hafva 
^are  om  mer  än  5  000  tons  hvardera  erhållit 
00  A  1,  hvaribland  följande  mäta  öfver  10  000  ton 

a: 

rtygets  namn:  »Franconia»,  bruttoton:  18  150  för 
S.  S.  Co.,  Lim.;  »Shinoy  Maru,  13  377,  Toyo 
Kaisha;  »Themistocles»,  11  231,  »Demosthenes», 
G.  Thomsen  &  Co.,  Lim.;  i> Argyllshire»,  10  392, 

1  Shire  Line,  Lim. 

>r  närvarande  äro  åtskilliga  fartyg  om  mer  än  10  000 
ardera  under  byggnad  till  sällskapets  klass,  däribland 
::  två  ångare  »Aquitania»  (45  000  tons)  och  »La- 
(18000  tons),  för  Cunardlinjen;  två  ångare  om 
hvardera  för  Canadian  Pacific  Railway  Co. ;  en 
13  500  tons  för  Union  S.  S.  Co.  på  Nya  Zeland; 
i  »Orama»  (13  000  tons)  för  Orient  Steam  Naviga- 
>.;  en  ångare  om  ix  800  tons  för  Austro-Americana 
'o.;  två  ångare  om  11  000  tons  hvardera  för  Penin. 
Oriental  Steam  Nav.  Co.;  två  ångare  om  10  500 
ardera  för  Federal  Steam  Nav.  Co.  o.  s.  v. 
t  segelfartyg  om  3  000  tons  är  äfven  under  byggnad 
;a  redare  till  klass  100  A  1. 

llskapets  statistiska  tabeller  för  september  kvartal 
isa  att  tonnaget,  som  då  var  under  byggnad  under 
af  sällskapets  inspektörer,  var  1  198  792  bruttotons, 
x  95  295  ton  byggdes  på  varf  utom  Storbritannien 
and.  Bland  de  fartyg,  som  blifvit  byggda  under 
er  äro  under  byggnad  under  sällskapets  kontroll, 
a  för  britiska  amiralitetet  samt  regeringarne  i  Ca- 
örenta  staterna,  Turkiet,  Syd-Afrika,  Syd-Australien, 
and,  Brasilien,  Bermuda  o.  s.  v.,  samt  för  några 
törre  järnvägsbolagen  både  i  in-  och  utlandet, 
i  införandet  af  Isherwoodska  fartygstypen  med  långs¬ 
spant  rönte  alla  detaljer  i  detta  byggnadssätt  säll- 
experters  noggranna  öfvervägande.  38  fartyg  af 
yp,  med  ett  tonnage  af  157  299  tons,  hafva  redan 
byggda  till  sällskapets  klass,  medan  ytterligare  34 
på  öfver  155  000  tons  för  närvarande  äro  under 
1  under  sällskapets  kontroll.  De  för  denna  typ 
la  dimensionerna  äro  beräknade  så,  att  de  gifva 
artyg  samma  styrka,  som  andra  båtar  byggda  till 
Jts  klass  erhålla. 

senaste  tiden  har  efterfrågan  på  nya  oljetank- 
varit  ovanligt  stor.  Så  godt  som  hela  det  för  när¬ 
under  byggnad  varande  tonnaget  af  sådana  ångare 
;ras  under  inspektion  af  sällskapets  experter  i  och 
sificering  och  i  öfverensstämmelse  med  sällskapets 
3r  sådana  fartyg. 

'Utom  last-  och  passagerarfartyg  vädjas  ständigt 
ikapet  att  godkänna  ritningar  för  klassificering  af 
artyg  som  mudderverk,  mudderpråmar,  kanalångare, 
yg,  kustångare,  fartyg  för  de  stora  nordamerikanska 
i,  segel-  och  ångjakter,  motorbåtar  och  liknande 
r  och  en  mängd  andra  fartygstyper  för  särskilda 

ndensen  att  öka  spantdistanserna  i  ångare,  slopa 
re  och  göra  dubbelbottentankarna  lättare  tillgäng¬ 
föremål  för  noggrann  uppmärksamhet  från  sällska- 
niska  stab,  som  alltid  i  dessa  och  andra  hänseen- 
redo  att  tillmötesgå  skeppsredares  och  skepps- 
5  önskningar  i  största  möjliga  utsträckning. 
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Under  årets  lopp  hafva  konstruktionsritningar  på  710 
fartyg  tillämnade  att  byggas  af  stål,  5  af  järn,  49  af  trä 

och  4  af  trä  på  järnspant  —  tillsammans  768  fartyg  _ 

blifvit  underkastade  kommitténs  granskning  med  syfte  att 
få  fartygen  godkända  för  sällskapets  klassificering. 

Under  året  profvades  849  305  tons  fartygs-  och  pann- 
materiel  af  sällskapets  experter  i  de  olika  länderna,  vi¬ 
sande  en  ökning  af  89318  tons  mot  siffrorna  för  året 
X909 — 10. 

För  närvarande  äro  77  stålverk  i  Storbrittanien 
och  177  där  utom  godkända  af  kommittén  för  tillverk¬ 
ning  af  stål  till  användning  i  konstruktion  af  fartyg  och 
maskiner,  ämnade  att  klassas  i  Lloyd's  Registerbok.  Sådant 
godkännande  utsträckes  ej  till  något  stålverk  förrän  det¬ 
samma  blifvit  besiktigadt  af  sällskapets  inspektörer  och  det 
befunnits  att  verket  är  i  stånd  att  producera  stål  af  en 
sådan  kvalité,  som  sällskapet  fordrar.  En  fullständig  för¬ 
teckning  pa  dessa  stålverk  finnes  i  sällskapets  reglemente. 

331  experter  äro  för  närvarande  anställda  i  sällska¬ 
pets  tjänst. 

Glädjande  för  kommittén  är,  att  de  utom  Stor¬ 
brittanien  stationerade  besiktningsmän,  som  uteslutande  stå  i 
Lloyd’s  tjänst,  mer  och  mer  anlitas  af  sällskapets  kunder. 
Dessa  besiktningsmän  uppgå  nu  till  ett  antal  af  63,  hvaraf 
de  flesta  förut  hafva  tillhört  sällskapets  stab  i  Stor¬ 
brittanien. 

Under  de  senaste  tolf  månaderna  hafva  ytterligare  4 
exklusiva  besiktningsmän  blifvit  anställda  på  kontinenten, 
nämligen  en  i  Amsterdam,  en  i  Antwerpen,  en  i  Diissel- 
dorff  och  en  i  Bremen. 

Sammanlagda  längden  af  ankarkätting,  som  profvades 
under  året  vid  de  offentliga  profningsanstalterna  i  Stor¬ 
brittanien,  hvilka  stå  under  sällskapets  ledning,  utgjorde 
319561  famnar.  Antalet  profvade  ankare  var  7626. 

Förutom  ofvannämnda  anstalter  finnas  21  profnings- 
maskiner  på  den  europeiska  kontinenten,  hvaraf  en  vid 
Tekniska  Högskolan  i  Stockholm,  samt  20  i  Förenta  sta¬ 
terna,  hvilka  blifvit  godkända  af  kommittén  för  profning 
af  ankare  och  kätting  till  utländska  fartyg  som  innehafva 
klass  i  Lloyd’s  Register.  I  dessa  fall  fordras  att  de  er¬ 
forderliga  profven  utföras  i  närvaro  af  sällskapets  inspek¬ 
törer.  En  lista  på  dessa  maskiner  finnes  i  sällskapets 
reglemente. 

Under  året  har  fraktning  af  frusna  laster  betydligt 
ökats,  särskildt  från  Argentina.  Flera  fartyg  än  förr  syssel¬ 
sättas  nu  på  denna  trade  och  de  nyare  fartygen  äro  af 
större  lastförmåga  och  göra  i  allmänhet  större  fart.  De 
allra  nyaste  fartygen  äro  afdelade  i  ett  stort  antal  skilda 
rum,  som  äro  inrättade  antingen  för  frusen  eller  afkyld 
last,  emedan  numera  en  mycket  större  del  af  dessa  laster 
är  afkyld  än  hvad  förut  varit  fallet. 

För  närvarande  innehafva  139  fartyg  sällskapets  certi- 
fikat  för  frysmaskinsinstallationer  och  914  besiktningar  ut¬ 
fördes  under  det  gångna  året  af  sällskapets  inspektörer  på 
dylika  frysanordningar  i  fartyg,  en  ökning  af  besiktning¬ 
arnas  antal  af  35  proc.  jämfördt  med  de  tolf  föregående 
månaderna.  Dessutom  äro  27  fartyg  under  byggnad  som 
komma  att  förses  med  frysmaskiner  under  särskild  uppsikt 
af  sällskapets  besiktningsmän. 

Under  de  senare  åren  hafva  sällskapets  experter  ofta 
anmodats  att  besiktiga  större  byggnader,  afsedda  för  maga¬ 
sinering  af  fruset  kött,  under  dess  uppförande,  i  syfte  att 
underlätta  försäkring  af  dessa  ömtåliga  varor.  Kommittén 
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har  nyligen  på  anmodan  beslutat  att  påtaga  sig  inspek¬ 
tioner  af  sådana  lagerbyggnader  i  United  Kingdom,  såväl 
som  frysanläggningar  i  förbindelse  därmed;  och  de  anord¬ 
ningar  som  äro  nödvändiga  i  och  för  utförandet  af  sådana 
uppdrag  på  ett  tillfredsställande  sätt  äro  nu  föremål  för 
betänkande  af  en  för  ändamålet  af  sällskapet  tillsatt 
kommitté. 

Intill  30  juni  1911  har  sällskapet  beräknadt  last¬ 
märke  för  15  823  fartyg.  Antalet  fartyg,  på  hvilka  fri- 
bordsmärke  påsatts  af  sällskapet  under  1910  — 11  var  449, 
representerande  ett  bruttotonnage  af  1  102  170  ton.  I 
dessa  siffror  inberäknas  ej  ett  stort  antal  omberäkningar 
af  lastmärke  enligt  de  ändrade  tabellerna  af  1906.  Af 
dessa  senare  hafva  4  956  fall  behandlats  intill  slutet  af 
juni  i  år. 

Sedan  den  förra  årsberättelsen  utgafs  har  frågan  om 
en  internationell  öfverenskommelse  i  lastlinjefrågan  gått 
ännu  mera  framåt,  genom  att  de  brittiska  fribordstabellerna 
och  reglerna  blifvit  antagna  af  Sverige,  hvars  fribordsbe- 
stämmelser,  såväl  som  Tysklands,  Frankrikes  och  Hollands, 
nu  äro  officiellt  godkända  i  England. 

Under  de  senaste  tolf  månaderna  hafva  ett  stort  antal 
besiktningar  utförts  af  sällskapets  besiktningsmän  i  enlighet 
med  den  nya  franska  sjöfartslagen,  enligt  hvilken  de 
franska  myndigheterna  godkänna  Lloyd^s  Registers  klassi- 
ficeringscertifikater,  så  att  fartyg,  som  innehafva  sådana 
certifikater,  fritagas  från  besiktning  af  franska  regeringens 
inspektörer. 

Liknande  besiktningar,  utförda  af  sällskapets  inspek¬ 
törer,  godkännas  äfven  af  flera  andra  lands  regeringar, 
däribland  Sveriges,  Norges,  Danmarks,  Rysslands  och 
Spaniens. 

Trådlös  telegraf  och  undervattenssignalering  kommer 
allt  mer  och  mer  till  användning  på  passagerarångare. 
I  registerboken  finnes  för  närvarande  antecknade  1  013 
fartyg,  som  äro  försedda  med  trådlös  telegraf,  och  566  med 
apparater  för  undervattensignalering. 

I  sällskapets  jaktregister  innehafves  Lloyd’s  klass  af 
672  jakter  om  sammanlagdt  119  447  tons,  hvaraf  324  om 
107  923  tons  äro  ångjakter  och  302  om  8  519  tons  segel¬ 
jakter,  medan  46  om  3  105  tons  äro  försedda  med  explo- 
sionsmotorer. 

I  dessa  siffror  inbegripas  167  jakter  byggda  enligt 
den  internationella  regeln  under  uppsikt  af  sällskapets  in¬ 
spektörer.  Utaf  dessa  jakter  äro  70  stycken  byggda  utom 


England.  Dessa  jakter  hafva  erhållit  klass  R  i  y, 
jaktregister. 

Det  kan  omnämnas,  att  de  största  jakter,  som  ! 
för  den  internationella  klassen  under  den  senaste  säsc  [ 
äro  419-metare,  de  första  som  blifvit  byggda  inom. 
mätningsnummer.  Alla  dessa  jakter  äro  byggda  , 
besiktning  af  sällskapets  besiktningsmän  och  äro  kl;t 
R  i  sällskapets  jaktregister. 

Den  största  segeljakt,  som  byggts  i  år  i  Englar 
»Waterwitch»  om  352  tons,  hvilken  är  klassad  i  sällsll 
jaktregister.  I  Förenta  staterna  har  i  år  byggts  en  1 
jakt  »Enchantress»  af  ungefär  samma  storlek,  som  lik; 
innehar  sällskapets  klass. 

Ehuru  sällskapet  ännu  ej  varit  i  tio  år  i  sin  ko  »1 
byggnad  vid  Fenchurch  Street  och  Lloyd’s  Avenue,  hd 
när  den  byggdes  ansågs  tillräcklig  för  lång  tid  fri; 
hafva  sällskapets  förrättningar  ökats  i  sådan  grad,  sj 
blifvit  nödvändigt  att  tillbygga  två  våningar  på  den  f 
rande  byggnaden,  för  att  bereda  tillräckligt  utrymn  ( 
det  ökade  antal  experter,  som  nu  behöfvas  i  och  för. t 
kande  af  en  mängd  förslag  till  nya  fartyg  och  andi' 
ningar,  som  föreläggas  kommittén. 

Det  gångna  året  är  anmärkningsvärdt  för  en  t 
dande  förändring  i  sammansättningen  af  sällskapett 
relse,  hvilken  afser  att  åt  skeppsbyggnads-  och  m  i 
industrien  bereda  tillfälle  att  blifva  direkt  representi 
inom  styrelse. 

Alltsedan  Lloyd’s  Register  bildades  år  1834  hat 
samma  stått  under  ledning  af  en  kommitté,  samm;a 
af  skeppsredare,  assuradörer  och  köpmän.  År  1890  u 
kommittén  åtgärder  i  och  för  bildandet  af  en  rådgifu 
kommitté,  bestående  af  skeppsbyggare  och  maskini  g 
jörer,  valda  af  de  förnämsta  engelska  tekniska  instii 
nerna  på  detta  område,  med  ändamål  att  tillse  det  ii 
skåpets  regler  rörande  konstruktion  och  klassificerit  1 
fartyg  och  maskiner  ständigt  höllos  fullt  i  öfverenstämii 
med  de  mest  modärna  och  de  i  praktiken  mest  aml 
byggnadssätt. 

Tjugu  års  arbete  af  denna  tekniska  kommittts 
visat  sig  så  tillfredställande  att,  som  ofvan  nämnts,  1 
mittén  beslutat  att  låta  skeppsbyggnads-  och  maskinirä 
rien  komma  i  ännu  mer  intimt  samarbete  med  Lll 
register  genom  att  komplettara  styrelsen  med  direkta  rf 
sentanter  för  dessa  industrigrenar.  Kommittén  är  (J 
tygad  om  att  detta  samarbete  skall  visa  sig  vara  till  t 
ej  endast  för  sällskapet  utan  tör  hela  sjöfartsvärlden. 
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MED  UNDERSTÖD  AF  STATEN  OCH  LETTERSTE DTSKA  FÖRENINGEN. 
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NILS  CRONSTEDT. 

KAPTEN  I  K.  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKÅreN. 
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INNEHÅLLSFÖRTECKNING. 

f  =  föreningsmeddelanden,  u  —  uppsats,  n  =  notis,  s  =  sammanträdesreferat. 

SAKREGISTER. 


Sid. 


Adresser  och  hälsningar  vid  Svenska  Teknologföreningens  50-års- 

jubileum  .  3S0,  410 

Afnämares  rätt  till  elektrisk  kraft,  n .  228 

Afskrifningsprocentens  bestämmande  vid  tekniska  (öretag  och 

därvid  inverkande  faktorer  u .  229 

Allmänna  svenska  landtbruksmötet  i  Örebro  3 — 9  juli  191  1,  u.  177 

Amerikanska  oljemarknaden  och  dess  metoder,  n. .  32 

Andra  internationella  kongressen  för  kylteknik,  u.  .  297,  304 

Andrew  Carnegies  stipendium  för  metallurgisk  forskning,  n .  14 

Anläggande  på  generalentreprenad  af  delen  Enstaberga — A  by  af 

statsbanan  Järna —Norrköping,  n .  243 

Arbetsintensitet  och  arbetsledning,  u .  265 

Arkitekter  och  ingenjörer,  f .  25,  34 

Arrendeaftal  rörande  de  omtvistade  vattenfallen  i  norra  Sverige. 

Svenska  vattenkraftföreningens  skrifvelse .  74 


Bankväsendets  och  ingenjörsverksamhetens  förhållande  till  hvar¬ 
andra,  u .  181 

Beskrifningar  öfver  tekniska  företag,  u .  77 

Bokanmälan : 

Teknisk  järn  vägskalender,  handbok  för  järn  vägsbyggare  och 

banbefäl  vid  trafikerade  järnvägar  .  202 

Trollhättan  dess  kanal  och  kraftverk . .  138 

Water  turbine  plant .  14 

Bokföring  i  tekniska  affärsföretag,  u .  106 

Bostads-  och  kommunikationsförhållanden  i  en  af  Stilla  hafskus- 

tens  större  städer,  u.  . 124 

Breslau,  den  nya  tekniska  högskolan  i,  n .  68 

Byggnadsraset  i  Gäfle,  n.  .  122,  134,  146 


Danmarks  ingenjörer,  n . . .  69 

Dokumentering,  u .  337 


Elektriska  inspektionen  1910  .  123 

Engelska  kolmarknaden,  n.  .  55,  154 

Englands  ekonomiska  utveckling  och  landsvägarnas  förbättring,  n.  78 
Enstaberga  —  Åby  af  statsbanan  Järna  —  Norrköping,  anläggande 

på  generalentreprenad  af  delen,  n .  243,  320 

Entreprenadväsendet,  osunda  företeelser  inom,  u.  161,  n.  194,  n.  243 

Entreprenadväsendets  ordnande,  u .  65 

Etiska  problem  i  tekniken,  u .  257 

Exprimentellt  arbete  inom  industrien  och  vinstens  förhållande  här¬ 
till,  u .  313 


Femtioårsjubiléet,  Svenska  Teknologföreningens  u .  371 

Föreläsningar  och  öfningskurser  för  ingenjörer,  11.  .  212 

Föreningsmeddelanden ; 

Hindersmässan,  s .  39 

Gemensamt  program  för  sammanträdena  i  Örebro,  d.  27 

och  28  jan.  19 11  . .  15 

Ingenjörsklubben  i  Falun,  s.  16,  48,  55,  87,  88,  164,  376,  406 

Lapplands  tekniska  förening,  s .  48,  79,  111,  277,  406 

Norrköpings  polytekniska  förening,  s .  96 

Sjätte  nordiska  mötet  för  lerindustrien  år  1911,  n.  s.  204,  235 
Skånska  ingenjörsklubben,  s.  ...  38,  48,  79,  96,  154,296,  341, 

406,  415 

Sundsvalls  tekniska  förening,  s .  71,  31 1 

Svenska  elektricitetsverksföreningen,  årsmöte  .  164 

Svenska  ingenjörsföreningen  i  Chicago,  årsmöte  .  195 

Svenska  ingenjörsföreningen  1  Förenta  staterna,  s.  ...  172,  407 
Svenska  ingen iörsföreningen  till  minne  af  kapten  John 

Ericsson,  n.  .  127,  416 

Svenska  kommunaltekniska  föreningen,  n.  195,  252  s.  308,  316, 

34° 

Svenska  motokulturföreningen,  årsmöte  .  72 

Svenska  Teknologföreningen: 

Afd.  för  Husbyggnadskonst,  s.  .  55,  87,  290,  31 1 

Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap,  s .  55 


Afd.  för  Mekanik  . 

Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  s. 


IS 


5,  551 
-  375o 


95, 104, 135, 194, 329, 375, 
Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samt  Hus¬ 
byggnadskonst,  n .  194, 

F'ackafde!ningarnas  styrelser  för  år  1911,  n . 

Föreningens  styrelse  för  år  1911  . .V.Jl 

Föreningens  50-årsjublleum  och  Polhemsfest  den  18  no¬ 
vember  1911  .  372,  377,  400:, 

Föreningens  stämma  24  mars  1911  . 4 

D:o  d:o  11  och  16  november  1911 . 

Föreningens  sammanträden  s.  38,  86,  163,  194,  302  : 
Protokollet  öfver  Svenska  Teknolgförenings  årsmöte  d 

23 — 24  mars  1911,  n  . . j 

Statsunderstöd  åt  Svenska  Teknologföreningen,  n.  . j 

Årsmötet  den  23  o.  24  mars  1911,  Svenska  Teknologför 
eningen,  m,  f.  168,  d.  174,  d.  183,  f.  d.  190,  d 

f.  208,  d.  2x3,  d.  22; 
Svenska  Teknologföreningens  50-årsjubileum,  n.  ..  .  I 

Svenska  Vattenkraftföreningen,  n . Bi 

Svenska  Vattenkraftföreningen,  Årsmötet  . j 

Sveriges  enskilda  järnvägars  ingenjörsförbund,  s . j 

Sveriges  enskilda  järnvägars  ingenjörsförbund,  Årsmötet,  ni 

$ 

Sveriges  Tegelindustriförening,  n . 

Södra  Dalarnas  Tekniska  förening,  s .  16,  48: 

Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna,  s .  328' 

Tekniska  föreningen  i  Gäfle  s .  47,  7c 9 

Tekniska  fördningen  i  Hälsingborg,  s .  70,  72' 

Tekniska  föreningen  i  Jönköping,  s.  .  16,  119,  3024 

Tekniska  föreningen  i  Uppsala,  s.  48,  87,  136,  172,  31 1  ( 

Tekniska  föreningen  i  Västerås,  s .  79,  296,  30(2 

Tekniska  föreningen  i  Västerås:  Mälarmötet . „..l 

Tekniska  samfundet  i  Göteborg,  s .  380 

Afd.  för  elektroteknik,  s . j 

Afd.  för  husbyggnadskonst,  s.  . . ,i . I 

Afd.  för  mekanisk  teknik  och  skeppsbyggnadskonst, 


II  ii 


Afd.  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  s.  154,  172 1 

Trollhättans  ingenjörsklubb,  s.  . 1 

Värmländska  Bergsmannaföreningen,  Årsmötet . 2 

Örebro  ingenjörsklubb,  s .  79,  1 1 9,  155,  306,  341- 

Förhållanden  inom  den  svenska  mekaniska  verkstadsindustrien,  i* 
F^örslag  till  ny  tysk  patentlag,  n . 

Generaltullstyrelsens  varuförteckning,  n . 

o  .  .  j 

Huru  på  bästa  sätt  tillgodogöra  sig  utkommande  teknisk  littc 

ratur?  u . .....I 

Högre  tekniska  undervisningen,  u . . | 
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Flögre  tekniska  undervisningens  ordnande  inför  1911  års  riksda 
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■  ■  JB 

Högre  tekniska  undervisningen  samt  några  ord  om  teori  oc 


praktik  m.  m.,  u. 


Industriella  företag,  några  kraf  på  ledningen,  af,  u . 

Ingenjörerna,  hvad  de  gifva  och  hvad  de  få  u . 

Ingenjörerna  och  de  sociala  spörsmålen,  u . 
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tember  1911,  n . i . I 

Internationella  elektrotekniska  kommissionen  . jtrl 

Internationella  kommissionens  för  sjöfartskongresser  årssaninia: 
träde  i  Briissel  den  15  maj  1911  . i 
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TEKNISK  TIDSKRIFT  1911. 

Ieknisk  lidskrift  börjar  härmed  sin  fyrationdeförsta  årgång.  Samma  utgifningsplan,  som  år 
o  blifvit  genomförd,  kommer  äfven  i  år  att  följas. 

Tidskriften  har  under  sin  förflutna  utveckling  städse  haft  till  uppgift  att  söka  fylla  landets  och 
ikernas  behof  af  en  teknisk  industriell  publikation  på  vetenskaplig  och  neutral  grund.  1  en- 
it  härmed  har  den  å  ena  sidan  att  gifva  uttryck  åt  de  tekniskt  sakkunnigas  själfklara  fordran 
medbestämmanderätt  vid  lösningen  af  allmännare  frågor  af  teknisk  och  industriell  natur  och  å 
■a  sidan  att  hålla  sina  läsare  i  kontakt  med  den  ständigt  allt  snabbare  fortgående  utvecklingen 
len  tekniska  vetenskapens  och  teknikens  mångskiftande  områden. 

Teknisk  Tidskrift  är  därjämte  ett  föreningsorgan  för  Svenska  Teknologföreningen  och  dess 
lningar,  men  den  vill  äfven  söka  hålla  samman  alla  Sveriges  ingeniörer  och  i  någon  mån  vara 
>rgan  för  de  lokala  och  speciella  ingeniörssammanslutningar,  som  numera  i  så  stort  antal  vuxit 
ur  behofvet  att  på  olika  områden  samla  männen  af  facket  till  gemensamma  sträfvanden. 
Denna  dubbla  uppgift  att  tillgodose  en  teknisk  allmänhets  behol  af  kunskap  om  företeelserna 
nnrådena  för  teknisk  och  industriell  verksamhet  och  att  skildra  det  svenska  tekniska  förenings- 
t  vill  Teknisk  Tidskrift  alltfort  söka  fylla  och  på  så  sätt  fullfölja  de  goda  traditionerna  från 
yratioårig  tillvaro. 

Liksom  under  det  gångna  året  kommer  Tidskriften  att  utgå  i  veckoupplagan  och  sex  fack- 
Iningar,  ägnade  de  olika  specialtekniska  områdena.  De  ekonomiska  och  organisatoriska  faktorer, 
oupphörligt  ingå  i  ett  framgångsrikt  arbete  på  ingeniörso mrådet,  äfvensom  de  viktiga  frågorna 
den  tekniska  undervåningen,  om  den  på  de  tekniska  och  industriella  områdena  alltmer  ingri- 
!e  lagstiftningen  m.  m.  skola  fortfarande  stå  upptagna  pa  veckoupplagans  program  äfvensom 
na  spörsmål,  som  äga  intresse  för  en  teknisk  allmänhets  vidare  kretsar.  Fackafdelningarna 
)mmer  den  viktiga  uppgiften  att  hålla  ingeniören  väl  underrättad  om  framstegen  inom  hans 
verksamhetsområde. 

Tidskriftens  redaktion  är  besjälad  af  den  ärligaste  vilja  att  söka  fylla  alla  dessa  viktiga  och  be- 
Isefulla  kraf,  men  den  kan  dock  icke  hysa  förhoppning  att  ensam  kunna  bemästra  sin  uppgift, 
ill  fordras  att  medlemmar  af  Sveriges  ingeniörskår  med  förståelse  för  en  enig  samverkan  flitigt 
irbeta  i  Tidskriftens  spalter  och  i  sitt  eget  intresse  göra  sina  röster  hörda,  så  snart  anled- 
f  öreligger. 

Intim  beröring  med  målsmännen  för  Sveriges  teknik  och  industri  och  från  deras  sida  åtnjutet 
nd,  stöd  och  öfverseende  skall  redaktionen  räkna  bland  viktiga  förutsättningar  för  en  frarn- 
>rik  utveckling  af  Teknisk  Tidskrift. 
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DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

Det  förslag,  som  af  den  1906  tillsatta  kommittén  för  ordnande  af  den  högre  tekniska  undervisningen  i  riket  under  ar  190S  uppgjorde; 
numera  undergått  en  särskild  granskning.  Det  utlåtande,  som  af  tillkallade  sakkunnige  afgifvits  meddelas  här,  hvarvid  en  del  planer  t  ; 

läggningen  och  byggnaderna  införas  äfven  ur  kommittebetänkandet. 


Till 

Herr  sta  t  sr  idet  och  chefen  för  Kungl.  T.  cklesiastih  departe¬ 
mentet. 

Undertecknade,  som  genom  skrifvelse  af  den  16  sept. 
IQ  10  erhållit  i  uppdrag  att  i  egenskap  ad  sakkunniga  biträda 
inom  departementet  vid  fortsatt  beredande  af  frågan  om 
den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande,  få  hvad  be¬ 
träffar  de  byggnader  och  kostnader  som  föranledas  af  före¬ 
slagen  omorganisation  och  utvidgning  af  Kgl.  F  ekn.  Högsko¬ 
lan  anföra  följande: 

En  af  de  viktigaste  frågorna  vid  bedömandet  af  det 
lämpligaste  sättet  för  Tekniska  Högskolans  utvidgning  gäl¬ 
ler  det  antal  elever,  som  bör  läggas  till  grund  för  förslagets 
uppgörande.  Institutionens  storlek  och  kostnaden  för  ut¬ 
vidgningen  äro  gifvetvis  beroende  härpå.  Kostnaden  står 
dock  ingalunda  i  direkt  proportion  till  elevantalet.  H\ad 
byggnaderna  beträtfa,  är  storleken  af  de  flesta  laboratorie- 
lokalerna  och  samlingssalarna  nästan  oberoende  däraf,  och 
en  del  andra  lokaler  såsom  hörsalar,  tentamensrum  m.  m.  d. 
minskas  visserligen  med  minskad  t  elevantal,  men  ej  i  direkt 
proportion.  Undertecknade  hafva  här  längre  ned  sökt  ut¬ 
reda  dessa  förhållanden. 

Hvad  lärarkrafterna  beträffa,  stå  dessa  ej  heller  i  di¬ 
rekt  proportion  till  antalet  elever.  Det  är  endast  antalet 
assistenter,  som  är  nästan  proportionellt  mot  elevantalet, 
men  detta  har  jämförelsevis  liten  betydelse  för  kostnads¬ 
frågan,  då  enligt  förslaget  assistenternas  aflöningar  fram¬ 
deles  liksom  hittills  skulle  utgå  af  elevafgifterna.  Hufvud- 
lärarnes  antal  har,  för  så  vidt  icke  bristande  utrymme  nöd- 
vänddiggör  anordnandet  af  parallellkurser,  och  så  länge  elev  ¬ 
antalet  ej  öfverskiider  det  maximum,  som  är  möjligt  för  en 
hufvudlärare  att  examinera,  nästan  intet  att  göra  med  elev¬ 
antalet,  utan  endast  med  antalet  läroämnen,  och  det  är  tyd¬ 
ligt,  att  samma  ämnen  måste  läras  i  en  fullständig  högskola, 
om  den  är  afsedd  för  125  eller  300  elever.  Visserligen  är 
det  sant,  såsom  frambålles  af  en  reseivant  inom  Tekniska 
Högskolans  lärarkollegium,  att  med  stigande  elevantal 
lärarens  pei  sonliga  beröring  med  eleverna  minskas  och  att 
särskildt  vid  arbetena  på  ritsalar  och  laboratorier  en  allt 
större  del  af  undervisningen  glider  öfver  fiån  professoierna 
till  assistenterna.  Den  olägenhet,  som  härigenom  uppkom¬ 
mer,  vidlåder  alla  mera  omfattande  högre  läroanstalter,  och 
ingenstädes  har  man  sökt  att  afhjälpa  den  genom  anställande 
af  flera  hufvudlärare,  hvilka  parallellt  med  hvarandra  skulle 
ombesörja  undervisning  i  samma  ämnen,  och  detta  icke  blott 
på  grund  af  ekonomiska  skäl,  utan  äfven  med  anledning  af 
svårigheter,  som  i  annat  hänseende  skulle  uppstå. 

Det  som  först  och  främst  bör  vara  afgörande  för  bedö¬ 
mandet  af  det  elevantal,  för  hvilket  högskolan  bör  afses,  är 
naturligtvis  det  antal  högskolebildade  ingeniörer,  som  lan¬ 
det  behöfver,  men  tyvärr  är  det  mycket  s/årt  för  att  ej  säga 
omöjligt  att  exa!  '  ^stämma  detta  antal.  Tillströmningen 
af  inträdessök  e  dock  anses  vara  ett  uttryck  för 

detta  lande  .na  ingeniörer.  Det  stora  antalet 

inträdes'  -  otvetydigt,  att  ingeniörsbanan  är 

efter?'  j  ,ce  hafva  sin  grund  däruti,  att  erfaren¬ 


heten  visat,  att  de,  som  genomgått  högskolan,  i  regel  ly , 
att  skaffa  sig  en  god  utkornst  Man  kan  vara  öfverl 
om,  att  föräldrar  och  anhöriga  i  hvarje  särskildt  fall  gö 
så  noggrann  undersökning  som  möjligt  angående  utkör; 
på  den  tekniska  banan,  innan  beslutet  fattas  om  int- 
sökande  vid  högskolan. 

Ser  man  frågan  från  de  utgående  unga  inge  niört 
synpunkt,  är  det  tydligt,  att  ett  väsentligt  ökadt  elevi 
åtminstone  till  en  början  kommer  att  i  viss  mån  öka  s4 
heterna  för  de  utexaminerade  att  erhålla  förmånliga  pl  % 
men  ser  man  frågan  från  en  vidsträcktare  synpunkt,  ät 
tydligt,  att,  om  ett  större  antal  ingeniörer  utbildas,  hi| 
nom  täflan  dem  emellan  kommer  att  uppstå,  så  att  e:; 
de,  som  äro  bättre  ägnade  för  ingeniörskallet,  kvarblif 
den  egentliga  ingeniörsbanan,  h  vilket  uppenbarligen  1, 
blifva  till  teknikens  och  därmed  till  landets  fromma.  1 
nom  denna  täflan  mellan  de  utexaminerade  ingeniöi 
skulle  de  kunniga  och  initiativ  kraftiga  män,  som  lando 
behöfver,  för  att  industrien  skall  komma  till  sm  rätt  c 
att  landets  alla  naturliga  resurser  skola  utnyttjas  för  1 
gifvande  industriella  arbeten,  bättre  tillvaratagas,  än  > 
förhållandet  är  nu,  då  utgallringen  sker  före  inträde! 
högskolan,  då  den  verkliga  förmågan  och  dugligheten? 
icke  varit  i  tillfälle  att  visa  sig.  Konkurrensen  gö: 
nya  vägar  sökas  och  finnas,  hvarigenom  äfven  indin 
utvecklas.  Den,  som  på  grund  af  konkurrensen  t\t 
att  öfverge  den  egentliga  ingeniörsbanan,  har  likvak 
kastat  bort  sin  studietid,  ty  numera  finnes  snart  sagdt  < 
alla  områden  af  handel  och  näringar  användning  för< 
niska  kunskaper. 

Att  monopolisera  ingeniörsyrket  åt  ett  fåtal,  är 
ligen  för  dessa  individer  vinstgifvande,  men  det  allnn 
kan  aldrig  annat  än  lida  skada  af  sådan  monopolisering 

E11  synpunkt,  som  äfven  bör  beaktas,  är  den,  att  ; 
det  alltid  finnes  ett  afsevärdt  antal  familjer,  h vilkas  1 
under  alla  omständigheter  komma  att  förvärfva  sig  >: 
bildning,  det  må  nu  ske  vid  den  ena  eller  andra  högslli 

Frågan  blir  då,  om  det  kan  anses  vara  riktigt,  att  :>i 
hittills  endast  universitetsbildningen  står  obegränsadt  »1 
för  alla,  eller  om  icke  såväl  denna  som  den  tekniska  högt 
bildningen  bör  kunna  förväifvas  af  enhvar  efter  egf 
och  fallenhet.  Fött  sådant  frigifvande  af  den  teknisk  1 
dervisningen  måste  tydligen  verka  därhän,  att  icke  ® 
ett  större  antal  personer  komma  in  på  för  dem  lämpli® 
nadsbanor  utan  äfven,  att  ett  stort  antal  af  dessa  pei" 
förvärfva  kunskaper,  som  torde  i  det  praktiska  lifvet  k 
flera  möjligheter  för  användning  öppna  än,  som  er1 
genom  kunskaper  enbart  förvärfvade  vid  universitet 

1906  års  kommitté  anför  sid.  61  en  statistik  öfver 
trädessökande  vid  Tekniska  Högskolan  för  åren  1878—)' 
Motsvarande  statistik  för  de  3  sista  åren  \isar  följande  s> 


År. 

Kompetenta. 

Antagna. 

% 

Praktik. 

1908 

2T4 

125 

58 

123 

1909 

254 

122 

45 

122 

1910 

246 

I24 

5° 

124 

i 

1 


*  Redogörelser  för  dessa  förslag  finnas  införda  i  leknis  ^ 
skrifts  allmänna  afdelning  år  1908  liäft.  2S  och  1909  haft.  - 
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De  sista  aren  hufva  sålunda  visat,  att  antalet  inträdes- 
lde  varit  större  än  något  föregående  år. 

Jndertecknade  kunna  icke  annat  än  till  fullo  instämma 
e  asikter  med  alseende  på  elevantalet,  som  kommittén 

rt. 

•ör  hyggnadsf rågans  fullständiga  bedömande  liafva 
r tecknade  likväl  ansett  behöfligt  att  söka  tillse,  huru 
aderna  för  de  erforderliga  byggnadernas  uppförande 
'  ställa  sig,  därest  planläggningen  gjordes  för  olika  an- 
iden  beträffande  antalet  årligen  tillträdande  elever 
ör  bedömandet  häraf  undersökt  behofvet  af  lokaler, 
i  fullt  tidsenlig  högskola,  dels  för  det  nuvarande  antalet 
nämligen  125  årligen  nvtillträdande  och  dels  för  ett 
:if  200  nvtillträdande  elever  årligen.  Härvid  hafva 


vi  i  tillämpliga  delar  användt  den  utredning,  som  1906  års 
kommitté  lämnat  efter  att  hafva  studerat  utländska  hög¬ 
skolor  och  samarbetat  med  sakkunniga  inom  landet. 

Enligt  kommitténs  förslag  till  en  nyuppförd  högskola 
å  norra  delen  af  Djurgården,  är  denna  uppdelad  i  en  huvud¬ 
byggnad  innehållande  föreläsnings-  och  ritsalar,  kansli, 
bibliotek  m.  m.,  en  byggnad  för  fysik  och  elektroteknik,  en 
byggnad  upptagande  maskinlaboratorium,  en  byggnad  för 
kemi,  samt  en  för  berg  vetenskap.  Dessutom  finnas  en  del 
smärre  byggnader,  hvilkas  storlek  dock  obetydligt  inverka 
på  det  hela,  hvarför  de  ej  här  äro  medtagna.  Vid  denna 
utredning  sammanställas  siffrorna  i  samma  grupper,  som  i 
kommitténs  förslag,  utan  att  det  därför  må  anses  nödvän¬ 
digt,  att  uppdelningen  blir  den,  som  ofvan  anförts. 


fiff  72jy6i/§H?nac/ /ör  .färzfäfäe/cnös/tez  /fö^s/coltö/i 


on  Scr&en  ? 

i  fe?r7cr~ 


'A  \K 

lg‘  '■  ^et  af  1 9°é  ärs  kommitté  föreslagna  området  för  uppförande  af  en  ny  teknisk  högskola  i  Stockholm  ,ämte  den  af 

sagda  kommitté  föreslagna  förläggningen  af  de  olika  byggnaderna. 
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Hvad  då  först  h ufvudbyggna den  beträffar,  upptager 
densamma  enligt  kommitterades  förslag  med  300  årligen 
nytillträdande  elever  en  nyttig  golfarea  af  ungefär  21  000 
kvm. 

Vid  reduktion  med  hänsyn  till  respektive  125  och  200 
årligen  nytillträdande  elever  iakttages,  att  endast  ritsalarna 
minskas  i  nästan  samma  proportioner  som  elevantalet.  Of- 
riga  rum  minskas  1  annan  proportion.  H  varje  hörsal  skall 
visserligen  beräknas  för  ett  elevantal  något  så  när  direkt 
proportionellt  mot  antalet  nytillträdande  d.  v.  s.  mot  talen 
125,  200  och  300,  men  det  är  att  märka,  att  golfytan  per 
elev  kan  räknas  mindre  i  en  hörsal  för  ett  stort  antal  elever  än 
1  en  hörsal  för  ett  litet  antal,  enligt  en  utredning,  som  äfven 
är  utförd  af  kommittén.  Så  till  exempel  kan  en  hörsal  för  200 
elever  och  däröfver  beräknas  med  en  golfyta  af  0,7  å  0.8  kvm. 
per  elev,  under  det  att  en  hörsal  för  100  elever  bör  beräknas 
med  en  golfyta  af  1,0  å  1,2  kvm.,  samt  en  hörsal  för  40  å  50 
elever  med  en  yta  af  1,3  å  1,5  kvm.  per  elev.  Ett  liknande 
förhållande  gäller  äfven  tentamensrummen.  Hvad  beträffar 
samlings-  och  lärarrum,  äro  dessa  nästan  oberoende  af  elev¬ 
antalet.  Samlingsrummens  utrymme  bestämmes  af  sam¬ 
lingarnas  storlek  och  blifver  mycket  betydande  i  en  tidsenlig 
teknisk  högskola.  Lärarrummens  antal  är  beräknadt  med 
hänsyn  till  hufvudlärarnes  antal,  hvilket  är  oberoende  af 
elevantalet.  Detta  gäller  äfven  kollegierummet  och  till 
stor  del  äfven  kansli  och  bibliotek.  Med  iakttagande  af 
det  nu  sagda  erhålles  för  hufvudbvggnaden  de  erforderliga 
golfareor  i  kvadratmeter,  som  nedanstående  tabell  ut¬ 
visar. 


Antal  årligen  nytillträdande  elever 

125 

200 

1 

300  i 

Hörsalar  . 

kvm. 

O 

vO 

<3\ 

1 210 

1  510 

Tentamensrum . 

350 

400 

460 

Ritsalar . 

» 

2  480 

3  500 

5  280 

Rum  för  samlingar  &  lärarrum 

» 

4  IÖO 

4  160 

4  160 

Bibliotek,  kansli,  kollegiirum  .  . 

I  480 

1  500 

1  680 

Aula . 

» 

300 

400 

600 

Vaktmästarebostäder  . 

» 

200 

260 

390 

6  910 

Korridorer  &  trappor  . 

» 

4  860 

5  650 

Summa  nyttig  golfarea  i . 

kvm. 

14  790 

17  220 

20  990 

Efter  någon  afrundning  således 


för  125  nytilltr.  elever  .  14  800  m . 

»  200  »  17  200  » 

»  300  »  21  000  » 


sammanlagd  erforderlig  golfarea. 

Hvad  öfriga  byggnader  beträffar,  blir  minsknirgen 
proportionsvis  mycket  mindre,  om  elevantalet  minskas, 
och  gäller  detta  speciellt  maskinlaboratoriet,  hvars  storlek 
är  nästan  fullständigt  oberoende  af  elevantalet.  Detta 
laboratorium  måste  i  sin  helhet  beräknas  med  hänsyn  till 
det  utrymme,  de  erforderliga  maskinerna  upptaga,  och  det 
är  endast  några  små  rit-  och  hörsalar,  som  undergå  någon 
förändring.  I  byggnaderna  för  fysik  och  elektroteknik 
finnas  större  auditorier,  som  undergå  ändring,  men  själfva 
laboratorierna  äro  äfven  här  nästan  oberoende  af  elevan¬ 
talet.  Detta  gäller  äfven  cm  byggnaden  för  bergsveten¬ 
skap  samt  om  byggnaden  för  kemi,  dock  med  den  inskränk¬ 
ning,  att  i  denna  byggnad  finnas  äfven  en  del  laboratorie¬ 
rum,  hvilkas  storlek  beräknas  efter  elevantalet. 

I  nedanstående  tabell  sammanställas  siffrorna  för  de 
olika  byggnaderna. 


Antal  årligen  nytillträdande  elever  125 

200 

3< 

Hufvudbyggnaden  . kvm.  14  800 

17  200 

21 

Byggn.  för  fysik  &  elektrotekn.  »  4  370 

4  740 

5 

Maskinlaboratorier  .  »  4  400 

4440 

4 

Byggn.  för  kemi .  »  4  040 

4  330 

4 

Byggn.  för  bergsvetenskap  ....  »  4  550 

4  790 

5 

Sammanlagd  golfarea  i  . kvm.  32  160 

35  500 

40 

De  byggnader,  som  för  närvaiande  finnas  uppi< 
på  högskolans  nuvarande  tomt  r,  upptaga  samman  • 
en  nyttig  golfarea  af  8  550  kvm.  1904  års  tillbyggnacjc 
slag,  som  afsåg  att  i  möjligaste  mån  utnyttja  den  nuvaxL 
tomten,  upptog  en  sammanlagd  nyttig  golfarea  af  u 
kvm.  Enligt  detta  förslag  uppgick  sålunda  hela  utryn  1 
som  skulle  kunna  erhållas  på  de  nuvarande  tomterna  i 
räknadt  nuvarande  byggnader,  till  18  700  kvm.  Järn 
denna  siffra  med  den,  som  ofvan  beräknats  för  en  fullt  r 
enlig  högskola  för  125  årligen  nytillträdande  elever,  ni 
gen  32  160  kvm.,  synes,  att  tomten  äfven  för  det  nuvaih 
antalet  elever,  som  dock  af  alla  erkännes  vara  för  lit< 
alldeles  otillräckligt. 

Med  tillhjälp  af  denna  utredning  angående  behob 
lokaler  för  en  högskola  beräknad  för  olika  elevantal  1 
man  äfven  beräkna  de  olika  kostnaderna.  I  1906  års  1 
mittés  utlåtande  finnes  kostnadsberäkningar  utförd, 
en  högskola  beräknad  för  300  årligen  nytillträdande  e.- 
och  man  kan  då  genom  direkt  proportionering  erhålla  1 
naden  för  ett  annat  elevantal.  Då  man  utgår  från  ett  i 
pris  per  kubikmeter  af  respektiva  byggnaders  volym,  i 
då  respektive  lokaler  skola  i  de  olika  förslagen  hafva  sa 
våningshöjder,  kan  man  nämligen  med  tillräcklig  noggi 
het  för  detta  ändamål  antaga,  att  kostnaderna  för  la 
särskild  byggnad  stå  i  direkt  proportion  mot  den  n  t: 
golfarean. 

I  nedastående  tabell  äro  kostnaderna  för  nybygga 
till  en  högskola  beräknad  för  dels  300  och  dels  200  åif 
nytillträdande  elever  sammanförda.  De  förra  kostnai 
äro  de,  som  1906  års  kommitté  anfört  (se  sidan  240  : 1  :i 
kandet.) 


Antal  årligen  nytilltr.  elever 


3°° 

200  Kosa 

nyttig 

golf¬ 

area 

kvm. 

byggn. - 
kostnad 
kronor 

nyttig 

golf¬ 

area 

kvm. 

byggn--  Skl 

kostnad 
kronor  kr  c 

Hufvudbyggnaden  .  . 

21  000 

3  502  000 

17  200 

2  868  000  6.  c 

Byggnad  för  fysik  och 

elektroteknik  .... 

5  000 

743  000 

4  740 

704  000  . 

Maskinlaboratorium .  . 

4  5io 

624  000 

4  44° 

614  000 

Byggnad  för  kemi  .  . 

4  820 

642  000 

4  330 

577  °°°:  f 

»  »  bergsve- 

tenskap  . 

5  150 

727  000 

4  790 

676  000 

40  480  6  238  000 

35  5oo 

5430000  7‘1 

Nu  anförda  kostnadssummor  afse  endast  själfva  v 
nadsarbetet  och  ej  vatten,  uppvärmning,  belysning,  v: 
tarier  och  apparater.  Af  tabellen  synes,  att  kostnad' 
naden  för  själfva  byggnaderna  belöper  sig  till  c;a  8 
kronor,  hvaraf  630000  kronor  på  hufvudbyggnaden.  - 
nu  tillströmningen  af  kompetenta  inträdessökande  * 
nare  åren  och  äfven  vid  föregående  tillfällen  varit  stö ' 
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är  det  högst  sannolikt  att,  om  högskolan  nybyggdes 
endast  200  årligen  tillträdande  elever,  man  inom  en  snar 
atid  skulle  blifva  nödsakad  att  ånyo  företaga  utvidg¬ 
ar.  Sådana  utvidgningar  skulle  visserligen  om  den  nya 
ten  ej  blefve  för  knappt  tilltagen,  kunna  låta  sig  göra 
n  del  lokaler  såsom  ritsalar  och  dylika  rum,  hvarvid  dock 
beaktas,  att  det  i  många  fall  icke  längre  blefve  möjligt 
cn  hufvud lärare  att  sköta  undervisningarna  vid  öfnin- 
ia,  emedan  man  icke  kan  påräkna,  att  lokalerna  kunna 
iggas  i  för  undervisningen  lämpligt  sammanhang.  Här¬ 
om  skulle  således  de  årliga  kostnaderna  blifva  väsent- 
högre  än  om  byggnaderna  från  början  anordnats  för 
högre  elevantalet.  För  hörsalar,  skulle  det  stöta  på 
,t  tetydande  svårigheter  och  föranleda  mycket  stora 
nader  att  förändra  desamma,  så  att  samma  salar  skulle 
na  rymma  50  %  flera  åhörare.  Undertecknade  vilja 
ör  som  sin  öfvertygelse  framhålla  att  det  är  lämpligast, 
högskolan  från  början,  hvad  byggnader  beträffar,  an- 
las  för  300  årligen  nytillträdande  elever. 

Af  det  anförda  kan  man  äfven  finna,  att  det  ur  kost¬ 
ssynpunkt  är  särdeles  olämpligt  att  uppdela  Tekniska 
skolan  på  tvänne  lika  utrustade  läroanstalter  i  olika  delar 
andet.  Ai  utredningen  framgår  nämligen  genom  jäm- 
Ise  med  siffrorna  för  resp.  125  och  200  årligen  nytill- 
ande  elever,  att  för  en  högskola  beräknad  för  130  år- 
1  nytilltiådande  elever,  skulle  erfordras  en  sammanlagd 
ig  golfarea  af  c:a  34  000  kvm.  d.  \ .  s.  för  tvänne  högsko- 
med  tillsammans  300  elever  årligen  nytillträdande  c:a 
ookvm.  under  det  att  en  högskola  för  sistnämnda  antal 
oirar  endast  en  golfarea  af  c;a  41000  kvm.  Själfva 
jnadskostnaderna  skulle  således  blifva  mer  än  50  % 
e,  om  högskolan  uppdelades  i  två.  Härtill  kommer  att 
dyrbaraste  utrustningen  nämligen  den  lör  samlingar 
laboratorier  och  dylikt  är  nästan  densamma  för  det 
ire  som  det  större  antalet  elever,  h varför  således  skulle 
ras  tvänne  fullständiga  dylika  utrustningar.  Vidare 
a  de  årliga  kostnaderna  för  en  högskola  för  150  eller 
mycket  näia  lika,  då  nämligen  nästan  samma  lärai- 
ter  erfordras  för  båda,  således  skulle  i  detta  afseende 
aaden  nästan  fördubblas.  Det  är  då  tydligt,  att  m  m 
bör  tillgripa  utvägen  om  uppdelning  i  t\änne  högskolor, 
n  elevantalet  blifvit  så  stort,  att  undervisningen  icke 
skötas  utan  uppdelning  i  parallellkurser. 

'  i  vilja  nu  tillse,  huru  kostnaderna  skulle  ställa  sig  om 
skulle  utnyttja  den  nuvarande  tomten  så  långt  detta 
sig  göra  och  om  en  del  af  byggnaderna  förläggas  på 
n  plats.  Då  det  torde  vara  själfklart,  att  ju  högre  elev- 

I  högskolan  anordnas  för,  dess  mindre  skäl  finns,  att 
en  del  af  byggnaderna  kvarblifva  på  den  nuvarande 
en,  hafva  vi  vid  denna  utredning  utgått  från  endast 
arhgen  nytillträdande  elever,  då  detta  elevantal  torde 
det  minsta,  som  kunde  ifrågasättas  vid  en  nybyggnad 
ekniska.  Högskolan.  For  detta  elevantal  eHordras,  en- 
hvad  ofvanstående  tabeller  visa,  lokalei  med  en  total 
ta  a*  35  5°°  kvm.,  hvaraf  hufvudbyggnaden  upptage: 

och  de  öfriga  byggnaderna  t8  300.  Som  of\  au  blif- 
amndt,  skulle  man  på  den  nuvarande  tomten  kunna  er- 
c.a  18  700  kvm.  cch  då  det  skulle  vara.  betydligt  bil- 

^tt  ändra  nu  be/intliga.  lokaler  till  rit-  och  hörsalar 

II  laboratoiier,  synes  sålunda,  att  tomten,  då  kostnads- 
unkten  endast  tagas  i  betraktande,  bäst  skulle  utnyttjas 

III  bebyggande  afsedt  att  motsvara  den  erforderliga 


hufvudbyggnaden,  som  just  inrymmer  sådana  lokaler.  I  ör 
öfriga  byggnader  skulle  plats  skaffas  på  annat  håll. 

F.n  annan  fördelning  skulle  dock  kunna  tänkas  t  ex. 
att  den  nuvarande  byggnaden  for  kemi  bibehålies  och  ut¬ 
ökas  till  erforderlig  storlek,  samt  att  i  stället  en  del  af  de 
lokaler,  som  nu  äro  förlagda  inom  den  föreslagna  hufvud- 
byggnaden,  förlädes  å  annan  plats.  Men  dä  enligt  kommit¬ 
téns  förslag  kemibyggnaden  är  ar  ungefär  samma  byggnads¬ 
typ  som  hufvudbyggnaden  d.  v.  s.  i  4  våningar,  erhålles  vid 
kostnadsberäkningen  för  själha  byggnaderna  samma  re¬ 
sultat  vid  en  sådan  placering,  som  om  hela  huivudbyggna- 
den  tankes  placerad  å  nuvarande  tomten. 

Då  sålunda  hufvudbyggnaden  skulle  erfordra  en  golf- 
area  af  17  200  kvm.  och  nuvarande  lokaler  endast  upptaga 
c:a  8  500  kvm.,  skulle  en  tillbyggnad  på  nuvarande  tomten 
motsvarande  8  700  kvm.  vara  erforderlig.  Med  normalt 
tillägg  för  murverk,  samt  läknadt  med  en  medelhöjd  på  vå¬ 
ningarna  från  golf  till  golf  af  4,5  in.,  motsvarar  detta  en 
byggnadsvolym  af  45  000  kubikmeter,  hvilket.  efter  samma 
grund  för  kostnaderna,  som  kommittén  användt  nämligen 
26  kronor  per  kubikmeter,  ger  en  kostnadssumma  af  1  170  000 
kr.  Dessutom  tillkommer  en  kostnad  för  ändringar  och  om¬ 
byggnad  af  nuvarande  lokaler  på  omkring  300  000  kr. 

Totala  kostnaden  för  hufvudbyggnaden  skulle  således 
i  detta  fall  belöpa  sig  till  1  470  000  kronor,  under  det  att 
en  fullständig  nybyggnad  skulle  kunna  uppföras  på  annan 

plats  för  2  870  000  kronor  (se  ofvan)  d.  v.  s.  1  400  000  kronor 

> 

mera.  Då  högskolans  nuvarande  tomt  äi  värderad  till 
1  940  000  kronor,  (se  kommittéutlåtandet  Bil.  Litt. 
B),  skulle  det  således  för  statsverket  ställa  sig  ekono¬ 
miskt  ogynnsamma. e  att  göra  tillbyggnad  på  nuvarande 
tomten  än  att  bygga  helt  nytt  på  annan  plats  under  för¬ 
utsättning  af,  att  icke  någon  nämnvärd  kostnad  för  den 
nya  tomten  ifråga, kommer,  hvilket  är  förhållandet,  om  bygg¬ 
naderna  förläggas  till  den  plats  å  norra  Djurgården,  som 
kommittérade  föreslagit. 

Än  ogynnsammare  skulle  det  naturligtvis  ur  ekonomisk 
synpunkt  ställa  sig  att  inköpa  tomt  fö/  ny-  eller  tillbyggnad 
i  Högskolans  närhet,  där  ungefär  samma  tomtpriser, 
som  för  den  nuvarande  tomten  böra  beräknas. 

Det  kan  likväl  hafva  sitt  intresse  för  det  fullständiga 
bedömandet  af  saken,  att  undersöka,  hur  stor  tomt  so.n 
skulle  erfordras  för  de  byggnader,  som  icke  kunna  rymmas 
å  nuvarande  tomten.  Om  man  fortfarande  granskar  frå¬ 
gan  under  förutsättning  af  ett  elevantal  af  200  årligen  ny¬ 
tillträdande,  ser  man  af  taoellerna,  att  byggnaderna  utan 
hufvudbyggnaden  erfordra  en  nyttig  golfarea  af  18  300  kvm. 
Den  markyta,  dessa  skulle  erfordra,  erhålles  genom  pro¬ 
portionering  med  den  markyta,  som  fordras  lör  samma  bygg¬ 
nader,  då  de  såsom  enligt  kommitténs  förslag  äro  beräknade 
för  300  årligen  nytillträdande  elever.  Nyttiga  golfarean 
är  i  detta  fall  19  480  kvm.  och  markytan  oberäknadt  gårdar 
9  490  kvm.  Mot  en  gollarea  af  18  800  kvm.  svarar  således 
en  markyta  af  c;a  8  900  kvm.  \fven  om  tomten  skulle 
bebyggas  så  tätt,  att  endast  y4  af  densamma  blefve  gårds¬ 
utrymme  d.  v.  s.  i  öfv  erensstämmelse  med  byggnadsstadgans 
föreskrift  rörande  minsta  gårdsutrymme  för  hörntomt,  er¬ 
fordrades  sålunda  c:a  12  000  kvm.  d.  v.  s.  en  tomt  af  nära 
samma  storlek  som  högskolans  nuvarande.  Med  undantag 
af  observatorietomten  finnes  icke  någon  så  stor  i  hufvud- 
sak  obebyggd  tomt  i  högskolans  närhet  Obsenratorietomten 
äges  af  Stockholms  stad,  men  är  genom  aftal  af  är  174O  en 
del  ai  densamma  upplåten  till  begagnande  af  Vetenskaps- 
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akademien  xör  att  därå  uppföra  ett  observatoriuni  samt  åter¬ 
stoden  år  1700  likaledes  upplåten  till  Vetenskapsakadimien 
att  inhägnas  och  planteras,  det  hela  med  villkor  att  ej  till 
annat  ändamål  användas.  I  den  nuvarande  af  Kungl.  Maj:t 
fastställda  stadsplanen  för  Stockholm  är  tomten  inlagd  så¬ 
som  park,  hvadan  den  sålunda  numera  ej  kan  till  annat 
ändamål  användas  utan  stadsfullmäktiges  medgitvande, 
samt  Kungl.  Maj.ts  bifall  till  ändring  at  stadsplanen.  Men 
äfven  om  dessa  ändringax  i  stadsplanen  skulle  kunna  genom¬ 
föras,  är  helt  visst  icke  Vetenskapsakademien  villig  att  atstå 
sin  rätt  till  tomtens  begagnande,  utan  att  som  vederlag  er¬ 
hålla  ett  nytt  tidsenligt  observatorium  på  annat  håll,  hvil- 
ket  torde  betinga  betydande  kostnader.  Likaledes  skulle 
staden  förbehålla  sig  lämpligt  vederlag.  Kostnaderna  för 
själfva  tomten  skulle  således,  om  den  stode  att  erhålla,  vara 
väsentliga.  Men  härtill  kommer  att  på  grund  af  de  ovan¬ 
ligt  stora  höjdskillnaderna  på  tomten  endast  eu  mindre  del 
af  densamma  utgörande  10  å  12  000  kvm.  gärna  kan  komma 
ifråga  att  bebyggas  och  äfven  deixna  del  fordrar  dyrbaia 
afschaktnings-  och  terasseringsarbeten.  (Foi'ts.) 


MOTORVAGNARS  EKONOMI. 

Med  anledning  af  direktör  Ahlbergs  och  ingeniör  An¬ 
derssons  inlägg  i  fi‘ågan  »Motor  v  agnars  ekonomi»,  i  Tekn 
Tidsk.  veckoupplagan  1910  häft.  46,  får  undertecknad  an¬ 
hålla  om  plats  för  nedanstående  genmäle: 

Hvad  då  först  beträffar  det  af  direktör  Ahlberg  ut¬ 
tryckta  tviflet  angående  det  berättigade  i  att  indraga  B.  J:s 
lilla  lokomotiv  i  jämförelsen,  så  är  det,  såsom  jag  äfven  an¬ 
tydde  i  min  uppsats,  just  med  anledning  däraf,  att  de  upp¬ 
gifter,  som  lämnats  angående  detta  lokomotiv,  begagnats 
på  ett  efter  rrin  mening  alltför  ensidigt  sätt  för  framhållande 
af  smålokens  ekonomiska  öfverlägsenhet,  som  jag  ansett, 
att  äfven  jag  skulle  ha  rättighet  att  använda  samma  upp¬ 
gifter  för  belysning  af  frågan,  då  illa  medverkande  faktorer 
medtagas. 

Såvidt  iag  kunnat  fatta,  är  den  hufvudsakliga  diffe¬ 
rensen  mellan  direktör  Ahlbergs  och  ingeniör  Anderssons 
å  ena  sidan  och  min  mening  å  andra  sidan  frågan  om  loko¬ 
motivets  ifråga  köidxastighet  skall  uppskattas  till  20  eller 
30  km.  pr  timme. 

Utgående  från  de  lämnade  uppgifterna,  att  loket  an- 
vändts  för  växling,  blandade  tåg,  inspektionståg  och  upp¬ 
värmning  af  tågsätt,  så  förefaller  det  mig  orimligt,  att  medel- 
körhastigheten  för  alla  dessa  olika  tjänstgöringar  skulle 
kunna  uppgå  till  mera  än  högst  20  km.  pr  timme,  om  man 
besinnar,  att  hastigheten  vid  växling  i  regel  för  stora  loko¬ 
motiv  under  kontinuerlig  tjänstgöring  uppskattas  till  10  km. 
pr  timme,  en  beräkningsgrund,  som  jag  har  alla  skäl  att  an¬ 
taga  äfven  följts  vid  B.  J.  äf vensom  vagnantalet  vid  väx- 
liixg  beräknas  efter  10  vagnsaxelkilometer  pr  lokkilometer. 

Detta  bar  varit  anledningen  till,  att  tågvikten  af  mig  blif- 
vit  högt  uppskattad,  i  det  att  medelantalet  framdragna  axlar 
härigenom  uppnått  siffran  9,9  eller  1  rundt  tal  5  vagnar. 

Att  så  är  händelsen,  styi'kes  äfven  däraf,  att  ingeniör 
Andersson  själf  icke  i  sin  motståndstabell  beräknat  luft¬ 
motståndet  för  mer  än  2  vagnar,  men  detta  oaktadt  god¬ 
tagit  min  uppskattning  af  tågvikten  till  66  ton,  hvilket  mot¬ 
svarar  5  vagnar. 

På  grund  här  af  tillåter  jag  mig  fortfarande  ha  den  åsik¬ 
ten,  att  ^ifrågavarande  lokomotivs  medeleffekt  förr  vaiät 


mindre  än  större  än  den  af  mig  på  basis  af  20  km.  körbar. r 
het  och  66  tons  medeltågvikt  beräknade. 

Direktör  Ahlberg  anser  vidare,  att  jag  bort  uteläi ; 
jämförelsen  mellan  Paris— Orleansbanans  stora  lokonii  1 
och  Purreys  motorvagn  på  samma  bana.  Detta  hade  1 
tiU  följd,  att  endast  3  lokomotiv  kommit  med  i  beräkninp 
hvilket  hade  resulterat  i,  att  lokomotiven  visat  36,9  %  h< : 
bränsleförbrukning  än  motor  vagnarna,  i  stället  för  nu  - 
hållna  27,6  %. 

Hvarför  icke  de  österrikiska  småloken  få  jämföras  j* 
Dalslands  motor  vagn,  äfvensom  att  icke  de  för  dc  os 
länderna  gällande  kolpriserna  skulle  få  tagas  med  i  ( 
ningen,  kan  jag  icke  förstå,  då  faktiskt  dessa  smålokomj 
ai-beta  under  förhållanden  som  mycket  likna  de  hos  \ 
förekommande,  helst  väl  intet  hinder  föreligger  att  j ; 
föra  äfven  olika  motorvagnstyper  sirsemellan.  Om  jja 
förelsen  sålunda  utföres  direkt  eller  via  Komareks  moi 
vagn  förändrar  ju  icke  slutresultatet. 

Att  jämförelsen  mellan  lokomotiv  och  motorväg 
skulle  inskränkas  till  endast  lokomotiv  med  öfverhett  1 
anser  jag  olämpligt,  ty  dels  användes  åtminstone  ännu  Jr 
lok  utan  än  med  öfverhettning,  dels  torde  det  enligt  - 
samma  källa,  som  både  direktör  Ahlberg  och  ingeniör  r 
dersson  använda,  nämligen  iärnvägskongressens  i  I: 
handlingar,  icke  ännu  vara  utrönt,  om  öfverhettning  ö( 
hufvudtaget  är  lämplig  på  lokomotiv  för  tjänstgörin 
banor  med  upprepade  stigningar  och  utföi-sbackar,  där  t 
uppehåll  måste  göras. 

Hvad  ingeniör  Anderssons  kritik  angår,  så  gäller, « 
träffande  hastigheten  20  eller  30  km.,  hvad  jag  ofvan  1 
fört. 

Påståendet,  att  Dalslands  järnvägs  körbastighet; 
högst  35  km.,  är  oriktigt,  om  nämligen  hänsyn  tagesp 
hållplatserna,  h vilka  inrättats  just  för  motorvagstrafh 
och  hvilka  icke  stå  i  tågtidtabellen.  Tages  dessa  med  ui 
räkningen  blir  körhastigheten  minst  40  km.  pr  timme. 

På  samma  grund  är  afståndet  mellan  stopplatser 
Dalslands  järnväg  icke  mer  än  3,3  km. 

Antagandet  af  en  maximevikt  för  motortåget  at  3(11 
är  äfven  oriktig,  då  motortåget  bestått  af  en  motor' k 
och  mestadels  2  släpvagnar  under  den  tid,  som  här  a 3 

Ingeniör  Andei-sson  anser,  att  den  enda  tillåtna  foi 
för  bedömandet  af  tågmotståndet  i  här  förekommandes 


an.  iO  ii 
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den  af  honom  föreslagna  W  kg.  —  Q\  (4  -f  0,027)  f  Qw 
4  0,0067)  -f-  0,0052 1>*  F. 

För  bättre  öfverskådlighets  skull  har  jag  uppritat  mot- 
tdskurvorna  för  olika  tåg  enligt  ingeniör  Anderssons  for- 
n:o  1,  111,  IV,  Y  och  VI  och  den  af  mig  använda  n;o  II. 
Det  är  ju  möjligt,  att  den  af  ingeniör  Andersson  åbero- 
3  formeln  är  bättre,  lv vad  beträffar  lokomotiv  i  allmänhet, 
-u  jag,  på  grund  af  de  värden,  som  erhållits  för  mycket 
tåg,  (se  fig.  kun  a  I  å  sid.  6)  tillåter  mig  att  för 
a  fall  betvifla  dess  lämplighet,  men  under  alla  förhål¬ 
en  äro  väl  de  direkt  för  en  alldeles  liknande  vagn  upp¬ 
ta  värdena  (kurva  II)  tillförlitligare,  hvad  motorvag- 
1a  beträffar,  än  någon  som  helst  lokomotivformel.  Dess- 
n  har  ingeniör  Andersson  vid  tillämpningen  af  formeln 
itt  ett  fel,  i  det  nämligen  vid  ett  50  tons  motortåg, 
antagande,  att  14  ton  motsvarar  lokomotivet,  åter- 
nde  26  ton  väl  bort  tå  anses  svara  mot  2  vagnar  och 
mot  en.  Detsamma  gäller  66  tons  loktåget,  där  så- 
a  46  tons  vagnsvikt,  motsvarande  9,9  vagnsaxlar,  an- 
■  såsom  2  vagnar,  h vilket  skulle  motsvara  5  axlar  pi  vagn. 
.'ht  med  användandet  af  en  formel,  på  dylikt  sätt,  samt 
insättande  i  samma  formel  af  faktiskt  oriktiga  siffror 
seende  på  såväl  hastigheter,  tågvikter  som  hållplatsaf- 
.1  för  lokomotivet  ifråga  bättre  driftsresultat  kunna 
Ilas,  är  ju  icke  underligt,  helst  jag  vid  mina  beräk- 
ar,  för  att  vara  fullt  på  den  säkra  sidan,  uppskattat 
tet  för  loket  efter  3,6  km.  hållplatsafstånd  i  stället  för 
n.  samt  dessutom  äfven  för  de  lättare  tågen  tillämpat 
»rvagnens  motståndskurva  i  stället  för  den  högre,  som 
nior  Anderssons  formel  ger,  just  för  att  lokets  prestation 
skulle  uppskattas  för  lågt. 

För  de  små  tågenheterna  blir  ju  detta  ytterligare  till 
‘1  lör  lokomotiven,  då  driftskostnaden  för  dessa  beräk- 
efter  den  i  detta  fall  lägre  motor\ agnskurvan  (n:o  II) 
Ilet  för  n;o  I,  hvilken  gifvit  betydligt  högre  värden. 
Häraf  framgår,  att  därest  ingeniör  Anderssons  formel 
ndts  för  loktågen  och  motorformeln  för  motortågen, 
tatet  blifvit  ännu  mera  till  motorvagrarnas  fördel  (jäm- 
urvorna  I  och  II). 

I  dl  sist  kan  jag  icke  underlåta  att  påvisa  ett  par  olik- 
mellan  den  ursprungliga  lydelsen  och  de  från  järn- 
<ongressens  i  Bern  handlingar  gjorda  öfversättningarna. 
dör  Ahlberg  öfversätter  nämligen  följande  uttalande: 
doutelois,  les  administrations  qui  ont  répondu  a  notre 
ionnaire  sont  d’accord  pour  nous  faire  connaitre  qu’elles 
a  present  aucune  voiture  automotrice  en  construction, 
prévoient  pour  le  moment  aucune  extension  ulterieure 
rvice  par  voitures  automotrices.» 

Emellertid  äro  alla  förvaltningar,  som  besvarat  frå- 
1  i  ämnet,  eniga  i  sitt  meddelande,  att  de  /.  n.  icke  låta 
någon  motorvagn,  och  att  de  tills  vidare  icke  hafva 
!d)d  att  utsträcka  trafiken  med  motorvagnar»,  (drden 
å  present  ancune  voiture  en  construction  med  »f.  n. 
låta  bygga»,  hvilket  tydligen  innebär  något  helt  annat, 
t  f-  n.  icke  ha  någon  vagn  under  byggnad,  samt  »et 
révoient  pour  le  moment»  med  »tillsvidare  icke  hafva 
s|kt»,  i  stället  för  för  ögonblicket  icke  förutse  någon  ytter- 
'  ökning. 

ktta  ger  hela  uttalandet  en  helt  annan  betydelse  än 
’0m  afsetts,  i  synnerhet  om  hänsyn  tages  till,  att  af 
tillfrågade  järnvägsförvaltningar  endast  13  yttrat  sig 
<>tt  af  dessa  13  de  3  banor,  hvilka  på  här  nedan  an- 
5U  under  i  detta  fall  hafva  största  betydelsen,  näm¬ 


ligen  Paris  Orleans,  Paus — Lyon  och  italienska  statsba¬ 
norna  den  närmaste  tiden  före  rapporten  anskaffat  resp.  i>, 
10  och  100  st.  motorvagnar  samt  den  fjärde,  en  belgisk  järn¬ 
väg,  under  detta  år  4  st. 

Om  däi  till  betänkes,  att  yttrandet  afser  en  tidsperiod 
af  ett  år,  samt  att  återstoden,  9  banor,  hufvudsakligen  en¬ 
dast  ha  äldre  vagnar,  så  framgår  häraf,  att  utlåtandet  i 
fråga  uttrycker  något  helt  annat,  än  hvad  öfversättningen 
ger  intryck  af. 

I  ingeniör  Anderssons  öfversättning  af  de  anförda  ta¬ 
bellerna  öfver  motorvagnarnas  förbrukningssiffror,  har 
»vitesse  commerciale»  oriktigt  öfversatts  med  kör  hastighet, 
hvilket  ger  en  fullständigt  skef  uppfattning  af  bränsleför¬ 
brukningen  vid  jämiörelse  med  småloken  •  så  mycket  mer 
som  äfven  ett  par  smalspåriga  lok  medtagits  och  detta  oak- 
tadt  i  den  franska  tabellen  i  en  särskildt  not  framhålles  för 
Orleansbanan:  »vitesse  élevée». 

Guillery  framhåller  också  i  sitt  senaste  arbete  om  motor- 
vagnai,  att  de  franska  motorvagnarna  hafva  en  stor  hastig¬ 
het,  80  km.  maximum  och  70  km.  grundhastighet,  så  att 
trots  täta  uppehåll,  re  shastigheten  på  Paris— Orleansbanan 
uppnår  50  km.  eller  ungefär  vår  snälltågshastighet,  och  detta 
trots  de  tätare  uppehållen.  Snälltåg  n:o  2  mellan  Malmö— 
Stockholm  har  en  reshastighet  af  52  km.  pr  timme. 

Att  jämföra  biänslekonsumtionen  för  dylika  hastigt- 
gående  -motorvägnar  med  lokomotivens  å  svenska  smal- 
spårbanor,  är,  minst  sagdt,  missvisande. 

Slutligen  anser  jag  mig  böra  bemöta  ingeniör  Anders¬ 
sons  påstående,  att  Mjölbv — Hästholmens  järnväg  funnit 
»det  mest  ekonomiskt»  att  insätta  sin  motorvagn  utan 
ånga  som  passagerare  vagn  i  lokomotivtågen  såsom,  äfven 
det,  missledande. 

Sanna  förhållandet  är  enligt  uppgift  från  banans  trafik¬ 
chef,  att  detta  icke  alls  skett  af  ekonomiska  skäl,  utan  för 
att  använda  vagnen  tills  erforderlig  vändskifva  för  dess  vän¬ 
dande  i  Hästholmen  anskaffats. 

Härmed  torde  1  hufvudsak  alla  sakliga  anmärkningar 
vara  bemötta. 

Malmö  de  a  12  dec.  1910.  A.  R.  Djurson. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRF.N INGEN. 

Föreningens  styrelse  för  år  1911.  Ordförande:  Rob. 
Dahlander,  vice  ordförande:  Oscar  Nycander,  en  vakaut. 

Af  föreningen  utsedde  suppleanter  för  dessa:  Sv.  Liibeck,  en 
vakant. 

Af  Afdelningen  för  Elektroteknik  valde:  ledamot:  Aug.  Decker; 
suppleant  D.  Bergman. 

Af  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  valde:  ledamot:  T.  Grut; 
suppleant  Ax.  Bergman. 

Af  Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  valde:  ledamot: 

G.  H.  Hultman;  suppleant:  J.  Petrén. 

Af  Afdelningen  för  Mekanik  valde;  ledamot:  A.  Widell;  supp¬ 
leant;  G.  Dalén. 

Af  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  valde:  ledamot:  A. 
Isakson;  suppleant:  W.  Hök. 

Af  Afdelningen  för  Teknisk  undervisning  valde:  ledamot:  K.  J. 

Ljungberg;  suppleaut:  O.  E.  Lundholm. 

Af  Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  valde:  leda¬ 
mot:  H.  Torulf;  suppleant:  N.  Victorin. 

Föreningens  kamrerare  och  sekreterare:  G.  Holmberger. 
Fackafdelningarnas  styrelser. 

Elektroteknik:  ordförande  A.  T.  Enström  sekr.  K.  B.  Berg. 

Husbyggnadskonst  »  I.  G.  Clason  »  C.  G.  Bergsten. 

Kemi  o.  Bergsvetenskap  »  G.  H.  Hultman  »  E.  Norliu. 
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Mekanik : 

Skeppsbvggnadskonst 
Teknisk  undervisning 
Väg-  o.  Vattenbygg¬ 
nadskonst  »  b.  kli  beck 

Teknisk  Tidskrift. 

T.  f.  hufvudredaktör :  Nils  Cronstedt. 

Anuonschef:  J.  Enhörning. 

Afdelningsredaktör  för  arkitektur:  I.  Tengbom. 

>}  »  elektroteknik:  Chr.  Hässler. 

»  kemi  G.  H.  Hultman  och 
bergsvetenskap:  A.  Grabe. 

»  mekanik:  G.  O.  M.  Olsson. 

»  skeppsbvggnadskonst:  A.  kindblad. 

,  »  väg-  o.  vattenby ggnadsk.:  R.  vSmedberg. 

SKÅNSKA  IN GENIÖRSKLUBBEN . 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  i  7  december  å  Hippodromen 
det  sista  för  året  under  ordförandeskap  af  ingeniör  J.  O.  Hallgren. 

Sedan  några  föremngsfrågor  ordnats,  inledde  ingeniör  Fr.  Weijd. 
lin  g  till  diskussion  frågan  »Hvad  kan  göras  för  uppnåendet  af  en¬ 
hetliga  bestämmelser  vid  upprättandet  af  leveranskontrakt?»  därunder 
framhållande,  att  det  vore  en  brist  i  vår  lagstiftning,  att  in- et  härom 
funnes  bestämdt,  samt  det  orimliga  i  att  bötesbelopp  kunde  stipuleras 
till  1 5  å  20  proc.  af  leverrnssunman.  Önskvärdt  vore,  att  enhetliga 
bestämmelser  antogos  om  en  maximiprocent  pr  dag  i  böter  vid  för¬ 
senad  leverans  samt  att  böterna  ej  finge  öfverstiga  mss  procent  al 
levera  nssnm  man  kikaledes  borde  bestämmelser  finnas  om  garanti¬ 
tidens  längd,  så  att  denna  ej  kunde  utsträckas  efter  godtycke.  In¬ 
ledaren  föreslog,  att  klubben  skulle  gå  i  författning  om  utarbetandet 
af  förslag  till  bestämmelser  i  berörda  syfte. 

Efter  en  saklig  diskussion  beslöts  remmittera  frågan  till  klubbens 
olika  fackkommittéer  med  uppdrag  att  efter  densammas  behandling 

ånyo  förelägga  den  för  klubben. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  vid  julsmyckadt  bord, 
hvarpå  följde  ett  animeradt  samkväm  med  sång  och  musik. 

Under  kvällens  lopp  frambars  till  ordföranden  klubbens  tack 
för  allt  osparadt  arbete  under  det  gångna  året,  och  ceremonimastaren 
ing.  Cedergren  erhöll  en  särskild  eloge  för  de  trefliga  anordningarna. 


TID  SKRIFTS  ÖF  VER  SIK  T 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNAkER,  Sjunde  häftet.  —  Ovifakjärnet, 
ett  naturligt  kolstål*.  —  Sammandrag  af  till  Jernkontoret  under  ar 
1910  inlämnade  tjänsteberättelser.  —  Anläggning  för  fabrikation  af 
torfpulver  vid  Bäck. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  N:o  24.  —  Vid  årsskiftet.  — 
Arbetstillgången  vid  pappersbruken  och  trämassefabrikerna.  Den 
tekniska  undervisningen.  —  Baltiska  utställningen  i  Malmö  1914.  - 
Konsulatsberättelser:  Spanien. 

SKANDINAVISK  MÅNADSTIDSKRIFT  FOR  TEXTILIN¬ 
DUSTRI  N:o  11.  --  Axel  Venneisten*.  —  Den  svenska  ullen  och 
yllefabrikerna.  —  Sveriges  in-  och  utförsel  af  textilals  er.  Textil¬ 
fabriken  och  universitetet.  —  Om  rätten  till  patent  a  uppfinningar 
gjorda  af  i  industriens  tjänst  anställda  personer.  —  Hemindustrien  i 

Irlan(l'sv ENSKA  BRYGGAREFÖRENINGENS  MÅNADSBLAD,  De¬ 
cember.  —  C.  W.  Cronquist-j-.  —  Mälterianläggningen  vid  Carne- 
gies  Porterbryggeri,  Göteborg.  —  Anteckningar  från  resa  i  Tysklands 
och  Österrikes  humledistrikt.  —  Kornodlingsförsöken  på  Svalöf  år  1909. 

INGENIOREN,  December  17  och  24.  -  Några  förhållanden 
vid  bedömandet  af  frågan  om  dräneringsanläggningar.  —  Från  den 
internationella  kongressen  för  högre  teknisk  undervisning.  —  Eldstad 
med  rökförbränningsanordning  .  —  Skorsten  af  armerad  beton. 

TEKNISK  UGEBLAD,  December  23  och  30.  —  Utländska 
penningemedel  i  norska  företag.  -  Utställningen  år  1914.  —  Tele- 
grafering  med  eller  utan  trad  med  typer  och  skilter  .  Knut  Eriks¬ 
sons  elektromagnetiska  malmseparator*.  —  Tillverkning  af  sprit  ur 
sulfitaffallslut.  —  Groschs  accumulator*.  —  Bangårdsanordningar  i 
Kristiania.  —  T  äflan  för  en  hamnpir  i  Kristiansand. 

ENGINEERING  NEWS,  December  15.  —  Gatuviadukt  af 
armerad  beton*.  —  Kontrollering  af  kurvor  och  stigningar  vid  elek¬ 


triska  järnvägar*.  —  Är  det  möjligt  att  på  ett  fullt  rationellt  säl  , 
ställa  telefontaxor?  —  Normer  för  ordnande  af  en  offentlig  kor ,] 
öfver  vattenkraften.  —  Förändring  af  järns  struktur  efter  lång , 
vändning.  —  Snögallerier  af  trä  eller  betonkonstruktion  vid  , 
vägar*.  —  Större  kanoner  för  krigsfartyg.  —  »Goda»  och  »då  1 
företag  och  huru  reformera  de  senare.  —  Luftbromsarnas  utved  . 

—  Årsmöten  för  amerikanska  kemist-  och  mekanist-föreningar. 

ENGINEERING,  December  23  och  30.  —  Skeppsbyggi  s 
anläggningarna  vid  Penhoét  i  Frankrike*.  —  Motorsläde  för  pu 
expeditioner*.  --  Ny  materialprofningsmaskin*.  —  Förbättringar  1 
storstaden.  —  Fartygskontroll.  — Synpunkter  beträffande  arrendei  :i 

—  Hållfastheten  hos  kanoner*.  —  Tunnel  från  Buenos  Ayre  1 
Santiago*.  —  Krigshamnen  vid  Goda  Hopps-udden*.  —  Utstäl  u 
af  apparater  för  vetenskapliga  ändamål*.  — -  Öfverhettare  för  .< 
motiv*.  —  H vilka  egenskaper  böra  fordras  hos  en  chef?  —  Sk  ) 
hyggeriet  år  1910.  - —  Septic-tank-anläggning*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  December  17  och  24.  —  Artilleri 
beskjutning  af  Hygskepp  och  flygmaskiner*'.  —  Reflektorer  för  !| 
ning  af  gator  och  vägar*.  —  Maskiner  för  järnindustrien  1  Tyskl  1 

—  Hjulringar  för  automobiler.  —  Elektrificering  af  bergbana  vit 
de  Janeiro*.  —  Olika  drifkiaft  för  elektriska  kraftcentraler*.  —  r 
plan  för  olika  hastigheter*.  —  Kollektiva  arbetsaltal  i  Englan  - 
Föreskrifter  i  Frankrike  för  användningen  af  elddon*.  —  Eie 
belysning  för  motor-vagnar  och  -båtar*.  —  Materialprofningsme  < 

ZEITSCH  R1FT  DES  VEREINES  DEUTSCH ERINGE NIE i 
December  24  och  3t.  —  Kanal  i  staten  New-York*.  —  KranDi 
transportanordningar  på  utställningen  i  Bryssel*.  —  Elektrotels 
laboratorium  vid  den  tekniska  högskolan  i  Berlin*.  —  Teknisk  n 
anläggningar  i  Hamburgs  frihamn*.  —  Nyare  ångturbinkonstrukt« 

—  Formförändringar  hos  böjda  stänger*.  —  Borttagande  a.i 
störtade  Quebec-bron*.  —  Lifslängden  hos  maskiner  o.  d.  för  e;. 
citetsverk.  —  Invigningen  af  tekniska  högskolan  i  Breslau*.  —  Ku 
och  bryggeri  maskiner  vid  utställningen  i  Bryssel*.  —  Standa  l 
centrifugalpumpar*.  —  Woltmanns  vattenmätare*.  —  Kran  I 
linbanor*.  —  Svänghjulets  teori*.  —  Olycksfallsförsäkringstekni 
Tekniska  museet  i  Munchen*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  December  21,  24  oc’13 

—  Den  nya  centralbangården  för  Pennsylvania-järnvägen  i  New- Yl 

—  Linbanor  för  persontransporter*.  —  Beräkning  af  betonhva  0 
mellanpelare*.  —  Nyare  arbetsmaskiner  för  beton-tillverknir 
Huru  skola  missförhållandena  inom  täflingsväsendet  för  bygge 
kunna  afhjälpas?  —  Förslag  till  förändring  af  stadsplanen  för  Potsn 

DINGLERS  POLYTECHNIsCHES  JOURNAL,  Dec  1 
24  och  31.  —  Lyftanordningar  å  utställningen  i  Bryssel*.  —  '« 
konstruktioner  för  lyftverktyg*.  —  Maskiner  för  hästskofabriti 
nen*.  —  Organisation  af  tekniska  kontor*.  —  Orsakerna  till  oå 
fall  vid  kraftmaskiner.  — -  Modärna  dammbyggnader. 

SCHWEIZERISGHE  BAUZEITUNG.  December  31.  —'t 
tilering  och  uppvärmning  af  samlingssalar*.  —  Armerad  beton  <1 
fasthet.  —  Enfamiljsbostad*.  —  Benämningen  teknisk  högsko 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENIER> 
ARKITEKTEN- VEREINES,  December  23  och  30.  —  Sprän* 
len*.  —  Internationella  automobil-utställningen  i  Wien  191 
Högvatten  i  Donau  och  skyddsanordningar  i  staden  Wien  mel 
samma. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNCLCGFÖREN INGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam 

träder  måndagen  den  9  januari  1911  kl.  7,30  e.  m.  Arena- 
Protokolljustering.  2.  Afdelningens  och  kommittéernas  åi  ;1 
telser  för  1910.  3.  Inval.  4.  Diskussioner:  »Det  nya  forslad 
förordning  angående  explosiva  varor  m.  m.»  Inledes  af  ö;r 
genjören,  major  II.  Fi  gelmarck.  5.  »Det  nya  förslaget  ti 
om  expropriation  m.  m.,  i  livad  detsamma  rör  expropiiati 
järnvägar».  Inledes  af  löjtnant  N.  Victorin. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammai 1 

torsdagen  den  12  januari  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden-.  1,  Pro-' 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  från  föreningens  års  »t 
bestyrelse.  —  Meddelanden:  4.  »En  detalj  vid  bestämning  - 
trisk  ledningsförmåga»,  af  lektor  Carl  Kullgren.  —  5 
nuvarande  kännedom  om  teorien  för  de  själfhärdande  ståk 
af  docent  Alf  Grabe. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 

ordförande  O.  Nycauder  sekr.  H.  Lamby. 

A.  Isakson  »  H.  Andersson. 

Walfr.  Petersson  »  K. J .Ljungberg. 

M.  Serrander. 
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T.  f.  Hufvudredaktör:  NILS  CRONSTEDT. 

Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande; 
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FREDRIK  ADOLF  KJELLIN. 


Fredagen  den  30  december  1910  kom  helt  öfverraskandc 
2t.  att  civilingeniörens,  filosofie  hedersdoktorn  Fredrik 
If  Kjellin,  lif  ändats. 

Född  i  Vårdinge  socken,  Stockhoms  län,  1872,  aflade 
mogenhetsexamen  1890  och  blef  samma  år  elev  vid  Tek- 
1  Högskolan,  där  han  utexaminerades  1893.  Kjellin 
de  under  de  följande  åren  dels  93 — 95  experiment  i 

n  med  elektrolvtisk  zinkframställning,  dels  95 _ 97  i 

kholm  med  Wiborghs  termofon  för 
immande  af  höga  temperaturer,  för- 
1  diverse  andra  experiment  bl.  a. 

99  med  utarbetande  af  den  s.  k. 
lampan. 

Aren  1899 — 1904  fungerade  han  som 
tåndare  för  stålverket  vid  Gysinge 
,  och  ingick  därefter  som  meddel- 
'  i  Metallurgiska  aktiebolaget,  inom 
:et  bolag  han  nedlade  ett  betydande 
:e  När  han  för  kort  tid  sedan  till 
aans  med  flera  andra  ingeniörer  vid 
llurgiska  bolaget  lämnade  detta  före¬ 
bildade  han  tillsammans  med  in- 
ir  P.  Härdén  Aktiebolaget  ingeniörs- 
i  Allians  och  kvarstod  i  detta  bo- 
id  sin  död. 

i  id  Uppsala  Universitets  Linnéfäst  1907  kreerades 
‘ii  till  filosofie  doktor  honoris  cause. 
ärjunge  af  professor  Klason,  bidrog  Kjellin  vid  den- 
nbileum  i  den  utgifna  festskriften  med  en  intressant 
hs  rörande  masugnsprocessens  teori. 

Ut  aibete,  som  har  gjort  Kjellin  till  en  märkesman 
järnhandteringens  historia  och  där  gifvit  honom  en 
hående  och  varaktig  plats  är  hans  uppfinning  och  tek- 
fullkomnande  af  den  elektriska  induktionsugnen 
-rundprincipen  för  denna  induktions-  eller  transfor- 
'iign,  i  hvilken  metallen  uppvärmes  och  hålles  smält 


i  ett  ringformigt  ugnsrum  utan  elektroder  genom  induk- 
tionsst  ömmar  från  en  växelströmelektromagnet,  var  gam¬ 
mal  och  omnämnd  i  patentlitteraturen,  men  den  saknade 
teknisk  tillämpning  på  det  metallurgiska  området. 

Kjellin  tillkommer  äran  att  genom  sin  berömda  ugn 
vid  Gysinge  hafva  gjort  idén  tekniskt  fruktbärande,  att 
hafva  skänkt  åt  järnhandteringen  denna  nya  ugnstyp  i 
lelativt  fulländadt  skick  och  att  hafva  klargjort  dess  sär¬ 
egna  och  stora  tekniska  betydelse. 

Han  framträdde  med  sitt  arbete  vid 
en  tid,  då  behofvet  af  nya  uppslag  inom 
järnhandteringen  spec.  för  elektrisk 
stålsmältning,  var  djupt  kändt  och 
det  banbrytande  i  hans  .arbete  fram¬ 
står  kanske  bäst,  då  man  vet,  med 
h\  ilken  ifver  hans  grundläggande  ugns- 
konstruktion  upptogs  och  utvecklades 
af  andra  teknici. 

Han  fick  dela  de  flesta  stora  upp¬ 
finnares  öde  att  endast  i  ofullständig 
grad  kunna  patentskydda  sin  uppfin¬ 
ning,  och  det  må  därför  framhållas,  att 
Kjellins  induktionsugn  är  den  högt  full¬ 
ändade  urtypen  för  alla  inom  järnhand¬ 
teringen  numera  under  olika  namn  kända 
induktions-  eller  transformatorugnar. 

I  metallurgiskt  afseende  torde  hans  ugn  hafva  sin 
största  betydelse  för  framställning  af  stål  af  hög  gjutståls 
kvalitet  antingen  genom  omsmältning,  eller  mer  genom 
eftervärmning  och  efterrening  af  smält  martinstål  af  lägre 
kvalitet ;  i  stor  skala  har  hans  ugntyp  redan  härför  kommit 
till  användning  mest  i  utlandet,  och  äfven  motsvarat  för¬ 
väntningarna. 

Kjellin  var  en  högt  begåfvad  och  särdeles  fint  bildad 
man  och  förvärfvade  en  stor  vänkrets,  som  jämte  maka 
och  en  gift  syster  står  sörjande  vid  hans  bår. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


TO 


14  Jan.  K] 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 


(Forts.  fr.  n:r 


F.tt  annat  mycket  viktigt  skäl,  som  bestämdt  talar  mot 
användandet  af  denna  tomt  är  den  stora  tidsutdräxt,  som 
skulle  blifva  följden,  ty  äfven  oro  Vetenskapsakademien 
och  stadsfullmäktige  skulle  vara  villiga  att  mot  eisättning 
öfverlåta  tomten,  skulle  denna  öfverlåtclse  med  åtföljande 
ändring  af  stadsplanen  taga  er.  mycket  lång  tid. 

Någon  annan  större  fri  tomt  finnes  icke  i  Högskolans 
närhet,  men  då  ett  erbjudande  blifvit  gjordt  att  inköpa 
Nio  ti  i  kvarteret  Eungsbacken,  haB  a  undertec. enade 
upptagit  denna  fråga  till  behandling,  ifrågavarande  tomt, 
som  är  begränsad  af  Drottninggatan,  Rådmansgatan  och 
Holländaregatan,  upptar  en  yta  af  3400  kvm.  Nm  arande 
ägaren  af  tomten  har  1  samband  med  sitt  anbud  lämnat 
den  uppgift,  att  denna  tomt  tillsammans  med  Högskolans 
nuvarande  skulle  kunna  bebyggas  så,  att  en  golfarea  af 
45000  kvm.  erhölles*,  d.  v.  s.  att  tomterna  sålunda  skulle 
vara  tillräckliga  för  hela  högskolan  beräknad  efter  300  år¬ 
ligen  nvtillträdande  elever.  Undertecknade  hafva  emeller¬ 
tid  vid  granskning  af  förslagsställarens**  si.fror  funnit,  att 
han  utgått  från  att  vid  bebyggandet  af  tomterna  alla  bygg¬ 
naderna  äro  tärxkta  utförda  med  4  våningar  jä  nte  vinds¬ 


som  af  kommittén  föreslagits,  hafva  undertecknade  för 
git  en  ny  undersökning  rörande  tomtfrågan.  Sedan 
tomt  invid  Sofiahemmet,  som  vid  tidpunkten  iör  kommit 
arbete  var  afsedd  för  ett  föreslaget  barnbördshus,  bl: 
ledig  på  den  grund,  att  åt  barnbördshuset  beredts  an 
plats,  har  frågan  kommit  i  ett  betydligt  gynnsammare  1  f 
Härigenom  har  det  blifvit  möjligt  att  flytta  byggnad* t 
närmare  intill  Valhallavägen,  hvarigenom  dels  de  olä  1 
heter,  som  blifvit  påpekade  med  hänsyn  till  de  stora  afs  - 
den  till  lämpliga  bostäder,  blifvit  väsentligt  minskade  : 
dels  erhålles  härigenom  möjlighet  till  en  betydligt  förbätl 
entré-anordning  från  Valhallavägen,  samt  en  god  arkitet 
nisk  placering  af  byggnaderna.  Den  plats,  byggnad  i 
skulle  komma  att  upptaga,  faller  enligt  detta  förslag  uta» 
det  egentliga  parkområdet  vid  Ugglevikskällan  samt  : 
vackra  skogen  närmast  denna  och  utgöres  terrängen  på,< 
na  föreslagna  området  till  större  delen  af  skogsfri  bergir 
h vilket  allt  framgår  af  de  bifogade  ritningarna.  Till  cr 
parkområde  leda  tvänne  hufvudvägar,  som  delvis  begrte 
byggnad  splatsen,  nämligen  en  ostlig  utefier  Sofiahem s 
tomt  samt  en  västlig,  Riksmarskalks  vägen. 


våning,  h  /ars  hela  yta  medräknas.  Stora  delar  af  bygg¬ 
naderna  äro  t.  c.  m.  räknade  med  fem  våningar  jämte  vinds¬ 
våning,  således  sex  våningar.  Men  äfven  med  dessa  anta¬ 
ganden  erhålles  ej  tillräcklig  golf  area  utan  att  räkna  med  så 
stort  djup  på  vissa  delar  af  byggnaderna  som  ända  till  27  m. 
h vilket  blir  omöjligt  med  hänsyn  till  ljusförhållanden  att 
kunna  utnyttja.  Ett  dylikt  bebyggande  är  natu-ligtvis 
af  fleia  skäl  fullständigt  omöjligt,  så  mycket  mer,  som  stora 
delar  af  laboratoiiebyggnadena  icke  kunna  uppföras  i  fler 
än  två  våningar. 

På  grund  af  det  nu  anförda  instämma  undertecknade 
till  fullo  med  1906  års  kommitté  i  att  förlägga  nybyggna¬ 
derna  iör  Tekniska  Högskolan  på  norra  Djurgården. 

Då  emellertid  en  del  befogade  anmärkningar  framställts 
mot  den  tomt  för  den  nya  tekniska  högskolans  förläggande, 

*  I  denna  summa  äro  äfven  murar  inräknade. 

**  Arkitekt  Hjalmar  Törnqvist,  Stockholm. 


Erån  Valhallavägen  skulle  leda  en  hufvudentré  g 
mot  hufvudbyggnaden,  som  ligger  på  den  högsta  bergi 
tån.  På  båda  sidor  om  denna  väg  har  den  elektro-iyd 
institutionen  samt  byggnaden  för  bergsvetenskap  tär 
placerade.  Bakom  hufvudbyggnaden  hafva  de  öfriga  1  ,r 
naderna  sin  plats.  Tör  att  ekonomiskt  bättre  utnt 
terrängen  samt  för  att  erhålla  bästa  möjliga  belysning: 
hållanden  hafva  undertecknade  tänkt  sig  liufvudbyggn  * 
mindre  sammanträngd  än  enligt  kommitténs  förslag  oele 
sedd  med  tvänne  flyglar. 

Vid  uppgörandet  af  denna,  plananordning  hai  anvrl 
de  utredningar,  h vilka  utförts  af  kommittén,  och  inne.l 
i  det  nya  förslaget  alla  byggnader  samma  golfytor,  som  ( 
svarande  enligt  kommitténs  förslag,  hvarigenom  my 
nära  samma  kostnader,  som  enligt  clet  föregående  förs 3 
erhållas.  Den  enda  kostnadsskillnad,  som  möjligen  sii 
uppstå,  är  å  kostnaden  för  planerings « 
schaktningsarbeten.  Detta  förslag  visax 
väl  möjligheten  af  att  utan  ökning  i  0 
kostnader  åstadkomma  den  föreslagm 'I 
ceringen  af  byggnaderna,  hvilket  fca 
lande  blifvit  närmare  utredt  därigenom1 
byggnaderna  blifvit  utstakade  på  mar:' 
det  föreslagna  läget,  (se  bilagd  kost  c 
räkning).'  Det  här  bifogade  förslaget  = 
dock  icke  att  vara  en  slut  giltig  lö  i- 
af  byggnadsfrågan,  utan  endast  att  1 
möjligheten  af  att  på  ett  lämpligt,  } 
tiskt  och  tilltalande  sätt  lösa  uppgc 
och  bör  hela  plananordningen  i  sam1 
med  byggnadsfrågan  såsom  här  nedar  ‘ 
mare  utvecklas  blifva  föremål  för  täa 
innan  den  slutligen  fastställes. 

Som  ofvan  fleie  gånger  blifvit  nä1' 
fasthålla  undertecknade  vid  kommitté11 
förslag  dels,  att  hela  Högskolan  bör  pr 
ras  för  300  årligen  nytillträdande  ej'( 
och  dels  alla  nybyggnaderna  förlägg 
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fig.  3-  Sakkunniges  förslag  till  byggnadernas  placering. 
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Djurgården  med  de  modifikationer,  som  nvss  fram- 

s. 

Då  emellertid  det  belopp  9312  398  eller  —  med  afräk- 
för  försäljningsvärdet  af  Högskolans  nuvarande  tomter 
000  kr.  —  7  372,398,  hvartill  kommittén  beräknat 
ggnader  äfven  med  någon  reduktion  på  grund  af  änd- 
koniunkturer,  är  betydande,  har  fråga  uppstått,  om  icke 
en  för  statsverket  skulle  kunna  göras  mindre  kännbar 
n  att  nybyggnaderna  utfördes  i  skilda  perioder,  i  den 
sadant  lämpligen  kunde  ske,  utan  alltför  stora  olägen- 
för  högskolan  och  dess  utveckling. 

>en  första  frågan,  som  då  uppställer  sig,  är  hvilka  lo¬ 
som  i  första  rummet  behöfva  b.ggas.  Svaret  är  så 
ligt,  att  någon  tvekan  i  detta  afseende  ej  kan  råda. 
a  T-106  års  kommitté  med  styrka  framhåller,  äro  stu- 
1  laboratorierna  för  vår  tids  tekniskt  studerande  af 
llra  största  vikt,  och  just  i  afseende  på  dessa  studier 

t.  som  de  kännbaraste  bristerna  visa  sig  uti  den  nu- 
öe  Tekniska  Högskolan.  T  främsta  rummet  gäller 

maskinlaboratoriet  och  laboratoriet  för  fysik  och 
oteknik.  Det  förra  så  godt  som  fullständigt  saknas, 
d  senare  är  i  brist  af  den  utstyrsel  och  de  lokalresurser, 
nutidens  liknande  anstalter  öfverallt  vid  utlandets 
ligare  tekniska  högskolor  besitta.  Undertecknade 
lärför,  att  någon  tvekan  ej  kan  råda  därom,  att  dessa 
laboratorier  i  första  rummet  böra  uppföras. på  den  nya 
m  För  att  dessa  laboratorier  skola  komma  till  af- 
” '-andning  är  dock  nödvändigt  att  jämte  dem  anordna 
rh  ritsalar  m.  m.  för  de  elever,  som  hafva  sitt  hufvud- 
arbete  därstädes.  M.  a.  o.  undervisningslokaler 
odje  och  fjärde  årskurserna  af  mekaniska,  elektro 
ka  och  skeppsbyggeri  facken  böra  i  främsta  rummet 
fas  på  den  nya  tomten.  Anmärkas  bör,  att  i  Dresden, 
tekniska  högskola  är  stadd  i  liknande  utflyttning,  som 


här  föreslagits  för  Tekniska  Högskolan,  äfvenledes  de  meka¬ 
niska  och  elektrotekniska  facken  först  erhållit  sina  lokaler 
på  det  nya  området. 

Då  ett  af  de  viktigaste  målen  vid  Tekniska  Högskolans 
utvidgning  är  att  kunna  mottaga  ett  större  antal  inträdes- 
sökande  än  nu  är  fallet,  bör  den  ifrågavarande  utflvttningen 
af  högskolan  t.J  annan  tomt  därför  vara  så  ordnad,  att  så 
snart  som  möjligt  antalet  inträdessökande  kan  i  afsevard 
mån  ökas.  Underteckna.de  hafva  därför  tillsett,  huru  stor 
plats  inom  högskolans  gamla  lokaler  blefve  ledig  genom  den 
ofvannämnda  utbrytningen  af  tredje  och  fjärde  årskurserna 
af  mekaniska,  elektrotekniska  och  skeppsbyggerifacken 
(M3  M4  S3  S4  E3  E4).  Det  visar  sig,  att  på  denna  väg  loka¬ 
ler  af  endast  850  kvm:s  areal  blefve  disponibla  hvilket  Vore 
otillräckligt  för  upptagande  af  e+t  antal  nya  elever,  som 
kunde  i  väsentligare  mån  tillfredsställa  allmänhetens  ford¬ 
ringar  i  detta  hänseende.  Om  icke  den  första  utflyttningen 
skulle  blifva  af  alltför  ofullkomlig  art,  blef  det  nödvändigt 
citt  utbiyta  ytterligaie  en  fackafdelning,  hvars  elever  i  de 
högre  årskurserna  för  närvarande  upptog  så  stor  plats,  att 
(i eras  öfverflyttning  till  den  nya  tomten  skulle  i  väsentlig 
mån  öka  möjligheten  att  upptaga  nya  elever  inom  de  elev¬ 
grupper,  som  skulle  vara  kvar  på  den  gamla  tomten.  Gifvet- 
vis  erbjöd  sig  härvid  närmast  fackskolan  för  väg-  och  vatten- 
kyg£naclskonst,  som  i  ganska  väsentliga  delar  hade  under¬ 
visning  gemensam  med  mekaniska  facket,  och  hvars  speciella 
laboratorium  enligt  kommitténs  förslag  var  inrvmdt  under 
samma  tak  med  ma.skinlab oratoriet  och  lämpligen  borde  an¬ 
slutas  till  detta.  Med  fackskolan  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst  sammanhänger  den  jämförelsevis  fåtaliga  fack¬ 
skolan  för  arkitektur  så  nära,  att  de  lämpligen  borde  följas 
åt,  så  mycket  mer  som  undersökningen  visade,  att  äfven  den 
senares  lokaler  uti  den  gamla  högskolan  efter  utflyttningen 
blefve  erforderliga.  Genom  utbrytning  af  andra  och  tredje 
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Fig.  4.  Kommitterades  förslag  till  byggnad  för  bergshögskolan. 


årskurserna  af  fackskolorna  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst  och  för  arkitektur  blefve  inom  den  gamla  högskole- 
byggnaden  disponibla  lokaler  med  en  golfarea  af  300  kvm. 
och  således  inalles  enligt  ofvan  framställdt  förslag  en  golf¬ 
area  af  1  150  kvm.  Härtill  kommer  att  genom  utflyttning 
till  den  nya  tomten  af  en  större  del  af  biblioteket,  vinnes  för 
den  gamla  tomten  en  ytterligare  golfarea  af  140  kvm.  Under¬ 
tecknade  hafva  utfört  en  uUedning  om,  hv.r  många  nytill- 
trädande  elever,  som  med  begagnande  af  dessa  ledigblifna 
lokaler  skulle  kunna  af  högskolan  mottagas. 

Det  ökade  antalet  elever  i  i:sta  och  2:dra  årskursen,  som 
skulle  kunna  emottagas,  bestämmes  af  möjligheten  dels  att 
anordna  tillräckligt  stora  hörsalar  och  dels  att  erhålla  till¬ 
räckligt  utrymme  för  ritsalar  med  tillhörande  rum  för  lä¬ 
rare  och  samlingar.  Högskolan  har  för  närvarande  endast 
en  hörsal,  som  rymmer  150  elever  nämligen  en  i  den  nyare 
kemibyggnaden  (hörsal  R),  men  genom  utrymmandet  af 
de  elektriska  och  mekaniska  laboratorierna  finnes  möjlighet 
att  an;  rdna  ännu  tvänne  hörsalar  för  150  elever  hvardera. 
Dessutom  kunna  de  nuvarande  hörsalarna  i  vån.  2  tr.  (F 
och  B)  genom  gardinernas  borttagande  och  klaffplatset  s 
anordnande  i  gångarna  samt  anordnande  af  upphöjd  plats 
för  läraren  förändras  därhän,  att  de  kunna  rymma  resp. 
150  och  125  elever.  Den  största  grupp  inom  i:sta  och  2:dra 
afdelningarna,  som  enligt  omorganisationsplanen  är  samman¬ 
förd  till  gemensamma  föreläsningar,  utgöres  af  M.  S,  E  och  V, 
och  då  denna  grupp  enligt  det  ofvan  angifna  kan  vara  högst 
150  elever,  följer  däraf,  att  totala  elevantalet  i  dessa  af- 
delningar  icke  kan  vara  högre  än  200  (se  nedanstående 
tabell). 


Det  återstår  att  undersöka,  huruvida  de  disponi 
lokalerna  äfven  blefve  tillräckliga  till  ritsalar  samt  rum  j 
lärare  ocr  samlingar  för  detta  elevantal  i  i:sta  och  2 ; 
afdelningarna.  Resultatet  af  denna  undersökning  \, 
af  bifogade  ritningar,  af  hvilka  synes,  att  alla  ritsalar 
tillhörande  lärarrum  och  rum  för  samlingar  äro  förlag 
den  nuvarande  hufvudbyggnaden  och  för  ändamålet 
tillfyllestgörande,  dock  med  undantag  däraf,  att  någon  p 
för  de  af  kommittén  föreslagna  för  undervisningen  i  ke. 
första  årskursen  så  viktiga  laboratorierna  ej  finnes.  I; 
så  finnes  ej  något  rum  stort  nog  för  kollegiets  sammantr;: 
eller  lämplig  plats  för  en  del  nu  å  vinden  magasinerade  n 
lingar  m.  m. 

Inom  den  byggnad,  som  nu  upptages  af  den  beigsvn 
skapliga  fackafdelningen,  skulle,  därest  denna  facks- 1 
öfverflyttades  till  den  nya  tomten,  lokal  kunna  bereda [ 
ett  lika  lämpligt  som  billigt  sätt  uti  dess  gamla  laboo 
rium  för  de  ifrågavarande  laborationerna.  Äfven  sd 
där  lämpligen  kunna  beredas  plats  för  ett  större  kollegie  t 
lokal  för  ett  mindre  bokförråd,  däiest  det  hufvudsakligai 
liotelcet  flyttas  till  den  nya  tomten  samt  för  samlingar. 

Då  härtill  kommer  att  de  lokaler  som  för  närvar < 
äro  upplåtna  till  den  bergsvetenskapliga  faekafdelni  i 
äro  i  hög  grad  otidsenliga,  anse  undertecknade,  att  äi 
denna  fackskolas  3ldje  och  4:de  årskurser  böra  flyttat 
den  nya  platsen  i  sammanhang  med  de  förut  nämnda. 

Undertecknade  kunna  härvid  icke  undgå  att  påp 
att  i  detta  fall  det  endast  vore  inom  kemiska  facket,  som 
än  de  två  lägre  årskurserna  vore  kvar  på  den  gamla  tor 2 
liksom  ock  att  ett  visst  befintligt  samband  mellan  de  i 
miska  och  det  bergsvetenskapliga  facket  gör,  att  dessa: 
borde  skiljas  åt,  därest  icke  påtagliga  förhållanden  g' 
det  önskligt.  A  ena  sidan  anse  dock  undertecknade* 
kraftiga  skäl  tala  för  bibehållandet  tillsvidare  af  den  kei^ 
fackskolan  på  den  gamla  tomten  då  därstädes  finne  ( 
fullt  tidsenligt,  helt  nyss  uppföidt  kemiskt  laborator 
Sambandet  mellan  det  kemiska  och  det  bergsvetenskai 
facket,  särskildt  inom  de  årskurser,  som  ligga  ofvan  i 
andra  årskursen,  är  ej  heller  större  än,  att  olägenhet 
dessa  fackskolors  skiljande  på  olika  platser  träder  i  a 
grunden  för  fördelarna  af  utvidgade  lokalers  bekomm  1 

För  att  få  en  föreställning  om  fördelningen  af  de  å| 
nytillträdande  eleverna  mellan  de  olika  fackafdelnin  4 
under  förutsättning,  att  totalantalet  vore  ungefär  200  :ju 
man  kunna  taga  s/3  af  det  elevantal  i  respektive  fack  1 
ningar  kommittén  beräknat,  utgående  från  300  årligei 
tillträdande,  men  hafva  undertecknade  med  begagm 
af  de  sista  årens  erfarenhet  sett  sig  nödsakade  att  i  1“ 
mån  jämka  på  dessa  siffror.  Resultatet  framgår  af  föh 
tabell: 


1 

Kommit- 

Va  af 

Under-  1  T 

téns  för- 

föregå- 

tecknades  [( 

slag 

ende 

förslag 

Mekaniska  facket . 

(M) 

90 

60 

5°  [i 

Skeppsbyggerifacket .  .  .  . 

(S) 

20 

1.3 

10  \ 

Elektrotekniska  facket.  . 

(E) 

6O 

40 

4° 

Väg-  och  vattenbygg- 

nadsfacket . 

(V* 

60 

40 

50 

Bergsvetenskapliga  facket  ( B) 

30 

20 

20 

Kemiska  facket  . 

(E) 

25 

16 

16  jr 

Arkitekturfacket  . 

(A) 

20 

13 

15  L 

Summa  årl.  nytilltr.  elever  . . 

3°5 

202 

201 

&O.T1  <f  7*£z  v-dxiir2j?e72. 
e» 
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Under  förutsättning  af  ungefär  200  elever  i  hvarje 
kurs  och  af  den  i  tabellen  upptagna  fördelningen  mellan 
olika  fackafdelningarna ,  skulle  sålunda  efter  utflytt- 
■^en  af  M3  M4  S3  S4  E3  E4  \  3  V4  A3  A4  B,  och  B4>  hvilka 
jtaga  inalles  370  elever  eller  185  i  hvardera  af  tredje  och 
de  årskurserna,  återstå  på  den  gamla  tomten  436  elever, 
raf  i  de  två  lägsta  årskurserna  404  och  i  den  tredje  och 
de  32  i  det  kemiska  facket.  För  en  längre  tid  erbjuder 
sådan  anordning  icke  en  tillfredsställande  lösning.  Spe- 
It  äro  hörsalarna  så  strängt  upptagna,  att  de  ur  hygienisk 
punkt  skulle  lämna  alltför  mycket  öfrigt  att  önska.  Men 
en  kortare  tid  skulle  det  dock  sålunda  vara  möjligt  att 
gen  mottaga  200  nytillträdande  elever. 

På  anförda  skäl  anse  sig  undertecknade  böra  föreslå,  att 
>m  en  första  byggnad  sfas  på  den  af  kommittén  föreslagna 
»en  å  Norra  Djurgården  invid  Sofiahemmet,  modifietad 
sätt  undertecknade  i  annat  sammanhang  närmare  an¬ 
it,  uppföres  ett  laboratorium  för  fysik  och  elektroteknik, 
maskinlaboratorium,  en  byggnad  för  bergsvetenskap 
så  stor  del  af  en  blifvande  hufvudbyggnad,  som  erfodras 
hörsalar,  ritsalar,  lärar-  och  samlingsrum  m.  m.  för 
!je  och  fjärde  årskurserna  af  fackafdelningarna  M,  S,  E,  V, 
ch  B,  jämte  nödiga  byggnader  för  centraluppvärmning 
n. 

Så  om  undertecknade  här  ofvan  fiamhållit,  är  storleken 
laboratoriebyggnaderna  ej  synnerligen  beroende  af  det 
antal,  hvarför  de  äro  afsedda,  men  omkostnaderna  för 
is  ombyggande,  om  ett  ökadt  elevantal  gör  sådan  erfor- 
igt,  jämförelsevis  stora.  Undertecknade  hafva  därför 
iaft  anledning  att  modifiera  de  tillämnade  laboratorie- 
maderna  för  öfvergångstiden,  då  endast  20c  nytillträ- 
:le  elever  om  året  skulle  mottagas,  utan  hafva  tänkt  sig 
utförda  i  full  öf\ erensstämmelse  med  kommitténs  med 
p  af  sakkunniga  uppgjorda  fö. slag.  1  enlighet  härmed 
•a  undertecknade  ock  tänkt  sig  byggnaden  för  fysik  och 
troteknik  uppförd  så,  att  den  skulle  kunna  inrymma 
n  den  fysiska  ir  stitutionen,  oaktadt  denna,  som  så  godt 
uteslutande  är  afsedd  för  första  och  andra  årskurse.  na, 
rid  are  måste  af  denna,  orsak  vara  inrvmd  po,  den  gamla 
ten,  då  ej  lämpligt  kan  vara  att  mer  än  nödigt  splittra 
lerna  för  undervisningen  inom  nämnda  årskurser.  Att 
från  första  utförandet  utesluta  den  del  al  ifrågavarande 
ratorium,  som  afser  den  egentliga  fysiken,  skulle  för- 
a  denna  byggnad  på  ett  sätt,  som  gjorde  dess  fullständiga 
ggande  icke  obetydligt  dyrare.  Men  äfven  ur  en  annan 
ainkt  vore  ett  sådant  särdelande  mindre  lämpligt, 
ertecknade  föreslå  nämligen,  att  de  delar  af  nämnda 
:nad,  som  i  en  framtid  afses  för  den  fysiska  institutionen, 
under  öfvergångstiden  voro  obehöfliga  för  detta  ändamål, 

■e  användas  för  den  elektrotekniska  institutionens  rit- 
',  lärarrum  m.  m.  d.,  hvilka  äro  afsedda  att  förläggas 
iiifvudbyggnaden,  då  den  blir  fullt  utbyggd.  Dessutom 
e  ut'  bottenvåningen  lämpligen  undc.  öfvergångstiden 
ia  inrymmas  högskolans  bibliotek,  hvilket  äfven  skulle 
ggas  till  hufvudbyggnaden  och  som  bör  utbrytas  från 
gamla  tomten  dels  därrör,  att  dess  lokaler  därstädes 
dras  för  att  kunna  mottaga  det  ökade  antal  elever,  som 
Lt  utvidgningens  närmaste  mål,  och  dels  därför  att 
nstone  den  egentliga  facklitteraturen  bör  vara  förlagd 
len  plats,  där  högskolans  högre  årskurser,  för  hvilka 
a  litteratur  i  rörsta  rummet  är  afsedd,  i  hufvudsak  uppe- 
1  jig-  Den  för  undervisning  i  fysik  afsedda  delen  af  det 
rolekniska  laboiatoriet  får  sålunda  under  öfvergångs- 
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tiden  användning  och  ett  utlämnande  ar  densamma  skulle 
påkalla  utförandet  af  en  afsevärdt  större  del  af  hufvudbvgg- 
naden  än  undertecknade  här  nedan  föreslå. 

Hufvudbyggnaden  är,  såsom  af  ofvan  anförda  undersök¬ 
ning  framgår,  till  sin  sto. lek  betydligt  mei  än  de  öfriga  bygg¬ 
naderna  beioende  på  det  antal  elever,  för  hvilket  högskolan 
inrättas  och  afseende  måste  därför  fästas  vid  detta  förhål¬ 
lande  vid  byggnad  splanernas  uppgörande.  Undertecknade 
hafva  därför  förelagt  sig  den  uppgiften  att  undersöka,  huru¬ 
vida  det  låter  Ag  förena,  att  den  del  af  hufvudbyggnaden, 
som  vid  första  byggnadsfasen  skulle  uppföras,  uppfördes  så, 
att  den  vore  fullt  användbar,  när  högskolan  fullständigt 
öf  ver  flyttades  till  den  nya  tomten  och  då  åiligen  mottaga 
ett  antal  af  300  nytillträdande  elever  och  att  den  samtidigt 
afpassades  under  öfvergångstiden  för  ett  antal  af  200  ny  till- 
trädande  elever.  Uppgiften,  som  skulle  varit  nästan  olös¬ 
lig,  om  icke  laboiatorierna  varit  afskilda  i  särstående  bygg¬ 
nader,  visade  sig  kunna  lösas  på  ett  jämförelsevis  enkelt 
och  tilltalande  sätt.  bördelen  häraf  framträder  icke  minst 
däruti,  att  det  definitiva  fastställande  af  det  elevantal,  för 
hvilket  högskolan  skall  inrättas,  ej  nu  behöher  ske,  utan 
kan  uppskjutas  till  dess  det  visat  sig,  hvilket  tillopp  af  ele¬ 
ver,  som  kommer  att  äga  rum. 

Enligt  det  förslag,  som  af  undertecknade  i  här  bifogade 
situationsplan  framlägges,  äro  byggnaderna  såsom  ofvan 
blifvit  anfördt  flyttade  betydligt  närmare  Valhallavägen  och 
de  inläggas  i  terrängen  på  ett  såväl  ur  praktisk  som  estetisk 
synpunkt  fördelaktigare  sätt.  Den  i  kommitténs  förslag 
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upptagna  liufvudbyggnaden  upplöses  nämligen  uti  ett  huf- 
vudparti  med  tvenne  flyglar.  Härigenom  vinnes  åtskilliga 
fördelar,  hvaribland  särskildt  bör  framhållas  den  bättre  be¬ 
lysningen  af  safarna  och  icke  minst  lättheten  att  utbygga 
vissa  delar  af  byggnaden,  utan  att  förgripa  sig  på  hela  kom¬ 
plexens  framtida  utseende,  under  det  att  omkostnaderna, 
ej  genom  den  nya  anordningen  hafva  ökats.  Undertecknade 
hafva  därför  i  det  följande  ansett  sig  kunna  utgå  från  den 
nya  situationsplanens  hufvuddrag,  äfven  om  denna  plan  ej 
får  betraktas  som  definitiv,  utan  såsom  undertecknade  före¬ 
slå,  bör  under  täflan  ytterligare  studeras.  (Forts.) 


BOKANMÄLAN 


Water  turbine  plant,  af  Jens  Orten  Böving,  förlag 
Raithby,  Lawrence  &  C:o,  London. 

Vår  i  London  bosatte,  energiske  landsman  har  utgifvit 
ett  arbete  med  ofvanstående  titel,  som  i  dagarna  utkommit 
från  trycket  och  benäget  tillställts  Teknisk  Tidskrift. 

Boken  är  afsedd  att  fylla  en  i  England  och  dess  kolo¬ 
nier  kännbar  brist  på  en  kortfattad  beskrifning  af  turbiner 
med  deras  hjälpmaskinerier  och  dessas  olika  uppställningar. 
Den  är  enligt  företalet  afsedd  att  i  främsta  rummet  an¬ 
vändas  af  ingeniörer,  som  planera  hela  vattenkraftanlägg¬ 
ningar. 

Arbetes  första  afdelning  innehåller  en  kort  öfversikt 
öfver,  huru  man  bestämmer  effekt,  diameter  och  hvarf- 
antal  för  en  turbin  under  olika  gifna  förhållanden.  Vidare 
ingår  däruti  beskrifning  af,  huru  en  turbinregulator  verkar 
samt  redogöres  för  dess  samarbete  med  svänghjul  och  stöt- 
regleringar.  Slutligen  innehåller  denna  afdelning  en  be¬ 
skrifning  öfver  turbinprofningsanstalterna  vid  verkstaden 

i  Kristinehamn  och  hos  Mssrs  Willans  &  Robinson,  Rugby, 
samt  de  utmärkta  resultaten  af  en  del  afprofningar  med 
den  förstnämnda  verkstadens  turbiner  och  regulatorer. 

Andra  afdelningen  omfattar  tabeller  öfver  de  utrym¬ 
men,  som  erfordras  för  olika  storlekar  af  turbiner,  tillver¬ 
kade  af  ofvannämnda  verkstäder.  Vidare  innehåller  den¬ 
samma  en  del  illustrationer  och  skisser  å  högtryckstubled- 
ningar  med  skarfvar,  sådana  de  utförts  af  Actienges.  Ferrum, 
Katto  witz. 

Tredje  afdelningen  utgöres  af  ritningar  å  kraftstationer, 
till  hvilka  turbinerna  hufvudsakligen  levererats  af  verk¬ 
staden  i  Kristinehamn. 

Hvad  verket  i  sin  helhet  beträffar,  bör  detsamma  i 
länder,  där  vattenkraftanläggningarnas  antal  på  grund  af 
naturliga  förhållanden  är  relativt  litet,  helt  visst  vara  af 
särdeles  stort  intressse,  i  det  första  och  andra  afdelningarna 
äro  enkla  och  öfverskådliga  samt  tredje  af  delningen  är  fylld 
af  illustrationer  från  en  mängd  modärna  anläggningar.  Spe¬ 
ciellt  för  vårt  land  torde  det  dock  ej  hafva  så  stor  betydelse, 
emedan  dess  första  del  här  torde  vara  allmänt  bekant  för 
ingeniörer,  som  arbeta  inom  hithörande  områden,  och  större 
delen  af  dess  senare  del  redan  finnes  publicerad  vid  olika 
tillfällen. 

Med  den  eleganta  utstyrsel  och  de  smakfulla  klichéer, 
hvarmed  arbetet  utrustats,  utgör  det  slutligen  en  ypperlig 
reklam  för  de  tre  firmor,  hvilkas  tillverkningar  i  arbetet 
omnämnas  och  som  i  London  representeras  af  författaren. 

M.  H. 


NOTISER 


K.  Vattenfallstyrelsen.  Till  öfveringenjörsassistent  å  s 
sens  byggnadsbyrå  från  1911  har  transporterats  arbetschefen 
Trollhätte  kanals  ombyggnad,  civilingenjören  K.  A.  Fröman,  i 
arbetschef  vid  Trollhätte  kanals  ombyggnad  har  förordnats  ] 
ingenjören,  löjtnanten  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Axel  Ek  ] 

Tekniska  Högskolan.  Från  högskolan  hafva  följande 
ver  under  höstterminen  1910  utexaminerats. 

Från  fackskolan  för  kemisk  teknologi:  B.  O.  A.  Bergströi 
G.  W.  Brehmer,  K.  Fl.  W.  Håkansson,  Erik  Larsson,  O.  M.  ] 
son,  F.  E.  W.  Olson,  T.  E.  Odelstierna,  K.  H.  Paulig,  S.  E. 
lén,  S.  Rodling,  II.  N.  Undén,  E.  J.  Wijkman,  A.  R.  Ögren. 

Från  fackskolan  för  elektroteknik :  C.  Andersson,  G.  R.  Bt : 
A.  R.  Blackwood,  S.  Bresky,  J.  G.  Hörsta,  K.  G.  Johnson,  I  ■ 
P.  Larson,  Knut  Larsson,  C.  G.  H.  de  Laval,  Hj.  P.  Olsson,  ]( 
Thielers,  I.  E.  Thorén,  G.  E.  Åström. 

Tekniska  Högskolans  Studentkår,  hvilken  enligt  K.  ä; 
år  1910  fastställda  bestämmelser  alla  Högskolans  elever  obligatd 
skola  tillhöra,  har  i  hörnet  af  Drottning-  och  Rådmansgatorna,  1 
adress-  nummer  61  vid  denna  senare,  förhyrt  en  lämplig  lokali 
periodisk  litteratur  af  allmännare  eller  tekniskt  innehåll  står  till 
lemmarnas  förfogande,  där  mera  aflägset  boende  studerande  ki 
intaga  sina  frukostar  och  där  möjlighet  finnes  för  närmare  ben 
mellan  kårens  medlemmar  än,  hvad  fallet  är  under  arbetet  å  i 
skolan. 

För  att  inreda  denna  lokal  erfordras  en  del  medel,  hvarti  1 
ej  obetydlig  grundplåt  erhölls  genom  en  insamling  år  1904.  H 
vänder  sig  emellertkl  i  ett  nyligen  utfärdadt  upprop  till  dem,) 
intressera  sig  för  Tekniska  Högskolan  och  dess  elever,  till  Sv  > 
industriidkare  och  ingeniörer  med  anhållan  om  ytterligare  bidra  i 
der  anförande  att  för  det  nämnda  ändamålet  disponibla  beloppet:! 
är  till  fyllest. 

Andrew  Carnegie’s  stipendium  för  metallurgisk  fc  1 
ning.  Vice-presidenten  i  The  Iron  and  Steel  Institute  herr  Are 
Carnegie  har  såsom  fond  för  ett  af  honom  stiftadt  stipendiuif 
metallurgisk  forskning  till  institutet  öfverlämnat  ett  belopp  af  10  < 
dollars,  hvaraf  hädanefter  ett  eller  flera  stipendier,  till  belöp]! 
antal,  som  hvarje  gång  af  institutets  styrelse  bestämmes,  komn  ; 
årligen  utdelas  till  vare  sig  män  eller  kvinnor  under  35  års  < 
af  hvilken  nationalitet  som  helst,  hvilka  af  styrelsen  därtill  s 
värdiga  och  lämpliga.  Ansökningar  till  sådant  stipendium,  somö 
vara  affattade  enligt  särskildt  föreskrifvet  formulär,  kunna  af  hip 
och  kompetenta  sökande  före  utgången  af  februari  månad  hva 
till  institutels  sekreterare  ingifvas. 

Ändamålet  med  denna  stipendiestiftelse  är  ingalunda  aiitj 
nom  utdelande  af  studiestipendier,  afsedda  att  för  vid  läroa 
studerande  eller  andra,  som  befinna  sig  på  ett  motsvarande  stan 
underlätta  bedrifvandet  af  undervisningsstudier,  utan  att  berec s 
dana  personer,  som  antingen  vid  teknisk  läroanstalt  genomgåt' 
afslutat  föreskrifven  lärokurs  eller  också  på  praktisk  väg  undea 
ställning  vid  industriellt  verk  förvärfvat  erforderlig  kompetens  i 
fälle  att  ägna  sig  åt  själfständig  forskning,  studier  och  undersökic 
inom  området  för  järnets  och  stålets  metallurgi  samt  närbesliii 
ämnen  i  och  för  främjande  af  denna  vetenskaps  framsteg  oc » 
veckling  äfvensom  dess  tillämpning  inom  industrien,  livad  ig 
valet  af  ort  och  ställe  för  ifrågavarande  forskningsverksamhet 
drifvande,  vare  sig  vid  universitet,  teknisk  läroanstalt  eller  indus* 
verk,  äger  vederbörande  stipendiat  att  själf  bestämma,  under  n 
sättning  endast  däraf  att  erforderlig  utrustning  och  nödiga  hjä.i 
del  för  metallurgiska  undersökningar  därstädes  böra  vara  att  t 

De  af  denna  stiftelse  utgående  stipendierna  utdelas  hvarje» 
för  ett  års  tid,  med  rätt  för  styrelsen  att  i  hvarje  särskildt  fa  I 
stämma,  huruvida  och  i  hvad  mån  ett  stipendium  må  vid  stip  d 
årets  utgång  till  förre  innehafvarens  förmån  förnyas,  eller  tid<  1 
dess  åtnjutande  utsträckas.  De  genom  stipendiatens  under  stip 
tiden  utförda  forskningar  och  undersökningar  vunna  resultaten *  1 
institutet  delgifvas  i  form  af  en  skriftlig  redogörelse  eller  afhar  1 
afsedd  att  vid  institutets  nästa  allmänna  årsmöte  inför  dess  d" 
samlade  medlemmar  föredragas,  vid  hvilket  tillfälle  Andrew  Carr 1 
guldmedalj,  därest  styrelsen  funnit  afhandlingen  förtjänt  af  en  ' 
utmärkelse,  kommer  att  dess  författaie  tillerkännas.  I  händel  1 
vid  något  tillfälle  den  eller  de  till  allmänna  årsmötet  inkomi  s 
pendiatafhandlingarna  icke  ansetts  vara  tillräckligt  värde-  ochc 
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'ulla  för  att  sålunda  belönas,  kominer  det  året  ingen  utdelning 

mnda  medalj  att  äga  rum. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  elfva  må- 
utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  86  459.  Un- 
amma'  tid  hafva  4  360  olycksfall  anmälts  till  anstalten  och  ut- 

nats 

egrafningshjälp  för  35  dödsfall .  kr.  2160:  — 

fräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  ar- 

!  .  »  241  431:  56 

ukhjälpsersättmngar  . .  »  127648:37 

tillsammans  kr.  371  239:93 
Lifnintor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  245 
all  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
Ltlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1902  begärts 
■betsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
•nde  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  332 
och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  ut- 
len  afgifvits  uti  sammanlagdt  2555  fall. 

Den  30  november  1910  utanordnades  genom  postsparbanken 
tor  för  årets  fjärde  kvartal  till  3  096  lifräntetagare.  Af  dessa 
214  invalider  samt  318  änkor  och  564  minderåriga  barn  efter 
ire,  som  dödats  genom  olycksfall  i  arbete.  De  skador,  som 
edt  invaliditet,  fördela  sig  beträffande  skadornas  art  på  följande 
grupper:  finger-  och  hand-skador  910,  ögonskador  687,  fot¬ 
enskador  302,  armskador  186  och  diverse  skador  129. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
darv  arande  hamn  under  november  månad  innevarande  år  ut- 
ats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

mgland  och  Skottland .  Tons  204523 

lolland,  inberäknad  t  transitskeppningen  till  Tysk- 

land .  »  63628 

*elgien .  *  10190 

lankrike  .  »  IO  ^g2 

lyskland  direkt  .  »  3  45o 

Totalsumma  Tons  292  573 

Förslag  till  ny  tysk  patentlag.  Såsom  »Kiel  N.  N.»  om- 

;r,  är  i  tyska  civildepartementet  ett  förslag  till  ny  patentlag 
11a  grunddrag  fastställd.  Förslaget  afser  att  jämte  utöfnings- 
:t,  som  efter  engelskt  mönster  skall  bestämma,  att  ett  med- 
patent  inom  en  viss  bestämd  tid  måste  utöfvas  äfven  inom 
and,  söka  ordna  fragan  om  tekniska  tjänstemäns  rätt  till  skydd 
ord  uppfinning.  Det  är  dock  sannolikt,  att  detta  förslag  icke 
er  att  föreläggas  riksdagen  redan  vid  stundande  session,  utan 
d  nagon  senare,  da  riksdagen  redan  är  öfverlastad  med  andra 
1  lagförslag  och  då  tillbörlig  tid  icke  torde  stå  till  dess  disposi- 
ir  grundlig  handläggning  af  ett  så  svårt  ämne.  För  den  kom- 

!  r‘ksdagssessionen  torde  därför  blott  ett  utdrag  ur  det  nya 
et  framläggas  såsom  tillägg  till  gällande  patentlag,  afsedt  att 
>ot  på  de  gröfsta  missförhållandena  inom  patentväsendet. 

Blåkopieringspapperet  „Rapid-Blixtpapper„  föres  i  mark- 
a  firman  Henrik  Johnson  &  C-.o  Göteborg ,  specialaffär  för 
ande  ritmateriel,  såsom  ensamförsäljare  för  Sverige;  det 
ar  ett  pris  af  8  a  11  !/2  öre  pr  längdmeter  om  75  cm. 
samt  lämnar  vackra  och  skarpa  kopior. 


RENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

elningcn  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samman- 
ol.s  måndagen  den  9  dennes  under  ordförandeskap  af 
kenjören  löjtnant  S.  Liibeck.  Afdelniugens  och  kommit- 
s  berättelser  öfver  verksamheten  under  år  1910  föredro- 
vi  1  medlemmar  af  afdelningen  valdes  civilingenjörerna 
^ ^orScluist>  B.  vQn  Konow,  maskiningenjören 
Sundkvist  samt  statens  flottledsingeniör  J.  A.  Melker- 
öasom  representant  för  järnindustrien  i  den  inom  afdel- 
1  arbetaQde  kommittéen  för  revision  af  Föreningens  hand- 
iden  s.  k.  järnkonstruktionskommittén)  utsågs  bergsin- 
en  O.  Dillner. 

stallet  för  öfveringenjören,  major  Hj.  Fogelmarck,  hvil- 
r  undrats  närvara,  lämnade  civilingenjören  Joh.  Ohlsson 


en  redogörelse  för  det  af  tillkallade  sakkunnige  inom  civilde¬ 
partementet  utarbetade  förslaget  till  ny  förordning  angående  ex¬ 
plosiva  varor  m.  m.,  hvilken  framställning  kompletteras  genom 
af  ingenjören  S.  Nauckhoff  upprättade  åskådliga  tabeller  öfver 
det  nya  förslagets  praktiska  tillämpningar.  Till  frågans  när¬ 
mare  utredning  i  samråd  med  kommitterade  inom  afdelningen 
för  Kemi  och  Bergsvetenskap  beslöt  afdelningen  tillsätta  en 
kommitté  om  3  personer  och  utsågos  härvid  hrr  major  Hj. 
Fogelmarck  ; sammankallande),  kapten  H.  Fogelberg  och  löjt¬ 
nant  Ernst  V.  Andersson. 

Löjtnant  N.  Victorin  redogjorde  härefter  för  det  af  den 
/•.  kommittén  för  revision  af  expropriationslagstiftningen  under  år 
1 910  framlagda  förslaget ,  i  hvad  detsamma  gäller  expropriation 
för  järnvägar.  Efter  inledaren  yttrade  sig  i  frågan  ordföranden 
och  kapten  Nils  Cronstedt.  För  frågans  vidare  behandling  till¬ 
sattes  en  kommitté,  bestående  af  hrr  major  Fr.  Enblom  (sam¬ 
mankallande),  kapten  K.  A.  Lagergren  och  löjtnant  N.  Victo¬ 
rin.  .  I  hvad  lagförslaget  rörde  expropriation  för  elektriska 
ledningar,  kraftstationer  m.  m.  skulle  afdelningen  sätta  sig  i 
förbindelse  med  Afd.  för  Elektroteknik. 


GEMENSAMT  PROGRAM 

FÖR  SAMMANTRÄDENA  UNDER  HINDERSMÄSSAN 
I  ÖREBRO  DEN  27  OCH  28  JANUARI  1911. 


FREDAGEN  DEN  27  JANUARI. 


Kl.  11  f.  m. 

Kl.  12 — 2  och  3 — 5 
e.  m. 

Kl.  2  e.  m. 


Kl.  5  e.  m. 

Kl.  7  e.  in.  (precis). 


Kl.  9  e.  m. 


Järnverksf öreningens  styrelse  sammanträder 
i  lokal,  som  anvisas  i  Stora  hotellet. 

1  Börstid.  Lokal :  Sällskapets  klubbrum  å 
I  Stora  hotellet.  Entré;  3  kr.  per  person 
för  båda  dagarna;  2  kr.  för  endast  sista 
dagen. 

Järnverksföreningens  sammanträde  å  Stora 
hotellet.  Ärenden ; 

1.  lillverknings-  och  exportstatistik  rörande 
Sveriges  järnhandtering  dels  för  kvar¬ 
talet  okt.— dec.  1910  och  dels  för  hela 
år  1910. 

2.  Järnmarknadens  läge. 

3.  Normalnotering  för  lancashirejärn. 
Järnverksföreningens  middag. 

Örebro  ingenjörsklubbs  sammanträde.  Lokal 
anvisas  i  Stora  hotellet. 

Allmänna  ärenden  och  val. 

Kl.  7,30  e.  m.  (precis).  Färgfotograf  er  ing, 
föredrag  af  fil.  d:r  K.  O.  Eriksson. 

Brandförsäkringssynpunkter  vtd  planlägg¬ 
ning  af  industriella  byggnader.  Föredrag  af 
ing.  Karl  Thorngren. 

Meddelanden. 

OBS.!  Utom  klubbens  medlemmar  äro 
äfven  andra  tekniker  och  industriidkare, 
som  besöka  Hindersmässan,  välkomna. 
Örebro  ingenjörsklubbs  sexa  och  samkväm 
(efter  sammanträdets  slut). 

För  deltagare  i  ingenjörsklubbens  sam¬ 
manträde  m.  m.  gälla  följande  entréer: 

För  föredrag  med  buffet,  sexa  och 

samkväm .  kr.  5: _ 

För  enbart  föredrag  med  buffet...  »  1:50 

For  enbart  sexa  och  samkväm  ...  »  4:  50 

För  enbart  samkväm .  »v _ 


LÖRDAGEN  DEN  28  JANUARI. 

Bergshandteringens  Vänners  möte.  Lokal: 
Stadsfullmäktiges  sessionssal  i  rådhuset. 

Program  : 

Föreningsärenden. 

Föredrag: 

!.  Signalering  i  grufvor ,  af  bergsingenjören 
Bror  F.  Andersson,  Grängesberg. 

2.  Experimenten  med  tillverkning  af  järn¬ 
svamp  vid  Höganäs,  af  ingenjören  S.  E. 
Sieurin,  Höganäs. 

3.  Modärn  hllbessemer  för  gjuter  iändamål,  af 
ingenjören  Einar  Stig,  Domnarfvet. 
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4.  Sii  ia  arets  erfarenheter  inom  järnets  elek¬ 
triska  metallurgi ,  af  ingenjören  A.  Lind¬ 
blad,  Ludvika. 

5.  Om  tillverkning  af  järn-  och  ståltrådslinor 
i  Sverige ,  af  ingenjören  Birger  Rydberg, 
Örebro. 

Efter  h varje  föredrag  följer  diskussion,  livari  bergshand- 
teringens  idkare  och  vänner  uppmanas  deltaga. 

OBS.!  Medlemskap  i  föreningen  berättigar  till  deltagande 
i  mötet.  Inskrifning  af  nya  ledamöter  kan  ske  vid  ingången 
till  möteslokalen.  Inträdesafgift  inkl.  årsafgift  Kr.  4:  —  pr 
person;  årsafgift  för  förutvarande  ledamöter  Kr.  3:  — . 

Kl.  2,30 _ 3,30  e.  m.  Örebro  Handelskammares  (styrelsen)  samman¬ 

träde  å  kammarens  lokal,  Klostergatan  18. 
Kl.  3—5  e.  m.  Denna  tid  är  i  öfrigt  reserverad  för  gruf- 
stämmor  och  andra  enskilda  sammanträden. 
Kl.  8,30  e.  m.  Bergshandteringens  Vänners  sexa  och  sam- 
kväm  å  Stora  hotellet;  entré:  5  kr. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  17  december  1910  under 
bergmästare  Tli.  Dahlbloms  ordförandeskap  i  och  för  val  af 
styrelse  och  revisorer  för  året  1911  m.  m.  Valda  blefvo  till 
styrelsemedlemmar:  bergmästare  Th.  Dahlblom,  ordf.,  direktör 
A.  Fick,  v.  ordf.,  grufingenjör  K.  Sidenvall,  sekr.,  direktör  \\  . 
Hamnqvist,  v.  sekr.,  grufingenjör  G.  Hallberg,  skattm.,  bergs¬ 
ingenjör  C.  Bolin,  bibliotekarie,  disponenten  L.  Yngstöm  ocli 
ingeniör  G.  Klemming.  Till  suppleanter  i  styrelsen:  ingenjö¬ 
rerna  S.  Hultman  och  B.  G.  Markman,  till  revisorer:  ingenjö¬ 
rerna  O.  Forsgren,  och  M.  Berggren  samt  deras  suppleanter 
ingenjörerna  W.  Carlgren,  och  Edv.  Mueller. 

Sedan  en  del  andra  föreningsangelägenlieter  därefter  af- 
gjorts,  höll  beigsingenjör  G.  Gjuke  föredrag  om  »en  hydro- 
pneumatisk  bergborrmaskiu».  Med  tillhjälp  af  skioptikonbilder 
demonstrerade  föredragaren  en  af  honom  själf  konstruerad  berg¬ 
borrmaskin,  hvilken  en  kortare  tid  försöksvis  arbetat  vid  Kärr- 
grufvan  i  Norrbärke  socken.  Maskinen  drifves  af  vatten  under 
högt  tryck  (lämpligen  200  m.  vattenpelare),  hvilket  framledes 
genom  ett  rörsystem.  Till  förebyggande  af  starka  vattenstötar 
magasineras  i  maskinens  bakre  del  en  viss  luftkvantitet,  hvil¬ 
ken  vid  borrkolfvens  bakåtgående  rörelse  sainmantryckes  och 
sedan  genom  sin  spänstighet  kastar  fram  borren  mot  berget. 
Vattnets  trvck  regleras  genom  en  differentialslid  och  luftfjädern 
förnyas  genom  en  hufvudsakligen  af  den  urhålkade  borrkolf- 
ven  själf  bestående  luftpump.  Maskinen,  hvilken  arbetar  såsom 
en  stötborrmaskin,  uppgafs  väga  66  kg.  och  vid  500  slag  kräfva 
3  till  3,5  hkr.  vid  vattenpumpen.  Några  generella  effektsiffror 
liade,  under  den  korta  tid  maskinen  varit  i  gång,  icke  kunnat 
erhållas,  men  föredragaren  ansåg  sin  maskin  kapabel  att  upp¬ 
taga  kampen  med  hvilken  luftborrmaskin  som  helst.  Såsom 
en  gifven  fördel  framhölls  den  betydliga  kraftbesparingeu. 

Med  anledning  af  föredraget  uppstod  en  stunds  diskussion, 
hvarunder  förutom  föredragaren  yttrade  sig  herrar  Dahlblom, 
Hallberg,  Carlgren,  Hollertz  och  Markman.  G.  Hlbg. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING. 

Sammanträde  hölls  den  17  dec.  1910.  Därvid  fattades  beslut 
rörande  prenumeration  å  tidskrifter  för  föreningens  läsrum.  Från 
styrelsen  för  Sveriges  Allm.  Verkmästareförbund  ankommen  skrifvelse 
remitterades  till  styrelsen  för  besvarande. 

Med.  dr.  A.  Eurén  höll  ett  med  stort  intresse  åhördt  föredrag 
om  den  moderna  tekniken  för  njurundersökningar,  hvarvid  demon¬ 
strerades  de  högst  fulländade  instrumentella  hjälpmedel,  som  för  detta 
ändamål  uppfunnits. 

Efter  förhandlingarnas  slut  samlades  de  till  ett  50-tal  uppgående 
mötesdeltagarne  till  gemensamt  julkalas,  hvarpå  följde  samkväm  med 
julklappsutdelning  och  andra  upptåg  enligt  särskildt  program. 

SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING. 

Sammanträde  hölls  den  1 7  december  under  öfveringeniör  Birger 
Carlsons  ordförandeskap.  Föredrag  öfver  Chicagos  dräneringskanal, 
dess  uppkomst  och  betydelse  hölls  af  ingeniör  Åke  Esbjörnsson. 
Frågan  om  ett  svenskt  tekniskt  museum  inleddes  af  öfveringeniör 
B.  Carlson  och  diskuterades  samt  beslöt  föreningen  att  göra  en  del 
uttalanden  som  skulle  tillställas  museikommittén. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

INDUSTRIA,  N:o  26.  Arbetareorganisationerna  och  |  , 
tionsbegränsningen.  —  Olycksfallsstatistik  år  1909. 

INGENI0REN,  December  31.  Januari  7.  —  Arbetsled  4 
Amerika.  —  Farliga  luftångor.  —  Hydraulisk  vädur*.  —  Staden  K  < 
havns  budget  1909—10. 

TEKNIK  UKEBLAD,  Januari  6.  —  Patentkomissione 
Utställningen  1914.  —  Försök  med  ångöfverhettare*.  —  Finn  1 
tingelser  för  ett  norskt  press-  och  vals-verk  för  metall.  —  Mc  i 
biblioteksbyggnader.  —  Täflan  för  post-,  telegraf-  och  telefon- 
i  Kristiania.  —  Den  nya  härordningen :  ingenjörstrupperna  från  1 

ENGINEERING  NEWS,  December  22.  —  Skottland: 
hamnar*.  —  En  ingenjörs  misstag.  —  Diamantborrning*.  —  r 
rikansk  vägkongress.  —  Utvecklingeu  af  gasmaskinerna.  —  Organ  t 
af  Bostons  allmänna  arbeten*.  —  Amerikanska  cementkonsn 
föreningens  årsmöte.  —  Profbelastning  af  golflag  af  armerad  1) 

ENGINEERING,  Januari  6.  —  Ljusets  spridning  och  bryt) 

—  Vattenverken  i  Athen*.  —  Metallers  skärning  och  svetsnim 
oxygen*.  —  Skolans  förhållande  till  verkstaden.  —  Skogsskö  j 
i  Frankrike.  —  Skeppsbyggeriets  ställning.  - —  Kolexplosion 
Transportabel  rengör ingsinaskin*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  December  31.  —  Hydroelektrisk  ai 
ning  vid  Ventavon*.  —  Ny  metod  för  bearbetning  afvägbam, 
Vagn  för  hötransporter*.  —  De  kollektiva  arbetsaftalen  i  Era 

ZENTRALBLATT  DER  B  AUVERWALTUNG,  Januari  4:1 

—  Tariffer  för  sjöfart.  — -  Gymnastiksalar  för  skolor*.  —  1 
husbyggnader  i  Freiburg*.  —  Af  staten  uppförda  byggnader  i;i 
liessen*.  —  Bekvämlighetsinrättningar  i  Charlottenburg  undeip 
planet*.  - —  Arkitektföreningens  i  Berlin  täflingar  vid  Schinkei 
1912:  Kyrka  med  tillhörande  byggnader  och  förplats;  dami 
slussanläggning  i  Weser;  djupbana  i  Berlin. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENI I 
Januari  7.  —  Kryssaren  »Uruguay»*.  —  Trafikens  ordnande  ocr 
färdselns  underlättande  äro  grunder  för  storstadens  utvecklin. 
Matematikens  betydelse  och  inflytande.  —  Centrifugalpumpar  f 1 
tryck*.  —  Mässing  i  stänger*.  —  Internationella  utställningen 
1911*.  —  De  största  italienska  vattenkraftsverken. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Januari  4  och  7.  —b 
byggnader  i  Jerusalem*.  —  Åtgärder  mot  dammiga  vägar  ocla 
—  Elbetunneln  i  Hamburg.  —  Keramikens  betydelse  för  byp 
konsten.  —  Järnets  användning  i  byggnader.  —  Huru  uppfattn 
tekniker  i  författningarna.  —  Arkitekters  och  ingenjörers  jip 
insikter.  —  Täflan  om  brobyggnad  i  Breslau*.  —  Trafikteknii 
domar  från  stadsplanetäflan  i  Berlin.  —  Förbättring  af  nen 
för  täflingar.  —  Nyare  utgräfningar  vid  pyramiderna  i  Egypt  . 

ZEITSCHRIFT  FUR  ARCHITEKTUR  UND  INGEM 
WESEN,  häft  1.  —  Beräkning  af  bågbalkar®.  — Nyare  kyrl  ” 
nader.  —  Sätt  för  slussar*.  —  Statisk  beräkning  af  väggai 
magasin*.  —  Gamla  grafvårdar*.  —  Enskilda  anläggningar  f  r 
delande  om  och  släckning  af  eld.  —  Olika  uppvärmningssysti 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Januai; 
Järnvägsväsendet  och  kranar  på  Brysselutställningen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG.  Januari  7.  -  f 
kraftverket  Adamelbo*.  —  Skeppsfarten  på  Rhen  a  sträckan  >■ 
Bodensjön.  —  Nybyggnad  för  kemi-laborationer  vid  univer: 
Ziirich*.  —  Betonkonstruktioner*.  -  Benämningen  teknisk  h«s* 

- r=: 

SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tiscla  n 
17  januari  kl  7,30  e.  m.  Ärenden:  I.  Inval. —  2.  Sekreter. e 
dogörelse  för  det  gångna  arbetsåret.  —  3-  Behandling  af  ial 11 
skrifvelser.  —  4.  Remiss  från  Stockholms  stadsfullmäktige  »10 
gärder,  som  kunde  från  kommunens  sida  vidtagas  till  förebS 
af  störande  buller  af  nattetid  bedrifven  byggnadsverksamh 
utredning  i  frågan  föreligger.  —  5.  Skrifvelse  från  »Stenkor1 
om  program  för  en  beskrifning  af  de  svenska  naturstenar 
Remiss  från  föreningens  styrelse  af  en  förfrågan  från  Stc 
stads  Byggnadsnämnd  rör.  normalbestämmelser  för  byggi 1 
struktioner. 


1-IBRARY 

OF  THE 
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EKNISK  TIDSKRIFT 

i •  21  jan.  VECKOUPPLAGAN  41  årg. •  häft.  3 

========  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  — ■ 

iHÅLL:  Den  konsulterande  ingenioren ;  Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  (forts.);  Motorvagnars  ekonomi,  af  ing.  Djur- 
;  Upprop  rörande  fästskrift  öfver  Polhem;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 


ntraltryckeriet 


Stockholm  19 11 


DEN  KONSULTERANDE  INGENIÖREN. 

Hans  ställning  i  förhållande  till  industrien,  beställaren,  byggherren,  leverantören  och  entreprenören. 

Meddelande  från  Svenska  Konsulterande  Ingeniörers  Förening 


dvar  och  en,  som  tagit  någon  del  i  vårt  lands  industri- 
.ffärslif  under  de  senaste  åren,  kan  icke  hafva  undgått 
gga  märke  till  det  allt  allmännare  intresse,  som  knutits 
ågan  om  formerna  för  affärsförbindelsen  mellan  å  ena 
beställaren  eller  byggherren  och  å  andra  sidan  leve¬ 
ren  eller  entreprenören  samt  i  samband  därmed  den 
ing,  som  den  konsulterande  ingeniören  intager  till  de 
parterna.  Såväl  i  den  fackliga  som  i  den  dagliga  pres- 
1a  hithörande  spörsmål  dykt  upp  allt  oftare,  h varvid 
;la  företeelser  inom  vårt  affärslif»  varit  ett  omtyckt 
le  tema.  Vidare  må  erinras  om  den  diskussion,  som 
>m  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1910, 
imma  grupp  af  frågor  ingående  belystes,  särskildt  med 
gspunkt  från  den  konsulterande  ingeniörens  uppgift 
'erksamhet,  därvid  äfven  en  del  osunda  företeelser 
»  på  tal,  närmare  bestämdt:  existensen  af  s.  k.  konsul- 
le,  h vilka  utmärkt  sig  genom  mer  eller  mindre  afsaknad 
ckunnighet  resp.  opartiskhet. 

nder  allt  tal  om  de  rådande  missförhållandena  i  olika 
den  har  emellertid  framstått  såsom  obestridt,  att  den 
dige  och  sakkunnige  konsulterande  ingeniören  har  en 
uppgift  att  fylla,  att  hans  existens  verksamt  befordrar 
jala  affärsuppgörelsen  och  en  sund  teknisk  utveckling, 
t  han,  om  han  fattar  sin  uppgift  rätt,  befrämjar  icke  blott 
laren-byggherrens  utan  äfven  den  lojala  leverantören- 
renörens  intressen.  I  känslan  häraf  och  i  medvetandet 
t  arbete,  som  kommer  på  den  konsulterandes  lott,  i 
sta  fall  icke  kan  undvaras  och  icke  öfverhufvudtaget 
tföras  af  någon  annan,  hafva  representanterna  för 
gren  af  det  samhällsnyttiga  arbetet  sammanslutit  sig 
förening  med  uppgift  att  verka  för  och  utveckla  den 
konsulterande  verksamheten  till  industriens  och 
ifvets  gagn. 

itressant  är  att  anteckna,  att  i  utlandet  så  godt  som 
igt  samma  spörsmål  trädt  i  förgrunden  och  samma 
triden  tagit  sig  uttryck.  Så  finner  man  under  förra 
len  tekniska  litteraturen  redogörelser  löi  motsvarande 
Lgsrörelser  såväl  i  Tyskland,  Holland,  Österxike,  Eng- 
3m  Amerika. 

det  följande  skall  tämligen  detalj  erad  t  visas,  hvari 
nsulterande  arbetet  består,  hur  det  är  till  nytta,  hvar 
1  sin  begränsning  och  huru  det  är  ägnadt  motverka 
ci  klagade  osunda  företeelserna  inom  affärslifvet. 

-  arbeten,  som  i  allmänhet  tillkomma  en  konsulteiande 
t.  kunna  klassificeras  sålunda.  I  främsta  rummet 
1  arbetena  vid  nya  anläggningars  tillkomst,  bestående 
dredning  af  de  olika  möjligheter,  som  kunna  eventuellt 
omma,  utmynnande  i  förslag  till  anläggningens  an* 


ordnande,  dels  biträde  vid  uppgörelsen  om  utförandet,  så¬ 
lunda  uppgörande  af  program  för  anbuds  infordrande, 
eventuellt  härvid  uppgörande  af  detaljkonstruktioner, 
granskning  af  anbud,  upprättande  af  kontrakt,  eventuellt 
erforderliga  koncessionshandlingar,  kraftarrendekontrakt  o. 
dyl.,  dels  slutligen  kontrollerande  verksamhet  vid  anlägg¬ 
ningens  utförande,  fortlöpande  kontroll,  i  vissa  fall  vid 
byggnadsart>eten  äfven  direkt  arbetsledning,  profning  och 
besiktning.  Utom  dessa  grupper  af  arbeten,  hvilka  i  fråga 
om  såväl  antal,  omfattning  som  betydelse  torde  vara  de  vik¬ 
tigaste,  böra  nämnas:  driftkontroll  och  ekonomiska  under¬ 
sökningar  vid  anläggningar  i  drift,  förslag  till  förbättringar 
m.  m.;  slutligen  må  beröras  sådana  speciella  uppdrag  som 
bitiäde  med  profningar  och  teoretiska  undersökningar  för 
nya  konstruktioner  eller  maskintyper,  utredning  af  patent¬ 
frågor  o.  dyl.,  i  hvilka  fall  den  konsulterande  oftast  arbetar 
på  leverantörens  resp.  fabrikantens  uppdrag. 

När  en  anläggning,  innefattande  ett  flertal  tekniska  an¬ 
ordningar,  skall  komma  till  stånd,  torde  det  med  den 
rika  utveckling,  tekniken  tagit,  alltid  framställa  sig  flera 
olika  sätt  att  utföra  den.  Skall  en  fabrik  förses  med  drif kraft, 
kan  det  ske  genom  användande  af  det  eller  det  maskinsy¬ 
stemet.  Skall  en  byggnad  utföras,  kan  det  ske  efter  det  ena 
eller  andra  konstruktionssystemet  etc.  Den  omtänksamme 
disponenten  eller  byggherren  står  då  alltid  inför  den  frågan : 
hur  skall  jag  få  den  mest  ekonomiska  anläggningen?  Ytterst 
sällan  torde  det  vara  händelsen,  att  vederbörande  då  hafva 
nog  mångsidig  kompetens  att  själf  afgöra,  hvilket  system 
eller  hvilken  principanordning,  som  är  den  bästa  och  som 
förer  honom  till  målet,  utan  i  de  allra  flesta  fall  måste  han 
fråga  andra,  som  ha  mera  speciell  sakkunskap,  eller  som 
kanske  haft  mer  tillfälle  än  han  själf  att  följa  den  nu¬ 
mera  så  snabba  utvecklingen  inom  tekniken  och  sett  det 
nyaste  på  området.  Det  naturliga  är  då,  att  han  vänder 
sig  till  en  verkligt  duglig  och  opartisk  konsulterande  ingeniör 
med  sin  fråga:  hur  skall  jag  göra?  Så  går  det  emellertid  ofta 
inte  till  inom  industrien.  Kommuner  och  offentliga  institu¬ 
tioner  ha  i  stor  omfattning  funnit  med  sin  fördel  förenligt 
att  anlita  opartiska  konsulterande,  men  inom  industrien, 
där  dock  driftsekonomien  borde  spela  en  väl  så  stor  roll, 
underskattar  man  oita  egendomligt  nog  värdet  af  en  opartisk 
utredning.  I  stället  vänder  man  sig  ofta  direkt  till  en  leve¬ 
rantör-,  entreprenör-  eller  agenturfirma  i  den  förhoppnin¬ 
gen  att  där  finna  oegennyttigt  råd.  Hvarföi  ?  Jo,  man 
säger  sig,  att  där  får  jag  en  utredning  utan  kostnad. 
För  hvar  och  en,  som  vill  ägna  saken  någon  eftertanke, 
torde  det  väl  emellertid  vara  klart,  att  antingen  gör  leveran¬ 
törfirman  ett  verkligt  utredningsarbete,  och  då  tager  den 
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säkerligen  direkt  betalning  för  det  nedlagda  arbetet  ellei  in¬ 
direkt  genom  att  skaffa  sig  förmåner  genormoch  vid  beställ¬ 
ningen,  eller  också,  och  det  torde  nog  icke  vaia  så  ovanlig,  sva¬ 
rar  firman  utan  att  göra  någon  utredning:  så  och  så  skall  m  göra 

_ underförstådt:  ty  det  passar  oss  och  vår  tillverkning.  Och 

hvem  kan  egentligen  klandra  firman  för  det?  Å  ena  sidan 
vore  det  väl  obilligt  begärdt,  att  t.  ex.  en  fotogénmotorfirma 
skulle  förutsättas  göra  en  utredning,  som  borde  utmynna  i 
att  exempelvis  en  ångturbinanläggning  vore  i  det  föreliggande 
fallet  det  lämpligaste.  Och  å  andra  sidan,  om  en  firma, 
t.  ex.  för  byggnadsentreprenader,  verkligen  skulle  vara 
rustad  med  ingeniörskrafter  för  att  kunna  göra  en  allsidig 
utredning  och  dessutom  icke  hade  särskildt  intresse  af  någon 
viss  byggnadskonstruktion,  utan  utförde  lika  gärna  det  ena 
som  det  andra  möjliga  systemet,  skall  man  begära,  att  den 
utan  ersättning  i  någon  form  utarbetar  olika  förslag  och  ger 
anvisning  på  rätta  byggnadssättet,  som  kanske  sedan  kom¬ 
mer  att  utföras  af  någon  annan  arma,  hvilken  tillät ventyrs 
icke  vill  eller  kan  belasta  sitt  omkostnadskonto  med  hål¬ 
lande  af  kompetenta  projekteringsingeniörer  ?  Dessa  miss¬ 
förhållanden  hafva  vid  flera  tillfällen  offentligen  belysts, 
men  icke  desto  mindre  fortsätta  de  klagande  samma  taktik. 
Det  borde  dock  vara  tydligt,  att  den  leverantör  resp.  entre¬ 
prenör,  som  verkligen  har  att  bjuda  eller  kan  utföra  först¬ 
klassiga  och  tidsenliga  konstruktioner,  den  har  intet  att 
frukta  af,  att  en  opartisk  utredning  göres,  och  den  beställare 
eller  byggherre,  som  verkligen  vill  ha  saken  utredd,  han 
måste  vara  beredd  att  göra  en  penninguppoffring  för  det 
erforderliga  tekniska  utredningsarbetet,  och  vänder  han  sig 
till  icke  opartiskt  håll,  så  är  det  ett  fagert  själfbedrägeri, 
om  han  tror,  att  han  undgår  utgiften,  därigenom  att  den  ej 
blir  specificerad  i  hans  räkenskaper. 

Mången,  som  fullt  fattar  sanningen  i  det  nyss  sagda,  drager 
sig  i  alla  fall  för  att  vända  sig  till  en  konsulterande,  och  man 
hör  ofta  det  argumentet,  att  »det  blir  så  dyrt».  På  denna  punkt 
behöfs  kanske  en  jämkning  i  åsikter  från  båda  sidor.  Åena  sidan 
torde  våra  industrimän  i  allmänhet  vara  böjda  för  att  under¬ 
skatta  betydelsen  och  värdet  af  det  dugliga  ingeniörsarbetet, 
i  h vilket  afseende  det  icke  kunde  skada  att  taga  htet  lärdom 
från  det  i  industriellt  som  andra  afseenden  som  föregångs- 
land  framhållna  Tyskland ;  och  å  andra  sidan  torde  det  utgöra 
en  viktig  uppgift  för  den  nybildade  föreningen  af  konsulte¬ 
rande  ingeniörer  att  sörja  för,  dels  att  lämpliga  taxor  upp¬ 
rättas  i  den  mån  sådant  öxverhufvudtaget  låter  sig  göra, 
så  att  den  sakkunnige  sökande  allmänheten  besparas  obeha¬ 
get  att  blifva  utsatt  för  öfverraskningar,  dels  att  oskäliga 
arvoden  icke  få  förekomma.  1  detta  sammanhang  förtjänar 
framhållas  det  principiellt  förkastliga  uti  att  infordra  »anbud» 
på  konsultationsarbete,  särskildt  när  det  rör  utredningai, 
en  metod  som  på  senaste  tiden  funnit  användning  och  till 
och  med  ansetts  lörenlig  med  t.  ex.  en  kommunalförvalt¬ 
nings  värdighet.  Därom  borde  väl  dock  endast  råda  en 
mening,  att  om  jag  behöfver  ett  ans/arslullt  och  ordent¬ 
ligt  ingeniörsarbete  det  må  gälla  ett  maskinprojekt,  en  bygg¬ 
nadskonstruktion,  en  stadsplan  eller  annat  jag  icke  får  det 
af  den,  som  gör  det  billigast,  utan  snarare  tvärtom.  Om  jag 
behöfver  hjälp  af  en  skicklig  läkarespecialist,  så  vänder  jag 
mig  icke  till  samtliga  läkare  i  orten  med  anhållan  om  billiga¬ 
ste  anbud !  Den,  som  på  ett  sådant  sätt  håller  auktion,  upp¬ 
muntrar  kvacksalf varna  utan  att  blifva  hjälpt  själf,  och  på 
samma  sätt  på  det  tekniska  området.  Den,  som  så  gör, 
har  sedan  ingen  rätt  att  stå  upp  och  klandra  förhållandena 
och  beklaga  sig  öfver,  att  det  finns  »konsulterande»,  som 


icke  på  ett  värdigt  och  sakkunnigt  sätt  fylla  sin 
gift. 

Då  det  gäller  att  få  till  stånd  den  tekniskt  och  ek  c 
miskt  bästa  anläggningen  i  ett  visst  fall,  bör  en  kompi  .i 
opartisk  person  först  utreda  saken  och  sedan  utforma 
slaget  till  ett  program,  som  kan  ligga  till  grund  för  an  j 
infordrande  från  leverantörer  och  entreprenörer.  Det  äj 
en  mycket  vanlig  företeelse,  att  leverantören  eller  entri  < 
nören  resp.  agenten  söker  undvika  denna  sakernas  ordi 
för  att  i  stället  själf  få  göra  »utredning»,  förslag  och  anli 
en  vefva,  och  har  han  med  en  mindre  erfaren  beställan 
göia,  så  är  det  onekligen  ett  bekvämt  sätt  att  komma  j 
konkurrensen.  Stundom  får  man  höra  följande  resonemj 
Dm  ni  vänder  er  till  en  konsulterande,  så  får  ni  inger; 
ranti  för,  att  en  anläggning  efter  hans  förslag  verkligen  i 
hvad  han  lofvar,  men  jag,  leverantören,  jag  kan  garanter- 
sultatet !  Det  låter  onekligen  bra.  Dock  borde  en  smula  < 5 
tanke  mana  till  försiktighet,  så  som  framgår  vid  granslr 
af  några  specialfall.  En  maskinagent  t.  ex.  ger  förslag  oclj 
bud  på  en  fullständig  maskinanläggning  och  säger  samti ; 
jag  gai anterar,  att  ni  —  vid  prof  —  får  kilowattimmen  i  - 
och  så  mycket  kol  eller  för  så  och  så  stor  bränslekostnad  < 
jag  åtager  mig  plikt,  om  garantien  ej  innehålles !  Hvad  beb 
nu  detta?  Hvem  garanterar,  att  det  inte  finns  något  au 
maskinsystem,  som  ger  kilowattimmen  för  mindre  bräi 
kostnad?  Leverantören  eller  agenten  har  icke  något  int s 
af  att  framhålla  andras  maskiner,  och  har  han  själf  5 
olika  maskinsystem  att  bjuda  på,  ligger  det  gifvetvis  1  u 
intresse  att  sälja  den,  på  hvilken  han  har  största  förtjän? 
Häri  ligger  intet  klander  mot  agenten,  ty  det  är  hans  ~i 
han  vore  en  dålig  affärsman,  om  han  ej  talade  för  sini 
för  sitt  direkta  intresse.  Och  hvad  är  garantien  värd  n 
med  plikt?  Ingenting  hindrar  bemälde  maskinagenli 
åtaga  sig  en  fin  garanti  och  sedan  med  öppna  ögon  tag  i 
ken  att  betala  en  plikt,  hvilken,  som  allmänt  bekant,  £i 
kan  sättas  så  hög,  att  den  ger  beställaren  verklig  komps 
tion  och  i  de  flesta  fall  rör  sig  om  en  relativ  obetydlit 
Än  mer,  det  kan  till  och  med  inträffa,  att  en  okontroh 
maskinleverantör  afger  en  garantisiffra,  som  vid  sakku 
granskning  befinnes  strida  mot  naturlagarna.  Hvad  r 
ett  sådant  fall  garantien  värd? 

Om  åter  beställaren  vänder  sig  till  en  opartisk  niai 
expert,  kan  denne  säga  honom,  att  erfarenheten  lärt  a 
det  och  det  maskinsystemet  är  det  mest  ekonomiska  >< 
denne  har  intet  egoistiskt  intresse  af  något  visst  syster 
de  flesta  fall  har  han  också  största  erfarenheten  och 
att  bedöma  och  utreda,  hvad  som  passar  bäst  med  hD 
till  beställarens  speciella  driftför hållanden  —  det  ärn 
alltid  säkert,  att  bränslekostnaden  är  enbart  afgöranc 
och  framför  allt  har  han  på  grund  af  sitt  yike  och  sin  a 
ning  känslan  ai  plikt  att  undersöka  den  saken  noga.  N 
sedan  programmet  uppgöres,  angifver  den  konsulter  c 
hvad  som  skall  garanteras  i  anbuden  och  han  kan  bec  1 
hvad  värde  de  olika  anbudens  garantier  hafva.  På  * 
sätt  kommer  beställaren  i^alla  händelser  i  åtnjutan 
leverantörens  garanti,  men  under  sakkunnig  kontroll.  1 
hör  ibland  framkastas,  att  den  konsulteiande  icke  1 
hafva  något  direkt  ansvar  för  sitt  projekteringsarbete  1 
man  förbiser  därvid  helt  och  hållet,  att  den  konsulte  1 
måste  arbeta  under  ett  det  allra  allvarligaste  ansvai? 
han  nämligen  ett  felgrepp,  får  han  plikta  med  sitt  ans<  ( 
och  därmed  kan  han  riskera  hela  sin  existens. 
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3m  för  att  uppdraga  en  paiallel,  förslag  till  en  vatten¬ 
sanläggning  eller  vattenledning  skall  uppgöras  af  en 
prenör,  är  det  troligt,  att  byggherren  af  honom  får  ett 
ig,  som  afser  att  ge  största  soliditet  för  minsta  kostnad? 
ipast,  däremot  omfattar  förslaget  sannolikt  så  stor 
;d  som  möjligt  af  sådana  arbeten,  som  entreprenören 
.  på  grund  af  att  han  innehar  vissa  agenturer,  patent 
arbetsmaskiner  kan  förtjäna  mest  på  —  och  det  är  i  och 
g  helt  naturligt.  Den  opartiske  konsulterande  åter  har 
något  annat  intresse  än  att  åstadkomma  det  tekniskt 
•konomiskt  fördelaktigaste  utförandet.  I  denna  sin  sträl- 
verkar  han  för  öfrigt  ej  blott  för  beställarens  bästa, 
han  fullgör  äfven  —  om  han  är  verkligt  sakkunnig 
r  nationalekonomiskt  nyttig  uppgift. 

Afven  i  ett  annat  afseende  är  den  konsulterande  ingeniö- 
arbete  af  nationalekonomisk  betydelse,  nämligen  genom 
arbetsbesparing,  som  det  representerar  i  och  genom 
mde  af  ett  bestämdt  program  som  grundval  för  anbud, 
beställaren  icke  utan  vidare  tager  ett  af  en  leverantör 
entreprenör  uppgjordt  kostnadsförslag,  så  händer  det 
att  han  vänder  sig  till  ett  flertal  firmor  med  anhållan 
'örslag  i  saken.  Resultatet  blir  då,  att  dessa  firmor 
och  en  i  sin  stad  måste  nedlägga  ett  betydande  projek¬ 
tarbete  på  en  sak,  som  ändå  endast  en  kan  komma 
tföra  och  ej  sällan  händer  det,  att  beställaren  finner  an- 
n  så  brokiga,  att  han  till  slut  måste  gå  till  en  konsul- 
de  för  att  få  klarhet  i  saken.  Då  kan  det  inträffa, 
ienne  intet  annat  val  har  än  att  fordra  in  nya  an- 
denna  gång  på  basis  af  ett  program.  I  det  fallet 
unma  entreprenörfirmor  lägga  ner  arbete  på  samma 
?n  gång  till.  Hvilket  slöseri  med  arbetskraft  detta 
ler,  kan  man  få  en  föreställning  om,  när  man  hör,  att 
treprenörfirma  kan  nödgas  räkna  på  en  och  samma  sak 
tre  och  fyra  gånger,  därför  att  beställaren  icke  låtit 
a  saken  och  upprätta  program,  utan  fordrar  anbud 
a  möjliga  alternativa  arrangemang. 

)etta  i  den  offentliga  diskussionen  flera  gånger  öfver- 
de  missförhållande,  »beställarens  hänsynslösa  exploa- 
de  af  entreprenörens  arbetskrafter»,  borde  alla  par- 
mna  på  att  söka  bringa  ur  världen.  Ser  man  saken 
t,  måste  man  säga  sig,  att  detta  onödiga  mångdubbla 
iörsarbete  i  längden  måste  af  köparen  betalas,  och  så- 
icke  kan  ligga  i  hans  verkliga  intresse.  Att  leveran- 
och  entreprenörskretsar  icke  äro  betjänta  med  syste- 
ramgår  af  gjorda  uttalanden  och  borde  för  öfrigt  vara 
lart.  Så  mycket  egendomligare  är  det  då  att  iakttaga 
issa,  i  synnerhet  stora  leverantörs-  eller  entreprenörs- 
r  tro  sig  göra  sig  sjclfva  en  tjänst  med  att  uppmuntra 
net,  d.  v.  s.  att  motarbeta  det  opartiska  projekterandet 
aga  saken  fullständigt  i  egna  händer.  Erfarenheten 
dock  visa,  att  det  ej  i  längden  går  att  tillintetgöra 
:a  mindre  konkurrenter  eller  att  uttränga  den  opartiska 
»Ilen  till  skada  för  de  köpande  och  byggande  inom  in- 
och  samhällen. 

>m  det  å  ena  sidan  är  till  obestridlig  fördel  för  bestäl- 
ch  leverantörer,  att  ett  på  sakkunskap  fotadt  program 
'res  af  opartisk  person,  måste  å  andra  sidan  framhållas, 
t  ta  arbete  också  ställer  stora  fordiingar  på  den  kon- 
mdes  omdöme,  takt  och  skicklighet.  Åtminstone 
t  maskinella  området  är  det  af  yttersta  vikt,  att  pro- 
nct  lämnar  anbudsgifvarna  full  frihet  i  konstruktivt 
de  och  icke  går  alltför  mycket  i  detalj,  i  hvilket  fall 
ansulterande  lätt  kan  komma  att  lägga  hinder  i  vägen 


för  och  verka  hämmande  på  teknikens  utveckling;  det  är 
också  af  vikt,  att  den  konsulterande  inom  maskinfacket 
tager  vederbörlig  hänsyn  till  den  för  fabriksindustrien  nö¬ 
diga  standardiseringen  af  typer  och  modeller  m.  m.,  och  icke 
i  onödan  framtvingar  dyrbara  specialkonstruktioner,  hvilket 
icke  utesluter,  att  det  i  vissa  fall  är  hans  plikt  mot  tekniken 
att  göra  front  mot  en  slentrianmässig  standardiseringssträf- 
van. 

Om  beställaren  eller  byggherren  också  icke  ännu  all¬ 
mänt  uppskattar  värdet  af  det  opartiska  biträdet  vid  upp¬ 
görande  af  förslag,  så  är  man  i  allmänhet  mer  benägen  att 
tillkalla  sådan  hjälp,  då  det  gäller  att  granska  anbud  och 
uppgöra  leveranskontrakt,  ty  på  detta  område  kan  tydligen 
ingen  ersätta  den  opartiske  sakkunnige.  Här  har  denne 
emellertid  här  en  ofta  delikat  ställning,  då  det  gäller  att 
skipa  rättvisa  mellan  olika  anbud.  Granskaren  måste  näm¬ 
ligen  dels  tekniskt  bedöma  anbudens  innehåll,  dels  med  nöd¬ 
vändighet  samtidigt  taga  hänsyn  till  priset.  Härvid  måste 
han  dock  ställa  sig  helt  och  hållet  utanför  alla  konkurrens¬ 
manövrer  efter  anbudens  inlämnande,  hvilken  taktik  sy¬ 
nes  hafva  tendens  att  innästla  sig  alltmer  i  vårt  lands 
affärslif.  Att  motarbeta  denna  trafik  med  prutning  och 
auktionering  efter  sedan  anbud  en  gång  blifvit  inlämnade, 
är  en  värdig  uppgift  för  den  opartiska  konsulteradekåren 
till  fromma  för  såväl  den  köpande  industrien  som  den  lo¬ 
jala  entreprenöisverksamheten.  Det  är  mycket  begripligt, 
att  en  beställare  eller  byggherre,  i  synnerhet  om  han  har  att 
såsom  bolagsdirektör  eller  kommunal  förtroendeman  stånda 
till  ansvar  för  sina  gärningar,  söker  skaffa  sig  billigaste  pri¬ 
ser  på  allting  oberoende  af  sådana  formaliteter  som  anbuds¬ 
tider.  Det  är  otvifvelaktigt  riktigt  att  skaffa  sig  bästa  möj¬ 
liga  pris,  när  det  gäller  sådana  enkla  och  klara  saker  som  leve¬ 
rans  af  ett  parti  tegel,  ett  parti  kol  el.  dyl.  Men  man  borde 
betänka,  hvad  det  kan  hafva  för  ett  demoralisei ande  inflytande 
att  nedpressa  priset  på  sådana  leveranser  eller  entreprenader, 
som  till  mycket  stor  del  omfatta  arbetsprestationer .  Det 
kan  i  längden  endast  föra  till  sänkande  af  arbetets  kvalitet 
och  frestar  i  hvarje  särskildt  fall  till  mindre  samvetsgrannt 
utförande,  hvaraf  stridigheter  och  onödigt  besvär  uppstår. 
Det  ligger  nära  till  hands,  att  en  entreprenör,  som  efter 
att  hafva  inlämnat  ett  korrekt  kalkyleradt  anbud  efteråt 
lockats  att  göra  kontrakt  med  ett  lägre  pris  på  grund  af 
konkurrensmanöver,  att  han  ej  har  samma  moraliska  för¬ 
pliktelse  längre  att  göra  samma  goda  arbete,  som  han  an¬ 
nars  skulle  hafva  gjort.  Både  beställare  och  entreprenörer 
lida  af  denna  taktik,  det  klagas  öfver  den,  men  till  och 
med  den  klagande  fortfar  samtidigt  att  uppmuntra  systemet. 

Vid  granskning  af  anbud  tillkommer  det  den  konsulte¬ 
rande  att  göra  beställaren  uppmärksam  på,  när  onormala 
priser  föreligga,  och  sålunda  motarbeta  sådana  osunda  före¬ 
teelser  som  s.  k.  »dumping»,  då  t.  ex.  en  utländsk  storin¬ 
dustri  söker  systematiskt  ihjälkonkurrera  en  inhemsk  in¬ 
dustri,  eller  att  t.  ex.  en  osolid  entreprenör  söker  få  en  en¬ 
treprenad  för  orimligt  lågt  pris  blott  för  att  komma  åt  ett 
förskott,  eller  å  andra  sidan  att  prisen  onaturligt  drifvas  i 
höjden  genom  trustbildning  o.  dyl.  Att  endast  en  väl  kva¬ 
lificerad  person  kan  fylla  denna  grannlaga  gransknings- 
uppgift  är  utan  vidare  klart. 

Vid  utöfvande  af  kontroll  öfver  arbetens  utförande, 
vid  profningar  och  besiktningar  bör  den  konsulterande 
fasthålla  vid  sin  ställning  såsom  opaitisk  och  icke  göra  sig 
till  beställarens  »advokat».  Lika  väl  som  han  har  att  tillse, 
att  beställaren  eller  byggherren  får  sitt,  lika  väl  bör  han 
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göra  entreprenören  rättvisa  inför  ohemula  kraf,  mindre  sak¬ 
kunniga  uttolknmgar  af  kontraktsbestämmelser  o.  dyl. 
Hans  egenskap  af  sakkunnig  förpliktar  honom  ofta,  härvid 
att  intaga  medlarens  ställning  mellan  de  båda  partema. 
—  Ofta  händer  det,  att  beställaren  önskar  kontrollantens 
medverkan  vid  uttagande  af  t.  ex.  plikt  för  försenad  leverans. 
Härvid  bör  den  konsulterandes  åtgörande  emellertid  in¬ 
skränka  sig  till  en  utredning  öfver,  hvilxet  plikt-  eller  skade- 
ståndsbelopp,  som  enligt  kontraktet  kan  komma  ifråga  att 
utgå,  men  däremot  kan  det  ej  anses  med  hans  ställning 
som  opartisk  förenligt  att  på  ansvar  yttra  sig  om  eller  till¬ 
styrka,  att  plikten  uttages ;  det  blir  beställarens  ensak  att  af- 
göra.  Fattar  kontrollanten  och  besiktningsmannen  sin  ställ¬ 
ning  rätt,  tillvaratager  han  båda  parternas  berättigade  intressen. 

I  fråga  om  revision  af  bestående  anläggningar,  under¬ 
sökningar  af  driftekonomi  och  åstadkommande  af  förbätt¬ 
ringar  gäller  hvad  som  förut  sagts  om  utredningar  i  allmän¬ 
het.  Tillkallar  beställaren  här  en  leverantör,  så  är  det 
gifvet,  att  det  ligger  i  dennes  intresse  dels  att  kassera  så 
mycket  som  möjligt  för  att  få  leverera  nytt,  dels  att  föreslå 
sådana  anordningar,  som  passa  för  hans  leveransförmåga.  I 
sådana  fall  ligger  det  alltså  uppenbart  i  beställarens  intresse 
att  vända  sig  till  en  opartisk  konsulterande,  och  det  gäller 
äfven  här  ,att  om  han  tror  sig  spara  utgiften  för  undersök¬ 
ningen  genom  att  gå  till  leverantören  direkt,  så  misstager  han 
sig  —  han  kan  råka  få  betala  den  många  gånger  om. 

En  fråga,  som  nära  berör  den  konsulterandes  ställ¬ 
ning  som  opartisk,  är  hur  han  skall  förhålla  sig,  då  han  af 
t.  ex.  en  leverantör  verkstad  blir  anmodad  göra  profningar 
eller  teoretiska  utredningar  eller  dylikt  exempelvis  vid  ut- 
experimenterandet  af  en  ny  maskintyp,  eller  då  han  anmodas 
för  en  byggnadsentreprenörs  räkning  profva  och  aigifva 
intyg  öfver  någon  viss  konstruktion.  Tydligt  är,  att  han 
mycket  väl  kan  utföra  sådana  uppdrag  utan  att  träda  för 
nära  sin  ställning  som  opartisk  gentemot  ifrågavarande 
leverantörs  eller  entreprenörs  konkurrenter,  blott  han  ser 
till,  att  han  icke  utlevererar  sin  kunskap  om  sådana  saker, 
som  tilläfventyrs  äro  speciella  för  en  konkurrent  och  som  af 
denne  förtroendefullt  visats  eller  anlörtrotts  honom. 
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Af  det  anförda  framgår,  att  en  konsulterande,  som 
kunna  fylla  sin  uppgift,  bör  motsvara  högt  ställda  , 
ringar  i  rent  peisonligt  och  moraliskt  afseende,  äfvei, 
att  han  måste  vara  i  sitt  fack  framstående  och  erfaren 
bör  alltid  hålla  sig  på  höjden  af  sin  tid,  se  allt  nytt  > , 
facket  och  aldrig  upphöra  att  studera.  Han  gör  då  i 
ken  nytta  på  sin  gifna  plats  inom  näringslifvet,  hai , 
ett  arbete,  som  tilltvingar  sig  respekt  hos  såväl  den  köp  < 
och  byggaride  industrien  som  hos  leverantörer  och  entri- 
nörer,  och  ett  arbete,  som  är  värdt  och  erkännes  vara  \ , 
ett  anständigt  arfvode. 

Målet  för  den  nybildade  Svenska  Konsulterande 
geniörers  Förening  är  att  söka  höja  det  konsulter  i 
ingeniörsyrket  till  den  höga  ståndpunkt,  som  dess  vi]; 
uppgift  kräfver,  så  att  beteckningen  »konsulterande»  mä  bh 
en  hederstitel.  Som  det  för  närvarande  är  ställdt,  ä , 
tyvärr  alltför  vanligt,  att  en  person,  som  blir  öfverflöp 
en  leverantörsfirma  eller  hos  en  byggherre,  genast  usurj  ■; 
en  »konsulterande»  ställning  utan  tanke  på  att  behöfva  b\ 
tillfredsställande  iörutsättningar.  Denna  på  senare  tider  ] 
talrikare  klass  af  underk\  alificerade  konsulterande  n: 
föreningen  söka  motarbeta  äfven  med  risk  att  från  så  i 
håll  blifva  tillvitad  egennyttiga  syften.  Föreningens 
gar*,  bestämmelser  och  program  äro  af  den  natur,  al  c 
dylik  misstolkning  ej  med  fog  kan  göras  gällande. 

Liksom  advokatsamfundet  på  sitt  område  gjort,  ämnau 
konsulterande  ingeniörsföreningen  allvarligt  beifra  osk< 
arfvoden,  när  sådana  fall  komma  till  dess  kännedom,  1 1 
öfrigt  genom  stränghet  inåt  skaffa  respekt  utåt.  Om  i 
eningen  i  dessa  sina  stiäfvanden,  som  den  har  anledi 
hoppas,  mötes  af  förstående  från  industriens  och  bygp 
rarnas  sida,  skall  det  blifva  den  möjligt  att  göra  en  kr  t 
insats  i  utvecklingen  genom  att  till  industriens  och  t< : 
kens  fromma  konsolidera  ställningen  för  den  nyttiga  i 
lojala  konsulterande  ingeniören. 

*  Utdrag  ur  dessa  är  infördt  i  T.  T.  veckouppl.  i 
n:o  38. 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 
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Ett  studium  af  kommitténs  förslag  till  hufvudbyggnad 
och  fördelningen  därstädes  af  de  olika  lokalerna  på  de  olika 
facken  äfvensom  af  dessas  inbördes  sammanhang  visar,  att 
den  fullt  färdiga  hufvudbyggnaden  i  sina  hufvuddrag  borde 
anordnas  så,  att  hufvudpartiet  upptoge  alla  större  hörsalar, 
gemensamma  lokaler  såsom  bibliotek,  kansli  m.  m.  samt  den 
hufvudsakliga  delen  af  de  lokaler,  som  höra  till  i:sta  och 
2. dra  afdelningens  undervisning,  samt  de  tvänne  flyglarna 
upptoge  den  ena  de  högre  afdelningarna  af  de  samhöriga 
fackskoloma  M,  S  och  E  och  den  andra  de  öfre  afdelningarna 
af  de  samhöriga  fackskolorna  V.  och  A.  Uppgjorda  skizzer 
särskildt  till  de  båda  flyglarna  hafva  visat,  att  en  sådan  an¬ 
ordning  synnerligen  väl  låter  utföra  sig  och  låter  ansluta 
sig  till  hufvudpartiet  på  ett  mycket  lyckligt  sätt. 

Den  närmaste  uppgiften  för  undertecknade  vai  därefter 
att  tillse,  huruvida  i  en  sådan  flygel  skulle  kunna  under  öfver- 
gångstiden  utan  alltför  stora  ändringsarbeten  inrymmas 
samtliga  de  lokaler,  som  erfordrades  för  de  elevgrupper,  som 
undertecknade  i  det  föregående  föreslagit  skola  öfverflyttas 
till  den  nya  tomten,  hvarvid  såsom  önsk\ärdt  framställde 
sig  målet,  att  de  fackskolor,  som  efter  högskolans  definitiva 


utbyggande  på  den  nya  tomten  skulle  förläggas  till  den  if  g 
varande,  flygeln,  genast  förlädes  till  de  lokaler  i  denna,:1 
då  skulle  tillkomma  dem,  om  ock  under  öfvergångsi 
reducerade  till  storleken  i  betraktande  af,  att  antalet  n.i 
trädande  elever  under  denna  tid  ej  skulle  vara  mera  ärt 
och  att  de  öfriga  fackskolorna  mera  provisoriskt  fingo  t  < 
taga  de  öfriga  lokalerna  i  flygeln  under  öfvergångste 
Uppgjorda  skisser  visade,  att  detta  lät  sig  göra,  ut  a.? 
större  ändringsarbeten  blifva  erforderliga  än  uppfön 
och  borttagande  af  mellanväggar  på  ett  fåtal  ställen.  '<■ 
skildt  visade  detta  sig  med  lätthet  kunna  utföras  mecl 
flygel,  som  enligt  det  definitiva  förslaget  vore  afsed' 1 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket  samt  arkitekturfacket.  - 
nom  att  i  denna  flygel  till  en  vindsvåning  förlägga  rut 1 
samlingar  och  andra  lokaler,  där  takbelysning  vore  ön|l 
kunde  ock  nämnvärda  besparingar  göras  i  jämförelsen 
kommitténs  förslag,  där  på  grund  af  hufvudbyggiL' 
sammanträngda  form  svårighet  mötte  för  en  sådan  a  1 
ning.  Dessa  besparingar  visa  sig  mer  än  väl  uppvät1 
ökade  omkostnader,  som  förorsakas  genom  fasadernas 
utsträckning. 


Jan.  1911 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  3 


Undertecknade  anse  därför,  att  jämte  de  tre  föreslagna 
natonebyggnaderna  borde  uppföras  den  flygel,  som  i  det 
liga  förslaget  afses  för  fackskolorna  för  väg-  och  vatten- 
gnad  samt  arkitektur,  och  att  i  denna  under  öfvergångs- 
n  skulle  inrymmas  äfven  mekaniska  och  skeppsbyggeri- 
. skolorna,  under  det  att  under  öfvergångstiden  fack¬ 
an  för  elektroteknik  i  hufvudsak  skulle  få  sina  ritsalar 
n.  i  den  framdeles  för  fysisk  undervisning  afsedda  delen 
i  et  elektrotekniska  laboratoriet  och  att  fackskolan  för 
svetenskap  kunde  reda  sig  med  de  lokaler,  som  redan 
*t  kommitténs  förslag  skulle  inredas  i  det  bergsveten- 
)liga  laboratoriet.  Undertecknade  bilägga  de  skisser, 
för  den  ofvannämnda  flygeln  skematiskt  uppgjorts, 

1  sådan,  som  flygeln  skulle  inredas,  när  högskolan  vore 
'gkyggd  På  den  nYa  tomten  och  beräknad  för  300  nyfik- 
ande  elever  årligen,  som  med  den  för  öfvergångsperioden 
Ida  inredningen.  Dessa  skisser  torde  tillräckligt  visa 
igheten  af  en  lösning  i  den  af  undertecknade  föreslagna 
lingen  och  kunna  läggas  till  grund  för  kostnadsberäk- 
en,  på  samma  sätt  som  de  af  1906  års  kommitté  upp- 
la  förslagsritningarna,  om  de  ock  vidare  böra  utvecklas, 
a  de  kunna  läggas  till  grund  för  byggnadsarbetets  ut- 
ide,  hvartill  undertecknade  återkomma  längre  ned. 
Emellertid  är  behofvet  att  så  snart  som  möjligt  kunna 
ögskolan  mottaga  ett  större  antal  elever  så  stort,  att  be- 
igt  vore,  om  effektiva  åtgärder  ej  kunde  .vidtagas  för 
ide  af  detta  behof  tidigare  än  de  nu  föreslagna  byggnads¬ 
ena  vore  utförda,  hvartill  kommer,  att  en  tillväxt  af 
ntalet  vid  högskolan  kan  endast  successivt  äga  rum/  i 
tt  först  efter  tre  års  förlopp  fulla  verkan  visar  sig  af  en 
ig  af  antalet  i  den  första  årskursen  nytillträdande  elever, 
stigii  års  riksdag  fattar  beslut  om  byggnadsarbetenas  ut- 
de,  skulle  dessa  tidigast  hösten  19x4  vara  så  långt  komna, 
lever  kunde  mottagas  i  någon  af  de  nya  byggnaderna. 

L  ndertecknade  hafva  därför  ansett  nödigt  att  under- 
möjligheten  af  att  redan  två  år  tidigare  på  den  gamla 
cn  börja  mottagandet  af  ett  ökadt  antal  elever  i  första 
irsen,  så  att,  då  dessa  elever  år  1914  kommo  upp  i 
e  årskursen,  öfverflyttningen  till  den  nya  tomten  kunde 
rum.  .Då  sålunda  någon  ökning  af  elevernas  antal  i 
e  och  fjärde  årskurserna  i  de  nuvarande  byggnaderna 
böfver  tagas  i  betraktande  och  då  en  i  nämnda  syfte 
gen  sammanträngning  ar  eleverna  ej  skulle  räcka  mer 
-å  år,  hafva  undertecknade  ansett  åtgärder  kunna  och 
ven  böra  vidtagas  för  tillgodoseendet  af  det  nu  befint- 
behofvet.  Under  det  första  året,  då  elevantalet  vore 
1  eT1dast  uti  den  första  årskursen,  skulle  de  nödiga  änd- 
xrbetena  kunna  inskränkas  till  att  redan  sommaren 
några  mellanväggar  borttogos,  inredningen  i  tvänue 
ku  ändrades  och  nuvarande  kollegierummet  inreddes 
itsal,  allt  arbeten,  som  i  alla  fall  senare  skulle  utföras, 
vjgskolans  utbyggnad  skidle  äga  rum  i  öfverensstäm- 
nxed  undertecknades  ofvan  framlagda  plan. 
é>a  elevantalet  under  det  andra  året  vore  ökadt  både 
ta  och  andra  årskursen,  blefvo  svårigheterna  större  och 
nheterna  mera  afsevärda.  Endast  genom  att  i  högre 
dn  under  normala  förhållanden  är  lämpligt,  utnyttja 
lama  medelst  eftermiddagslektioner  och  genom  att 
a  större  delen  af  det  nuvarande  biblioteket  till  ritsalar 
e  erforderligt  utrymme  för  det  ökade  elevantalet  be- 
En  del  af  bibliotekets  äldre  litteratur  måste  under 
ia  förhållanden  magasineras  under  tiden  och  af  biblio- 
s  nuvarande  lokaler  endast  för  sitt  nuvarande  ändamål 
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användas  läsrummet  och  ett  par  mindre  rum,  af  h  vilka  det 
förra  äfven  skulle  användas  till  kollegiets  sammanträden. 

Undertecknade  anse  emellertid  så  viktigt,  att  åtgärder 
snarast  möjligt  vidtagas  för  beredande  af  plåts  för  ökandet 
af  elevantalet  vid  högskolan,  att  de,  ehuru  medvetna  om  de 
afsevärda  svårigheter,  som  under  ett  par  år  komma  att 
uppstå,  likväl  föieslå,  att  redan  1912  ett  antal  af  200  nytill¬ 
trädande  elever  intagas  i  högskolan  i  första  årskursen  och 
att  de  erforderliga  arbetena  utföras  under  nämnda  års  som¬ 
mar.  Undertecknade  anse  sig  dock  ej  kunna  underlåta  att 
påpeka,  att  byggnadsarbetet  på  den  nya  tomten  möjligen 
ej  kan  så  forceras,  att  öfverflyttning  till  denna  pläds  ens  del¬ 
vis  kan  ske  förrän  år  1915  och  att  i  sådant  fall  endast  genom 
tillfälligt  förhyrande  af  lokaler  eller  andra  exceptionela  åt¬ 
gärder  de  svårigheter,  som  genom  elevantalets  ökande  redan 
så  tidigt,  som  ofvan  ifrågasatts,  uppkomme,  skulle  kunna 
öfvervinnas. 

Vid  redogörande  här  ofvan  för  nu  föreliggande  af  1906 
års  kungl.  kommitté  utarbetade  och  af  undertecknade  del¬ 
vis  omarbetade  ritningar  till  Högskolan  hafva  undertecknade 
redan  påpekat,  att  dessa  ritningar  ej  äro  att  betrakta  såsom 
definitiva,  utan  äro  desamma  blott  afsedda  dels  att  ligga 
till  grund  för  uppgjorda  kostnadsförslag  dels  att  demonstrera 
ett  sätt,  på  hvilket  byggnadsfrågan  kan  lösas,  men  äro 
desamma  dock  fullt  tillfyllest  så  väl  för  kostnadsfrågans 


7  7 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  i  Jan.  i 


•S 

i 


Fig.  8.  Kommitterades  förslag  till  kemi  byggnad. 


afgörande  som  för  bedömandet  af  bvggnadsfrågan  i  sin  hel¬ 
het.  Undertecknade  anse  nämligen,  att  för  att  erhålla  ur 
praktisk,  ekonomisk  och  konstnärlig  synpunkt  den  bästa 
lösning  slutgiltiga  ritningar  lämpligast  böra  framkomma 
genom  täflan  bland  svenska  arkitekter.  Önskvärdheten 
af  sådan  täflan  har  för  öfrigt  redan  framhållits  af  Kungl. 
kommittén,  af  Högskolans  lärarråd  och  styrelse  äf  vensom  af 
ö f verintendentsämbetet  i  underdånig  skrifvelse  i  frågan. 

ISu  ifrågavarande  täflan  anse  undertecknade  böra  ord¬ 
nas  såsom  allmän  svensk  arkitekturtäflan,  men,  då  vid  sådan 
täflan  risk  kan  uppstå,  att  omtäflan  måste  äga  rum  på  grund 
däraf,  att  full  säkerhet  icke  finnes  att  framstående  arki¬ 
tekter  komma  att  deltaga,  bör  dessutom,  då  i  detta  fall 
det  är  af  stor  betydelse,  att  ingen  onödig  tidsutdräkt  upp¬ 
står  några  erkändt  framstående  arkitekter  inbjudas  del¬ 
taga  mot  särskild  ersättning. 

Undertecknade  vilja  äfven  påpeka  önskvärdheten  däraf, 
att  för  tids  vinnande  progra.n  iör  nu  omhandlade  täflan 
måtte  i  så  god  tid  utarbetas,  att  omedelbait  efter  det  riks- 
dagen  eventuelt  fattat  beslut  om  sådan  täflan,  densamma 
kan  utlysas. 

Äfven  vilja  undertecknade  framhålla  nödvändigheten 
af  att  täflan  omfattar  skisser  för  hela  byggnadskomplexen 
till  den  omfattning  1006  års  kungl.  kommitté  tänkt  sig  den¬ 
samma,  dock  älven  med  hänsyn  till  de  byggnadsperioder 
undertecknade  föreslagit.  Skulle  efter  utförandet  af  första 
stadiets  byggnader  det  visa  sig,  att  öfriga  byggnader  icke 
behöfva  utföias  för  så  stort  elevantal  som  3ocb  förefinnes 
naturligtvis  intet  hinder  att  i  sådan  riktning  omarbeta  ge¬ 
nom  tällingen  inkomna  skisser.  Fullständiga  hufcud-  och 
arbetsritningar  behöf\a  naturligen  dock  nu  blott  utarbetas 
till  r ! e  byggnader,  undertecknade  ofvan  föreslagit  till  omedel¬ 
bart  utförande. 

Undertecknade  hafva  sig  visserligen  icke  bekant  mer 
än  en  teknisk  högskola,  vid  hvilken  en  successiv  utflytt¬ 
ning  till  en  på  afsevärdt  afstånd  belägen  tomt  ägt  rum, 
nämligen  Tekniska  Högskolan  i  Dresden.  Af  ståndet  mellan 
'vimla,  och  nva  tomten  är  i  Dresden  dock  icke  mera  än  något 

o  -• 

öfver  hälften  af  det  afstånd,  som  här  ifrågasättes. 

Helt  säkert  kan  det  icke  undvikas,  att  från  ren  under- 


visningssynpunkt  mer  eller  mindre  befogade  anmärknii, 
komma  att  framställas  mot  förläggandet  af  högskolam  , 
kaler  på  skilda  tomter  såsom  t.  ex.,  att  för  såväl  lärare  , 
elever  besvär  och  tidsförlust  måste  uppstå  till  följd  di  i 
att  de  centrala  expeditionerna,  kollegierum  och  dylika  3 
kaler  gifvetvis  ej  kunna  förekomma  mer  än  på  ett  st  fe 
eller  att  vid  uppgörandet  af  tidtabell  man  blir  bunde  a 
hänsyn  till  det  stora  afståndet  och  den  tid,  som  erfor j 
för  dess  tillryggaläggande  o.  s.  v.  Det  synes  dock  ur  i 
tecknade  vara  klart,  att  för  den,  som  ser  det  viktiga» 
denna  fråga,  uti  att  man  på  billigaste  sätt  och  på  kort 
tid  får  tekniska  högskolan  tidsenligt  ordnad  med  afse  j 
på  laboratorier  m.  m.  samt  så  utvidgad,  att  det  nu  så  1? 
kända  behofvet  af  utrymme  för  ilere  studerande  sn;j 
tillfredsställes,  de  nyssnämnda  besvärligheterna  undetj 
flyttningstiden,  om  än  så  kännbara  för  rektor  och  en  < 
annan  lärare  och  elevgrupp,  måste  hafva  en  underor  a 
betydelse  i  jämförelse  med  de  stora  fördelar,  som  \i; 
för  landet.  På  grund  af  det  nu  anförda  anse  sig  uiä 
tecknade  böra  föreslå,  att,  om  medel  ej  skulle  kumue 
hållas  till  hela  byggnadsföretagets  omedelbara  utför,! 
utbyggnad  dock  ofördröj  ligen  bör  ske  i  den  ordning,  ft 
här  ofvan  angifvits. 

Sedan  nu  utredning  rörande  behofvet  af  lokale  f 
högskolan  blifvit  verkställd,  hafva  undertecknade  ;  < 
sökt  åstadkomma  en  utredning  angående  kostnadern  f 
bvggnadsförslagets  genomförande.  Oafsedt  huruvida  ,i 
del  nu  kunna  erhållas  till  hela  byggnad  sförslagets  oir.i 
bara  utförande  eller  till  endast  ett  första  utbyggnad 
dium,  så  anse  undertecknade  dock,  att  för  att  fortast  c 
ligt  må  kunna  åstadkommas  dels  en  kvalitativ  förbätii 
och  dels  en  utvidgning  af  högskolan,  den  ordning  i  ij 
om  lokalernas  färdigbyggande,  som  ofvan  blifvit  anföra} 
läggas  till  grund  vid  beräkning  af  byggnad  san  slaget?  c 
delning  på  olika  år.  Byggnaderna  tilihörande  det  ;i 
byggnad  sstadiet  böra  utföras  så  snart  det  elevantal  f 
hvilk- 1  högskolan  bör  byggas,  blifvit  definitivt  faststi 


Fig.  9.  Kommitterades  förslag  till  maskin-  och  vattenbyggn 

laboratorium. 
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De  kostnadssummor,  till  hvilka  1906  års  kommitté 
mit.  voro  beräknade  efter  dåvarande  på  grund  af  kon¬ 
turerna  inom  byggnadsfacket  högt  uppdrifna  priser, 
skulle  med  hänsyn  till  nuvarande  lägre  konjunkturer 
detta  fack  kostnaderna  för  själfva  byggnadsarbetet, 
uings-  och  terasseringsarbeten  m.  m.  samt  ritningar  och 
Jen.  kunna  något  reduceras.  Å  öfriga  kostnadssum- 
anse  sig  undertecknade  däremot  icke  böra  förutsätta 
n  minskning  till  följd  af  ändrade  konjunkturer.  Dels 
anledning  häraf  och  dels  med  anledning  af  den  nu  före- 
1a  uppdelningen  af  hufvudbyggnaden  hafva  underteck- 
låtit  verkställa  ny  kostnadsberäkning  för  byggnads- 
tet  (se  bilaga).  Kostnaderna  för  b}'ggnad  sarbetet  uppgå 


t  denna  nya  beräkning  till 

-udbyggnaden  .  3  067  156  kronor 

;n.  för  fysik  och  elektrotekn .  652  045  » 

unlaboratorium .  599  200  » 

;n.  för  kemi .  586  06S  » 

»  bergsvetenskap  .  667  070  » 

»  centraluppvärmn .  51  360  » 

rvatorium .  2  500  » 

jong  för  magnetometri .  8  192  » 

identboställe .  28  776  » 

nad  för  vaktmästare  och  maskinister  *  36540  » 

Summa  5  698  907  kronor 


vostnaden  för  den  fullständigt  utbyggda  högskolan 
bifogade  ritningar  skulle  sålunda  blifva  (jmfr.  samman- 
ingen  af  kostnaderna  enl.  kommitténs  förslag  sid.  240): 


nadsarbetet**  .  5  698,907  kronor 

vatten,  uppvärmning  m.  m .  480  500  » 

itarier,  inredning  m.  m .  643  500  » 

rater  och  maskiner  m.  m .  768  898  » 

Summa  7  591  805  kronor 

risk  belysning .  1 14  500  » 

ledningar .  55000  » 

ladsområdets  planering  m.  m.**  ..  380875  » 

igar,  arbetsledning,  kontrollantar- 
ode,  administrationskostnad  m.  m. 

%  af  5  698  907  +  380  875  kr .  486  380  » 

Summa  8  628  560  kronor 


906  års  kommitté  har  beräknat  hela  kostnaden  till 
398  kronor,  hvadan  sålunda  en  besparing,  om  byggna- 
uppfördes  under ^  nuvarande  konjunkturer,  af  c:a 
)0  kronor  skulle  kunna  påräknas. 

ör  att  erhålla  totalkostnaderna  för  det  första  byggnads- 
t  hafva  kostnaderna  för  byggnadsarbetet  för  de  bygg- 
.  som  under  detta  stadium  skulle  komma  till  utförande, 
cjts  i  öfverensstämmelse  med  ofvannämnda  nya  kost- 
cräkning  (se  bil.).  Hvad  öfriga  kostnader  betiäffar 
undertecknade,  i  hvad  rör  uppvärmning  och  ventila- 
1  hämtat  utlåtande  från -specialist  (se  bil.),  samt  i  öf- 
ied  begagnande  af  kommitténs  utredning  gjort  de  re¬ 
mer,  som  föranledts  däraf,  att  resp.  anordningar  en- 
elvis  skulle  komma  till  utförande  i  detta  byggnadssta- 

c  sålunda  erhållna  kostnaderna  finnas  sammanförda 

mstående  tabell. 

Denna  byggnad  är  af  1906  års  kommitté  inberäknad  i  ma- 

rratoriet. 

8e  till  betänkandet  fogad  bilaga. 
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Gas,  vat- 

Inven- 

Appara- 

Bygg- 

ten,  upp- 

tarier, 

Byggnad 

nads- 

värm- 

inred- 

ter  och 

Sum 

ma 

arbetet 

ning 

ning 

maski- 

m.  m. 

m.  m. 

kronor 

Flygel  af  hufvud- 

byggnaden  . 

717  633 

75  000 

102  000 

— 

894 

6.33 

Byggnad  för  fysik  och 

elektroteknik  .... 

652  045 

66  000 

66  000 

97  345 

881 

890 

|  Maskinlaboratorium  .. 

599  200 

48  500 

31  600 

430  715 

I  IIO 

015 

Byggnad  för  bergs- 

vetenskap 

667  070 

72  000 

106  000 

88  137 

933 

207 

Byggnad  för  central- 

uppvärmning  .... 

5i  360 

1  000 

— 

75  000 

127 

360 

Observatorium  .... 

2  500 

— 

— 

6  000 

8 

50c 

Paviljong  för  magne- 

tometri .  .  . 

8  192 

— 

— 

— 

8 

192 

Summa  kronor 

2  698  000 1 

263  000 

305  600 

697  197 

3  063 

797 

(Forts.) 


MOTORVAGNARS  EKONOMI. 

I  Teknisk  Tidskrift  för  den  24  december  1910  före¬ 
kommer  en  uppsats  »Motorvagnar  för  järnvägsdrift»  af  in- 
geniör  C.  Wijkborn,  hvari  förf.  söker  bevisa  den  ekono¬ 
miska  öfverlägsenheten  hos  motorvagnar  med  förbrännings¬ 
motorer  och  speciellt  sådana  med  dieselmotorer  och  elektrisk 
arbetsöfverföring. 

Härvid  kommei  ing.  W.  till  det  häpnadsväckande  le- 
sultatet,  att  den  af  horom  förordade  vagnen  med  diesel¬ 
motor  i  bränsleutgift  skulle  kosta  0,038  öre  pr  sittplats¬ 
kilometer  mot  ångvagnens  0,13  öre. 

Det  förvånar  mig,  att  icke  ing.  W.  själf  funnit  det  orim¬ 
liga  häri,  då  i  samma  uppgifter  som  ing.  W.  använder,  näm¬ 
ligen  dem  från  Arad-Csanaderbanan  äfven  sådana  för  de 
alternerande  gamla  ångvagnarna  lämnas,  hvilka  visa,  att 
dessa  ingalunda  visat  sig  mindre  ekonomiska  än  de  benzin- 
elektriska  vagnarna  på  samma  bana,  utan  snarare  tvärtom. 

De  ungerska  förhållandena  äro  emellertid  så  gynnsamma 
för  motorvagnar  i  allmänhet,  att  några  jämförelser  med 
våra  motorvagnar  svårligen  kunna  göras,  hvarför  jag  äfven 
helt  och  hållet  undvikit  detta  i  min  uppsats. 

Hålla  vi  oss  till  den  återstående,  nämligen  den  tyska 
vagnen,  så  är  körhastigheten  för  densamma  25  km.  och 
därvid  uppgifves  benzinförbrukningen  till  23  gram  pr  sitt¬ 
platskilometer. 

Benzinförbrukningen  för  en  »reshastighet»  af  35  km. 
blir  i  så  fall  icke  26  gram  såsom  ing.  W.  antager  utan  34,5 
gram  eller  för  en  körhastighet  lika  med  ångvagnens  ifråga 
af  40  km.  40  gvam. 

Äfven  om  ingeniör  W:s  antagande,  att  dieselmotorn 
förbrukar  afsevärdt  mindre  bränsle  vid  användning  i  motor¬ 
vagnar  än  benzinmotorerna,  tages  för  godt,  ehuru  det  åter¬ 
står  att  praktiskt  bevisa,  så  kommer  bränslekostnaden  för 
den  diesel-elektiiska  vagnen  att  pr  sittplatskilometer  öfver- 
stiga  ångvagnens. 

Att  ingeniör  W,  kommit  till  motsatt  resultat  beror 
därpå,  att  han  jämfört  dieselvagnens  bränsle  kostnad  pr  sitt¬ 
plats  med  fota/kostnaden  pr  sittplats  för  ångvagnen,  hvari 
inräknats,  utom  kostnaden  för  bränslet,  äfven  utgifter  för 
vagnens  underhåll  samt  aflöningar  till  såväl  förare  som  kon¬ 
duktör. 
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Då  dessa  utgifter  sammanlagda  utgöia  ungefär  det 
dubbla  mot  själfva  bränsle  kostnaden,  så  är  därmed  också 
klart,  huru  ing.  W.  kommit  till  det  resultat,  att  den  diesel 
elektriska  vagnen  skulle  förbruka  bränsle  motsvarande  en¬ 
dast  c:a  1/3  af  kostnaden  för  samma  prestation  af  ångvagnen. 

I  själfva  verket  skulle  dieselvagnen  bli  en  obetydlig¬ 
het  dyrare  för  samma  arbete  än  ångvagnen,  men  detta  en¬ 
dast  i  det  fall,  att  ing.  W:s  öfriga  antaganden  äro  riktiga,  hvil- 
ket  framtiden  får  utvisa. 

Malmö  den  6  jan.  1911. 

A.  R.  Djurson. 


KRISTOFFER  POLHEMS  MINNE. 

Upprop. 

För  att  fira  250-årsminnet  af  Kristoffer  Polhems  fö¬ 
delse  förbereder  Svenska  Teknologf öreningen  en  festskrift, 
som  jämte  en  lefnadsteckning  och  förteckning  öfver  hans 
tryckta  och  otryckta  skrifter  kommer  att  belysa  hans  många 
arbeten  och  uppfinningar  på  teknologiens,  mekanikens, 
bergsvetenskapens,  vattenbyggnadernas  m.  fl.  områden. 

I  samband  med  Svenska  Teknologf  öreningens  50-års- 
jubileum  planeras  därjämte  anordnande  af  en  Polhemsut- 
ställning  omfattande  det,  som  på  något  sätt  sammanhänger 
med  den  frejdade  mannen,  hans  lif  och  gärning. 

Då  det  är  af  vikt,  att  dessa  båda  blifva  så  fullständiga 
som  möjligt,  vågar  2:dra  arbetsutskottet  af  Svenska  Tek- 
nologföreningens  jubileumskommitte,  som  har  i  uppdrag  att 
ombesörja  dessa  åtgärder,  härmed  rikta  en  vördsam  anhål¬ 
lan  till  alla  dem,  som  innehafva  eller  kunna  lämna  upplys¬ 
ning  om  Polhemsminnen :  maskiner,  apparater  eller  modeller, 
manuskript,  bref,  teckningar  eller  af  bildningar,  porträtt,  före¬ 
mål  af  hvad  slag  det  vara  må,  som  tillhört  Polhem,  att  sätta 
sig  i  förbindelse  med  någon  af  nedannämnda  till  redaktions¬ 
kommitté  för  minnesskriften  öfver  Polhem  utsedde  personer. 

Sådana  meddelanden  mottagas  med  tacksamhet  af: 
andre  bibliotekarien  I.  E.  Bring,  Stockholm  (Villagatan  22), 
civilingeniören  kapten  N.  Cronstedt  (Stocksund),  professor 

G.  Sellergren,  Stockholm  (Frejgatan  46  A.)  och  grufingenjör 

H.  Sundholm,  Blötberget. 

Stockholm  1911  i  januari. 

Svenska  Teknologf  öreningens  jubileums  kommitté'  2  A  ra  arbetsutskottet . 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT  

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  N:o  *i.  —  Fredrik  Adolf 
Kjellin  -j-  *.  —  Om  stenkolens  förbehandling  för  koksning  och  till¬ 
varatagande  af  därvid  uppkommande  biprodukter*.  —  Järnmarkna¬ 
den  under  fjärde  kvartalet. 

MEDDELANDEN  FRÅN  K.  KOM.  KOLL.  ARBETSSTA- 
TISTIK,  N:o  12.  —  Undersökningar  rörande  arbetsintensiteten  i 
svensk  industri.  —  Arbetslöshetsfrågan  i  Sverige.  —  Den  engelska 
lagen  om  lönenämder. 

SKANDINAVISK  MÅNADSTIDSKRIFT  FÖR  TEXTILIN¬ 
DUSTRI,  N:o  12.  —  Om  rätten  till  patent  å  uppfinningar,  gjorda 
af  i  industriens  tjänst  anställda  personer.  —  Från  traktatsunderhand¬ 
lingarna  med  Tyskland.  —  Sveriges  industriförbund.  —  Hallrätterna, 
deras  ändamål  och  betydelse.  —  Ställningen  som  »mest  gynnad  na¬ 
tion». 

STEN  OCH  CEMENT,  December.  —  Bergsbruket  i  Sverige 
1910.  —  Stenbrotten  vid  Quenast  i  Belgien*.  —  Kreditförhållandena 
inom  byggnadsindustrien.  —  Glimmer. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Januari  13.  —  Anmälan.  —  De  norska 
teknikernas  och  industriidkarnes  högskolefond.  —  Den  nya  lagen 


rörande  skeppsmaskinister.  —  Jordraset  vid  Haga*.  —  Folkskole 
nad  i  Drammen,  täflan*.  —  Fräsning  af  koniska  kugghjul*.  —  [ 
gine».  —  Skogsskötseln  under  senare  år. 

ENGINEERING  NEWS,  December  29.  —  Vatten-  ocli  > 
tricitetsverk  för  Los  Angelos*.  —  Passerande  af  stoppsignal.  —  G  * 
läggning  i  lös  mark  för  dammbyggnader  af  olika  slag*.  —  Au 
tisk  valsdamm*.  —  Några  egenskaper  hos  beton.  —  Förenta  Sta  1 
ingenjörskår,  hamnväsendet  och  vattendragen.  —  Plana  golf  ,  a 
merad  beton.  —  Gatuläggning  med  impregnerad  träkubb*.  —  j 
slagen  att  upptaga  krigsskeppet  Maine*.  —  Borrmaskiner  drifn: 
elektrisk  eller  gasmotor.  —  Explosion  på  New  Yorks  centralsta  j 

—  Betingelserna  för  vattentrafikleder  och  deras  utsträckning. 

ENGINEERING,  Januari  13.  —  Den  vid  skärning  af  nu  1 
alstrade  värmen*.  —  5  000  Kw  ångturbin*.  —  Motokulturförsö  . 
Gjuterianläggningar  och  maskiner*.  —  Motorbus  för  gatutrafik  1 
ris*.  —  Skicklighetens  betydelse  vid  utförande  af  maskinkon  1 
tioner.  —  Flygmaskinsmotorer.  —  Beställningar  för  den  enj, 
flottan.  —  Försök  för  utrönande  af  olika  vattenfåglars  motstår  v 
simning*. 

LE  GENIE  CIVIL,  Januari  7.  —  Elektriska  strålkasta  f 
militära  ändamål*.  —  Inköp  af  stenkol  efter  bränslevärde.  -  r 
ångare  för  masstransporter*.  —  Kinematograf  och  kronofor 
Maskin  för  kapning  af  nitskallar*.  —  Elektrisk  bogsering  vid  i: 
ning*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  häft  1.  —  Tysklands 
nomiska  utveckling  under  1  o-årsperioden  1901  — 1910.  —  Den  :i 
nalekonomiska  betydelsen  af  salpeterindustrien  och  utnyttjan 
luftens  kväfve.  —  Den  arkitektoniska  utsmyckningen  af  brofär 

—  Tiden  för  kredits  beviljande  inom  industrien.  —  Konkurrens 
sulen. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIEt 
Januari  14.  —  Dr.  Ing.  R  Wolf  -j-  *.  —  Värmecentrai  förbanjii 
i  Mtinchen*.  —  Nyare  högtryckscentrifugalpumpar*.  —  Kry  r 
»Uruguay»*.  —  Trafikens  ordnande  och  samfärdselns  underlän 
äro  grunder  för  storstadens  utveckling*.  —  Elektriska  ugnar  c 
järn-  och  stålindustrien. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Januari  0 
14.  —  Tekniska  arbeten  år  1911  och  anslag  för  desamma  i  r  ;i 
ten.  —  Af  staten  uppförda  byggnader  i  Oberhessen*.  —  Betor  i: 
kens  utveckling  i  nyare  tid.  —  Antalet  studerande  vid  vissa  te!  s 
högskolor. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Januari  11  och  14.  —  s 
byggnader  i  Jerusalem*.  —  Kaiserbriicke  i  Breslau*.  —  Armer  1 
ton  vid  universitetsbyggnaden  i  Freiburg  och  för  vagnhall  i  Y;i 
den*.  —  Program  för  tyska  beton-  och  cementfabrikantförenin  r 
möte  i  februari  1911. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Januari 
Lokomotiven  på  Brysselutställningen.  —  Råvaror  i  Tyskland  k 
år  1910.  —  Uppskattning  af  industriella  företags  ekonomi  för  år  1 

GLUCKAUF,  N:o  2.  —  Utvecklingen  af  Sveriges  berai 
och  dess  järnhandtering  under  1909. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG.  Januari  14.  -  Vti 
kraftverket  Adamelbo*.  —  Kontorsbyggnad  i  Ziegelbriicke*.  —  f< 
bergbanan*.  - —  Anordnande  af  spårvägsspår  i  gator. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERREICHISCHEN  INGENU 
UND  ARKITEKTEN-VEREINES,  Januari  6.  —  Domstolsbyg  i- 
Brunn*.  —  Grunddragen  af  energetiken.  —  En  brist  i  den  te  >£ 
utbildningen.  —  Tekniska  afdelningen  i  museet  i  Miinchen. 
berättelse  öfver  kanalisering  af  Moldau  och  Elbe  i  Böhmen. 
nuari  10  och  13.  —  Domstolsbyggnad  i  Brunn*.  —  Försök  m«j» 
bromsar*.  —  Ny  förordning  i  Preussen  rörande  teaterbyggnade 
Trafiken  på  några  vattenfarleder. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  25 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden-,  1.  Protokolljustering.  —  2.  In' 
3.  Skrifvelse  från  föreningens  Styrelse  angående  kontrolla 
vid  Tekniska  Högskolans  Elevkårs  praktikbyrå.  —  4-  Skr'* 
från  Föreningens  årsmötesbestyrelse  rörande  afdelningens  ai*° 
afhållande  i  samband  med  Föreningens  jubileumsmöte  instu» 
höst.  —  5.  Föredrag  »lordbearbetningsmaskiner  för  motord 
lektor  Gustaf  Timberg.  —  Supe'  och  samkväm. 
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ARKITEKTER  OCH  INGENIÖRER. 

ire  lrag  h.illet  vid  Svenska  I  eknologföreningens  afdelnings  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  sammanträde  den 

af  civ. -ing.  löjt.  H.  N.  Pallin. 


forntiden  fanns  ingen  skillnad  mellan  arkitekter  och 
örer,  ty  behofvet  af  en  delning  skulle  uppstå  först 
senare.  Båda  dessa  slag  af  yrkesmän  voro  då  förenade 
ch  samma  person.  —  Man  kan  tvista  om,  ifall  han  ur- 
gligen  var  arkitekt  eller  ingeniör,  men  säkerligen  hade 
första  hand  husbyggnader  att  utföra.  Äfven  om 
byggnader  redan  under  forntiden  togo  sådana  jätte- 
sioner  och  innefattade  så  invecklade  konstruktioner, 
geniörsarbete  i  modärn  mening  förelåg  och  dessutom 
iförandet  så  småningom  infördes  hjälpmaskiner  af  en 
igen  primitiv,  men  icke  desto  mindre  sinnrik  beskaf- 
,  hörde  likväl  detta,  liksom  det  äfven  i  våra  dagar, 
>t  öfver  hufvud  vore  möjligt,  borde  höra  till  arkitek- 
erksamhetområde . 

en  det  föll  äfven  på  dessa  mästares  lott  en  rad  af  ar- 
hvilka  uppenbarligen  mera  hörde  hemma  till  inge- 
rbeten  och  som  hafva  lika  gamla  anor,  som  den  egent- 
rkitekturen.  En  mängd  rena  ingeniörsbyggnader  så- 
maler,  dammar  och  fästningsverk  äfvensom  vägarbeten 
Ainför  allt  brobyggnader  tillkommo  äfven  denna  klass 
esmän  att  utföra,  hvilket  medförde,  att  denna  grupp 
ten  och  särskildt  de,  som  kunna  sammanföras  under 
sn  kommu  nikationsarbeten,  kom  att  sammanhänga 
2  egentliga  husbyggnadsarbetena.  —  Detta  förhållande 
genom  seklen  och  därför  finner  man  äfven,  hur  en 
äldre  fästningsverk,  bro-  och  vattenbyggnader  m.m. 
förda  af  arkitekter,  med  hvilka  begreppet  ingeniör 
timt  förenadt. 

an  kan,  om  man  så  vill,  äfven  säga,  att  byggnads- 
n  ursprungligen  är  ingeniörskonst,  enär  den  från  bör¬ 
dast  hade  att  med  nyttighet  tillfredsställa  primitiva 
men  att  sedermera  ur  begäret  att  tillgodose  en  deko- 
öjelse,  som  finnes  nedlagd  hos  människan,  utgallrades 
ss  af  byggare,  hvilka  bättre  lämpade  sig  för  detta 
ål  än  andra. 

ire  därmed  huru  som  hälst,  så  hänfördes  dock  samt- 
ssa  arbeten  till  konst,  och  deras  mångsidiga  utöfvare 
les  desslikes  till  konstnärerna.  Hur  ringa  skillnaden 
litativ  synpunkt  fordom  ansågs  vara  mellan  de  olika 
af  konstnärligt  arbete,  särskildt  under  renässansen 
-■ss  världsfamnande  universalmänniskor,  hvilka  såväl 
sig  för  och  rentaf  torde  vara  de  enda,  som  öfver  huf- 
mna  tänkas  behärska  ett  så  till  den  grad  vidsträckt 
som  den  totala  byggnadskonsten,  kan  med  lätthet 
enom  exempel.  • 

lunda  utnämndes  Michel  Angelo  (1475 — 1564)  — 

LS  störste  skulptör  och  en  af  dess  främste  målare,  S;t 
iomens  och  barockstilens  skapare  —  år  1529  till 


december  1910, 

generalkommissarie  vid  fästningsverken  i  Florens  och  istånd- 
satte  dessa  på  ett  sätt,  som  ännu  i  vår  tid  väcker  fack¬ 
männens  beundran.  Det  är  äfven  bekant,  att  han  på  ett 
mästerligt  sätt  har  sysslat  med  stadsbyggnadskonst,  och 
det  kan  omnämnas,  att  han  vid  en  af  sina  tvister  med  påf- 
ven  mottog  ett  anbud  från  sultanen  att  komma  till  Konstan- 
tinopel  för  att  bygga  en  bro  öfver  Bosporen.  Han  var  äfven 
en  af  sin  tids  största  poeter.  —  Lionardo  da  Vinet  (1452 — 
0:519)  —  äfvenledes  en  af  renässansens  yppersta  figurer  —  af 
äldre  biografer  skildrad  som  på  en  gång  arkitekt,  bildhug¬ 
gare  och  målare,  ingeniör  och  naturforskare,  författare  och 
musiker  samt  som  anatom  och  matematiker,  allt  till  mäster¬ 
skap  —  var  sålunda  icke  blott  en  af  historiens  största  port¬ 
rättmålare,  utan  gjorde  ock  en  mängd  tekniska  uppfinningar 
och  sysslade  långa  tider  med  rena  ingeniörsuppgifter,  byggde 
kanaler,  kyrkor  och  fästningar  samt  har  bland  annat  genom 
epokgörande  förbättringar  fulländat  den  modärna  storindu¬ 
striens  förnämsta  verktyg  —  svarfven.  —  En  af  Frank¬ 
rikes  förnämsta  arkitekter  under  senrenässansen,  den  ce¬ 
lebre  Jules  H ar douin-M ansar d  (1646 — 1708)  har  ritat  Pont 
Royal  i  Paris,  ett  arbete,  som  är  med  rätta  berömdt,  men 
att  märka  är,  att  dess  omsorgsfulla  utförande,  som  äfven 
härigenom  blifvit  ryktbart,  i  detta  fall  utfördes  af  en  sär¬ 
skild  brobyggare.  Perronet  (1708 — 1794)  —  den  modärna 
brobyggnadskonstens  store  föregångsman  —  var  ännu,  som 
hans  titel  lydde,  både  kungl.  arkitekt  och  förste  ingeniör  för 
bro-  och^vägbyggnader,  men  är  en  af  de  förste,  som  hufvud- 
sakligen  ägnade  sig  åt  brobyggnader. 

Så  småningom  börjar  ock  en  differentiering  inom  bygg¬ 
nadskonsten  att  träda  i  dagen  och  har  sedan  alltjämt  fort¬ 
gått,  tills  vi  kommit  till  den  punkt,  där  vi  i  dag  befinna  oss. 

Denna  inträdande  differentiering  är  början  till  en  fort¬ 
gående  upplösning  af  byggnadskonsten.  Det  är  den  in¬ 
brytande  specialiseringens  tidehvarf,  som  föranleder  detta, 
dels  kvalitativt  på  grund  af  den  stigande  kulturen  och  de 
däraf  orsakade  högre  fordringarna  på  allt,  hvad  till  lifvets 
nödtorft  och  bekvämlighet  hör,  dels  kvantitativt  och  kanske 
mest  på  grund  af  de  ökade  folkmängderna,  hvilka  nödvän¬ 
diggjort  en  alltjämt  fortgående  organisation  af  människo¬ 
släktets  ursprungligen  planlöst  ordnade  arbete,  för  att  full¬ 
ständigare  kunna  utnyttja  jordklotets  resurser.  Detta  har 
framtvingadt  en  arbetsdelning,  som  likväl  icke  gifvit  nå¬ 
gon  kvalitativ  vinst,  utan  resulterat  i  massproduktion.  — 
De  vetenskapliga  skälen  härför  ligga  utom  räckhåll  för  detta 
föredrag,  men  den  långa  orsakskedjan  kan  korteligen  sam¬ 
manfattas  i  den  kategoriska  förklaringen  att  numera  tiden, 
på  grund  af  den  allt  skarpare  industriella  kampen  för  till¬ 
varon,  icke  längre  står  till  människans  förfogande.  Att 
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särskildt  fasthålla  är  emellertid  den  viktiga  följden  liäraf, 
att  ekonomiska  synpukter  numera  fått  en  allting  annat  do¬ 
minerande  betydelse. 

Denna  differentiering  kan  särdeles  tydligt  iakttagas 
inom  byggnadskonsten,  som  hastigt  nog  sönderfaller  i  skilda 
områden,  af  hvilka  en  grupp  så  småningom  samlas  under 
rubriken  arkitektur  och  en  ny  grupp  uppkommer  under 
namn  af  ingeniörskonst.  —  Det  karaktäristiska  föi  hvar 
och  en  af  dessa  två  hufvudgrupper  är  i  stort  sedt,  att 
arkitekturen  bibehåller  formbehandlingen  och  ingeniörskons- 
ten  öfvertager  konstruktionen,  hvilket  dock  bör  fattas  i 
största  allmänhet  och  i  det  följande  skall  närmare  belysas. 

Äfven  om  arkitekturen  ytterst  har  sina  rötter  i  ma¬ 
tematiken  liksom  dess  närsläktade  konstart  musiken  och 
till  skillnad  från  de  imitativa  konsterna,  är  dock  arkitekten, 
liksom  alla  rena  konstnärer  djupt  beroende  a  i  sin  känsla; 
och  äfven  om  detta  begrepp  tyvärr  är  alltför  sväfvande  att 
kunna  kontrolleras,  och  det  följaktligen  är  lätt  att  bakom 
ordet  känsla  dölja  inbillning  eller  okunnighet,  kommer  dock 
den  verkliga  arkitekten  på  grund  häraf  då  han  lyckas 
och  detta  är  ingalunda  alltid  fallet  fiam  till  resultat, 
hvilka  stå  i  harmoni  med  och  mäktigt  tilltala  vårt  sinne.  — 
Som  arkitekturen,  liksom  musiken,  praktiskt  taget  är  oåt¬ 
komlig  för  egentlig  matematisk  beräkning,  måste  arkitekten 
därför  i  stället  hafva  en  säkert  vägledande  känslighet  jämte 
nödig  kunskap  i  materialets  lagar  samt  vara  fri  och  oberoende 
af  dogmer  och  utan  biafsikter,  öfverdrifter  eller  sensations- 
lystnad.  Är  han  sådan,  äger  han  äfven  förutsättningar  föi 
att  blifva  en  stor  konstnär. 

Häraf  följer,  att  de,  som  ägna  sig  åt  aikitektens  yrke, 
böra  äga  ett  temperament,  som  står  i  öfverensstämmelse  med 
detta  arkitekturens  skaplynne,  ehuru  tyvärr,  på  grund  af 
dessa  svåråtkomliga  begrepp,  den  skenbara  duglighet,  som 
frodas  inom  alla  yrken,  har  lätt  att  särskildt  inom  detta 
yrke  dölja  sin  skröplighet. 

Ingeniören  däremot  har  — —  åtminstone  numera  sina 
rötter  i  kalkylen,  och  hans  utbildning  bör  därför  till  ■väsent¬ 
lig  del  vara  rent  vetenskaplig,  d.  v.  s.  torr,  exakt  och  nykter, 
och  man  finner  äfven,  att  de,  som  ägna  sig  åt  ingeniörs- 
yrket,  ofta  till  sin  läggning  och  sina  böjelser  luta  häråt.  Sei 
man  därför  ingeniören  som  bakgrund  mot  arkitekten,  kan 
man  säga,  att  den  förre  representerar  prosan  o$rt  den  se¬ 
nare  poesien.  Detta  är  endast  en  liknelse,  och  innebär  intet 
förklenande,  hvarken  för  den  ene  eller  den  andre.  Ingeniören 
tillhör  en  ny  människotyp,  för  hvars  uppgift  i  det  modärna 
samhället  den  ofvan  skildrade,  i  en  bestämd  riktning  gå¬ 
ende  utbildningen  är  värdefullast  och  därtill  nödvändig. 
Till  denna  utbildning  af  ingeniören  måste  dock  läggas,  hvad 
man  särskildt  begär  af  honom  mer  än  af  andra  människor, 
nämligen :  praktisk  blick  samt  förmåga  att  rent  ekonomiskt 
kunna  utnyttja  material  och  människor,  omständigheter  och 
ögonblick;  och  när  han  är  i  besittning  häraf,  blir  han  äfven 
—  fiigjord  från  sitt  egentliga  yrke  —  en  af  de  viktigaste 
1  iland  alla  samhällsmedlemmar,  något  som  vår  tid,  hvars 
skötebarn  han  är,  allt  kraftigare  funnit  anledning  att  erkänna. 

Om  man  alltså  med  hjälp  af  de  ofvan  skildrade  egen¬ 
skaperna  och  en  däremot  svarande  utbildning  skulle  kunna 
utstaka  en  gräns  på  papperet  mellan  arkitekten  och  ingeniö¬ 
ren  såsom  individer  och  däraf  kunde  sluta  sig  till  den  natur¬ 
liga  maktfördelningen  dem  emellan,  bör  dock  ytterligare 
till  full  klarhet  belysas  denna  skillnad,  sådan  den  i  verk¬ 
ligheten  är.  Teorier  gå  aldrig  jämt  upp  i  praktiken.  De 
många  undantagen  utgöra  tillsammans  en  friktion  mellan 


verkligheten  och  de  lagar,  som  styra  den,  och  man  gör  d  f 
klokt  i  att  gå  empiriskt  tillväga. 

Betraktar  man  sålunda  till  en  början  alla  dem,  s 
våra  dagar  genom  sin  utbildning  och  praktik  tillhöra  ] 
tekterna,  är  det  visserligen  sant,  att  föi  närvarande  exei  i 


vis  de  svenska  arkitekterna  atnjuta  ett  mahända  be 
gadt  rykte  att  vara  framstående,  men,  trots  detta,  ä 
likväl  uppenbart,  att  icke  alla  kunna  vara  mästare  eller 
andra  ord  äro  föddu  till  arkitekter  och  hafva  den  dr 
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hvilken  utbildning  han  än  må  hafva  fatt.  Man  kan  j 
ligen  gruppera  arkitekterna  i  form  af  den  kon  med  oäi 
utdragen  spets,  i  hvilken  vetenskapen  numera  åskåd 
snart  sagdt  alla  mänskliga  förhållanden.  Högst  och  1: 
gast  finner  man  de  stora,  skapande  konstnäieina,  hh 
verk  lefva  genom  seklen.  sedan  med  tilltagande  rik  I 
nedåt,  grad  efter  grad  de  öfriga,  på  sådant  sätt,  att  cij 
arkitektens  yrke  värdefulla  egenskaperna  så  småningol 
taga  från  toppen  och  ned  mot  den  breda  basen. 

Det  lär  väl  icke  af  någon  vilja  förnekas,  att  i  tr<; 
utbildningens  ofantliga  betydelse,  särskildt  för  utveck ,  i 
af  våra  böjelser  och  färdigheter,  den  medfödda  begåfnl 
för  en  viss  verksamhet  har  en  afgörande  betydelse  oc  3 
skildt,  när  det  gäller  konstnärer.  —  Man  är  konstnär 
icke  konstnär  till  den  grad,  man  är  född  i,  vare  sig  iri 
utbildad  till  arkitekt  eller  till  någonting  annat,  någo ; 
äfven  hvar j  e  sann  arkitekt  torde  vara  den  förste  att  erli 

Som  sammanfattning  af  det  sagda  må  därför  sägc 
det  finns  arkitekter,  som  äro  detta  endast  på  giund 
utbildning,  liksom  det  skall  befinnas,  att  ett  liknande  il 
lande  äger  rum  bland  ingeniörerna,  ehuru  det  här,  til  ( 
af  verksamhetens  olikartade  natur,  medför  ett  ann 
sultat. 

Beträffande  ingeniörerna  kan  man  sålunda  gör 
nande  iakttagelser,  som  bland  arkitekterna.  Det  äi 
alla  ingeniörer,  som  äro  födda  därtill.  Icke  så  få  hafv  1 
af  tillfälligheternas  makt  kommit  att  ägna  sig  ■ 
Liksom  förut  gjorts  med  afseende  på  arkitekterna,  ka  r 
äfven  figurligen  gruppera  ingeniörerna  i  en  kon,  där  1| 
motsvarar  värdet,  och  de  skapande  ingeniörerna  befira 
i  toppen. 

Men  här  framträder  dock  en  viktig  skillnad 
arkitekten  och  ingeniören,  i  det  att  utbildningen  sptr 
mycket  större  roll  för  den  senare  än  för  den  föne.  O  < 
för  en  arkitekt  aldrig  är  arkitekt  endast  på  grund  af  1 
bildning,  kan  däremot  ingeniören  redan  på  grund 


bildningen  blifva  en  god  ingeniör. 

Jag  hoppas,  man  förstår  denna  skillnad,  som  j 
enkelhets  skull  vill  koncentrera  i  några  få  ord :  Man  k: 
läras  eller  drillas  till  arkitekt,  ty  genom  utbildning  oc  1 
lande  praktik  kan  man  endast  skaffa  sig  rutin,  hvilkc  1 
arkitekturen,  liksom  inom  all  konst,  ntan  att  tillämp;  i 
geni  är,  fördömligt,  och  när  den  uppträder  hos  vl 
konstnärer,  är  ett  tecken  på  dekadans.  Inom  indj 
yrket  åter  är  rutinen  värdefull,  enär  ingeniörsarbeh 
nog  i  verkligheten  för  att  kunna  utföras  med  säj 
snabbhet  och  billighet  blifva  rena  reproduktions;) ? 
(liksom  det  som  konstprodukt  värdelösa,  rent  fabril  1 
mässiga  arbetet  inom  arkitekturen  äfvenledes  är), 
kan  också  en  rationell  utbildning  och  ihärdig  prakti)-1 
en  —  väl  att  märka  —  för  visst  ändamål  god  och  ny  < 
geniör,  ehuru  äfven  här  de  nyskapande  andarna  en< 
grund  af  sina  medfödda  anlag  kunna  blifva,  hvad 
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En  djup  skillnad  mellan  arkitekter  och  ingeniörer  fin¬ 
man  därför  endast  mellan  framstående  medlemmar  af 
dera  slaget,  där  de  representera  konsten  och  den  tilläm- 
vetenskapen  respektive,  under  det  att  mellan  de  öf- 
dcn  egentliga  skillnaden  i  regeln  endast  ligger  i  en  mer 
mindre  ytlig  utbildning  samt  den  sedermera  förvärfvade 
enheten.  —  A  andra  sidan  beröra  ytterligheterna  äfven 
i  varandra  i  en  genialisk  egenskap,  som  är  gemensam  för 
stående  medlemmar  af  de  båda  parterna  och  äfven 
ktäriserade  de  stora  renässanskonstnärerna,  men  som  i 
i  eller  ingen  mån  uppträder  hos  de  ölriga.  Jag  vill  med 
>ar  ord  beröra  densamma. 

Det  har  i  den  historiska  summa,  som  gifvits  i  början 
?tta  föredrag,  framhållits,  hurusom  förr  i  tiden  arkitek- 
>ch  ingeniören  voro  förenade  i  en  person,  och  att  allt, 
han  frambragte  —  på  grund  af  det  sätt,  hvarpå  det 
ades  —  hänfördes  till  konst,  och  hur  han  själf  under  alla 
dlanden  betraktades  som  en  konstnär.  T  själfva  ver- 
,r  det  häraf,  som  vi  än  i  våra  dagar  lika  ofta  säga  ingeni- 
msten  som  ingeniörs vetenskapen,  och  detta  är  kanske 
.ycket  mer  förklarligt,  som  begreppet  konst  —  oklart 
e  flesta  —  ännu  icke  blifvit  samladt  i  en  enkel  och  till¬ 
ställande  definition.  De  flesta,  som  försökt  sig  på  den 
i.  hafva  härtill  behöft  volymer,  utan  att  ändå  lyckas 
komma  annat  än  oklaia  bestämningar,  kretsande  kring 
i  likt  insekten  kring  en  låga,  men  ur  stånd  att  kunna  ut- 
densamma. 

)m  vi  därför  —  för  att  få  en  verkligt  enkel  definition, 
här  kan  accepteras  —  anse  konsten  som  en  produkt  af 
stinktiv  förmåga  att  i  vissa  ögonblick  kunna  fasthålla 
åta  oss  befruktas  af  idéer,  som  fara  genom  vår  hjärna, 
iärigenom,  så  att  säga,  uppsnappa  eller  afslöia  natu- 
å  någon  hemlighet,  så  veta  vi,  att  detta  är  någonting, 
-can  äga  rum  likaväl  bland  arkitekter  som  ingeniörer. 
)rdet  ingeniörskonst  är  betecknande  för  de.tta  sakför- 
lde.  Men  under  det  att  öfriga  konster  hafva  till  före- 
ing,  h vilkas  värde  —  innan  seklen  gjort  sin  gallring  — 
länhet  är  en  dogm  eller  åsättes  dem  af  en  ofta  på  till- 
ieter  och  inbillning  fotad  känsla,  som  icke  sällan  blott 
en  fras  kan  uppjagas  eller  släckas,  står  eller  faller  allt, 
ingeniörskonsten  åstadkommer,  inför  verkligheten, 
innaren  eller  den  skapande  ingeniören,  vare  sig  som 
'kt,  mekanist  eller  någonting  annat  är  en  verklig  konst¬ 
ingen  arkitekt  kan  som  konstnär  komma  högre  än  en 
isbyggare),  och  hela  hans  sätt  att  tänka  och  arbeta,  har 
)ra  likheter  med,  hvad  man  finner  hos  dem,  som  van- 
inramas  i  detta  begrepp,  att  detta  förut  påpekade  för¬ 
ide  är  värdt  att  blifva  allmänt  bekant, 
dan  bör  dock  akta  sig  för  ordrytterier  genom  att 
lanblanda  hithörande  begrepp  och  strängt  fasthålla 
onsten  som  en  produkt,  hvilken  som  helst,  af  medfödda 
r  hos  konstnären,  hvilken  på  grund  af  sin  ofvannämnda 
iglighet  för  idéer  och  sin  förmåga  att  kunna  utveckla 
växer  ut  till  den  största  betydelse  för  sin  konst. 

11  kommer  ock,  att  dessa  män  redan  i  sitt  blod  äga  ett 
temperament,  en  omedveten  teknisk  disposition  eller 
'  som  vägleder  dem  mot  det  mål,  som  alla  konstnärer 
högst,  eller  erkännandet. 


Jag  bör  icke  underlåta  att  anföra  ett  par  exempel,  som 
belysa  denna  öfvercnsstämmelse,  eller  att  de  rena  konstnä¬ 
rerna  måste  tillämpa  samma  metoder  som  ingeniörerna, 
d.  v.  s.  trägna,  förberedande,  icke  direkt  tillämpliga  studier 
för  att  lära  känna  verklighetens  lagar  jämte  flitig  öfning 
för  att  blifva  i  stånd  att  väl  utföra  sina  ingifvelser,  samt  att 
ingeniörens  skapelser  ofta*födes  på  samma  sätt  som  de  rena 
konstverken. 

Sålunda  veta  vi  af  historien,  att  Michel  Angelo,  om  hvil¬ 
ken  jag  redan  förut  har  talat,  disrekerade  under  12  års  tid  för 
att  utbilda  sina  anatomiska  kunskaper  och  lära  känna  män¬ 
niskokroppens  inre  beskaffenhet,  hvars  yttre  han  sedan 
i  marmor  och  olja  så  sublimt  har  afbildat  —  ett  i  sanning 
nyttigt  exempel  för  alla  dem,  som  tro  sig  a  priori  kunna  åstad¬ 
komma  något,  utan  vetskap  om  dess  inre  organism  —  samme 
Michel  Angelo,  som  åtog  sig  att  blifva  sultanens  brobyggare, 
och  som  inristat  sin  andes  lika  fängslande  som  fruktansvärda 
bekännelse  på  Medicéernas  grafmonument  i  Florens.  —  I 
motsats  mot  denna  renässansens  och  kanske  hela  världs¬ 
historiens  snillrikaste  konstnär,  ber  jag,  för  att  belysa  en 
ingeniörs  konstnärliga  produktion,  att  till  studium  få  anbe¬ 
falla  nära  nog  hvilken  uppfinnares  lefnadsteckning  som  helst. 
Tag  till  exempel  Bessemer  (1813—1898),  om  hvilken  jag  vet, 
att  detta  redan  förut  är  påvisadt,  skall  man  finna,  hur  samma 
slag  af  idérikedom  och  samma  snillrika  förmåga  att  utföra 
sina  idéer  liksom  förvisso  äfven  samma  svårigheter  och 
hinder  för  deras  erkännande  uppträda  äfven  här,  men  hur 
denna  en  ingeniörs  skiftande  och  ständigt  genialiska  ska¬ 
parekraft  genom  sin  orubbliga  tro  på  sina  idéers  värde  slut¬ 
ligen  når  fram  till  erkännande. 

Jag  vill  här  göra  ett  ögonblicks  uppehåll  för  att  samman¬ 
fatta  den  i  det  föregående  antydda  individuella  skillnaden 
mellan  arkitekten  och  ingeniören.  Denna  skillnad  fram¬ 
träder  klarast,  om  man  tar  fasta  på,  att  ingeniören  står  på 
gränsen  mellan  känslokonstnären  och  den  positiva  veten¬ 
skapsmannen,  på  sådant  sätt,  att  konstnären,  som  känner, 
och  vetenskapsmannen,  som  deducerar,  kunna  tänkas  pä 
dessa  olika  vägar  i  ett  sällsynt  gränsfall  mötas  inom 
ingeniörskonsten,  där  ingeniören  själf  alltid  haft  förmågan 
att  på  båda  dessa  vägar  komma  till  målet  —  förr  i  världen 
i  regeln  genom  en  sund  och  naturlig  uppfattning,  i  våra  da¬ 
gar  oftast  genom  vetenskapliga  kalkyler.  —  Liknande  kon¬ 
flikter,  som  ingeniören  därvid  haft  att  utstå  med  arki¬ 
tekten,  borde  man  följaktligen  a  priori  kunna  vänta  sig  åter¬ 
finna  åt  det  andra  hållet  eller  med  vetenskapsmannen,  nå¬ 
got  som  vår  ei farenhet  äfven  omedelbart  kan  bekräfta. 

Jag  vill  ej  heller  lämna  denna  del  af  gränsfrågan  utan  att 
särskildt  betona,  att  all  konstnärlig  inbillningskraft  utar 
reel  grundval  i  verkligheten,  likaväl  som  alla  vetenskapens 
teoretiska  spekulationer  utan  fast  fot  i  erfarenheten  sakna 
hvarje  spår  tdl  raison  d’étre  och  måste  afskys  och  förföljas 
till  förintelse.  Ingeniören  och  särskildt  väg-  och  vatten¬ 
byggaren  intar  här  den  ansvarsfulla  och  ärorika  sfällningen 
som  medlare  mellan  konst  och  vetenskap,  hvarmed  också 
följer  en  större  fordran  på  själf  kännedom,  på  takt  och  upp¬ 
offring. 
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DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 


Härtill  komma  följande  poster: 

Elektrisk  belysning 
Yttre  ledningar 

Byggnadsområdets  planering,  kulvertar, 
vägar  och  planers  ordnande  m.  m. 

Ritningar  jämte  täflan,  arbetsledning, 
kontrollantarvoden  samt  administra¬ 
tionskostnader  för  byggnads-,  pla¬ 
nerings-,  och  tei  asseringsarbetena  8  °/0 
af  (2  698  000  -j-  290  000)  jämte  täf- 

lingskostnad . .  2  75  2°3 

således  sammanlagdt  hela  kostnaden  .  .  Kr.  4  636  000 

Af  denna  summa  skola 

under  år  1911  utgå .  40000  kronor 

»  »  1912  »  . .  23° 000 

»  »  1913  »  .  1  9°° 000  >} 

»  »1914  »  .  1  800  000  '> 

»  »  1915  »  .  666  000 

4  636  000  kronor 

För  de  ändrings-  och  inredningsarbeten,  som  måste 
utföras  för  att  under  utflj  ttningstiden  kunna  använda  hög¬ 
skolans  nuvarande  lokaler  på  sätt  ofvan  angifvits,  fordras 
ett  belopp  af  69  200  kronor  (se  bil.),  hvilket  böi  földelas  på 
följande  sätt. 

4r  iqii  .  20000  kronor 

»  1912  .  10  000  >} 

»  1913  .  21  000  (> 

»  1914  . .  18  200  » 

69  200  kronor 

Den  af  1906  års  kommitté  utarbetade  omorgamsations- 
planen  för  Tekniska  Högskolan  förutsätter  såsom  erforder¬ 
liga  lärarkrafter  31  professorer  och  27  speciallärare.  Un¬ 
dertecknade  anse  i  likhet  med  kommitté lade,  att  dessa  lä¬ 
rare  äro  behöfliga  för  en  fullständigt  genomförd  omorgani¬ 
sation  af  högskolan,  men,  då  en  omorganisation  ej  kan  och 
bör  genomföras  på  en  gång,  utan  endast  alltefter  som  de 
nyintagna  eleverna  komma  upp  i  högre  afdelningar,  erford¬ 
ras  ej  alla  lärarbefattningar  år  1912,  utan  tillkomma  de  i 
den  ordning,  som  bifogade  statsförslag  anger  Af  professu¬ 
rerna  finnas  redan  i  nuvarande  staten  14  nämligen  i  ren  ma¬ 
tematik,  matematik  och  teoi etisk  mekanik,  maskinlära  (vat¬ 
tenmotorer),  maskinlära  (värmemotorer),  mekanisk  tekno¬ 
logi,  elektroteknik,  teoretisk  elektroteknik,  allmän  kemi, 
kemisk  teknologi,  väg-  och  brobyggnadskonst,  vattenbygg- 


*  Sakkunnigas  utförliga  tabeller  meddelas  här  i  samman- 
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nadskonst,  arkitektur,  metallurgi  samt  i  gr uf vetenskap.  , 
de  öfiiga  professuierna  motsvaras  för  närvarande  elfv , 
lektoraten  i  beskrifvande  geometri,  konstruktion  af  mas 
element,  beskrifvan  le  maskinlära,  skeppsbyggnadskc  1 
allmän  fysik,  mineralogi  och  geologi,  metallurgi  och  h  | 
konst,  allmän  byggnadslära  och  byggnadsstatik,  husb  3 
nadskonst  samt  elektrokemi  och  dessutom  af  en  del  c  • 
lärarbefattningar. 

Om  sålunda  denna  föreslagna  lönestat*  blifver  anta  t 
skulle  det  dubbla  målet  vinnas,  att  samtidigt  med  omc£ 
nisationen  äfven  den  länge  på  dagotdningen  stående  fru 
om  lönereglering  åt  högskolans  lektorer  finge  sin  lösi  j 
Behofvet  af  en  dylik  lönereglering  har  flerfaldiga  ga  t 
framhållits  såväl  af  tillsatta  sakkunniga  såsom  igob , 
kommitté,  hvilken  i  sitt  betänkande  gifver  en  utförlig  r  t 
vering  (sidorna  171 — 174).  som  ock  af  högskolans  myn 
heter. 

Högskolans  styrelse  har  senast  detta  år  af  låtit  vit 
dåniga  skrifvelser  dels  den  11  febr.  och  deis  den  14  okt.  t 
anhållan,  att  Kgl.  Maj:t  ville  aflåta  nådig  proposition  i  fn. 

Den  senaie  skrifvelsen  åtföljes  af  fullständig  u treer 
och  motivering  i  denna  fråga  jämte  historik  öfver  lekr 
institutionen  vid  Tekn.  Högskolan. 

Som  ai  den  bifogade  föreslagna,  lönestaten  synes 
tolf  nya  professurer  nämligen,  de,  som  motsvaras  af  de  \ 
ofvannämnda  lektoraten  samt  professuren  i  matematik  * 
mekanik  upptagna  från  och  med  1912  samt  de  återstå  < 
fem  från  och  med  1914.  Då  läsåret  vid  högskolan  bj 
med  höstterminen  och  omfattar  denna  jämte  följande  3 
termin,  är  det  tydligt,  att  fö,  en  god  ordning  och  kontirf 
i  undervisningen  de  nya,  befattningarna  böra  tillsättas 
att  resp.  lärare  komma  att  få  tjänstgöra  ett  helt  läsår  oj 
under  det  sammas  gång  eftertxäda  någon  annan  innehar 
af  befattningen.  Likaledes  är  det  tydligt,  att  omorgrs 
tionen,  hvad  beträffar  timplaner  och  dylikt,  måste  1 
att  genomföras  på  en  hösttermin,  då  nya  elever  tillkon; 
första  årskursen. 

För  omorganisationens  genomförande  skulle  s;<i 
egentligen  af  ofvannämnda  12  professurer  endast  de,  lri< 
tjänstgöring  helt  eller  delvis  falla  inom  föista  afdelnii 
behöfva  besättas  den  1  juli  1912.  Då  emellertid  alia  : 
befattningar  utom  en  förut  hufvudsakligen  motsvar 
lektorat  på  ordinarie  stat,  är  det  ej  lämpligt,  att  des;  1 
omvandlas  midt  under  ett  kalenderår,  utan  bör  förändig 
ske  den  1  januari,  och  har  därför  undertecknade  upptö  I 
fattningarna  i  staten  såsom  professurer  från  1  jan.  > 
Soni  ett  ytterligare  skäl  härför  vilja  vi  framhålla,  att 
nereglering  för  lektorerna  alldeles  oberoende  af  omorg,1 


67  000  kronor 
40  000  » 

290  ooo 


drag: 

Förslag  till  stat  för  K.  Tekniska  Högskolan. 


1 

För 

åren 

191 1 

1912 

«9i3 

1914 

Professorer  .  . 

Speciallärare  . 

149  000 

20  300 

47  100 

49  400 

195  000 

20  025 

46  000 

195  000 

23  050 

232  500 

36  300 

Assistenter,  ar  voden,  vak.  t- 
[  mästare  0.  d . 

40  OOO 

I 

34  600 

i  Anslag  till  bibliotek,  la- 
borationer  m.  ni . 

52  35° 

60  IOO 

81  IOO 

Summa 

j  265  800 

3*3  375 

328  050 

384  500 

tionen  måste  befinnas  nödvändig,  (se  lärarkollegiets  - 
velse  till  styrelsen,  hvilken  finnes  bifogad  styrelsens  uthL 
slaif velse  af  den  14  okt.). 

Enligt  hvad  det  bifogade  statsförslaget  anger,  ' 
dessa  12  professurer  draga  en  ökad  kostnad  af  46  000  U 
om  året,  men  denna  siffra  bör  minskas  med  de  arvoden 
erfordras  åt  en  del  extra  lärare,  h vilka  befattningai  1 
upphöra  i  och  med  dessa  professurers  inrättande,  utge 1 
tillsammans  7  600  kronor.  Dessutom  behöfva  erd. 
sex  professurer,  som  motsvara  de  lektorat,  h vilka  för  r 
rande  äro  försedda  med  ordinarie  inneha fvare,  besätt;  ' 
1  jan.  1912,  under  det  att  de  öfriga  böra  besättas  nicU 
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innehafvare  i  mån,  som  omorganisationen  framskrider 
inder  mellantiden  uppehållas  på  förordnande. 

Häiofvan  äi  föreslaget  att  tillsätta  tvännc  professurer 
ij.  med  hvilka  enligt  kommitténs  förslag  icke  någon  un- 
ming  skulle  vara  förbunden  inom  i:sta  årskmsen  under 
ula  år,  nämligen  professurerna  i  mineralogi  och  geologi 
i  husbyggnadslära.  Hvad  det  förra  ämnet  beträftar 
•  detsamma  enligt  kommitténs  förslag  upprätthållas 
ofessorn  samt  cn  speciallärare,  men,  så  länge  elevan- 
ej  öfverstiger  200,  anse  undertecknade,  att  professorn 
let  kan  upprätthålla  båda  dessa  befattningar  och  kom- 
så  fall  en  del  ar  denna  processors  tjänstgöring  att  falla 
i:sta  årskursen.  Hvad  ämnet  husbyggnadslära  be- 
ir,  har  såväl  lärarkollegiet  som  särskildt  tillkallade 
mniga  rörande  undervisningen  i  arkitektui  uttalat  sig 
n  omläggning  af  undervisningen  så,  att  den  i  detta 
redan  skulle  börja  höstterminen  i  törsta  årskursen, 
öv  undertecknade  med  instämmande  i  dessa  uttalanden 
agit  tillsättandet  af  denna  professur  1912. 

\mnet  maskinelement  förekommer  i  andra  årskursen, 
ör  professuren  i  detsamma  bör  tillsättas  med  ordinarie 
af  vare  år  1913.  Hvad  beträffar  ämnet  organisk  och 
t  i  sk  kemi  förutsätter  1906  års  kommitté,  att  professorn 
tom  undervisningen  i  professurens  huf\  udämne  äfven 
itthålla  undervisning  i  clementarkemi  jämte  labora- 
'  för  grupperna  Mx,  Sx,  Ex,  Vx,  A,.  Dylika  laboratio- 
■cm  för  närvarande  ej  finnas  föi  dessa  grupper,  kunna 
eras,  fö;rän  genom  utflyttning  bei  gsskolans  nuvarande 
r  blifvit  lediga,  och  anse  undertecknade  därför  dels 
ta  skäl  och  dels  af  de  skäl,  som  finnas  anförda  i  den  till 
sens  underdåniga  skrifvelse  af  den  14  okt.  detta  år 
itna  bilaga  II  till  kollegiets  protokoll  sid.  17,  18,  att 
professur  ej  bör  tillsättas  med  ordinarie  innehafvare 
1  år  1914. 

amma  år  böra  äfven  de  af  kommittén  föreslagna  åter- 
le  fem  professurerna  tillsätta  ;,  då  deras  ämnen  före- 
1a  i  tredje  och  fjärde  årskurserna. 

.n  del  af  de  af  1906  års  kommitté  föreslagna  speciallärar- 
ningarna  motsvaras  för  närvarande  af  extra  lärarbe- 
ngar,  hvaraf  några  äro  upptagna  på  ordinarie  stat 
för  sig,  under  det  att  andra  befattningar^  arvoden  ingå 
!iada  allmänna  posterna  »anslag  till  tillfälliga  lärare- 
1  och  assistenter»,  samt  »anslag  till  förstärkning  af 
ratterna-,  af  hvilka  det  förra,  för  år  1911  är  upptaget 
Hnarie  stat  till  14  300  kronor  och.  det  senare  på  extra 
lill  17500  kronor.  Förutom  des^a,  nuvarande  befatt- 
vpptager  rooö  års  kommitté  en  del  nya  befattningar, 
t  allt  framgår  af  det  bilagda  statförslaget.  Emeller- 
tjänstgoringen  för  dessa  befattningar  hufvudsakligen 
fl  till  3 : d j e  och  4 : d e  årskurserna,  hvarför  desammas 
:anisation  först  behöfver  ske  år  1914  med  endast  ett 
ndanlag,  nämligen  för  de  båda  ämnena  frihandsteck- 
,(  h  ornamentsritning,  1  hvilka  tjänstgöring  förekommer 
i  företa  afdelningen  och  däi  för  den  skull  föreslås  en 
l  på  extra  stat  af  resp.  100  och  225  kronor  för  ar  1912, 
Ht  fastställande  af  lönerna  till  1  800  kronor  hvardera. 
inarie  stat  för  följande  år.  En  extralärarbefattning 
an  kemi,  som  icke  förekommer  i  1906  å.s  kommitté- 
föreslås  i  styrelsens  underdåniga  skrifvelse  af  den 
■  1910,  men  skulle  denna  ej  erfordras  då  professuren  i 
sk  och  analytisk  kemi  blifvit  upprättad.  Likaledes 
af  de  af  kommittén  föreslagna  befattningarna,  nämli- 
dlmän  geologi,  tills  vidare  obehöflig  (se  ofvan). 


En  omorganisation  i  enlighet  med  kommitteradco 
förslag  fordrar  dessutom  medel  till  ökade  arvoden  åt  assis¬ 
tenter.  Kommitterade  upptaga  såsom  arvode  åt  assisten¬ 
ter  en  summa  af  104  300  kronor  årligen,  men  då  denna  sum¬ 
ma  är  beräknad  efter  300  årligen  nytillträdande  elever, 
under  det  att  högskolan  under  utbyggnadstiden  endast 
skulle  emottaga  200,  samt,  då  dessa  arvoden  kunna  sättas 
ungefär  proportionella  mot  elevantalet,  skulle  under  denna 
tid  assistentarvodena  successive  behöfva  ökas  från  nuva¬ 
rande  32  100  kronor  till  två  tredjedelar  af  10  |  500  kronor 
eller  till  cirka  70,000  kronor.  För  närvarande  bestridas 
assistentarvodena,  dels  med  en  del  af  elevafgifterna  och 
dels  med  en  del  af  »anslaget  till  tillfälliga  lärarkraftcr  och 
assistenter». 

Emellertid  har  redan  med  nuvarande  elevantal  en  brist 
uppstått,  så  att  styrelsen  detta  år  funnit  sig  föranlåten  göra 
en  underdånig  anhållan  om  höjandet  af  anslaget  till  förstärk¬ 
ning  af  lärarkrafterna  med  10  000  kronor.  Undertecknade 
anse  däiiör  nödvändigt,  att  samtidigt  med  omorganisationen 
elevafgifterna  höjas  redan  för  de  från  och  med  1912  nytill¬ 
trädande  eleverna  till  öfverensstämmelse  med  de  af  1906  års 
kommitté  föreslagna  afgifterna. 

En  beräkning  af  elevafgifter  för  åren  1911 — 1915  samt 
dessas  fördelning  på  assistentarvoden  och  allmänna  utgifter 
ger  följande  resultat. 


Elevafgifter 
ord.,  extra  ord. 
och  tillf. 

kronor 

Af  elevafgifterna  utgå 

0 

A  r 

till  assistent¬ 
arvoden 

kronor 

till  allmänna 
utgifter  utöfver 
statsbidrag 
kronor 

1911 . 

38  000 

32  100 

5  900 

1912 . 

45  °oo 

38  000 

7  000 

1913 . 

60  000 

44  000 

16  000 

1914 . 

76  000 

63  000 

13  000 

1915 . 

88  000 

70  000 

18  000 

Genom  denna  höjning  af  elevafgifterna  skulle  icke  en¬ 
dast  den  af  styrelsen  föreslagna  ökningen  af  anslaget  till 
förstärkning  af  lärarkrafterna  kunna  undvikas,  utan  i 
stället  kunde  detsamma  minskas  år  1912  med  5  600  kronor, 
motsvarande  de  arvoden,  som  för  närvarande  utgå  åt  extra- 
lärarbefattningar,  hvilka  skulle  blifva  obehöfliga  genom 
lektoratens  omvandling  till  professurer.  År  1914,  då  med 
ett  par  undantag  alla  speciallärarbefattningarna  skulle 
vara  tillsatta  på  ordinarie  stat,  skulle  såväl  detta  ai  slag 
som  anslaget  till  tillfälliga  lärarkrafter  och  assistenter  för¬ 
svinna  ur  staten. 

Af  de  öfriga  posterna  i  den  af  1906  års  kommitté  före¬ 
slagna  staten  finnes  en  del,  som  genast  i  och  med  omorgani¬ 
sationens  början  måste  regleras,  under  det  att  för  en  del  pos¬ 
ter  regleringen  kan  anstå  tills  byggnaderna  blifva  färdiga. 

På  grund  af  det  mycket  ökade  arbete,  som  omorganisa¬ 
tionen  medför  för  rektor  synes  det  rimligt,  att  de  af  kommit¬ 
tén  föreslagna  hyresbidraget  till  denna  af  1  000  kronor  per 
år  utbetalades  från  1  juli  1902.  Till  följd  af  det  ökade  elev¬ 
antalet  blii  det  dessutom  nödvändigt,  att  höja  arvodet  för 
den,  som  upprätthåller  en  del  af  rektors  undervisningsskyl- 
dighet.  Denna  ökning  är  i  statsförslaget  upptagen  med 
1  000  kronor  från  1913,  då  det  nämligen  är  beroende  på,  i 
hvilken  årskurs  i-ektors  under visningsskyldighet  skall  tagas 
i  anspråk.  Arvodet  till  bergsskolans  föreståndare  föreslås 
blifva  oförändradt. 
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På  grund  af  den  nu  föreslagna  omorganisationen  blir 
arbetet  på  kansliet  väsentligt  ökadt,  hvarför  en  ökning  af 
sekreterarens  lön  till  2  000  kronor  från  t  juli  I9I?  är  behöflig. 

Likaledes  bör  det  nu  tillfälligt  anställda  skrifbiträdet 
anställas  på  ordinarie  stat,  men  då  arbetet  redan  för  när¬ 
varande  fullkomligt  motiverar  denna  plats,  föreslås  tillsät¬ 
tandet  af  densamma  från  i:sta  ian.  1912.  I  minst  lika  ln.g 
grad  som  å  kansliet  blir  arbetet  å  biblioteket  ökadt  genom 
omorganisationen  och  bibliotekets  förläggande  på  tvänne 
håll.  Under  å:  1912  torde  en  utrangering  af  äldre  litteratur 
samt  delvis  utflyttning  blifva  nödvändig,  då  ändring  af  bib¬ 
lioteket  till  kollegierum  skulle  komma  att  äga  rum  detta  år. 

En  ökning  af  bibliotekariens  arvode  till  2  400  kronor  samt  af 
biträdets  arvode  till  1  200  kronor  årligen  blir  därför  nödvän¬ 
dig.  och  böra  de  nya  lönerna  räknas  från  1  jan.  1912.  Hvad 
kamrerarbefattningen  beträffar  är  den  i  1006  års  kommit¬ 
tés  förslag  ersatt  med  en  intendentsbefattning,  och  föreslå 
undertecknade,  att  denna  befattning  tillsättes  år  1914,  då 
de  nya  byggnaderna  tillkomma,  samt  att  lönen  sattes  till 
5  400  kronor.  Den  af  kommittén  föreslagna  förmånen  af 
fri  bostad  bör  tillkomma  då  högskolan  blir  fullständigt  ut¬ 
byggd.  Under  åren  1912  och  1913  skulle  kamrerarbefatt¬ 
ningen  sålunda  kvarstå  å  staten,  men,  då  denna  befattning 
är  mycket  otillräckligt  aflönad,  föreslå  undertecknade  på 
de  skäl,  som  finnas  anförda  i  styrelsens  underdåniga  skrif- 
velse  af  den  14  okt.  2910,  att  lönen  ökas  till  1  500  kronor 
från  1  jan.  1912. 

Hvad  vaktmästare  beträffar,  har  det  redan  nu  visat 
sig  nödvändigt,  att  ofta.  anlita  tillfällig  hjälp.  Underteck¬ 
nade  föreslå  därför  att  600  kronor  anvisas  på  extra  stat  för 
19 12  för  dylikt  biträde,  samt  att  en  ny  vaktmästare  tillsät- 
tes  från  1913  med  en  lön  af  1  200  kronor  och  ytterligare  en 
med  likaledes  1  200  kronors  lön  år  1914,  då  de  nya  byggna¬ 
derna  tagas  i  bruk. 

En  ny  laboratoriétjänare,  lön  1  200  kronor,  erfordras 
I9I4- 

Hvad  maskinister  och  reparatörer  beträffa,  bör  den  nu¬ 
varande  maskinistens  lön  höjas  till  1  500  kronor  och  anse 
undertecknade,  att  detta  lämpligen  bör  ske  år  1913,  samt 
böra  dessutom  anslagen  år  19 14,  då  de  nya  lokalerna  fagas 
i  bruk,  ökas  med  ytterligare  3  500  kronor.  Likaledes  er¬ 
fordras  år  1914  en  ny  portvakt  med  300  kronors  lön. 

I  styrelsens  underdåniga  skrifvelse  af  den  14  okt.  19x0 
har  framhållits  behofvet  af  en  ökning  af  anslaget  till  biblio¬ 
teket  från  nuvarande  4  500  kronor  till  8  000  kronor.  1906 
års  kommitté  har  föreslagit  detta  anslag  till  12  000  kronor. 
Undertecknade  föreslå  att  anslaget  till  biblioteket  utgår 
åren  1912  och  1913  med  8  000  kronor  årligen  samt  år  1914 
med  10  000  kronor.  Ökningen  till  12  000  kronor  böi  ske  da 
högskolan  blifvit  fullständigt  ordnad. 

Anslagen  till  samlingar  och  fysikaliska  laborationer  samt 
till  kemiska  laborationer,  hvilka  för  närvarande  utgå  med 
resp.  8  000  och  6  000  kronor,  anse  undertecknade  på  grund 
af  det  ökade  elevantalet  böra  ökas  år  1913  till  resp.  10  000 
och  8  000  kronor  samt  år  19x4  till  resp.  12  000  och  10  000 
kronor. 

I  betraktande  af  det  tillskott,  som  tillkommer  från  elev- 
afgifteima,  samt  med  hänvisning  till  styrelsens  underdåniga 
skrifvelse  af  den  14  okt.  1910,  anse  underteckixade  att  an¬ 
slagsposten  »diverse  utgifter  för  uppvärmning  m.  m.»  bör 
i  staten  upptagas  för  år  1912  med  20  000  kronor,  1913  med 
25  000  kronor  och  år  1914  med  40  000  kronor.  Det  nuva¬ 
rande  anslaget  till  verkstaden  å  2  500  kronor  föreslås  oför- 
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ändradt,  likaså  anslaget  till  stipendier  åt  elever.  Ansl„ 
»resestipendier  åt  lärare»  föreslå  undertecknade  höja 
1913  från  nuvarande  x  800  kronor  till  af  kommittén  r 
slagna  3  600  kronor. 

I  staten  för  1912  hafva  undertecknade  slutligen  upp  j 
af  styrelsen  föreslagna  tillfälliga  anslag  för  inköp  af  ■ 
friskt  växelströmmaskineri  1  925  kronor  samt  för  trycl 
af  tillväxtkatalog  för  biblioteket  1  125  kronor. 

I  anslutning  till  föi'egåeixde  skulle  sålunda  af  191 
riksdag  begäras  följande  anslag  för  Tekniska  Högskolan: 


för  nybyggnader 

att  utgå  år  1911  .  40000  k  ; 

»  »  »  1912  .  230  000 

för  ändringar  inom  nuvarande  lokaler 

att  utgå  år  1911  .  20000  k 

»  »  »  1912  .  10  000 

för  högskolans  stat,  ordinarie .  291600 

;  »  extra  .  21  775 


Hvad  beträffar  högskolans  omorganisation  i  öfrigti 
sig  undertecknade  icke  böra  föreslå  någon  annan  förän  1 
i  kommitterades  förslag  af  år  1908  än  rörande  inträdes: 
ringar  sanxt  studiefriheten.  I  fxäga  om  arkitekturund  v 
ningen  anse  sig  undertecknade  icke  i  detta  samman 
böra  yttra  sig,  då  ärendet  redan  inom  departementet  ja 
behandladt  af  särskildt  tillkallade  sakkunniga. 

Hvad  inträdesfordringarna  beträffar,  anseundertedu 
att,  ehuru  studentexamen  i  regel  bör  vara  grunden  fö  j 
nande  af  inträde  vid  högskolan,  man  likväl  bör  taga  h  i 
till  att  särskildt  begåfvadc  elever  från  andra  tekniska ä 
verk  eller  personer,  som  genom  praktisk  verksamhet  1 
framstående  anlag  föi  ingeniörsyrket,  icke  skola  genox  i 
dentexamens  strängt  preciserade  fordringar  i  de  humani : 
ämnena  hindras  från  att  komma  i  åtnjutande  af  högre 
nisk  utbildning.  Undertecknade  föreslå  därför,  att  pa2 
fen  rörande  inträdesfordringar  formuleras  på  följande? 

För  att  vinna  inträde  som  ordinaiäe  elev  i  i:si; 
kursen  erfordras  att  hafva  af  lagt  godkänd  studeife 
nxen  samt  att  i  denna  examen  eller  i  sedei  mera  v]C 
gången  fyllnadspröfning  hafva  erhållit  minst  b'.1 
godkänd  i  matematik,  fysik,  kenxi  och  teckning# 
fordringarna  i  studentexamen  å  realgymnasium. 

Till  ordinarie  elev  må  jämväl  kunna  antaga, 
som  genomgått  nxinst  treårig  kurs  vid  annan  t«jr 
läroanstalt  eller  under  minst  två  år  bedrifvit  prfl 
vei-ksamhet,  och  som  därvid  ådagalagt  f ramsi: 
fallenhet  för  ingeniörskallet,  allt  under  förutsätt 
att  den  inträdessökande  genom  intyg,  som  af  sty! 
godkännes,  styrker  sig  hafva  förväxfvat  ej  mim 
sikter  i  matematik,  fysik  och  kenxi  sanxt  färdi  < 
teckning  till  det  mått,  som  erfordras  för  betyget  gd 
i  studentexamen  å  realgymnasium,  än  äfven  nöj; 
insikter  i  svenska  språket,  två  främmande  le  * 
språk,  hvaribland  tyska  eller  engelska,  historia  01 1 
grafi,  axxkonxmande  det  på  styrelsen  att  beträx 
ämne,  som  hör  till  den  senare  gruppen,  medgifv  1 
skof  med  företeende  af  sådant  intyg  till  uppflytU 
p,  2:a  årskui*sen. 

Angående  studiefriheten  har  1906  års  konxnxitt  i 
slagit,  att  det  eleverna  åliggande  tvånget  att  närva 
föreläsningarna  och  öfningarna,  hvilket  nuvarande  U 
bestämma,  skulle,  hvad  beträffar  föreläsningarna,  upp 
Kommittén  anför,  som  ett  af  de  viktigaste  skälen  1 
att  kontrollen  öfver  eleverna  skulle  blifva  svår  med  i 
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t  elevantal,  som  förutsattes  vid  den  fullt  utbyggda  hög¬ 
an.  SA,  länge  elevantalet  emellertid  icke  blir  störi'c  än 
undertecknade  förutsätter  under  utflyttningstiden,  finna 
artecknade  icke  tillräckliga  skäl  föreligga  att  med  af- 
dc  a  studiefriheten  föreslå  någon  ändring  från  det  nu- 
mde. 

Som  redan  ofvan  nämnts,  ha  undertecknade  uppgjort 
ndc  ritningar  som  biläggas. 

Situationsplan  med  samtliga  byggnader  inritade 
a  föreslagna  tomten,  tvänne  alternativa  föislag . .  2  blad 

Ritningar  till  hufvudbyggnad  anordnad  med 
ar  och  för  300  årligen  ny  tillträdande  elever  ....  3  » 

Ritningar  till  en  af  hufvudbyggnadens  flyglar 


dnas  föt  200  årligen  nytillträdande  elever .  2  » 

Ritningar  angifvande  förändringar  och  utnytt- 
e  af  högskolans  nuvarande  byggnader  under  ut- 

ningstiden .  12  >> 

Stockholm  den  12  dec.  1910. 


Lallerstedt.  C.  J.  Magnell.  slug-  Wijkander, 

Karl  Ljungberg. 


OM  UBERL  AND  CENTRALEN. 

Med  anledning  af  ingeniör  Bylunds  i  Teknisk  Tidskrift, 
oupplagan  år  1910  N:o  51,  införda  kritik  af  mitt  före- 
om  Uberlandcentralen,  hållet  den  5/10  1910  å  konstitu- 
le  sammanträde  med  Svenska  Motokul turföreningen, 
Her  jag  härmed  att  få  göra  följande  genmäle,  hvilket 
>ljd  af  en  resa  icke  förrän  nu  har  kunnat  lämnas. 

Jag  vill  då  först  hänvisa  till  sid.  3  i  mitt  föredrag,  hvil- 
innes  tryckt  i  Teknisk  Tidskrift  1910  Häft.  46,  där  jag 
ckligen  påpekar,  att  de  siffror,  som  jag  i  föreliggande 
e  angifver,  äro  hämtade  från  en  studieresa  i  Tyskland 
tåren  1910. 

De  kraftpriser,  som  betalades  vid  de  Uberlandcentraler, 
af  mig  då  besöktes  eller  om  hvilka  jag  på  annat  sätt  er- 
uppgifter,  voro  i  allmänhet  6,  7  å  8  pfennig  pr.  kilowatt- 
te.  Denna  kraft  levererades  antingen  af  mindre  vatten¬ 
centraler  eller  oftare  af  någon  fabrik  med  egna  kolfyn- 
ier  —  i  allmänhet  brunkol  —  som  redan  förut  hade 
ångcentral  och  för  ifrågavarande  ändamål  utökat  sin 
laskinsanläggning  och  till  denna  inkopplat  en  elektrisk 
ator.  Det  pris  af  7  öre  pr.  kwt.,  som  af  mig  antagits, 
alltså  från  denna  synpunkt  väl  knappast  kunna  anses 
ppseende  väckande» . 

\  i  vilja  emellertid  helt  och  hållet  bortse  från  förhål- 
•na  i  Tyskland  och  betrakta  dem  sådana  de  äro  i  vårt 

Kontentan  af  ing.  B;s  inlägg  är,  att  i  Sverige  skulle  ett 
s-elektricitetsverk,  som  köpte  sin  ström  högspänd  på 
alle  och  distribuerade  den  själf,  icke  kunna  påräkna  ett 
are  pris  än  14  å  15  öre  pr  kwt. 

jag  vill  till  en  början  angifva  huru  detta  påstående 
mer  öfverens  med  verkligheten. 

3e  flesta  elektricitetsverk  debitera  numera  för  lågspänd 
o  fritt  levererad  hos  abonnenten,  för  huru  litet  kraft- 
p  som  häl  st  ett  pris  af  20  öre  pr  kwt.  Men  vi  finna  på 
a  platser  väsentligt  lägre  priser  och  angifva  följande 
pel.  I  Hälsingborg  betalas  af  något  större  förbrukare 
e  för  lågspänd  ström  och  10  öre  för  högspänd  ström, 
köping  15  öre  med  20  %  rabatt  vid  öfver  2  000  kwt.  I 
-fteå  12  öre.  I  Stockholm  15  öre  med  intill  20  %  rabatt. 
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1  Djursholm  9  öre  på  dagen.  Allt  kraftpris  för  lågspänd 
ström.  Dessa  siffror  äro  i  hast  hämtade  ur  Svenska  Elektri- 
citetsverksföreningens  statistik.  Då  det  således  visar  sig, 
att  elektricitetsverken  kunna  distribuera  och  sälja  ström  till 
småförbrukare  för  priser  ända  ned  till  12  och  9  öre,  så  faller 
det  påståendet  naturligtvis  på  sin  egen  orimlighet,  att  en  så¬ 
dan  konsument  som  en  andelsförening,  hvilken  förbrukar 
flera  100  000  kwt.  i  allmänhet  skulle  behöfva  betala  ett  pris 
af  15  öre.  Af  detta  kraftbelopp  är  en  så  liten  del  belysnings- 
ström,  att  detta  alldeles  kan  lämnas  ur  räkningen  i  afseendc 
på  priset. 

Hur  har  då  ing.  Bylund  kommit  till  dylika  siffror?  Jo, 
han  har  beräknat  priset  efter  den  för  landtbruksändamål 
ogynnsammast  tänkbara  tariffen,  ett  visst  fast  pris  per  kw. 
och  år,  samt  förutsatt  en  ovanligt  kort  utnyttjningstid.  Det 
torde  knappast  finnas  någon  större  kraftanläggning  här  i 
landet,  som  ej  skulle  tillåta  en  andelsförening  bland  jordbru¬ 
kare  att  välja  en  lämpligare  tariff.  Ing.  Bylund  synes 
emellertid  närmast  tänka  sig,  att  stadselektricitetsverken  i 
allmänhet  skulle  leverera  ström  till  jordbruket.  Han  talar 
nämligen  om  att  elektricitetsverken  skulle  under  tiden  1 
april-i  november  vilja  leverera  ström  till  jordbruket.  Dessa 
data  tyda  på  att  det  är  belysningsverken  som  afses,  enär  de 
då  (eller  rättare  1  mars-i  oktober)  ha  endast  obetydlig  be¬ 
lastning.  Dessa  verk  torde  dock  näppeligen  i  detta  fall 
komma  ifråga,  bland  annat  därför,  att  de  flesta  af  dem  en¬ 
dast  distribuera  likström  och  därför  ej  ha  möjligheter  att 
komma  utanför  stadsgränsen.  Jordbruket  blir  nästan  utan 
undantag  hänvisadt  till  att  erhålla  sitt  kraftbehof  från  vatten¬ 
kraftcentralerna  och  deras  nät. 

Huru  ställa  sig  då  de  piiser,  som  kunna  erhållas  från 
dessa  kraftbolag? 

För  att  besvara  denna  fråga  vill  jag  först  söka  utreda 
den  sannolika  driftstiden  för  ett  dylikt  joidbruksnät.  Ing. 
Bylund  angifver  för  ett  elektricitetsverk  i  stad  utan  spårvägar 
utnyttjningstiden  till  endast  1,000  å  1  100  timmar,  hvarvid 
maximieffekten  är  medeltalet  af  de  högsta  kvartstimmes- 
effekterna  under  årets  fyra  kvartal.  Gentemot  dessa  siff¬ 
ror  ger  Svenska  Elektrieitetsverksföreningens  statistik  en 
utnyttjningstid  af  1  500  upp  till  2  000  timmar,  hvarvid  max¬ 
imieffekten  är  den  absolut  högsta  effekten  under  året, 
hvilken  torde  vara  c:a  20  %  högre  än  den  enligt  ing.  Bylunds 
metod  beräknade.  Således  blir  utnyttjningstiden  för  en 
stad  minst  dubbelt  så  stor  som  den  ing.  Bylund  anger. 

Hvad  jordbruksanläggningar  angår,  så  är  tyvärr  sta¬ 
tistiken  på  detta  område  ännu  alltför  ofullständig,  åtmin¬ 
stone  från  vårt  land,  för  att  man  däraf  skulle  kunna  draga 
några  slutsatser.  De  erfarenheter  jag  har  från  våra  anlägg¬ 
ningar  (Hemsj öbolagets)  ge  mig  anledning  antaga,  att  den 
af  ingeniör  Bylund  angifna  användningstiden  är  ungefär 
hälften  af  den  verkliga  eller  att  utnyttjningstiden  blir  c:a 
1  500  timmar  för  en  dylik  andelsförening,  som  levererar 
kraft  till  ett  större  antal  gårdar.  Det  bör  här  påpekas  i 
hur  hög  grad  maximibelastningarna  utjämna  hvarandra, 
när  det  gäller  en  mängd  smärre  maskiner  med  för  lxvarjc 
gång  kort  användningstid.  Här  gäller  detsamma  som  för 
kraftabonnenterna  i  en  stad,  där  h varje  abonnent  tagen  för 
sig  har  en  mycket  dålig  utnyttjningstid  på  ett  par  hundra 
timmar,  men  där  hela  nätet  kommer  upp  till  inemot  2  000 
timmars  utnyttjningstid.  För  jordbrukets  småmotorer  gäl¬ 
ler  detta  i  mycket  hög  grad,  men  äfven  tröskmotorer  och 
elektriska  plogar  förhålla  sig  i  stort  sedt  på  samma  sätt. 
För  hvarje  tröskmotor  blir  utnyttjningstiden  500  å  1  000 
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timmar,  och  för  en  andelsförening  med  ett  flertal  motorer, 
blir  utnyttjningstiden  ungefär  den  dubbla.  Det  bör  äfven 
här  påpekas,  att  en  andelsförening  alltid  blir  i  tillfälle  att 
sälja  kraft  till  en  del  småindustrier  o.  d.,  livilket  i  icke  ovä¬ 
sentlig  mån  bidrager  till  att  jämna  ut  belastningskur  van. 
Det  är  således  mycket  antagligt,  att  man  äfven  med  de  af 
ing.  Bylund  angifna  priserna  per  kilowatt  och  år  kommei 
ned  till  ett  pris  af  c:a  7  öre  pr  kilowattimme. 

Huru  ställer  sig  emellertid  saken  för  en  jordbruksanlägg¬ 
ning  med  de  taxor,  som  tillämpas  af  våra  större  kraftbolag? 

Om  jag  då  till  att  börja  med  tager  exempel  från  Hern- 
sjöbolaget,  så  finnas  där  olika  tariffer  att  välja  på.  Den 
ogvnnsammaste  vore  efter  80  kr.  per  kw.  och  år  jämte  ett 
öre  pr  kwt.  (Distributionsafgift  torde  ej  ifrågakomma, 
enär  dylik  andelsförening  i  allmänhet  köper  kraften  vid 
närmaste  sekundärstation.)  V  id  den  af  ing.  B.  förutsatta 
utnyttjningstiden  blir  priset  endast  11  öre  per  kwt.,  vid 
1  500  timmar  däremot  6,3  öre  pr  kwt.  Långt  gynnsammare 
blir  förhållandet,  om  den  s.  k.  månadstaxan  begagnas, 
då  den  året  rundt  behöfliga  effekten  betalas  efter  80  kr.  pr 
kw.,  hvaremot  säsongkraften  endast  betalas  månad  för  må¬ 
nad  efter  varierande  priser,  som  pr  år  ge  104  kr.  pr  kw.  Då 
denna  säsongkraft  användes  endast  c:a  hal f va  året,  blir 
där  grundpriset  endast  50  å  60  kronor,  och  genomsnitts¬ 
priset  c:a  65  kr.  pr  kw.  plus  1  öre  pr  kwt.,  eller  till  och  med, 
enligt  ing.  B:s  driftstid,  blott  9,5  öie  pr  kwt.,  men  vid  1  500 
timmar  5,3  öre.  Hos  oss  i  Hemsjöbolaget  ha  vi  icke  någon 
tariff  med  pris  pr  kwt.  för  högspänd  ström,  men  taxan  för 
lågspänd  ström,  fritt  levererad  vid  husvägg,  ger  vid  100  000 
kwt.  8,15  öre  och  vid  150  000  kwt.  7,4  öie.  De  jordbruksan¬ 
läggningar,  som  ligga  inom  Hemsj öbolagets  område,  kunna 
därför  med  säkerhet  räkna  på  att  få  köpa  kraft  till  de  piisei, 
som  af  mig  angifvits. 

Sydsvenska  Kraftaktiebolaget  säljer  i  regel  sin  kraft 
till  såväl  större  som  mindre  förbrukare  efter  visst  pris  per 
kwt.,  och  tillämpas  numera  en  fallande  skala  för  kraftleve¬ 
rans  inom  städerna  af  från  12  öre  ned  till  5  öre  pr  kwt.  Mot¬ 
svarande  taxa  torde  redan  ha  tillämpats  för  en  jordbruksan¬ 
läggning,  omfattande  ett  större  område,  och  uppnås,  om  jag 
ej  misstar  mig,  ett  pris  af  7  öre  per  kwt.  redan  vid  en  förbruk¬ 
ning  af  200  000  kwt.  Då  en  dylik  anläggning  hälst  omfattar 
ett  större  område,  torde  det  ej  bli  svårt  att  komma  afsevärdt 
under  7  öre  per  kwt. 

Borås  stad  tillämpar  för  sin  anläggning  ett  pris  af  c:a 
55  kr.  pr  kw.  och  år,  plus  från  3  ned  till  1  öre  pr  kwt.,  hvilket 
motsvarar  för  770  timmar  c;a  9  öre  och  för  1  500  timmar  5,7 
öre  (allt  för  150  000  kwt.  per  år).  Dessa  priser  afse  kraften 
levererad  framme  hos  abonnenten. 

Hvad  slutligen  Trollhätteverken  beträffa,  så  har  jag  mig 
icke  bekant,  hvilka  tariffer  de  tillämpa  för  jordbruksändamål, 
men  det  torde  åtminstone  icke  vara  högre  priser  än  de  som 
tillämpas  af  öfriga  kraftbolag.  Som  regel  kan  således  fast¬ 
slås,  att  på  de  flesta  håll  i  vårt  land  kraften  för  en  andels¬ 
förening  kan  erhållas  till  priser,  som  motsvara  c:a  7  öre  per 
kwt. 

Jag  har  ansett  det  vara  af  vikt  att  bemöta  ing.  Bylunds 
påstående,  i  den  mån  jag  funnit  det  sakna  grund  i  verklig¬ 
heten.  Våra  svenska  landbrukare  äro  af  naturen  så  försik¬ 
tiga  och  betänksamma,  när  det  gäller  nyheter,  att  det  ganska 
lätt  går  att  afskräcka  dem  från  försök,  därest  de  icke  se  på¬ 
tagliga  fördelar  förenade  med^desamma.  Den  elektriska 
driften  med  hvad  därtill  hör  är  för  mången  landtbrukare  så 
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främmande,  att  man  icke  kan  undra  pä  om  han  ställer  < 
tveksam.  Det  är  emellertid  för  jordbruket  af  så  stor  b  ■ 
delse  att,  där  vattenkraftcentraler  finnas,  komma  i  till 
att  begagna  sig  af  den  elektriska  drifkraften,  och  dec 
dessutom  för  kraftanläggningarna  af  så  stor  betydelse  al 
landtbrukarna  och  landsbygden  med,  att  det  bör  lig< 
elektricitetsverkens  intresse  att  anpassa  sina  tariffer  e; 
jordbrukets  kraf  så  långt  sig  göra  låter.  Finge  ett  sådant] 
stående  som  ing.  B:s,  att  en  andelsförening  skulle  behc 
betala  14  å  15  öre  pr  kwt.  för  energien  odistribuerad,: 
ovederlagdt,  komme  det  helt  säkert  att  fullständigt  afskri : 
från  bildandet  af  andelsföreningar  för  distribution  af  eleldi 
energi  till  jordbruket. 

Jag  hoppas  därför  att  med  ofvanstående  ha  undanröjl 
betänkligheter  mot  elektrisk  jordbruksdrift  ing.  Kyls 
uppsats  möjligen  kan  ha  väckt. 

Stockholm  den  21  januari  1910.  Alfred  Ekströi 


NOTISER 


Medicinalstyrelsen.  Kungl.  Maj:t  har  i  nåder  föroj 
civilingenjören,  medicine  doktorn  Klas  G.  A.  Sondén  att  tillv 
dare  under  år  1911  såsom  ledamot  af  kungl.  medicinalstyn 
handlägga  samt  deltaga  i  af-  görandet  af  ärenden  angående  de'  ] 
männa  hälsovården  m.  m. 

Malmångaren  “Dr.  Adolf  Schmidt“  löpte  för  en  3 
tid  sedan  af  stapeln  i  Kiel.  Ångaren,  som  har  en  längd  af  87 1 
b: edd  af  13,1  m.,  och  djupgående  med  full  last  af  5,7  m.,  ho 
lastdryghet  af  3  650  ton;  de  1  000  hästkrafter  starka  maskinerna  (1 
framdrifva  fartyget  med  9 V,  knops  fart.  Ångaren,  som  kon 
att  hafva  sin  hemort  i  Hamburg,  är  afsedd  för  malmtransportei ! 
Bilbao  och  Santander  till  Rotterdam  samt  försedd  med  alla  nutid  i 
ordningar  för  hastig  lastning  och  lossning.  Byggnadsarbetet  ha .1 
förts  å  Fried.  Krupp  Aktiengesellschaft  Germaniawerft,  Kiel-Ga: 

Den  amerikanska  oljemarknaden  och  dess  metoder  t 

nytt  led  i  den  äfven  i  vårt  land  bekanta  striden  om  Vacuu  < 
Company  är  en  af  förre  handelsredaktören  i  Iiamburger  Freo 
blatt  F'.  Hildebrandt  i  Hannover  utarbetad  broschyr  med  redo 4 
se  för  detta  Standard  Oil  Companys  tyska  underbolag  och  de.o 
hållanden  vid  leveranser  till  Hamburg.  Som  ett  inlägg  i  fra r 
om  illojal  konkurrens,  mutor  o.  d.  kan  den  lilla  skriften  meci 
faesimil  och  meddelanden  om  bolagets  »Schmiergelderunwesen»,  'l 
ringar,  affärsmetoder  o.  .d.  äfven  hos  våra  oljekonsumenter  v; 
något  intresse. 

Ingeniörsakademien  i  Wismar.  Af  staden  Wismar  han 
nyligen  vid  den  där  förlagda  tekniska  högskolan  uppförts  et:  ] 
laboratorium  för  den  elektrotekniska  undervisningen,  hvilket  fc- 
med  alla  nutida  tekniska  och  vetenskapliga  inrättningar  för  densan 
rationella  tillgodoseende.  Sedan  detsamma  numera  tagits  i  at r 
för  sitt  ändamål,  komma  arbetena  att  börja  på  uppförande 
tidsenligt  utrustadt  maskinlaboratorium,  och  härefter  torde  denii* 
niska  läroanstalt  komma  att  blifva  bland  de  i  alla  afseendei1’ 
utrustade  i  Tyskland. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf öreningen  sammanträder  måndagen  den  ;]■ 
1 9 1 1 ,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:!.  Protokolljustering.  —  2.  v 
—  3.  Val  af  en  andre  vice  ordförande  i  föreningen,  på  gn 

ny  lydelse  å  stadgaines  §  8,  samt  af  en  suppleant  i  fören.1 
styrelse  på  grund  af  afsägelse.  —  4.  Utseende  af  en  repreH 
för  föreningen  att  deltaga  i  val  af  ledamöter  i  järnvägsråö 
Diskussion:  »Om  skiljedomsförfarandet  i  tekniska  och  indin É 
tvister»,  med  inledningsföredrag  af  civ. -ing.  löjtn.  S.  l.iibe  • 
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VECKOUPPLAGAN  41  årg.  .  häft. 


T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT. 


4EHÅLL'  Huru  på  bästa  sätt  tillgodogöra  sig  utkommande  teknisk  litteratur?  Arkitekter  och  ingeniörer,  af  civ.-ing.  löjt.  H.  N.  Pallin 
1  orcmngsmeddelanden;  1  ldsknftsofversikt;  Sammankomster;  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte:  program. 
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Stockholm  1911 


HURU  PÅ  BÄSTA  SÄTT  TILLGODOGÖRA  SIG  UTKOMMANDE  TEKNISK 

LITTERATUR? 


Lör  40  å  50  ar  sedan  kunde  en  ingenjör  med  grundlig 
renhet  i  nivellering,  försedd  med  en  handbok  för  järn¬ 
teknik  samt  en  utnött  Tautwines  fickhandbok  anse  sig 
en  mästare  i  sitt  fack.  Pa  den  tiden  stod  ingenjörs- 
nskapen  ej  så  högt,  och  teknisk  litteratur  existerade 
>past.  H vilken  omhvälfning  har  icke  ägt  rum  inom 
lansålder !  Ingenjören  kan  ej  längre  bära  sitt  bibliotek 
kan,  ej  heller  kan  han  i  sitt  minne  samla  och  kvarhålla 
jnskaper,  som  nu  äro  nödvändiga  inom  ingenjörsyrket, 
som  han  måste  äga  eller  tillägna  sig,  om  han  skall  in- 
eller  åtminstone  önskar  intaga  något  mera  än  en  van- 
mderordnad  ställning  inom  sitt  fack.  Det  är  därför 
ändigt  lör  den  nutida  ingenjören  att  bland  all  nu  ut- 
nande  litteratur  finna,  välja  samt  tillgodogöra  sig  det 
ide  och  de  kunskaper,  som  han  kan  hafva  verklig  nytta 
Han  bör  därför  läsa  sådan  litteratur  med  förstånd 
eftertanke  och  äfven  kunna  bilda  sig  ett  korrekt  om¬ 
om  densammas  tillförlitlighet  samt  af  hvilken  be¬ 
se  den  kan  blifva  för  hans  egen  del. 

|ust  det  att  kunna  förvärfva  sig  denna  omdömesför- 
gifver  ofta  den  högskolebildade  ingenjören  stort  före- 
framför  en  tekniker,  som  endast  erhållit  sin  utbildning 
praktisk  skola.  En  person  drager  i  detta  hänseende 
annat  den  fördelen,  att  han  lär  känna  den  bästa  och 
auktoritativa  tekniska,  litteraturen.  Sedan  beror 
mycket  på  själfva  valet  af  denna  litteratur.  Sker 
med  godt  omdöme  blifver  en  sådan  utvald  boksamling 
et  värdefull  för  ägaren  samt  för  hans  vidare  tekniska 
Ining  och  utveckling. 

ör  att  en  ingenjör  skall  vara  och  förblifva  fullt  hemma  i 
ck,  måste  han  läsa  åtminstone  några  utkommande  tek- 
tidskrifter  samt  publikationer  från  ingenjörsföreningar. 

:1  början  kan  detta  synas  af  skräckande  på  grund  af,  att 
litteratur  nu  utgifves  i  så  stor  utsträckning.  Det  visar 
)ck  mycket  ej  är  af  större  värde  än  att  det  bör  helt 
T  genomögnas  eller  rentaf  helt  och  hållet  förbigås.  Dess- 
behofver  en  ingenjör  endast  hålla  sig  inom  sitt  fack,  stu- 
peciellt  sådant,  som  rör  hans  arbetsområde  (eller  hans 
da  verksamhetsfält)  och  blott  ägna  så  pass  mycken 
uppmärksamhet  åt  utomstående  litteratur,  att  han 
för  ensidig.  Mycket  af  den  nutida  litteraturen  ut- 
ganska  snart  som  handböcker.  Ingenjören  kan  alltså 
aiaSa  stor  nytta  af  dessa.  Handböcker  äro  emeller- 
nångt  och  mycket  ända  till  5  år  efter  sin  tid.  Dess- 
ar  mycket  af  värde  i  gångna  publikationer,  som  for¬ 
eller  lämnas  utan  afseende  af  handböckernas  utgif- 
Det  är  därför  icke  tillräckligt,  att  lita  endast  på 
ueker.  En  ingenjör  måste  alltså  för  det  första  veta, 
ian  *nom  sitt  eget  litteraturförråd  på  kortaste  tid  skall 


kunna  finna  svar  på  och  upplysning  i  någon  särskild  fråga 
inom  sitt  fack;  för  det  andra  hur  han  skall  gå  till  väga  för 
att  i  ett  större  bibliotek  kunna  söka  efter  någon  bestämd 
uppsats,  som  kanske  ej  finnes  i  hans  eget  bokförråd.  Med 
andra  ord:  han  skall  först  hafva  sina  egna  uppslagsböcker 
registrerade,  och  för  det  andra  bör  han  veta,  hur  han  i  hufvud- 
sak  skall  använda  sig  af  publicerade  register  till  teknisk 
litteratur  t.  ex.  sådana,  som  utgifvas  af  »Engineering  Mag- 
zine»  eller  register  till  af  »Engineering  News»  utgifna  ar¬ 
beten,  h vilka  nu  omfatta  tidskriftens  alla  årgångar  från 
dess  första  utgifvande  år  1874  t.  o.  m.  utgången  af  år  190g. 

\i  skola  emellertid  särskildt  ägna  oss  åt  den  första 
uPPgiftcn  att  ordna  ett  eget  register  för  speciella  artik¬ 
lar,  som  efter  all  sannolikhet  kan  komma  att  blifva  till  di¬ 
rekt  användning,  och  för  böcker,  rapporter  och  andra  pu¬ 
blikationer,  som  man  en  och  annan  gång  tror  sig  kunna  draga 
nytta  af  genom  att  hänvisa  till  dem.  Ett  utmärkt  ordnadt 
kortsystem  är  icke  blott  en  mycket  nyttig  åtgärd,  utan  den 
sysselsättning,  som  man  erhåller  genom  att  underhålla  re¬ 
gistret,  är  ock  en  särdeles  nyttig  öfning  för  den  unga  ingen¬ 
jören,  och  han  inser  rätt  snart  fördelen  af  att  skematiskt 
ordna  sina  fackstudier  samt  att  kritiskt  studera  de  tek¬ 
niska  tidskrifterna.  Vi  våga  därför  komma  med  några  råd 
och  anvisningar  för  den  unge  ingenjören  eller  tekniska  stu¬ 
deranden,  som  just  står  i  begrepp  att  börja  ordna  sitt  eget 
register  exempelvis  efter  kortsystemet. 

Då  ni  läser  eller  genombläddrar  tekniska  publika¬ 
tioner,  bör  ni  söka  efter  artiklar,  hvilka  kunna  vara  till  spe¬ 
ciell  nytta  för  eder  och  studera  dessa  grundligt.  Därpå  gör 
ni  anteckningar  om  artikeln  ifråga  på  ett  registerkort.  För 
detta  ändamål  bör  ni  alltid  bära  på  eder  ett  fickfodral  med 
några  dylika  kort.  Om  ni  så  offrar  några  få  ögonblick,  kan 
ni  mången  gång  spara  eder  lika  så  många  timmar  i  att  plan¬ 
löst  leta  efter  en  artikel,  som  ni  har  läst,  men  ej  kan  på¬ 
minna  eder  hvar  eller  när.  Ordna  korten  systematiskt  un¬ 
der  sådana  rubriker  ni  själf  finner  lämpligast.  Hvarje  kort 
bör  naturligtvis  utvisa  artikelns  art  och  innehåll,  författa¬ 
rens  namn,  uppgift  om  den  är  illustrerad  eller  ej,  dess  unge¬ 
färliga  längd,  namnet  på  boken  eller  tidskriften,  folio- 
nummer,  samt  datum,  då  arbetet  utkom.  En  fördel  är  att 
använda  tryckta  registerkort,  på  hvilka  man  inför  svaren 
å  här  ofvan  angifna  punkter  på  respektiva  platser,  hvilket 
ock  blir  mycket  tidsbesparande. 

Ni  bör  ej  klassificera  för  omsorgsfullt.  Då  registret 
hufvudsakligast  endast  skall  användas  af  eder  själf  äro 
tidsbesparande  förkortningar  o.  d.  tillåtna.  Det  är  i  all¬ 
mänhet  ej  nödvändigt  att  använda  mer  än  ett  kort  för  en 
artikel,  om  ni  klassificerar  densamma  under  rubrik  som  mest 
tilltalar  eder.  Ni  bör  ju  alltid  kunna  erinra  eder,  under  hvil- 
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ken  rubrik  ni  har  placerat  en  artikel  med  ett  visst  innehåll. 
Försök  ej  att  registrera  för  många  artiklar.  Ni  bör  välja 
sådana,  som  särskildt  intressera  eder,  och  sådana,  som  inne¬ 
hålla  uppgifter  af  varaktigt  värde.  Odla  vanan,  att  kritiskt 
analysera  teknisk  litteratur!  Dylik  kritik  är  mycket  tanke¬ 
skärpande. 

Bli  icke  modfälld,  om  registret  ökas  långsamt;  se  blott 
till,  att  det  ökas  jämnt  och  säkert;  ni  skall  helt  visst  en  dag 
komma  att  betrakta  det  med  ej  så  liten  tillfredsställelse. 
Det  är  en  del  af  eder  insats  i  affärslifvets  utveckling,  och 
det  borde  för  edert  dagliga  arbete  vara  nödvändigt  att  fort¬ 
sätta  detsamma.  Begränsa  icke  edert  register  blott  till 
artiklar  ur  periodiska  eller  föreningspublikationer,  utan 
närhelst  ni  finner  en  utmärkt  bok  eller  en  öfversikt  öfver 
en  sådan  eller  kanhända  ett  särskildt  kapitel  i  en  bok,  göi 
då  några  anteckningar  till  ledning  för  att  återfinna  sådant, 
som  är  af  värde. 

Det  är  ofta  bäst  att  registrera  en  artikel  under  någon 
annan  rubrik,  än  hvad  titeln  anger.  Denna  äi  nämligen 
ofta  så  vald,  att  den  hellre  tilldrager  sig  läsarens  uppmärk¬ 
samhet,  än  tydligt  visar,  hvarom  artikeln  handlar.  Upp¬ 
tag  ej  eder  tid  för  mycket  med  artiklar  med  beskrif vande 
innehåll.  En  eller  ett  par  afdelningar  i  en  ledare  eller  i  en 
notis  innehåller  ibland  flera  och  viktigare  upplysningar  än 
en  artikel  på  flera  sidor  med  beskrifning  gör.  Äfven  om  ni 
ej  kan  ordna  häftena  af  de  tidskrifter  ni  prenumererar  på, 
är  det  dock  ofta  skäl  i  att  registrera  dem.  Ni  kan  kan¬ 
hända  hänvisa  till  uppsatser  i  de  bundna  häftena  vid  något 
tekniskt  bibliotek.  En  del  ingenjörer  taga  urklipp  af  ar¬ 
tiklar,  som  behandla  ett  visst  ämne,  samt  ordna  dessa  i 
kuvert.  Detta  kan  man  visserligen  göra,  om  man  håller 
sig  inom  ett  begränsadt  område  af  uppsatser,  men  det  blir 
snart  skrymmande,  om  man  samlar  för  mycket.  Ni  bör 
komma  ihåg,  att  en  sådan  samling  urklipp  jämte  edert  kort¬ 


register  bör  vara  ett  supplement  till  de  stora  register, 
alltid  medfölja  tidskrifterna.  Lita  på  dessa  senare  regi 
såväl  som  på  register  vid  tekniska  bibliotek.  Uppi 
alltså  ett  eget  register,  af  hvilket  ni  bör  ha  så  stort  intr< 
att  ni  kan  hålla  det  mer  ingående  i  detalj  än  hvad  de 
möjligt  med  publicerade  register. 

Härtill  kan  dessutom  läggas  att  en  nyttig  och  län 
handbok  är  den  nya  »Yeav-Book»,  utgifven  af  »Americar 
ciety  for  Testing  Materials»,  i  hvilken  alla  frågor,  som 
eningen  behandlat,  äro  sammanförda  i  dess  sista  revide- 
upplaga.  Hitintills  hafva  dessa  förhandlingar  utgi 
som  särskilda  broschyrer,  och  blifvit  intagna  på  sina. 
spektiva  platser  i  tidskriften  »Transactions».  Då  en  irf 
jör  efter  det  gamla  förfaringssättet  önskade  referera; 
någon  särskild  uppsats,  t.  ex.  »Timber  Grading  speci, 
tion  standard  for  1909»  måste  han  leta  igenom  tidskrift 
af  »Transactions»  från  år  1909  och  framåt  med  den  sa# 
likheten  att  kanske  nödgas  genomgå  ett  halft  dussin  num 
innan  han  finner  det  sökta.  Skulle  han  önska  »Ihe 
Portland  Cement  specification»  blefve  han  kanske  u: 
för  att  leta  ibland  en  mängd  nummer  af  »Progress» 
»Pieliminary»  eller  ibland  andra  anmälda  förhandi 
och  ändå  icke  komma  till  något  resultat.  Emellertid: 
man  nu  med  tillhjälp  af  »Year-Book»  söka  efter  en  vi; 
skad  uppsats  med  full  säkerhet  att  genast  finna  densai; 

Denna  anordning,  värdefull  redan  nu,  blir  helt 
oumbärlig  allteftersom  tiden  skrider  framåt  och  alltefto 
föreningens  publikationer  öka  i  antal  och  genomgå  succé 
revideringar.  Ingenjörens  verksamhetsfält  äi  obegrä; 
hkasåväl  som  tillgången  på  råmateriel,  halfproduktej 
färdig  vara  är  för  industrien.  Mycket  kan  man  ko  1 
lera  medelst  standardhandböcker  och  »Year-Book»  ko: 
säkerligen  att  blifva  en  handbok  af  stort  värde  och  lo 
nog  uppskattas.  [Eng.  Nei[ 


ARKITEKTER  OCH  INGENIÖRER. 


Föredrag  hållet  vid  Svenska  Teknologföreningens  afdelnings  för  vä 

af  civ.-ing.  löjt. 

Låt  oss  emellertid  dröja  vid  de  mera  vanliga  dödliga, 
till  hvilka  vi,  arkitekter  och  ingeniörer,  oftast  höra.  Det 
är  tydligt,  att,  äfven  om  man  icke  äger  den  gudomliga  drop¬ 
pen,  men  har  en  hög  utbildning  och  därtill  har  en  förstån¬ 
digt  ledd  och  skickligt  utnyttjad  praktik,  kan  man  uppnå 
resultat,  som  äro  af  relativt  högt  värde.  Man  måste  betänka, 
att  —  särskildt  hvad  de  rena  konstverken  beträffa  —  det 
är  blott  ett  försvinnande  fåtal,  som  uppfatta  deras  fulla 
värde  m.  a.  o.  erfara  någon  rörelse  —  enligt  min  uppfattning 
äro  dessa  lika  sällsynta  som  konstnärerna  själfva  och  att 
alltså  i  samhället,  sådant  det  nu  en  gång  är,  ett  öfvervägande 
antal  arbeten  måste  utföras  af  de  bredare  arkitekt-  och  in- 
geniörslagren.  Här  spelar  också  utbildningen  in  med  sin 
största  betydelse,  så  att  en  uppöfvad  smak  eller  en  redan 
endast  formelt  riktig  uppfattning  af  det  sköna  eller  en  genom 
öfning  förvärfvad,  af  rent  ekonomiska  skäl  framsprungen 
elegans  i  arbetet  kan  spela  en  afgörande  roll. 

Det  är  tydligen  dessa  bredare  lager,  som  frågan  sålunda 
särskildt  gäller;  och  sedan  den^individuella  skillnaden  ge¬ 
nom  den  föregående  undersökningen  blifvit  antydd,  återstår 
därför  att  *söka  angifva,  hur  de  olika^verksamhetsområdena 
med  hänsyn  härtill  böra  lämpligen  fördelas  dem  emellan. 


och  vattenbyggnadskonst  sammanträde  den  12  december  19! 

H.  N.  Pallin. 

(Forts.  fr.  n:t| 

Denna  arbetsdelning  gör  sig  icke  helt  och  hållet] 
som  man  kanske  kunde  vara  böjd  för  att  tro,  ty  det  fii  - 
skilliga  områden,  inom  hvilka  arkitektens  och  ingem 
arbeten  ingripa  i  h varandra  och  de  båda  måste  up] 
på  grund  af  sina  särskilda  yrkens  natur.  Områden,  däi 1 
kan  inträffa,  äro  till  exempel  husbyggnader  af  teknisk  i 
stadsplaner  och  brobyggnader  m.  m.  I  allmänhet 
lättare  för  en  ingeniör  att  intränga  på  arkitektens  op 
än  tvärtom.  Orsaken  härtill  är  den,  att  arkitekten 
med  problem,  som  intressera  oss  alla,  och  med  hvill 
det  dagliga  lifvet  komma  i  ständig  beröring,  och  inge 
redan  i  sin  utbildning  erhåller  vissa  förutsättningar 
minstone  delvis  kunna  bedöma  dylika  frågor,  under  (i 
ingeniören  själf  i  regeln  sysslar  med  ting,  hvilka  endast 
mannen  kan  behärska. 

För  att  kunna  positivt  utstaka  dessa  yrkesgräi; 
det  därför  nödvändigt  att  först  något  närmare  betrak . 
den  omgifning,  i  hvilken  vi  nu  lefva  och  dels  den  all< 
utvecklingen  sådan,  som  den  i  våra  dagar  därstädes- 
tar  sig.  Man  skall  då  finna  ett  samhälle,  där  numt 
all  byggnadsverksamhet  och  alla  anläggningar,  aJ 
slag  de  vara  må,  den  finansiella  synpunkten,  såson 
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ut  påvisats,  spclai  en  behärskande  roll.  Det  är  först  och 
mst  nödvändigt,  att  anläggningens  värde  ur  nationaleko- 
nisk  synpunkt  är  väl  beräknad,  en  kalkyl,  som  i  regeln 
ett  ininimiproblem.  Häraf  följer,  för  hvarje  dag  allt 
ftigare  bevisadt,  behofvet,  ja,  nödvändigheten  af  att  af- 
sna  allt,  som  ej  är  behöfligt  för  stabiliteten,  hvilket  åter 
småningom  leder  till,  att  byggnaden  och  dess  delar  allt- 
ra  svältas  ut,  tills  slutligen  ingenting  annat  återstår  än 
t  rena  konstruktionen.  Konstruktionen  åter  är  en  materna- 
:  produkt,  hvars  elegans  har  rent  ekonomiska  orsaker. 

Vi  äro  därmed  framme  vid,  hvad  jag  vill  framhålla, 
r  den  riktning,  i  hvilken  den  modärna  utvecklingen  up- 
barligen  hälst  vill  gå.  Äfven  onr  man  kan  hoppas  och 
iske  äfven  kan  vara  säker  om,  att  det  aldrig  skall  gå  till 
na  punkt,  ty  det  skulle  strida  för  mycket  mot  människans 
aniska  natur,  är  det  dock  det  perspektiv,  man  måste  hafva 
ögonen  för  ett  riktigt  bedömande  af  frågan.  Häraf 
er  emellertid  att  utvecklingen  själf  tager  allt  större  om¬ 
en  från  arkitekten  och  lägger  dem  under  ingeniörens 
•avälde,  på  samma  gång  som  den  härigenom  gör  arkitek- 
■n  mera  renodlad.  Denna  utveckling  kan  exempelvis 
isas  med  den  armerade  betonen,  som  är  en  af  den  modärna 
■niörskonstens  segerrikaste  produkter. 

Under  sådana  förhållanden  får  ingeniören  allt  större 
•delse  äfven  i  den  rena  byggnaden.  Under  det  att  arki- 
en  fordom  helt  och  hållet  ensam,  både  ritade  och  själf 
rde  sitt  byggnadsverk,  mäktar  han  i  allmänhet  ej  längre 
.  detta.  Grundläggning,  bjälklag,  tak  och  ledningar 
hvad  han  oftast  måste  lämna  åt  ingeniören  att  utföra, 
tom  allt  hvad  transport-  och  kommunikationsanord- 
ar  heta,  hvilket  senare  medför  ett  direkt  ingripande  af 
niören  i  byggnadsplanernas  uppgörande.  —  Vi  finna  så- 
a,  hur  en  andra  differentiering  börjar  inträda,  i  det  att 
enskilda  byggnadsverkets  olika  delar  utföras  af  män  med 
i  utbildning,  och  att  det  är  ingeniören,  som  härigenom 
lit  ökad  verksamhet  på  arkitektens  om  också  ej  på  arki- 
urens  bekostnad.  Öfver  hufvud  kan  sägas,  att  på  senare 
ehofvet  af  ingeniörer  ökats  i  en  oerhörd  och  nästan  häp- 
. väckande  grad,  fastän  det  modärna  fenomenet  af  mass- 
öfverproduktion  icke  desto  mindre  såsom  resultat  af 
pecialisering  äfven  här  kan  iakttagas. 

Hvarför  arkitekten  ej  längre  själf  kan  utföra  hela  sin 
;nad,  beror  framför  allt  därpå,  att  af  ekonomiska  skäl 
era  sådana  material  måste  tillgripas,  hvilka  han 
kan  behärska.  Arkitekten  kan  i  det  stora  hela  endast 
rska  de  primitiva  materialen  trä  och  sten.  Öfriga  ma¬ 
ls  ekonomiska  handhafvande,  kalkylering  och  konstruk- 
förutsätter  en  utbildning  och  praktik,  som  är  oförenlig 
en  god  arkitekts  böjelser  och  förmåga.  Härigenom  in- 
tas  äfven  området  för  hans  verksamhet  allt  mera,  i 
na  mån  ^som  nya  material  och  konstruktioner  införas, 
slutligen  ograverad  t  endast  återstår  hvad,  som  äfven  bör 
>rnma  arkitekten  att  —  vid  behof  i  samråd  med  experter 
döra,  nämligen  planer  och  särskildt  fasader  i  vidsträckt 
irkelse,  så  att  dessa  kunna  lämpa  sig  på  ett  sund  t  och 
digt  sätt  för  byggnadens  ändamål  och  det  ifrågasatta 
nalets  egenskaper. 

tfe  medel  och  metoder,  som  arkitekten  härvid  må  till- 
a,  skall  hans  utbildning  kunna  skänka  honom  eller  åt- 
lone  antyda  och  ligga  för  öfrigt  utom  ramen  för  ämnet; 
hvad  som  är  af  vikt  att  i  detta  sammanhang  framhålla, 
t  arkitekten  och  ingeniören  i  fall  af  samarbete  icke  må 
-  vller  underordnas  hvarandra,  utan  sidoordnas  och  med 
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afseende  på  ledningen  — -  såsom  ett  led  i  arbetsdelningen  _ 

båda  underordnas  en  administrativ  kraft,  som  skall  veta 
ordna  detta  samarbete  och  för  öfrigt  må  hafva  sin  källa, 
där  lämpligast  är. 

Bland  arkitektens  uppgifter  i  planer  och  fasader  böra  åf- 
ven  omnämnas  därmed  i  släkt  varande  uppgifter  såsom  hem¬ 
mens  inredning,  trädgårdsanläggningar,  omgifningars  ord¬ 
nande  i  vissa  afseenden  m.  m.  äfvensom  öfver  hufvud  allt, 
som  kan  hänföras  till  byggnadernas  formgifning,  de  olika 
byggnadsdelarnas  gruppering  och  inbördes  jämvikt  samt 
dekoration,  allt  anpassadt  till  byggnadens  miljö,  till  ända¬ 
mål,  till  material  och  konstruktion  samt  till  en  bärande  arki¬ 
tektonisk  tanke  i  anläggningen. 

Om  arkitekten  alltså  redan  vid  uppgörandet  af  bygg- 
nadsplaner  numera  i  vissa  fall  måste  taga  ingeniören  till  hjälp 
för  att  komplettera  sin  utbildning,  gäller  detta  i  ännu  högre 
grad,  ifall  han  vill  taga  steget  ut  från  byggnadsplanen  till 
stadsplanen.  Att  han  därvid  lämnar  sin  ursprungliga  arki¬ 
tektoniska  uppgift,  som  till  sin  natur  —  liksom  all  känslokonst 
—  är  detalj,  och  närmar  sig  ingeniörskonsten  är  säkert, 
något,  som  ännu  tydligare  skulle  framträda,  om  man  kunde 
föreställa  sig,  att  han  toge  nästa  steg  från  stadsplanen  till 
landsplanen,  hvilken  åter  ur  fysisk  synpunkt  helt  och  hållet 
faller  inom  väg-  och  vattenbyggnadskonsten. 

Men  redan  stadsplanen  tillhör,  åtminstone  numera,  i  högre 
grad  ingeniören,  än  arkitekten.  Un  stad  är  nämligen  en 
komplicerad  kulturprodukt,  där  människorna,  sam  nanhopat 
sig  för  att  på  ett  eller  annat  sätt  draga  fördel  af  hvarandra, 
och  fördelarna  häraf,  särsKildt  ur  tekniskt-ekonomisk  syn¬ 
punkt,  äro  äfven  så  stora,  att  det  öfver  hufvud  endast  i  stä- 
denna  blir  möjligt,  dels  att  få  njuta  af  all  den  bek\  ämlighet, 
som  civilisationen  bjuder,  del<  att  kunna  påkosta  sig  alla  dc 
tekniska^anordningar,  som  äio  nödvändiga  härför. 

Att  emellertid  staden  och  stadslifvet  på  grund  af  denna  i 
själfva  verket  abnorma.anhopning,  innebär  någonting  onatur¬ 
ligt,  liksom  så  mycket  annat,  som  tillhör  kulturen,  är  otvif- 
\ elaktigt,  och  därför  är  det  af  utomordentlig  -vikt  att  i  stä¬ 
derna  med  deras  ingeniösa  och  komplicerade  anordningar 
samtidigt  införa  sådana  element,  som  kunna  neutralisera 
deras  nervkittlande  egenskaper  och  verka  uppfriskande  på 
vår  känsla  samt  upplifva  vårt  natur-  och  skönbetssinne. 

Äfven  om  ingeniören  kan  sägas  vara  själfskrifven  till 
den  lejonpart,  som  representeras  af  alla  tekniska  eller  däraf 
nära  beroende  anordningar,  borde  likväl  arkitekten  kunna 
fylla  denna  senare  uppgift  bättre  än  någon  annan.  Låt  oss 
därför  något  närmare  undersöka,  hu.  stadsplaneuppgifterna 
fördela  sig  mellan  arkitekten  och  ingeniören  och  söka  ut¬ 
staka  tydliga  gränser  i  ett  gifvet  exempel,  där  de  två  kon¬ 
trahenternas  arbeten  tydligt  ingripa  i  hvarandra. 

Om  vi  därför  till  en  början  betrakta  det  lif,  som  lef- 
ver  i  en  modärn  stad,  skall  man  finna  såsom  det  mest  ka¬ 
raktäristiska  resultatet  af  den  modärna  utvecklingen,  att 
tiden  blifvit  allt  knappare  c  ch  afstånden  allt  längre,  och  att 
därför  trafikfrågorna  numera  spela  en  afgörande  roll,  och 
att  det  särskildt  blir  med  hänsyn  till  dessa,  som  städerna 
måste  planeras  eller  omregleras.  Detta  kardinalvillkor  inne¬ 
bär  en  första  svårighet  för  arkitekten,  som  härigenom  blir 
trängd  åt  sidan,  under  det  att  dylika  frågot  höra  till  de  för¬ 
nämsta  problem,  som  ingeniören  har  till  uppgift  att  lösa. 

De  modärna  trafikfrågorna  måste  nämligen  lösas  med 
ett  så  fullständigt  utnyttjande  af  alla  tillgängliga  resurser 
både  i  terrängen  och  tekniken  och  med  en  så  väl  afvägd  hän¬ 
syn  till  anläggningarnas  kapacitet  och  till  den  ekonomiska 
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bärkraften  i  orten,  att  endast  en  verklig  fackman  kan 
lyckas  med  dessa  frågor. 

På  grund  af  kommunikationernas  alltid  dyrbara  och  svår¬ 
lösta  anordningar  blir  för  det  andra  den  ekonomiska  synpunk¬ 
ten  ånyo  af  en  ofantlig  betydelse,  hvilket  är  en  andra  svårig¬ 
het  för  arkitekten,  hvilken  väl  kan  bygga  klokt  och  praktiskt 
och  äfven  ofta  vet  att  anpassa  sig  efter  nödvändigheten  — 
därtill  teoretiskt  ledd  af  hvarje  sund  estetik  —  men  i  likhet 
med  de  flesta  känslokonstnärer  icke  gärna  tager  hänsyn  till 
andras  pengar  och  hälst  icke  vill  veta  af  några  financiella 
gränser;  eller  för  att  citera  ett  kanske  delvis  berättigadt 
yttrande:  »En  konstnär  har  intet  annat  hinder  än  indis¬ 
position  i  sitt  geni,  till  hvilket  människorna  för  öfrigt  böra 
offra  allt,  när  det  är  fruktsamt.»  —  Detta  ligger  i  hans 
yrkes  natur.  Och  äfven  om  icke  alla  arkitekter  kunna  räk¬ 
nas  till  renodlade  konstnärer,  må  man  dock  minnas,  att 
de  gärna  räkna  sig  dit,  och  att  resultatet  därför  ofta  blir 
detsamma.  Hvad  dessa  ekonomiska  problem  beträffa,  ingå 
de  åter  numera  som  en  väsentlig  beståndsdel  i  de  flesta  nu¬ 
tida  ingeniörsuppgifter. 

Slutligen  innebär  stadsanläggningskonstens  i  första  ögon¬ 
blicket  så  enkla  problem  en  sådan  rad  af  komplicerade  svå¬ 
righeter,  hvilka  hufvudsakligen  bero  på  den  modärna  tek¬ 
nikens  tillämpning  och  utnyttjande,  att  det  torde  vara 
tvifvel  underkastadt  om  detta  modärna  problem,  särskildt 
hvad  storstaden  beträffar,  lämnar  någon  praktisk  uppgift 
öfver  åt  en  mänsklig  konstnär. 

Om  alltså  alla  dessa  problem  närmast  tillkomma  in- 
geiören  att  med  sina  tekniska  kunskaper  utreda,  torde  dock 
hvad,  som  förut  påpekats  eller  nödvändigheten  att  i  denna 
modärna  bikupa,  detta  artificiella  och  materiella  samhälle 
ingjuta  skönhet,  frihet  och  natur  i  första  hand  böra  öfver- 
lämnas  åt  arkiteken,  som  därvid  har  att  tillämpa  sin  este¬ 
tiska  kunskap  eller  sin  uppfattning.  Härigenom  blir  äfven 
arbetsdelningen  i  stadsplanen  klart  angifven  mellan  arki¬ 
tekten  och  ingeniören,  och  för  arkitekten  återstår  ungefär  i 
stadsbyggnaden,  hvad  fasaden  och  hemmet  är  i  det  en¬ 
skilda  byggnadsverket. 

Särskildt  de  problem,  som  stadsfasaden  erbjuder,  och 
som  närmast  stå  i  öfverensstämmelse  med  dem,  som  yppa 
sig  vid  fasadens  och  massornas  formgifning  i  en  husbygg¬ 
nad,  falla  härvid  på  arkitektens  lott  att  vårda.  Att  han 
därvidlag  så  långt  det  är  möjligt  på  förhand  bör  hafva  nå¬ 
gon  inverkan  äfven  på  stadsplanen  måste  anses  önskvärdt, 
hvarom  icke,  kan  han  likväl  alltid  genom  att  låta  sin  bygg¬ 
nad  eller  anläggning  kristallisera  kring  något  axelsystem, 
som  ingår  i  en  redan  befintlig  och  orubblig  stadsplan  visa 
sin  konstnärliga  anpassningsförmåga  och  därigenom  be¬ 
kräfta  den  gifna  stadsplanen. 

Dessa  stadsbyggnadens  estetiska  problem  vill  jag  för 
tillämpningens  skull  och  för  att  fullständiga  mitt  valda 
exempel  med  ett  par  ord  beröra.  De  äro  hufvudsakli¬ 
gen  trenne,  nämligen:  1:0  perspektivens  tillvaratagande, 
hvilket  är  ett  geometriskt  problem,  2:0  byggnadernas  grup¬ 
pering,  hvilket  är  ett  jäm viktsproblem  och  3:0  det  enskilda 
byggnadsverkets  anpassning  till  sin  omgifning,  hvilket  är 
ett  »fysiologiskt»  problem  och  det  mest  konstnärliga  och  obe¬ 
roende  af  dem  alla.  Särskildt  dessa  tre  ting  äro  nödvän¬ 
diga  att  iakttaga  och  gemensamt  omhulda  för  att  tillgodose 
de  estetiska  krafven  i  en  stadsbyggnad.  Äfven  om  arki¬ 
tekten  boide  vara  själfskrifven  till  dessa  arkitektoniska  upp¬ 
gifters  lösning,  synes  han  likväl  ännu  icke  vara  fullt  rustad 
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därför,  ty  i  den  punkt,  där  han  redan  nu  sitter  inne  n| 
möjlighet  att  med  lätthet  göra  sitt  inflytande  gällande  er 
i  fråga  om  det  enskilda  byggnadsverkets  anpassning  1 
sin  omgifning  och  sina  grannar,  framträder  en  tydlig  0 . 
lighet,  som  äfven  skarpt  kritiserats  af  arkitekterna  själ) 

Man  kan  emellertid  näppeligen  kritisera  detta  förl . 
lande,  ty  det  är  typiskt  icke  blott  för  svensk  arkitekt 
utan  ock  för  de  flesta  germanska  länders  samtida  arkitekr 
och  är  så  utmärkande  därför,  att  det  nästan  är  epok. 
rande.  Detta  innebär  icke  att  vi  befinna  oss  i  en  renässa- 
period,  ty  därom  veta  vi  intet.  Men  vi  befinna  oss  i  ett  osäl  - 
hetstillstånd,  som  mom  arkitekturen  är  en  återspegling ; 
den  hållningslösa  och  individualistiska  tidsandan,  ett  - 
stånd,  som  för  öfrigt  ännu  synes  hafva  lång  fiamtid  för  . 

Beträffande  det  modärna  stadsplaneproblemet  lämr 
jag  därvid  å  sido,  att  det  för  tillfället  rådande  —  från  t 
intellektuella  diversehandel  Tyskland  importerade  — stc- 
planemodet  är  otillfredsställande,  ty  i  en  sak,  som  strii 
mot  modet,  kan  man  aldrig  räkna  på  medhåll.  Hvad,  ‘i 
uppenbarligen  försummats  därstädes,  och  följaktligen  äfj 
här  hemma  af  såväl  arkitekter  som  ingeniörer,  är  det  gen  • 
samma,  harmoniska  tillgodoseendet  af  de  tre  förut  nänia 
hufvudsynpunkterna  jämte  klart  angifna,  praktiska  In¬ 
syn,  hvilket,  hvad  den  estetiska  sidan  beträffar,  ni¬ 
fört  en  genomgående  brist  på  monumentalitet  i  själfva  i- 
nerna,  delvis  beroende  på  den  från  den  egentliga  arki  ; 
turen  alltjämt  kvarhängande  detalj  konsten.  Detta  tc  < 
dock  äfven  i  någon  mån  få  tillskrifvas  det  utomståei; 
mångröstade  och  alltför  intresserade  arbete,  som  nutillc: 
vill  göra  sig  gällande  i  nästan  alla  frågor  som  hafva  b) 
ring  med  offentligheten,  och  därigenom  verkar  splittra  i 
och  förlamande  på  båda  parter  och  på  hvarje  result 
liksom  i  alla  tider  flera  kockar  kokat  sämre  soppa,  äfven 1 
ingen  mästerkock  varit  till  finnandes. 

Hvad  särskildt  det  fackmässiga  arbetet  beträffar,  i: 
det  klart,  att  det  vore  bäst,  om  en  enda  person  kunde  : 
härska  de  olika  gränsområden,  där  för  närvarande  ar 
tektens  och  ingeniörens  arbeten  ingripa  i  hvarandra,  såi 
de  göra  vid  vissa  husbyggnader,  vid  planläggningen  af  i 
der  och  vid  broar  m.  m.,  men  detta  torde  med  nu  tillgå' 
liga  utbildningsresurser,  utan  naturliga  förutsättningar  1 
målmedvetna  själfstudier  samt  lämplig  praktik,  vara  omöj  t 
—  Hvilken,  som  äger  de  största  förutsättningarna  härfö- 
arkitekten  eller  ingeniören  —  är  äfven  svårt  att  säga,  1 
jag  vore  frestad  för  att  påstå,  att  det  förr  skulle  varr-i 
arkitekt  med  ingeniörsutbiidning,  och  som  alltså  tid  1 
fack  vore  ingeniör ,  än  motsatsen.  Ty  hvad  min  tilla; 
ning  på  exemplet  stadsplanekonst  närmast  angår,  torde; 
vara  svårt  för  den  modärnt  utbildade  arkitekten  ,lJ 
att  låta  sig  specialisera  —  att  kunna  taga  tillräcklig  bära 
till  alla  den  nutida  teknikens  problem,  vid  hvilkas  lösd1 
arkitekten  visserligen  ofta  torde  vara  nödvändig,  men  1 
ingeniören  numera  är  oåterkalleligen  oumbärlig. 

En  stad  liksom  ett  hus  eller  eD  brobyggnad  är  1 ’r' 
dagar  en  komplicerad  och  sinnrik  produkt,  vid  hvilken? 
af  ekonomiska  skäl  är  nödvändigt  att  rätta  formen  efter  n 
struktionen,  icke  så  att  man  barnsligt  efterhärmar  1  ' 
yttre,  h  /ad  man  kanske  på  andras  ritningar  kan  återf 1 
i  det  inre,  utan  att  man  med  kunskap  om  verket  i  dess  * 
het  låter  det  yttre  naturligt  uppväxa  kring  det  inre,  Ek 11 
trädets  bark  kring  dess  kärna. 

Trots  att  detta  dagligen  predikas  som  en  dognr,  ha’1 
kitekten  icke  alltid  velat  eller  kanske  icke  kunnat  följa  dt 1 
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Han  synes  vara  för  konservativ  och  utvecklingen 
a  för  snabb  och  allomfattande,  att  detta  skulle  vara 
t.  —  Men  mycket  skuile  redan  vara  vui  net,  ifall  ar¬ 
en  kunde  öfvertygas  om  vikten  af  att  mera  följa 
uktiva  principer  än  hitintills  och  låta  sin  arkitektur  i 
e  fall,  där  det  är  befogadt,  blomstra  ut  från  en  sund 
aktion,  samt,  då  han  icke  behärskar  den  sistnämnda, 
in  formgifning  osökt  och  motiveradt  uttala  konstruk- 
s  principer,  efter  taqen  kännedom  därom. 
et  finns  ännu  ett  område,  som  jag  gärna  äfven  hade 
framdraga  som  exempel  till  ämnets  belysning  rö- 
de  otillfredsställande  förhållanden  och  de  oklara 
>p,  som  inträda,  så  snart  som  frågan  gäller  arki- 
isk  utsmyckning  af  ingeniörsarbeten.  Det  är  bro- 
ader.  Äfven  här,  liksom  vid  stadsplaner,  har  man 
ts  till  ett  samarbete  mellan  arkitekter  och  inger iörer, 
r  nödvändigt  måste  medföra  en  ofullgångenhet,  som 
blir  följden,  där  icke  ett  öga  kan  bedöma  hela  verket, 
i  dock  icke  behöfligt  att  nu  genomföra  äfven  detta 
el,  ty  det  har  tillräckligt  många  analogier,  med  det 
?nde,  och  särskildt  som  jag  hoppas  vid  tillfälle  kunna 
mma  till  mina  studier  inom  detta  område. 

■dan  jag  emellertid  i  det  föregående  hufvudsakligen 
ipehållit  mig  vid  hvad,  som  för  en  ingeniör  syres  vara 
ttaga  hos  arkitekten  beträffande  gemensamma  mellan- 
den  och  gränstvister,  vill  jag  med  ett  par  ord  be- 
ikten  af  att  ingeniören  å  sin  sida  aktar  sig  för  att 
arkitektens  domäner  göra  utflykter,  för  hvilka  han 
sig  sakna  reella  grunder  i  verkligheten.  Detta  hän- 
'Ck,  tyvärr,  icke  sällan.  Men  man  måste  betänka, 
tan  djupgående  studier  inom  estetiken  och  en  klar 
tning  af  dess  lagar,  är  det  ofta  omöjligt  för  en  vanlig 
ika  att  fälla  ett  riktigt  omdöme  i  sådana  frågor,  och 
i  därför  lätt  blir  mer  eller  mindre  oklara  tycken  eller 
ken,  som  genom  dessa  ingeniörens  försök  —  under- 
m  till  obotlig  skada  —  kunna  vinna  terräng.  Att 
irkitekten  i  detta  afseende  någon  gång  kan  synda  ge- 
stetisk  okunnighet,  kan  väl  knappast  förnekas,  men 
r  åtminstone  genom  en  lång  erfarenhet  i  dessa  frå- 
mmit  förbi  så  många  felgrepp,  att  han  härigenom 
omdömesgillare  än  ingeniören.  —  Alla  estetiska  pro- 
som  falla  inom  arkitekturen  eller  ingeniörskonsten, 
för  öfrigt  med  matematisk  skärpa  rent  logiskt  lösas 
ll'läggas,  och  äfven  om  de  därjämte  kunna  lösas  ge- 
11  instinktiv  uppfattning,  borde  man  därför  aldrig 
tvistigt  eststiskt  spörsmål  låta  sig  nöja  med  mindre 
‘a  skäl,  begripliga  för  vårt  sunda  förnuft. 

n  föregående^  framställning  har  i  mångt  och  myc- 
it  en  kritik,  i  h vilken  jag  sökt  antyda  min  uppfatt- 
förhållandet  mellan  arkitekten  och  ingeniören  och  den 
(a  uppdelningen  af  deras  gemensamma  intressesfär, 
har  det  mera  varit  mitt  önskemål  att  så  långt  som 
söka  sprida  någon  klarhet  i  dessa  ting,  än  att 
ntyda  några  lämpliga  utbildningsreformer.  Ty  en 
pfattning  är  därvidlag  —  enligt  mitt  förmenande  — 
vtig  och  nyttig  som  reformer,  hvilka  dessutom  inom 
åden,  som  beröra  både  arkitekten  och  ingeniören, 
gen  torde  tillhöra  våra  själfstudier. 

>  vill  nu  med  några  ord  sammanfatta  resultatet  af 
idersökning  och  samla  materialet  inom  dess  olika 
för  att  sålunda  klart  precisera  min  positiva  stånd  - 
ämnet  samt  slutligen  med  ett  par  ord  beröra  ut- 
;sf  rågan. 


37 

Den  modärna  utvecklingen  har  alltså  ledt  till  en  all1" 
större  differentiering  af  det  ursprungligen  endast  till  arki¬ 
tekten  hörande  verksamhetsområdet.  Härvid  har  uppkom¬ 
mit  en  ny  klass  af  män,  hvilka  öfvertagit  den  tekniskt- 
vctenskapliga  delen  af  arbetet,  och  till  dessa  ingeniörer 
finna  vi,  på  anförda  skäl,  hur  så  småningom  allt  större  om¬ 
råden  —  i  den  mån  som  de  komma  under  vetenskaplig  be¬ 
handling  —  öfvergå  från  arkitekten  till  ingeniören,  liksom 
man  äfven,  beträffande  vetenskapens  tekniska  tillämpning, 
kan  göra  liknande  iakttagelser  till  förmån  för  ingenjörs¬ 
konstens  landvinningar  åt  detta  håll.  Utvecklingen  synes 
numera  hafva  kommit  till  en  punkt,  där  det  ej  längre 
vill  räcka  med  arkitekten  och  ingeniören  samt  veten¬ 
skapsmannen.  Det  vill  synas,  som  behof  hade  uppkommit 
af  gränstyper  å  ömse  sidoi  om  ingeniörskonsten,  hvilka  skulle 
knyta  sambandet  mellan  denna  i  midten  samt  arkitekturen 
och  vetenskapen  på  flyglarna,  på  sådant  sätt  att  dessa  gräns¬ 
typers  verksamhetsområden  skulle  omfatta  de  i  hvarandra 
ingripande  delarna  af  respektive  gränsområden.  —  Frågan 
gäller  här  endast  förhållandet  mellan  arkitekten  och  inge¬ 
niören,  och  den  summariska  fördelningen  mellan  dessa  grup¬ 
per  skulle  då  i  korthet  blifva  ungefär  följande* 

Arkitekten  skulle  tillkomma  formgifning  och  utsmyck¬ 
ning  af  rent  arkitektoniska  byggnader,  äfven  de  enklaste 
med  deras  närmaste  omgifning,  äfvensom  i  allmänhet  att 
hafva  ett  tungt  vägande  inflytande  på  stadsfasadernas  be¬ 
handling.  Härtill  kommer  hemmens  inredning  jämte  en 
mängd  detaljuppgifter  samt  öfver  hufvud  taget  alla  trä- 
och  stenarbeten,  vid  hvilka  dessa  material  icke  utnyttjas 
till  ren  slaftjänst,  med  ett  ord  alla  arbeten,  till  hvilka  hufvud¬ 
sakligen  fordras  en  skolad,  konstnärlig  utbildning  och  den 
ekonomiska  synpunkten  icke  är  pressande.  Detta  sist¬ 
nämnda  villkor  utesluter  emellertid  icke,  att  äfven  arkitekt¬ 
arbeten  måste  utföras  med  största  möjliga  »ekonomi»  —  ett 
villkor,  som  för  resten  är  väsentligt  för  h varje  god  estetik. 

För  ingeniören  skulle  föreligga  alla  konstruktiva  och 
tekniskt-vetenskapliga  arbeten  samt  det  fabrikstekniska 
utförandet  af  dylika  konstruktioner  äfvensom  i  allmänhet 
alla  de  arbeten,  i  hvilka  metaller  ingå  som  arbetande  lem¬ 
mar,  och  där  tekniskt-ekonomiska  synpunkter  blifva  af- 
görande  och  inga  särskildt  påyrkade  estetiska  hänsyn  be- 
höfva  tagas. 

För  den  nya  gruppen  af  yrkesmän,  hvilken  uppenbar¬ 
ligen  kommer  att  blifva  fåtalig,  skulle  återstå  den  zon,  som 
innefattar  arkitektens  nuvarande  tekniskt-konstruktiva  bygg¬ 
nadsverksamhet  och  ingeniörens  nuvarande  arkitektoniska 
verksamhet  och  särskildt  omfatta  alla  ingeniörstekniska  ar¬ 
beten,  vid  hvilkas  skapade  äHen  fordras  en  konstnärlig 
skolning  och  uppfattning. 

Det  är  tydligt  att  de  två  förstnämnda  gruppernas  ut¬ 
bildning  jämförelsevis  lätt  kan  ordnas  och  begränsas  efter 
deras  angifna  behof,  under  det  att  den  nya  gruppens  ut¬ 
bildning  måste  bjuda  stora  svårigheter  att  ordna,  om  den 
öfver  hufvucj  är  möjlig  i  form  af  skolutbildning,  hvilket 
torde  kunna  sättas  i  fråga. 

Man  må  för  öfrigt  söka  ordna  denna  undervisning,  hur 
man  vill,  denna  nya  grupp  torde  å  ena  sidan  blifva  så  få¬ 
talig,  men  å  den  andra  få  så  skiftande  behof,  att  man  an¬ 
tingen  för  denna  skulle  få  lof  att,  när  tiden  är  inne,  upprätta 
en  ny  fackskola,  hvilket  dock,  som  vi  veta,  medför  en 
fara  för  ensidighet,  eller  också  måste  man  ordna  deras  ut¬ 
bildning  i  samband  med  arkitektens  eller  ingeniörens 
eller  med  bådaderas  utbildning,  hvaraf  likväl  dessa  lätt 
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kunde  blifva  lidande.  Säkerligen  är  det  bättre  att  tills  vi¬ 
dare  låta  dem,  som  äga  förutsättningar  för  denna  grupp, 
utbilda  sig  efter  frivilliga  principer  och  endast  söker  under¬ 
lätta  deras  arbeta  härför  samt  följaktligen  dem  förutan 
ordna  undervisningen  oberoende  och  rationelt  för  såväl 
arkitekten  som  ingeniören. 

Den  väg,  man  därvid  bör  följa,  synes  mig  vara,  att  ar¬ 
kitekten  väsentligen  uppfostras  estetiskt  och  bibringas  sina 
konstruktivt- ekonomiska  kunskaper  empiriskt,  på  den  rena 
underrättelsens  väg  och  under  en  form,  som  kan  tilltala 
hans  intresse  och  icke  så,  att  han  med  afsmak  vänder  ryggen 
åt  dessa  ting,  som  likväl  böra  utgöra  stommen  i  hela  hans 
produktion. 

På  samma  sätt  bör  äfven  ingeniören  —  i  detta  fall  väg- 
och  vattenbyggaren  —  utöfver  sin  tekniskt-ekonomiska  och 
vetenskapliga  utbildning,  bibringas  en  rent  formell,  men  ra¬ 
tionell  och  kortfattad  estetisk  utbildning,  och  ordnad  på  så¬ 
dant  sätt,  att  hans  uppmärksamhet  därigenom  kan  fängslas. 

Hur  man  än  vill  ordna  dessa  detaljfrågor,  torde  dock 
redan  en  klar  uppfattning  af  det  verkliga  förhållandet  mel¬ 
lan  arkitekten  och  ingeniören  i  förening  med  själf kritik  och 
ett  ömsesidigt  erkännande  af  hvarandras  förmåga  och  för¬ 
tjänster,  vara  den  första  förutsättningen  för  ett  godt  och 
fruktbart  samförstånd  dem  emellan.  —  Redan  den  gamle 
Plinius  angaf  ett  medel  härför,  hvilket  liksom  allt,  som  hel- 
skinnadt  undgår  seklens  kritik,  äger  en  beståndande  tillämp¬ 
lighet.  Han  uttryckte  detta  med  frasen:  Sutor  ve  supm 
erepidam. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Till  elektor  utsågs  föreningens  ordförande  direktör  Rob. 
lander,  med  vice  ordf.  ingenjör  O.  Nycander  som  suppl, 
Diskussionsämnet  för  aftonen  »Om  skiljedomsförfara  t 
i  tekniska  och  industriella  tvister»  inleddes  med  föredra  9 
löjtnant  S.  Lubeck,  h vilken  refererade  skilj edomsförfaram 
olika  länder  och  gick  till  rätta  med  dc  oegentligheter  s< 
S\erige  gjort  sig  kännbara  vid  tekniska  kompromisser  e  j 
1887  års  lag  om  skiljomän,  särskildt  att  alltför  ofta  deaf^ 
terna  valda  skiljomännen  betrakta  sig  som  parternas  sakfij 
i  stället  för  att  uppträda  som  opartiske  domare,  och  på  g  ] 
liäraf  den  tekniska  sakkunskapen  ej  kommer  till  sin  rät  ] 
afgörandet  ligger  helt  och  hållet  hos  den  tredje  skiljomän  1 
ofta  en  jurist,  tillsatt  af  offentlig  myndighet,  sedan  parte 3 
skiljomän  ej  kunnat  enas  om  valet  af  tredje  man.  Äfven < 
rördes  svårigheterna  att  få  vittnen  hörda  på  ed  och  att  å  < 
komma  nödig  utredning,  äfvensom  de  betydande  kostn;- 
som  skiljedomen  i  många  fall  medfört.  Talaren  rekomic 
derade  en  utredning  i  syfte  dels  att  få  konstateradt  om  c 
hvad  mån  lagstiftningen  på  detta  område  behöfde  reforu  s 
och  kompletteras,  dels  att  finna  ett  sätt  för  åstadkomm  1 
af  opartiska  skiljomannainstitutioner.  —  Under  diskussi  s 
yttrade  sig  utom  inledaren  hrr  O.  Nycander,  H.  Reubj 
G.  Malm,  N.  Fröman,  David  Bergman  och  Nils  Fredrik.  1 
Föreningen  beslöt  äfven  tillsätta  en  kommitté  för  frå  1 
behandling  och  uppdrog  åt  styrelsen  att  till  nästa  saniu 
träde  upprätta  förslag  till  medlemmar  i  en  sådan  komni 

Slutligen  meddelades,  att  årsmötesbestyrelsen  kommen 
anordna  två  årsmöten  under  detta  år,  det  första  den  232 
mars  hufvudsakligen  för  inre  föreningsfrågors  behandling 
audra  på  hösten  i  samband  med  föreningens  50-års  jubi  i 
och  af  mera  officiell  prägel,  hvartill  inbjudningar  som  va; 
skulle  tillställas  representanter  för  statsmakterna,  korresi 
derande  föreningar  och  korporationer  m.  fl. 

I  anslutning  härtill  beslöt  föreningen  att  inhibera  de  til 
febr.  och  15  mars  utsatta  mötena  samt  uppdraga  åt  ste 
sen  att  i  stället  utlysa  en  sammankomst  på  lämplig  tid  a 
kring  den  1  mars.  G.  H-\ 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  under  ordförandeskap  af  direktör 
Rob.  Dahlander  afhölls  den  30  januari. 

Till  medlemmar  af  föreningen  invaldes: 

Ingenjör  Wilh.  Bley,  föreståndare  för  Stockholms  stads  varf 
(Mälarvarfvet),  Stockholm  ; 

»  Gustaf  Berggren,  arbetschef  vid  Långeds  kraft¬ 

station,  Långed; 

»  Carl  Frithiof  Dahl,  bvTggnadsentreprenör  och  extra 

ledamot  af  arméns  kasernbygguadsnämnd,  Stock¬ 
holm  ; 

»  Yngve  Södersten,  vid  Elektriska  profningsanstalten, 

Stockholm; 

Arkitekt  Oskar  Bang,  Stockholm; 

Professorn  i  fysik  vid  Stockholms  Högskola,  fil.  d:r  Carl 
Benedicks,  Stockholm; 

Ingenjör  Edvard  Berg,  vid  Lesjöfors  järnverk,  Lesjöfors; 

»  II.  Bröchner-Larsen,  järn  vägsbyggnadsentreprenör, 

Enköping: 

»  Erik  Bergström,  innehafvare  af  elektrisk  ingenjörs- 

byrå,  London ; 

»  Albin  Broman,  vid  Luth  &  Roséns  elektriska  A.-B., 

Stockholm; 

»  Morgan  von  Gegerfeldt,  vid  Allm.  Svenska  Elektr. 

A.-B.,  Västerås; 

»  Cristopher  Sylwan,  Köping; 

Direktören  för  Sieunns  Discharging  Gear  Ltd  sjökapten  Carl 
W.  Sieurin,  Göteborg. 

Därefter  förrättades  val  af  en  andre  vice  ordförande  i  för¬ 
eningen  på  grund  af  den  nya  lydelsen  af  stadg.  §  8,  och  utsågs 
i  sådan  egenskap  ingenjör  Arvid  Johansson,  Sandviken.  Till 
suppleant  i  föreningens  styrelse  utsågs  ingenjör  P.  J.  Iledlund 
i  Stockholm. 

På  grund  af  kungl.  brefvet  rörande  järnvägsrådets  sam¬ 
mansättning  under  perioden  )  91 1  — 1913,  hade  föreningen  att 
utse  en  elektor  att  jämte  representanter  för  en  del  audra  kor¬ 
porationer  för  näringsiutressen  deltaga  i  val  af  fem  ledamöter. 


Fjärde  ordinarie  allmänna  sammanträdet  hölls  tisdagen 
20  december  å  Restaurant  Phoenix  under ordförandeskapaf  1 
fundets  ordförande,  direktören  för  Gölaveiken  H.  G.  Hatia 
hvarvid  först  förekom  uppläsning  af  protokoll  och  val  < 
del  funktionärer.  Valda  blefvo  till  nämndledamöter:  ark.-l 
ten  Ernst  Torulf,  andre  vice  ordförande  för  åren  19 1 1  och  -: 
(återval)  och  fabriksidkaren  Carl  Leffler,  kassaförvaltarn 
år  1911  (återval);  till  medlemmar  i  valkommittén:  ing' 
Ragnar  Ahlström,  telegrafingenjör  C.  J.  S.  Dahlström,  kat 
C.  G.  Sprinchorn  och  arkitekten  Sven  Steen,  till  revisorefi 
1910:  ingenjör  K.  A.  Ouchterlony  och  disponenten  E.  W.  Floc 
med  ingenjörerna  John  Nyberg  och  Karl  Linder  till  su  1 
anter. 

Sedan  dessa  föreningsangelägenheter  afhandlats  höll  ri 
ställande  direktören  för  Hasselblads  fotografiska  aktieb 
Nils  Bouveng  ett  synnerligen  intressant  föredrag  »om  fä f< 
tografering»,  hvilket  medelst  skioptikon  illustrerades  af  t 
mordentligt  vackra  fotografier,  åter.gifvande  föremålens  na 
liga  färger. 

Till  sist  demonstrerade  ingenjör  Harald  Wadströn- 
plosionsskyddet  »Krater»,  explosionsfria  kärl  för  förvarii 
eldfarliga  oljor. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé  vid  juls' 
kadt  bord,  hvarpå  följde  ett  animeradt  samkväm  med- 
klappsutdelning.  E-  [• 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Det  första  sammanträdet  för  året  hölls  lördagen  de- 
januari  å  Geologiska  institutionen  i  Lund,  hvars  samling^ 
sågos  under  ledning  af  professor  Joh.  Chr.  Moberg,  soms a 
på  aftonen  höll  ett  synnerligen  intresseväckande  och  me' 
kande  föredrag  om  Sveriges  ni våföi ändringar  med  särskild» 
syn  till  deras  praktiska  betydelse. 

Under  föredragets  gång  visades  med  hjälp  af  kart  1 
förändringar  vårt  land  genomgått  underjordskorpans  höjnj? 
och  sänkningar  med  ty  åtföljande  olika  aflagringar,  hvill ! 
äro  föremål  för  industriell  bearbetning.  Föredraget  åhört ■ 
ett  50-tal  nätvarande  klubbmedlemmar  med  spändt  intrt  • 
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Efter  sammanträdets  slut  intogs  gemeusam  supé  å  Grand 

HINDERSMÄSSAN. 

Under  Hiudersmässan  i  Örebro  afhöllos  i  år  fredagen 
7  och  lördagen  den  28  januari  enligt  sedvanligt  gemen¬ 
program  sammanträden  af  Järnverksföreningen,  Örebro 
ijörsklubb,  Bergshandteringens  Vänner  samt  Örebro  Han- 
ammare.  Hindersmässans  möten  hade  denna  gång  samlat 
anske  något  talrikare  publik  än  vanligt,  bestående  af 
liggande  bergslags  bruksfolk  jämte  som  alltid  ett  betyd- 
tital  tekniker  och  affärsmän  från  aflägsnare  orter.  Hän¬ 
de  för  detaljerade  referat  till  kommande  artiklar  i  tid¬ 
ens  veckoupplaga  samt  Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap, 
inka  vi  oss  härnedan  till  att  i  korthet  antyda  hvad  for- 
ingarna  bjödo. 

Järnverksföreningens  kvartalsmöte  inledde  serien  på  fre- 
förmiddag.  Styrelseberättelsen  kunde  denna  gång  kon- 
a  det  glädjande  förhållandet,  att  det  förflutna  året  1910 
rt  sedt  varit  mycket  gynnsamt  för  järnhandteringen, 
rtens  totalsiffra  öfverstiger  något  föregående  rekordsiffra, 
kningen  af  smältstycken  och  göten  har  äfven  varit  större 
gonsin  förut.  Marknaden  för  valsadt  lancashire-järn  samt 
nhemska  konsumtionen,  de  stora  artiklarna  plåt,  kon- 
ionsjärn,  mjuk  valstråd,  stång-  och  finjärn  af  götmetall, 
emellertid  vid  årsskiftet  och  fortfarande  en  vikande  ten- 
med  fallande  pris. 

Örebro  Ingenjörsklubb  disponerade  fredagkvällen  för  sitt 
anträde,  livars  program  upptog  föredrag  af  fil.  dr  K.  O. 
son  om  färgfotografering,  som  påvisade,  huru  olika  fär- 
glas  hafva  egenskapen  att  genomsläppa  endast  en  del  fär- 
>ch  huru  detta  syntes  ledt  uppfinarna  att  fästa  färgerna 
på  bilden.  En  blandning  af  olika  färgade  potatismjöl- 
tjänar  som  filter  för  ljusstrålarna,  så  att  på  det  inin- 
telement  ett  färgadt  ljus  kan  skiljas  af  och  fixeras  på 
1.  Af  föredraganden,  äfven  som  af  ingenjör  G.  Cronquist 
;s  en  samling  färgfotografier  af  stort  intresse.  Brand- 
rtören,  civilingeniör  Karl  Thorngren  höll  föredrag  om 
försäkriugssynpunkter  vid  planläggning  af  industriella 
lader.  Sistnämnda  föredrag  torde  särskildt  förtjäna  upp- 
amhet  såsom  ägnadt  att  belysa  å  ena  sidan  den  modärna 
ttningen  bland  sakkunniga  om  brandsäkerhet,  detta  ty¬ 
på  alltför  många  håll  ännu  oklara  begrepp,  samt  å  andra 
de  praktiska  och  ekonomiska  fördelar,  som  för  fabriksau- 
nde  byggherrar  stå  att  vinna  genom  underhandlingar  re- 
å  förslagsstadiet  med  brandbolagens  experter. 
Bergshandteringens  vänners  årsmöte  ägde  rum  på  lör- 
s  förmiddag.  Förhandlingarna  leddes  af  disponenten  Carl 
1  (Laxå),  hvilken  äfven  omvaldes  till  föreningens  ord- 
le.  Sekreterarposten  öfvertogs  fr.  o.  m.  detta  möte  af 
genjör  Sundholm  efter  ingenjör  Sjövall,  som  afsagt  sig 
aget.  Efter  ett  kortare  föredrag  af  ingenjör  Bror  Anders- 
Orängesberg)  om  signalering  i  grufvor,  lämnades  ordet 
genjör  S.  E.  Sieurin  för  hans  med  spändt  intresse  mot- 
föredrag  om  experimenten  med  tillverkning  af  järn- 
'  yid  Höganäs.  Här  är  icke  platsen  att  ingå  på  en 
!  af  de  tekniska  detaljerna  i  denna  märkliga  nyhet  på 
ergsvetenskapliga  området.  Vi  vilja  endast  erinra  om 
ökning  af  den  svenska  järntillverkningen  skulle  möjlig¬ 
om  man  direkt  från  malm,  utan  smältning  af  den  bil¬ 
metallen,  kunde  framställa  kolfattigt  järn,  s.  k.  järn- 
'■  Det  är  detta  problem  Höganäs  — Billesholms  A. -B. 
s  lösa  genom  reduktion  af  järnmalmslig  med  sekunda 
aäs-kol,  hvilken  process  utföres  genom  upphettning  af 
material  i  kapslar  insatta  i  en  generatorgaseldad  ringugn. 
tatet  bör  läsas  i  föredragandens  egen  slutkläm,  som  var 
ande  lydelse: 

Experimenten  vid  Höganäs  hafva  visat,  att  det  är  möj- 
tt  af  högprocentiga  svenska  malmer  och  mindervärdiga 
ca  kol  framställa  järnsvamp  med  högre  järnlialt  än  tack- 
hvilken  svamp  kan  användas  för  de  vanligare  järnsmält- 
netoderua.  De  kolsorter,  hvilka  här  synas  kunna  komma 
'tta,  hafva  hittills  funnit  endast  begränsadt  bruk,  och 
en  sådan  ökad  användning  äfven  möjliggöra  betydligt 
stenkolsbrytning  i  Skåne.  Detta  är  anledningen,  hvarför 
'ås  — Billesholmsbolaget  på  senare  åren  nedlagt  så  mycket 
och  så  mycket  kapital  på  lösandet  af  detta  problem. 


Tvenne  nya,  stora  kolschakt  där  nere  komma  inom  den  när¬ 
maste  tiden  att  lämna  kol,  det  ena  redan  i  år,  och  kommer 
den  kvantitet  af  dessa  schakts  svagaste  kolsorter,  som  därefter 
blifva  disponibla,  att  räcka  till  en  ganska  betydande  järnsvamp¬ 
tillverkning.  Om  och  när  en  sådan  utbyggnad  af  verket  kom¬ 
mer  till  stånd  är  dock  helt  och  hållet  beroende  på  resultatet 
af  den  drift  i  full  skala,  som  nu  igångsatts.  Vi  anse  oss  dock 
redan  af  de  utförda  experimenten  hafva  ganska  goda  skäl  att 
hoppas  på  ett  godt  resultat.» 

Den  därpå  följande  diskussionen  bjöd  på  flera  anmärk¬ 
ningsvärda  inlägg  af  framstående  verkledare,  som  profvat  Höga¬ 
näs’  järnsvamp  i  martin  och  lancashire  med  goda  om  också 
naturligtvis  ännu  ej  afgörande  resultat.  Höganäs-verkens  chef 
kapten  Nordenfelt  förklarade  bolagets  hufvudsyfte  med  sina 
sträfvanden  på  detta  område  vara  att  finna  en  ny  »kolätare» 
för  sina  rika  koltillgångar  och  betonade  samtidigt,  att  menin¬ 
gen  icke  vore  att  söka  i  en  konkurrens  med  den  mellansven¬ 
ska  järuhandteringen.  Tvärtom  vore  det  bolagets  allvarliga 
önskan  att  kunna  utveckla  sin  nya  produkt  i  samarbete  med 
gamla  bruken. 

Vidare  förekom  en  redogörelse  af  ingenjör  A.  Lindblad 
(Ludvika)  för  sista  årets  erfarenheter  inom  järnets  elektriska 
metallurgi,  särskildt  med  hänsyn  till  elektrisk  färskning  och 
elektro-ståltillverkning.  Föredragandens  framställning  gick  ut 
pa  att  visa  att  inför  den  raska  fart,  hvarmed  våra  konkurrenter 
på  den  utländska  järnmarknaden  tillgodogöra  sig  de  elektriska 
färskniugs-  och  raffineringsprocesserna,  så  böra  vi  icke  i  Sve¬ 
rige  längre  förhålla  oss  afvaktande.  Sedan  tyskar  och  engels¬ 
män,  tack  vare  dessa  metoder,  kunna  äfven  af  sämre  råmate¬ 
rial  tillverka  prima  stål,  måste  vårt  kvalitetstackjärns  marknad 
så  småningom  blifva  minskad  genom  det  nya  elektrostålets 
landvinningar.  Vår  närmaste  uppgift  blir  därför  att  genom 
införande  af  elektriska  färskuingsmetoder  ytterligare  höja  vår 
tillverknings  kvalitet,  så  att  det  utländska  elektrostålet  åter 
blir  distanseradt. 

Programmet  vid  Bergshandteringens  vänners  möte  ut¬ 
fylldes  af  tvenne  kortare  föredrag,  nämligen  af  ingenjör  E. 
Stig  (Domnarfvet),  om  modärn  lill-bessemer  för  gjuteriända- 
mål,  samt  af  ingenjör  B.  Rydberg  (Örebro)  om  tillverkning  af 
järn-  och  ståltrådslinor  i  Sverige.  G.  H-  r. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JÄRNBANEBLADET,  N:o  1.  —  Personvagnar  för  de  genom¬ 
gående  tågen  mellan  Sverige  och  Tyskland*.  —  Ekonomisk  öfver- 
sikt  öfver  Sveriges  statsbanor.  —  Järnvägsaktiebolag  1909.  —  Höjer: 
Lokomotivlära,  Anm. 

GEOLOGISKA  FÖRENINGENS  FÖRHANDLINGAR,  De¬ 
cember.  —  Fynd  af  gedigen  koppar  i  Gällivara  mal  mberg*.  —  Frågan 
om  lagerföljden  inom  Trondhjemsfältet. 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUND, 
N:r  5.  —  Industriförbundets  uppgifter  och  arbetssätt.  —  Den  mo¬ 
derna  organisationens  betydelse  inom  industrien.  —  Yrkesfarekommitténs 
betänkande.  —  Industrien  och  utställningsväsendet.  —  Vid  industrien 
anställda  tjänstemäns,  ingenjörers,  verkmästares  m.  fl.  pensionsfråga. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Januari  20.  —  Lanätbruksingenjörerna 
och  prästboställena.  —  Ingenjörsbefattningarna  vid  statsbanornas 
anläggning  och  drift.  —  Lagbestämmelser  för  sjömaskinister.  —  För¬ 
säljningspriser  å  malmer.  —  Extraktionsverk  för  silfver*.  —  Norsk 
stenindustri*.  —  Täflingsritningar  till  folkskolebyggnad  i  Dram- 
men. 

Januari  27.  —  Arkitekt  Knudsen  -j-,  —  Professurer  vid  tekniska 
högskolan  i  byggnadskonst  och  nationalekonomi.  —  Tekniska  mel 
lanskolor.  —  Spårvagnshall  af  beton  i  Wiesbaden*.  —  Norsk  ler- 
varuindustri*.  —  Norska  valsverk  för  koppar  och  kopparlegeringar.  — 
Inbjudan  till  tekniskt  landsmöte  i  Stavanger,  juli  191 1.  —  Omkostnader 
för  den  norska  tekniska  undervisningen. 

INGENI0REN,  14  och  21  januari.  —  Telefonledningar  med 
pupinspolar*.  —  Betonpålar,  system  »Mast».  —  Motorer  för  aero- 
plan*.  —  Några  synpunkter  beträffande  aflopp  från  egendomar. 

ENGINEERING  NEWS,  Januari  5.  —  Lötschberg  tunneln  i 
Schweiz*. —Lokomotiv  för  branta  stigningar  vid  adhäsionsbanor*.  — 
Små  vattenbehållare  af  beton*.  —  Nya  gatuviadukter  i  Denver*.  —  P10 
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gram  för  en  teknisk  sektion  i  föreningen  för  naturskydd.  —  Förstörande 
af  Virke  i  de  sydatlantiska  hamnarna  —  Stadsplanekommissionen 
i  Seattle.  —  När  är  en  järnvägs  utbyggande  till  flerspårig  behöflig? 
Oförutsedda  händelser  vid  ingenjörsarbeten.  —  Motor-lokomotiv  för 
transportbanor*.  —  Geolog-rapport  om  jordlagren  i  Culebra-skärningen 
och  förslag  till  kanalsidornas  förstärkning.  —  Rening  af  Ohio- 
flodens  vatten.  —  Landtbruksingenjörsföreningens  årsmöte.  —  Bal¬ 
longhus*.  —  Bangårdar  i  större  städer  för  person-  och  godstrafik. 

Januari  12.  —  Stenbrott  och  stenindustri  vid  Tomkins  Cove, 
N.  Y.*.  - —  Maskin-utrymmen  på  amerikanska  krigsskepp.  —  Vattens 
rinnande  öfver  dammar*.  —  Undersökning  af  läckage  och  vatten¬ 
mätningar  i  New  York.  —  Förslag  till  torrläggning  af  område  vid 
Louisville*.  —  Ombyggnad  af  en  56  år  gammal  balansångmaskin*.  - 
Utlåtande  öfver  föreslagna  djupbanor  i  New  York.  —  Lägre  kostnader 
vid  stenbrytning.  —  Tunnelbyggnad  under  Chicago-River*.  —  Maskin 
för  kontinuerlig  framställning  af  ritningskopior*. 

EMGINEERING,  Januari  20.  —  Utvidgning  af  förbindelsen 
mellan  dockorna  vid  Barrow  in-Furness*.  —  Införande  af  ang- 
maskindrift  i  Perus  grufvor.  —  Maskiner  för  stoltillverkning  . 
Nyare  tråd- valsverk*.  —  Sjunkande  priser  och  hänsynstagande  till 
dem.  —  Brittiska  kanalernas  förseende  ined  vatten.  — Världens  järn- 
och  stålproduktion.  —  The  institute  of  metals.  —  Byggande  af  skepp 
för  militära  och  merkantila  ändamål. 

Januari  27.  —  Gjuter  i  anläggning  och  maskiner  därför".  — 

Staden  Marseilles  förseende  med  vatten*.  —  Moderna  dock-  och  hamn¬ 
anordningar.  —  Motordressin  för  järnvägsinspektioner*.  —  Torped¬ 
jagaren  x  Ilope»*.  —  Det  engelska  marinprograuimet.  —  Automobiler 
till  krigsmaktens  förfogande.  —  Kroppars  förändringar  vid  lag  tem¬ 
peratur.  — -  Det  röksvaga  krutet  och  sjö-artilleriet.  Indiens  järn¬ 
vägsnät. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Januari  14  och  21.  —  Automatiska  telefonsy¬ 
stem*.  —  Lastångare  för  masstransporter  i  Amerika*.  —  Autobus 
för  Paris*.  —  Metoder  att  göra  virke  gammalt.  —  Smalspårsbana  i 
Kina*.  —  Lbildningar  vid  vattenkraftverk.  —  Silica-lampan*.  — 
Högspänningsisolatorer*.  —  Ångmaskinernas  utvecklingshistoria.  — 
Amerikansk  byggnadsställning*. 

SOCIETÉ  DES  INGÉNIEURS  CIVILS  DE  FRANCE,  Bulletin, 
Nov.  —  Beräkning  af  fjädrar  med  hänsyn  till  fordons  hastighet  och 
gränserna  för  densamma*.  —  Sprängladdningars  anordning*.  Or¬ 
ganisation  och  industri*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Jan.  iS,  21  och 
28.  —  Preussiska  budgeten  år  1911  för  tekniska  ändamål.  —  Dom- 
stolsbyggnader  i  Schöneberg,  Berlin — Wedding  och  Pankow*.  — 
Blankinsop’s  lokomotiv  1S12.  —  Förslag  till  tomters  bebyggande 

för  att  bereda  mera  ljus  och  luft  för  gårdsutrymmen*.  —  Antal 
elever  vid  tyska  tekniska  högskolor.  —  Hvilka  kraftkällor  komma 
att  stå  våra  efterkommande  till  buds,  då  kollagren  äro  förbrukade? 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIEURE, 
Januari  21.  —  Trafikens  ordnande  och  samfärdselns  underlättande 

äro  grunder  för  storstadens  utveckling*.  —  Tillverkning  af  metallrör 
och  slangar*.  —  Värmeanläggning  för  bangården  i  Miinchen*.  — 


I  D  S  K  R  I  F  T  4  Febr. 

Den  tyska  järnindustriens  utveckling  under  senaste  50-års  period  . 
Nickelståls  användning  vid  brobyggnader.  —  Nyare  ångpanneanl  , 
ningar,  särskildt  med  hänsyn  till  större  kraftcentraler.  —  Kejsar  ; 
helms-sällskapet  för  vetenskapens  befrämjande.  —  Den  nya  m  i 
byggnaden  i  Mtinchen*. 

Januari  28.  —  Frågan  om  klaffbroar  och  deras  användning: 
Verktygsmaskiner  på  Brysselutställningen*.  —  Påkänningar  i  : 
formförändringar  af  stafvar  af  olika  material*.  —  Framställnin ; 
omspunna  metallslangar*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Jan.  18,  2 1 ,  25  och  28. —T: 
byggnader  i  Jerusalem*.  —  Preussiska  statens  byggnadsföreta; 
1 9 1 1 .  —  Tekniker  som  öfverborgmästare.  —  Ny  byggnadsordi 
för  Budapest.  —  Ka:serbriicke  i  Bresslau*.  —  Förslag  till  bestämm  ; 
om  visst  samarbete  inom  det  »större  Berlin».  —  Berlinarnas 
tekttaxa.  —  Tyska  gatstensindustriens  läge.  —  Frågan  om  ren;| 
af  afloppsvatten.  —  Trafikfrågor  i  Berlin.  —  Amerikanska  in 
stadsbanor.  —  Den  nya  teatern  i  Posen*.  —  Nyare  utgräfningSEt 
ten.  —  Saluhall  vid  bangård  Miinchen*. 

DEUTSCHE  TÖPFER-  UND  ZIEGLER-ZEITUNG,  Jai 
21.  —  Förslaget  till  riksskatt  å  värdestegring. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG.  Januari  21  och  28.  —  j 
tenkraftverket  Adamelbo*.  —  Täflan  för  sparbanksbyggnad  i  Aarair- 
Bestämmelser  för  byggnadsarbetens  utförande,  kontraktsformulär  n  1 
—  Kontinuerliga  balkar  på  svängbara  stöd*.  —  Skolbyggnad* - 
Stadsplaneutställningen  i  Ziirich. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  M 
EINES,  Januari  27.  —  Järnvägsbro  af  armerad  beton*.  —  Ri 
segelbarhet  å  sträckan  Bodensjön — Basel.  — -  Ljuddämpande  1 1 
nadsmaterial. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträder 

dagen  den  9  februari  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  1.  < 
tokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Förslag  att  anordna  kemist  c 
bergsmannamöten  i  samband  med  föreningsjubiléet  hösten  1 
—  Skrifvelse  från  kommittén  för  yttrande  öfver  förslaget  til  1 
ordning  om  explosiva  varor.  —  Kl.  8,15  e.  m.  Diskussion; —  fl 
kemiska  fackskolans  ställning  i  det  nya  förslaget  till  omorganis  c 
af  Tekniska  Högskolan».  Inledare  docent  Evert  Norhn.  —  » 
Redogörelse  för  förslaget  har  influtit  i  de  senaste  n;ren  afTels 
Tidskrifts  veckoupplaga. 

Afdelningen  for  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam 

träder  måndagen  den  13  februari  1911  kl.  7.30  e,  m. —  Aren 
Tippning frän  flyttbar  hängbrygga  för  tipp  fy  Ilning  af  järnväg o* 
m.  m.,  meddelande  med  ljusbilder  af  ingeniör  Chr.  Sylwar 
Meddelande  om  landtegendo msnä/nndens  arbeten  af  löjtnant  C.  M 
ling  med  utställning.  —  Vidare  å  kallelsekorten. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


Preliminärt  program 

Torsdagen  den  23  mars:  kl. 


för  årsmötet  den  23 — 24  mars  1911.  Mötet  äger  rum  å  Grand  Hotel  Royal 
1 1  f.  m.  Mötets  öppnande  i  Hotel  Royals  stora  sal. 


i  Stockh  1 


1 

kl. 

1,30  e. 

m. 

2, 

kl. 

9> 3°  f- 

m. 

3 

kl. 

3  e- 

m. 

4- 

kl. 

7  e. 

m. 

Öfverläggningsämnen. 

Hvilka  åtgärder  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af  entreprenad- 
leverans-väsendet  i  vårt  land? 

Svenska  Teknologföreningens  ställning  till  industrien. 

Frågan  om  samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar. 

Föreningens  ordinarie  mars-stämma. 

Gemensam  middag. 


Förutom  detta  årsmöte,  som  hufvudsakligen  är  ägnadt  åt  föreningens  inre  angelägenheter  kommer  att  i  höst  1 
ordnas  ett  möte  af  mera  officiell  karaktär  i  samband  med  föreningens  5 o-årsfest  och  Polhemsjubileum. 


FIBKAKY 
OF  THE 

UNIVEfiSJTY  OF  iLLi.^C. 


EKNISK  TIDSKRIFT 


1-11  FEBR. 


VECKOUPPLAGAN  41  årg.  .  häft.  6 


T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT. 


'.HÅLL:  Den  högre  tekniska  undervisningens  utveckling,  af  lektor  C  W  Asklina-  n,n  F»™,-»  *■  i  •  i  j  .  . 

Imere  fPl-nicL-a  cf  f  ,  ...,  ^  vv '  AsklinS-  Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande: 

tekniska  insftut,  Statsunderstöd  for  vissa  tvärbanor  i  landet;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Sammankomster. 


ltraltryckeriet 


Stockholm  ign 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  UTVECKLING. 


led  redaktionens  benägna  tillåtelse  ber  undertecknad 
:d  få  framställa  några  reflexioner,  direkt  framkallade 
med  C.  F.  R.  signerad  artikel  »Den  högre  tekn.  under¬ 
gens  utveckling»  i  hrft.  41  år  1910  af  denna  tidskrift, 
irade  författaren  söker  däri,  med  ledning  af  statistik 
Tyskland,  i  slutet  af  sin  artikel  bevisa  »olämpliglieten 
i  tekniska  högskolestudier,  ett  studiesystem,  som  till 
ka  ju  icke  användes  här  hos  oss.» 
om  under  detta  års  riksdag  tragan  om  den  högie  tekn. 

\  isningens  omorganisation  torde  komma  under  diskus- 
ch  mycket  talas  för  och  emot  s.  k.  »fria»  studier  —  ett 
parentes  sagdt  ytterst  olämpligt  uttryck  — ,  torde  det 
sitt  intresse  att  något  dröja  vid  detta  begrepp.  Det 
n  bekant  en  ofta  återkommande  erfarenhet,  att  när 
arsoner  tvistat  länge  om  en  sak,  det  befinnes,  att  de 
d  och  botten  önska  detsamma.  De  ha  endast  inlagt 
legrepp  i  de  ord,  de  användt. 

allt  fria  studier  finnas  ingenstädes.  Mest  fria  äro  de 
iversiteten,  men  äfven  där  är  studenten  nödsakad  att 
1  i  de  la borationsöfningar  han  en  gång  påbörjat,  så- 
an  vill  behålla  sin  plats  på  laboratoriet.  Och  intyg 
han  kunna  uppvisa  öfver  sina  därstädes  utförda 
a  för  att  få  aflägga  examen.  Fria  äro  studierna  i 
-märkeisen,  att  tiden  för  examen  icke  är  fixerad  och 
denten  har  rätt  att  fritt  välja  sina  ämnen.  Ofria  äro 
emot  i  så  måtto,  att  han  är  bunden  vid  vissa  ämnes- 
ringar,  såvida  han  vill  få  användning  för  sin  examen 
13  tjänst  I  ännu  ett  afseende  äro  de  därstädes  såväl 
m  ofria.  Vissa  professorer  och  docenter  företaga 
med  sina  åhörare  någon  gång  då  och  då,  andra  icke. 
tta  senare,  tvånget  att  fcehöfva  bevista  föreläsningar, 
äfven  det  nuvarande  tvånget  att  nödgas  i  hufvudsak 
1  uPPgjord  studieplan  och  att  aflägga  examen  på 
J  tid,  ar  det  som  vanligen  afses,  när  diskussionens 
gå  höga  angående  »fria  studier».  Uttrycket  är 
gt,  ty  som  vi  sett  finnas  fullt  fria  studier  icke  vid 
indervisningsanstalter,  och  det  är  ytterligare  olämp- 
edan  den  ena  däri  inlägger  ett,  en  annan  något  annat, 
ao f vet  af  en  förändring  har  länge  känts  af  tek- 
ögskolans  elever,  och  detta  torde  i  viss  mån  borga 
den  dräkt  undervisningen  en  gång  ikläddes,  huru 
ast  den  än  gjort,  nu  icke  längre  passar  oförändrad, 
gjort  god,  ja  utmärkt  tjänst,  därom  äro  vi  alla  ense. 
SKola  bära  dräkten  ha  växt  ur  den,  så  att  den  måste 
«iet  ar  hela  saken,  men  däraf  följer  visst  icke,  att 
löfver  bortkastas. 

ett  relativt  tidigt  utträde  i  praktiken  är  af  stor  vikt, 

'■et  kan  vinnas  utan  att  utbildningen  stympas,  därom 
ense.  Att  afsevärd  tid  i  regel  sparas  genom  att 
oinger  bedrifves  i  årsklasser,  så  att  studenten  tvingas 


till  att  på  bestämd  tid  tentera  i  olika  ämnen,  medgifves 
också  från  alla  håll.  Däraf  torde  följa,  att  detta  studie¬ 
syftena  bör  bibehållas.  Men  —  det  gäller  att  se  till,  att 
det  icke  inkräktas  på  förutsättningen.  I  enskilda  och  offent¬ 
liga  diskussioner  ha  meningarna  brutits  skarpt.  Den  ena 
vill  ha  undervisningen  mera  teoretisk,  den  andra  mera  prak¬ 
tisk.  Den  ena  vill  ha  den  djupare,  den  andra  bredare.  I 
grund  och  botten  vdlja  de  alla  detsamma,  de  använda  blott 
olika  ord.  Definiera  först  uttrycket  teori!  För  mig  ställer 
sig  saken  så,  att  teoretiskt  arbete  är  h varje  arbete,  som 
förutsättningslöst  söker  utröna  sammanhanget  och  hvars 
lesultat  är,  icke  en  samling  lösryckta  fakta,  utan  våningarna 
i  en  byggnad,  hvars  grundmurar  och  grund  när  som  helst 
kunna  pröfvas.  Teoretiskt  vetande  blir  med  den  defini¬ 
tionen  icke  endast  en  samlmg  utanläxor,  med  eller  utan 
formler,  utan  det  fordras  mera.  Det  fordras  en  lefvande 
kännedom  om  sammanhanget  i  hela  den  lärobyggnad  stu¬ 
denten  tillägnat  sig.  Först  då  blir  teorien  honom  till  ett 
vapen,  som  han  kan  använda.  Finnes  det  däremot  brister 
i  känslan  för  sammanhanget,  blir  eller  kan  åtminstone  hans 
kunskap  bli  honom  till  direkt  skada  i  så  måtto,  att  hans 
sunda  förnuft  bindes  af  förutfattade  åsikter.  Den  s.  k. 
teorin  motverkar  då  framåtskridandet,  och  den  s.  k.  mot¬ 
satsen  mellan  teori  och  praktik  uppkommer,  en  motsats 
livilken  icke  finnes,  när  begreppet  teori  fattas  rätt. 

Näi  det  talas  om  specialisering,  böi  det  ihågkommas,  att 
specialister  i  tekniska  ämnen  icke  kunna  utbildas  vid  en  läro¬ 
anstalt.  Därtill  fordras  dessutom  åtskilliga  års  erfarenhet  i 
det  praktiska  lifvet.  Det  händer  därjämte  ofta,  att  inge- 
niören  finner  med  sin  fördel  förenligt  att  kasta  sig  in  på 
annat  område  än  det,  för  hvilket  han  direkt  utbildade  sig 
vid  högskolan.  Det  finnes  också  fall,  där  ett  område  för¬ 
enar  sig  med  ett  annat,  och  det  duger  då  icke  att  vara  alltför 
specialiserad. 

Men  om  alltså  specialiseringen  vid  en  högskola  icke  får 
drifvas  för  långt,  får  så  icke  heller  ske  med  allsidigheten.  Det 
måste  uppsättas  som  villkor,  att  studiet  skall  hänföra  sig 
till  ämnen,  hvilka  med  hvarandra  äga  närmare  samband. 
För  att  nu  hålla  sig  till  den  mekaniska  fackskolan,  synes  det 
förslag,  som  den  år  1906  tillsatta  kommittén  uppgjort,  vara 
i  det  väsentliga  mycket  godt.  För  att  likväl  påvisa,  huru 
en  ytterligare  specialisering  bör  kunna  ske  till  fromma  för 
studenterna  och  därigenom  för  industrien,  d.  v.  s.  landet, 
må  tagas  ämnet  mekanisk  teknologi.  Hvanör  skall  den, 
som  vill  ägna  sig  åt  verktygsmaskinindustrien  behöfva  stu¬ 
dera  papperstillverkning,  och  hvarför  skall  studeranden  af 
detta  sista  ämne  nödgas  slösa  sin  tid  på  textil-  och  kvarn¬ 
industri  och  tvärtom?  De  grundläggande  ämnena  måste  vara 
obligatoriska  för  olika  studieriktningar,  men  gifva  största 
möjliga  frihet  i  valet  af  tilläm pningsämnen.  Det  ligger  vikt 
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uppå,  att  studenten  får  tid  att  tränga  in  riktigt  i  ett  ämne 
under  sin  studietid,  företaga  försök,  studera  litteratur  o.  s.  v. 
Han  blir  då  i  stånd  att  sedermera  i  sin  praktiska  verksamhet 
med  sakkunskap  bidraga  till  det  verks  framatgaende,  dai 
han  är  anställd  samt  att  förbättra  metoder,  utfinna  nya  upp¬ 
slag  o.  s.  v.  samt  att  framför  allt  kritiskt  granska  och  kri¬ 
tiskt  undersöka  sina  egna  och  andras  idéer.  Skulle  sa  vara, 
att  han  sedan  kommer  att  ägna  sig  åt  något  annat  verk¬ 
samhetsfält  än  det,  han  speciellt  studerat  vid  högskolan, 
nåväl,  då  får  han  sätta  sig  in  däri.  Men  märk  val,  han  har 
på  högskolan  deltagit  i  de  grundläggande  ämnena,  och  han 
har  lärt  sig  rätta  sättet  att  arbeta  sig  in  i  ett  ämne.  Han 
skall  därför  säkerligen  finna  det  ganska  lätt  atl  sätta  s’g  in 
i  det  nya.  Men  frodas  däremot  på  högskolan  » mångläseriet » 
äfven  i  specialämnena,  då  får  han  säkerligen,  tiots  de  fyro 
åren.  icke  tid  till  grundligare  arbete  i  någonting,  och  han 
lämnar  högskolan  med  kunskap  i  litet  af  hvarje,  men  utan 
att  kunna  någonting  riktigt  och  hvad  som  ar  mycket  värre 
än  det,  utan  att  i  tillräcklig  grad  ha  fått  lära  sig  att  grund¬ 
ligt  tekniskt-vetenskapligt  arbeta.  Att  det  framför  allt  äi  i 
detta  stycke  det  nu  brister,  beror  icke  på  högskolans  larare 
(de  göra  säkerligen  ofta  det  möjliga  al  det  omöjliga),  utan 

det  är  systemet,  som  måste  ändras. 

Hvad  slutligen  studiet  af  ekonomiska  ämnen  betiäffai, 
torde  dessa  i  lämpliga  delar  böra  göras  obligatoriska  för 
examens  aflägganje.  Därmed  är  då  författarens  i  Teknisk 
Tidskrift  af  15  okt.  invändning  mot  »fria»  studier  beaktad. 

I  samband  härmed  torde  den  frågan  böra  uppställas, 
om  icke  studiet  af  de  s.  k.  »kraftmaskinerna  vid  flertalet 
tekniska  läroverk,  i  såväl  in-  som  utlandet,  till  en  del  drif- 
vits  på  andra  viktiga  ämnens  bekostnad.  Det  torde  vara 
fråga  om,  huruvida  icke  ex.  konstruktion  och  ett  ingående 
studium  af  verktygsmaskiner,  automatiskt  maskineri,  jiggar 
och  fixturer  är  likaså  viktigt  som  studiet  af  ångmaskiner. 
Med  de  resurser,  som,  man  får  hoppas  det,  komma  att  sta 
den  nya  tekniska  högskolan  till  buds,  torde  det  icke  blifva 
^ehöfligt  att  stöpa  alla  i  ett  så  ringa  antal  olika  former  som 
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hittills.  Men  skall  ämnet  »mekanisk  teknologi»  så  utvecb 
är  det  själf klart,  att  en  enda  professor  omöjligen  kan  1 
hinna  att  sköta  föreläsningar,  konstruktions-  och  lab 
tionsöfningar  i  ett  så  mångsidigt  ämne. 

Med  kännedom  om  flertalet  ingeniörers  lätt  förkla  > 
okunnighet  i  hvad  till  modärn  verkstadsdrift  höier,  ett 
hållande,  som  varit  vår  industri  till  skada  och  säker! : 
blir  det  än  mer  med  tilltagande  specialisering,  får  ur- 
tecknad  därför  föreslå,  att  den  frågan  upptages  till  pröfi 
huruvida  icke  en  ytterligare  lärare  borde  tdlsattas,  hvili 
speciella  uppgift  skulle  blifva  att  undervisa  i  modäin  v 
stadsdrift,  innefattande  föreläsningar  och  ledande  af  lat 
tions-  och  konstruktionsöfningar  angående  verktygs-  . 
automatiska  maskiner  samt  modärna  verktyg,  foreläsni, 
och  öfningar  angående  verkstadsorganisation,  kalkubi 
etc.  Det  skulle  då  blifva  möjligt  att  ytterligare  special ; 
den  andra  delen  af  ämnet  mekanisk  teknologi,  särs* 
pappers-  och  textilindustri.  Angående  dessa  senare  j 
nens  dåliga  ställning  vid  de  tyska  högskolorna  hänvisar 
intresserade  till  »Technik  und  Wirtschaft»,  september  1 
sid.  560.  Synnerligen  förmånligt  vore,  om  till  larare  1  : 
stadsdrift  etc.  kunde  erhållas  någon  i  börenta  sta 
verksam  svensk  specialist  på  detta  område,  och  vore 
ösnkligt,  att  det  härvid  helt  och  hållet  bortsåges  från  for 
på  föregående  lärareverksamhet. 

Angående  återigen  den  mycket  omskrifna  farai! 
uppkomsten  af  ett  »ingeniörsproletariat»  undras,  omi 
den  faran  bäst  mötes  med  en  fordran  på  viss  tids  prrr 
erfarenhet  före  inträdet,  samt  på  ett  års  sådan  före  exaf 
af  läggande,  och  skulle  härvid  verklig  arbetspraktik  fo.. 
alltså  kontorspraktik  icke  godkännas.  Denna  tid  fc. 
vid  de  tyska  högskolorna,  och  torde  med  god  vilja  oclt 
mötesgående  från  våra  verkstäders  sida  icke  möta  vel 
hinder  härför.  Fordran  på  sådan  praktik  skulle  säkej 
afhålla  mången  för  ingeniörsbanan  olämplig  att  kas 
in  på  densamma. 

C.  W.  Asm 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN. 


Vi  fortsätta  redogörelsen  för  tillkallade  sakkunniges  granskning 
af  1908  års  kommittéförslag  och  anföra  utredningen  rörande  Chal¬ 
mers  tekniska  läroanstalt,  dock  i  något  förkortad  form  med  uteslu¬ 
tande  af  mindre  väsentliga  frågor  rörande  särskilda  arvoden,  vakt¬ 
mästarelöner  o.  d. 

Till  herr  statsrådet  och  chefen  för  kungl.  ecklesiastik¬ 
departementet. 

Undertecknade,  som  genom  skrifvelse  af  den  16  sep. 
tember  erhållit  i  uppdrag  att  i  egenskap  af  sakkunniga 
biträda  inom  departementet  vid  fortsatt  beredande  af 
frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande, 
få  hvad  beträffar  Chalmers  tekniska  läroanstalt  anföra 
följande: 

Lönestuten.  I  underdånig  skrifvelse  af  den  16  maj  1905 
hemställde  styrelsen  för  Chalmers  tekniska  läroanstalt  om 
1  öneieglering  för  läroanstaltens  samtliga  lärare.  Sedan  denna 
skrifvelse  öfverlämnats  till  kommittén  för  den  högre  tek¬ 
niska  undervisningens  ordnande,  har  denna  kommitté  i  sitt 
betänkande  behandlat  löneförhållandena  för  den  högre  af- 
delningens  lärare  och  uppgjort  fullständigt  förslag  till  deras 
reglering.  Alltsedan  åi  1907  hafva  lektorerna  vid  läroan¬ 


stalten  och  några  af  de  öfriga  lärarne  åtnjutit  af  riks, 
anvisad  tillfällig  löneförbättring,  hvarjämte  några  af  ld 
och  vaktmäscarne  irån  och  med  sistnämnda  år  blifvii 
aktiga  af  extra  lönetillägg.  Emelleitid  har  styrelse 
Chalmers  tekniska  läroanstalt  i  underdånig  skrifvelse  c 
15  sistlidna  oktober  å  nyo  inkommit  med  framställmi 
lönereglering  för  lärarne  och  vaktmästarne  till  den  oi? 
ning,  att  den  ej  berör  den  lägre  afdelningen,  hvars  fl 
lande  ansetts  böra  tillsvidare  undantagas,  då  den  kon) 
som  tillsats  för  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordc 
ännu  ej  afgifvit  sitt  betänkande  om  denna  afdelnmf 
Oberoende  af  frågan  om  nybyggnaders  utföran- 
läroanstalten  är  regleringen  af  lärarnas  löner  i  hög  gfc 
trängande,  då  den  tillfälliga  löneförbättring,  som  all| 
1906  års  riksdag  tilldelats  en  del  ai  lärarne,  ej  kunna  ! 
bristen  i  detta  afseende,  och  svårigheterna  framtra 
skarpare,  sedan  löneregleringar  under  den  sista  tidei 
många  andra  områden  genomförts.  Af  ofvan  angi 
torde  för  den  lägre  afdelningen  lönereglering  ej  nu 
ifrågasättas,  men  för  den  högre  afdelningen  föieliggei 
gon  anledning  att  undanskjuta  densamma. 
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kemi  samt  mineralogi  och  geologi.  Den  undervisning,  som 
skulle  tillkomma  denna  professur,  har  förut  bestridts  af  en 
lärare  i  »allmän  kemi».  Innehafvaren  af  denna  plats  afled 
sistlidne  vårtermin  och  styrelsen  beslöt,  då  platsen  enligt 
kommitténs  förslag  skulle  omreglereras,  att  ej  omedelbart 
tillsätta  den  med  ordinarie  innehafvare  utan  att  uppehålla 
den  med  en  på  två  år  förordnad  lärare.  Såsom  framgår  af 
kommitténs  förslag  till  program  för  de  olika  läroämnena, 
hvilket  här  är  bilagdt,  omskrifvet  efter  samma  norm  som 
Tekniska  Högskolans  i  kommitténs  betänkande  framlagda 
program,  är  den  tjänstgöring,  som  tillkommer  denna  pro¬ 
fessur,  så  omfattande,  att  det  är  af  stor  vikt,  att  den  kan 
besättas  med  fullgod  innehafvare,  Såväl  i  oorganisk  kemi 
som  inom  mineralogiens  och  geologiens  område  är  innehaf¬ 
varen  hufvudlärare  inom  läroanstalten.  Alldeles  obeioende 
af  den  af  kommittén  föreslagna  utvidgningen  af  undervis¬ 
ningen  inom  läroanstalten  står  sålunda  behofvet  att  få  den 
förutvarande  lärarplatsen  i  nämnda  ämne  förvandlad  till 
en  förste-lärareplats  med  motsvarande  löneförmåner.  Uti 
här  nedan  framlagdt  förslag  till  lönestat  är  därför  äfven  upp¬ 
tagen  professuren  i  nämnda  ämne  och  utgår  vid  bifall  till 
densamma  den  i  nu  gällande  ordinarie  stat  upptagna  andra 
lärare  i  kemi  å  2  500  kr.  jämte  på  extra  stat  upptagen  till¬ 
fällig  löneförbättring  af  750  kr. 

I  afvaktan  på  kommitténs  för  den  lägre  tekniska  under¬ 
visningens  ordnande  betänkande  har  ej  ansetts  lämpligt  att 
i  detta  sammanhang  upptaga  till  behandling  ordnandet  af 
de  andra  »öfrige  lärarnes»  löneförmåner.  Med  afseende  på 
lärarplatsen  i  geodesi  föreligger  dock  oberoende  af  öfriga 
ändringar  inom  läroanstalten  ett  så  trängande  behof  af  för¬ 
bättring,  att  det  ej  kan  undanskjutas. 

Undervisningen  i  geodesi  har  för  närvarande  besUidts 
af  en  lärare  i  landtmäteri  med  arfvode  af  400  kr.  och  har  för¬ 
siggått  så,  att  den  under  vårterminen  för  afdelningen  M2,  E2, 
V2  och  A2  omfattat  2  timmar  i  veckan  och  afslutats  med  fyra 
dagars  öfningar  på  fältet.  Dessutom  har  i  V3  och  V4  lek¬ 
torn  i  väg-  och  vattenbyggnadskonst  bestridt  undervisning 
i  geodesi  under  2  timmar  i  veckan  och  ledt  öfningar  i  samma 
ämne  på  fältet  under  tiden  från  den  10  till  den  30  juni,  mot 
det  att  hans  undervisning  i  hufvudämnet  undergått  motsva¬ 
rande  minskning.  I  detta  ämne  lämnas  vid  läroverk,  som 
äro  jämförliga  med  Chalmers  tekniska  läroanstalt,  betjM- 
ligt  mera  omfattande  undervisning  och  kommittén  ansåg, 
att  för  M2,  E2,  V3  och  A2  den  ifrågavarande  undervisningen 
borde  utsträckas  till  och  koncentreras  på  tiden  15  maj — 9 
juni  samt  äfven  för  V3  och  V4  en  ökning  vidtagas.  Dess¬ 
utom  ligger  vikt  på  att  sistnämnda  tjänstgöring  aflastas  från 
hufvudläraren  i  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  så  att  han 
får  mera  sysselsätta  sig  med  undervisningen  i  hufvudämnet. 
Den  lärare,  som  skulle  bestrida  hela  denna  tjänstgöring,  får 
för  sig  lagd  en  så  omfattande  undervisning  och  på  ett  så  högt 
stadium,  att  aflöningen  ej  kan  sättas  lägre  än  hvad  kom¬ 
mittén  föreslagit  eller  2  500  kr.  och  har  därför  i  staten  upp¬ 
tagits  detta  belopp,  motsvarande  en  höjning  af  2  100  öfver 
det  förutvarande  aflöningsbeloppet  af  400. 


Lektorernas  aflöning  är  fastställd  till  4  000  kr.  med  två 
•stillägg  af  500  kr.  hvartdera  med  bestämmelse,  att  af 
ungen  2  600  kr.  utgöra  lön  och  1  400  kr.  tjänstgörings- 
ar.  Häi till  kommer  sedan  år  1907  en  af  riksdagen  be- 
d  tillfällig  löneförbättring  af  1  000  kr.,  hvaraf  500  kr. 
och  500  kr.  tjänstgöringspengar.  1906  års  kommitté 
log,  att  namnet  lektor  skulle  utbytas  mot  professor  och 
flöningen  skulle  bestämmas  till  4  800  kr.  i  lön  och  2  400 
tjänsgöringspengar  med  rätt  till  ett  ålderstillägg  till 
1  af  600  kr.  Med  iakttagande  af  kommitténs  förslag 
e  sålunda  i  den  ordinarie  staten  upptagas  9  professorer 
7  200  ki.  lön  i  stället  för  9  lektoier  med  4  000  kr.  lön; 
igenom  den  ordinarie  staten  skulle  ökas  med  28  000  kr. 

1  extra  staten  skulle  åter  bortfalla  den  tillfälliga  löne- 
.ttringen,  utgörande  för  samtliga  nämnda  lektorer 
.  kr. 

Härvid  har  ej  afseende  fästs  vid  föreståndarens  lön,  utan 
i  likhet  med  hvad  fallet  var  1899  och  1901,  då  lekto- 
s  löneförhållanden  ändrades,  denna  lämnats  oreglerad, 
nuvarande  föieståndaren  är  tillsat+  på  lifstid  medelst 
ungl.  Maj:t  utfärdad  fullmakt,  men  enligt  kommitténs 
ig  skulle  hädanefter  rektor  förordnas  på  kortare  tid 

I  förste-läxarne  och  torde  fullgiltiga  skäl  vara  anförda 
tvergång  till  denna  anordning.  Emellertid  kan  näppe- 

ifrågasättas,  att  den  nuvarande  föreståndaren  skulle 
ikasta  sig  en  sådan  omändring  af  den  af  honom  inne- 
.  platsens  natur  —  så  mycket  mindre  som  han  såsom 
1849  på  grund  af  sin  ålder  ej  kan  förutsättas  någon 
3  tid  skela  kvarstå  på  densamma  —  och  har  på  denna 
!  föieståndaiens  aflöningsförmårer  undantagits  från 
ing. 

ti  kommitténs  förslag  till  aflöningsstat  är  upptagen 
>st:  »arfvode  och  hyresbidrag  till  rektor»  2  500  kr.,  att 
till  den  af  högre  avdelningens  förste  lärare,  som  förord- 

II  rektor,  dock  med  bestämmelse  att  af  detta  1  500  kr. 
llle  utgå,  så  länge  rektor  kan  beredas  —  såsom  nu  är 
—  fri  bostad.  Till  den  nuvarande  föreståndaren  utgår 

1907  en  tillfällig  löneförbättring  af  1  000  kr.  För  att 
farande  behöfva  i  staten  upptaga  dylik  tillfällig  löne- 
tring  och  för  att  bereda  medel  till  rektorns  aflöning, 
reståndarplatsen  blir  ledig,  har  i  den  ordinarie  staten 
gits  nämnda  post  2  500  kr.  att  tillämpas  äfven  på  den 
ande  föreståndaren,  hvarigenom  dennes  löneförmåner 
oförändrade,  om  den  tillfälliga  löneförbättringen  in- 
Billigheten  torde  äfven  fordra,  att  den  nuvarande 
indarens  pensionsförhållanden  ordnas  så,  att  han  er¬ 
minst  lika  stor  pension,  som  öfriga  förste-lärare  vid 
stalten. 

ti  kommitténs  förslag  är  upptaget  inrättandet  af  fyra 
rofessurer,  nämligen  i  beskrifvande  geometri  och  ma- 
ik,  i  oorganisk  kemi  samt  mineralogi  och  geologi,  i 
uktion  af  maskinelement  samt  i  byggnadslära  och 
entsritning.  Något  direkt  hinder  för  dessa  platsers 
ttande  redan  nu  finnes  ej,  då  lokaler  enligt  styrelsers 
ällning  äfven  före  färdigbyggandet  af  de  föreslagna 
'kalema  kunna  beredas  för  de  i  sammanhang  därmed 
c  utvidgningarna  och  förbättringarna  af  studiepro- 
rnt,  men  då  stöire  delen  af  den  undervisning,  som  skulle 
mna  dessa  nya  professurer,  nu  uppehälles  af  lärare, 
ben  hafva  tjänstgöring  i  den  lägre  afdelningen,  har 
<e  ansetts  lämpligt  att  i  detta  sammanhang  framlägga 
!  om  de  nya  professurernas  beviljande  för  närvarande. 
Klantag  härifrån  bildas  dock  af  professuren  i  oorganisk 


Sekreterarens  arfvode  är  i  nu  gällande  stat  upptaget  till 
500  kr.  Sedan  en  följd  af  år  har  styrelsen  på  grund  af  elev¬ 
antalets  stora  tillväxt  och  därmed  följande  betydande  ök¬ 
ning  i  expeditionsgöromålens  storlek  ansett  nödigt  att  till 
sekretei äreplatsers  innehafvare  af  terminsafgifterna  anvisa 
tilläggsanslag  för  biträde  vid  expeditionen  särskildt  för  mot¬ 
tagande  af  sjukanmälningar,  förandet  af  räkenskaperna,  ut- 
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skrifvandet  af  betyg  m.  m./hvilket  allt' tidigare  utförts  af 
föreståndaren  ensam.  För  närvarande  utgår  detta  tilläggs- 
arfvode  med  i  ooo  kr.,  så  att  sekreteraren  uppbär  inalles 

1  500  kr.  1906  års  kommitté  ansåg,  att  med  den  omfattning, 
läroanstalten  numera  fått,  åtskilliga  åligganden  af  kameral 
och  ekonomisk  innebörd,  som  hittills  tillkommit  förestån¬ 
daren,  ej  lämpligen  borde  af  honom  skötas,  och  särskildt 
måste  ändring  häruti  vidtagas,  om  rektoratet  skall  förvaltas 
på  kortare  förordnande.  Kommittén  föreslog  därför,  att 
sekreterarebefattningen  skulle  utvidgas  till  sådant  omfång, 
att  dess  innehafvare  kunde  —  utöfver  de  egentliga  proto¬ 
kolls-  och  expeditionsgöromålen  —  öfvertaga  den  närmaste 
tillsynen  af  läroanstaltens  fasta  och  lösa  egendom,  biträda 
vid  löners,  arfvodens  och  andra  utgifters  utbetalande  och  rä¬ 
kenskapernas  uppgörande  m.  m.,  hvar  jämte  nämnda  person 
skulle,  därest  en  af  de  med  arfvoden  aflönade  lärarne  kunde 
vinnas  såsom  platsens  innehafvare,  kunna  biträda  förestån¬ 
daren  äfven  vid  en  del  andra  göromål,  såsom  mottagande  af 
sjukanmälningar  o.  d.  särskildt  från  läroanstaltens  lägre  af- 
delning.  Kommittén  upptog  i  sitt  förslag  till  lönestat  en 
aflöning  af  3  000  kr.  åt  den  nämnda  tjänstemannen  under 
namn  af  »sekreteiare  och  intendent». 

Att  antingen  en  utvidgning  af  den  uti  nuvarande  löne¬ 
stat  upptagna,  med  500  kr.  aflönade  sekreterareplatsen  eller 
ock  anställande  af  ett  särskildt  biträde  vid  expeditionen  är 
af  behofvet  påkalladt,  torde  med  all  tydlighet  framgå  af  det 
ofvan  anförda  och  är  den  af  kommittén  föreslagna  utvägen 
ur  ekonomisk  synpunkt  den  billigaste.  Emellertid  torde, 
så  länge  den  nuvarande  på  lifstid  tillsatta  föreståndaren  kvar¬ 
står  i  tjänsten,  anledning  ej  föreligga  att  gifva  platsen  fullt 
den  omfattande  tjänstgöring,  som  af  kommittén  ifrågasatts, 
liksom  i  detta  fall  ej  heller  torde  vara  lämpligt  att  tillägga 
honom  intendents  namn.  I  den  här  nedan  framlagda  löne- 
staten  har  därför  aflöningen  för  sekreteraren  upptagits  till 

2  000  kr. 

I  kommitténs  af  styrelsen  förordade  utgiftsförslag  är 
upptaget  en  post  »resestipendier»  1  000  kr.  och  då  läroan¬ 


stalten  tidigare  ej  haft  några  medel  disponibla  för  detta  ä’ , 
mål  och  syftet  är  i  hög  grad  behjärtansvärdt,  har  beloj, 
upptagits  här  nedan  i  staten. 

Öfriga  poster  i  utgiftsstaten  äro  upptagna  oföränd 
utom  anslaget  till  bibliotek,  samlingar  och  laboratori] 
som  nu  utgå  med  9  000  kr.  Kommittén  föreslog  att . 
skulle  höjas  till  15  000  kr.  Att  det  nu  upptagna  ansl  > 
af  9  000  kr.  är  för  litet  och  att  det  för  undervisningens  ti 
tiga  bedrifvande  behöfver  ökas,  torde  vara  påtagligt,  mei 
maskinlaboratoriet  än  ej  är  färdigt  och  då  af  detta  an 
bidrag  till  äfven  detta  laboratorium  bör  utgå,  föreliggc 
anledning  att  nu  höja  anslaget  till  fullt  det  belopp,  kom  t 
tén  föreslagit,  utan  har  här  nedan  beloppet  satts  till  13 
kr.  eller  2  000  kr.  lägre. 

Med  uteslutande  ur  staten  af  de  nuvarande  nio  le : 
rerna  och  läraren  i  allmän  kemi  skulle  sålunda  oberäki] 
byggnadsanslag  utgiftsstaten  för  1912  blifva  följande,  j 
öfversiktliglietens  skull  är  den  nuvarande  satt  bredvid  de  i 
jämte  skillnaden  mellan  båda. 


Hvilken  i  sammandrag  jämte  den  nuvarande  staten  1 

meddelas. 


Lönestater 

Nuvarande 

Föreslå  1 

Föreståndare  samt  10  professorer  . 

54  250 

770 

1 1  andra  lärare . 

22  400 

245 

Särskilda  arvoden,  assistenter,  vaktmästare 

m.  m . 

20 170 

27  0 

Stipendier,  bibliotek,  laboratorier  0,  d.  ... 

23  550 

28  5 

Summa  kr. 

120  730 

1570- 

Nybyggnader  vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt.  1  6 " 
ensstämmelse  med  af  styrelsen  för  Chalmers  tekniska  ( 
anstalt  framlagdt  förslag  hemställde  1906  års  kommitté'.i 


Förslag  till  om-  och  påbyggnad  af  Chalmerska  institutet. 


ebr.  1 9 1 
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ggnader  utfördes  till  en  kostnad  af  440  000  kr.,  hvartill 
ne  maskinerier  och  inventarier  till  ett  beräknadt  belopp 
0  000  kr.  Genom  dessa  byggnader  skulle  dels  fyllas  be¬ 
st  af  maskinlaboratorium,  som  nu  fullständigt  sakna- 
>ch  af  vidgade  arbetsrum  för  det  elektrotekniska  labora- 
,  som  nu  till  sin  väsentligaste  del  är  inhyst  i  låga  käl- 
tn,  och  dels  åstadkommas  både  vidgande  af  förutva- 
;  ritsalar  och  anskaffande  af  nya  hör-  och  ritsalar,  hvar- 
omme  trenne  lägenhetei  för  vaktmästare.  Styrelsen 
i  sin  underdåniga  skrifvelse  af  den  15  sistlidne  oktober, 
e  egentligen  för  högre  afdelningen  afsedda  ritsalarna 
1  ökas  med  610  m2:s  golfarea  från  865  m2  till  1  475  m3 
•ned  ungefär  70  %  och  hörsalarna  med  340  m2:s  golfarea 
586  m2  till  926  m2  eller  med  ungefär  58  %.  Under- 
ade  hafva  förvissat  sig  om,  att  genom  tillbyggnaden 
blott  skulle  afhjälpas  den  trängsel,  som  nu  utan  all 
är  rådande  i  läroanstaltens  lokaler,  utan  äfven  möj- 
skulle  beredas  till  den  utvidgning  och  förbättring 
idervisningen  och  den  specialisering  af  densamma, 
1906  års  kommitté  föreslagit. 

>e  af  kommittén  förordade  nybyggnaderna  äro  följande: 


rofningsanstaltbyggnad  .  kr.  105  000 

askinlaboratorium  .  »  27  000 

ilbyggnad  mot  öster  af  hufvudbyggnaden 

samt  elektriskt  laboratorium  .  »  58  500 

apprum  m.  m.  till  kemikum  .  »  6  000 

ellanbyggnad  mellan  kemikum  och  vasa- 

byggnaden  .  »  75  000 

Mbyggnad  af  vasabyggnaden  mot  öster .  .  »  85  000 

näringar  å  äldre  byggnadei  samt  oförutsedt  »  25  500 


Summa  kr.  440  000 

f  dessa  byggnader  framhåller  lärarrådet  det  vara  af 
ängande  betydelse,  för  att  kunna  bereda  plats  åt  det 
iga  elevantalet,  att  den  under  punkt  3  upptagna  bygg- 
får  utföras.  I  nära  samband  med  denna  står  den 
punkt  4  upptagna  tillbyggnaden  af  kemikum  och  lika- 
if  posten  7  ett  belopp  af  15  000  kr.  Summan  af  dessa 
ggnadsbelopp  uppgår  till  79  500  kr.  Af  stor  vikt  är 
igen,  att  maskinlaboratoriet  med  det  snaraste  kommer 
md,  men  härför  måste  först  den  gamla  materialprof- 
nstalten  flyttas  eller  m.  a.  o.  den  under  punkt  1  upp- 
profningsanstaltbyggnaden  uppföras.  Först  när  sist- 
!a  byggnad  blifvit  färdig  och  dit  inflyttats  den  nuva- 
profningsanstalten,  kan  maskinlaboratoriet  tagas  i 
t  ndertecknade  föreställa  sig  därför  arbetena  med 
?nader  lämpligen  kunna  så  fördelas,  att 


uppföres  byggnaden 

under  punkt 

3-- 

58  500 

» 

»  » 

4.  • 

6  000 

del  af  » 

T>  » 

7-  • 

15  000 

samt  » 

»  » 

1 . . 

105  000 

184  500  kr. 

uppföres  * 

»  » 

5  •  7 

75  °o° 

» 

»  » 

6. . 

85  000 

160000  » 

74  »  » 

»  » 

2 . . 

87  000 

återstoden  af  » 

» 

7  -  • 

8  500 

95  5oo  » 

Inalles 

440  000  kr. 

anslaget  till  maskineriet  och  inventarier  erfordras 
1913  det  för  det  elektrotekniska  laboratoriet  afsedda 
L“t  af  25  000  kr.  och  under  1914  det  för  maskinlabora- 
'äräknade  beloppet  af  75  000  kr. 
d  afseende  på  inträdesfordringarna  till  Chalmers  tek- 
'< oanstalt  föreslå  undertecknade,  att  de  formuleras  på 
e  sätt. 


4  5 

For  att  vinna  inträde  som  ordinarie  elev  i  i:a  års¬ 
kursen  af  läroanstaltens  högre  afdelning  erfordras 
antingen 

att  hafva  aflagdt  godkänd  studentexamen  samt 
att  i  denna  examen  eller  i  sedermera  undergången 
fyllnadspröfning  hafva  erhållit  minst  betyget  godkänd 
i  matematik  efter  fordringarna  å  latingymnasium, 
eller 

att  vid  anställd  inträdespröfning  ådagalägga  dels 
insikter  i  matematik  till  nyss  angifna  omfång,  dels 
nöjaktiga  insikter  i  svenska  språket,  i  tyska  eller  en¬ 
gelska  språket,  historia  och  geografi. 

Stockholm  den  12  december  1910. 

Erik  Lallerstedt.  C.  J.  Magnell.  4  ug.  Wij kunder . 

Karl  Ljungberg. 


UNDERSTÖDJANDE  FRÅN  STATENS  SIDA  ÅT 
TVÄRBANOR,  SOM  GENOM  ENSKILDAS  FÖR¬ 
SORG  ANLÄGGAS  I  VISSA  DELAR  AF  LANDET. 

Genom  nådigt  bref  den  10  juni  1910  hade  Kungl. 
Maj:t  anbefallt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelser  och  järn¬ 
vägsstyrelsen  att  inkomma  med  gemensamt  yttrande  och 
förslag,  huruvida  och  under  hvilka  villkor  tvärbanor,  som 
genom  enskildas  försorg  kunde  komma  att  anläggas  inom 
västra  delarna  af  Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämtlands 
län  samt  delar  af  Bohuslän  och  Dalsland,  borde  från  statens 
sina  kraftigare  understödjas  än  genom  beviljande  af  stats¬ 
lån  i  vanlig  ordning  från  det  af  riksdagen  anvisade  anslag 
till  låreunderstöd  för  enskilda  järnvägsanläggningar. 

För  ärendets  behandling  och  afgörande  hade  styrel¬ 
serna  haft  gemensamt  sammanträde,  därvid  full  enighet 
var  rådande  därutinnan,  att  staten  genom  beviljande  af 
ett  jämte  statslånet  utgående  statsanslag  borde  kraftigare 
än  hittills  understödja  tillkomsten  a*  här  ifrågavarande  ba¬ 
nor  samt  att  desamma  borde  anläggas  enligt  så  billiga  ban- 
typer,  som  kunde  vara  förenligt  med  de  uppgifter,  banorna 
hade  att  fylla.  Skilda  meningar  yppades  emellertid  i  vissa 
delar  af  frågan,  hvarför  styrelserna  afgåfvo  hvar  sitt  för¬ 
slag.  För  en  god  uppfattning  om  meningsskilj aktigheterna 
meddelas  här  förslagen  till  hemställningarna  ur  de  bägge 
styrelsernas  skrifvelser  äfvensom  ett  utdrag  ur  den  åbe¬ 
ropade  nåd.  resolutionen  rörande  statslån  för  Kil — Torsby 
järnväg. 

I.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  till  gemen¬ 
samt  utlåtande. 

Till  Konungen. 

Angående  understödjande  af  tvärbanor  i  västra  Sverige. 

Med  stöd  af  hvad  sålunda  anförts  få  styrelserna  i  under¬ 
dånighet  hemställa,  att,  där  med  afseende  på  föreslagna  järn¬ 
vägar  i  ofvan  omförmälda  bygder  ifrågakommer  att  från 
statens  sida  kraftigare  än  på  hittills  gällande  grunder  under¬ 
stödja  desamma,  detta  må  ske  enligt  följande  Destämmelser. 

1:0)  Statsbidragen  skola  utgöras  dels  af  lån  intill  halfva 
beloppet  af  beräknade  kostnaden,  dels  af  anslag  utan  åter- 
betalringsskyldighet  intill  1/6  eller  högst  l/4  af  beräknade 
kostnaden. 

2:0)  Villkoren  skola  affattas  i  enlighet  med  de  af  Eders 
Kungl.  Maj:t  och  riksdagen  för  närvarande  stadgade  be¬ 
stämmelser  för  understödjande  medelst  statslån  af  enskilda 
järnvägsanläggningar,  sådana  de  angifvits  i  nåd.  resolution 
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den  23  juni  1910  angående  statsbidrag  till  Kil — Torsby 
järnväg  med  allenast  nedanstående  ändringar  och  tillägg. 

3:0)  I  stället  för  punkter  7 — 10  af  nämnda  nåd.  resolu¬ 
tion  bestämmes  följande: 

På  låneunderstödet  tillgodoräknas  staten  en  ränta  af 
4  %,  och  skall  den  ränta,  som  upplöper  under  byggnads¬ 
tiden  och  intill  tidpunkten  två  år  efter  hela  järnvägens 
öppnande  för  trafik,  räknadt  från  trafiktillståndets  utfär¬ 
dande,  läggas  till  lånebeloppet,  som  därefter  i  sin  helhet 
skall  förräntas  och  amorteras  på  sådant  sätt,  att  under  de 
första  följande  tio  åren  inbetalas  en  konstant  annuitet  af 
3-5  %  på  det  sålunda  angifna  kapitalet,  under  de  följande 
tio  åren  en  konstant  annuitet  af  4,5  %  och  sedermera  en 
konstant  annuitet  af  6  %  af  samma  kapitalbelopp,  intill 
dess  hela  skulden  är  amorterad. 

Därest  till  betalning  förfallet  belopp  icke  i  töreskrifven 
ordning  erlägges,  skall  därå  beräknas  4  %  årlig  ränta. 

4:0)  Punkt  11  i  samma  nådiga  resolution  gifves  denna 
formulering:  järn  vägsan  läggningen  med  alla  därtill  hörande 
byggnader  och  materiel  äfvensom  all  bolagets  öfriga  egen¬ 
dom  skola  utgöra  säkerhet  för  den  af  staten  lämnade  för¬ 
sträckning,  och  skall  staten  till  säkerhet  för  utbekommande 
af  sin  fordran,  häri  inräknad  den  ränta,  som  upplupit  intill 
tidpunkten  två  år  efter  trafiktillstånds  medgifvande  för 
hela  järnvägen,  erhålla  inteckning  i  järnvägen  med  för¬ 
månsrätt  framför  hvarje  annan  fordran,  hvarorn  stadgande 
skall  intagas  i  den  för  bolaget  gällande  ordning. 

5:0)  Punkten  13  mom.  e)  i  de  i  förenämnda  resolution 
stadgade  lånevillkoren  ändras  på  sådant  sätt,  att  en  femte¬ 
del  af  statslånet  må  innestå,  till  dess  inteckning  i  banan 
blifvit  beviljad  för  förut  lyftade  andelar  af  lånet. 

6:0)  Punkt  iS  skall  afse  jämväl  statsanslaget. 

7:0)  I  hädelse  staten  inlöser  anläggningen,  skall  vid  be¬ 
räkning  i  enlighet  med  koncessionsbestämmelserna  af  in- 
lösningsbeloppet  staten  erhålla  af  räkning  för  det  beviljade 
anslaget. 

Hvad  slutligen  beträffar  frågan  om  anslutning  till  sta¬ 
tioner  på  äldre  banor,  få  styrelserna  i  hvarje  fall  ,då  ett 
anslutningsärende  blir  till  styrelserna  i  nåder  remitteradt, 
tillfälle  att  göra  hemställen  enligt  sådana  grunder,  som 
of  van  uttalats. 

II.  Järnvägsstyrelsens  förslag  till  gemensamt  utlåtande. 

Till  Konungen. 

Angående  understödjande  af  vissa  banor  i  västra  Sverige. 

Slutligen  anse  sig  styrelserna  böra  föreslå  följande  all¬ 
männa  villkor  för  ifrågavarande  statsbidrags  utgående. 

1:0)  Behofvet  af  banbyggnaden,  särskildt  dess  vikt  i 
nationalekonomiskt  hänseende,  skall  genom  tillfredsställande 
utredning  vara  ådagalagdt. 

2:0)  Förslaget  till  banbyggnaden,  som  bör  afse  så  bil¬ 
lig  anläggning,  som  är  förenligt  med  den  uppgift,  banbygg¬ 
naden  har  att  fylla,  skall  vara  uppgjordt  enligt  tekniska 
bestämmelser,  som  af  Kungl.  Maj:t  godkännas. 

3:0)  Kostnadsiörsiaget  och  de  undersökningar,  hvarpå 
detta  grundar  sig,  skola  vara  så  omsorgsfullt  gjorda  och  så 
specificerade,  att  fullständig  ledning  däraf  kan  erhållas  för 
bedömande  af  den  beräknade  kostnadssummans  tillräck¬ 
lighet. 

4:0)  Byggnaden  uttöres  under  statens  kontroll. 

5:0)  Landsting,  kommuner  eller  enskilda  utfästa  sig 
att  kostnadsfritt  upplåta  mark  och  lämna  ersättning  för 


i'i 

husflyttningar  och  olägenheter  enligt  de  närmare  best 
melser  härom,  som  under  senare  tid  stadgats  i  fråga  ; 
statens  järnvägsbyggnader. 

På  grund  af  det  anförda  få  styrelserna  i  underdåm; 
hemställa  att  för  ifrågavarande  tvärbanor  må,  utefverst; 
lånet  på  vanliga  villkor,  med  möjligen  den  modifikation 
ofvan  ifrågasatts,  kunna  beviljas  stadsbidrag  i  form  af  1 
slag  intill  en  fjärdedel  af  anläggningskostnader,  underj 
här  ofvar.  med  1 — 5  angifna  allmänna  villkor  samt  til 
under  iakttagande, 

ntt  därest  något  år  å  uppkommande  nettobehålli 
ifrågakommer  utdelning  till  aktieägarna,  denna  förd1, 
mellan  staten  och  aktieägarna  efter  storleken  af  stat  1 
slaget  ifråga  i  förhållande  till  aktiekapitalet,  samt 

att  landsting  eller  kommuner  genom  aktieteckning  ; 
annorledes,  dock  frånsedt  kostnaden  för  mark^örvärf, : 
draga  till  järnvägens  utförande  med  minst  en  tolftedel 
anläggningskostnaden. 

Slutligen  må  anmärkas,  att  för  en  rätt  tillämpnin 
villkoren  om  utdelning  af  nettobehållning  torde  erfor  j 
i  bolagsordningen  förbehåll  om  Eders  Kungl.  Maj.tsn 
giftande  till  ökad  aktieteckning  samt  att  därest  nu  ii 
slaget  kraftigare  understöd  skulle  en  järnväg  beviljas,  t 
från  statens  sida  utsedda  revisorn  helst  bör  vara  fak. 
inom  järnvägstrafiken. 

III.  Resolution. 

Kungl.  Maj  :ts 

nådiga  resolution  i  fråga  om  fast  1 
lelse  af  ändrad  plan  samt  beviljrj 
af  låneunderstöd  för  järnvägsanls 
ning  från  Kil  till  Torsby ;  gifven  Stl 
holms  slott  den  23  juni  1910. 


7:0)  Annuiteten  tör  låneunderstödets  återgäldande 
räknas  till  fem  procent  å  ursprungliga  försträckninp 
loppet,  af  h vilken  annuitet  först  godtgöres  ränta  efter  1 
och  en  half  procent  å  oguldet  kapitalbelopp  och  återsbs 
utgör  afbetalning  därå. 

8:0)  Amstånd  med  betalningen  af  den  ränta  ,som  å.; 
tade  lånebelopp  upplöper  under  den  tid,  omfattande!: 
tre  år  från  lyftringsdagarna  men  dock  ej  sträckande  sin 
öfver  ett  år  från  den  dag,  den  1  september  1914,  då  ;i 
vägen  senast  skall  vara  färdig  och  öppnad  för  trafik,  v 
gifves  på  det  sätt,  att  denna  ränta,  benämnd  anstU 
ränta,  genom  fortsatt  annuitetslik  vid  erlägges  till  st  ' 
först  sedan  i  stadgad  ordning  såväl  all  annan  ränta  > 
ock  hela  lånekapitalet  inbetalts,  hvaremot  så  snart  å\ 
tadt  lånebelopp  upplupit  ett  års  ränta,  som  icke  är  att  1 
föra  till  anstårdsränta,  samma  räntebelopp  skall  inbe! 
till  staten. 

9:0)  Kapitalafbetalringen  skall  genom  erläggard 
fullständig  annuitet  vidtaga  tre  år  efter  den  dag,  den  T 
tember  1914,  då  järnvägen  senast  skall  vara  färdig  cch  5 
nad  för  trafik,  i  sammanhang  hvarmed  likvid  skall  sl 
ail  därförinnan  uppluper ,  obetald  ränta,  som  icke  ä 1 
hänföra  till  anståndsränta;  och  skall  annuiteten  seder 
erläggas  samma  dag  hvarje  år,  till  dess  f örsträc.kn inger >' 
all  därå  upplupen  ränta  blifvit  till  fullo  gulden. 

10:0)  Därest  till  betalning  förfallet  belopp  icke  i  1 
skrifven  ordning  erlägges,  skall  bolaget  därå  gälda  fen' 1 


ebr.  19  ii 
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årlig  ränta,  intill  dess  samma  beiopp  varder  behörigen 

aldt. 

1:0)  Järnvägsanläggningen  med  alla  därtill  hörande 
rnder  och  materiel  äfvensom  all  bolagets  öfriga  egen¬ 
skola  utgöra  säkerhet  för  den  a.*  ftaten  lämnade  för¬ 
ening,  och  skall  staten  till  säkerhet  för  sin  fordrans 
commande  erhålla  inteckning  i  järnvägen  med  lör- 
rätt  framför  hvarje  annan  fordran,  h varom  stad- 
i  skall  intagas  i  den  för  bolaget  gällande  ordning. 

2:0)  I  bolagets  styrelse  skall  en  ai  Kungl.  Maj:t  för- 
id  ledamot  eller  suppleant  för  denna  äga  säte  och 
na  med  den  befogenhet,  särskildt  af  Kungl.  Maj:t  ut- 
d  instruktion  bestämmer,  och  skall  i  hvarje  revision 
lagets  förvaltring  och  räkenskaper  en  af  Kungl  Maj:t 
inad  revisor  deltaga.  Det  åligger  bolaget  att  be- 
arfvoden  till  bemälda  ledamot  cch  revisor  med  belopp, 
därest  vederbörande  ej  därom  åsämjas,  ai  Kungl. 
bestämmes. 

3:0!  Innan  någon  del  af  låneunderstödet  får  lyftas, 
ej  mindre  de  i  punkterna  i)  och  3)  stadgade  villkor 
bli  iv  it  fullgjorda,  än  äfven  det  i  punkten  1 1 )  omför - 
1  stadgande  vara  i  den  för  bolaget  gällande  ordning 
igen  intaget  samt  bolaget  därjämte  hafva  till  riks- 
contoret  aflämnat: 

)  i  bestyrkt  afskrift  ett  mellen  bolaget  samt  väg-  och 
ibyggnadsstyrelsen  å  Kungl.  Maj:ts  och  kronans 
r  afslutadt,  behörigen  undertecknadt  kontrakt  att  ut- 
järn vägsbyggnaden  och  fullborda  därtill  hörande  an- 
ngar  samt  anskaffa  erforderlig  trafikmateriel,  allt  i 
trdning  och  inom  den  tid,  som  i  arbetsplanen  eller 
ledes  bestämmes ; 

)  skuldbref,  af  bolaget  utfärdadt,  af  beskaffenhet  att 
af  fullmäktige  i  riksgäldskontoret  godkännas; 

1  bevis  att  den  i  punkten  6)  omförmälda  insättning 
vungl.  Majlts  befallningshafvande  i  Värmlands  län 
im; 

)  bevis  att  arbetet  inom  föreskrifven  tid  påbörjats 
;om  att  detsamma  fortsatts  och  pågår;  samt 
1  särskild  säkerhetsförbindelse  för  behörigt  använ- 
af  försträckningsbeloppet  äfvensom  af  de  utaf  del- 
1  i  bolaget  tecknade  aktiebelopp,  hvarförutom  bola- 
varje  gång  lyftning  af  låneunderstödet  ifrågakommer, 
dessförinnan  till  riksgäldskontoret  ingifva  bevis,  att 
t  tecknade  aktiekapitalet  och  eljest  utan  återbetal- 
kyldighet  lämnadt  tillskott  inbetalts  åtminstone  så 
el,  att  förhållandet  emellan  det  sålunda  inbetalda  be- 
å  ena  sidan  samt  beloppet  af  den  till  lyftning  if råga¬ 
ande  andel  af  försträckningen,  sammanräknadt  med 
möjligen  lyftade  andelar  däraf,  å  andra  sidan  blifver 
nma  som  emellan  det  tecknade  aktiekapitalet  och 
utan  återbetalningsskyldighet  lämnadt  tillskott  å 
mmt  försträckningsbeloppet  å  andra  sidan;  och  skall 
ite  af  fullmäktige  i  riksgäldskontoret  beträffande  ut- 
ingen  af  låneunderstödet  iakttagas:  att  en  tredjedel 
2t  skall  innestå,  till  dess  inteckning  i  Kil— Frykdalens 
gsaktiebolags  järnväg  med  den  i  punkten  11)  stadgade 
isrätt  medgifvits  för  förut  lyftade  andelar  af  lånet;  att 
ia  tredjedel  ej  må  utbekommas,  förrän  inteckning 
:ss  belopp  med  förmån. rätt  framför  hvarje  annan 
1  än  statens  blifvit  i  järnvägen  behörigen  meddelad; 
it  en  tiondedel  af  försträckningen  eller  250  000  kronor 
nnestå,  till  dess  besiktning  af  järnvägsanläggningen 
i  öfverensstämmelse  med  §  2  mom.  2  af  kungl.  kun¬ 


görelsen  angående  ordningen  för  afsyning  och  besiktning  af 
enskilda  järnvägar  och  deras  upplåtande  för  allmän  trafik 
den  11  december  1874  förrättad  samt  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  meddelat  tillstånd  till  banans  öppnande 
för  allmän  trafik. 


18:0)  Kungl.  Maj:t  vill  framdeles,  uppå  ansökan  af  bo¬ 
laget,  meddela  närmare  bestämmelser  om  tiderna  för  lyft¬ 
ning  af  det  beviljade  låneunderstödet. 


V 


(L.  S.) 

Under  Hans  Ma.j:ts 

år  allernådigaste  Konungs  och  Herres  frånvaro 
Dess  tillförordnade  regering: 

Arvid  Tau\,e.  Carl  Hederstierna 

Hugo  Hamilton.  H.  von  Krusentierna. 

Oscar  von  Sydow. 


NOTISER 


Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  december  månad  sistlidet  år  utskeppats 


följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland .  Tons  231  456 

»  Holland,  inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land  .  p  73  001 

»  Belgien  .  »  9  349 

»  Frankrike  .  ,,  6211 

Summa  Tons  320027 


Svensk  export  till  Australien.  En  större  sändning  shap- 
ingmaskiner  till  olika  emottagare  i  de  australiska  staterna  har  af- 
sändts  fran  Maskinfabriks  Akt.  Bol,  Thule  i  Malmö,  som  efter  verk¬ 
ställda  profleveranser  lyckats  vinna  fast  marknad  i  Australien  för  sina 
tillverkningar  af  snickerimaskiner  och  shapingmaskiner.  Till  portugi¬ 
siska  staten  levererade  »Thule»  nyligen  en  elektriskt  drifven  shaping- 
maskin  och  äfven  på  flertalet  europeiska  länder  har  fabriken  en  stän¬ 
digt  stigande  afsättning  för  sina  tillverkningar.  Denna  framgång  för 
svensk  industri  på  främmande  marknad  i  konkurrens  med  de  ledande 
större  världsfirmorna  på  området  är  så  mycket  mera  glädjande,  som 
fabrikatet  endast  haft  jämförelsevis  kort  tid  att  inarbeta  sig  och 
vittnar  om,  att  tillverkningar  äfven  från  vårt  land  hafva  framtid  för 
sig  på  den  stora  världsmarknaden. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  GÄFLE. 

Årsmöte  hölls  lördagen  den  21  jau.  på  Grand  Hotel  under 
öfveringeujör  Arvid  Johanssons  ordförandeskap  i  närvaro  af 
ett  40-tal  medlemmar. 

Af  styrelseberättelsen  framgick  bland  annat,  att  medlems¬ 
antalet  vid  årsskiftet  var  193. 

Den  afgående  styrelsen  beviljades  full  och  tacksam  an¬ 
svarsfrihet. 

Det  af  valberedningen  uppgjorda  förslaget  till  ny  styrelse 
antogs  med  acklamation.  Styrelsen  utgöres  nu  af  ingenjör 
Arvid  Björk,  ordförande,  ingenjör  Fritz  Forsman,  vice  ordfö¬ 
rande,  ingenjör  Hj.  Aspeliu,  sekreterare,  ingenjör  Th.  Proffe 
vice  sekreterare,  ingenjör  Arvid  Johansson,  byggnadschefen  C. 
Y.  Zacco  och  ingenjör  J.  W.  Almqvist. 

Med  anledning  af  en  skrifvelse  från  Svenska  teknolog- 
föreningens  museikommitté  tillsattes  en  kommitté  bestående  af 
ingenjörerna  Björk,  Johansson  och  Schenson,  hvilken  skulle 
inkomma  med  förslag  till  svarsskrifvelse. 

Från  Sveriges  allmänna  verkmästareförbund  hade  ingått 
eu  skrifvelse  med  begäran  om  lämpliga  föredragshållare,  hvilken 
fråga  remitterades  till  styrelsen  med  anmodan  att  söka  göra, 
hvad  den  kunde  för  att  tillmötesgå  förbundet. 
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1 1  Febr. 


Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  hvarpå  följde 
ett  gemytligt  samkväm  med  revy  i  skioptikonbilder  af  en  stor 
del  medlemmar  och  aktualiteter  m.  m. 

SÖDRA  DALARNES  TEKNISKA  FÖRENING. 

Sammanträde  hölls  i  Avesta  den  21  jan.  Ing.  Alb.  Anders¬ 
son,  Krylbo,  höll  därvid  föredrag  om  några  riktlinjer  för  vår 
förmansundervisning.  Efter  redogörelse  för  lärlingarnes  skol¬ 
bildning  i  andra  länder,  förnämligast  Tyskland  framhöll  tal. 
nödvändigheten  af,  att  denna  för  industrien  så  betydelsefulla 
fråga  finge  sin  snara  lösning  äfveu  i  vårt  land,  hvilket  dock 
knappast  kan  genomföras  annat  än  i  samband  med  en  effek¬ 
tiv  lärlingslag.  Ett  provisorium  af  förberedande  art  borde  dock 
inrättas,  lämpligen  efter  samma  mönster  som  verkmästarskolan 
i  Krylbo,  där  tvänne  kortare  kurser,  jämförliga  med  realskolans 
i  matematik  och  naturvetenskap,  jämte  för  yrkeskän nedom 
kompletterade  ämnen  genomgås.  Under  ferien  får  eleven  för- 
kofra  sina  praktiska  insikter  vid  något  industriellt  verk.  Den 
härmed  sammanhängande  ekonomiska  frågan  bör  lösas  medelst 
statens  mellankommande. 

Ing.  A.  Pettersson,  Avesta,  demonstrerade  en  af  honom 
utarbetad  metod  att  profva  stål  på  dess  kolhalt.  Profvet  slipas 
i  mörkrum  på  en  hastigt  roterande  smergelskifva  och  kan 
man  genom  att  jämföra  gnistornas  form  med  sådana  från  stål 
med  bekant  kolhalt,  sluta  sig  till  detsamma  ho9  profvet.  E11 
variation  af  0.05  %  kol  kan  tydligen  iakttagas.  Vissa  tillsatser 
såsom  kisel  och  nickel  utöfva  intet  inflytande,  mangan  gör 
gnistorna  obetydligt  ljusare,  under  det  att  wolfram  ger  sig 
tydligt  tillkänna  genom  rödare  och  kortare  gnistor. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  2 1  jan.  under  bergmäs¬ 
tare  Dahlbloms  ordförandeskap. 

Ingenjör  G.  Klemming  inledde  diskussion  om  upprättandet 
af  ett  svenskt  tekniskt  museum  med  en  sammanfattning  af 
hvad  som  hittills  förekommit  i  saken.  Alla  talare  voro  ense  om 
önskvärdheten  af  ett  museum,  äfven  om  åsikterna  i  en  del  an¬ 
dra  saker  divergerade.  Särskildt  framhölls  vikten  af  att  alla 
föremål,  som  lämpa  sig  för  museet  noga  vårdas  och  tillvara¬ 
tagas  samt  förtecknas,  vare  sig  af  det  allmänna  eller  enskilda, 
intill  dess  den  ekonomiska  frågan  hinner  blifva  ordnad.  Ett 
af  ingenjör  Klemming  föreslaget  svar  på  museekommitténs  cir¬ 
kulär  antogs  med  en  del  smärre  ändringar. 

Därefter  höll  ingenjör  Hubendick  föredrag  om  »sulfitspri¬ 
tens  användning  för  motordrift»,  hvilket  kommer  att  inflyta  i 
Tekn.  Tidskr. 

K.  S-ll. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA. 

Sammanträde  hölls  den  21  januari  1911  under  stads- 
ingenjör  Gösta  Laurells  ordförandeskap.  Efter  inval  af  6  nya 
medlemmar  företogs  val  af  tjänstemän  för  året.  Till  styrelse 
utsågs:  stadsingenjör  Gösta  Uaurell,  ordf.,  disponent  Anders 
Starup,  v.  ordf.,  ingenjör  O.  Sturzen-Becker,  sekr.  och  kassa¬ 
förvaltare,  ingenjör  A.  J.  Granell  och  statens  landtbruksingenjör 
J.  C.  Wellenius.  Styrelsesuppleanter  blefvo:  baniugenjör  Bror 
Gyllenkrok  och  arkitekt  Karl  R.  Lindström.  Till  revisorer 
valdes  lektor  G.  Timberg  och  kapten  Otto  v.  Bahr  samt  till 
klubbmästare  ing.  E.  J.  Engstrand. 

Härpå  höll  lektor  G.  Timberg,  Ultuna,  ett  af  talrika 
skioptikonbilder  illustreradt  synnerligen  inressant  föredrag 
om  »jordbearbetningsmaskiner  för  motordrift». 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

konstituerades  vid  möte  i  Malmberget  den  6  januari  hvarvid 
ett  30-tal  medlemmar  antecknade  sig. 

Efter  antagande  af  stadgar  valdes  till  styrelse  ordf.  inten¬ 
dent  G.  Wallin,  Malmberget  v.  ordf.  grufing.  E.  Krantz, 
Kiruna,  sekr.  grufing,  C.  G.  Granström,  Malmberget,  öfvering. 
A.  Granholm,  Porjus,  ing.  K.  Bildt,  Kiruna,  samt  till  suppl. 
grufing,  A.  Dellwik,  Malmberget,  och  baning,  A.  B.  Gärde, 
Kiruna. 

Härefter  höll  ing.  K.  Bildt  ett  intressant  föredrag  om 
Luossavaara— Kiirunavaara  A.  B;s  kraftcentral  i  Gällivare,  belyst 


IQ 

af  ritningar.  Ing  J  Prytz,  Malmberget  lämnade  några  kr 
pletterande  siffror  rörande  1910  års  driftsresultat. 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträder  lördagen  den  18  ds.  kl.  7  e,  m.  å  Hippodrom 
i  Malmö,  hvarvid  bl.  a.  förekommer,  föredrag  med  skioptib 
bilder  af  ing.  C.  G.  Zickerman  om  »Kalkbrytningen  vid  bi 
hamnsbrotten  jämte  nyaste  metoder  för  tillverkning  af  jo 
brukskalk». 

SÖDRA  DALARNAS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträder  i  Avesta  lördagen  den  18  februari  klockat 
e.  m.  hvarvid  förekomma  bl.  a.  föredrag  af  ingeniör  Gum 
Holmberger  om  »Flygmaskiners»  och  af  ingenjör  A.  M.  C.  Sjöho'. 
Avesta  om  » Modern  bokföring ». 

SVERIGES  ENSKILDA  JÄRNVÄGARS  INGENJÖRS- 

FÖRBUND 

sammanträder  till  extra  möte  i  Stockholm,  Svenska  Läkars 
skåpets  lokal,  Klara  Östra  Kyrkogata  n:r  ro,  lördagen  den 
februari  1911  kl.  11  f.  m.  hvarvid  följande  ärenden  komma 
behandling:  Inval.  —  Bestämmande  af  plats  för  årsmötet  10 
—  Förslagen  till  afd.  II  kap.  6  af  Järn  vägsteknisk  handb 
(se  Förbundets  meddelanden,  ntris  36,  37,  38  och  39.)  —  I, 
kussion.  —  Obs.  /  Herrar  deltagare  i  diskussionen  uppma: 
att  skriftligen  till  sekreteraren  inlämna  eventuella  ändrings- e' 
tilläggsförslag.  —  Öfriga  till  mötet  eventuellt  inkommna  förs 
och  ärenden. 

SVENSKA  PAPPERS-  OCH  CELLULOSAINGENIÖRS 

FÖRENINGEN 

sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  den  17  och  18  febr.  In¬ 
vid  förekommer  bland  annat,  illustreradt  föredrag  om  Niag: 
fallen  och  deras  betydelse  för  industrien  af  ing.  M.  Hans 
meddelanden  röranden  tillverkning  af  sprit  ur  affallslut  f  1 
sodacellulosafabriker  af  ing.  Helmer  Falk,  föredrag  om  alstr; 
af  billig  drifkraft  i  kombination  med  ånguppvärmning  af 
ing.  Joh.  Ruths. 

Vidare  torde  komma  att  utses  två  ledamöter  i  en  k(- 
mitté,  som  skall  erhålla  uppdrag  att  bearbeta  det  material  f 
facktermer,  som  insamlas,  samt  om  uttalande  från  förenings 
sida  rörande  de  principer,  som  böra  läggas  till  grund  för  uti 
och  fastställande  af  fackuttryck  på  svenska  för  pappers-  <1 
trämasseindustrierna. 

Frågan  om  den  tekniska  undervisningen  såväl  den  hö’ 
som  den  lägre  samt  om  fackskolor  torde  äfven  på  ett  e: 
annat  sätt  bringas  in  under  disknssion. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samm 
träder  måndagen  den  13  februari  19 11  kl.  7.30  e.  m  —  Arena. 
I.  Protokolljustering  —  2.  Inval  —  3.  Val  af  klubbmästare 
4.  Skrifvelse  från  explosiv- varekommittéen  —  5.  Skrifvelse  i' 
föreningens  styrelse  angående  framställning  från  Stockholms  st^ 
byggnadsnämnd  om  utarbetande  af  normer  för  beräkning  af  by  - 
nadskonstruktioner.  — Föredrag:  6.  Tippning  från  flyttbar  har 
brygga  för  uppfyllning  uf  järnvägsbank  m.  m.,  meddelande  r.l 
ljusbilder  af  ingenjör  Chr.  Sylwan.  —  7.  Meddelande  om  lar 
egendomsnämndens  i  Stockholm  arbeten ,  af  civ. -ing.  lojt.  G.  ■ 
Meurling ,  med  utställning  af  ritningar  m.  m. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  den’ 
februari  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden;  1.  Protokolljustering.  — : 
Inval.  —  3.  Behandling  af  den  bordlagda  skrifvelsen  ang.  äm  ¬ 
nande  af  årsmöte  i  samband  med  föreningens  50-årsjubilium  - 
Behandling  af  en  inkommen  skrifvelse  rörande  förslaget  till  revi 3 
af  expropriationslagstiftningen.  —  5.  Föredrag:  »Synpunkter  i 
om  snabbreglering  af  spänningen  å  elektriska  maskiner»,  af  P' 
fessor  A.  Lindström. 
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==^====  T.  f.  Hufvudredaktör:  NILS  CRONSTEDT.  _ 

HÅLL:  Alfkarlebyfallens  bebyggande;  Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  (forts.);  Svenska  Teknologföreningens  Polhems- 
Statens  järnvägars  rullande  materiel;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 


traltr>'ckeriet 


Stockholm  1911 


Alfkarlebyfallens  bebyggande. 


.Ifkarlebyfallet  liar  den  för  ett  vattenfall,  afsedt  för 
isk  kraftstation  svåra  bristen  att  alldeles  sakna  möjlig- 
t  magasinera  vattnet  under  den  tid  af  veckan,  då  föga 
ngen  användning  finnes  för  den  elektriska  energien, 
kså  afsättning  för  kraften  under  natten  finnes,  betalas 
ta  med  endast  hälften  af  hvad  man  kan  erhålla  under 
s  arbetstimmar.  Det  gäller  därför  att  tillse,  om  ej  en 
het  finnes  till  ett  sådant  i  högsta  grad  behöfligt  vatten- 
in  och  en  sådan  utväg  finnes  enligt,  hvad  vi  skola  visa. 
mil  ofvanför  Älfkarleby  börjai  den  s.  k.  Hedesunda- 
n,  som  ligger  på  51,5,  meters  höjd  öfver  hafvet  och  har 
af  omkr.  80  km2.  Frågan  är  då,  huru  Älfkarleby  fall  et 
kunna  draga  nytta  häraf.  Vattenfallen  nedanför 
fjärd  ägas  af  Söderfors  Bruk  öfverst;  därefter  Stock¬ 
stad  med  Tammsfors  och  Stor-Gysingen;  Sandvikens 
Lanforscn;  samt  staten,  Älfkarlebyfallen.  Kunde 
narbete  eller  bättre  en  sammanslagning  af  hela  fall¬ 
åstadkommas,  så  vore  ändamålet  vunnet.  De  två 
ningarne  af  Dalälfven  mellan  Hedesundafjärden  och 
jön  passa  till  utjämnande  af  vattenförningen,  men 
rymma  de  stora  vattenmängder,  som  måste  hållas  inne 
le  48  tim.,  som  fabrikerna  stå  stilla  från  lördag  efter- 
l  till  måndag  morgon,  under  hvilken  tid  vattnet  eljes 
ra  bort  obegagnadt.  Dessa  tre  falls  ägare  böia  därför 
illiga  att  ingå  på  en  öfverenskommelse.  Söderfors 
som  ligger  vid  Hedesunda-fjärden,  har  ju  stark  trumf 
d,  men  då  dess  ägare  behöfver  säkerställa  flottleden 
itskär  och  dessutom  äger  fallen  vid  Hyttön  och  Älf- 
hvilka  äfven  få  nytta  af  vattenmagasinet  torde  nog 
renskommelse  vara  möjlig. 

iru  stor  vinsten  på  alla  händei  skulle  kunna  blifva, 
i  försöka  visa  med  några  siffror. 

n  af  vattenkraftsstyrelsen  antagna  medel  va  ttentill- 
efter  vattensystemets  reglering  eller  250  secm3  torde 
för  hög.  Denna  vattenmängd  ger  vid  50  m  fallhöjd 
%  verkningsgrad  130  000  ständiga  turbinhästkraf- 


ktrisk  kraft  förbrukas  liufvudsakligast  för  följande 
1: 

Elektro-kemiska  eller  -termiska. 

Mekanisk  kraft. 

Belysning. 

1  första  fordrar  ett  lågt  pris  på  kraften,  men  förbru- 
däremot  under  årets  alla  8  760  timmar. 

1  andra  kategorien  medför  en  ganska  ojämn  förbruk- 
kraft  i  det  att  t.  ex.  järnbruk  och  cellulosafabriker 
nS  under  78  %  af  veckan  och  de  flesta  andra  fabri  - 
mmar  dagligen  eller  omkr.  40  %  af  veckan. 

1  tredje  kategorien  eller  belysning  är  den  mest  oför- 
a  och  har  det  aldra  största  behof  af  vattenmagasin. 


Huru  mycket  kraft,  som  kommer  att  förbrukas  under 
de  olika  kategorierna  är  nu  omöjligt  att  bestämma,  men  lät 
oss  göra  följande  antagande. 

Hela  ständiga  kraftbeloppet  130  000  hkr. 

Elektro-kemisk  eller -termisk .  40  %  eller  52000  hkr. 

Fabriks-  och  järnvägsdrift  80  %  af  veckans 

timmar .  20  %  »  26000  » 

D:o  40  %  af  veckans  timmar .  30  %  »  39  000  » 

Belysning  15  %  af  veckans  timmar  ....  10  %  1  13000  » 

Summa  100  130000  hkr. 

Kan  nu  vattnet  hållas  inne  den  tid  kraften  ej  behöfves 
får  ofvan  stående  tabell  följande  utseende: 

Elektro-kemisk  eller  termisk .  52  000  hkr. 

Fabriks-  o.  järnv. -drift  å  80  %  260004-26000x0,20  31  200  » 


Iko  .  å  40  %  390004-39000x0,60  62400  » 

Belysning .  a  15  %  130004-13000x0,85  24050  » 

Summa  169  650  hkr. 


Således  en  ökning  af  30  %  eller  omkr.  40  000  turbin- 
hästkrafter.  Efter  25  kr  pr  hkr  o.  år  gör  detta  1  000  000  kr. 
som  utan  nytta  rinna  bort  årligen  om  sammanslagningen  ej 
genomföres.  Kapitaliseradt  efter  8  %  gör  sagda  summa 
12  500  000  kronor,  som  kunna  uppoffras  för  sammanslag¬ 
ningen,  men  då  troligen  endast  tre  dammar  och  kraftstationer 
behöfva  byggas  i  st.  f.  fyra  om  hvarje  delägare  byggei  för 
sitt  fall,  blir  den  sammanslagna  affären  säkerligen  billigare 
än  fyra  separata. 

Det  kan  tyckas  att  52  000  hkr  för  elektro-kem.  och 
termiska  ändamål  är  mycket,  men  då  den  elektriska  tack¬ 
järnstillverkningen  nu  tyckes  vara  äfven  ekonomiskt  löst, 
ligger  nära  till  hands,  att  vid  Dannemora  och  andra  grufvor 
förbruka  fullt  ut  detta  belopp.  Under  sommarmånaderna  då 
föga  kiaft  förbrukas  till  belysning  torde  stora  kraftbelopp 
kunna  användas  till  järnsmältning,  i  synnerhet  som  vatten¬ 
förningen  då  säkerligen  i  många  fall  är  400  secm3. 

För  Stockholms  stad  där  kraftförbrukningen  är  ytterst 
skiftande,  är  sammanslagningen  af  allra  största  betydelse 
och  frågan  är  om  stadens  vattenfall  kan  för  densamma  hafva 
något  värde  utan  den.  Då  kraftledningen  är  en  ytterst 
dyrbar  affär,  är  en  stor  besparing  att  vinna  om  mera  kraft 
ledes  på  samma  linie.  Skall  kraft  användas  för  järnvägs¬ 
drift  är  vattenmagasinet  helt  enkelt  alldeles  nödvändigt. 

Sandvikens  Järnverks  kraftbehof  faller  nog  till  en  ej 
obetydlig  del  under  den  kategori,  som  endast  behöfver  40  % 
af  veckan  och  bolaget  har  därför  äfven  stort  intresse  af 
sammanslagningen . 

Utgår  man  från  en  vattenförning  af  250  secm3  framrinner 
på  36  tim.  32  400  000  m3.  Då  som  ofvan  sagts  Hedesunda¬ 
fjärden  är  80  000  000  m2,  höjes  vattenytan  i  densamma  en¬ 
dast  40  centimeter  för  att  hålla  inne  allt  vatten  under  sön- 
dagsdygnen. 

För  sammanslagningen  vore  väl  aktiebolag  den  lämpli¬ 
gaste  formen,  men  då  en  del  äganderättsförhållanden  ännu 
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måste  utredas  och  då  staten  ju  kan  skaffa  de  billigaste 
penningarna,  vore  väl  lämpligast  att  staten  bygger  hela  kom¬ 
plexen,  mot  att  de  olika  fallägarna  i  mån  af  ägande  fallhöj¬ 
der  göra  sina  inbetalningar  sedan  äganderätterna  blifvit 
utredda,  antingen  kontant  eller  med  de  lespektive  bolagens 
eller  kommunens  obligatiouer.  De  utbyggda  kraftstatio¬ 
nerna  skola  naturligtvis  drifvas  i  samköming  och  måste  där¬ 
för  stå  under  en  enda  gemensam  förvaltning. 

Kraftens  fördelning  måste  med  undantag  af  Söderfors 
och  Sandvikens  andelar  göras  med  hufvudsaligast  afseende 
på  landet  söder  om  Dalälfven.  Trakten  norr  om  denna  älf 
kan  lätt  få  sitt  kraftbehof  fylldt  norr  ifrån  och  bör  från  Älf- 
karlebyfallen  endast  få  kraft  för  en  kortare  period  till  dess 
industrien  i  Mälardalen  blir  fullt  rustad  att  mottaga  all 
kraft  som  kan  fås.  Mälardalen  med  stockholmstrakten  ar¬ 
tar  sig  alltmer  att  blifva  ett  industricentrum  och  således  i 
behof  af  mycken  kraft.  Alla  vattenfall  i  Dalälfven,  som 
kunna  utbyggas  till  rimliga  priser,  ägas  numera  af  intressen, 
som  för  eget  behof  komma  att  förbruka  all  kraft,  som  kan 
erhållas,  så  att  Mälardalen  till  största  delen  är  hänvisad  tdl 
Älfkarlebyfallen  för  fyllandet  af  sitt  kraftbehof.  Lednin¬ 


garna  blifva  nog  långa,  men  då  stora  kraftbelopp  skola  ii 
ledas,  blifva  de  ju  jämförelsevis  billiga  och  tillfälle  ges  ä 
att  genom  dubbelledningar  säkerställa  kraftlevcransi. 

På  grund  af  hvad  ofvan  anförts  vore  det  säkert  ö 
ligast,  att  Älfkarlebyfallen  ej  utbyggdes  efter  vattenl 
styrelsens  nu  framlagda  förslag,  utan  att  styrelsen  i  st ; 
erhölle  uppdrag  att  söka  sammanföra  alla  vattenfallsin 
sena  mellan  Hedesunda-fjärden  och  Östersjön  till  ett  geii 
samt  utbyggande  af  fallen,  hvilket  obestridligen  är  alla: 
mensamma  fördel,  då  fallen  finge  bebyggas  endast 
hänsyn  till  hvad,  som  är  tekniskt  och  ekonomiskt  fö 
aktigast.  Frågan  är  äfven,  om  ej  anordningar  måste  p 
vid  de  båda  mellersta  fallen  för  att  förekomma  botten 
ning  (»krafning»)  som  nog  kommer  att  medföra  oläge 
ter  vid  Älfkarlebyfallet.  Troligen  vore  fördelaktigast,, 
först  utbygga  det  öfversta  fallet  och  i  mån  af  afsätli 
på  kraften  i  tur  och  ordning  de  nedre  för  att  alltid  b 
lugnvatten  ofvanför.  Erfarenheten  från  Trollhättan  di 
vinner  visar  de  stora  olägenheterna  af  »kr  af  ning».  All: 
lar  därför  för  sammanslagningen. 

F.  G  ii 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 

(Forts.  fr.  n:r 


Ur  Tekniska  Högskolans  styrelses  utlåtande  ölver  sak¬ 
kunniges  utredning,  som  afgifvits  i  januari  d.  å.  kan  föl¬ 
jande  antöras. 

I  ötverensstämmelse  med  hvad  styrelsen  redan  tidigaie 
anfört,  anser  sig  styrelsen  nu  böra  särslcildt  betona,  att  den 
kvalitativa  förbättringen  af  Högskolans  resurser,  förnämli¬ 
gast  uti  hvad  rör  laboratorier  och  lärarkrafter,  är  det  vik¬ 
tigaste  och  det  mål,  som  i  första  rummet  bör  uppställas  vid 
en  föi bättring  af  Högskolan.  Behofvet  af  en  sådan  förbätt¬ 
ring  anser  styrelsen  numera  vara  så  stort,  att  detsamma 
snarast  möjligt  måste  tillfredsställas,  såvida  vårt  land, 
som  dock  intagit  en  rangställning  i  tekniskt-vetenskapligt 
hänseende,  icke  skall  blifva  efter  i  den  allt  skarpare  konkur¬ 
rensen  folken  emellan  på  detta  för  landets  ekonomiska  lif 
så  viktiga  område. 

Likasom  kollegium  vill  därför  styrelsen  särskildt  fram¬ 
hålla,  att  vid  frågans  lösning  utbildningen  af  många  ingen¬ 
jörer  bör  såsom  motiv  komma  i  andra  rummet,  och  att  det 
således  måste  anses  vara  af  lika  stor  betydelse  för  en  lycklig 
lösning  af  den  föreliggande  frågan,  att  nya  lokaler  beredas  för 
bergsskolan  och  den  kemiska  institutionen,  som  för  de  öf- 
riga  af  de  sakkunniga  till  utflyttning  föreslagna  fackskolorna, 
ty  helt  visst  är,  såsom  kollegium  framhåller,  behofvet  af 
bergsvetenskapliga  och  elektrokemiska  laboratorier  i  hög 
grad  trängande.  Styrelsen  anser  sig  emellertid  icke  kunna 
gå  så  långt,  som  herr  Palmaer,  som  i  sin  bifogade  skrifvelse 
påyrkar  att  den  kemiska  byggnaden  nu  genast  bör  utbyggas, 
men  vill  dock  påpeka,  att  om  så  ej  ske*,  det  torde  blifva 
alldeles  nödvändigt  att  med  det  snaraste  å  den  nuvarande 
tomten  inrätta  åtminstone  ett  provisoriskt  elektrokemiskt 
laboratorium.  Kostnaden  för  utrustningen  af  ett  sådant 
laboratorium  belöper  sig  endast  till  c:a  25  000  kronor. 

Såsom  ett  mycket  starkt  motiv  föi  Högskolans  förse¬ 
ende  med  nya  byggnader  anser  dock  styrelsen,  att  den  nu 
rådande  svårigheten  att  vinna  inträde  bör  räknas,  äfven  om 
detta  motiv  icke  bör  komma  i  första  rummet. 


Kollegiet  afråder  visserligen  från  att  det  nu  skull  i 
stämmas,  att  200  elever  skola  mottagas  redan  år  1912.  i 
som  motiv  för  sin  åsikt  anför  kollegium  dock  icke  : 
omöjligheter  med  afseende  på  undervisningen,  utan 
häfver  de  svårigheter,  som  skulle  uppstå  med  afseenc 
lokalerna,  i  synnerhet  om  byggnadsfrågans  utvecklii 
skulle  förlöpa  lika  gynnsamt,  som  de  sakkunniga  ar  | 
att  den  i  bästa  fall  kan  försiggå. 

Styrelsen  beaktar  visserligen  de  skäl,  som  kollu 
anfört  för  sin  mening,  men  hyser  tillika  den  meningen 
då  mottagandet  redan  1912  af  ett  större  antal  eleven 
stöter  på  oöfverstigliga  svårigheter,  detsamma,  om  stat:  i 
terna  vilja  uppställa  ett  sådant  mottagande  såsom  et,' 
kor  för  medels  beviljande,  kan  äga  rum,  äfven  om  b 
tigheten  borde  bjuda,  att  ej  genast  gå  så  långt  som  ti  i 
tagandet  af  200  nytillträdande  elever. 

Styrelsen  vill  därför  för  sin  del  förorda,  att,  såson 
kollegiet  föreslår,  frågan  rörande  ökningen  af  eleva  J 
måtte  öfverlämnas  till  Kungl.  Maj:ts  afgörande.  Hi 
nom  skulle  detta  ökande  af  elevantalet  kunna  succ  = 
af  passas  i  bättre  ötverensstämmelse  med  de  nya  byggH 
nas  färdigställande,  något  som  ej  nu  kan  i  detalj  öfversli 

Prof.  Westins,  i  bifogad  skrifvelse  gjorda  förslå; 
Högskolan  nu  skulle  i  sin  helhet  utbyggas  i  enlighet  irl 
sakkunniges  föi  slag,  dock  hvad  hufvudbyggnaden  bett 
för  endast  200  årligen  nytillträdande  elever,  hvarefter  1 
byggnad  kunde  i  mån  af  behof  tillbyggas,  har  styl 
ledan  behandlat  genom  sitt  svar  på  remissen  af  den  1 
1910,  hvarefter  de  sakkunniga  särskildt  hafva  utredt  1 
fråga.  Enligt  denna  utredning  belöper  sig  byggnad  < 
naden  för  hufvudbyggnaden,  beräknad  för  300  eleve; 
3502000  och  för  200  elever  till  2868000  kronor.  Styl 
har  härmed  endast  velat  visa,  att,  ehuru  professor  U 
nu  menar,  att  hans  förslag  ej  vunnit  beaktande,  dets.f 
måste  anses  vara  uttömmande  behandladt. 

Styrelsen  anser  sig  böra  tydligt  framhålla,  att,  o> 
frågan  om  nya  lokaler  och  ökningen  af  elevantalet,  dei1 
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a  omorganisationen,  uti  hvad  gäller  undervisningens 
aliscring  och  förstärkning  af  lärarkrafterna,  är  af 
största  vikt  föi  Högskolans  tidsenliga  utveckling, 
itt  således  denna  omorganisation  enligt  styrelsens  mc- 
utan  dröjsmål  bör  genomföras. 

Pa  grund  af  det  nu  anförda  får  styrelser  instämm;)  uti 
ikkunniges  förslag  till  genomförande  af  Tekniska  Hög- 
ns  omorganisation  och  nybyggnad,  dock  med  uttalande 
n  menmgen,  att  elevantalets  ökning  helst  bör  ske  succes- 
>ch  om  möjligt  öfverlämnas  till  Kungl.  Maj:ts  afgörande 
imanhang  med  byggnadsfrågans  utveckling. 

Stockholm  den  4  januari  1911. 

Vilhelm  Linder. 

J.  Magnell  H.  Lilliehöök. 

t.  /•'.  Berndes.  John  Bernström.  Walfr.  Petersson. 


Till 

K u ngl.  Ecklesiast ikdeparte mentet . 

Sedan  Tekniska  Högskolans  styrelse  enligt  remiss  den 
istbdne  december  blifvit  anmodad  att,  efter  lärarkol- 
s  hörande,  afgifva  yttrande  rörande  den  utredning  be- 
nde  byggnaderna  och  kostnaderna  för  den  föreslagna 
yanisationen  och  utvidgningen  af  Tekniska  Högskolan, 
verkställd  af  inom  departementet  tillkallade  »sakkun- 
för  fortsatt  beredande  af  frågan  om  den  högre  tekniska 
■\  isningers  oidnande»,  den  14  december  1910  inkommit 
epartementet,  får  kollegiet  härmed  vördsamt  för  sin 
iföra  följande. 

iksom  vid  föregående  tillfällen,  då  kollegiet  ägt  att  af- 
vttrande  angående  förslag  till  omorganisation  och  ut- 
ing  af  Tekniska  Högskolan,  vill  kollegiet  äfven  nu  på 
raftigaste  framhålla,  att  det  enligt  kollegiets  mening 
' vishgsn  nödvändigt  att  de  anslagsbelopp  med  det  allra 
ite  beviljas,  h vilka  äro  erforderliga  för  att  den  högsta 
■ka  undervisningen  i  vårt  land  skall  kunna  uppnå 
öga  ståndpunkt,  som  kräfves  för  att  på  ett  tillfreds- 
rde  sätt  kunna  tillgodogöra  landets  stora  naturtill- 
r  och  utveckla  vår  industri. 

årt  land  har  mer  och  mer  börjat  öfvergå  till  att  blifva 
dustriland,  och  att  dess  framtid  och  ekonomiska  ut- 
ngsmöjligheter  till  väsentlig  del  hvila  på  dess  industri 
vara  en  sanning,  som  trängt  djupt  in  i  det  allmänna 
itandet.  Därom  vittnar  bl.  a.  det  intresse  och  den  fri¬ 
het,  hvarmed  riksdagen  städse  understödt  de  fram- 
1  förslagen  till  nyttiggörande  af  vår  stora  naturtill- 
vattenfallen.  Men  en  af  de  första  och  förnämsta  be- 
ierna  lör  att  de  offer,  som  den  svenska  staten  i  detta 
ndra  afseenden  underkastat  sig  för  vår  industris  ut" 
ng,  skola  blifva  fruktbringande  och  för  att  den  svenska 
nen  skall  kunna  framgångsrikt  upptaga  kampen 
len  utländska,  är  att  utbildningen  af  våra  ingenjörer 
illt  mäta  sig  med  den,  som  lämnas  af  utlandets  tek- 
högskolor. 

ikten  af  en  tidsenlig  ingenjörsutbildning  har  i  de  flesta 
kultur-  och  industriländer  till  fullo  insetts,  och  talrika 
tekniska  högskolor  i  utlandet,  som  under  de  senare 
ilifvit  på  ett  synnerligen  frikostigt  sätt  tillgodosedda, 
ynnerhet  är  detta  förhållandet  i  Tyskland  och  Schweiz, 
-tta  har  tvifvelsutan  i  hög  grad  bidragit  till  den  stor¬ 
industriella  utvecklingen  i  dessa  länder., Därai  följer 
att  de  kostnader,  som  nedläggas  på  den  tekniska 
visningens  fullkomning,  i  nästan  högre  grad  än  på  nå¬ 


got  annat  område  direkt  komma  hela  landets  utveckling 
och  ekonomi  till  godo. 

Lärarkollegiet  har  länge  varit  klart  medvetet  om  bri¬ 
sterna  i  den  nuvarande  undervisningen  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan  och  har  under  mera  en  ett  årtionde  haft  olika  förslag 
om  deras  undanröjande  under  behandling.  Kollegiet  är 
fullt  enigt  därom  att  den  väsentligaste  bristen  uti  under¬ 
visningen  är,  att  det  endast  i  mycket  ringa  grad  är  möjligt 
att  vid  sidan  af  den  teoretiska  undervisningen  meddela 
praktisk  undervisning  i  tidsenligt  utrustade  laboratorier. 
Sålunda  saknas  vid  Högskolan  ett  mekaniskt  laboratorium 
och  en  geodetisk  institution  så  godt  som  fullständigt,  och  la¬ 
boratorier  för  metallurgi,  malmanrikning  och  hygien  äfven- 
som  för  fackskolorna  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  och 
arkitektur  erforderliga  laboratorieanordningar  för  direkta 
försöks  anställande  med  hvalf,  stödmurar,  vattenströmning 
m.  m.  saknas  fullständigt;  vidare  äro  de  elektrotekniska, 
elektrokemiska  och  bergskemiska  laboratorierna  i  hög  grad 
otillfredsställande  såväl  med  hänsyn  till  utrymme  som  ut¬ 
rustning.  Men  förutom  genom  denna  brist  i  afseende  på  la¬ 
boratorier  omöjliggöres  under  nuvaiande  förhållanden  en 
tillfredsställande  anordning  af  undervisningen  vid  Högsko¬ 
lan  därigenom,  att  Högskolan  ej  förfogar  öfver  tillräckliga 
lärarkrafter  för  att  kunna  åstadkomma  den  specialisering 
i  undervisningen,  som  industriens  och  teknikens  nuvarande 
ståndpunkt  och  utveckling  kräfva. 

Enligt  kollegiets  mening  vore  den  bästa  lösningen  af 
frågan  om  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande, 
att  det  förslag,  som  utarbetades  af  1906  års  Kungl.  kom¬ 
mitté  och  h vilket  låg  till  grund  lör  den  Kungl.  propositionen 
i  frågan  vid  1909  års  riksdag,  så  snart  som  möjligt  komme  till 
utförande  och  blefve  i  sin  helhet  genomfördt.  Fastän  kol¬ 
legiet  således  icke  finner  någon  som  hälst  anledning  att 
fiångå  sitt  i  det  närmaste  enhälliga  tillstyrkande  af  detta 
förslag,  så  uppfattar  kollegiet  dock  till  fullo  de  svårigheter, 
som  det  nuvarande  finansiella  läget  skulle  kunna  resa  mot 
detsammas  omedelbara  genomförande  i  sin  helhet,  och  inser 
att,  då  de  kraf,  som  numera  från  alla  håll  ställas  på  statens 
finanser  äro  så  många  och  så  stora,  nödvändigheten  bjuder, 
att  i  hvarje  särskildt  fall  anspråken  ställas  så,  att  bördan 
för  statens  budget  blir  så  litet  betungande  som  möjligt. 
Det  är  från  denna  synpunkt  kollegiet  utgått  vid  behand¬ 
lingen  af  de  sakkunnigas  utredning. 

Kollegiet  vill  därvid  på  det  lifligaste  instämma  i  den  af 
de  sakkunniga  uttalade  åsikten,  att  den  behöfliga  stoi  leken 
och  utrustningen  af  de  flesta  lokaler  för  laboratorier  och 
samlingar  är  i  det  närmaste  oberoende  och  antalet  erforder¬ 
liga  hufvudlärare  fullständigt  oberoende  af  elevantalet, 
och  att  sålunda  kostnaden  i  jämförelsevis  ringa  mån  är  be¬ 
roende  af  detsamma.  Kollegiet  ansluter  sig  vidare  till  de 
sakkunnigas  uppfattning  rörande  lämpligheten  och  önskvärd¬ 
heten  däraf,  att  tillfälle  till  teknisk  högskolebildning  beredes 
i  största  möjliga  utsträckning,  men  vill  för  sin  del,  såsom 
redan  ofvan  framhållits,  betona  att  för  Högskolan  såsom 
sådan  hufvudvikten  ligger  på  erhållandet  af  en  tidsenlig 
teknisk-vetenskaplig  utrustning  af  laboratorier  m.  m.,  samt 
tillräckliga  och  väl  kvalificerade  lärarkrafter. 

Beträffande  lokalfrågan  ansluter  sig  kollegiet  till  de  sak¬ 
kunnigas  åsikt,  att  det  måste  anses  uteslutet  att  kunna  vare 
sig  på  den  nuvarande  högskoletomten  eller  i  dess  omedelbara 
grannskap  anordna  de  för  undervisningen  nödvändiga  bygg¬ 
naderna,  och  vidare  att  den  af  1906  års  kommitté  föreslagna 
platsen  med  de  af  de  sakkunniga  angifna  modifikationerna 
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för  ändamålet  är  synnerligen  lämplig  såväl  genom  sitt  läge 
som  ock  genom  möjligheten  till  ytterligare  utvidgning  af 
Högskolan. 

De  sakkunnigas  förslag  går  ut  på  en  uppdelning  af  upp¬ 
förandet  af  de  i  och  för  Högskolans  omorganisation  nödvän¬ 
diga  nybyggnaderna  på  skilda  byggnadsperioder. 

Om  det  af  ekonomiska  skäl  skulle  vara  omöjligt  att  på 
en  gång  genomföra  Högskolans  utvidgning,  och  om  det  så¬ 
ledes  på  grund  häraf  skulle  vara  nödvändigt  att  fördela  ny¬ 
byggandet  på  olika  perioder,  måste  enligt  kollegiets  bestämda 
öfvertygelse  härvid  den  kvalitativa  utvidgningen  ovillkor¬ 
ligen  komma  i  främsta  rummet  och  frågan  om  ökning  af  elev¬ 
antalet  i  andra.  För  den  kvalitativa  utvidgningen  erfordras, 
att  Högskolan  genom  en  tillräcklig  materiell  utrustning  och 
tillräckliga  lärarkrafter  blir  satt  i  tillfälle  att  utbilda  in¬ 
genjörer,  som  stå  på  höjden  af  sin  tids  tekniska  bildning. 
Hvad  som  i  främsta  rummet  härvid  erfordras  i  fråga  om 
materiell  utrustning  är  fullt  tidsenliga  laboratorier,  och  det 
kan  därför  enligt  kollegiets  mening  icke  råda  något  tvifvel 
om,  att  dessa  böra  byggas  under  första  byggnadsperioden. 

Den  Kungl.  kommittén  för  den  högre  tekniska  undei  vis¬ 
ningens  ordnande  har  föreslagit  uppförandet  af  4  särskilda 
laboratoriebyggnader,  nämligen  en  för  maskinlaborationer, 
en  för  fysik  och  elektroteknik,  en  för  bergsvetenskap  och  en 
för  kemi.  Af  dessa  hafva  de  sakkunniga  ansett  att  de  tre 
förstnämnda  böra  uppföras  under  den  första  byggnadsperio¬ 
den,  och  delai  kollegiet  häiutinnan  de  sakkunnigas  uppfatt¬ 
ning. 

Då  de  sakkunniga  beträffande  maskinlaboratoriet  och 
byggnaden  för  fysik  och  elektroteknik  framhållit,  att  det 
icke  kan  råda  någon  tvekan  om  att  dessa  nu  böra  uppföras, 
anser  sig  kollegiet  icke  behöfva  framlägga  särskild  motive¬ 
ring  härför,  utan  inskränker  sig  till  att  hänvisa  till,  hvad 
som  härom  yttrats  i  1906  års  kommittébetänkande  sid. 
214 — 223. 

Beträffande  den  bergsvetenskapliga  afdelningen  synes 
emellertid  de  sakkunniga  icke  hafva  tillräckligt  beaktat, 
att  för  uppförandet  under  den  första  byggnadsperioden  af 
den  därför  afsedda  byggnaden  föreligga  minst  lika  tungt 
vägande  skäl  som  för  uppförandet  af  de  bägge  ofvan  nämnda. 
Den  bergsvetenskapliga  fackskolan  saknar  nämligen  såväl 
metallurgiska  som  grufvetenskapliga  och  anrikningslaboia- 
torier,  och  dess  bergskemiska  laboratorium  är  föi  sitt  ända¬ 
mål  i  hög  grad  otillfredsställande,  hvilket  är  ganska  för¬ 
klarligt,  då  den  nuvamnde  Bergsskolan  byggdes  för  mer  än 
40  år  sedan.  I  vår  tid,  då  för  den  svenska  järnhandteringen 
så  viktiga  frågor  som  exempelvis  elektrisk  framställning 
af  järn  och  stål,  tillgodogörande  af  oartförande  eller  fattiga 
malmer  genom  anrikning  o.  s.  v.  stå  på  dagordningen,  är 
saknaden  af  tidsenligt  utrustade  bergsvetenskapliga  iabora- 
toriei  mer  än  någonsin  kännbar.  Det  är  därför  uppenbart, 
att  stora  ansträngningar  böra  göras  för  att  bibehålla  och  be¬ 
fästa  den  höga  ställning,  som  bergshandter ingen  inom  vårt 
land  sedan  äldsta  tider  intagit. 

I  detta  sammanhang  anser  sig  kollegiet  böra  emot  de 
sakkunnigas  uttalade  uppfattning  framhålla,  att  hvarken 
enligt  hittills  varande  studieplaner  eller  enligt  de  af  1906  års 
kommitté  föreslagna  eller  i  något  annat  hänseende  sådant 
samband  finnes  mellan  den  bergsvetenskapliga  och  den 
kemiska  fackskolans  sista  årskurser,  att  ett  förläggande  af 
dessa  institutioner  till  olika  platser  skulle  medföra  större 
olägenheter  än  beträffande  hvilka  som  hälst  af  de  öfriga 
institutionerna. 


Rörande  den  kemiska  institutionen  hafva  de  saki 
niga  uttalat  som  sin  åsikt,  att  kraftiga  skäl  skulle  tala 
dess  bibehållande  tillsvidaie  på  dess  nuvarande  plats.  G 
emot  denna  åsikt  vill  kollegiet  som  sin  mening  uttala, 
det  vore  i  hög  grad  önskvärdt,  att  den  af  1906  års  komn 
föreslagna  kemiska  nybyggnaden  komme  till  utförande 
dan  nu.  Den  nuvarande  byggnaden  är  visserligen  jämfi 
sevis  ny  och  innehåller  relativt  väl  utrustade  laboratc 
för  allmän  kemi  och  kemisk  teknologi.  Men  det  är 
märka,  att  sedan  denna  byggnad  planlades,  en  helt  ny 
misk  industrigren  tillkommit,  nämligen  den  elektrokemi 
hvilken  redan  är  af  stor  vikt  och  i  en  framtid  säkerl ; 
kommer  att,  om  däri  äfven  inbegripes  den  elektrometal 
giska  industrien,  blifva  af  den  största  betydelse  för  tillgr  • 
görandet  af  vår  vattenkraft.  Det  utrymme,  som  hit: 
kunnat  beredas  denna  numera  så  viktiga  undervisningsgl 
är  obetydligt  och  alldeles  otilli  äckligt,  och  ett  tidser;* 
laboratorium  för  elektrokemi  är  därför  i  hög  grad  ai  be: 
vet  påkalladt.  Då  det  vidare  är  omöjligt  att  tillfreds;: 
lande  lösa  frågan  om  anordnande  af  kemiska  labo.atio 
för  de  öfriga  tackskolorna  utom  den  bergsvetenskapliga,  ! 
det  äfven  är  svårt  eller  så  godt  som  omöjligt  att  genom; 
den  ifrågavarande  omorganisationen  af  den  kemiska  t;: 
skolan  inom  dess  nuvarande  byggnad,  så  är  det  tydligt, | 
en  ny  byggnad  för  kemi  verkligen  är  behöflig.  Oak 
kollegiet  i  betraktande  af  ofvan  antydda  finansiella  för I 
landen  icke  för  närvarande  anser  sig  kunna  påyrka  npj 
randet  af  en  nybyggnad  för  kemi  redan  nu,  kan  koiic1 
dock  icke  underlåta  att  med  kraft  framhålla,  att  det  äi 
stor  vikt,  att  uppskofvet  med  byggandet  af  en  ny  keijj 
institution  blir  af  så  kort  varaktighet  som  möjligt. 

För  att  de  till  nyuppförande  föreslagna  laboratovl.; 
skola  kunna  komma  till  full  nytta,  är  det  nödvändigt,  t 
det  i  samband  med  dem  anoidnas  rit-  och  hörsalar  föl 
elever,  som  företrädesvis  komma  att  begagna  laboratorier 
d.  v.  s.  för  3:e  och  4:e  årskurserna  af  fackskolorna  tör  man 
byggnads  och  mekanisk  teknologi,  skeppsbyggnad,  eleli 
teknik  och  bergsvetenskap. 

Enligt  de  af  1906  års  kommitté  framlagda  förslag  t 
ningarna  skulle  för  den  sistnämnda  fackskolan  erforde; 
hör-  och  ritsalar  ingå  i  byggnaden  för  bergsvetenskap.  5 
den  elektrotekniska  fackskolan  hafva  de  sakkunniga,  1 
föreslagit  att  undervisningen  i  fysik,  hvilken  ingår  i  i:a> 
2:dra  årskurserna,  tillsvidare  skulle  meddelas  inom  Hög< 
lans  nuvarande  lokaler,  ansett,  att  det  för  den  fysika  < 
institutionen  afsedda  utrymmet  i  den  föreslagna  byggnl 
för  fysik  och  elektroteknik  tillsvidare  skulle  apterari 
hörsalai,  äfvensom  för  inrymmande  ai  Högskolans  bi< 
tek.  Däremot  kunna  de  föi  mekaniska  och  skeppsbygg 
fackskolomas  3:e  och  4:e  årskurser  erforderliga  rit-  och  > 
salarna  icke  förläggas  till  de  ofvan  anförda  laboratoriet  1 
naderna,  och  dessa  måste  därför  anordnas  i  det  meka) i 
laboiatoriets  omedelbara  närhet,  för  att  ej  elevernas  oc« 
rarnas  tid  alltför  mycket  skall  splittras.  Kollegiet 
fördenskull,  i  likhet  med  de  sakkunniga,  nödvändigt1 
en  del  af  hufvudbyggnaden  bygges  samtidigt  med  de  näri 
laboratorierna.  I  denna  byggnad  skulle  i  sådant  fall  ; f 
de  3:e  och  4:e  årskurserna  af  fackskolorna  för  väg- och* 
tenbyggnadskonst  och  arkitektur  kunna  erhålla  erfordri 
rit-  och  hörsalar  samt  plats  för  sina  samlingar.  Då  de 1 
den  förra  af  dessa  fackskolor  afsedda  laboratoriet  är  im  l( 
i  den  föreslagna  mekaniska  laboratoriebyggnaden,  oc  1 
därjämte  i  den  föreslagna  delen  af  hufvudbyggnaden  »tn 
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irgsvetenskapliga  fackskolan  i  hög  grad  behöflig  gco- 
institution,  äfvensom  ett  hufvudsakligen  för  arki- 
rackskolan  afsedt  laboratorium  för  hygien,  blefve 
nom  de  af  de  sakkunniga  föreslagna  anordningarna 
att  tillfredsställande  ordna  undervisningen  i  pe 
'  årskurserna  inom  samtliga  fackskolor  (med  undantag 
kemiska)  i  enlighet  med  det  af  1006  års  kommitté 
*da  omorganisationsförslaget. 

t  grundtanken  i  de  sakkunnigas  förslag,  nämligen  att 
r  3’e  och  4:e  årskurserna  af  samtliga  fackskolorna 
den  kemiska),  öfverensstämmer  med  kollegiets  ofvan 
e  åsikt  rörande  den  ordning,  i  hvilken  Högskolans 
böra  tillgodoses,  vill  kollegiet  tillstyrka  sakkunnigas 
att  undei  den  ifragasatta  första  byggnadspei  ioden 
1  byggnaderna  för  maskinlaboratorium,  för  institu- 
a  för  fysik  och  elektroteknik  samt  för  bergsvetenskap 
•m  en  del  af  hufvudbyggnaden. 

träffande  storleken  af  de  föreslagna  laboratoriebygg- 

I  instämmer  kollegiet  till  fullo  uti  de  sakkunnigas 
ning,  att  de,  oafsedt  antalet  elever  vid  Högskolan, 
ipföras  i  öfverensstämmelse  med  det  af  1906  års  kom- 
ramlagda  förslaget.  Enligt  kollegiets  mening  talar 
förutom  de  af  de  sakkunniga  anförda  skälen,  näm- 
Dstnadsfrågan  och  svårigheten  att  senare  på  lämp- 

utbygga  en  en  gång  färdig  och  afslutad  laboiatorie- 
1,  den  stora  betydelsen  däraf  att  laboratorierna 
tt  skulle  användas  för  undervisningen  af  Högskolans 
.tan  älven  kunna  stå  öppna  för  de  tekniker,  hvilka 
komma  i  tillfälle  att  utföra  själfständ  ga  tekniskt 
apliga  undersökningar.  Möjligheterna  för  redan  ut- 
rade  ingenjörer  och  andra  att  på  tidsenliga  labora- 

II  (lera  tekniska  problem  och  utarbeta  sina  idéer  och 
mgar,  kan  ej  annat  än  kiaitigt  bidraga  till  utveck- 
f  vår  industri.  Det  synes  därför  kollegiet  vittna  om 
het  att  uppföra  dessa,  laboratorier  i  så  stor  mått- 
t  de  blifva  tillräckliga  för  så  lång  framtid  som  möj- 

det  skulle  vara  en  misshushållning  att  kygga  dem 
att  de  efter  relativt  korJ:  tid  komme  att  visa  sig 
liga  och  måste  ersättas  med  nya. 

an  1906  års  kommitté  har  visat,  att  de  beräknade 
;rna  för  de  föreslagna  laboratoriebyggnaderna  vid 
se  med  kostnaderna  för  motsvarande  byggnader 
rdska  tekniska  högskoloi  icke  äro  för  högt  tilltagna, 
ytterligare  styrka  detta  anföras  här  kostnaderna  fö” 
nerna  vid  den  senast  tillkomna  Tekniska  Högsko- 
skland,  nämligen  den  nyligen  invigda  Högskolan  i 
Kostnaderna  för  desamma  hafva  uppgått  till: 


raskinlaboratoriet  .  946900  R.M.* 

lektiotekniska  institutionen..  621700  »  ** 

emiska  institutionen  .  1  164  250  » 

metallurgiska  institutionen  . .  1  640  000  » 


'  *d  ar  dessutom  att  anmärka,  att  den  sistnämnda 
■nen  icke  annu  är  färdigbyggd,  utan  att  ett  par  stora 
ar  daraf  ännu  saknas,  hvilka  komma  att  höja  kost- 

ytterligare.  •  (Forts.) 

beräknaclt  ett  verktygslaboratori  um. 
ari  mgå  icke  någon  institution  för  fysik. 


5.1 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  POL- 

HEMSPRIS. 

Sedan  nu  utgången  af  täflingstiden  för  Svenska  Teknologför- 
emngens  Polhemspris  närmar  sig,  vilja  vi  påpeka  de  bestämmelser, 
som  härom  utfärdats. 

Då  Svenska  Teknologföreningen  äger  att  genom  sin  sty¬ 
relse  af  donerade  medel  utdela  pris  för  till  föreningen  inläm¬ 
nade  förtjänstfulla  originala  f  handlingar  i  tekniska  ämnen,  får 
Teknologföreningens  styrelse  härmed  inbjuda  inom  och  utom 
föreningen  stående  personer  till  täflan  om  nämnda  pris. 

Priset  utgöres  af  en  medalj  af  guld  med  Christoffer  Pol¬ 
hems  bröstbild.  Om  omständigheterna  därtill  föranleda, 
komma  flera  pris  att  utdelas,  och  framstår  denna  gång  som 
ett  önskemål  att  kunna  belöna  afhandlingar  inom  olika  om- 
taden  af  tekniken,  eventuellt  inom  samtliga  de  fack,  som  för¬ 
eningens  afdelningar  representera.  Prisutdelningen  torde 
komma  att  ske  i  samband  med  högtidlighållandet  hösten 
19 11  af  föreningens  50-årsjubileum  samt  250-årsminnet  af 
Christoffer  Polhems  födelse. 

För  att  kunna  prisbelönas  erfordras: 

1)  att  afhandlingen  är  original, 

2)  att  den  förut  icke  varit  publicerad  oen 

3)  att  den  försedd  med  författarens  namnteckning  och 
adiess,  eller  med  motto  jämte  förseglad  namnsedel, ^senast 
den  1  mars  1911  kl.  12  på  dagen  är  inlämnad  eller  med  all¬ 
männa  posten  ankommen  till  föreningens  kansli,  Jakobs- 
gatan  19,  Stockholm,  försedd  med  tydlig  påskrift  »Polhems- 
prxsskrift  1911»  och  adresserad  till  Svenska  Teknologföre¬ 
ningens  styrelse. 

Pristagares  namn  jämte  titel  å  prisbelönad  skrift  offent- 
liggöres  i  Teknisk  Tidskrift  före  prisutdelningen. 

Styrelsen  afgör,  huruvida  prisbelönad  skrift  kommer 
att  införas  1  Teknisk  Tidskrift  eller  ej.  Först  efter  så  verk¬ 
ställd  publicering  eller  efter  det  styrelsen  beslutit  ej  publicera 
skriften  genom  föreningens  omsorg,  äger  författaren  rätt  att 
disponera  öfver  densamma. 

Icke  pi  isbelönt  afhandling  får  återhämtas  hos  föreningens 
sekreterare. 


STATSBANORNAS  RULLANDE  MATERIEL. 

Statsbanornas  behof  af  ny  rullande  materiel  för  1912  har  järn¬ 
vägsstyrelsen  uppgifvit  till  10  lokomotiv,  72  person-  och  resgodsvag- 
nar,  225  godsvagnar  och  150  malmvagnar  samt  hemställt  om  anslag 
af  inalles  3,25  mill.  kr.  Styrelsen  anför  bl.  a.  följande  i  sin  framställ¬ 
ning  till  K.  M:t: 

Af  lokomotiv  böra  anskaffas  ett  mindre  antal  af  den  typ  litt. 
E,  godstågslokomotiv,  typ  D  med  hjulanordning  o  — 8  — o  och  4  axlig 
tender,  som  är  afsedd  för  de  med  lätt  öfverbyggnad  utrustade  banorna 
i  Norrland. 

Af  personvagnar  erfordras  dels  boggivagnar,  dels  2-axliga 
länkaxelvagnar.  Boggivagnarna  skulle  till  ett  mindre  antal  utgöras 
af  kombinerade  I,  II  och  III  klass  vagnar,  de  öfriga  af  III-klass- 
vagnar..  Länkaxelvagnarna  skulle  samtliga  utgöras  af  Ill-kl.  Till¬ 
gängen  pa  2-axliga  III  kl.  vagnar  är  vid  hvarje  än  så  ringa  trafik¬ 
ökning  knapp,  och  därför  måste  nästan  regelbundet  i  brist  på  annat 
i  snälltåg  och  fjärrgående  persontåg  användas  Ill-kl.-vagnar  af  den 
typ,  som  är  afsedd  att  utgöra  förstärkning  vid  tillfälliga  trafikstegringar 
sasom  vid  helger,  marknader  och  fältmanövrer  samt  särskildt  under 
sommartiden  med  dess  möten,  lustresor  och  dylikt.  Användning  af 
dylika  vagnar  i  regelbunden  snälltågstrafik  är  emellertid  olämplig, 
enär  vagnarnas  inredning  icke  är  afpassad  för  sådan  tjänst.  Genom 
anskaffning  af  andra  för  ändamålet  lämpligare  vagnar  kunna  de 
ofvannamnda  s,  k.  sommarvagnarna  frigöras  och  därigenom  äfven 
den  anordningen  icke  behöfva  tillgripas  att  för  personbefordran  an¬ 
vända  täckta  godsvagnar,  försedda  tued  inredning  för  transporter.  — 
Vidare  erfordras  ett  antal  2-axliga  kombinerade  Ill-kl.  och  resgods- 
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vagnar  med  konduktörskupé  och  kaminuppvärmning.  Vagnarna  skulle 
vara  af  den  typ,  som  infördes  1906  för  användning  i  personförande 
godståg.  Slutligen  erfordras  ett  mindre  antal  resgodsvagnar. 

Beträffande  godsvagnar  liar  behofvet  af  för  kreaturstransport 
afsedda  vagnar  gjort  sig  starkare  gällande  och  torde  ytterligare  ökas 
i  den  mån  de  offentliga  slakthusens  antal  stiger,  och  berättigade  an¬ 
märkningar  rörande  luftväxling  och  belysning  kunna  göras  mot  an¬ 
vändning  af  styckegodsvagnar  för  djurtransporten.  Vidare  behöfves 
ett  antal  öppna  godsvagnar  äfvensom  150  st.  nya  malmvagnar. 

Af  intresse  kan  vara  att  i  detta  sammanhang  erinra  om  inneva¬ 
rande  års  leverans  af  rullande  materi.l  till  statens  järnvägar  för 
h vilket  ändamål  riksdagen  beviljade  3,325  mill.  kr. 

För  detta  anslag  skulle  inköpas  15  lokomotiv,  38  personvagnar, 
115  godsvagnar  och  165  malmvagnar  hvarå  kungl.  järnvägsstyrelsen 

infordrade  anbud. 

Å  lokomotiven  antogos  anbud 


(rån  Motala  Verkstads  Nya  Aktiebolag  å  5  st.  litt. 

B  till  ett  pris  ptr  styck  af  .  kr.  82  000.  — , 

från  Nya  Aktiebolaget  Atlas,  Stockholm,  a  2  st.  litt. 

E  till  ett  pris  per  styck  af  .  »  67  °°°-  1 

från  Nydqvist  &  Holm,  Trollhättan,  a  5  sb  btt.  E 

till  ett  pris  per  styck  af  .  ”  67  0°°-  —  > 

och  från  Vagn-  &  Maskinfabriks  Aktiebolaget,  Falun, 

å  3  st.  litt.  E  till  ett  pris  per  styck  af .  »  67  000.  — . 

Af  de  för  inköp  föreslagna  vagnarna  hade  till  täflan  utbjudits 
35  personvagnar,  115  godsvagnar  och  165  malm  vagnur,  och  förde¬ 
lades  leveransen  af  dessa  på  sätt  nedanstående  tablå  utvisar,  i  hvilken 
tablå  för  att  utvisa,  hvilka  stora  skillnader,  som  förefunnos  mellan 
de  lägsta  antagna  anbuden  och  de  högsta  anbuden,  dessa  senare  äf- 
ven  intagits. 


Från  aktiebolaget  Södertälje  verkstäder  : 

5  st.  personvagnar  kombinerade  4-axliga  I, 

Antaget ; 
anbud  1 
Kronor 

Högsta 
anbud  1 
Kronor  ! 

II  och  III  klass,  litt  ABC  0  .  pr.  st. 

10  st.  personvagnar,  2-axliga  III  klass, 

24  850 

32  250j 

litt  C  3  b .  »  * 

7  550 

8  950 

65  st.  täckta  godsvagnar  litt  G  3.  ...  »  » 

40  st.  kylvagnar  med  expansitkork- 

2  583 

3  100 

stensfyllning  litt  H  3 .  5  * 

10  st.  kylvagnar  enligt  speciella  före¬ 
skrifter  afsedda  för  Frigatorinred- 

4  709 

6  625 

ning .  »  » 

Från  aktiebolaget  Arlöfs  mekaniska  verkstad 
och  waggenfabrik,  Nya  Aktiebolaget  Atlas 
och  Vagn-  och  Maskinfabriksaktiebolaget 
i  Falun  gemensamt: 

20  st.  kombinerade  2-axliga  III  klass- 

4  474 

6  000 1 

och  resgodsvagnar  litt  CF  4  b .  »  » 

165  st.  3-axliga  35-tons  malmvagnar 

6  950 

8  2S5! 

I 

litt  M  2  .  »  » 

2495 

3  800 

I  of  vanstå  ende  priser,  hvilka  afse  per  styck  för  de  olika  vagns- 
typerna  levererade  vid  resp.  verkstäders  närmaste  statsbanestation, 
ingå  ej  värdet  af  de  effekter,  hvilka  af  järnvägsstyrelsen  anskaffas  och 
tillhandahållas  kostnadsfritt,  såsom  boggier,  hvaraf  från  Södertälje 
verkstäder  inköptes  10  st.  till  pris  af  1  442  kr.  för  hvar,  hjulpar, 
fjädrar,  lngerboxar,  gasbelysningsapparater,  luftbromsdetaljer  m.  m. 

Som  de  priser,  för  hvilka  ofvannämnda  vagnar  erhöllos,  betyd¬ 
ligt  understego  de  beräknade,  utbjöd  järnvägsstyrelsen  därför  till  täflan 
ytterligare  ett  antal  vagnar,  hvilkas  leverans  fördelades  på  sätt  i 
nedanstående  tabell  angifves. 

Hela  värdet  af  den  sålunda  inköpta  materielen  uppgår  till  för 
lokomotiv  1  080  000  kronor  och  för  vagnar  med  tillägg  af  värdet  af 
ofvannämnda  af  järnvägsstyrelsen  anskaffade  effekter  till  c:a  2  150  000 


kronor. 

De  priser,  som  betingades  för  vagnarna  vid  ofvannämnda  upp¬ 
handlingar  understiga  ganska  afsevärdt  de,  som  betalats  vid  före¬ 
gående  leveranser,  beroende  dels  däraf,  att  den  under  en  följd  af  år 
rådande  sammanslutningen  mellan  de  flesta  vagnfabrikanterna  eller 
den  s.  k.  »vagnringen»  upphörde  vid  utgången  af  år  1910,  dels  af 
arbetsbristen  inom  verkstadsindustrien. 

Då  det  kan  vara  af  intresse  att  se,  huru  ringbildningen  inver¬ 
kat  på  priserna  för  vagnarna  införes  här  nedan  en  tablå,  utvisande 


Från  aktiebolaget  Svenska  järnvågs  verkstä¬ 
derna  : 

10  st.  personvagnar  2-axliga  III  klass 

litt  C  3  b . .  pr 

Från  Vagnfabriks  aktiebolaget  t  Södertälje 

5  st.  kombinerade  2-axliga  III  klass 

och  resgodsvagnar  litt  CF4b  .  » 

Från  Hessleholnis  tnek.  verkstads  aktiebolag ; 

40  st.  täckta  2-axliga  godsvagnar  litt 

G  3  .  * 

Från  Kockums  vick.  verkstads  bolag ; 

50  st.  3-axliga  35-tons  malm  vagnar  litt 
M  2  .  » 


Antaget  Höp 
anbud  anl 
Kronor  Kro 

1 


st. 


7  380  8 


•  2  538]  3 
»  2  445  3 


de  olika  pris,  som  några  af  de  vanligare  vagnsslagen  betingat  u; 
de  sista  åren. 


År 

Vagnar  litt.  C  3 

t 

Tagnar  litt.  G  3 

Pris 

Kronor 

Ökning  eller  minsk¬ 
ning  i  %  från  senaste 
upphandling 

Pris 

Kronor 

Ökning  eller  mi> 
ning  i  %  från  se 
upphandling 

1906 . 

I  I  200 

+  5)9 

3  730 

+  6,5 

1907 . 

II  650 

+  4>o 

4  OOO 

+  7)2 

1908 . 

1  I  250 

—  3.4 

3  800 

—  5 

1909 . 

— 

— 

3  268 

—  14 

'  1910 . 

7  55° 

—  3.3 

2  915 

—  10, s 

» 

7  380 

—  2,2 

2  583 

—  12,8 

» 

— 

2  538 

—  1.7 

Friserna  för  vagnar  litt.  G  3  för  åren  1906  — 1909  afse  v 
med  skrufbroms  och  för  1910  för  vagnar  med  bromskur,  s 
vakuum-  och  lufttryckbroms,  h varvid  dock  järnvägsstyrelsen  tillh 
håller  bromscylindrar  och  gummivaror  för  vakuumbromsen  och  s 

bromsdetaljer.  o  ! 

Af  tablån  framgår,  att  priserna  ökats  till  år  1908,  från  h  i 

år  desamma  åter  börjat  falla  i  viss  mån  beroende  af,  att  Aktiebc] 
Svenska  Tärnvägsverkstäderna  i  Linköping,  då  uppträdde  a  markr- 
Med  intresse  motser  man  därför  de  levererans-priser,  som  vid  1 
varande  års  beställningar,  hvarom  redan  öfverenskommelser 
träffas,  kunna  komma  att  blifva  fastställda. 


NOTISER 


Porträttmatrikeln  öfver  Svenska  Teknologförenin 
ledamöter  1911.  Arbetet  med  porträttmatrikeln  har  enligt  ir 
lande  från  redaktionskommittén,  fortskridit  så  långt,  att  sättni - 
betet  inom  kort  kan  taga  sin  början.  Emellertid  fattas  trots  p  1 
nelser  ännu  ett  antal  porträtt  och  biografiska  uppgifter  (c:a  25; 
och  denna  omständighet  lägger  en  beklaglig  hämsko  på  den  d 
het,  hvarmed  arbetet  måste  bedrifvas  för  att  blifva  färdigt  ino 
satt  tid. 

Det  är  därför  af  vikt  att  de,  som  ännu  ej  efterkommit  1 
ningen,  skyndsamt  fullgöra  sin  anpart  i  det  gemensamma  verk 

Kungl.  Tekniska  Högskolans  stipendier.  1  >h  an 

äro  lediganslagna  resestipendier  från  Otto  och  Augusta  Lindst 
Knut  och:  Amalia  Styffes  samt  öfver  ingenjören  Johan  I)anielso\ 
pendier  äfvensom  stipendier  för  clektrotekmci  fran  //.  7.  Cedi 

fond.  J 

Sökande  till  stipendierna  äga  till  Tekniska  Högskolans  s * 

senast  kl.  2  e.  m.  den  20  mars  19 11  ingifva  sina  af  veder! 
betyg  och  intyg  i  vidimerade  afskrifter  åtföljda  ansökningar  ni 
gif vande  af  ändamålet  med  den  tilltänkta  studieresan.  Närmar' 
lysningar  meddelas  å  Kungl.  Tekniska  Högskolans  kansli  L 
måndagar  och  torsdagar  kl.  12  —  2  e.  m.,  hvarest  formulär  till  bA 
förbindelser  tillhandahålles. 

Beträffande  stipendierna  från  telefondirektör  Cedergren 
skola  dessa  tilldelas  antingen  begåfvade  och  insiktsfulla  s, 
elektrotekniker,  hvilka  däraf  äro  i  behof  för  att  genom  stu< 
eller  praktisk  verksamhet  i  främmande  land  fullständiga  sin  ut!' 
i  elektroteknik  och  därmed  sammanhängande  områden  och  sonn 
ligen  förklara  sig  hafva  för  afsikt  att  inom  Sverige  ägna  sig  • 


* 


Febr.  19 11 
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knisk  verksamhet,  eller  ock  dylika  elektrotekniker,  som  däraf 
i  behof  för  att  företaga  undersökningar  eller  experiment  för  be- 
<lt  för  Högskolans  styrelse  uppgifvet  ändamål.  För  att  komma 
ljutande  af  stipendium  af  nu  ifrågavarande  slag  bör  den  sökande 
aflagd  teknisk  examen  under  minst  två  högst  fem  år  hafva  ut- 
:  praktisk  elektroteknisk  verksamhet.  Där  särskilda  skäl  före- 
må  stipendium  utdelas  jämväl  till  den,  som  under  längre  tid 
em  år  utöfvat  dylik  verksamhet. 

Ur  föreskrifterna  för  stipendier  från  de  öfriga  tre  fonderna  kan 
•as  att  såsom  sökande  äga  anmäla  sig  afgångna  eller  afgående 
■r  från  Tekniska  Högskolan,  hvilka  därstädes  genomgått  full- 
lig  kurs,  utmärkt  sig  för  rena  seder,  redbarhet  och  kunskaper 
genom  studier,  resor  eller  praktisk  verksamhet  önska  att  i  främ. 
le  lind  föröka  sina  insikter.  De  skola  förbinda  sig  att  inom 
af  Högskolans  styrelse  bestämd  tid  i  Sverige  ägna  sig  åt  något 
som  har  till  ändamal  att  framställa  egentliga  industrialster,  helst 
1a,  som  förut  icke  eller  i  en  för  vårt  lands  behof  otillräcklig  om- 
ing  eller  efter  någon  mindre  fulländad  metod  här  tillverkats. 

Dessutom  bör  den,  som  erhåller  dylikt  stipendium  till  Kungl. 
'iska  Högskolans  styrelse  ingifva  berättelse  öfver  sina  med  stöd 
l-t  af  honom  erhållna  stipendiet  bedrifna  studier  och  undersök- 
ir  hvarvid  särskildt  böra  angifvas  de  områden,  i  hvilka  de  vunna 
1  kunna  vinna  praktisk  tillämpning  för  vårt  land. 

Engelska  kolmarknaden.  Urinarknadsrapportenfrån  herr  Percy 
is  filialkontor  i  Hull  den  11  februari  1911  kan  följande  vara  af 
;se  meddela.  För  denna  årstiden  är  tendensen  inom  den  engel- 
ivoi marknaden  mycket  fast  och  skeppningarna  fiån  nästan  alla 
klen  äro  särdeles  Jifliga.  Den  i  Wales  rådande  stora  knapp- 
'  på  kol  med  exceptionellt  höga  priser  har  drifvit  en  stor  del 
order  från  detta  distrikt  till  Yorkshire,  Durham  och  Northum- 
ad,  hvarest  grufägarne  tillföljd  häraf  varit  i  stånd  hålla  priserna 
äfv.n  under  de  eljest  slacka  vintermånaderna.  Den  storartade 
Cien  inom  den  inhemska  industrien  tyder  också  på  bättre  kon- 
urer,  och  troligen  blifva  grufägarne  icke  nödsakade  att  acceptera 
ga  priser,  som  kol  af  köpmän  spekulationsvis  försålts  till  öfver 
gen. 


)RENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  af  Svenska 
logforeningen  hade  torsdagen  den  9  febr.  ordinarie  samrnan- 
->  hvarvid  beslöts  att  anordna  kemist-  och  bergsmannamöten  i 
md  med  Svenska  teknologföreningens  jubileum  i  höst.  Vid 
anträdet  förekom  vidare  diskussion  om  kemiska  fackskolans 
mg  i  det  nya  förslaget  till  omorganisation  af  Tekniska  hög- 
1  med  inledningsföredrag  af  docent  Evert  Norlin.  Af  den- 
a  framgick,  att  kemisterna  anse  den  kemiska  fackskolan  till- 
att  genom  den  i  förslaget  gjorda  uppdelningen  och  särskildt 
!e^  öfver  att  det  elektrokemiska  laboratoriet  icke  skulle  kunna 
tidsenlig  och  så  snabb  utveckling  som  kunde  önskas.  Afdel- 
t  beslöt,  att  öfverlämna  åt  en  kommitté  att  uppgöra  förslag 
alande  att  underställas  afdelningen,  då  ärendet  ånyo  förekom- 
dl  behandling  på  marssammanträdet. 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  sam- 
ädde  m-mdagen  den  13  febr.  under  ordförandeskap  af  civ.  ing. 
ut  S.  Ltibeck.  Med  anledning  af  den  hänvändelse  byggnads- 
len  i  Stockholm  gjort  till  Svenska  Teknologföreningen  lieslöt 
ingen  taga  under  ompröfmng  frågan  om  moderniserade  normer 
irakning  af  byggnadskonstruktioner  och  skulle  detta  ärende 
i'tagas  vid  kommande  sammanträde  efter  skedd  utredning. 
Ingenjör  Clir.  Syrvan  lämnade  därefter  meddelanden  om  nyare 
migar  vid  amerikanska  järnvägsbyggnader  särskildt  tippning 
ytibar  hängbrygga.  civ.  ing.  löjtnant  C.  Meurling  gaf  enaftal- 
artor  och  ljusbilder  illustrerad  resumé  öfver  landtegendomsnämn- 
arbeten  för  exploaterande  af  stadens  landtegendomar  vid  E11- 
och  hromma.  I  anslutnig  härtill  demonstrerade  civ.  ing.  löjt- 
C.  Forssell  betonkonstruktionsbyråns  förslag  till  pontonbro 
1  ranebergsund  för  spårvägslinjen  till  Bromma  och  civ.  ing. 
kahlman  redogjorde  för  de  principer,  som  legat  till  grund  för 
anernas  utarbetande  för  de  olika  områdena. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  hade  tisdagen  den 
14  februari  sammanträde,  hvarvid  professor  Osvald  Siréu  höll 
föredrag  med  ljusbilder  om  grunddragen  ur  Peterskyrkans 
byggnadshistoria.  Tal.  uppehöll  sig  först  vid  centralbyggna¬ 
dens  historiska  utveckling  och  genomgick  sedan  kyrkans  olika 
faser  i  byggnadshistoriskt  hänseende. 

Vidare  voro  utställda  ritningar  och  modeller  af  stadspla- 
nekomtnissioneus  förslag  till  ordnande  af  Maria-,  Skinnarviks- 
och  Högalidsbergen  i  Stockholm,  hvilka  demonstrerades  af 
stadsarkitekt  Sahlin.  Arkitekt  V.  Klemming  visade  och  redo- 
gjorde  för  sitt  förslag  till  ordnande  af  Timmermansordens  om¬ 
råde  vid  Eriksberg,  hvaröfver  modell  och  planritningar  voro 
utställda.  Arkitekt  Cyrillus  Johansson  demonstrerade  ritnin¬ 
gar  och  modeller  till  hyreshus  vid  Nybrogatan  m.  m.  och  ar¬ 
kitekt  J.  Norborg  till  en  del  mindre  fristående  bostadshus. 


INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

sammanträder  på  Bergsskolan  i  Falun  lördagen  den  25  februari 
19 11  kl.  7.  30  e.  m.  hvarvid  bl.  a.  förekommer  föredrag  af 
civ.  ing.  löjtn.  Sven  Liibeck  om  »Vattendragens  reglering 
med  hänsyn  till  vattenkraft  och  flottningsiutressen»,  med  ski- 
optikon bilder,  och  äro  flottningsintresserade  välkomna  till  sam¬ 
manträdet. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Februari.  —  Äldre 
mästares  arkitekturritningar*.  —  Byggnadssättet  i  våra  villastäder*. 
—  Sammanbyggda  enfamiljshus  i  Lidingö  villastad*.  —  En  bok  om 
stadsbyggnadskonst  *.  —  Det  föreslagna  lotteriet  för  den  monumen¬ 
tala  konstens  befrämjande.  — -  Arkitektskolade  biträden  på  kontor 
och  byggnadsplats. 

1EKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Februari.  —  Hjälpmedel 
vid  kontroll  af  ångpanne-eldningens  ekonomi*.  —  Tredje  klass  sof- 
vagnar  vid  statens  järnvägar*.  —  Is-  och  kylmaskiner*.  —  Borrning 
af  djupa  hål. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST,  Februari.  —  Sydsvenska  kraftaktiebolagets  anläggningar  i 
Lagan*.  —  Om  Nivåkurvor  och  deras  noggrannhet*.  —  Signalbio 
vid  Liljeholmen. 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUND, 
n:r  6.  —  Förbundets  föreläsningsvecka  1 9 1  t  .  —  Baltiska  utställningen 
i  Malmö  1914-  —  Fördelningen  af  de  tekniska  resestipendierna.  — 
Anmärkningar  mot  de  nya  deklarationsformulären.  —  Industrien  och 
folkundervisningen. 

MEDDELANDEN  FRÅN  K.  KOM.  KOLL.  ARBETSSTATIS- 
TIK,  n:r  1.  —  Arbetsförmedlingsinspektionens  ordnande.  —  Statens 
förlikningsmäns  för  medling  i  arbetstvister  verksamhet  år  1909.  — 
Butikstängningslagens  tillämpning  under  år  1910. 

GEOLOGISKA  FÖRENINGENS  FÖRHANDLINGAR  Januari. 

—  En  turmalinförande  järnmalm.  —  Isfjordsområdets  kvartärgeologi*. 

—  Jordens  järnmalmtillgångar. 

JÄRNBANEBLADE I ,  n:r  2.  —  Berättelse  öfver  de  danska 
statsbanorna  1909 — 10.  —  Järnvägsärenden  vid  1911  års  riksdag.  — 
Egendomlig  statistik.  —  Torf  som  bränsle  i  stationära  eldstäder  vid 
Statens  järnvägar. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  n:ris  1  och  2.  —  G.  A  Engel- 
brektssonf*.  —  Pristäflan  för  upptecknande  af  facktermer  för  pap¬ 
pers-  och  trämasseindustrien  samt  för  pappershandeln.  —  Sveriges 
pappersimport  I9°9-  —  Pappers-  och  trämassemarknaden  1910.  — 
Program  för  svenska  pappers-  ocli  cellulosa-ingeniörsföreningens  års¬ 
möte  17  och  18  Februari.  —  Ett  gif  akt  för  våra  trämasseexpor- 
törer.  —  Svenskt  papper  till  Tyskland.  —  Tullverkets  varuförteck- 
ning. 

SI  EN  OCH  CEMENT,  Januari.  —  Vår  malmexport  och  de 
tyska  traktatsunderhandlingarna.  —  Grundläggningens  utförande  vid 
Norrköpings  rådhus.  —  Hindersmässan  i  Örebro.  —  I  torffrågan. 

Färgglädje  i  våra  byggnader.  —  Svensk  Cement  i  Argentina. 

INGENI0REN,  Januari  28J  F’ebruari  4.  —  Rationella  beton- 
och  och  mubruksbl andningar.  —  Regler  för  installation  af  olje-  och 
bensinmotorer.  —  Pristäflan  om  ordnande  af  gamla  bangårdsområ. 
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dena  i  Köpenhamn*.  —  Undersökning  öfvcr  murbruks  sammansätt¬ 
ning  och  dess  inflytande  på  murverks  bestånd. 

ENGINEERING,  Februari  3.  —  Staden  Marseilles  vattenverk*. 

_  Förvärmning  af  vatten  å  lokomotiv.  —  Förslag  till  utvidgning 

af  dockanläggningarna  i  och  invid  London".  —  16  hkr  automobil*. 

—  Kombinerad  rörlig  järnvägs-  och  landsvägsbro*.  —  London  och 
flottan.  —  Ränteförluster  för  järnvägars  rullande  materiel.  —  Fördel¬ 
ning  af  elektrisk  energi.  —  »Thunderers»  stapellöpning*.  —  Afväg- 
ningsstång*. 

Februari  10.  —  Öfvergångskurvor  i  järnvägsspår*.  —  Gjuteriers 
utrustning*.  —  Ventilationsanordningar  i  väfverier*.  —  Maskinell 
drift  vid  gasverk*.  —  Fysiska  sällskapet  i  London.  —  Vattenmätare*. 
Destilleringsmaskin  för  krigsfartyg*.  —  Kondenseringens  betydelse.  — 
Oljemotorns  värdesättningar.  —  Belgiska  statsbanorna.  Försök  med 
aero-motorer.  —  Aero-hydro-plan*.  —  Centrifugalpump  för  stor 
lyfthöjd*.  —  Koppar-zink- legeringar*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Februari  3.  —  Materialprofningsfrågans 
ställning  i  Norge.  —  Aflöningsförhallanaen  för  ingenjörer  i  statens 
tjänst.  —  Tekniska  mellanskolor.  —  Anläggningen  vid  a/s  Sydvaran- 
gers  malmseparations-  och  brikett-verk*.  —  Norsk  margarinindustri. 

—  Stadsplanetäflingen  i  Trondhjem.  —  Arbetsstyrka  och  arbetsför¬ 
tjänst  vid  statsbanebyggnaderna. 

Februari  10.  —  Järn  kontra  armerad  beton.  —  Materialprof- 
ningsanstalten  i  Kristiania.  —  Pristäflan  om  skolbyggnad  i  Drammen. 

_  Märken  efter  äldre  takstolsbyggnader  å  Trondhjems  domkyrkas 

torn*.  —  Gatubyggnad  i  större  städer.  —  Bergensbanans  nya  person- 
tågslokomotiv*.  —  Automatisk  reglering  af  buffertbatterier*.  — 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Januari  28.  —  Ångturbin,  system  Malms- 
Pfenninger*.  —  Framstegen  på  automobilområdet  1910*.  —  Ut¬ 
vidgning  af  hamnen  i  Antwerpen*.  —  Isbildningar  vid  vattenkrafts¬ 
stationer*.  —  Ny  metod  för  mjölkpulvers  tillverkning.  —  Järn-,  stål- 
och  stenkols -produktionen  åren  1908  och  1909.  —  Styrbara  luft¬ 
skeppet  »Morning  Post»*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Januari  25, 
Februari  4.  och  11.  —  Stadgar  för  Carnegie-stiftelsen  för  räddning  af 
människolik  —  Vattenmängdsmätningar  i  Rhen  *.  —  Byggnader 

för  medicinalstyrelsen  i  Stuttgart*.  —  Sjöfartens  på  Rhen  utveckling*. 

—  Nyare  grund läggningsmetoder*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIEURE, 
Februari  2.  —  Landtbruksmaskiner,  arbetsmaskiner  för  textilindustrien 
och  motorer  på  Brysselutställningen*.  —  Profning  af  en  4  000  hki 
elektriskt  drifven  kompressor*.  —  Tillverkning  af  metallslangar*. 
Öfversikt  öfver  elev-antalet  vid  tyska  tekniska  högskolor. 

Februari  11.  —  Undervisning  i  mekanisk  teknologi  för  utbil¬ 
dande  af  konstruktörer*.  —  Anläggningar  för  tillgodogörande  af 
afloppsånga*.  —  I  rörelse  varande  vätskors  och  gasers  inre  förhål¬ 
landen*.  —  Landtbruksmaskiner  på  Brysselutställningen*.  Krigs¬ 


fartyg,  som  löpt  af  stapeln  1910.  —  Kabeltransportbana  vid  K 
Wilhelms  kanalen*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  Februari.  —  Internatu 
arbete  på  de  tekniska  områdena.  —  Arbetsinspektion.  —  Fraga 
diskontering.  —  Den  ekonomiska  betydelsen  af  salpeter-  och 
kväfveproblemen.  —  Främre  Asiens  öppnande  för  handeln. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG.  Februari  1  och  4.  —  Nya 
byggnadsverk  i  Jerusalem*.  —  Utgräfningar  i  Perzamon*.  — 
bättring  af  sjöfarten  på  Rhen,  Elbe  och  Oder.  —  Inrättande  ; 
byggnadskonstmuseum  i  Berlin.  —  Resultat  af  pristäflan  till  Bisn- 
monument  vid  Bingerbriick*.  —  Stadsplanedetalj  i  Frankfurt  a. 
—  Fackmännens  arbete  inom  förbundet  för  Gross-Berlin.  — 
bana  för  staden  Schöneberg.  —  Den  modärna  tekniken  och  de: 
tydelse  för  det  ekonomiska  lifvet.  —  Utvecklingen  af  stadsbygg 
idealet.  —  Nyare  krematoriebyggnader.  —  Användning  af  inhe 
byggnadsmaterialier.  —  Kaiserbrticke  i  Breslau*. 

Februari  8  och  11.  —  Uppgifter  för  sammanslutningen  n 
Berlin  och  dess  förorter.  —  Den  franska  brobyggnadskonsten 
hänsyn  till  traktens  karaktär.*  —  Kanalisering  af  Neckar.*  — 
om  värdestegring.  —  Saluhall  vid  bangarden  i  Miinchen*.  1 
arbeten  vid  Panamakanalen. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG.  Febr.  4  och  11.  — E 
gande  af  område  i  staden  Schaffhausen*.  —  Är  symmetri  eller  o; 
bundenhet  inom  byggnadskonsten  vackrast?  Stadsplan  för 
bonsfeld*. —  Rullande  materiel  för  Lötschbergbanan.*  —  Förvalt 
byggnad  och  bostadshus  för  kraftverk  vid  Rheinfelden  . 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.- 
EINES,  Februari  3.  —  Nyanskaffning  af  lokomotiv  efter  år  19c 
Indikator*.  —  Anläggning  af  godsmagasin*.  Redogöreh 

köldkongressen  i  Wien.  —  Vattenvägarna  med  särskild  hänsy 
Elbe.  —  Högvatten  i  Donau.  —  Statisk  beräkning  af  damn 
nåder*  —  Bokslut  o.  d.  för  Österr.  Ing.  o.  Ark.  föreninge 
Eriekanalen*.  —  Anläggning  och  drift  af  modärna  sjukhus. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNCLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf  öreningen  afhaller  (i  stället  föi  de  in 
sammanträdena  1B/2  och  1B/3)  en  extra  sammankomst  torsdag 
2  mars  19®  r.  JLrencten  .*  1.  Inval,  —  2.  Val  af  medlemma 
vid  förra  sammankomsten  beslutad  kommitté  för  skiljedo 
farandets  utveckling  i  vårt  land. 

Vidare  på  kallelsekorten  ! 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


Preliminärt  program  lör  årsmötet  den  23 — 24  mars  1911.  Mötet  äger  rum  a 
Torsdagen  den  2?  mars;  kl.  1 1  f.  m.  Mötets  öppnande  i  Hotel  Royals  stora  sal. 


Grand  Hotel  Royal  i  Stock]! 


kl.  1,30  e.  m. 
Fredagen  den  24  mars;  kl.  9,30  t.  m. 


kl.  3  e.  m, 
kl.  7  e.  m. 


Öfverläggningsämnen. 

1.  H vilka  åtgärder  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af  entreprenad 
leverans-väsendet  i  vårt  landr  Inledare:  Ingenjör  A.  I>jörkman. 

2.  Svenska  Teknologföreningens  ställning  till  industrien.  Inledare:  Ingenji 
Ny  cander. 

3.  Frågan  om  samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Inledare, 
eningens  sekreterare  ingenjör  G.  Holmberger.  (En  redogörelse  tör  fr-' 
läge  jämte  de  yttranden,  som  afgifvits  af  i  törhandlingarne  om  sann1 
deltagande  tekniska  föreningar,  utsändes  löre  mötet). 

4.  Föreningens  ordinarie  mars-stämma. 

Gemensam  middag. 


Förutom  detta  årsmöte,  som  hufvudsakligen  är  ägnadt  åt  föreningens  inre  angelägenheter  kommer  att  1  ho: 
ordnas  ett  möte  af  mera  officiell  karaktär  i  samband  med  föreningens  50-årsfest  och  Polhemsjubileum. 
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— .  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  — 

,'EHÅLL:  Alfkarlebyfallens  utbyggai.de  och  tillgodogörande  af  vattenkraften  i  Dalälfvens  nedre  lopp;  Gustav  Berman  +:  Motorvagna, 
r  järnvägsdrift  och  deras  ekonomi;  Svenska  Teknologföreningens  Polhemspristäflan ;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 
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.FKARLEBYFALLENS  UTBYGGANDE  OCH  TILLGODOGÖRANDE  AF  VATTEN 

KRAFTEN  I  DALÄLFVENS  NEDRE  LOPP. 


I  Teknisk  Tidskrift  för  den  18  febr.  har  märket  F.  G.  S. 
larat,  att  fallsträckan  i  nedre  Dalälfven  mellan  Hedesunda- 
ien  och  hafvet  kunde  på  ett  rationellare  sätt  utnyttjas  än 
nu  vore  å  bane.  Då  Vattenbyggnadsbvrån  i  stöire 
mindre  grad  haft  befattning  med  projekteringen  af  de 
tverk,  som  å  ifrågavaran- 
träcka  skola  komma  till  ut- 
nde,  och  därvid  äfven  haft 
dning  undersöka  de  af  F. 

.  berörda  frågorna,  har  jag 
1a  tillmötesgått  redaktio- 
aahållan  om  ett  uttalande 
■cen. 

Fallsträckan  illustreras  af 
*ade  plan  och  profil,  utvi- 
e  äfven  de  projekterade 
tverken.  Nedanför  den  be- 
nde  Hedesundafjärden  föl- 
Söderfors  med  c;a  6  m  höjd, 
fter  I 'ntrafjärden  med  c:a 
n2  yta,  Stockholms  stads 
averk  (Tamms-  och  Kvarn- 
rna)  med  c;a  14  m  fallhöjd, 
nafjärden  med  c;a  9  km2 
Sandvikens  fall  vid  Lau¬ 
ri  med  c;a  9  m  fallhöjd, 
en  dammbassäng  med  1,2 
yta  ofvanför  det  föreslag- 
raftverket  vid  Ålfkarleby 
c;a  18  m  fallhöjd. 

Det  af  F.  G.  S.  framställ- 
jrslaget  går  nu  ut  på,  att 
irlebyfallen  ej  borde  utbyg- 
'fter  V  attenfallsstyrelsens 
ig,  utan  att  styrelsen  i  stäl¬ 
lde  söka  sammanföra  fall- 
ia  mellan  Hedesundafjär- 
ach  Östersjön  till  gemen - 
utbyggande  af  fallsträc- 
Hvad  F.  G.  S.  sålunda 
är  hvad,  som  på  facksprå- 
;allas  en  idealisk  profilre- 
8-  Denna  har  ett  dubbelt 
nämligen : 

:o  att  på  bästa  sätt  till¬ 
aga  hela  fallhöjden,  för 
a  möjliga  summakostnad, 
ined  så  få  anläggningar 
nöjligt; 


2:0  att,  där  ojämn  belastning  förekommer,  så  inpassa 
kraftanlaggningarna ,  att  vattenuttagningen  kan  rättas  efter 
det  varierande  kraftbehofvet;  för  ändamålet  erfordras  till¬ 
räckliga  dammbassänger  icke  blott  ofvanför  resp.  anlägg¬ 
ningar,  utan  äfven  nedanför,  då  en  efterföljande  anlägg¬ 
ning  har  olikartad  belastning. 

I  förstnämnda  afseende, 
fallsträckans  uppdelning,  har  F. 
G.  S.  endast  i  förbigående  an- 
tydt,  att  »troligen  endast  tre 
dammar  och  kraftstationer  be- 
höfva  byggas  i  stället  för  fyra», 
hvarigenom  lägre  anläggnings¬ 
kostnad  skulle  kunna  uppnås. 
Det  hade  varit  af  intresse  att 
erfara,  hur  saken  därvid  afsetts 
ordnad.  Fallkomplexen  skiljas 
från  hvarandra  af  betydande 
fjärdar;  stora  uppdämningar 
äro  uteslutna  och  att  samman¬ 
föra  fallen  medelst  nivåkanaler 
blir  med  hänsyn  till  afstånden 
och  terrängens  beskaffenhet 
föga  »naturligt»,  bortsedt  från 
äganderättsförhållanden.  Där¬ 
emot  kunna  jämkningar  kom¬ 
ma  ifråga  beträffande  fallhöj¬ 
dens  uppdelning,  och  hafva 
dessa  detaljer  varit  föremål  för 
ingående  utredningar. 

Söderfors  utgör  ett  natur¬ 
ligt  komplex  för  sig ;  fallets  sam¬ 
manförande  med  Untrafallet  är 
af  terrängskäl  icke  alldeles  ute¬ 
slutet,  men  har  vid  undersök¬ 
ning  icke  befunnits  ekonomiskt. 

I  den  nedanför  liggande  Untra 
fjärden  hafva  enligt  det  insy¬ 
nade  byggnadsförslaget  lämpli¬ 
ga  dämningsbestämmelser  träf¬ 
fats.  Mellan  Untrafallet  och 
Lanforsen  finnas  ett  par  små 
forsar,  som  indämmas  eller  ut¬ 
rensas,  så  att  fallhöjden  helt 
tillvaratages.  I  särskilda  utred¬ 
ningar,  som  Vattenbyggnads- 
byrån  för  Stockholms  stad  och 
Sandvikens  järnverk  utfört,  har 
frågan  om  ändrade dämningsför- 
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hållanden  mellan  de  båda  verken  pröfvats  från  ekonomisk 
synpunkt.  —  Mellan  Lanforsen  och  det  egentliga  Ålfkarleby- 
fallet  finnas  nu  ett  par  mindre  forsar,  Nygårds-  och  Stall¬ 
forsarna.  Rörande  dessas  utnyttjande  har  Vattenbygg- 
nadsbyrån  för  några  år  sedan  verkställt  utredning,  hvaraf 
framgick,  att  Nygårdsforsens  sammanförande  med  Lanfor¬ 
sen  icke  vore  särskildt  begärligt,  men  att  däremot  såväl 
Nygårds-  som  Stallforsarna  kunde  med  synnerlig  fördel 
indämmas  från  Älfkarlebyfallet.  En  dylik  anordning  föreslogs 
därför  i  det  af  k.  järnvägsstyrelsens  byrå  för  elektrisk  drift  ut¬ 
arbetade  Älfkarlebyförslaget  och  ligger  som  bekant  äfven  till 
grund  för  Vattenfallsstyrelsens  nu  framlagda  förslag.  Slutli¬ 
gen  kan  förtjäna  antecknas,  att  det  långsluttande  fallet  om 
c:a  3  m  nedanför  Älfkarlebyfallet  ännu  på  långl  ga  tider  icke 
lärer  kunna  med  ekonomisk  fördel  tillvaratagas. 

I  af  seende  på  fallsträckans  mellan  Hedesundafjärden 
och  Östersjön  lämpliga  uppdelning  kunna  sålunda  några 
uppslag,  som  icke  blifvit  undersökta,  näppeligen  väntas 
framkomma. 

Hvad  därefter  angår  profilregleringens  andra  uppgift, 
att  tillgodose  belastningsvariationer  utan  vattenförlust,  så 
har  äfven  denna  tack  vare  gynsamma  naturförhållanden 
kunnat  i  Dalälfvens  nedre  del  lösas  på  ett  mycket  tillfreds¬ 
ställande  sätt.  F.  G.  S.  har  utgått  från  förutsättningen  att 
dammbassänger  icke  finnas  mellan  de  olika  anläggningarna 
och  i  sådant  fall  vore  resonemanget  riktigt;  då  vore  en 
samköming  den  enda  möjliga  utvägen  att  undgå  effektför¬ 
lust.  Här  skiljas  emellertid  som  nämndt  de  olika  fallen  af 
betydande  fjärdar,  och  dessa  fjärdar  kunna  i  tillräcklig  grad 
fylla  uppgiften  att  utjämna  olikheter  i  belastningen  vid  de 
olika  kraftverken. 

Söderfors  kan  sålunda  godtyckligt  utbyggas  efter  blif- 
vande  belastning.  För  Stockholms  stads  Untraverk  har 
öfveringeniör  A.  Decker  verkställt  mycket  omfattande  ut¬ 
redningar  rörande  den  lämpligaste  maximieffekten  —  med 
hänsyn  till  vattenmängd,  byggnads-  och  öfverföringskostna- 
der  samt  belastningsvariationer  vid  samköming  med  sta¬ 
tens  ångverk.  Visst  är,  att  fjärdarna  ofvanför  och  nedanför 
Untraverket  äro  rymliga  nog  för  att  möjliggöra  den  variation 
i  aftappning,  som  öfverhufvud  kan  ifrågakomma. 


För  Lanforsen  blir  belastningen  sannolikt  tämligen  jä 
under  veckan  och  dygnet,  medan  vid  Älfkarleby  bel 
ningen  blir  blandad  dygns-,  dag-  och  ljusbelastning.  Mer 
de  båda  anläggningarna  skapas  emellertid  en  bassäng,  1 
möjliggör  en  tillfällig  ökning  af  Älfkarleby  verkets  effekt  :r 
intill  c;a  12  000  hästkrafter  (40  å  100  %  af  medelbel: 
ningen),  h vilket  för  en  lång  tid  framåt  är  fullt  tillfreds; I 
lande.  Skulle  den  blifvande  belastningen,  hvars  för 
ning  man  ännu  föga  känner,  i  framtiden  göra  ytterlip 
ekonomisering  med  vatten  önsklig,  så  kan  detta  lätt  ; 
genomföras  i  samförstånd  med  Lanfors verket.  De  b! 
verkens  projekterade  utbyggnad  lägger  ej  hinder  i  vär 
för  en  sådan  anordning. 

1  anslutning  till  hvad  sålunda  anförts  om  profilreglerinji 
må  ifråga  om  vattentillgången  påpekas,  att  F.  G.  S.  utj 
från  en  kvantitet  af  250  sm3,  som  dock  icke  kan  påräl : 
mer  än  6 — 7  månader,  efter  sjöregleringar  snarare  min 
del  af  året.  Lågvattenmängden  är  80  å  100  sm3,  efter  ! 
lering  af  Siljan  m.  fl  sjöar  120  å  175  sm3.  För  ungefär  < 
sm3"  hafva  emellertid  verken  vid  Untra,  Lanforsen  och  i 
karleby  planerats,  och  detta  af  olika  skäl,  som  det  skulle  < 
för  långt  att  här  relatera.  Därmed  är  också  klart,  at  ' 
anläggningar,  som  komma  att  arbeta  med  varierande  bel! 
ning,  blifva  utbyggda  i  tillräcklig  omfattning  förattmeo 
vattenmagasinering  kunna  rätta  driften  efter  behofvet,  11 1 
ligen  just  under  den  del  af  året,  då  detta  tillfölje  knapp  1 
tentillgång  kan  vara  af  särskildt  värde.  —  Att  inrätta i| 
för  vattenmagasinering  och  variabel  drift  äfven  vid  250  ' 
vattenföring  är  —  i  motsats  till  hvad  F.  G.  S.  förutsat  - 
bl.  a.  på  grund  af  kraftledningarnas  stora  längd  oek'^ 
miskt,  såvidt  man  nu  för  en  öfverskådlig  framtid  kan- 
döma.* 


*  Ehuru  anförda  skäl  af  mindre  saklig  vikt  kan  dock  bä " 
tjäna  anmärkas,  att  med  hänsyn  till  frågans  betydelse  vissa  u[ ' 
ter  och  beräkningar  i  F.  G.  S.  artikel  lämpligen  kunde  varit  kc* 
tare.  Hyttöfallet  tillhör  ej  Söderfors  utan  Korsnäs  Sågverks  ^ 
Uträkningen  af  den  förmenta  effektvinsten  är  felaktig;  med  g 
antaganden  om  belastningsvariationer  skulle  resultatet  blifva  ^ 
140000  i  st.  f.  40000  hkr.  En  vinst  af  25  kronor  pr  hästk  J 
netto  är  naturligtvis  öfverdrifven,  o.  s.  v. 
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vattenfallsstyrelsens  nu  framlagda  förslag,  utan  att  styrel¬ 
sen  i  stället  skulle  fä  i  uppdrag  att  »söka  sammanföra  alla 
vattenfallsintressenter  emellan  Hedesundafjärdcn  och  Öster¬ 
sjön  till  ett  gemensamt  utbyggande  af  fallen»,  då  kan  jag  ej 
följa  hans  tankegång. 

Älfkarlebyfallen  kunna  ej  lämpligen  sammanslås  med  den 
ofvanför  liggande  Lanforsen.  Däremot  afser  vattenfallsstyrel¬ 
sens  förslag  indämning  af  de  mellanliggande  Stall-  och  Ny- 
gårdsforsarna.  Härigenom  åstadkommes  den  rationellaste 
aftrappning  af  vattendraget,  och  skapas  en  bassäng  mellan 
Älfkarleby  och  Lanforsen,  hvilken  tjänar  till  en  fördelaktig 
dag-  och  nattreglering.  Älfkarleby  kraftverk  skall  vidare 
enligt  styrelsens  förslag  planläggas  för  250  sm3,  en  vatten¬ 
mängd,  som  med  50  sm3  öfverstiger  den,  hvilken  ständigt 
kan  påräknas  under  normala  år  efter  fullständig  reglering  af 
hela  vattendraget.  För  att  kunna  tillgodose  ytterligare  kraf 
på  säsongkraft  äro  anordningarna  så  föreslagna,  att  utvidg- 
ning  till  ännu  större  effekt  kan  ske.  All  hänsyn  är  sålunda 
i  förslaget  redan  tagen  till  en  blifvande  reglering,  och  ver¬ 
ket  skulle  icke  få  ett  annat  utseende,  om  det  byggdes,  sedan 
en  sammanslutning  möjligen  kommit  till  stånd. 

En  sammanslutning  i  den  utsträckning  herr  F.  G.  S. 
drömmer  om,  torde  för  öfrigt  vara  omöjlig  att  åstadkomma. 
De  olika  fallägarna  liafva  ganska  olika  intressen  beträffande 
vattenhushållningen,  och  ändringar  i  aftappning  från  ett 
regleringsmagasin  i  Hedesundafjärden  göra  sig  för  öfrigt 
gällande  vid  de  undre  fallen  först  sedan  afsevärd  tid  förflu¬ 
tit.  Det  lär  därför  redan  vara  ganska  svårt  att  genomföra 
ett  för  alla  smakligt  tappningsprogram.  Och  ett  »elektriskt 
samarbete»  mellan  alla  de  olika  verken  är  en  synnerligen 
komplicerad  fråga,  långt  svårlöstare,  än  författaren  synes 
föreställa  sig. 

Men  att  under  sådana  förhållanden  uppskjuta  Älfkarle- 
byfallens  tillgodogörande  för  att  afvakta  en  sammanslut¬ 
ning  af  antydd  art  är  utan  den  ringaste  mening. 

Blir  det  möjligt  åstadkomma  ett  samarbete  i  ena  eller 
andra  afseendet,  kan  Älfkarlebyverket  skörda  frukterna  där- 
af  sedermera,  äfven  om  det  nu  anlägges  efter  vattenfalls¬ 
styrelsens  förslag. 

Hvad  till  sist  angår  faran  för  iskrafning,  lär  densamma 
icke  vara  så  betydlig  och  sannolikt  mindre  än  vid  Troll- 
hätte  kraftverk,  där  iskrafning  visserligen  förekommit, 
men  hittills  icke  vid  något  tillfälle  afbrutit  energileveransen. 
Ej  heller  lär  bebyggandet  af  de  öfre  fallen  hafva  sådan 
inverkan  härvidlag,  att  denna  synpunkt  bör  på  något  sätt 
bestämma  valet  af  tidpunkt  för  Älfkarlebyfallens  bebyggande. 

Stockholm  den  21  februari  1911.  F.  Vilh.  Hansen 

vattenfallsdirektör. 


dedesundafjärden  är  sålunda  icke  någon  sådan  »trumf» 
eringsplanen,  som  F.  G.  S'.  förmodat;  däremot  kan  den 
i  till  stor  nytta  vid  »årsreglering»,  för  hvars  genom- 
de  en  regleringsförening  framdeles  kan  väntas  komma 
ånd.  Äfven  en  »söndagsreglering»  kan  därigenom  un- 
:tas,  om  framtida  belastningsvariationer  göra  detta 
igt- 

led  hänsyn  till  faran  för  grundisbildning  —  liv  ars  före- 
mde  också  är  en  uppgift  vid  profilregleringen  —  har 
S.  ansett  önskligt  att  börja  utbyggnaden  med  det  öf- 
1  fallet  och  så  gå  vidare  nedåt  för  att  alltid  hafva  lugn- 
1  ofvanför,  enär  eljest  de  båda  mellersta  fallen  skulle 
1  föranleda  iskrafning  vid  Älfkarleby.  Denna  farhåga 
iktig,  om  det  gällde  en  oafbruten  flodsträcka,  men  är 
dad,  då  såsom  här  betydande  naturliga  lugnvatten 
,  eller  bildas  ofvanför  samtliga  anläggningar.  För  öfrigt 
an  ju  anledning  förmoda,  att  Untrafallet  och  Lanforsen 
vara  bebyggda  ungefär  samtidigt  med  Älfkarlebv- 

n  god  profilreglering  kommer  sålunda  att  uppnås 
l  den  nu  afsedda  utbyggnaden.  En  annan  fråga, 
G.  S.  dock  ej  berört,  är  om  någon  fördel  kunde  tän- 
i;ga  i  ett  enhetligt  framdragande  af  kraftledningarna, 
man  emellertid  från  det  sannolika  förhållandet,  att 
lolms  stad  och  Sandvikens  järnverk  på  kort  tid  komma 
ina  användning  för  hela  den  i  deras  resp.  vattenfall 
ltra  och  Lanforsen  befintliga  betydande  krafttillgången, 
ler  man  lätt  vid  en  granskning  af  kartan,  att  icke  hel- 
ietta  afseende  någon  nämnvärd  besparing  är  att  på- 
(Afståndet  från  Älfkarleby  till  Bergslagen  och  inre 
■n  är  f.  ö.  ej  större  än  t  ill  Stockholm,  och  för  nämnda 
finnas  därtill  kraftkällor  på  närmare  håll,  t.  ex.  vid 
)  och  Avesta  samt  vid  Forssa  och  Långhag). 

3r  en  i  och  för  sig  erkändt  sund  princip  har  F.  G.  S. 
ill  orda,  och  detta  har  säkerligen  varit  till  nytta,  om 
5revarande  fall  någon  anledning  ej  förelegat.  Något 
alekonomiskt  intresse  kommer  icke  att  åsidosättas 
att  nedre  Dalälfvens  vattenkraft  utnyttjas  enligt 
cliggande  planer,  och  att  under  sådana  förhållanden 
tvinga  in  olikartade  intressen  —  statsliga,  kommu - 
h  enskilda  industriers  —  i  någon  aktiebolagsform  vore 
ndamålsenligt.  Sven  Liibeck. 

föreliggande  fråga  har  till  Redaktionen  ingått  ne- 
ende  tvänne  inlägg. 

//  Redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift. 

leknisk  Tidskrift,  Veckoupplagan  n:r  7  för  den  i8:de  i 
månad  finnes  på  ledande  plats  införd  en  uppsats 
rubrik  » Älfkarlebyfallens  bebyggande ».  Författaren 
na  uppsats,  F.  G.  S.,  påpgkar,  hurusom  en  stor  för- 
dle  vinnas  för  de  nedanför  Hedesundafjärden  i  Dal- 
belägna  vattenfall,  därest  de  bebyggdes  och  motsva- 
vattenverk  drefves  under  (  samma  ledning,  emedan 
nnda  stora  fjärd  är  lämplig  såsom  regleringsmagasin 
utjämna  förbrukningens  växlingar  under  olika  vecko- 
I  stort  sedt  torde  ett  samarbete  i  antydd  riktning 
ttigt,  om  än  den  vinst  han  beräknar  däraf  är  afgjordt 
dven.  Hvarje  åtgärd,  som  afser  en  mera  ekonomisk 
ning  med  vattnet  är  gifvetvis  att  ur  vattenkrafts- 
kt  förorda. 

n  da  han  tager  denna  allmänna  synpunkt  till  anled- 
t  föreslå,  att  Älfkarlebyfallen  ej  skola  utbyggas  efter 


Ln  författare,  som  tecknar  sig  F.  G.  S.,  har  i  förra  num¬ 
ret  ai  Teknisk  Tidskrift  under  titeln  »Älfkarlebyfallens  bebyg¬ 
gande»  framställt  en  del  spekulationer,  som  äfven  beröra  Stock¬ 
holms  stads  vattenfall  och  äro  af  sådan  art,  att  de  kräfva  ett 
bemötande. 

Hvad  först  beträffar  frågan  om  sammanslagning  af 
vattenfallen  nedanför  Hedesundafjärden,  må  framhållas, 
att  åtskilliga  utredningar  i  liknande  syfte  blifvit  utförda, 
som  emellertid  ådagalagt,  att  några  afsevärda  fördelar 
därmed  ej  äro  att  vinna.  Att  författaren  kommer  till  annat 
resultat  beror  på  de  oriktiga  förutsättningarna  för  hans 
beräkningar.  Sålunda  äro  hans  funderingar  angående 
Stockholms  stads  fall  helt  och  hållet  oriktiga.  Författaren 
räknar  med,  att  fallen  utnyttjas  för  belysning  med  endast 
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15  %  belastningsfaktor  och  uttalar  den  förmodan,  att  det  är 
tvifvelaktigt,  om  stadens  fall  hafva  för  staden  något  värde 
utan  den  af  författaren  tänkta  sammanslagningen ! 

I  verkligheten  står  emellertid  saken  så,  att  en  blifvande 
stadens  vattenkraftstation  skall  arbeta  tillsammans  med 
ångverket  vid  Värtan,  hvilket  senare  tar  hand  om  belast- 
ningsspetsarna,  så  att  vattenverket  får  en  tämligen  konstant 
belastning.  Frågan  om  dygnsreglering  af  vattenkraften 
har  därför  för  Stockholms  stads  fall  mindre  och  med  tiden 
aftagande  betydelse,  enär  staden  äfven  utan  en  dylik  regle¬ 
ring  kan  intensivt  utnyttja  sin  vattenkraft.  De  ej  obetyd¬ 
liga  fjärdar,  som  finnas  ofvanför  och  nedanför  stadens  fall, 
utgöra  för  ändamålet  tillräckliga  regleringsbassänger. 

Det  är  ju  obestridligt,  att  Hedesundafjärden  är  väsent¬ 
ligt  större  än  de  nedanför  liggande  fjärdarna,  och  att  ett  full¬ 
ständigt  och  rationellt  utnyttjande  af  detta  stora  magasin 
skulle  vara  till  gagn  för  fallägarne  nedanför  ifrågavarande 
fjärdar,  för  Stockholms  stads  vidkommande  dock  hufvud- 
sakligen  för  dess  inflytande  på  årsregleringen.  Men,  i  den 
mån  detta  är  fallet,  kan  ifrågavarande  resultat  på  enklaste 
sätt  vinnas  genom  öfverenskommelse  mellan  fallägarne  om 


viss  aftappningsplan,  hvilket  ej  bör  stöta  på  alltför  stc 
svårigheter  att  åstadkomma. 

Då  slutligen  författaren  uttrycker  som  sin  åsikt,  att  c 
säkerligen  vore  önskligast,  att  Älfkarlebvfallen  ej  bebys 
des  efter  vattenfallsstyrelsens  förslag,  utan  att  styrel;, 
erhölle  uppdrag  att  söka  sammanföra  alla  vattenfallsintr 
sentei-  mellan  Hedesundafjärden  och  Östersjön  till  ett  ; 
mensamt  utbyggande  af  fallen,  måste  vi  häremot  uttala  ' 
bestämda  protest.  Om  författaren  bättre  satt  sig  in  i 
ken  hade  han  säkerligen  afstått  från  att  på  så  lösa  sk 
som  de  anförda,  offentligt  motarbeta  så  väl  genonitän 
och  motivera  de  förslag  som  de  nu  föreliggande.  Skulle  f 
fattaren  få  sin"- vilja  igenom,  blefve  följden  däraf  endast 
uppskof  för  lång  tid  med  fallens  utbyggande  med  åtf 
jande  nationalekonomiska  förluster.  Det  är  tyvärr  tillräif 
ligt  med  hinder  och  svårigheter  att  öfvervinna  för  dem,  si 
arbeta  på  dessa  vattenfalls  exploaterande  i  produktioni 
tjänst,  utan  att  nya  skola  behöfva  skapas  genom  skrifver 
af  det  nu  föreliggande  slaget. 

Stockholm  den  21  februari  1911. 

Rob.  Dahlander .  Aug.  Decker. 

Ragnar  Blomquist. 


GUSTAV  BERMAN. 


Ett  dödsfall,  som  väckt  förstämning  och  saknad  i  vida 
tekniska  kretsar,  inträffade  på  onsdagen  den  15  febr.,  då 
ingenjör  Gustav  Berman  efter  en  längre  tids  sjukdom  slutade 
sira  dagar  i  sitt  hem  i  Lidingö  Villastad  vid  Stockholm. 

Gustav  Natanael  Berman 
föddes  i  Rogberga  församling 
af  Jönköpings  län  den  8  febr. 

1874.  Efter  1893  aflagd  mo¬ 
genhetsexamen  vid  Jönköpings 
h.  allm.  läroverk,  blef  han  1894 
elev  vid  Tekniska  Högskolan 
och  genomgick  dess  kemiska 
fackskola,  hvarifrån  han  ut¬ 
examinerades  1897.  Under 
studieåren  förskaffade  han  sig 
en  mångsidig  praktik  såsom 
landtmäteribiträde,  elev  vid 
sulfitfabrik  och  pappersbruk 
samt  äfven  som  ritare  och  ar¬ 
betsledare  inom  väg-  och  vat- 
tenbvggnadsfacket.  Efter  af- 
slutade  högskolestudier  in¬ 
trädde  B.  i  Patent-  och  Re¬ 
gistreringsverket  som  e.  o.  samt 
erhöll  1898  förordnande  som 
biträdande  ingenjör.  Samtidigt 
var  han  assistent  vid  kemiskt  - 
tekniska  byrån  i  Stockholm 
1898 — 1902,  t.  f.  liandelskemist 


tidningen  Norden  ailed  1902,  blef  B.,  som  redan  under  nå» 
år  biträdt  Lindell,  ansvarig  utgifvare  och  redaktör  för  N- 
den  och  den  därmed  förenade  Svensk  lidskrift  för  industri: 
rättsskydd.  T  patentverket  avancerade  han  1907  till  by 


ingenjör  öfver  stat  samt  ir 
under  1909  och  1910  t.  f.  t  - 
nisk  sekreterare  och  ledan 
i  verket.  Vid  sidan  af  d<p 
befattningar  fann  B.  tillf  £ 
att  taga  verksam  del  i  det  t- 
niska  föreningslifvet,  särskft 
inom  Svenska  Uppfinnarei- 
eningen  och  Allmänna  tel  - 
ska  samfundet  (sedan  Sto- 
holms  allm.  Teknikerförbiri 
där  han  intog  en  framskju 
och  betrodd  ställnii  g.  b 
bragte  äfven  dessa  sannu 


slutningar  i  nära  förbind ( 


med  sin  tidning  Norden,  1 


i  Stockholm  1902,  assistent  i  allmän  kemi  och  kemiska  la- 
borationer  vid  Tekniska  Högskolan  1898 — 1902  och  biträ¬ 
dande  lärare  i  kemi  och  kemisk  teknologi  vid  Tekniska  sko¬ 
lan  i  Stockholm  1899 — 1902. 

Dä  Peter  Lindell,  den  kände  redaktören  för  Industri- 


blef  deras  organ. 

B.  företog  ett  flerlalj 
länd  ska  studieresor:  tillväll 
utställningen  i  Paris  samt- 
patent  verken  i  Berlin,  D 
och  London  1900,  till  k?11 
kongressen  i  Berlin  1903, J 
Norge  1904,  och  till  värlcll 
ställningen  i  Milano  samt1' 
Elektrokemien  och  pat-1 


Savoyen  och  Schweiz  1906. 
rättsliga  förhållanden  voro  därinom  hufvudföreuiälcn 
hans  intresse. 

Med  mångsidig  teknisk  begåfning  och  erfarenhet, 
tiskt  anlagd  samt  själ’f ständig  och  orädd  i  omdömet  va- 


ebr.  1 9 1  i 
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astad  för  dc  verksamhetsområden  han  valt,  och  tid- 
n  Norden,  som  han  så  framgångsrikt  ledde  under  en 
af  år,  vittnar  bäst  om  hvad  hans  energi  och  initiativ- 

iga  uträttat. 

kamratkretsen,  som  visste  att  \  ärdera  hans  rätt- 
na  karaktär  och  kärfva  humor,  lämnar  har  ett  känn- 

tomrum. 

d  öfver  hans  minne!  Q,  /y _ r 


"ORVAGNAR  FÖR  JÄRNVÄGSDRIFT  OCH 
DERAS  EKONOMI. 

-led  anledning  af  ingenjör  Djursons  uppsats  i  Tekn. 
r.  Veckoupplagan  häft.  i.  1911  ber  jag  få  taga  tid¬ 
ens  utrymme  i  anspråk  för  ytterligare  några  ord  i  denna 

ng.  D.  vill  pruta  ned  hastigheten  för  B.  J.  smålok  till 
n.  pr  timme.  Kan  ej  beviljas!  I  verklig,  bokförd 
tjänst  ha  de  endast  i  ringa  mån  deltagit.  Det  från 
timmar  reducerade  kilometerantalet  utgör  endast 
5  %  af  hela  kilometertalet.  Då  kolåtgången  icke  en- 
ifser  den  verkliga  tåg-  och  växel  tjänsten,  utan  äfven 
igen  såsom  tåglok  vid  stationerna,  är  det  icke  mer  än 
att  vid  hastighetsberäkningen  negligera  hastigheten 
den  först  nämnda  växel  tjänsten. 

)et  uppgifna  vagnaxel  kilometer -talet  afser  endast  tåg- 
och  innefattar  alltså  icke  någon  från  lokomotivkilo- 
reduceiad  summa.  Medeltalet  framdragna  axlar  i 
nst  var  alltså  9,9  —  hvarken  mer  eller  mindre. 

>å  ing.  D.  fortfarande  söker  göra  troligt,  att  man  kan 
iga  i  räkning  den  kvantitet  kol,  som  åtgått  vid  försök 
md,  och  asätta  denna  kvantitet  ett  kolpris  h vilket  som, 
från  ett  annat  land  utan  att  därvid  nämna  något  om 
eten,  så  torde  det  dock  återstå  för  honom  att  visa,  att 
e\  äidet  för  de  använda  kolsorterna  äi  detsamma, 
oppas,  att  ing.  D.  endast  under  förutsättning  att  så  är, 
förfarandet  riktigt! 

ör  min  del  har  jag  tillsvidare  den  tron,  att  de  vid  om- 
1  försök  använda  österrikiska  kolen  voro  mindervär- 
förhållande  till  Durhamkolen. 

rg.  D.  anser,  att  jämförelse  mellan  Dalslands  motor- 
och  de  österrikiska  småloken  mycket  väl  kan  få  ske, 
ktiskt  dessa  smålokomotiv  arbeta  under  förhållanden, 
ivcket  likna  de  hos  oss  förekommande,  helst  väl  intet 
föreligger  att  jämföra  äfven  olika  motorvagnstyper 
iellan».  Om  förhållandena  vore  lika  eller  kunde  på 
tt  tagas  i  räkning,  —  h vilket  redan  beträffande  kolpris 
stighet  tyckes  vålla  svårigheter  —  skulle  jag  instämma 
g.  D.  Men  jag  tror  icke  pä  den  metod,  ing.  D.  använder, 
ct  skulle  t.  ex.  vara  af  intresse  af  t  höra  ing.  D:s  för- 
h  h varför  Purreyvagnen  på  Dalsland  drager  14,5  % 
»ränslekostnad  än  Purreyvagnen  på  Paris — Orleans,  — 
len  senares  större  genomsnittshastighet. 

>ni  ren  advokatyr  måste  jag,  ledsamt  nog,  beteckna 
.s  sätt  att  rycka  ut  mitt  underkännande  af  ett  af 
claeobjekten  för  att  sedan  med  hjälp  af  medeltalet 
'  tic  öl  riga  få  ännu  högre  merförbrukning.  Dels  har 
a-  underkänt  jämförelsen  mellan  Paris-Orleansbanans 
h  Purreyvagnen,  —  den  kan  ju  ha  sitt  intresse  föi 
1  fråga  ,  utan  jag  har  underkänt  jämförelsen  mel- 
mma  lok.  och  Dalslands  motoivagn,  dels  har  jag 
i-lht  olämpligheten  af  alla  fyra  jämförelserna  antingen 


6  1 

i  och  för  sig  eller  på  grund  af  sättet  för  jämförelsen.  Ing.  D. 
kunde  lika  gärna  tagit  bort  ett  par  till  och  fått  siffran  ännu 
högre! 

Jämförelse  med  endast  lokomotiv  med  öfveihettning 
anser  ing.  D.  olämpligt,  »ty  dels  användes  ännu  flera  lok  utan 
än  med  öf  /erhettning  dels»  etc.  Är  detta  verkligen  ett  skäl? 
På  sidan  105  i  sin  första  uppsats  säger  ing.  D.:  »Lokomotiven 
hafva  ett  arbetstryck  af  12  atm.  och  en  öfveihettning  af  c:a 
300  gr.  Motorvagnen  24  atm.  och  425  grader.  Häraf  inses 
utan  vidare,  att  motorvagnens  maskineri  redan  af  dessa 
skäl  måste  ha  en  större  verkningsgrad  än  lokomotivens.» 
Är  denna  tro  redan  rubbad,  eller  troi  ej  ing.  D.  att  öfverhett- 
ningen  på  ett  lokomotiv  lika  väl  som  å  en  motorvagn  kan 
oulnas  så  att  det  ena  såväl  som  den  andia  kan  tjänstgöra  »å 
banor  med  upprepade  stigningar  och  utförsbackar,  där  täta 
uppehåll  måste  göras»? 

I  öfversättningsfrågan  ber  jag  endast  få  anföra  den  tyska 
officiella  texten,  som  jag  användt: 

»Indessen  sind  sämtliche  Vernaltungen  dic  unseren 
Fragebogen  beantwoitet  haben,  darin  einig,  indem  sie  uns 
mitteilen,  dass  sie  zur  Zeit  keinen  Triebwagen  bauen  lassen 
und  vorläufig  auch  nicht  beabsichtigen  den  Verkehr  mit 
triebwagen  noch  weiter  auszudehnen.»  Jag  kan  ej  se,  att 
min  öfversättning  skulle  ge  uttalandet  annan  mening  än  den 
afsedda. 

Då  kongressens  i  Bern  uttalanden  mana  till  en  viss  för¬ 
siktighet  vid  afgörandet,  i  hvad  mån  motorvagnar  af  ena 
eller  andra  slaget  skola  komma  till  användning,  kan  jag  väl 
förstå,  att  ing.  D.  vill  förringa  värdet  af  dessa  uttalanden. 
Ing.  D.  anser  saken  klar,  men  den  i  Bern  samlade  skaran  af 
järnvägsmän  ansåg,  att  saken  icke  var  klar  och  som  ing.  D:s 
öfvertygelse  nog  ej  går  att  ändra,  får  väl  tiden  utvisa,  hvil- 
kendera  af  parterna  som  får  rätt. 

Åmål  i  februari  1911.  Vincent  Ahlberg. 


Med  anledning  af  de  senaste  inläggen  i  motorv agnsfrågan 
må  det  tillåtas  mig  ytterligare  några  reflexioner  och  bemö¬ 
tanden  : 

Då  ingenjör  Djurson  säger  sig  vilja  lämna  en  ±rån  ensi¬ 
dighet  fri  framställning  af  mot  orvagnsfrågan,  så  äro  vi  ense 
med  honom  om  behofvet  häraf,  ty  sällan  ha  väl  så  många 
obestyrkta  antaganden  blifvit  gjorda  som  i  fråga  om  motor¬ 
vägnarnas  öfverlägsenhet  öfver  lokomotiven. 

Men  utredningen  brister  i  betänklig  giad  i  opartiskhet  v  id 
behandlingen  af  de  fakta,  som  ställts  till  ingenjör  D:s  för¬ 
fogande.  Från  Bergslagernas  järnvägar  har  lämnats  en 
uppgift  ä  kolförbrukningen  för  de  små  lokomotiven,  som 
är  jämförelsevis  hög,  hvar  vid  samtidigt  meddelats,  under 
hvilka  trafikföl  hållanden  denna  förbrukning  erhållits.  Siff¬ 
ran  blir  härigenom  så  godt  som  oanvändbar  för  jämförelse 
med  motorvagnai nes  förbrukning.  Denna  siffra  användes 
emellertid  tillsammans  med  en  så  lågt  som  möjligt  antagen 
körhastighet,  för  att  därur  skall  framgå  ett  för  lokomotiven 
ogynnsamt  resultat.  När  sedan  från  samma  håll  lämnas  upp¬ 
gift  å  den  verkliga  körhastigheten,  som  helt  kullkastar 
ing.  D:s  bevisföring,  så  förnekas  helt  enkelt  dess  riktighet. 
Alltså:  primäruppgifterna,  hvarpå  bevisföringen  stöder 
godtagas  endast  för  det  fall,  att  de  öfverensstämma  med 
hvad  ing.  D.  vill  bevisa  och  resten  utfylles  med  godtyckliga 
antaganden  i  stiid  mot  fakta. 

Detsamma  gäller  jämväl  om  körhastigheten  å  Dals¬ 
lands  järnväg  samt  om  stationsaf stånden.  Å  Dalslands 
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järnväg  har  på  sista  tiden  ett  par  nya  hållplatser  tillkommit, 
h varigenom  körhastigheten  ökats  till  högst  36  km  i  medeltal. 

Ingenjör  D:s  anmärkningar  rörande  mitt  användande 
af  endast  1  å  2  vagnar  å  4  axlar  vid  beräkningen  af  luftmot¬ 
ståndet  visar,  att  han  ej  förstått  innebörden  af  denna  under¬ 
sökning,  som  är  afsedd  att  visa,  i  hvilken  grad  tågmotståndet 
ökas  vid  större  hastigheter.  För  de  små  hastigheter,  som  i 
dessa  särskilda  fall  ifrågakomma,  och  då  tågvikten  är  gifven, 
hafva  mina  antaganden  rörande  vagnsantalet  ingen  nämn¬ 
värd  betydelse,  hvilket  äfven  framgår  af  ing.  D:s  grafiska 
tabell . 

jag  är  emellertid  ing.  D.  förbunden  för,  att  han  bragt  på 
tal,  huru  tågmotståndet  pr  ton  ökas  vid  aftagande  tågvikt 
och  samma  hastighe  .  Ing.  D.  synes  hysa  tvifvel  om  riktig¬ 
heten  af  denna  ökning,  som  kan  härledas  ur  Studien  gesell- 
schafts  och  h varje  annan  motståndsformel  (ing.  D:s  möjligen 
undantagen).  Det  är  klart,  att  lokomotivet  med  dess  maski¬ 
neri  gör  större  motstånd  än  vagnarna  och  i  samma  mån,  som 
vagnantalet  minskas,  utgör  lokomotivet  en  större  procent  af 
tägvikten,  i  följd  hvaraf  motståndet  pr  ton  tågvikt  ökas. 
Dessutom  minskas  luftmotståndet  ej  väsentligt  vid  minskad 
tågvigt.  Ing.  D.  vill  för  sin  motorvagn  vindicera  ett  undan¬ 
tag  från  denna  lag,  men  någon  rimlig  grund  därför  har  ej 
angifvits  och  att  motorvagnen  besitter  någon  underbar  egen¬ 
skap,  som  upphäfver  friktion  och  luftmotstånd,  torde  ej  på 
allvar  kunna  ifrågasättas.  Tvärtom  finnes  anledning  an¬ 
taga,  att  friktionen  är  större  vid  Purreys  ångvagn  med  dess 
invecklade  maskineri  än  vid  lokomotiven. 

Följande  siffror,  härledda  ur  Studiengesellschafts  ior- 
mel  visa,  huru  motståndet  pr  ton  å  rak  och  horisontal 
bana  ökas  vid  minskad  tågvikt.  Därvid  har  jag  forttarande 
tillåtit  mig  använda  ett  godtyckligt  an"  al  vagnar  å  4  axlar. 

a)  med  ett  20  tons  lokomotiv: 

lok. 

antal  vagnar .  5  4  3  2  1  ensanit 

tågvikt  inkl.  lokomotiv,  ton .  17°  *4°  110  80  5°  20 

motståndet  pr  ton  vid  40  km  hast.  kg.  2,7  2,9  3,2  3,7  4  7 S  9.2 

b)  med  en  motorvagn  å  28  ton,  däraf  hälften  antages 
som  maskineri: 

antal  släpvagnar  .  1  motorvagn  ensam 

tågvikt  ton .  58  2 8 

motstånd  p±  ton  vid  40  km  ha¬ 
stighet,  kg  .  4,u  6,3 

Motståndet  pr  ton  tågvikt  varieras  sålunda  ej  bloP  med 
hastigheten,  utan  i  ännu  högre  grad  med  tågvikten  vid  de 
små  tåg,  som  här  är  fråga  om.  Detta  har  ing.  D.  i  sin  ut¬ 
redning  helt  och  hållet  förbisett.  Vidare  kan  ur  dessa  siff¬ 
ror  dragas  den  slutsatsen,  att  bränslekostnaden  vid  små 
tåg  ej  minskas  i  samma  grad  som  tåg  vikten. 

Som  ofvan  har  framhållits,  äro  de  ur  Studiengesell¬ 
schafts  foimel  härledda  motstånden  för  motoi  vagnar  sanno¬ 
likt  för  små.  Ur  »Organ  fur  die  Fortschritte  des  Eisenbahn- 
wesens»  pl.  XX  1909  meddelas  följande  siffror,  som  erhållits 
ur  direkta  försök  med  ångmotoi vagnar  vid  Wurtembergska 
Statsbanorna. 

c)  motorvagn  af  24  tons  vikt: 

antal  släpvagnar  . .  1  motorvagn  ensamt 

tågvikt,  ton  .  54  24 

motstånd  pr  ton  vid  40  km  hastighet, 

kg .  5-3  9.7 

Trots  dessa  höga  motstånd,  som  antyda,  att  hela  motor¬ 
vagnens  vikt  bör  beräknas  som  lokomotivvikt,  är  denna 
motorvagns  kolförbrukning  endast  ungefär  hälften  så  stor 
vid  samma  tågvikt  och  hastighet  som  vid  Purreys  ångvagn 
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i  följd,  hvaraf  denna  senares  motstånd  kan  antagas  va 
ännu  större.  Den  Wurtembergska  vagnen  har  2  cylindr 
direkt  kopplade  till  drifaxeln. 

Till  beriktigande  af  min  förra  uppsats  meddelas,  < 
preussiska  statsbanorna,  som  ej  lämnat  något  meddelande  t 
kongressen  i  Bern  1910,  fortfarande  bygga  motorvagnar,  m 
dessa  äro  af  ett  helt  annat  slag  än  Purreys  ångvagnar. 

Eljest  gifver  M.  Greppis  rappoit  till  kongressen  en  i 
tressant  bild  af  mo^orvagnsfrågans  nuvarande  läge  å  d 
europeiska  kontinenten,  där  de  mest  olika  typer  blifvit  fi 
sökta.  Man  får  det  intrycket,  att  alltsammans  ännu  bef 
ner  sig  på  experimentstadiet.  Särskildt  framhålles  brist 
på  energireserv,  i  följd  hvaraf  motorvagnarna  måste  ta^ 
ur  trafik  och  lokomotiv  insättas  så  snart  en  tillfällig  traf; 
ökning  inträffade.  Häiigenom  nedsättes  betydligt  xnoti 
vagnarnas  räntabilitet. 

Ur  M.  Greppis  rapport  torde  följande  vara  af  intres. 

»Auf  mehreren  deutschen  Bahnen  werden  die  Triebwag 
regelmässig  an  Sonn-  und  Feiertagen  durch  Lokomotiven  erse' 
A  uf  den  Schweizerischen  Bundesbahnen  erfolgt  diesen  IVeck 
regelmässig  sogar  an  Marktagen. 

Die  A  usserdiensstellung  der  Triebwagen  infolge  der  E 
stellung  von  Lokomotiven  an  den  Tagen  der  Messen  und  Mår 
findet  nach  der  Angabe  der  Paris — Lyon — Mittelmeergest 
schaft  ziemlich  häufig  statt.  Bei  der  Paris — Orléansbahn 
reicht  diese  Ausserdienststellung  etwa  5  bis  20  Prozent  aller . 
Triebwagen  bestimmten  Ziige.  Auf  dem  Bahnnetz  der  Ital 
nischen  Staatsbahnen  mässen  die  Triebwagen  und  die  Mot 
guterwagen  immer  dann  aus  dem  Betrieb  gezogen  werden,  we 
an  bestimmten  Jahreszeiten  der  periodisch  eintretende  Andra 
von  Reisenden  dazu  zwingt,  entweder  ausschliesslich  Mot 
wagen  zu  verwenden  oder  noch  häufiger  dieselben  durch  rokot 
tiven  zu  ersetzen.  Dieser  Misstand  ist  indessen  erheblich  klei 
geworden,  seitdem  man  gelernt  hat,  die  Tneb -  und  Motorgiii- 
wagen  so  zu  verteilen,  dass  sie  jeweils  in  dem  fur  sie  geeignets ■ 
Betriebe  verwendet  werden .» 

))Melirere  V erwaltungen  machen  die  Bemerkung,  dass  • 
Anpassungsfähigkeit,  die  notwendig  ist  um  dem  wechselm 
Betriebe  zu  entsprechen,  sehr  gehemmt  wird  durch  die  beschrä 
ten  Abmessungen,  die  man  dem  Kessel  oder  der  A ntriebsmasch’ 
der  Triebwagen  geben  muss  und  der  en  Folge  em  nur  gerinf 
Vorrat  an  verfugbarer  Kraft  ist.  Indessen  wird  mitgeti. 
dass  es  möglich  ist,  einen  ziemlich  regelmässigen  Betrieb  r 
rechtzuerhalten  und  sogar  Verspätungen  einzuholen,  wenn  «> 
in  den  Fahrplänen  genugend  grosse  Zeiträume  belässt,  wodu  ■ 
man  indessen  wieder  die  Betriebsgeschwindigkeit  herunterdr  ii  1 
» Die  Purreywagen,  die  auf  den  Linien  der  Französisc  1 
Staatsbahnen  zu  Misständen  Anlass  gegeben  haben,  haben 
auf  der  Paris — Orléansbahn  und  der  Paris — Lyon — Mm 
meerbahn  bei  sorgfältigem  Auswaschen  gut  bewährt.  Dass - 
läs  st  sich  auch  von  den  Wagen  der  Italienischen  Staatsbah  1 
berichten,  die  aller dings  zur  Zeit  unbenutzt  stehen,  da  sie  1 
Anf orderungen  des  immer  mehr  angewachsenen  V erkehrs  a  1 
mehr  genugen.i > 

» Fur  die  zweiachsigen  Purreywagen  der  italienischen  Sta 
bahnverwaltung  ist  eine  effektive  Leistung  von  ungefär  < 
Pferdestärken  als  Regelwert  und  von  100  Pf er  destår  ken1 
A  usnahme fållen  angegeben,  wenn  diese  WTagen  em  oder  - 
Fahrzeuge  mit  einer  Stundengeschwindigkeit  von  30  bis . 
Kilometer  uber  Steigungen  von  15  pro  Tausend  befö/den 
Die  dreiachsigen  Purreywagen  auf  der  Paris — Orléo 
Bahn  erreichen  die  sehr  beachtenswerte  Stundengeschwindä 
von  67  Kilometer.  Wenn  Sie  Verspätungen  einzuholen  ha  1 
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pr  tågkm.  i  bränslcvikt  och  sedan  den  kostnad,  som  represen¬ 
terar  skillnaden  i  pris  mellan  bensin  och  råolja.  Betraktas 
tågsättet  typ  S  med  4  släpvagnar  och  35  km:s  hastighet,  så 
är  bensinförbrukningen  850  gr.;  motsvarande  råoljeförbruk¬ 
ning  skulle  nedgå  till  680  gr.  och  bränslepriset  i  sin  helhet 
sänkas  från  15  x  0,850  till  o,68o  x  5  d.  v.  s.  från  12,75  till 
3,4  öre,  då  bensinpriset  är  15  öre  och  råoljepriset  5  öre  pr  kg. 
Bränslekostnaden  skulle  sålunda  blifva  3,75  gånger  mindre 
vid  råoljedrift.  Ing.  D.  påpekade,  att  driftkostnaderna  för 
de  bensinelektriska-  och  ångmo  tor  vagnarna  voro  lika.  Då 
underhållskostnaderna  äfven  visat  sig  vara  desamma,  och 
ingen  nämnväid  skillnad  finnes  i  smörj oljeåtgången  är  följ¬ 
aktligen  äfven  bränslekostnaden  lika,  eller  med  andra  ord, 
genom  införandet  af  elektriska  dieselmotorvagnar  skulle 
gentemot  ångvagnarna  erhållas  3,75  gånger  mindre  bränsle¬ 
kostnad,  och  denna  jämförelse  baserar  sig  på  tågsätt  med 
samma  kapacitet  löpande  på  samma  bana. 

Bränslepriset  är  i  Ungern  2,9  öre  pr  kg.  hvarför  ångmotor- 
vagnarnas  förbrukning  ur  förestående  jämförelse  beräknas 
till  0,903  kg.  pr  tonkm.  ett  värde  som  ligger  mycket  nära 
de  af  ing.  E.  Anderson  i  T.  T.  19  nov.  för  de  Franska  och  Ita¬ 
lienska  Statsbanornas  ångmotorvagnar  angifva  0,107  resp. 
o,io2  kg.  pr  tonkm.  för  tåg  med  35  km;s  hastighet.  För 
Dalslands  järnvägs  ångmotorvagnståg  uträknas  enligt  ing. 
Anderssons  uppgifter  motsvarande  förbrukning  till  0,117 
kg.  pr  tonkm.  en  siffra,  som  med  hänsynstagande  till  våra 
förhållanden  nog  kommer  sanningen  ganska  nära,  och  var 
det,  ehuru  jag  medger,  att  det  ej  tillräckligt  tydligt  framgår 
1  min  uppsats,  denna  siffra,  som  jag  lagt  till  grund  för  jäm¬ 
förelsen.  Det  erkännes  gärna,  att  jag  vid  omräkningen  till 
kostnad  pr  sittplatskm.  i  54  tons  tåget,  begått  ett  misstag  så 
att  jämförelsetalet  ej  blir  0,13  öre  pr  sittplatskm.  utan  i  stäl¬ 
let  0,09  öre,  hvarför  bränslekostnaden  för  dieselelektriska 
vagnar  vid  våra  förhållanden  endast  skulle  blifva  c:a  2,4 
gånger  mindre  än  för  ångmotorvagnarna.  Omräknas  det 
beräknade  resultatet  för  Ungern  med  svenska  bränslepri¬ 
ser  blifva  jämförelsetalen  0,214  resp.  0,07  öre  pr  tonkm. 
Om  man  antager  att  dieselmotortåget  väger  10  %  mera  pr 
sittplats  än  det  bensinelektriska  tåget,  skulle  följaktligen 
efter  denna  beräkningsgrund  de  dieselelektriska  vagnarna 
ställa  sig  c:a  2,8  gånger  billigare  i  bränslekostnad  än  ångmotor¬ 
vagnarna  pr  sittplatskm. 

Det  vill  därför  synas  som  om  jag  varit  på  den  säkra  si¬ 
dan  vid  antagandet  af  bränslesiffrorna  för  de  elektriska 
dieselmotorvagnarna,  och  tror  därför,  att  vi  kunna  lämna  ur 
räkning  den  ökning  af  dessa,  som  ing.  D.  föreslagit.  Med 
öfverlämnande  åt  ing.  D.  att  närmare  bevisa  sitt  påstående 
»att  äfven  om  Dieselmotorn  förbrukar  afsevärdt  mindre 
bränsle  vid  användning  i  motorvagnar  än  bensinmotorn, 
så  kommer  bränslekostnaden  för  den  dieselelektriska  vagnen 
att  pr  sittplatskm.  öf verstiga  ång vagnens»,  anser  jag  fort¬ 
farande,  att  det  resultat  till  hvilket  jag  kommit,  ej  är  så 
oriktigt. 

Västeras  1910  i  januari.  Carl  Wijkborn. 


hen  sie  in  der  Wagerechlen  sogar  einc  Geschwtndigkeit 
>0  Kilometer  in  der  S‘unde .» 

Die  Iriebwagen  können  in  gewissen  Fållen  einen  wirt- 
‘lichen  Betrieb  ergeben,  wenn  sie  bei  der  Herstellung  von 
hen  Verbindungen  geringe  Ausgaben  vernrsachen,  voraus- 
t,  dass  die  Betriebsbedingungen  eine  häufige  Zugfolge 
'lichen  und  einen  stets  gleich  grossen  oder  doch  nur  sehr 
en  und  sehr  geringen  Schwankungen  unterworfenen 
ndenzufluss  ergeben,  dass  die  SJrecke  giinstig  ist  und  der 
verkehr  bequem  und  vollständig  durch  besondere  Ziige  er- 
werden  kann .» 

Wunschenswert  wåre,  wenn  noch  weitere  Untersuchungen 
lie  kleinen  Lokomotiven  angestellt  wiirden,  die  die  Trieb- 
1  ersetzen  sollen,  da  sie  den  Vorzug  einer  grösseren  Un- 
igigkeit  haben .» 

hågan,  huruvida  de  pågående  försöken  med  vagnar 
örbränningsmotorer  kunna  lämna  ett  bättre  resultat  än 
ignarna,  har  kongressen  ställt  sig  afvaktande.  Hittills 
de  förra  jämväl  visat  sig  lida  af  bristande  energireserv. 
lr  Riches  rapport  för  England  är  vida  gynnsammare, 
användas,  som  bekant,  små  lokomotiv  antingen  in- 
la  i  vagnen  eller  utanför  densamma.  Mr  Riches  betecknar 
ningen  med  ett  litet  lokomotiv  mellan  två  vagnar,  så- 
det  sista  utvecklingsstadiet  af  mo tor vagnsf rågan  i 
nd. 

ngenjör  Djurson  klandrar,  att  jag  öfversatt  »Betriebsge- 
ndigkeit»  i  M.  Greppis  rapport  med  »körhastighet». 

1  i  rapporten  ej  meddelas,  om  uppehållen  äro  medräk- 
iller  ej,  är  det  väl  möjligt,  att  ing.  D:s  tolkning  är  rik- 
\Ien  äfven  om  man  med  hänsyn  härtill  skulle  behöfva 
!e  anförda  förbrukningssiffroma  för  lokomotiven  till 
a  belopp  i  kg.  som  för  motor  vagnarna,  så  kvarstår  i  alla 
1  40  %  högre  bränslekostnad  för  de  senare  på  grund  af 
is  högre  pris  pr  ton  utöfver  stenkol, 
sdan  numera  frågan  om  enmanslokomotiv  blifvitTpå 
kelt  och  praktiskt  sätt  löst,  kvarstår  inga  af  den  van- 
otorvagnens  fördelar.  Så  snart  det  för  den  befintliga 
;n  erfordras  minst  en  boggievagn  är  viktbesparingen  vid 
dande  af  motorvagn  ej  nämnvärd,  då  densamma  in- 
cer  sig  till  vikten  af  en  personvagnsboggie  med  sam- 
örlust  af  ett  antal  sittplatser. 

ndast  där  en  tvåaxlig  vagn  är  tillräcklig  för  den  be- 

I  trafiken  blifver  viktminskningen  och  därmed  äfven 
ebesparingen  afsevärd. 

ill  kompletterandet  af  min  uppgift  rörande  Mjölby- 
örnens  järnväg  ber  jag  få  meddela,  att  denna  järn- 
notorvagn  är  till  salu,  hvadan  ing.  D.  har  rätt  däri, 
t  af  mig  relaterade  trafikeringssättet  ej  är  ekonomiskt, 
rollhättan  i  februari  1911.  Erik  Anderson. 

II  bemötande  af  ing.  Djursons  inlägg  i  T.  T.  af  14 
1  i  ofvanstående  fråga  ber  jag  först  få  påpeka  att  min 
else  gällde  elektriska  dieselmotorvagnar  och  ångmotor- 

och  ej  bensinelektriska  motorvagnar  och  ångmotor- 
Förhållandet  att  Arad  Csanaderbanornas  bensin- 
">ka  motorvagnar  och  ångmotorvagnar  praktiskt  ta- 
va  samma  driftkostnader,  kan  följaktligen  ej  på  nå¬ 
tt  upplysa  mig  om  att  det  »häpnadsväckande»  resul- 
if  jämförelsen  mellan  elektriska  dieselmotorvagnar  och 
orvagnar  är  oriktigt. 

mker  man  sig  A.  &  C:s  bensinelektriska  motorvagnar 
af  elektriska  diesel  motor  vagnar,  så  sparas  först  och 
om  man  tager  hänsyn  till  viktsökningen,  minst  10  % 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  POL- 
HEMSPRISTÄFLING. 

På  förekommen  anledning  har  täflingstiden  förlängts 
från  x  mars  till  /  april  19 11  kl.  12  på  dagen,  dä  täf- 
lingsskrift  skall  vara  inlämnad  eller  med  allmänna  posten 
ankommen  till  föreningens  kansli,  Jakobsgatan  19,  Stock¬ 
holm.  Svenska  Teknologf öreningens  styrelse. 
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TIDSKRIFTSÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  och  BERGSVETENSKAP, 
februari.  —  Andra  allmänna  svenska  kemistmötet  1910*.  —  Fett- 
marknaden  och  fettindustrien  1910.  —  Elektriska  ugnar  för  tillverk¬ 
ning  af  stål*. 

JERNKGNTORETS  ANNALER.  Bihang  n;r  2.  —  Om  sten¬ 
kolens  förbehandling  och  tillvaratagandet  af  vid  koksning  uppkom¬ 
mande  biprodukter*.  —  Analys  af  träsyra*.  —  Sveriges  tillverkning 
och  utförsel  af  järn  och  stål.  —  Bergshandteringens  vänner. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Februari  17.  —  Gustav 
Berman  f.  —  Fabriksmässig  tillverkning  af  bostäder*.  —  Statspremier 
för  det  svenska  skeppsbyggeriet.  —  Industriella  förhållanden  i  Förenta 
staterna.  —  Elektriciteten  och  eldsolyckor. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  nr  3.  —  Svenska  Pappers- 
och  Cellulosa- ingenjörsföreningen.  —  Om  sprittillverkning  ur  sul- 
fitaffallslut.  — 

SKANDINAVISK  MÅNADSSKRIFT  FÖR  TEXTILINDU¬ 
STRI,  n:r  1.  —  Svenska  Teknologföreningens  Polhemsfond.  —  Gam- 
malägyptiska  textilfynd*.  —  Amerikanska  arbetareförhallanden. 

Den  engelska  lagen  om  lönenämnder.  —  Yrkesinspektörernas  verk¬ 
samhet  1909.  —  De  kollektiva  aftalen  i  England.  Korkinlägg  i 
friktionsytor*.  —  Marknadsberättelser. 

SVENSKA  STADSFÖRBUNDETS  TIDSKRIFT,  häft  1.  — 
Om  afskrifningar  vid  kommunal-industriella  verk1.  Debitering  af 
vatten  från  kommunala  vattenledningsverk.  —  Fondbildningens  be- 
höflighet  för  städernas  finansväsen.  —  Huskvarna*.  —  Stadsplanens 
betydelse  och  utveckling. 

INGENI0REN,  Februari  11  och  18.  —  Några  drag  ur  järn¬ 
handteringens  historia.  —  Uppgifter  vid  den  polytekniska  examen*.  — 
Sötvattens  inflytande  på  cement.  —  Dansk  industri  pa  Cuba*. 
Polytekniska  läroverkets  tekniska  bibliotek. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Februari  17.  —  Allmogekonst.  —  Böra 
de  tillåtna  påkänningarna  för  järn  höjas?  —  Lagen  om  vattendrags 
reglering  med  hänsyn  till  industriens  önskemal.  Automatisk  teg- 
lering  af  buffertbatterier*.  —  Takkonstruktionen  å  Trondhjems  dom¬ 
kyrka*.  —  Lastade  fartygs  stabilitet*.  —  Kraf  på  triangelmätningen 
af  Norge.  —  Täflan  om  kårmärke  för  den  tekniska  högskolans  elever. 

ENGINEERING  NEWS,  Januari  26,  Februari  2.  —  Kantilever- 
bro  öfver  Ohio-floden  vid  Beaves,  Pa*.  —  Guldvaskningen  som 
industri.  —  Beräkning  af  vattenaftappningar.  —  Ritbordskonstruktion*. 
—  Snabb  banornas  utveckling  i  Boston*.  —  Bro  af  armerad  heton  . 
Bestämmelser  för  ingenjörs-utbildningen.  —  Järnvägsöfverbyggnads- 
detaljer*.  —  Anläggning  och  underhåll  af  vägar.  —  Undersökning 
rörande  en  rasad  husbyggnad  af  beton.  —  Konservering  afjärnvägs- 
syllar.  —  Vattuflöden  under  vintern.  —  Järnvägs  korsning  med  väg. 


—  Vägbyggnader*.  —  Vridbar  lyftkran*.  —  Kabel-tillverkntng* 
Grunder  för  värdering  af  spårvägsanläggningar.  —  Elektrifiering  ( 
järnvägar,  som  inlöpa  till  Boston.  —  Tillgodogörande  af  obiuk  ( 
markområden. 

ENGINEERING,  Februari  17.  —  Rörlig  bro  och  dess  k, 
struktion*.  —  Matarevattens  värmning  å  lokamotiv*.  —  Spiralfjäd 

—  Vattenrörspanna*.  —  Anläggning  för  rengöring  af  vattenfilt  ■ 
Luftskepp  för  den  brittiska  flottan*.  —  Lagbestämmelser  rörande  e  . 
tricitetens  användning  vid  grufdrift.  —  Gatutrafiken  i  London*. . 
Radioaktivitetens  teori.  —  Elektriska  kraft-linjer.  —  Oljepump*. 
Gas-motor*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Februari  IX.  —  Automobilismens  utveck- 
år  1910*.  —  Telegrafering  utan  tråd*.  —  Arbetareskydd-lagstiftn ; 

—  ITydroplan*.  —  Hafsvattens  inverkan  på  cement.  —  Lastai 
och  lossningsanordning  i  Manaos  hamn*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG  Februari  17.  —  Sjömanshem. 
Zehlendorf*.  —  Bismarck-monument*.  —  Lagen  om  värdestegring 
ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Februari  15- 
Statsråd,  D:r-ing,  Ebermayer  f*.  —  Hållfasthetsprof  med  nici 

stålkonstruktioner  vid  Quebek-bron*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIEl  i 
Februari  18.  —  Den  modäina  undervattensbåten*.  —  Anläggni  1 
för  tillgodogörande  af  afloppsånga*.  — -  Axlars  inställning  med  1 
syn  till  rotationshastighet*.  —  Landtbruksmaskiner  på  Brysseluts  1 
ningen*.  —  Strömmande  vätskors  och  gasers  inre  förhållanden 
Hydropulsatorn.  —  Nya  tyska  elektriska  lokomotiv*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Februari  18.  —  Lokc 
tiv  för  Lötschberg-banan*.  —  Kemisk  laboratoriebyggnad  för  un  t 
sitet  och  läroverk  i  Ziirich*.  —  Det  sköna  i  stadsbyggnadskonsU 

—  Stadsbyggnadsutställning  i  Ziirich. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  \< 
EINES,  Februari  17.  —  Beräkningar  äf  husbyggnader*.  —  Til 
luftsverktyg*.  —  Järnvägar  och  vattentrafikleder  på  den  europu 
kontinenten. 

-  '  - — : 

SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammankomst  äger  rum  torsdagen  den  2  mars  kl.  7,30  1 
Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Val  af  ledamöter  i  den  beslutade  h 
mittén  för  utredning  om  skiljedomsförfarandet  i  tekniska  od  1 
dustriella  tvister.  —  3.  Skrifvelse  från  styrelsen  rörande  för  1 
gens  föreläsningsverksamhet.  —  4.  Diskussion :  »Om  behofv  : 
ökade  lokaler  för  föreningens  verksamhet  och  möjligheten  atU 
godose  detsamma  inom  föreningens  nuvarande  egendom.» 
dare:  direktör  C.  O.  T.  Ört  en  bl  ad,  medlem  af  styrelsens  D 
kommitté.  —  Samkväm  (med  anledning  af  föreningens  50-års 4 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 


Program  för  årsmötet  den  23 — 24  mars  1911.  Mötet  äger  rum  å  Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm. 
Torsdagen  den  23  mars:  kl.  1  1  f.  m.  Mötets  öppnande  i  Hotel  Royals  stora  sal. 


kl.  1,30  e.  m. 
Fredagen  den  24  mars:  kl.  9,30  f.  m. 


kl.  3  e.  m. 
kl.  7  e.  m. 


Öfverläggningsämnen. 

1 .  Hvilka  åtgärder  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af  entreprenad- 
leverans-väsendet  i  vårt  land?  Inledare:  Ingenjör  A.  Björkman. 

2.  Svenska  Teknologföreningens  ställning  till  industrien.  Inledare:  Ingenjöi 
Nycander. 

3.  Frågan  om  samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Inledare:  > 
eningens  sekreterare  ingenjör  G.  Holmberger.  (En  redogörelse  för  frå:' 
läge  jämte  de  yttranden,  som  afgifvits  af  de  i  förhandlingarna  om  samai  1 
deltagande  tekniska  föreningarna,  utsändes  före  mötet). 

4.  Föreningens  ordinarie  mars-stämma. 

Gemensam  middag. 


Förutom  detta  årsmöte,  som  hufvudsakligen  är  ägnadt  åt  föreningens  inre  angelägenheter  kommer  att  i  höst  1 
ordnas  ett  möte  af  mera  officiell  karaktär  i  samband  med  föreningens  5  o-årsfest  och  Polhemsjubileum. 
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■  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  _ 

EHÅLL.  Entreprenad  väsendets  ordnande,  af  Harald  Almström;  Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  (forts.);  Notiser: 
n  tekniska  högskolan  i  Bresslau;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 


cntraltryckeriet  Stockholm  ,g,, 


ENTREPRENADVÄSENDETS  ORDNANDE. 

Bestämmelser  om  svensk  tillverknings  företräde  vid  leveranser. 


På  flera  ställen  har  på  senaste  tiden  upptagits  frågan  om 
nsk  tillverknings  företräde  vid  leveranser  till  stat  och 
nun.  Mycket  återstår  emellertid  i  denna  fråga  att  göra; 
>ck  meningarna  i  stort  numera  torde  vara  eniga  om  det  icke 
önskvärda,  utan  äfven  det  fullt  riktiga  uti  en  dylik  prin- 
genomförande.  Men  man  kan  icke  säga,  det  dessa  åsikter 
it  tränga  så  igenom,  att  de  vunnit  full  stadga  och  prin- 
i  vårt  land  betraktas  som  själffallen. 

5om  ett  led  i  det  arbete,  som  på  dessa  områden  för  när- 
ide  pågår  kan  betraktas  den  motion,  som  af  disponent 
ld  Almström  väckts  hos  Stockholms  stadsfullmäktige  i 
att  vid  Stockholms  stads  byggnadsföretag  företräde  vid 
ta  leveranser  och  aftal  med  entreprenörer  skulle  lämnas 
,-ensk  och  särskildt  stockholmsk  tillverkning. 

Dä  frågan  emellertid  för  ett  stort  antal  ingenjörer,  för 
1  kommuner  och  tekniska  företag  kan  hafva  intresse,  vilja 
iddela  den  nämnda  motionen,  uti  livilken  ett  flertal  stads- 
äktige  instämt,  och  kunna  till  densamma  foga  ett  utta- 
af  motionären  i  föreliggande  fråga,  som  närmare  belyser 
imma  äfven  i  allmännare  och  större  vidd. 

Motionen  lyder  sålunda: 

» Till  Stockholms  stadsfullmäktige. 

Med  anledning  af  ett  af  herr  Johan  Östberg  den  14  de- 
er  1901  väckt  förslag  beslöto  hrr  stadsfullmäktige  den 
bruari  1903,  att  vid  beställningar  för  kommunens  räk- 
inhemsk  vara  skall  under  vissa  förutsättningar  äga 
räde  framför  utländsk,  samt  att,  om  så  e|  är  fallet,  utan 
Ilningar  gå  till  utlandet,  anledningen  härtill  skall  full- 
ligt  angifvas  till  vederbörande  nämnds  eller  styrelses 
»koll. 

Då  detta  beslut,  efter  hvad  det  vill  synas,  ofta  icke  iakt- 
utan  sannolikt  fallit  i  glömska,  har  jag  icke  kunnat 
rlå+a  a^t  ånyo  bringa  frågan  på  tal.  Vid  leveranser 
fadens  byggnadsföretag  och  i  synnehet,  då  aftal  om  ar- 
1  uppgöras  med  entreprenörer  förekommer  alltjämt,  att 
dska  varor  i  ej  ringa  utsträckning  användas,  trots  att 
nma  tih  antagligt  pris  och  af  god  kvalitet  kunna  er- 
?  inom  landet  och  från  fabriker  inom  kommunen  själf. 

1  skulle  icke  gifvit  anledning  till  påpekande,  om  svenska 
'■er  anmodats  att  lämna  anbud  och  dessa  i  väsentlig 
of  verstigit  de  utländska  i  pris  eller  om  andra  vägande 
rer  spelat  in,  men  förhållandet  är,  att  inhemska  till- 
re  i  många  fall  ej  på  något  sätt  meddelas  om  leveran- 
1  fråga,  än  mindre  anmodas  inkomma  med  anbud. 
}et  är  tydligt,  att  härutinnan  föreligger  ett  missförhål- 
.  som  med  snaraste  bör  rättas,  enär  dels  stadsfullmäk- 
(,dan  tidigare  beslutat  i  annan  riktning  och  det  dels  bör 
1  kommunens  eget  intresse  att  gynna  svenskt  näringslif. 
det  torde  icke  heller  kunna  förnekas,  att  kommunen 
vissa  betingelser  borde  i  första  rummet  gynna  de  in- 
ier>  som  ligga  inom  dess  gränser  och  som  med  sina  skat- 
väsentlig  mån  bidraga  till  stadens  inkomster  och  dess 


utveckling.  Skulle  er»  sådan  princip  göra  sig  gällande,  rå¬ 
der  intet  tvifvel  om,  att  denna  skulle  bidraga  till.  att  indu¬ 
strien  kände  sig  mera  hemmastadd  inom  staden,  i  stället 
för  att  den  nu  söker  sig  utom  dess  gränser,  och  att  nya  indu¬ 
strier  skulle  söka  sig  till  staden.  Då  ej  större  prisskillnad  än 
fem  procent  föreligger,  borde  anbud  från  tillverkare  inom 
kommunen  hafva  företräde  framför  annat  svenskt  anbud. 

Förnämsta  orsaken  till  det  ofvan  nämnda  missförhål¬ 
landet  synes  ligga  däruti,  att  stadens  nämnder  och  styrelser 
i  sina  kontrakt  med  entreprenörer  icke  stipulera  skyldighet 
för  dessa  att  infordra  anbud  å  svensk  tillverkning,  och  i 
samband  härmed  föreskrifva,  att,  därest  dylik  till  erforderlig 
beskaffenhet  i  rätt  tid  och  till  antagligt  pris  kan  erhållas, 
entreprenör  äger  skyldighet  att  använda  svensk  vara.  Så¬ 
som  antagligt  pris  borde,  i  likhet  med  hvad  fallet  är  på  flera 
platser  i  utlandet,  en  prisskillnad  af  högst  tio  procent  kunna 
bestämmas. 

Tydligt  är  att,  innan  de  entreprenörer,  med  hvilka  sta¬ 
dens  vederbörande  myndigheter  uppgöra  kontrakt  om  ar¬ 
beten  för  kommunens  räkning,  erhålla  denna  föreskrift,  de 
i  många  fall  tillfölje  af  agentur  för  utländsk  firma  och  provi¬ 
sion  å  inköp  från  densamma  fortfarande  komma  att  vid 
stadens  arbeten  använda  utländska  varor  på  bekostnad  af 
svenskt  näringslif. 

På  grund  af  hvad  ofvan  anförts,  ber  jag  härmed  att  till 
stadsfullmäktiges  pröfning  få  framställa  det  förslag: 

att  nämnder  eller  styrelser  inom  stadens  för¬ 
valtning  förpliktigas  dels  att  vid  direkt  infordrande 
af  leveransanbud  noga  iakttaga,  att  svensk  till¬ 
verkning  antages  i  alla  de  fall,  då  vara  af  erfor¬ 
derlig  beskaffenhet  i  rätt  tid  kan  erhållas  och  då 
lägsta  s\enska  anbud  med  icke  mer  än  tio  procent 
öf\ erstiger  lägsta  utländska  anbud,  samt  att  \id 
flera  täflande  svenska  anbud  af  berörda  beskaffenhet 
företräde  lämnas  åt  tillverkare  inom  Stockholms 
kommun,  hvars  anbud  med  icke  mer  än  fem  pro¬ 
cent  öfverstiger  annat  svenskt  anbud,  dels  att  i 
kontrakt  för  stadens  räkning  med  entreprenörer  in¬ 
föra  skyldighet  för  dessa  att  infordra  anbud  å 
svenska  varor  liksom  förpliktiga  dem  att  under 
ofvan  nämnda  betingelser  använda  varor  från  sven¬ 
ska  tillverkare  samt  stockholmsvara  framför  annan 
inhemsk  vara.» 

Stockholm  den  19  december  1910. 

Harald  Almström ». 

Orsaken  hvarför  undertecknad  hos  Stockholms  Stads¬ 
fullmäktige  väckt  ofvan  anförda  motion  angående  viss  före¬ 
trädesrätt  för  svenska  varor  vid  leveranser  till  kommunen 
är  den,  att  jag  med  mycken  förundran  sett,  att  utländska 


66 


4  Mars  ji 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


fabrikat  i  många  fall  användes  vid  kommunens  företag, 
oaktad  t  inhemska  tillverkningar  finnas,  som  i  första  rummet 
borde  ifrågakomma. 

Hvarför  de  idländska  varorna  komma  till  användning 
vid  våra  kommuners  arbeten  beror  till  stor  del  därpå,  att 
nämnder  och  styrelser  vid  sina  uppgörelser  dels  direkt  med 
leverantörer  och  dels  med  entreprenörer  icke  i  leveranskon¬ 
trakten  föreskrifva  några  villkor  för  infordrande  af  anbud  på 
svensk  tillverkning  och  under  vissa  förutsättningar  förplikta 
leverantör  eller  entreprenör  att  använda  det  inhemska. 

De  svenska  tillverkningarna  kämpa  som  bekant  med 
stora  svårigheter  att  finna  den  afsättning  inom  landet,  som 
de  förtjäna,  och  från  kommunernas  sida  borde  vid  deras 
företag  finnas  en  ärlig  sträfvan  att  så  långt  som  möjligt 
är  gynna  det  inhemska.  I  de  stora  industriländerna  kan 
inom  de  flesta  tillverkningsgrenar  en  specialisering  äga 
mm  h vilken  i  länder  med  stor  befolkning  och  med  stor 
inhemsk  marknad  lönar  sig,  men  för  ett  så  folkfattigt  land 
som  vårt  bär  sig  icke  annat  än  undantagsvis  en  långt  drifven 
specialisering,  och,  där  så  ske  kan,  måste  afsättningen  i  de 
flesta  fall  baseras  på  export.  Emellertid  finnes  af  de  i  vårt 
land  färdigtill  verkade  varorna  endast  ett  relativt  fåtal, 
som  kunna  exporteras,  detta  hufvudsakligen  på  grund  af 
höga  arbetslöner,  samt  däraf  att  såväl  kol  som  låvaioi 
inom  många  industrier  måste  hämtas  från  utlandet. 

Då  de  stora  industriländerna,  i  synnerhet  Tyskland,  ex¬ 
portera  sina  varor,  säljas  de  i  många  fall  till  betydligt  lägre 
priser  på  utlandet  än  till  dem,  som  fabrikerna  genom  öfverens- 
kommelser  betinga  sig  inom  det  egna  landet,  hvarförutom,  som 
bekant  är,  staten  på  allt  sätt  underlättar  exporten  genom  frakt - 
nedsättningar  m.  m.  Lägges  härtill  specialiseringen  inom  Ri¬ 
kena,  högt  drifven  arbetsintensitet,  i  många  fall  lägre  arbets¬ 
kostnader,  möjligheten  af  att  tillverka  och  utbjuda  en  mång¬ 
fald  olika  modeller  och  mönster  samt  en  i  vårt  land  ingrodd 
förkärlek  för  det  utländska,  så  framgår  lätt  häraf  svårigheten 
för  de  svenska  verkstäderna  att  oaktadt  tullskyddet  fram¬ 
gångsrikt  kunna  konkurrera  med  utlandets  industiier. 

Kommer  härtill,  att  utlandets  agenter  i  vårt  land, 
h vilka  hafva  provision  å  sin  försäljning  och  i  många  fall  äro 
agenter  för  hvar  sin  fabrik  inom  samma  bransch,  göi  a  allt 
för  att  placera  det  utländska,  så  framgår  ytterligare,  hvilken 
svår  s+ällning  den  svenska  industrien  intager,  när  det  gäller 
leveranser  i  allmänhet  och  exempelvis  till  kommunerna. 

Liksom  statens  verk  numera  göra  allt  för  att  vid  leve¬ 
ranserna  för  statens  behof  gynna  och  uppmuntra  de  svenska 
näringarna,  borde  kommunerna  också  se  till  att,  därest 
icke  för  stora  prisskillnader  föreligga,  i  första  rummet  svenska 
varor  komme  till  användning  vid  deras  företag.  Föreligger 
ej  högre  pris  å  det  svenska  fabrikatet  jämnfördt  med  det 
utländska  än  io  %,  borde  svensk  vara  äga  företrädesrätt, 
och  io  %  torde  icke  kunna  anses  \ara  för  högt  tilltaget. 

Hvad  beträffar  de  fabriker,  som  ligga  inom  en  kommun, 
böra  enligt  min  mening  dessa  äga  företräde  framför  andra 
inhemska  fabriker  vid  leveranser,  om  deras  anbud  ej  med 
mer  än  5  %  öfverstiga  annat  svenskt  anbud.  Kommunen  har 
såväl  fördel  af  som  äfven  skyldighet  att  till  viss  grad  gynna 
de  industrier,  som  ligga  inom  dess  gränser,  och  hvilka  såväl 
genom  sina  egna  skatter  som  genom  att  i  stor  utsträckning 
öka  skatteobjekten  för  kommunen  bidraga  till  dennas  ut¬ 
veckling.  I  all  synnerhet  borde,  sedan  vederbörande  ändt- 
ligen  fått  ögonen  öppna  för  industriens  stora  betydelse  för 
våra  kommuner,  denna  5  %-företrädesrätt  införas,  enär 
därigenom  säkerligen  kunde  påräknas  större  intresse  från 


industriernas  sida  att  slå  sig  ned  och  blifva  bofasta  i 
kommunens  gränser.  Otvifvelaktigt  skulle  vinsten  a 
dylik  bestämmelse  för  resp.  kommuner  blifva  stor,  ocl  ( 
skulle  härigenom  kunna  förebyggas  att  exempelvis  en  Ma 
firma  erhåller  leverans  till  Stockholms  kommun,  en  G 
firma  t  ill  Jönköping  o.  s.  v.  oakxadt  samma  vara  både 
verkas  och  kan  erhållas  inom  kommunen  själf  till  lika 
obetydligt  högre  pris. 

Drätselnämndens  i  Stockholm  första  afdelning 
emellertid  afstyrkt  den  väckta  motionen  och  bestämmekj 
om  procenttillägget  och  detta  på  den  grund,  att,  som  al 
ningen  säger,  det  ej  skulle  vara  förenligt  med  sund  a  1 
princip  att  införa  detta  system.  Den  har  velat  stanna 
samma  bestämmelser,  som  fastställdes  af  stadsfullmäi 
år  1903  att  gälla  för  leveranser  till  Stockholms  stad.  So 
i  motionen  framhålles,  tillämpas  emellertid  ej  detta  beslub, 
orsaken  härtill  är  i  främsta  rummet  stadens  nuvarande  ) 
görelser  med  sina  leverantörer  och  entreprenörer.  Eli 
icke  dessa  i  sina  kontrakt  med  staden  bestämd  och  rf 
föreskrift  i  berörda  syfte,  är  det  att  befara  att  allt  foitfau 
samma  missförhållanden  komma  att  äga  rum,  eller  al  1 
ländska  varor  af  kommunen  blifva  gynnade  på  bckou 
af  svenskt  näringslif  och  arbete,  och  att  leverantörer  ocie 
treprenörer  ej  ens  infordra  anbud  a  inhemska  artiklar 
Jag  kan  för  min  del  icke  förstå,  huru  det  kan  bena  t 
osund  affärsprincip  att  införa  en  dylik  företrädesrätlsbei 
melse  för  svensk  tillverkning.  Tvärtom  anser  jag,  au 
är  en  synnerligen  sund  princip,  om  man  vill  se  sakenn 
hänsyn  till  landets  och  kommunens  bästa.  Vill  man 
se  saken  uteslutande  med  hänsyn  till  importörerna  och  ; 
intressen,  då  medgifver  jag  att  det  från  deras  synpunkti 
ligen  kan  betraktas  som  en  osund  princip,  men  det  <  . 
hoppas,  att  såväl  öfriga  nämnder  och  styrelser  som  m 
ningsutskottet  vid  frågans  vidare  behandling  skola  ar.f 
en  djupare  och  mera  fosterländsk  syn  på  dessa  ting. 

Som  motiv  för  af  slaget  å  procenttilläggen  f  rami  11 
att  »det  ej  heller  lärer  visa  sig  möjligt  att  enligt  motioin 
önskan  förbinda  entreprenörer  att  infordra  anbud  å  t 
som  af  dem  skola  levereras  och  binda  dem  vid  dessa  ajn 
pröfning  antaga  andra  än  sådana,  som  de  med  häns\j 
gjorda  åtaganden  finna  för  sig  1  ör  månliga  st. 1 > 

Denna  motivering  synes  mig  högst  betecknanck  1 
framgår  häraf  som  om  det  förutsattes,  att  en  leve  o 
eller  entreprenör  skulle  till  staden  ingifva  sitt  anbud  1 
att  äga  kännedom  om,  att  han  i  ett  blifvande  kor. 
skulle  vara  bunden  att  under  viss  förutsättning  b© 
använda  svensk  vara.  Själfklart  är,  att  om  ett  visst  pH 
tillägg  bestämdes  att  gälla  för  svensk  tillverkning  detta* 
redan  i  meddelandet  och  annonserna  om  leveransei  hn 
till  synes,  så  att  en  leverantör  före  anbuds  afgifvan? 
kommunen  hos  svenska  tillverkare  måste  höra  sig  f 
infordra  prisuppgifter  från  dessa.  Det  är  detta,  soi  > 
många  fall  icke  sker,  ty  det  ligger  ju  i  sakens  natur,  1 
leverantör,  som  är  agent  för  utländskt  fabrik,  i  föista  ro 
gör  »hvad  han  för  sig  finner  förmånligast».  Detta  rr.s 
hållande  har  jag  med  min  motion  just  velat  förebygg  - 
för  min  del  kan  jag  icke  se  någon  orsak,  hvarför  icke  a 
prenörer  skulle  af  en  kommun  kunna  förbindas  att  ifljj 
anbud  å  varor,  som  af  dem  skola  levereras.  Detta  r 
är  icke  något  nytt  för  entreprenörerna,  ty  infordrar' 
vissa  anbud  från  fabriker  och  tillverkare  är  natu  - 
för  leverantörer  och  entreprenörer  redan  nu  nödv^ 
innan  de  afgifva  sina  anbud.  Hvad  som  är  n> 
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1  mitt  förmenande  absolut  nödvändigt,  om  svensk  till- 

o 

ning  skall  komma  till  sin  rätt,  är  just  föreskriften  för 
•prenörerna  och  leverantörerna  om  procenttilläggen,  ty 
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förutan  dessa  lärer  näppeligen  någon  förändring  komma 
till  stånd, 

Harald  Almström. 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE. 


1  och  med  uppförandet  af  de  ofvannämnda  byggnaderna 
gga  de  yttre  betingelserna  för  genomförande  af  den 
ganisation  af  undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan 
1906  års  kommitté  föreslagit.  Och  då  dessa  laborato- 
örst  i  3:e  och  4:0  årskurserna  skulle  komma  till  använd- 

är  det  möjligt  att  omedelbart,  sedan  riksdagen  bevil- 
.ödiga  medel  till  dessa  laboratorier  och  till  de  nya  lärar- 
tningar,  som  enligt  nämnda  kommittés  utredning  äro 
ierliga  för  nämnda  omläggning  af  undervisningen, 
att  genomföra  Högskolans  omorganisation.  Om  alltså 
Ierliga  anslag  beviljas  af  1911  års  riksdag,  skulle  läro- 
r  enligt  omorganisationsförslaget  kunna  börja  tillämpas 

2  hösten  1912  i  första  afdelningen  inträdande  eleverna. 
3eträffande  frågan  om  de  härför  erforderliga  lärarbe- 
ngarna  och  om  tidpunkten  för  de  nya  professors-  och 
dlärarbefattningarnas  tillsättande  instämmer  kollegiet 
iv ad  de  sakkunniga  föreslagit,  dock  med  undantag 
,  att  kollegiet  anser  att  den  i  1906  års  kommittébetän- 
•  föreslagna  speciallärarbefattningen  i  allmän  geologi 
ran  stå  obesatt  längre,  än  till  dess  professorn  i  minera- 
ich  geologi  får  hela  den  enligt  omorganisationen  före- 
1  tjänstgöringen,  d.  v.  s.  till  3:e  året  efter  det  de  nya 
anerna  börjat  tillämpas,  alltså,  under  of  van  angifna 
ättning,  till  år  1915.  Emot  de  sakkunnigas  förslag 
ita  med  tillsättandet  af  denna  speciallärarbefattning 
»så  länge  elevantalet  icke  öfverskrider  200»  vill  kolle- 
lämligen  inlägga  sin  gensaga,  ty  enligt  kollegiets  be- 
a  mening  får  lika  litet  vid  Tekniska  Högskolan  som  vid 

högskolor  tillkomsten  af  en  lärarbefattning  göras 
ide  af  elev-  eller  åhörarantalet  utan  bör  vara  bero- 
på  den  med  befattningen  förenade  undervisningens 
>ch  omfattning. 

•nligt  det  ofvan  behandlade  förslaget  af  de  sakkunniga 
undervisningen  för  eleverna  i  3:e  och  4ie  årskurserna 

1  fackskolorna  utom  den  kemiska  öfverflyttas  till  de 
igna  nybyggnaderna.  Härigenom  skulle  det  kunna 
is  plats  för  ett  ökadt  antal  elever  äfven  i  i:sta  och  2:dra 
serna,  och  alltså  ett  annat  af  de  behof  beträffande 
ska  Högskolan,  som  sedan  lång  tid  tillbaka  gjort  sig 
grad  kännbara,  kunna  tillgodoses. 

2  sakkunniga  hafva  beräknat,  att  antalet  år  hgen  nyin- 
ule  elever  härigenom  skulle  kunna  ökas  från  nuva- 

225  till  200.  Kollegiet  delar  denna  de  sakkunnigas 
tning  och  anser,  att  det  genom  relativt  obetydliga 
lingar  af  vissa  af  Högskolans  lokaler  är  möjligt 
förenadt  med  stora  olägenheter,  att  för  undervis- 

1  1  x:a  och  2:a  årskurserna  bereda  plats  för  ett  elevantal 

2  pr  årskurs.  De  sakkunniga  hafva  äfver.  framlagt 
till  de  nuvarande  lokalernas  apterande  härför.  Kol¬ 
liar  på  grund  af  den  korta  tid,  som  för  besvarande  af 
icmiss  stått  till  dess  förfogande,  icke  hunnit  i  detalj 
a  delta  förslag,  hvarför  kollegiet  ansei  sig  böra  fram- 
önskvärdheten  af  att,  innan  dessa  förändringar  af  lo- 
a  *nom  de  nuvarande  byggnaderna  definitivt  fäst- 
kollegiet  måtte  få  tillfälle  att  underkasta  de  samma 
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ytterligare  detaljpröfning.  Emellertid  anser  kollegiet,  att 
de  af  de  sakkunniga  föreslagna  kostnadsbeloppen  äro  för 
ändamålet  tillräckliga. 

I  detta  sammanhang  vill  kollegiet  framhålla,  att  kraf¬ 
tiga  skäl  tala  för  att  den  mineralogisk-geologiska  afdcl- 
ningen  utflyttas  till  de  för  densamma  i  1906  års  kommittés 
förslag  afsedda  lokalerna  i  den  bergsvetenskapliga  nybygg¬ 
naden,  så  snart  denna  är  färdig,  och  detta  dels  emedan  större 
delen  af  den  föreslagna  professorns  i  mineralogi  och  geologi 
tjänstgöring  afser  den  bergsvetenskapliga  fackskolans  4:e 
årskurs  och  dels  emedan  genom  dess  utflyttning  den  ke¬ 
miska  institutionen  skulle  erhålla  en  välbehöflig  ökning  i 
utrymme.  Ej  heller  denna  anordning  bör  i  något  afseende 
inverka  på  det  af  de  sakkunniga  uppgjorda  kostnadsför- 
slaget. 

För  att  snarast  möjligt  råda  bot  för  det  nu  rådande  miss¬ 
förhållandet,  att  knappast  hälften  af  de  inträdessökande 
kunna  emottagas  vid  Högskolan,  hafva  de  sakkunnige  under¬ 
sökt  möjligheten  af  att  redan  innan  nybyggnaderna  stå  fär¬ 
diga  att  tagas  i  bruk,  börja  intaga  ett  ökadt  antal  elever  i 
första  årskursen,  och  hafva  de  genom  denna  undersökning 
kommit  till  den  uppfattningen,  att  200  elever  skulle  kunna 
intagas  redan  höstterminen  1912  i  stället  för  såsom  hittills 
125.  Vid  denna  beräkning  synas  de  utgå  från  den  förutsätt¬ 
ningen  att  nybyggnaderna,  eller  åtminstone  någon  af  dem, 
redan  hösten  1914  skulle  vara  fäidiga  att  emottaga  elever. 
De  sakkunniga  hafva  emellertid  därvid  enligt  kollegiets  me¬ 
ning  icke  tillräckligt  beaktat,  att  det  åtgår  afsevärd  tid  för 
laboratoriernas  montering  m.  m.  och  att  denna  till  väsent¬ 
lig  del  icke  ens  kan  påbörjas,  förrän  byggnaderna  äro  fullt 
färdigbyggda  och  uttorkade.  Kollegiet  anser  sig  därför 
nödsakadt,  att  afråda  ifrån  att  ett  ökadt  antal  elever  intages 
redan  år  1912.  Om  nybyggnaderna  åi  1914  icke  kunna  ta¬ 
gas  i  anspråk  —  och  möjligheten  af  denna  eventualitet  har 
af  de  sakkunnige  icke  förnekats  —  skulle  nämligen  föliden 
blifva  den,  att  laboratorieundervisningen  för  2:a,  3:e  och  4:e 
årskursernas  elever  måste  väsentligt  inskränkas  och  för  öf- 
rigt  undervisningen  för  stöire  delen  af  dessa  årskursers 
elever  förläggas  till  förhyrda,  provisoriska  lokaler  utom  Hög¬ 
skolan,  hvilket,  bortsedt  från  de  icke  obetydliga  kostnader, 
som  härigenom  skulle  förorsakas  statsverket,  skulle  medföra 
så  stora  svårigheter  och  så  betydande  olägenheter  för  dessa 
elevers  utbildning,  att  de  enligt  kollegiets  mening  icke  till¬ 
närmelsevis  skulle  uppvägas  af  den  fördelen,  att  75  elever 
ett  år  tidigare  kunde  vinna  inträde  vid  Högskolan. 

Men  äfven  om  det  gåfves  fuli  garanti  för,  att  nybygg¬ 
naderna  det  nämnda  året  kunde  vara  färdiga  för  inflytt¬ 
ning,  skulle  kollegiet  likväl  afiåda  ifrån  att  redan  1912  in¬ 
taga  ökadt  antal  elever,  dels  därför  att  det  skulle  medföra 
mycket  stora  svårigheter  och  olägenheter  att  på  Högskolans 
redan  med  det  nuvarande  elevantalet  synnerligen  trånga  lo¬ 
kaler  meddela  undervisning  åt  ytterligare  150  elever,  hvilket 
skulle  blifva  förhållandet  läsåret  1913 — 1914,  dels  och  fram¬ 
för  allt  därför  att  det  skulle  i  hög  grad  försvåra  och  för  vissa 
fackskolor  så  godt  som  omöjliggöra  genomförandet  af  om- 
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organisationen  af  undervisningen.  Vid  en  läroanstalt  med 
ett  sådant  undeivisningssystem,  som  det  vid  tekniska  hög¬ 
skolor  i  allmänhet  använda,  är  det  öfverhufvudtaget  före- 
nadt  med  stora  svårigheter  att  öfvergå  från  en  organisation 
af  undervisningen  till  en  annan,  och  dessa  svårigheter  blifva 
större  ju  större  elevantalet  är  och  ju  trängre  lokalerna  äro. 
Omorganisationen  medför  nämligen  att  ett  flertal  ämnen 
som  enligt  nuvarande  läroplaner  behandlas  i  en  högie  åis- 
kurs  efter  omorganisationen  komma  att  behandlas  i  när¬ 
mast  lägre  årskurs.  Under  själfva  öfvergångsåret  komme 
sålunda  undervisningen  i  samma  ämnen  att  meddelas  i 
tvänne  årskurser  samtidigt,  hvilket  med  Högskolans  trånga 
utrymme  blefve  mycket  svårt  med  nuvarande  elevantal 
och  nästan  omöjligt  med  ett  ökadt  antal  eleve^..  I  all  syn¬ 
nerhet  framträda  dessa  svåiigheter  vid  de  fackskolor,  däi  i 
3:e  och  4:e  årskurserna  undervisningen  å  laboratoriei  ingår 
som  den  väsentligaste  faktorn,  såsom  exempelvis  i  de  elek- 
trotekniska  och  bergsvetenskapliga.  Enligt  planen  för 
omorganisationen  för  bergsskolan  skola  hädanefter  för  såval 
3:e  som  4:e  årskurserna  ingå  laborationer  och  praktiske  öf- 
ringar  å  bergsskolans  lokaler.  Om  elevantalet  redan  1912 
ökades,  skulle  sålunda  1914  den  3:e  årskuisen  enligt  den 
nya  läroplanen  arbeta  på  samma  laboratorier  som  den  4:e 
årskursen  enligt  den  nuvarande  läroplanen,  alltså  tillsam¬ 
mans  eventuellt  c;a  40  elever  arbeta  på  laboiatoriei ,  som  ej 
lämpligen  rymma  mer  än  20.  Ett  liknande  missförhållande 
skulle  äfven  redan  1913  uppstå  vid  den  elektrotekniska  fack- 
skolan.  Att  g  nom  förhyrande  af  provisoriska  lokaler  un¬ 
danröja  bristen  på  laboratorier  är  gifvetvis  omöjligt. 

Skulle  det  dock  anses  nödvändigt,  att  elevantalet  redan 
1912  ökas,  så  anser  kollegiet,  att  en  sådan  ökning  endast  kan 
förekomma  i  de  fackskolor,  där  undervisningen  enligt  nu 
gällande  iäroplaner  icke  är  väsentligen  beroende  af  labora- 
torielokaler,  d.  v.  s.  i  fackskolorna  för  maskinbyggnadskonst, 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  och  arkitektur.  Dock  torde 
denna  ökning  af  elevantalet  på  grund  af  svårigheterna  med 
omorganisationens  genomförande  för  1912  icke  böra  öfver- 
stiga  25. 

Därjämte  anser  kollegiet,  att  ökningen  af  elevantalet 
bör  ske  successivt  och  att  denna  fråga  lämpligen  bör  öfver- 
lämnas  till  Kungl.  Maj:ts  afgörande. 

Rörande  det  af  de  sakkunnige  uppgjorda  föislaget  till 
Högskolans  stat  och  till  byggnadsanslag  för  år  1912  har  kol¬ 
legiet  ingen  erinring  att  göra.  I  detta  sammanhang  vill 
kollegiet  framhålla,  att  kollegiet  icke  förbisett  att,  om  elev¬ 
antalet  icke  ökas  år  1912  de  af  de  sakkunniga  beräknade 
inkomsterna  af  elevafgifterna  komma  att  minskas ,  detta 
kommei  emellertid  icke  att  hafva  någon  nämnvärd  inverkan 
på  budgeten,  ty  utgifterna  för  assistenternas  aflöning  kunna 
därigenom  minskas  i  ungefär  motsvarande  gxad. 

Beträffande  de  uppgjorda  förslagen  till  budget  för  åien 
1913  och  1914  anser  kollegiet  sig  icke  redan  nu  behöfva 
företaga  en  detalj  granskning  af  desamma,  enär  de  tydligtvis 
icke  äro  att  betrakta  såsom  definitiva  förslag,  utan  blifvit 
anförda  endast  för  att  angifva  den  ungefärliga  storleken  af 
de  anslag,  som  skulle  erfordras  för  nämnda  år;  kollegiet  har 
under  dessa  förhållanden  ingen  anmärkning  att  framställa 
mot  desamma. 

Hvad  slutligen  beträffar  detaljerna  utaf  omorganisa¬ 
tionen  anser  sig  kollegiet  icke  hafva  någon  anledning  att  nu 
ingå  på  desamma,  då  kollegiet  uti  sitt  yttrande  af  den  12 
september  1908  rörande  1906  års  kommittéförslag  utför¬ 
ligt  uttalat  sig  härom,  kollegiet  inskränker  sig  nu  därför 


till  att  instämma  i  de  få  ändringsförslag,  som  de  sakkum  e 
framställt  och  att  för  öfrigt  hänvisa  till  kollegiets  ofv . 
nämnda  yttrande.  Endast  rörande  undervisningen  ir ; 
arkitekturfackskolan,  hvilken  fråga  sedan  dess  kom  > 
uti  ett  nytt  lägge,  vill  kollegiet  uttala,  att  kollegiet  vidfui  1 
sitt  den  5  juni  1909  afgifna  yttrande  härom,  som  af;  ? 
med  anledning  af  nådig  remiss  angående  det  af  inom  Ku ! 
Ecklesiastikdepartementet  särskildt  tillkallade  sakkum  < 
uppgjorda  förslaget  till  arkitekturundervisningens  omo , 
nisation,  hvilket  af  kollegiet  tillstyrktes. 

Stockholm  den  2  januari  1911. 

Å  K.  Tekniska  Högskolans  lärarekollegii  vägnar 
C.  J .  Magnell. 

J.  Petré 


NOTISER 


Svenska  Teknologföreningens  Polhemspristäfling. 

förekommen  anledning  har  täflingstiden  förlängts  frän  1  mars 
april  191  1  kl.  12  på  dagen,  då  täflingsskrift  skall  vara  inlära 
eller  med  allmänna  posten  ankommen  till  föreningens  kansli,  Ja  j! 
gatan  19,  Stockholm. 

Den  nya  Tekniska  Högskolan  i  Breslau  öppnades  e 
1  oktober  1910,  och  föreläsningarna  början  den  15  oktober. 
Högskolan  finnas  tillsvidare  blott  afdelningarna  för  maskinbyggnads  n 
och  elektroteknik,  kemi  och  bergsvetenskap  samt  för  allmän-, ek  t 
vetenskaper,  hufvudsakligen  matematik,  fysik  och  statsvetenskape 
nationalekonomi,  hvilka  afdelningar  äro  fullständigt  och  mangsidiu 
rustade  med  behöfliga  anordningar  och  fullt  afrundade,  unde^ 
att  de  ännu  felande  afdelningarna  för  arkitektur  och  byggnadsa 
äro  afsedda  att  inrättas  först  senare.  Högskolan,  å  hvilken  \ 
nadsarbetet  började  hösten  1905,  ligger  vid  Oder  i  stadens  östrii 
Den  3.4  har  stora  byggnadsplatsen,  som  genomskäres  af  en  gatn 
af  staden  kostnadsfritt  ställts  till  disposition.  Valet  af  bygge 
material  äfvensom  arkitekturen  anknyter  sig  till  den  i  Schlesiev 
renässansens  tid  hemmahörande  byggnadsstilen.  Hela  anläggijg 
är  upplöst  i  ett  flertal  byggnader  för  att  å  ena  sidan  lattare  n 
motsvara  de  särskilda  undervisningsgrenarnas  anspråk  och  å  .0 
på  enklaste  sätt  möjliggöra  senare  behöfliga  utvidgningar. 


Vidstående  plan  visar  den  nya  högskolans  disposition  m  ' 
olika  byggnader  samt  de  delar  däraf,  som  äro  färdiga  och  soi» 
återstå. 

Den  för  anläggningen  erforderliga  värmeledningsangan  g£‘ 
liksom  den  elektriska  strömmen  för  belysning  och  kraft  i 
undervisningen  och  vetenskaplig  forskning  inrättade  maskn» 
toriet,  som  består  af  en  42  m.  lång  och  14  m.  bred  maskin) 
ett  30  m.  långt  och  18.5  m,  bred  ångpannehus.  Det  senai  1 
håller  3  flamrörpannor  med  automatisk  eldning,  hvardeia  m 
m.2  eldyta  för  ånga  om  6  atm.  äfvensom  en  dubbelpanna  n 
m.2  eldyta  och  2  Steinmiiller-pannor  om  h vardera  130  m. 
hvilka  kunna  lämna  öfverhettad  och  mättad  ånga  af  1 1.5  atm* 

utom  är  i  ångpannehuset  inrymd  en  generatoranläggning,  som  11 

såväl  sug-  som  tryckgas;  i  första  fallet  suger  maskinen  gasen  l£ 


lars  1 9 1 1 
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från  reningsanläggningen,  i  senare  intryckes  gasen  medelst  en 
lator  i  en  behallare  om  4^  m. ',  hvarur  den  under  reglerbart 
strömmar  till  maskinen.  Maskinanläggningen  utgöres  af  en 
kr.  liggande  trippel-expansionsmaskin  med  130  slag  pr  min.,  en 
k\v;s  A.  E.  G.-turbodynamo  med  1  800  slag  pr  min  för 
öm  af  220  v.  med  tillhörande  kondensationsanläggning,  en  160 
enkel  verkande  tvilling-gasmaskin  med  185  slag  pr  minut,  en 
>kr  Dieselmotor  med  185  slag  pr  min.,  en  differentialpump, 
en  af  en  35  hkr.  elektromotor,  med  120  slag  i  minuten  och 
ierlig  slaglängd  samt  utbytbar  kolf  äfvensom  en  luftkompressor 
o  atm.  max.  tryck.  Den  maskintekniska  afdelningen  disponerar 
e  öfver  ett  laboratorium  för  verktygsmaskiner  innehållande  en 
löpkran  utrustad  maskinhall  med  16.13  X  9  m.2  golfyta,  ett 
un,  en  hörsal  samt  rum  för  professorer,  assistenter  och  tjänare 

Den  180  m.2  grundyta  upptagande  envånings  maskinhallen  i 
dektrotekniska  byggnaden  innehåller  alla  modärna  strömgenera- 
för  lik-,  växel-  och  trefasström,  hvilka  drifvas  medelst  direkt 
lade  likströmsmotorer,  äfvensom  ett  ackumulatorbatteri  om  540 
t.  Samtliga  strömkällor  äro  kopplade  till  2  st.  centrala  in- 
enttaflor  i  maskinhallen,  under  det  att  talrika  svitschtaflor  i  de 
vaningarna  förmedla  fördelningen  af  de  i  maskinrummet  gene- 
e  lik-,  växel-  och  trefasströmmarna  till  byggnadens  olika  rum. 

inaskinhallen  finnas  i  bottenvåningen  tre  profningsrum  för  ut* 
le  af  själfständiga  arbeten,  ett  fotometerrum  för  jämförande  mät- 
r  af  glöd- och  båglampor  och  ett  rum  för  experiment  med  högspända 
mar  af  10  000 — 20  000  volt.  De  finare  elektriska  och  magne- 
mätningarna  utföras  i  det  i  första  våningen  inrymda  laboratoriet. 

Den  kemiska  byggnaden  innehåller  3  själfständiga  laboratorier 
wrganisk,  organisk  och  fysikalisk  kemi.  För  de  mera  speciella 
lena  af  den  fysikaliska  kemien  (elektrokemi,  termokemi,  fotokemi 
rändskapslära)  är  sörjd  t  genom  särskildt  rikliga  elektricitetskällor- 
I  byggnaden  för  bergsvetenskap  äro  de  båda  hufvudafdelnin- 
för  järnets  och  för  de  öfriga  metallernas  metallurgi  inrymda; 

1  komma  underafdelningarna  för  kemisk  teknologi  och  ett  labo- 
um  för  eldfasta  materialier.  Arbetssalen  för  materialprofning  i 
iärnmetallurgiska  afdelningen  innehåller  en  50  t.  brottpiofsma- 
och  en  75  mkg. -pendelhammare ;  det  tillhörande  valsverkslabora- 
,  det  första  i  sitt  slag  vid  en  tysk  högskola,  skall  anbringas  i 
aadens  källarvåning,  dock  äro  ännu  icke  medlen  för  källarens 
sring  beviljade.  kör  metallurgiska  och  elektrometallurgiska 
försök  är  anordnad  en  stor  smälthall  med  tillhörande  maskin- 
1  ill  byggnaden  för  järnmetallurgi  skall  dessutom  anknytas 


ett  försöks-koksverk,  likaledes  det  första  vid  tysk  högskola.  I  flygeln 
för  de  öfriga  metallerna  äro  anordnade  afdelningarna  för  metallurgi, 
elektrometallurgi,  proberingskonst,  blåsrörskemi  och  anrikningslära. 

Dessutom  lämnas  högskolans  studenter  tillfällen  till  öfningar 
vid  universitetets  geologiska,  mineralogiska  och  fysikaliska  institut. 

Vid  fackskolorna  för  maskinbyggnadskonst  och  elektroteknik 
äro  redan  besatta  8  ordinarie  professurer  och  1  docentur,  vid  de 
kemiska  och  bergsvetenskapl  ga  8  professurer  och  10  docenturer  och 
vid  den  allmän-tekniska  afdelningen  6  professurer  och  4  docenturer, 
tillsammans  22  professurer  och  1 5  docenturer.  Kostnaderna  för  hög¬ 
skolans  hela  byggnadskomplex  med  inre  inredningar  uppgå,  med 
här  ofvan  nämnda  omfattning,  till  5.8  mill  mark. 

Vid  högskolans  invigning  höll  kaisern  ett  kort  invigningstal, 
hvarur  dock  lösryckta  delar  kunna  hafva  intresse,  då  de  beröra  det 
tekniska  vetandets  betydelse  och  nödvändighet  för  Tysklands  utveck¬ 
ling  och  konkurrenskraft. 

Särskildt  lage  honom  om  hjärtat  de  sträfvanden,  som  förefun- 
nes  att  höja  och  vidare  utveckla  det  tekniska  bildningsväsendet,  då 
detsamma  ägde  en  ofantligt  stor  betydelse  för  det  tyska  fädernes¬ 
landets  framgang.  Han  gladde  sig  att  efter  ett  gemensamt,  upp¬ 
offrande  arbete  fran  både  offentlig  och  enskild  sida  den  andra  tek¬ 
niska  högskolan  under  hans  regeringstid  nu  kunde  börja  sin  gag¬ 
nande  verksamhet,  och  han  hoppades,  att  inom  densamma  —  själf  ett 
statligt  minnesmärke  öfver  teknisk  kunskap  —  vetenskap  och  teknik 
i  harmonisk  förening  skulle  finna  nya,  värdiga  arbetsplatser.  »De 
tekniska  ventenskapernas  nära  sammanhang  med  industrien  träder 
för  hvarje  ar  allt  tydligare  i  dagen.  Och  det  är  ingen  tillfällighet, 
att  det  ofantliga  industriella  uppsvinget  i  Tyskland  löper  jämsides 
med  det  tekniska  högskoleväsendets  fortgående  utveckling.  De  tider 
äro  förbi,  då  det  var  tillräckligt  för  ingeniören  att  på  hufvudsak- 
ltgen  praktisk  väg  inhämta  kunskaper.  Den  som  i  vår  tid  vill 
känna  sig  vuxen  de  stora  fordringar  tekniken  uppställer,  han  måste 
träda  ut  i  kampen,  väl  rustad  med  tekniskt  vetenskaplig  bildning.» 

Han  berörde  därefter  de  förhållanden,  som  särskildt  gjorde  det 
behöfligt  och  berättigadt,  att  i  Schlesien  med  dess  högt  stående  in¬ 
dustri  och  bergsbruk  en  teknisk  högskola  grundats,  och  ehuru  alla 
tekniska  afdelningar  ännu  icke  voro  representerade,  så  hyste  han 
dock  det  hoppet,  att  den  nya  högskolan,  likställd  med  de  äldre, 
fullständigare  systerinstitutionerna,  skulle  gagna  såväl  provinsen  som 
landet  i  dess  helhet. 

»Med  heligt  allvar  skulle  här  forskningen  omhänderhafvas  och 
undervisningen  utöfvas,  och  de  studerande  skulle  städse  hålla  för  ögo¬ 
nen,  att  de  voro  kallade  att  en  gång  blifva  folkets  ledare  på  de 
ekonomiska  och  sociala  områdena  och  förebilder  i  trohet  och  plikt- 
uppfyllelse  mot  konung  och  fosterland.  Ty  endast  det  arbete,  som 
uträttas  för  det  hela  kan  få  benämningen  ett  helt  arbete,  och  till 
ett  dylikt  var  det  han  ville  inviga  dessa  anläggningar». 

Elevantalet  uppgår  f.  n.  till  118. 


Det  tekninska  undervisningsväsendet  i  Norge.  För 

budgetsåret  1911  — 12  upptages  följande  utgifter  för  den  tekniska  un¬ 
dervisningen. 

Tekniska  högskolan  i  Trondhjem: 


aflöningar 


Tekniska  skolor,  aftonskolor,  yrkesskolor 

o.  d.  . 

Resestipendier  för  lärare,  bidrag  till  obe¬ 
medlade  elever  vid  dessa  skolor .  5  330:  — 

Tekniskt  biträde  i  departementet  och  inspektion 
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O 

O 

1 

241 

455:  — 
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755:  — 
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150:  — 

»5 

050:  — 

236 

200:  — 

OO 

On 

343=  — 

5 

33o:  - 

3°3 

673:  — 

12  000 


Tillsammans  kr.  1037628 


Danmarks  ingenjörer.  En  tabell  öfver  antalet  till  den 
polytekniska  examens  andra  del  anmälda  tekniskt  studerande  kan 
här  meddelas,  hvarvid  bör  anmärkas,  att  omkring  90  %  af  de  till 
examen  anmälda  pläga  i  densamma  godkännas  samt  vidare  att  anta¬ 
let  examinerade  utgjorde  år  1910  65  %  af  dem  som  5  1/l  år  tidi¬ 
gare  började  sina  då  afslutade  studier;  denna  siffra  utgjorde  år  1906 
blott  55  %  och  har  varit  i  fortgående  stegring  under  senaste  fem¬ 
årsperiod.  En  fördelning  i  de  olika  facken  göres  ock: 


1907 

1908 

1909 

1910 

IQI  I 

Anmälda  hvaraf 

87 

85 

78 

107 

126 

byggnadsingenjörer  . 

46 

51 

41 

54 

58 

maskin  » 

18 

20 

20 

26 

22 

fabriks  » 

17 

e 

Q 

Q 

22 

elektro  » 

6 

9 

8 

18 

24 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE. 

Sammanträde  hölls  den  1 1  febr.  under  ing.  Arvid  Björks 
ordförandeskap.  Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjören 
vid  Engelska  Lloyds  N.  G.  Nilsson  om  ämnet  »Skeppsbygg- 
nadskoustens  och  fartygstypernas  utveckling».  Till  att  åhöra 
det  intressanta  af  ett  80  tal  skioptikonbilder  belysta  föredraget, 
som  följde  utvecklingen  från  äldsta  tider,  börjande  med  Noaks 
ark  och  slutande  med  de  ultramodärna  oceanjättarna  och  mo¬ 
torbåtarna,  hade  inbjudits  navigationsskolans  lärare  och  elever 
m.  fl.  intresserade.  Föredraget,  som  utmynnade  i  en  vädjan 
till  hvar  och  en  att  i  sin  mån  bidraga  till  en  opinion,  att 
svenska  båtar  måtte  byggas  i  Sverige  och  ej,  som  nu  oftast 
sker,  på  utländska  varf,  mottogs  med  lifligt  bifall  af  de  till  ett 
i  oo- tal  uppgående  åhörarne. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG. 

Ett  mer  än  vanligt  intressant  sammanträde  afhölls  lörda¬ 
gen  den  1 1  februari  i  Hälsingborg,  under  ordförandeskap  af 
ingenjör  G.  W:son  Cronquist,  Bjuf.  Öfveringenjör  I.  Svedberg, 
Billesholms  grufva,  höll  därvid  ett  föredrag,  ett  blad  ur  Skånes 
industriella  historia. 

Till  diskussion  var  uppställd  frågan  om  den  Baltiska  ut¬ 
ställningen  i  Malmö  1914  och  inleddes  af  direktör  Schwartz , 
som  framhöll,  att  han  i  princip  vore  emot  utställningar,  när 
de  komma  för  tätt  inpå  hvarandra.  Och  stödde  sig  talaren 
härvidlag  på  hvad,  som  framkommit  vid  Industriförbundets 
behandling  af  ärendet  och  började  med  att  göra  åtskilliga  citat. 
Industriförbundet  hade,  tveksamt  som  det  var  om  utställnin¬ 
garnas  nytta,  kännt  sig  för  genom  enquéter  hos  olika  industri- 
idkare.  Af  dessa  hade  friherre  Adelswärd,  Åtvidaberg,  fram¬ 
hållit,  att  utställningar  medförde  en  förhållandevis  stor  kost¬ 
nad,  som  är  onödig,  emedan  motsvarande  valuta  icke  vinnes. 
De  stora  utställningarna  förvandlas  till  nöjesetablissemang,  där 
täflan  mellan  industri  och  näringar  har  blifvit  en  bisak.  Ej 
heller  specialutställningar  borde,  enligt  friherre  Adelsvärds  me¬ 
ning  förekomma  för  ofta,  enär  dessa  utställningar  i  regel  an¬ 
ordnades  af  folk,  som  ville  göra  sig  bemärkta  och  få  ordnar. 

Direktör  Schwartz  anförde  vidare  uttalanden  af  dispo¬ 
nent  Almström,  Rörstrand,  som  hade  ungefär  samma  utlåtande, 
samt  disponent  H.  Dunker,  Hälsingborg,  som  fördömde  all 
prisbedömning  af  varor  vid  utställningarna,  hvilka  endast  vore 
ägnade  att  ådraga  industrien  kostnader. 

Vidare  återgåfvos  af  talaren  yttranden  af  direktör  Falck, 
Svenska  Metallverkstäderna,  af  ingenjör  Fredriksson,  Svedala, 
disponent  Göransson,  Sandviken,  direktör  Holm  vid  Konfek- 
tionsaktiebolaget  Wettergren  &  C:o  m.  fl.,  alla  framhållande, 
att  utställningar  voro  ett  hinder  för  arbetslugnet  och  ett  tryck, 
som  man  helst  borde  slippa.  Gemensamt  gåfvo  alla,  framhöll 
talaren,  uttryck  åt  det  missnöje  utställningarna  väckte  i  indu¬ 
strikretsar,  om  än  man  samtidigt  ville  framhålla,  att  det  exis¬ 
terade  berättigade  utställningar,  t.  ex.  sådana,  med  historisk 
karaktär,  som  berättigade  för  deltagande,  äfven  om  den  ekono¬ 
miska  valutan  icke  blefve  så  stor.  Samma  vore  förhållandet 
med  specialutställuingar  och  välordnade  utländska  utställningar, 
som  kunde  vara  till  förmån  för  vår  export  samt  vår  förbin¬ 
delse  med  främmande  länder. 

Tal.  ville  emellertid  protestera  mot,  hvad  han  önskade 
benämna  »utställningsoväsendet»  ty  utställningsväsende  var 
det  knappast  längre.  Utställningarna  hade  alltmera  fatt  prä¬ 
geln  af  offentliga  nöjestillställningar,  där,  vid  sidan  af  verk¬ 
liga  industrialster,  inträngde  sig  galanterivaror  etc.  Hvad 
Baltiska  '^utställningen  an  ginge,  kritiserade  talaren  den  stat, 
som  blifvit  uppgjord  och  som  gåfve  vid  handen,  att  en  bety¬ 
dande  skatt  skulle  utkräfvas  af  svenska  iudustriidkare.  Bak- 
tanken  hos  de  utställningsbesökande  i  Malmö  vore  alltid,  den 
att  tillbringa  en  eller  två  dagar  i  Köpenhamn. 

Emellertid  förekom  frågan  om  den  Baltiska  utställningen 
till  diskussion  på  Industriförbundets  möte,  och  förbundet  fram¬ 
kom  med  det  utlåtandet,  att  det  under  förliandenvarande  om¬ 
ständigheter  icke  ville  uttala  sig  mot  Baltiska  utställningens 
anordnande  samt  uttalade  förhoppningen  om  dess  kraftiga 
understödjande  från  statsmakternas  sida,  äfven  om  förbundet 


ansåg  det  önskvärdt,  att  landets  industriidkare  fått  på  ett  ti 
gare  skede  yttra  sig  om  lämpligheten  och  behofvet  af  utst; 
ningen.  Bland  de  skäl,  som  uttalades  och  som  gjorde, 
tal.  äfven  kunde  vara  med  om  saken,  besjälad  af  lojala  käi 
lor,  som  han  vore,  var  det,  att  svenska  regeringen  införd 
svar  från  regeringarna  i  de  andra  länder,  som  skulle  delta: 
Man  hoppas  på  anslutning  till  utställningen  efter  de  und 
handlingar,  som  redan  förts,  och  ej  heller  ville  man,  att 
ställningen,  därest  den  komme  till  stånd,  skulle  göra  fiasl 

Norge  vore  ju  den  närmaste  afnämaren  af  våra  prodi 
ter  och  borde  därför  inbjudas.  Talaren  trodde  emellertid 
att  Tyskland,  som  vore  vår  värste  konkurrent,  komme  am. 
än  att  annektera,  hvad  utställningen  bjöde  af  nytt  och  beakta 
värdt.  Hvad  Ryssland  anginge  kunde  vi  icke  vinna  de 
land  för  oss  genom  en  utställning  i  Malmö ;  enda  utvägen  d 
vidlag  vore  den,  att  vi  själfva  utställde  i  Ryssland. 

Talaren  poängterade  slutligen,  att  utställningsväsendet  h;:- 
sin  rot  i  resonemanget,  att  går  min  konkurrent  med,  är  | 
också  nödd  och  tvungen  därtill,  samt  i  den  svenska  egemi- 
tan,  som  icke  gärna  såge  ens  egen  person  glömd  eller  t. 
bakasatt,  samtidigt  som  måhända  konkurrenten  erhöllo  t 
pris.  Försvunne  prisutdelningarna,  så  ginge  därmed  äfven r 
världen  den  sporre,  som  funnes  för  deltagandet  i  utställning, 
och  kvarstode  endast  medvetandet  om,  att  man  där  låtit  > 
representeras.  För  det  stora  hela  är  Baltiska  utställningen f 
ingen  nytta,  äfven  om  den  har  sin  lokala  fördel  för  Malmi 

Direktör  Sommelius  uttalade  sig  för  utställningar  och  - 
såg,  att  referatet  af  Industriförbundets  enquéte  vore  ensic, 
enär  däri  icke  framkommit  de  personers  meningar,  som  vit 
för  utställningar.  Ansågo,  att  Skåne  samt  vårt  öfriga  läl 
skulle  utöfva  lika  mycken  dragningskraft  på  de  utställnirj- 
besökande  som  någonsin  Köpenhamn  samt  trodde,  att  sven  a 
industrien  borde  göra  allt  för  att  hålla  sig  framme  i  täflinjn 
med  andra  länder.  Därför  att  utställningarna  hade  en  :1 
humbug  med  sig,  borde  man  dock  icke  underkänna  hela  sy 
met  för  krämets  och  nöjenas  skull. 

Endast  få  utställare  mötte  med  så  kostsamma  exposii- 
ner  som  Höganäs— Billesholmsbolaget  gjort  i  Hälsingborg.  Dk 
vore  med  all  säkerhet  den  svenska  industrien  i  stånd  att  ta 
de  med  utställningarna  förenade  kostnaderna.  Tal.  kritisere 
det  Adelswärdska  uttalandet  och  framhöll,  att  vi  när  det  gä.c 
vårt  eget  och  vårt  lands  bästa,  måste  vara  beredda  på  t  > 
offringar.  Visade  man  en  alltför  uppdrifven  känslighet,  ii 
det  gällde  utställningskostnader,  så  misströstade  tal.  om  ii 
industris  framtidsutsikter.  Det  gällde  nämligen  att  icke  utr  .1 
litet,  men  väl  så  mycket  som  möjligt  för  att  vi  skulle  trä;a 
oss  fram  till  en  plats  i  konkurrensen.  Därför  vore  indin 
idkarnes  rätta  svar,  när  det  gällde  att  deltaga  i  Baltiska  t 
ställningen  eller  icke,  blott  detta:  —  Jo,  vi  skola  deltagi1 
hjärtans  lust,  vi  skola  också  med  glad  tillförsikt  täfla  meck 
ufändska  konkurrenter,  som  likaledes  ditanlända. 

Jag  ser  de  svaga  sidorna  hos  en  utställning.  Men  9 
bedömer  också  de  stora  fördelarna  af  en  dylik  och  ön.a 
därför  på  det  lifligaste,  att  Baltiska  utställningen  måtte  korn 
till  stånd  samt  vinna  den  anslutning  från  hela  riket,  soniji 
med  rätta  förtjänar. 

Direktör  ScMvartz  bemötte  den  föregående  talaren  -’1 
påpekade,  att  han  icke  skulle  varit  med  om  sina  speci.it 
ställningars  anordnande,  om  han  trott,  att  de  skulle  blifv  * 
dyra,  som  fallet  varit.  Men  som  skåning  och  representerri 
ett  skånskt  bolag  hade  han  icke  velat  undandraga  sig,  lj» 
nu  deltagandet  i  Hälsingborgsutställningen  anginge.  I1 
var  ett  plausibelt  skäl,  som  ingalunda  vittnade  emot,  la1 
talaren  förut  andragit. 

Talaren  betonade  åter,  att  hans  erfarenheter  från  Ds 
laud  gåfve  vid  handen,  huru  föga  detta  land  vore  att  b'g 
på  vid  Baltiska  utställningens  anordnande.  Menade  på  gf 
af  d*.  n  lärdom,  senaste  Stockholmsutställningen  gifvit,  att  a 
icke  kunde  anse  det  industrien  värdigt  deltaga  i  och  beb* 
utställningar,  som  nära  nog  kunde  sägas  gå  i  boston-nö  ■ 
tecken.  Folk  lärde  föga  af  utställningarna,  studerade  -> 
föga  och  tänkte  endast  på  de  med  dem  förenade  nöjena.  1 
trycken  af  livad,  som  exponerades  blefve  skäligen  klena  _ 
göra  industrien  en  verklig  otjänst  genom  att  tvinga  de  11 
de  uppoffringar,  som  äro  förbundna  med  utstöllningar. 

Kammarherre  Nordenfelt  ansåg  utställningar  nyttig 
alla  länder  sväres  visserligen  ve  och  förbannelse  öfver  11 
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1  när  man  utställer,  kan  man  dock  göra  det  af  skäl 
en  exposition  är  en  annonsering,  billigare  än  all  annan  an¬ 
senlig.  Nutiden  är  sådan,  att  den  begär  annonsering  för 
laga  kännedom  om  en  vara  eller  en  industri.  Ta),  hän¬ 
de  i  detta  fall  till  den  stora  tvålfirman  Pears  vSoap  i  Ton- 
och  visade  med  siffror  dess  allt  efter  reklamens  ökade 
minskade  styrka  växande  eller  aftagande  omsättning.  Ut- 
ningarna  borde  emellertid  icke  återkomma  för  ofta.  Indu- 
n  vunne  då  obestridliga  fördelar,  om  än  dessa  icke  kunde 
eras  direkt  i  kontanter.  Storindustrien  bör  följa  den  gamla 
I11:  Noblesse  oblige». 

Ingenjör  Svedberg  gillade  i  stort  sedt  de  synpunkter,  som 
•it  framställda  af  direktör  Sommelius.  Jag  kan  icke  under- 
säga,  yttrade  han,  att  då  frågan  diskuterades  i  Stockholm 
1  att  hänsyn  därvid  särskildt  fästes  vid  Baltiska  utställ- 
ien,  så  lät  det  som  om  en  utställning  med  en  mission  att 
kunde  vara  till  nytta.  Därför  är  Industriförbundets  be- 
n  om  tillfälle  för  industriidkarna  att  få  yttra  sig  nyttig. 

detta  bör  ytterligare  understrykas.  Jag  har  unde/afto- 
;  föredrag  visat  en  grafisk  bild,  framställandet  värdet  af 
ska  industriens  produktion  under  senaste  30  åren,  och  af 
1a  framgick  otvetydigt,  att  vår  industris  uppsving  skedde 
?r  en  period,  då  äfven  talrika  utställningar  ägde  rum.  Kan 
den  väldiga  stegringen  af  industrivärden  motsvara  de 
nader  Sveriges  industriidkare  haft  för  sina  utställnin- 
Jo,  för  visso,  helst  dessa  kostnader  ingalunda  äro  bort¬ 
ge,  utan  endast  åstadkomma  en  penningarnas  flyttning 
i  landet,  när  utställningen  hålles  i  Sverige.  Hålles  det  en 
Ilning  inom  landet,  i  hvilken  äfven  utlänningar  deltaga, 
a  vi  därigenom  till  oss  utlänningarna,  som  här  lägga  ned 
far.  Betonade  vikten  af,  att  vi  försökte  få  marknad  uti 
land. 

Byggmästare  Stenmark  från  Malmö,  påpekade  den  långa 
;om  förflutit  sedan  föregående  utställning  i  Malmö  (18  år) 
redogjorde  för  utställningstankens  uppkomst  och  utveck- 
Att  de  stora  verken  icke  vore  tilltalade  af  utställningar, 
ge  talaren  själfklart,  ty  de  vore  ju  redan  kända.  Men 
r  den  gangna  tiden  har  en  mängd  nya  industrigrenar 
mit  fram  och  vuxit  upp,  välförtjänta  af  allas  uppmärk- 
iet,  icke  minst  främlingarnas.  Tyskland  har  genom  sina 
mäns  besök  här  nyligen  fått  sin  uppmärksamhet  riktad 
årt  land.  Hvad  Danmark  beträffar  måste  vi  erkänna,  att 
gaf  oss  malmöbor  en  god  inkomst  under  den  förra  ut- 
lingen.  Konstaterade  med  glädje,  att  de  flesta  närvarande 
•s  vara  böjda  för  en  utställning. 

Ingenjör  Stjerna:  Baltiska  utställningen  bör  ses  ur  andra 
unkter  än  de  rent  allmänna.  Äfven  om  det  från  ett  eller 
t  håll  göres  propaganda  att  störta  utställningen,  måste 
våra  industriidkare  följa  med,  sedan  Industriförbundet 
sitt  beslut.  Att  låta  utställningen  komma  till  stånd 
ät  under  ett  lamt  deltagande  vore  orättvist.  Men  det  är 
ekonomisk  fråga  det  gäller  vid  ett  deltagande,  och  här- 
?  får  hvars  och  ens  personliga  erfarenhet  spela  in  samt 
a  grundvalen  för  ett  beslut  i  ena  eller  andra  riktningen, 
'tik  finnes  ej  att  tillgå,  och  det  enda  man  har  att  göra 
rför  att  samla  uttalanden  från  så  stora  mängder  af  iudu- 
kare  som  möjligt.  Så  har  industriförbundet  gjort,  och 
åste  rätta  oss  därefter.  Man  säger,  att  industrien  icke 
någon  väsentlig  nytta  af  de  utgifter,  som  göras  vid  ut- 
ni garna.  Anser  man  de  pengar,  som  nedläggas  på  annon- 
<  i  tidningarna,  ge  valuta?  Ja,  säkerligen,  och  bra  mycket 
'  nvtta  än  af  utställningar,  där  en  skylt  synes  blott  en 
Prisbedömningeu  är  till  skada.  Med  blida  ögon  kan 
gen  utställare  se  sig  tilldelad  bronsmedalj,  och  dylika 
re  värda  belöningar  refuseras  ju  också  ofta  i  stort  antal. 
?dömningen  kan  till  och  med  betecknas  som  ett  nonsens, 
in  ren  löjlighet,  och  märkvärdigt  är,  att  systemet  därmed 
ige  kunnat  dupera  affärsmännen  och  industriidkarna. 
Naturligtvis  tillföras  orter,  dit  utställningar  förlägga®,  pen- 
r-  Men  industrien  står  tveksam,  när  den  skall  beskattas 
r.  och  däröfver  är  icke  att  undra.  Skulle  Baltiska  ut- 
ngen,  som  beror  af  sitt  lotteri,  komma  till  stånd,  så  är 
’ra’  ™en  måste  Sveriges  industriidkare  också  deltaga 
>ch  hindra,  att  det  blir  fiasko. 

Drosshandlare  O.  A.  Jönsson:  Trots  de  många  utställnin- 
’0m  existerat,  har  ingen  af  dem  följt  en  enhetlig  plan. 
°re  önskligt,  att  tekniskt  bildade  män  åstadkomme  gemen¬ 


samma  planer  för  framtida  utställningar.  Instämde  med  direk¬ 
tor  Sckwartz  om  de  ofta  återkommande  utställningarnas  skada; 
till  Baltiska  utställningen  kommer  icke  folk,  som  gör  inköp,  men 
val  annekterar  våra  idéer.  Skall  vårt  land  vinna  marknad  hos 
framhngarna,  bör  det  gå  den  andra  vägen  och  utställa  i  andra 
länder,  annonsera  och  reklamera.  Vi  få  ingen  marknad  i  Ryss¬ 
land  genom  att  utställa  i  Sverige. 

Rådman  Ahlström,  från  Malmö  ansåg,  att  inledaren  målat 
vä1  mörkt  samt  gaf  en  redogörelse  för  utställningens  finansiella 
förhållanden  och  slutade  med,  att,  då  regeringen  lagt  sig  ut 
för  Baltiska  utställningen,  såsom  skett,  dennas  lyckliga  genom¬ 
förande  vore  en  hederssak,  till  hvilken  bistånd  borde  vinnas 
af  hela  landet. 

Ingenjör  Svedberg;  Hvad  är  det,  som  tvingar  fram  ut¬ 
ställningarna?  Jo,  det  är  tillfälligheterna.  År  1897  var  det 
konung  Oscars  jubelium,  nu  ha  vi  ett  hushållningssällskap, 
som  skall  fira  sitt  100-års  jubileum,  och  hvad  ligger  då  när¬ 
mare  till  liaDds  än  att  celebrera  100-årsminnet  med  en  utställ¬ 
ning.  Norge  säger,  att  det  skall  fira  befrielsens  100- årsdag  från 
Danmark  o.  s.  v.  När  Industriförbundet  uttalat,  att  vi  skola 
deltaga  1  stora  utställningar,  har  det  därmed  också  uttalat  att 
vi  skola  deltaga  i  den  Baltiska.  Men  det  är  berättigadt,’  att 
Skåne  får  det  utställningslotteri,  af  hvilket  Baltiska  utställnin¬ 
gen  beror,  likaväl  som  andra  föregående  utställningslotterier. 
Han  betonade  på  nytt,  att  industriens  utvecklingsperiod  sam¬ 
manfallit  med  utställningarnas,  om  än  alla  utställningar  icke 
varit  lika  nyttiga. 

Ingenjör  Cronquist  framhöll,  att  icke  blott  statsmakterna 
genom  penningars  anskaffande,  utan  äfven  Sveriges  industri 
bör  så  kraftigt  som  möjligt  bidraga  till  Baltiska  utställningens 
representativa  hållning,  därest  utställningen  kommer  till  stånd. 

Därefter  antogs  följande  resolution: 

Tekniska  Föreningen  i  Hälsingborg 

beslöt  vid  sitt  ordinarie  februarisammanträde  u/n  efter  ingående 
diskussion,  att  i  frågan  om 

* Industriens  ställning  till  utställmngsväsendei »  göra  följande 
uttalande; 

1)  Beträffande  industriutställningar  i  allmänhet  inom  landet .- 

Att  industrien  hittills  betungats  af  utgifter  till  alltför  ofta 
återkommande  utställningar. 

Att  \id  planei  andet  af  kommande  utställningar  industriens 
organisationer  genom  de  myndigheter,  som  handhafva  utställ- 
ningsväsendet  må  få  tillfälle  att  på  ett  så  tidigt  stadium  af 
förberedelsearbetena  som  möjligt  uttala  sig. 

Att  prisbedömningar  vid  industriutställningar  icke  må 
ifrågakomma. 

2)  Beträffande  speciellt  den  1  Malmö  planerade  s .  k.  Baltiska 
utställningen  1914: 

Att  om  den  kommer  till  stånd,  densamma  på  kraftigast 
möjliga  sätt  understödjes  af  statsmakterna  och  industrien. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING 

höll  lördagen  den  18  febr.  igrr  sammanträde. 

Kl.  5  e.  m.  samlades  medlemmarna  å  Sundsvalls  elektri- 
citet\erk,  som  besågs,  hvarefter  besök  gjordes  vid  spårvägs- 
stallarna. 

Det  egentliga  sammanträdet  tog  sin  början  kl.  7  å  hotell 
Knaust  under  ordförandeskap  af  telegrafdirektör  A.  Vedholm. 

I  föreningen  invaldes  nio  nya  medlemmar.  Enligt  styrelsens 
redogörelse  öfver  föreningens  verksamhet  under  år  1910,  hade 
under  året  hållits  tre  allmänna  sammanträden  och  fyra  styrel¬ 
sesammanträden.  Nio  medlemmar  ha  intagits  i  föreningen  och 
nio  ha  afgått.  Vid  årsskiftet  uppgick  föreningens  medlemsan¬ 
tal  till  78.  Föreningens  inkomster  och  utgifter  under  föregå¬ 
ende  ar  balanserade  å  kr.  1159:07.  Till  1911  förefanns  en 
kassabehållning  af  kr.  16:  51.  Föreningens  kontanta  tillgångar 
utgjorde  vid  årsskiftet  kr.  571:37. 

I  enlighet  med  revisorernas  tillstyrkan  beviljades  stvrelsen 
ansvarsfrihet  för  föregående  års  förvaltning. 

brån  styrelsen  för  Svenska  vattenkraftföreningen  hade 
ingått  en  skrifvelse  med  anhallan  att  tekniska  föreningen 
ville  ingå  som  medlem  i  densamma.  Med  anledning  däraf 
beslöts  uppdraga  åt  styrelsen  att  å  föreningens  vägnar  ingå  i 
Svenska  vattenkraftföreningen. 

Därefter  höll  handelskemisten  i  Stockholm  ingenjör  John 
Landin  ett  töredrag  om  radium,  hvilket  belvstes  af  experiment 


72 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


4  Mars  m 


med  radiumpreparat.  Föredraget  åhördes  med  stort  intresse 
och  applåderades  lifligt,  och  ordföranden  framförde  föreningens 
tack  till  föredragshållaren. 

SVENSKA  MOTOKULTURFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 

Denna  förening,  hvilken  konstituerades  såsom  en  svensk 
sektion  af  den  under  bildning  varande  » Féderation  Internatio¬ 
nale  de  Motoculture»  i  oktober  förra  året,  hade  sitt  första 
årsmöte  å  Hotell  Rydberg  i  Stockholm  den  31  januari  under 
ordförandeskap  af  Friherre  Carl  C  son  Bonde. 

Af  den  berättelse  öfver  Föreningens  verksamhet  under 
den  tid  den  ägt  bestånd,  som  afgafs  af  sekreteraren,  Doktor 
Gustaf  Timberg  från  Ultuna,  framgick,  att  det  var  Förbundets 
svenska  sektion,  som  först  blef  formellt  konstituerad,  att  vid 
årsskiftet  färdigbildade  sektioner  utom  i  Sverige  funnos  endast 
i  Frankrike,  Tyskland  och  Italien,  men  att  före  det  första 
generalrådssammanträdet,  som  skulle  hållas  i  Paris  i  Februari, 
väntades  nationella  sektioner  bli  konstituerade  i  Belgien,  Ryss¬ 
land  och  Argentina.  Antalet  medlemmar  i  Föreningen  var  vid 
mötet  omkring  100. 

Till  den  af  styrelsen  beslutade  kollektivutställningen  af 
motordrifna  landtbruksmaskiner  vid  2i:a  Allmänna  Svenska 
Landtbruksmötet  i  Örebro  nästk.  juli  hade  från  Föreningens 
ledamöter  ett  tillfredsställande  antal  anmälningar  inkommit. 
Goda  utsikter  finnes,  att  af  Kgl.  Maj:t  begärda  medel  till  offciell 
profning  af  jordbearbetningsmaskiner  för  motordrift  skulle  be¬ 
viljas,  men  däremot  syntes  det  osäkert,  om  någon  profning 
skulle  kunna  komma  till  stånd,  då  antalet  deltagare  syntes  bl. 
alltför  litet. 

Ett  extra  allmänt  möte  för  Föreningen  hade  Styrelsen 
beslutat  förlägga  till  Stockholm  under  den  s.  k.  landtbruks- 
veckan  i  senare  delen  af  nästkommande  mars  månad  samt  ett 
till  Örebro  under  utställningsveckan  i  juli,  hvarvid  utfärder 
skulle  göras  till  i  närheten  befintliga  jordbruk  med  utvecklad 
maskinell  drift. 

Efter  fastställande  af  inkomst-  och  utgiftsstat,  som  slu¬ 
tade  på  2  057,09  kr„  samt  förrättande  af  val  förklarade  sig 
Föreningen  på  därom  af  Eandtbruksstyrelsen  gjord  förfrågan 
vilja  garantera  Styrelsen  för  Redskapsprofningsaustalterna, 
att  den  ej  skulle  behöfva  vidkännas  några  kostnader  för  den 
planerade  profningen  af  jordbearbetningsmaskiner,  för  den 
händelse  de  statsmedel,  som  tilläfventyrs  komma  att  beviljas 
skulle  visa  sig  otillräckliga,  men  beslöt  hemställa  till  Kgl. 
Landtbruksstyrelsen,  att  den  ej  måtte  göra  till  villkor  for  till¬ 
styrkande  hos  Kgl.  Majrt  af  det  begärda  anslaget,  att  Sv. 
Motokulturföreningeu  eventuellt  skulle,  på  sätt  Redskapsprof- 
ningsanstalternas  Styrelse  ifrågasatt,  bekosta  affattandet  och 
publicerandet  af  profningsberättelsen. 

I  ett  längre,  med  skioptikonbilder  illustreradt  föredrag 
öfver  ämnet:  Mekaniska  transportanordningar  i  och  mellan  bygg¬ 
naderna  pä  en  landtgård  visade  Disponenten  L.  H.  Kylberg 
från  Svalöf  olika  system  för  uppfordring  och  placering  af  hö 
och  säd  på  skullar  och  lador,  medelst  hvilka  tid  viunes  och 
mänsklig  arbetskraft  besparas,  huru  vid  tröskning  maskinella 
anordningar,  framförallt  med  tillhjälp  af  elektriska  motorer, 
kunna  underlätta  såväl  den  otröskade  sädens  transport  till 
tröskverket  som  produkternas  transporterande  åt  olika  håll 
från  detsamma,  huru  man  vid  ekonomibyggnaders  uppförande 
och  deras  placerande  på  gården  i  förhållande  till  hvarandra 
kan  minska  och  underlätta  transporterna  och  lämnade  en  del 
intressanta  detaljer  från  en  mönstergård  i  Tyskland,  där  den 
största  planmässighet  i  detta  afseende  iakttagits. 

Frågan:  Är  en  statskonsulent  för  motokultur  önskvärd ,  och 
hvad  kan  i  sådant  fall  Svenska  Motokulturföreningeu  göra,  på  det 
en  sådan  måtte  bli  anställd  diskuterades  därefter  med  det  resul¬ 
tat,  att  densammas  förande  framåt  uppdrogs  åt  Styrelsen,  hvar- 
ernot  på  föredragningslistan  upptaget  föredrag  af  Doktor  Tim¬ 
berg  öfver  ämnet:  Jordbearbetningsmaskiner  för  motor  drift  upp¬ 
sköts  till  marssammanträdet. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG. 

Sammanträde  hålles  lördagen  den  1 1  mars  kl.  7,30  e.  m. 
å  Föreningens  lokal  i  Hälsingborg,  hvarvid  förekommer  medde¬ 
lande  om  radioaktiva  vatten  och  deras  undersökning. 
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OTTO  FANEHJELM. 


Ojämn  var  den  strid,  som  lyktades,  då  Otto  Fahnehjelm 
2  innevarande  mars  gick  hädan.  Åratalen  igenom 
pade  han  manligen  —  med  växlande  sannolikheter 
:not  den  härjande,  kroniska  bröstsjukdom,  som  nu 
t  honom  ur  lifvet.  Man  har  blott  ett  lif,  och  då  lifskraf- 
ir  dömd  att  med  åren  försvagas,  under  det  fienden,  sjuk¬ 
en,  här,  trots  allt  växte,  blef  striden  alltmera  hopplös. 
Alldeles  öfverraskande 
sålunda  ej  dödsbudska- 
detta  fall,  men  det  blir 
>r  ej  mindre  smärtsamt 
h  det  inom  mycket  vida 
;ar  utöfver  de  närmast 
rigas  led. 

Den  mångsidiga  tekni- 
ingenjören,  med  syn- 
rt  gedigna  såväl  teore- 
som  praktiska  kunska- 
>ch  ett  motsvarande  iu- 
i  för  sitt  arbetsfält,  sär- 
t  för  framstegen  på  det- 
ia,  efterlämnar  minnet 
1  verksamhet,  som  på 
än  ett  af  teknikens  om- 
i  varit  banbrytande. 

Gentlemannen,  den  inom 
gamla  och  nya  världen 
ereste  och  städse  all- 
ntresscrade  mannen, 
mannen  ej  blott  till 
et  utan  ock  till  gagnet 
ied  fullt  fog  taga  åt  sig 
ndöme  Nordisk  familje- 
biograf  fäller  öfver  hans 
idne  fader,  majoren  och 
afteknikern  S.  L.  Fah- 
:  »Han  var  en  varm- 
td  man,  hvars  krafter 
!es  åt  många  ädla  och 
iskovänliga  sträfvan- 

ahnehjelm  drabbades  af  döden  under  en  af  sina  många 
Iska  resor,  uti  Bruxelles,  där  han  någon  tid  vistats  i 
’r  s*na  tekniska  intressen  —  ända  till  det  sista  rastlöst 
un>  sa  långt  hans  krafter  medgåfvo. 

tiden  glömmer  lätt,  då  man  för  dagens  och  morgon- 
s  skiftande  problem  knappast  finner  någon  tid  att  se 
men  för  att  klarställa  betydelsen  af  Fahnehjelms 
ka  arbeten  är  det  nog  att  erinra  om  allenast  två  fakta; 


Han  var  banbrytaren  för  den  nu  så  blomstrande  svenska 
cementindustrien  och  han  var  den  första  uppfinnaren  af 
det  moderna  gasglödljuset  med  eldfasta  oxider. 


Otto  Bernhard  Fahnehjelm  var  född  i  Stockholm  d.  =, 
oktober  år  1846.  Hfter  mogenhetsexamen  vid  Nya  elemen¬ 
tarskolan  genomgick  han 
'teknologiska  institutet  (Tek¬ 
niska  högskolan),  därifrån 
han  aflade  afgångsexamen 
år  1868. 

Hans  första  arbeten  i 
praktiken  gällde  cement  och 
de  kommo  såsom  antydts  att 
blifva  af  banbrytande  natur, 
i  det  de  legat  till  grund  för 
bildandet  af  Skånska  cement¬ 
aktiebolaget  samt  Visby, 
Ölands  och  Hellekis'  cement¬ 
fabriker.  Efter  praktik  vid 
några  fabriker  i  Fngland 
åren  1869 — 70  utförde  lian 
en  omfattande  serie  under¬ 
sökningar  för  utrönande  af 
gotländska  och  skånska  ler- 
och  kalkarters  användbar¬ 
het  till  cement,  h vilka  inom 
kort  föranledde  bildandet  af 
Skånska  cementaktiebolagct, 
där  han  vid  fabrikationens 
igångsättande  var  anställd 
för  uppgörandet  af  bygg¬ 
nadsritningar  etc.  till  hösten 
år  1872.  Åren  1872 — 74  var 
han  föreståndare  för  cement- 
fabriker  i  Stettin. 

År  1874  etablerade  han 
sig  i  Stockholm  såsom  kon¬ 
sulterande  ingenjör  för  ce¬ 
ment,  tegel-  och  kalkbruk, 
hvilken  verksamhet  sedermera  alltjämt  fortgått  och  omfattat 
icke  blott  svenska  utan  ock  ett  flertal  utländska  anläggningar. 
De  nämnda  studierna  och  arbetena  rörande  cementtillverk¬ 
ning  finnas  publicerade  uti  ingenjör  sföreningens  förhand¬ 
lingar  åren  1870  och  1879.  Den  sistnämnda  år  publicerade 
sammanfattande  afhandlingen  bär  titeln:  »Om  svenska  kalk¬ 
arters  och  lerors  användbarhet  till  beredning  af  portlands- 
cement^och  hydraulisk  kalk»  och  belönades  med  föreningens 


74 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1 1  Mars  ro 


Polhemspris,  Polhemsmedaljen  i  guld.  Förf.  omnämner  i 
inledningen,  huru  han  kom  att  ägna  sig  åt  cementindustrien, 
emedan  »intet  cement  tillverkades  i  landet,  under  det  fullt 
lämpliga  råmaterial  förekommo - »  samt  huru  de  om¬ 

fattande  undersökningarna  utförts  dels  på  bekostnad  af  en¬ 
skilda  personer  och  bolag,  dels  »af  intresse  för  frågan».  Och 
detta  intresse  med  däraf  föranledda  arbeten  hafva  så  för¬ 
ändrat  förhållandena,  att  Sverige  ej  längre  är  ett  land,  där 
»intet  cement  tillverkas»  utan  tvärtom  kan  glädja  sig  åt  en 
synnerligen  lifskraftig  cementindustri. 

Jämte  sin  nu  mämnda  verksamhet  ägnade  Fahnehjelm 
mycken  tid  åt  arbeten,  som  voro  förbundna  med  hans  inne- 
hafvande  —  från  år  1878  —  af  firman  Fahnehjelm  &  C:o 
(någon  tid  Fahnehjelm  &  Looström)  i  Stockholm  för  rör, 
ledningar  och  sanitära  anläggningar.  Mångårig  ordförande  uti 
den  dessa  områden  omfattande  entreprenörföreningen  har  han 
här  genomfört  många  reformer  och  gifvit  många  goda  nya 
uppslag.  För  att  taga  ett  enda  exempel  från  senare  åren 
kan  erinras,  att  det  var  Fahnehjelm  &  C:o,  som  i  Sverige 
först  införde  de  s.  k.  septic  tanks  för  vattenrening.  Ett  ut¬ 
tryck  för  betydelsen  af  hans  hithörande  arbeten  var  den 
erkänsamma  hyllning,  som  på  sextioårsdagen  bragtes  honom 
från  kollegernas  sida. 

På  1870-talet  intresserade  han  sig  för  den  då  mycket 
aktuella  frågan  om  inhemsk  silkesodling  och  för  åren 
1870 — 7Q  utgaf  han  det  för  sagda  odlings  befrämjande  stif¬ 
tade  sällskapets  berättelse.  Tyvärr  har  silkesodlingen  i 
Sverige  på  grund  af  klimatets  hårdhet  och  ostadighet  samt 
den  sena  utvecklingen  af  mullbärsträdens  blad  ej  kunnat 
vinna  någon  egentlig  utbredning. 

Eland  Fahnehjelms  förut  ej  nämnda  publikationei  kan 
erinras  om  en  1  Vetenskapsakademiens  förhandlingar  intagen 
redogörelse  för  meteorfallet  i  Fitja  socken  d.  1  jan.  1869,  om 
hvit  cement  (Notizblatt  des  deutscher  Vereins  fur  Fabrika¬ 
tion  von  Ziegeln  samt  Teknisk  Tidskrift  år  1876),  kloakvat¬ 
tens  rening  medelst  septisk  tank  (Teknisk  Tidskrift  år  1903) 
etc.  samt  ett  stort  antal  uppsatser  i  Svenska  uppfinnareför¬ 
eningens  årsböcker,  Hälsovårdsföreningens  förhandlingar, 
Svensk  kemisk  tidskrift,  industritidningen  Norden  m.  fl. 
samt  uti  dagspressen. 

Särskildt  karakteristiskt  för  Fanehjelm  var  hans  stora 
intresse  för  och  ovanligt  klara  insikt  om  betydelsen  af  upp¬ 
finnande  och  uppfinnarearbete.  »Samhällets  framtida  väl 
står  i  ett  intimt  samband  med  uppfinnareverksamheten,  och 
samhället  har  därför  alla  skäl  att  gynna  och  befordra  den¬ 
samma»,  yttrade  han  en  gång. 

Själf  framgångsrik  uppfinnare  lämnade  han  med  råd 
och  dåd  i  vidsträckt  mån  bistånd  åt  många  andra  vid  deras 
arbeten  på  uppfinnandets  i  allmänhet  så  föga  tacksamma 
fält,  alltifrån  1870-talet,  då  han  kraftigt  understödde  C.  D. 


Ekman  vid  framförandet  af  dennes  uppfinning  af  sulfitce  . 
losan,  intill  nuvarande  tid.  Bland  hans  egna  uppfinnini 
må  nämnas  hans  patenterade  kalkugn  för  gaseldning,  M 
fått  stor  användning  äfven  vid  utländska  anläggningar,  h 
patent  på  laddning  af  bergsskott  och  särskildt  det  Fal  . 
hjelmska  gasglödljuset,  bygdt  på  användningen  af  eldf;; 
oxider  (speciellt  magnesiumoxid),  som  i  form  af  smala;» 
nar,  anordnade  i  kamforrn,  infördes  i  lågan.  De  Auei; 
glödnäten  äro  blott  att  anse  såsom  en  modifikation  af  s 
princip  Fahnehjelm  angifvet.  Närmast  voro  de  Fahnehjn 
ska  glödkropparna  afsedda  för  vattengas,  och  i  samband  ■< 
hithörande  arbeten  gjorde  Fahnelrelm  vidlyftiga  studier  ] 
försök  på  vattengasområdet  och  utarbetade  nya  generats 
konstruktioner,  som  i  hög  grad  bidragit  till  vattengaste.j 
kens  utveckling  till  dess  nuvarande  höga  ståndpunkt. 

1  sin  krafts  dagar  (och  äfven  sedermera  så  långt  Aj 
ligt  var)  tog  han  liflig  del  i  det  offentliga  tekniska  lifvet,: 
den  stora  mission,  de  tekniska  föreningarna  hafva  att  fi; 
stod  för  honom  synnerligt  klar. 

Svenska  Teknologföreningen  hade  utom  honom  en  r< 
ket  nitisk  och  intresserad  medlem,  verksam  äfven  på  fö  c 
endeposter,  uti  kommittéer  etc.  och  lika  gärna  som  ha1- 
god  talare  och  debattör  som  han  var  —  deltagit  i  daji 
regelrätta  förhandlingar,  lika  gärna  kvarblef  han  vidli 
efterföljande  kamratliga  samkvämet,  med  lif  och  lust- 
tagande  äfven  i  dessas  mindre  allvarliga,  men  nog  så  gifvit 
debatter.  Som  bevis  på  hans  mångsidighet  må  nämna* 
han  var  medlem  af  ej  mindre  än  fyra  af  föreningens  Au 
ningar  nämligen  för  Elektroteknik,  Kemi  och  Bergsve 
skap,  Mekanik  samt  Väg-  och  vattenbyggnadskonst. 

Bland  andra  föreningar,  som  smärtsamt  skola  ku 
förlusten  af  sin  högt  skattade  medlem,  må  nämnas  Kc  > 
samfundet.  Hälsovård  sföreningen,  Stockholms  naturvp 
skapliga  förening  m.  fl. 

Mycket  arbete  nedlade  han  inom  den  år  1886  bia 
Svenska  uppfinnare  föreningen,  där  han  var  stiftande  e 
lem,  mångårig  styrelseledamot  och  under  senaste  årenr 
förande,  ända  tills  förlidet  år,  då  hans  aftagande  krafter» 
gade  honom  att  afgå  från  denna  plats.  Hans  stora  t 
delse  för  denna  förening  och  dess  syften  framgå  bäst  a,J 
adress,  som  åt  honom  enhälligt  voterades  vid  hans  a  i 
från  ordförandeskapet. 

Det  är  vida  kretsar  från  skilda  områden,  som  så  a 
deltaga  uti  den  efterlämnade  makans,  barnens  och 
anhörigas  djupa  sorg.  la,  borta  är  han  nu,  men  hans  m 
lefver  och  skall  lefva.  Hans  gärning  skall  af  andra  is 
ande  fortsättas. 

Tack  för  Din  lif  sgärning,  Otto  Fahnehjelm,  och  fnåi 
Ditt  minne!  /fl 


FRÅGAN  OM  ARRENDEAFTAL  RÖRANDE  DE  OMTVISTADE  VATTENFALLF 

I  NORRA  SVERIGE. 

SVENSKA  VATTENKRAFTSFÖRENINGENS  SKRI F VELSE. 

I  den  viktiga  frågan  om  arrendegrunder  för  svenska  De  kända  Norrland  sprocessernas  utveckling  har  jj 

statens  vattenfall  har  Svenska  Vattenkraftföreuingen  för  lett  Föreningen  att  göra  en  förnyad  framställning,  b 
omkring  ett  år  sedan  till  regeringen  afgifvit  ett  omfattande  här  in  extenso  återgifves. 
betänkande,  hvilket  återfinnes  i  Teknisk  Tidskrifts  Vecko- 
upplaga  19x0,  häft.  Jl. 


I  en  missivskrifvelse  yttras  först: 
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Till  Konungen. 

I  bilagda  skrifvelse  har  Svenska  Vattenkraftföreningen 
derdånighet  hemställt  om  beredande  af  särskilda  lättna- 
i  gällande  arrendevillkor  vid  uppgörelse  rörande  numera 
vistade  vattenfall,  hvilka  icke  finnas  upptagna  i  Vatten¬ 
kommitténs  förteckning  af  år  1903. 

Sedan  styrelsen  beslutat  afgifva  underdånig  främst  äll- 
;  i  detta  ämne  har  Eders  Kungl.  Maj:t  öfverlämnat  nå- 
propositioner  till  Riksdagen  angående  s.  k.  vattenfalls- 
(n:r  70)  och  i  samband  därmed  förslag  till  modifikationer 
förut  af  Riksdagen  antagna,  d.  4  juli  1910  utfärdade  be- 
.nnelserna  angående  grunder  för  förvaltningen  af  vissa 
rnn  tillhöriga  vattenfall  (n;r  68). 

Redan  i  underdånig  skrifvelse  af  d.  26  februari  1910  har 
tenkraftföreningen  uttalat  sin  anslutning  till  den  princip, 
kommit  till  uttryck  i  det  föreslagna  vatten fallsrätts- 
itutet.  —  Samtidigt  har  föreningen  uttalat  att  ett  par 
.ljfrågor  syntes  förtjäna  närmare  pröfning.  Sålunda 
;asat'es,  om  icke  utom  staten  äfven  kommuner  och  mu- 
aalsamhällen  borde  kunna  upplåta  vattenfall  med  vatten¬ 
rätt.  Denna  utvidgning  är  emellertid,  såsom  föreningen 
jare  framhållit,  för  närvarande  icke  af  större  betydelse, 
för  med  dess  pröfning  utan  olägenhet  kan  anstå  till  dess 
■erkligt  behof  framträder.  Vidare  ansåg  föreningen  vissa 
elar  vara  att  vinna  genom  att  af  kronan  upplåtna  eller 
ndatorn  tillhöriga  anläggningar,  ledningar  m.  m.  utom 
kartlagda  området  kunde  upptagas  som  tillbehör  till 
enfallsrätten,  en  anordning,  hvars  lämplighet  torde  för- 
a  pröfvas  i  samband  med  föreliggande  förslag  till  ny 
abalk. 

De  i  Eders  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  n:r  68  före- 
1a  modifikationerna  i  arrendegrunderna  vid  upplåtelse 
vattenfallsrätt  afse  dels  uts+räckning  af  arrendetiden 
lögst  95  år,  dels  vissa  mindre  jämkningar  i  bestämmel- 
1  rörande  aftalets  förverkande.  Dessa  ändringar  hafva 
n  af  motiveringen  framgår,  icke  framkommit  med  sär- 
hänsyn  till  rådande  tvistiga  rättsförhållanden  i  norra 
ige,  utan  afse  fastmer  att  genom  underlättande  i  all- 
äet  af  kreditanskaffningen  för  vattenfallsarrendatorer 
iggöra  upptagande  af  högre  arrendeafgifter,  sålunda  när¬ 
ett  tillgodoseende  af  statens  direkta  affärsintressen. 

^  id  sådant  förhållande  har  Svenska  Vattenkraftför- 
?en  funnit  nämnda  nådiga  propositioner  icke  medföra 
ing  i  förutsättningarna  för  den  i  bifogade  skrifvelse 
la  underdåniga  framställningen. 

Underdånigst 

SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

Joh.  Hellner. 

Sven  Lubeck. 

Stockholm  den  1  mars  1911. 


Hufvudskrifvelsen  har  följande  lydelse: 

Till  Konungen. 

benom  förordning  af  den  4  juli  1910  har  Eders  Kungl. 
t  i  enlighet  med  1910  års  riksdags  beslut  fastställt  grun- 
<n  förvaltningen  af  kronan  tillhöriga  vattenfall,  afseende 
itelse  af  kronans  vattenfall  på  arrende.  Enligt  dessa 
ler  skall  upplåtelse  ske  på  50  eller  55  år  för  bebyggdt 
obebyggdt  vattenfall;  efter  denna  tid  äger  kronan  rätt 
fler  värdering  inlösa  af  arrendatorn  utförda  vattenverks- 
nader  eller  äger  arrendatorn  rätt  till  förnyad  upplåtelse 


under  ytterligare  3°  år  pa  villkor,  som  vid  den  tiden  kunna 
befinnas  skäliga.  När  särskilda  omständigheter  därtill  för¬ 
anleda,  må  K.  M;t  medgifva  utsträckning  af  arrendetiden 
till  högst  95  år,  sammanlagdt  för  båda  arrendeperioderna. 
Några  bestämmelser  om  arrendeafgift  finnas  ej  intagna  i 
förordningen. 

I  skrifvelse  af  den  26  februari  1910  har  Svenska  Vatten¬ 
kraftföreningen  i  underdånighet  uttalat  sig  för  normala  ar¬ 
rendebestämmelser,  som  i  viktigare  delar  öfverensstämma 
med  dem,  hvilka  sedermera  af  Eders  K.  Maj:t  och  Riksdagen 
antagits.  Vid  tillämpning  å  de  kronan  tillhöriga  mindre 
■vattenfallen  i  södra  och  mellersta  Sverige  samt  välbelägna 
fall  i  Norrland  tror  föreningen,  att  dessa  bestämmelser,  kom¬ 
binerade  med  en  efter  olika  förhållanden  klokt  afvägd  ar¬ 
rendeafgift,  i  stort  sedt  kunna  anses  tidsenliga,  om  än,  så¬ 
som  föreningen  förut  anmärkt,  mångfalden  af  förbehåll  och 
villkor  ofta  kunna  befaras  verka  afskräckande  på  spekulan¬ 
terna. 

Redan  mindre  än  ett  år  efter  den  nya  förordningens 
ikraftträdande  ligger  emellertid  frågan  i  ett  sådant  läge,  att 
Vattenkraftföreningen  ansett  sig  böra  i  underdånighet  på¬ 
kalla  Eders  Kungl.  Maj;ts  uppmärksamhet  för  vissa  änd¬ 
ringsförslag. 

Med  hänsyn  särskildt  till  kronans  under  senaste  åren 
framkomna  anspråk  på  en  af  vanlig  strandäganderätt  obe¬ 
roende  vattenrätt  i  Norrland  infördes  i  förordningen  den  be¬ 
stämmelsen,  att  samma  förvaltningsgrunder  skulle  gälla  där 
kronans  äganderätt  vore  föremål  för  tvist  (§  17).  1  dylika  fall 

skulle  genom  villkorliga  aftal  vattenfallens  bebyggande  un¬ 
der  processtiden  möjliggöras.  Det  har  numera  blifvit  tyd¬ 
ligt,  att  de  af  kronan  framställda,  fortfarande  mycket  obe¬ 
stämda  anspråken  å  vattenrätt  i  Norrland  hafva  en  så  om¬ 
fattande  räckvidd,  att  äganderätten  till  ett  mycket  stort  antal 
vattenfall  i  Norrlands  större  vattendrag  under  åtskilliga  år 
framåt  kommer  att  vara  tvistig  r,viellan  kronan  och  enskilda. 
Därmed  följer,  att  under  samma  tid  arrendebestämmelserna 
kunna  tämligen  godtyckligt  påtvingas  ifrågasatta  nya  vatten¬ 
kraftanläggningar  i  Norrland.  Hvad  som  vid  bestämmel¬ 
sernas  pröfning  och  antagande  allmänt  lärer  hafva  uppfattats 
som  undantag,  kan  således  under  lång  tid  framåt  förmodas 
blifva  ganska  vanligt,  i  det  som  bekant  den  nya  förordningen 
särskildt  har  betydelse  för  kronans  vattenfall  i  Norrland. 

De  nya  arrendebestämmelserna  hafva  ännu  icke  funnit 
användning,  vare  sig  för  villkorliga  eller  definitiva  aftal, 
h vilket  möjligen  i  viss  mån  kan  bero  på  tillfälligheter.  Ett 
på  bestämmelserna  i  hufvudsak  baseradt  förslag  till  villkor¬ 
ligt  aftal  med  Holmsunds  Aktiebolag  såsom  ägare  af  norra 
stranden  vid  Klabböleforsen  nära  Umeå  har  af  Vattenfalls¬ 
styrelsen  upprättats,  men  bolaget  har  afstått  från  byggandet 
utan  att  ingå  på  närmare  förhandling  i  saken.  Härtill  har 
enligt  bolagets  förklaring  äfven  bidragit  den  i  samband  med 
tillstånd  att  öfverbygga  i  kungsådran  föreskrifna  skyldig¬ 
heten  att  tåla  den  ytterligare  inskränkning  i  rätten  att  ut¬ 
nyttja  vattnet  i  kungsådran,  som  af  blifvande  lagstiftning 
kan  föranledas.  —  Sistnämnda  bestämmelse  är  icke  af  natur 
att  i  detta  sammanhang  böra  upptagas  till  pröfning,  och  för¬ 
eningen  har  dessutom  inhämtat,  att  den  s.  k.  vattenrätts- 
kommittén  på  Eders  Kungl.  Majits  förfrågan  hemställt  om 
borttagande  af  densamma. 

Visserligen  kunna  de  båda  i  förordningen  angifna  ar¬ 
rendeperioderna  som  nämndt  utsträckas  till  sammanlagdt 
95  år.  Denna  bestämmelse  torde  emellertid  böra  tolkas  så, 
att  den  första  arrendeperioden  kan  utsträckas  till  65  år,  där 
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innefattadt  5  förberedelse-  och  byggnadsår,  medan  en  andra 
period  om  30  år,  för  hvilken  villkoren  icke  kunna  på  förhand 
fastställas,  fortfarande  skulle  kvarstå.  Undantagsbestäm¬ 
melsen  innebär  således  en  förlängning  med  högst  10  år,  eller 
till  effektivt  60  år,  af  den  första  perioden,  under  hvilken 
arrendevillkoren  på  förhand  fixeras.  —  I  samband  härmed 
förtjänar  nämnas,  att,  ehuru  förordningen  icke  yttryckligen 
föreskrifver  uttagande  af  en  arrendeafgift,  man  likväl  all¬ 
mänt  torde  förutsätta,  att  en  sådan  under  alla  förhållanden 
kommer  att  utkräfvas. 

Till  jämförelse  med  de  för  Norrland  sålunda  proviso¬ 
riskt  gällande  upplåtelsevillkoren  må  här  eninras  om,  att  i 
Norge,  äfven  efter  antagandet  af  de  omstridda  korcessions- 
lagarna,  vattenfallen  likväl  kunna  i  regel  disponeras  minst 
80  år  xäan  af  gift.  Dock  äro  de  norska  vattenfallen,  såsom 
Vattenkraftföreningen  i  sitt  förutnämnda  utlåtande  af  d.  26 
febr.  1910  närmare  utvecklat,  tillfölje  naturliga  företräden 
både  ifråga  om  utbyggnad  och  än  mer  läge  vida  mera  be¬ 
gärliga  för  storindustriella  ändamål  än  våra  norrländska. 
Redan  under  gångna  år,  då  vattenfallen  ännu  ostridigt  an- 
sågos  tillhöra  strandägarna  och  då  våra  bästa  norrländska 
vattenfall  stodo  till  buds  för  storindustrien,  har  erfarenheten 
visat,  att  man  föredragit  de  norska  vattenfallen.  Tydligast 
har  detta  tagit  sig  uttryck  vid  startandet  genom  svenska 
finansmän  af  salpeterindustrien,  hvars  råvaror  dock  med 
samma  fördel  kunna  erhållas  hos  oss.  På  sistone  har  man 
kunnat  bevittna  ett  lifaktigt  norskt  intresse  för  framställ¬ 
ning  på  elektrisk  väg  af  järn  och  stål,  ett  område,  där  vår 
gamla  rangplats  kan  blifva  svår  nog  att  häfda.  Ett  par 
större  anläggningar  äro  redan  under  byggnad  eller  beslutade 
(vid  Odda  och  Ulefors)  och  andra  planeras.  Vid  vatten¬ 
fallen  särskildt  å  Norges  västkust  har  man  bekväm  tillförsel 
dels  af  svensk  eller  norsk  malm,  dels  af  engelska  kol,  som 
lära  kunna  ersätta  träkol  vid  elektrisk  malmreduktion  för 
tackjärnsf  ramställning.  Export  kostnaden  blir  också  den 
billigast  möjliga. 

I  Norrland  finnas  millioner  hästkrafter  outnyttjade. 
Endast  genom  storindustriella  anläggningar,  baserade  på 
färdiga  eller  uppväxande  elektrokemiska  och  elektrometallur- 
giska  metoder,  kunna  dessa  norrländska  kraftkällor  finna 
nämnvärd  användning,  och  härvid  har  den  inhemska  före¬ 
tagsamheten  uppenbarligen  att  utstå  en  hård  konkurrens 
med  af  naturen  bättre  gynnade  vattenkraftländer.  Det  kan 
i  Norrland  näppeligen  blifva  tal  om  att  använda  större 
kraftbelopp  för  småindustri  eller  kommunala  ändamål,  ss. 
belysning  och  dylikt.  Man  har  på  vissa  håll  gjort  gällande, 
att  det  för  staten  vore  nödvändigt  disponera  de  omtvistade 
vattenfallen  för  att  kunna  ingripa  reglerande  å  kraftpriserna 
etc.,  men  man  synes  härvid  förbise,  dels  att  staten  redan 
förfogar  öfver  mycket  stora  kraftkällor  i  olika  delar  af  N  01  ib¬ 
land,  dels  att  naturen  därstädes  för  öfverskådlig  tid  g'ort 
en  dylik  politik  alldeles  obehöflig.  Storindustriens  kraft¬ 
priser  kan  staten  i  allmänhet  ej  reglera;  de  regleras  hufvud- 
sakligen  af  internationell  konkurrens.  Vattenfall,  hvilkas 
värde  på  konstlad  väg  oskäligt  stegras,  finna  icke  använd¬ 
ning;  ofta  skola  de  norrländska  vattenfallen  befinnas  under¬ 
lägsna  äfven  om  naturkraften  kunde  fritt  disponeras. 

Från  dessa  synpunkter  har  man  att  för  lång  tid  framåt 
behandla  det  norrländska  kraftspörsmålet  och  att  undersöka 
de  praktiska  konsekvenserna  af  statens  äganderättsanspråk. 
Skulle  nämligen  dessa  anspråk  i  allmänhet  vinna  domsto¬ 
larnas  gillande,  bå  blir  en  gifven  följd^häraf,  att  kostnaden 
för  kraften  i  dessa  vattenfall  blir  ansenligt  stegrad.  Medan 


man  innan  anspråken  framställdes  hade  att  räkna  rr 
rän'an  å  vattenfallens  värde  samt  å  anläggningskostnad, 
måste  man,  enligt  nu  gällande  arrendebestämmelser,  tillag 
icke  blott  en  arrendeafgift  utan  äfven  amortering  un< 
arrendetiden  af  både  vattenfall  och  anläggningskostn; 
h vartill  komma  åtskilliga  arrendevillkor,  som  likaledes 
draga  till  att  höja  kraftkostnaden. 

Inför  denna  situation  hafva  från  skilda  håll  framstå!-, 
kraf  på  en  revision  af  arrendebestämmelserna  vid  fråga  . 
villkorliga  och  framdeles  eventuellt  äfven  för  definit:. 
aftal  med  staten  rörande  vattenfall ,  som  enskilda  i  god  tro  ]. 
värfvat  eller  innehafva.  I  pressen  hafva  sålunda  bl.  a.  j. 
jande  förslag  mamkommil : 

1  :o.  Uppgif vande  af  statens  rättsanspråk  utan  proces- , 
men  mot  införande  af  bestämmelser  i  syfte  att  möjliggi, 
statens  dispositionsrätt  till  vattenfallen  efter  t.  ex.  90 

2:0.  Processernas  snabba  och  konsekventa  fullföljai? 
i  förening  med  utsträckning  af  den  effektiva  artendetici 
till  exempelvis  95  år  samt  frihet  från  hvarje  arrendeafjt 
under  denna  tid. 

Den  förstnämnda  af  här  antydda  utvägar  lärer  väl  i  = 
kunna  väntas  blifva  beträdd,  och  om  det,  ss.  sannolikt 
finnes  vara  oundgänligt  att  statens  äganderätt  vederbörlig 
blifver  pröfvad  vid  domstol  i  sådana  fall,  där  rättsanspråk 
med  stöd  af  nu  pågående  utredning  anses  böra  vidhål ; 
synes  härutinnan  allenast  den  önskan  böra  uttalas,  att  å- 
ten  för  sin  del  genom  särskilda  åtgärder  befordrar  en  sn;i: 
och  konsekvent  processbehandling.  Det  återstår  att  unc  ■ 
söka,  h vilka  jämkningar  i  arrendebestämmelserna  som  b; 
ifrågakomma. 

Redan  i  sitt  föregående  utlåtande  har  Vattenkr 
föreningen  —  särskildt  med  hänsyn  till  de  stora  indirekta 
delarna  för  stat  och  kommuner  af  en  konkurrensduglig  vatt 
kraftindustri  i  Norrland  —  funnit  sig  böra  i  underdånig: 
föreslå  till  allvarligt  öfvervägande,  om  icke  en  stor  de  i 
statens  vattenfall  lämpligen  borde  upplåtas  till  nyttja u 
läan  af  gift.  1  konsekvens  härmed  finner  föreningen  det  v; 
synnerligen  angeläget,  att  under  nu  rådande  rättsförhållan  1 
de  omtvistade  vattenfallen  upplåtas  utan  afgift  och  1  < 
i  öfrigt  på  förhand  fixerade  villkor  —  under  längre  arrei* 
tid  än  den  i  Norge  tillämpade  koncessionstiden.  Från  den 
synpunkt  torde  en  garanterad  arrendetid  af  95  år  få  a:J 
väl  motiverad.  Närmare  bestämdt  synas  dessa  undanU 
bestämmelser  böra  gälla  för  alla  sådana  vattentall,  som  å 
V attenfallskommitténs  utredning  af  är  1903  icke  upptagits-1 
som  tillhörande  staten. 

Med  bibehållande  i  öfrigt  af  den  nuvarande  förordninp 
bestämmelser  äfven  vid  villkorliga  uppgörelser  rörande  n 
tvistade  vattenfall  torde  det  ligga  i  sakens  natur,  att  tilla  1 
ningen  bör  ske  med  största  möjliga  hänsyn  från  statens  H 
Som  ett  önskemål  vill  föreningen  därtill  uppställa,  att 
i  förordningens  §  13  bestämda  tidpunkt,  efter  hvilken  krd 
äger  rätt  att  mot  full  ersättning  inlösa  anläggningar,  i  • ( 
varande  specialfall  må  kunna  utsträckas  från  nuvar.J 
20  till  åtminstone  30  är. 

Gifvetvis  kan  man  med  samma  verkan  som  förenP 
här  ofvan  afsett  tänka  sig  den  utvägen,  att  under  arreM 
tiden  en  måttlig  arrendeafgift  utgår  mot  skyldighet  < 
staten  att  efter  de  95  åren  inlösa  vattenverksbyggnader  1  1 
Det  ligger  då  —  liksom  i  allmänhet  vid  statens  utarrend' 
af  vattenfall  —  nära  till  hands  att  genom  fondering 
intlutna.  arrendeafgifterna  bereda  medel  till  ifrågavai  1 
inlösen  vid  arrendetidens  slut. 
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Mot  h varje  förslag  att  så  snart  företaga  en  revision  af 
ndebestämmelserna  kommer  möjligen  att  invändas,  att 
rdningens  verkningar  först  borde  under  en  del  år  pröfvas 
under  tiden  processerna  slutföras.  Men  då  man  redan 
kan  med  visshet  förutsäga,  att  särskildt  för  storindustri, 
;rad  på  de  omtvistade  norrländska  vattenfallen,  dessa 
ämmelser  utgöra  en  otillfredsställande  grundval,  så  sy- 
det  icke,  allra  minst  under  nuvarande  utvecklingsskede, 
i  förenligt  med  klok  politik  att  vänta  under  ett  antal  år 
ist  för  att  konstatera  detta.  Under  föreliggande  för- 
inden,  och  då  inga  som  hälst  samhällsintressen  trädas 
nära  genom  här  föreslagna  lättnader,  torde  statsmak- 
a  böra  sörja  för  att  utnyttjandet  af  vårt  norrländska 
töfverflöd  icke  försvåras,  landet  till  skada  och  ingen  till 
i.  Med  hänsyn  till  den  förståelse  för  den  norrländska 
enkraftfrågans  verkliga  innebörd,  som  tog  sig  uttryck 
io  års  riksdags  enhälliga  anlsutning  till  den  af  Eders 
g).  Maj :t  då  framlagda,  irån  kommittéförslaget  väsent- 
afvikande  propositionen,  torde  man  kunna  hysa  grundad 
oppnmg,  att  i  frågans  förändrade  läge  en  förnyad  fram- 
ring  skall  mötas  med  gillande. 

anslutning  till  hvad  sålunda  anförts,  tillåter  sig  Svenska 
enkraftföreningen  att  i  underdånighet  hemställa,  det 
rs  Kungl.  Maj:t  måtte  om  möjligt  till  den  nu  samlade 
lagen  aflåta  proposition  om  komplettering  af  1910  års 
'dning  med  särskilda  bestämmelser,  afseende  förmånli- 
arrendevillkor  för  innehafvare  af  sådana  vattenfall 
andelar  däraf,  som  i  K.  Vattenfallskommitténs  utred- 
af  1903  icke  finnas  upptagna  såsom  tillhörande  kronan. 

I  behandlingen  af  föreliggande  ärende  har  styrelsens 
not,  professor  j.  G.  Richert,  ej  deltagit. 

U  nderdånigst 

SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 
Dess  styrelse 
Joh.  Hellner. 

E.  J.  Ljungberg.  Elof  Biesért. 

gm.  M.  Serrander, 

enl.  fullmakt. 

Rob.  Dahlander.  C.  Danielsson. 

John  Hedin.  Sven  Liibeck. 

Tord  Magnuson.  Wilh.  Palmcer. 

Pehr  Swartz. 

Stockholm  den  10  febr.  191T. 


KRIFNINGAR  ÖFVER  TEKNISKA  FÖRETAG. 

Man  har  ofta  nog  hört  det  påståendet,  att  vi  ingeniörer 
litet  bringa  till  allmänhetens  och  intresserades  känne- 
genom  tidskrifter,  broschyrer  eller  t.  o.  m.  genom  den 
ga  pressen  meddelanden  om  våra  arbeten,  mindre  eller 
G  och  att  vi  liksom  skulle  vilja  hålla  för  oss  själfva  de 
nadsmetoder  o.  d.  som  tillämpas  eller  de  rön  af  olika 
som  vid  ett  tekniskt  byggnadsföietag  nås.  H vilka 
cerna  härtill  än  må  vara,  så  måste  man  dock  villigt 
ma,  att  i  vår  tidskrift  i  stor  utsträckning  lämnats  med- 
ulen  särskildt  om  förslag  till  arbeten  inom  ingeniörs- 
dena  och  rent  tekniska  beskrifningar  öfver  konstruk- 
r  och  anordningar  i  öfrigt. 

t  vår  tid  torde  emellertid  vid  ingeniörsarbetens  ut- 
de  af  alla  slag  ligga  en  alldeles  ofantligt  stor  vikt  vid 
blott  de  rent  tekniska  sidorna  utan  äfven  \id  de  eko- 
s^a  och  vid  dem,  som  beröra  de  organisatoriska  förhållan¬ 


dena.  Det  är  på  grurd  häraf  långt  ifrån  oviktigt,  att  sedan 
ett  arbete  på  ingeniörsområdet,  det  kan  gälla  byggnads¬ 
företag  af  olika  slag,  maskinella  anordningar  e.  d.,  afslutats. 
en  beskrifning  utarbetas,  därvid  äfven  en  redogörelse  lämnas 
icke  blott  för  det  utarbetade  förslagets  tekniska  sidor,  utan 
ä^ven  lör  det  sätt,  på  hvilket  detta  realiserats  och  planen 
sålunda  genomförts.  En  dylik  redogörelse  bör  ju  sålunda 
äfven  innehålla  ett  slags  historik  öfver  den  behandling,  som 
förslaget  genomgått,  exempelvis  hos  olika  myndigheter  vare 
sig  kommunala  eller  statens,  granskningar  af  sakkunniga  o.d., 
vidare  böra  de  åtgärder  omnämnas,  som  företagits  för  arbe¬ 
tets  igångsättande,  för  dess  handhafvande,  nödiga  penning¬ 
medels  anskaffande  o.  d.  Särskildt  skulle  äf\en  beträffande 
arbetets  utförande  nämnas  om  olika  byggnadsperioder,  an¬ 
vända  arbetsmetoder,  arbetsmaskiner  och  de  erfarenheter, 
man  vid  desammas  användning  kommit  till,  arbetarcför- 
hållanden,  entreprenadöfverenskoirmelser,  organisation,  ar¬ 
betsledningar,  provisoriska  anordningar  för  upprätthållande 
af  driften  vid  ett  företag  under  utvidgnings-  eller  ombygg¬ 
nadstiden,  bokföring,  materialförråd,  o.  d. 

Till  dessa  reflexioner  föranledes  man  af  de  förra  året 
utkomna  redogörelserna,  för  Örnsköldsviks  hamnbyggnad 
1907 — 190Q  och  för  Sydsvenska  Kraftaktie  Dolagets  an¬ 
läggningar.  Det  synes,  som  om  vid  arbeten  inom  ingeniörs¬ 
området  uti  den  omfattning,  som  t.  ex.  här  nämnda  hamn- 
°ySSna(lsarbete,  detsamma  väl  skulle  kunna  bära  den  ringa 
ökning  af  kostnaden,  som  en  dylik  redogörelse  kunde  med¬ 
föra.  Sammalunda  synas  förhållandena  vara  med  mera 
betydande  industriella  anläggningar,  kommunernas  arbeten 
i  allmänhet,  kommunikationsanstalter  m.  fl.  tekniska  och 
tekniskt-ekonomiska  företag.  Det  fordras  ju  visserligen 
härvidlag,  att  redan  ifrån  början  nödiga  åtgärder  vidtagas 
och  uppmärksamheten  riktas  härpå,  så  att  under  arbetets 
gång  materialer  för  detsamma  anskaffas,  fotografier,  rit¬ 
ningar,  redogörelser  för  de  försök,  som  i  samband  med  byg¬ 
gandet  vidtagits,  materiaiprofningsresultat  o.  d.,  och  att 
lämpliga  personer  finnas,  som  kunna  i  lämplig  form  fram¬ 
lägga  det  hela.  Framhållas  kan,  att  det  ju  ei  är  frågan  om 
»praktverk»,  och  att  dylika  redogörelser  med  nutidens  re- 
produktionsmetoder  icke  böra  draga  några  afskräckande 
höga  kostnader.  Vikten  bör  ju  i  detta  fall  läggas  på  att 
söka  utarbeta  en  samlad  bild  af  företaget  i  fråga  och  af  så 
många  som  möjligt  vid  dess  tillblifvande  inverkande  faktorer. 
Flera  rent  tekniska  redogörelser  både  för  statens  och  en  del 
enskilda  tekniska  företag  hafva  ju  i  vårt  land  sett  dagen, 
men  med  det  samband,  som  förefinnes  mellan  de  tekniska, 
de  ekonomiska  och  de  organisatoriska  områdena  i  vår  tid, 
synes  det,  som  om  det  skulle  ligga  i  den  ledande  nutida 
teknikerns  eget  intresse  att,  när  ett  arbete  slutförts,  samla 
märkligare  data  från  detsamma  och  i  lämplig  form  framlägga 
sina  rön  för  yrkesbröder,  för  andra  intresserade  och  ej  minst 
för  sina  uppdragsgifvare. 

’  I  samband  härmed  kan  äfven  framhållas  vikten  af  språ¬ 
kets  behandling  och  kan  till  belysande  häraf  anföras  en  del 
uttalanden  ur  Engineering  News,  som  synas  vara  värda  be¬ 
aktande  äfven  hos  vårt  lands  teknici. 

»Uppmärksamheten  har  ofta  riktats  på  den  rent  lit¬ 
terära  sidan  af  de  tekniska  ämnenas  behandling  och  be- 
hofvet  att  utveckla  en  god  språklig  stil  vid  författandet 
af  böcker,  afhandlingar  och  af  andra  uppsatser  i  tekniska 
ämnen  blifvit  framhållet,  och  man  har  därvid  anmärkt 
bl.  a.,  att  i  detta  fall  de  tekniska  författarna  i  Amerika 
tydligen  äro  underlägsna  sådana  författare  i  de  europeiska 
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länderna.  Till  stor  del  torde  detta  sakförhållande  kunna 
hafva  sin  grund  i  den  rådande  olikheten  såväl  betiäi- 
fande  nationernas  karaktärer  och  temperament  som  be¬ 
träffande  uppfostran.  Men  mycket  mera  troligt  är,  att 
orsaken  bör  sökas  i  ett  visst  under  ytan  liggande  förakt 
för  en  del  finare  moment  i  såväl  den  allmänna  som  den 
tekniska  uppfostran  i  Amerika. 

Den  studerande  ungdomen  sträfvar  mycket  ifrigare  efter 
att  samla  fakta  och  allmän,  ytlig  kunskap  än  att  skaffa  sig 
förmåga  att  ordna  och  kombinera  dessa  fakta  på  ett  intelli¬ 
gent  sätt  och  att  kunna  lägga  fram  dem  i  en  ordentlig,  öfver- 
tygande  och  behaglig  form,  om  det  gäller  att  behandla  tek¬ 
niska  ämnen  i  skrift. 

Detsamma  kan  sägas  om  författarna  af  böcker  och  ut¬ 
låtanden  med  tekniskt  innehåll ;  i  allmänhet  tyckes  åsikten 
vara  den,  att  den  rent  språkl:ga  form,  författare  förläna  åt 
sina  egna  tankar  eller  åt  uppsåt  er,  baserade  på  den  kunskap 
de  samlat,  är  af  mycket  sekundär  betydelse,  om  den  ens 
är  af  någon  betydelse  alls.  Deras  uppskattning  af  den  språk¬ 
liga  formens  inflytande  på  värdet  af  en  bok  eller  en  uppsats 
tyckes  i  allmänhet  vara  synnerligen  låg,  och  dock  kan  i 
verkligheten  detta  inflytande  blifva  rätt  betydligt.  För¬ 
mågan  att  indela  sitt  ämne  på  ett  systematiskt  sätt  och  att 
lägga  fram  fakta  och  åsikter  i  en  form  och  med  uttryck, 
som  på  en  gång  äro  både  tydliga  och  behagliga,  torde  utan 
tvifvel  bidraga  tid  att  öfvertyga  läsaren  om  uppsatsens  värde 
och  författarers  duglighet.  Med  språklig  stil  förstås  dock 
icke  blomsterspråk  och  rikedom  på  ord,  utan  snarare  torde 
i  detta  uttryck  böra  läggas  sådana  betydelser  som  enkelhet, 
frånvaro  af  omsvep,  uttryckens  korthet  äfvensom  god  gram- 
matikalisk  behandling  och  diktion,  så  att  innebörden  af  det 
skrifna  framträder  utan  otydligheter  och  i  en  lätt  läsbar 
språkf  ,rm. 

De  ofvan  antydda  anmärkningarna  äro  resultatet  af  un¬ 
dersökningar  bl.  a.  af  de  talrika  föredrag  af  europeiska  och 
amerikanska  ingeniörer  och  järnvägsfunktionärer,  hvilka 
författats  för  den  internationella  järnvägskongressens  nyligen 
hållna  sammanträde.  Månget  af  de  utländska  föredragen 
är  skiifvet  på  ett  sätt,  som  gör  detsamma  betydligt  mera 
lättläst  än  de  vanliga  torra  tekniska  afhandlingarna.  Å 
andra  sidan  torde  åtskilliga  af  de  amerikanska  deltagarna 
hafva  gifvit  sina  utländska  läsare  en  ganska  låg  tanke  om 
sin  författareförmåga,  hvilket  naturligtvis  äfven  kan  draga 
med  sig  en  låg  tanke  om  den  tekniska  förmågan  hos  en  för¬ 
fattare,  som  delgifver  sina  fakta  på  ett  sätt,  senn  hade  det 
ej  varit  mödan  värdt  att  ägna  litet  uppmärksamhet  åt  upp¬ 
satsens  formella  sammansättning. 

I  här  nämnda  handlingar  visar  sig  dessutom  en  skillnad 
i  den  allmärna  behandlingen  af  ämnet.  Några  af  de  ameri¬ 
kanska  utredningarna  äro  helt  enkelt  framställningar  af 
hvad,  som  blifvit  vedertaget  bruk  inom  en  del  järnvägsbolag 
i  vissa  omnämnda  afseenden,  men  innebära  i  öfrigt  föga  eller 
inger  närmare  utredning  af  ämnet  och  ej  heller  någon  för¬ 
klaring,  huruvida  dessa  vedertagna  bruk  visat  sig  fördelaktiga 
eller  icke.  fa,  en  del  af  rapporterna  och  föredragen  äro 
verkligen  föga  annat  än  ett  uppräknande  af  de  svar,  som 
olika  järnvägsbolag  lämnat  på  af  författaren-rapportören 
framställda  förfrågningar. 

De  europeiska  författarna  åter  hafva  vid  behandbngen 
af  likartade  ämnen  visat  sig  i  långt  högre  grad  Desitta  både 
tankeförmåga  och  personlig  arbetsförmåga.  Deras  föredrag 
framträda  som  sammandragna  afhandlingar,  författade  med 
en  omfattande  och  förnuftig  l  hek  uå  tingen,  och  därvid 


hafva  uppgifter  liufvudsakligen  hämtade  från  prakti, 
blifvit  anförda  för  att  förtydliga  författarens  utläggning;; 
de  olika  ämnena.  Med  andra  ord,  beskrifningar  öfver  p. 
sonlig  praktik  hafva  underordnats  den  allmänna  beh;i 
lingen  af  ämnet.  Dessa  rapporter,  , föredrag  och  utredmr 
borde  med  fördel  läsas  i  vida  kretsar,  ej  endast  på  grum , 
den  tekniska  sakkunskap  de  innehålla,  utan  äfven  och  i  >, 
nerhet  på  grund  af  det  uppfostrande  inflytande,  som 
böra  kunna  utöfva  i  litterärt  hänseende. 

Det  finnes  vid  författandet  af  utlåtanden  med  tekn  ; 
innehåll  ännu  ett  och  ett  mycket  talande  skäl  för,  att  i 
fattaren  borde  vinnlägga  sig  om  att  skrifva  grammatikal; 
riktigt,  språkligt  tydligt  och  med  bestämdhet  i  sina  i 
gifter.  Detta  skäl  är,  att  ett  dylikt  utlåtande  är  unji 
kastadt  diskussion  och  kritik  och  detta  både  i  fördela . 
och  ofördelaktig  anda.  Då  en  ingeniör  skrifver  ett  utlåtai 
vill  den,  som  har  att  taga  del  och  använda  sig  af  det,  nai 
ligtvis  gärna  förstå  detsamma,  och  om  då  användes  eu 
vecklad  och  dunkel  form,  kan  en  dylik  ofullständighet  hl 
till  följd'  många  onödiga  diskussioner  och  meningsskiljal 
heter.  Om  ämnet  är  sådant,  att  det  kan  blifva  föremå; 
process,  kan  ett  illa  skrifvet  utlåtande  erbjuda  åtsk'j 
angreppspunkter  för  motparten.  I  sådana  fall  kan  i;i 
niören  själf  blifva  förvirrad  och  ställa  sig  i  en  ofördela  i 
dager  inför  den  dömarde  myndigheten,  orr.  det  gäller;, 
undersöka,  hvad  något  visst  oklart  ställe  i  utlåtandet  bety 
Därför  är  språklig  korrekthet  önskvärd  ej  endast  på  gi 
af  det  utbildande  inflytande  den  utöfvar  på  författare  c 
läsare,  utan  äfven  för  det  inflytande  den  kan  komma  i 
utöfva  på  rent  allmänna,  tekniskt-ekonomiska  eller  pei: 
liga  förhållanden.»  N. 


NOTISER 


Det  6:te  Nordiska  mötet  för  Lerindustri  kommer  fl 
allt  att  döma,  att  hållas  i  sommar.  Samlingsplatsen  blir  Här 
borg  och  tiden  sista  dagarna  af  juni  och  första  dagarna  af  julr 
nader.  Inga  andra  föredrag  än  de,  som  stå  i  samband  med  ref 
relserna  lör  de  olika  tegelfabrikerna  förekomma.  IS  armare  u.s 
öfver  program  och  de  verk,  som  besökas  torde  redan  nästa  ra 
vara  att  förvänta  från  möteskommittén. 

Englands  ekonomiska  utveckling  och  landsväga 
förbättring.  Helt  nyligen  har  »The  Development  and  Roa  I 
provement  Funds  Act  1909»  trädt  i  kraft  för  Storbritanien  0; 
land  och  ett  utdrag  ur  dess  hufvudbestämmelser  kan  hafva  s 
tresse  meddela. 

För  landets  ekonomiska  titveckling  ställes  till  förfogande  < 
fem  års  tid  årligen  ett  belopp  af  o. 50  mill.  £,  hvilka  skola  1 
hafvas  af  en  särskildt  permanent,  under  finansdepartementet  lyr 
kommission.  Medlen  kunna  utdelas  antingen  som  gåfva  eller  uti  <1 
som  lån  med  vissa  bestämmelser.  Berättigade  att  få  del  af  n  11 
äro  förutom  statsdepartementen,  offentliga  myndigheter,  högp 
eller  skolor,  dessutom  institutioner,  föreningar  eller  sällskap,  son: 
drifva  vinstgifvande  affärer.  Föremål  för  understöd  skola  vara 

Landtbrukets  och  den  för  dess  behof  arbetande  industrie 
veckling  och  understödjande,  särskildt  med  hänsyn  till  undersökrg 
försök,  undervisning,  till  organisation  af  kooperativa  föreningar 

Skogsskötselns  främjande  genom  undersökningar  af  dess 
ling,  undervisning  om  skogsplantering,  inköp  af  för  dylik  lä'* 
områden ; 

Sankmarkers  torrläggning  och  utdikningar  af  landtcmrad 

Transportmedlens  på  land  förbättring  (med  undantag  af v'- 
däruti  inberäknadt  anläggning  af  smalspårs-banor; 

Hamnars  och  kanalers  byggande  och  förbättring ; 

Fiskväsendets  utveckling  och  understödjande. 

Äfven  för  andra  ändamål,  som  kunna  främja  landets  ekono-' 
utveckling,  få  medel  disponeras. 

För  förbättring  af  vägväsendet  och  för  understödjande  afn 
vägstrafikens  utveckling  har  bildats  en  vägförbättringsfond,  1« 
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kt  särskilda  lagbestämmelser  äger  att  uppbära  inkomster  af  skatt 
•torbensin  samt  särskilda  afgifter  för  motorvagnar.  Lagen  före- 
er  att  för  hvarje  år  en  tredjedel  af  fondens  inkomster  kunna 
idas  till  nybyggnad  af  vägar  eller  till  inköp  af  för  dylika  be- 
j  mark.  Under  nu  löpande  budgets-år  beräknas  fondens  inkomster 
mkring  0,90  mill.  £. 

En  permanent  kommission  under  finansdepartementet  har  öfver- 
udet  öfver  dessa  medels  utdelning  till  kommuner  eller  särskilda 
yreker  för  byggnad  af  nya  eller  förbättring  af  äldre  vägar,  men 
rck  att  själf  ombesörja  byggande  af  nya  vägar  och  underhåll  af 
1a,  som  kommissionen  anser  för  den  allmänna  landsvägstrafiken 
ändiga  och  i  behof  af  understöd. 

Ansökan  ingifves  till  kommissionen,  som  har  att  behandla 
.mma  och  skola  understöd  gifvas  i  första  hand  till  följande 
mål : 

Ombyggnad  af  särskildt  dåliga  vägar,  hvilka  icke  på  annat  sätt 
a  förbättras; 

Utvidgning  af  viktigare  vägar,  hvilka  på  grund  af  för  ringa 
i  äro  för  trafiken  farliga; 

Vägbanans  beläggning  med  ett  särskildt  ämne  eller  förseende 
tjär-makadam,  då  tillräckligt  god  grund  finnes;  härvid  hafva  så- 
starkt  trafikerade  hufvudvägar  företräde,  som  löpa  in  till  större 
r  och  som  icke  genom  deras  försorg  underhållas; 

Borttagande  af  skarpa  kurvor  och  farliga  krökar  samt  där  det 
sig  göra  af  starka  och  farliga  stigningar; 

Förstärkning  eller  ombyggnad  af  broar,  genom  hvilkas  svaga 
:ruktion  utnyttjandet  af  en  hufvudväg  för  större  samfärdsel 
åras; 

Byggande  af  nya  förbindelsevägar,  särskildt  för  att  undgå  tra- 
s  å  hufvudvägar  förande  genom  landsortsstäder  och  större  orter 
för  att  aflasta  trafiken  från  större  vägar; 

Förvärfvande  af  nödig  mark  för  vägars  utvidgning  i  sådana 
att  markens  bebyggande  kan  komma  att  verka  hindrande  härför, 
et  särskildt  kan  blifva  fallet  i  städer  eller  i  deras  förstäder. 

Det  är  som  synes  ej  ringa  belopp,  som  på  här  nämndt  sätt 
Unnade  att  tillgodogöras  och  af  allt  att  döma  är  här  en  för  hela 
:t  nyttig  och  säkerligen  välsignelsebringande  organisation  startad. 

IV.  Internationella  kongressen  för  teckningsundervis- 
,  konstutbildning  och  tillämpad  konst  kommer  att  hållas 
:sden.  i  augusti  1912.  I  förening  med  kongressen  anordnas  en 
■  internationell  teckningsutställning,  till  hvilken  redan  flera  anmäl- 
ir  föreligga.  I  utställningskomplexet  anordnas  samtidigt  en  större 
lationell  kostutställning,  hvarigenom  man  blifver  i  tillfälle  att 
n  plats  se  hela  raden  af  konstyttringar  från  de  anspråklösaste 
e  högsta.  Från  Amerika  meddelas,  att  250  teckningslärare  där- 
beräknas  komma  att  besöka  kongressen  och  omedelbart  efter 
imma  anträda  en  studieresa  till  Italien  och  Grekland. 

Den  Världsbekanta  äfven  i  Sverige  mycket  kända  firman  Giin- 
&  Wagner  i  Hannover  —  Wien  har  ställt  ett  belopp  af  1  000  mk. 
otigressbestyrelsens  förfogande. 

Någon  officiell  inbjudning  är  ännu  icke  u  färdad.  De  ofvan 
a  meddelandena  äro  grundade  på  uppgifter  1  senast  utkomna 
n  af  tyska  teckningslärares  tidskrifter. 

Teckningsutställningen  i  Hannover  1911.  Enligt  med- 
de  från  lokalbestyrelsen  för  tyska  teckningslärares  förenings  års- 
innevarande  år  om  önskvärdheten  att  bland  intresserade  uti  vårt 
sprida  kännedom  om  en  planerad  större  teckningsutställning  i 
lover  detta  år,  delgifves  härmed  följande: 

I  anslutning  till  den  36  årssammankomsten  för  »des  Vereines 
chcr  Zeichenlehrer»,  Pingsten  1911,  anordnar  kommittén  för 
da  möte  en  internationell  utställning  af  elevarbeten  i  teckning 
ya  radhusbyggnaden  i  Hannover. 

Programmet  för  utställningen  har  i  hufvudsak  följande  lydelse: 
1.  Utställningen  afser  att  gifva  tydlig  öfverblick  af  tecknings, 
visningens  ställning  i  närvarande  tid  uti  de  olika  länderna  ge- 
uppvisande  af  typiska  medel  från  alla  undervisningsstapier  i  olika 
r  Det  beror  härför  mindre  på  att  se  ett  större  antal  utsällda 
en,  än  därpå,  att  de  utvalda  teckningarna  tydligen  framställa  till 
‘de  undervisningsplanen  och  undervisningsföljden  för  de  särskilda 
-rna.  I  öfrigt  lämnas  frihet  och  skola  utställares  alla  önskningar 
'‘ande  teckningarnas  anordnande  finna  beaktande,  så  långt  möj- 
ir  efter  omständigheterna. 

-•  Kostnaderna  för  transport  fram  och  åter,  äfvensom  brand, 
“'dng,  bestridas  af  lokalkommittén. 

3-  hör  att  så  mycket  som  möjligt  underlätta  saken  för  de 
garna,  har  den  vidtbekanta  firman  Giinter  och  Wagner-Hannover 


— Wien,  förklarat  sig  beredd  att  låta  ombesörja  alla  försändningar 
af  teckningar  genom  sina  representanter,  så  vidt  sådana  finnas  i  de 
särskilda  länderna. 

4.  Teckningarna  böra  vara  tillställda  lokalkommittén  senast 
den  15  mars  1911.  Varje  elevarbete  måste  förses  med  namn,  klass 
och  datum.  På  baksidan  antecknas  orten  för  utförandet  och  skolans 
namn.  Önskvärdt  är,  att  hvarje  skola  bifogade  en  skrifven  kortfattad 
undervisningsplan.  Anmälningar  insändas  snarast  möjligt  till  »Ober- 
lehrer  Georg  Friese ,  Hannover-» . 


Till  ofvan  nämda  möte  ansluter  sig  äfven  en  omfattande  ut¬ 
ställning  af  undervisningsmateriel  och  allehanda  förbrukningsartiklar 
för  teckning.  Hithörande  utställningsföremål  böra  vara  tillställda  ut 
ställningkommittén  före  den  28  maj  1911.  Kostnader  och  risk  för 
sändning  fram  och  åter  blifva  utställarens.  Brandförsäkringen  om¬ 
besörjer  kommittén  om  värdet  uppgifves  vid  anmälningen.  Alla  an¬ 
ordningar  bekostas  af  utställaren.  Platshyra  erlägges  med  4  mark 
pr  kvadratmeter  använd  bordsyta,  minsta  afgift  4  mark. 

Anmälan  om  deltagande  i  denna  utställning  göres  före  den  1 
maj  till  utställningens  föreståndare  under  teckningsutställningens  adress, 
Hannover. 

Båda  ofvan  refererade  program  finnas  till  påseende  hos  teck- 
ningsläraren  John  Ekström,  Sveavägen  90,  Stockholm  Va. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  18  febr.  i  Hippodromen  i 
Malmö  under  ordförandeskap  af  ing.  J.  O.  Hallgren. 

Sedan  ballottering  ägt  rum  föredrogs  styrelsens  och  re¬ 
visorernas  berättelse  och  beviljades  styrelsen  och  skattmästa¬ 
ren  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1910  års  förvaltning. 

Härpå  företogs  det  i  stagarna  föreskrifna  valet  af  valbe¬ 
redning  och  återvaldes  samtliga  förutvarande,  nämligen  ing. 
A.  Ambolt,  arkitekt  A.  Arwidius,  disp.  Th.  Blomqvist,  ing.  A. 
Green,  ing.  J.  O.  Hallgren,  ing.  R.  V.  Hilton,  ing.  J.  H.  Malm- 
qvist,  ing.  E.  Metzén,  ing.  H.  Steffen,  ing.  C.  G.  Zickerman 
och  telegrafdirektör  K.  Vikblad. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ing.  C.  G.  Zickerman  som 
med  tillhjälp  af  ett  flertal  skioptikonbilder  visade  utbrytningen 
af  kalk  i  Limhamns  kalkbrott,  de  härvid  använda  arbetsme¬ 
toderna  och  maskinerna,  härigenom  åskådliggörande  det  väl¬ 
diga  arbete,  som  bedrifves  i  denna  del  af  Skånes  jord. 

Lifliga  applåder  belönade  det  intressanta  anförandet. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB. 

Sammanträde  hölls  den  25  februari  och  upptog  på  aftonens 
program  förutom  allmänna  ärenden  tvänne  föredrag. 

»Om  fribärande  bjälklag  i  armerad  betong»  af  ingenjör  N. 
O.  Elgström.  Tal.  påpekade  dylika  konstruktioners  allt  större 
fulländning  samt  visade  innebörden  i  det  utföringssätt  han 
själf  utarbetat  på  grund  af  en  riktigare  uppfattning  af  belast¬ 
ningsförhållandena  i  olika  punkter  af  ett  bärande  betongplan. 
Vid  Örebro  stads  tuberkulossjukhus  har  den  Elgströmska  kon¬ 
struktionen  kommit  till  användning,  och  det  är  helt  visst  af 
stor  betydelse  att  ge/iom  dessa  konstruktioner  kunna  minska  använd¬ 
ningen  ( —  importen)  af  balkar. 

»Om  järnrörs  dragning  och  härmed  sammanhängande  be¬ 
handling»  talade  ingenjör  Birger  Rydberg  och  lämnade  där¬ 
vid  en  öfverskådlig  redogörelse  öfver  de  modärna  metoderna 
och  den  skicklighet  arbetarestammen  äfven  i  vårt  land  lyckats 
förvärfva  i  deras  handhafvande. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

håller  sitt  vårsammanträde  (Mälaremötet)  lördagen  den  18  mars 
1911  kl.  7  e.  m..  hvarvid  professor  J.  G.  Richert  lofvat  lämna  en 
redogörelse  för  de  olika  förslagen  att  förbinda  Mälaren  med 
Östersjön  samt  att  ordna  dess  hamnplatser  och  hvarefter  dis¬ 
kussion  förekommer  om  Mälarregleringen. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträder  i  Kiruna  söndagen  den  19  mars  kl.  7  e.  m., 
hvarvid  ingenjör  Lindblom  håller  föredrag  om  rutschbanorna 
därstädes. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 
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TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Mars.  —  Årsberätelse 
för  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  mekanik.  —  Den 
mekaniska  verkstads-  och  metallindustrien  i  Sverige  1910.  — Is- och 
kylmaskiner*. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  N:o  4.  —  Svenska  Pappers- 
och  Cellulosaingenjörsföreningens  årsmöte.  —  Alstring  af  billig  drif- 
kraft  i  kombination  med  ånguppvärmning*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Mars  3.  —  Regeringsförslag  till  tek¬ 
niska  mellanskolor.  —  Elevantalet  vid  den  Tekniska  högskolan.  — 
Numedalslagens  reglering  och  Nore  kraftstation*.  —  Ny  lag  för  ång- 
båtsmaskinister.  —  Malmångares  stabilitet  och  sjöduglighet. 

ENGINEERING  NEWS,  Februari  16  och  23.  —  Arbetena  vid 
Panamakanalen  vid  Gatunslussarna*.  —  Separator  för  finfördelade 
ämnen*.  —  Konstruktion  af  stöd  af  beton  för  broar  af  stål*.  — 
Pumpstation  för  afloppsvatten*.  —  Bro  af  bamburör  å  Java*. — Båg- 
bro  af  beton*.  —  Kolgrufdrift  i  Pennsylvania  1909.  —  Ökning  af 
kostnaderna  för  tidskriftsannonsers  postbefodran.  —  Städernas  trafik¬ 
problem*.  —  Tillverkning  af  betonrör*.  —  Bro-olycka*.  —  Gräf- 
ningsmaskiner  för  diken*.  —  Kostnader  för  anläggning  och  drift  af 
vatten-  och  afloppssystem.  —  Virkes  förstörande  af  hackspettar*.  — 
Sädesmagasin*.  —  Förslag  till  tunnelbanor  i  Chikago*.  —  Profning 
af  pelare  af  på  olika  sätt  armerad  beton*.  —  Staten  och  telefonvä¬ 
sendet  i  England.  —  Ingenjörs-kvalifikationer.  —  Undersökningar 
rörande  ras  af  betonbyggnad*.  —  Laboratoriebord  af  beton*. 

ENGINEERING,  Mars  3.  —  Förenkling  af  formler  för  beräk¬ 
ning  af  armerade  betonkonstruktioner*.  —  Prof  af  öfverhettad  ånga*, 

—  Förvärmning  af  matarevatten  för  lokomotiv*.  —  Gjuteri-utrust- 
ning*.  —  Beräkning  af  nitmaskiner*.  —  Strandskoning,  träkaj  och 
flytande  bom*.  —  Luftkompressorer*..  —  Engelskt  skeppsregister.  — 
Arbetslagstiftning.  —  Elektrisk  drift  vid  bergsbruket.  —  Utvecklingen 
af  tillverkning  och  profning  af  cement.  —  Utbyggandet  af  svenska 
statens  vattenfall.  —  Guldgrufdrift  i  Guiana*.  —  Lokomotiv-våg* 

—  Mallet-lokomotiv  1C  +  C1*. 

LÉ  GENIE  CIVIL,  Februari  25.  —  Elektrisk  jänvägsdrift  i 
Tyskland  och  Schweiz*.  —  Kryssaren  Uraguay*.  —  Automobilismens 
utveckling  i  Frankrike*.  —  Utställningarna  1911  i  Turin  och  Rom*. 

—  Rationell  utfodring  af  mjölkkor.  —  Ny  järnvägsstationsbyggnad 
i  Biarritz*. 

Mars  4.  —  Rengöring  af  afloppsvatten*.  —  Fabriksmässig  till 
verkning  af  kamfert.  —  Anordningar  för  strömbesparing  vid  elekt¬ 
riska  maskiner*.  —  Internationell  arbets-strids-statistik.  —  Akustiska 
pyrometrar*.  —  Gasledning  under  vatten  i  Nev  York*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  n.ris  16,  17  och  18.  —  Max 
Meckels  arbeten*.  —  Betonarbetenas  utförande  vid  Panamakanalens 
slussar*.  —  Nyare  normer  för  cement  och  betonarbeten.  —  Gross- 


Berlins  konstnärliga  utformande*.  —  Taxa  för  byggnadskontrol  r 
m.  i  Berlin.  —  Byggnadsmaterialiernas  estetik.  —  Bismarck-monum 

ZEITSCIIRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGINIE1  \ 
Mars  4.  —  Amerikanskt  Mallet  kompoundlokomotiv*.  —  Arn  ä 
betons  användning  vid  silobyggnader*.  —  Luft-  och  transport  . 
ordningar  och  verktygsmaskiner  på  utställningen  i  Bryssel*.  — 
räkning  af  inställbara  axlar*. 

ZENTRAEBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Mars  1  och- 
Nyare  vattenkraftsanläggningar  i  Norge.  —  Byggnader  för  kyr  c 
ändamål  i  Bresslau*.  —  Utläggning  af  spårväxel  mellan  två 
vägsspår  i  kurva*. 

SCIiWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  mars  3.  —  Nyare 
verk  med  tryckluft*.  —  Riksbanksbyggnad  i  Bern*.  —  Djupb  1 
Ztlrich.  —  Gålflag,  System  Wissenberg*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK-VEREI  ; 
mars  3.  —  Grafisk  beräkning  af  rörnät  för  vattenledningar 
Skador  å  sjöpannor.  —  Förslag  till  en  kanal  Svarta  hafvet— Ir 
sjön. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf öreningen.  Ordinarie  stämma  äger  n 

samband  med  årsmötet,  fredagen  den  24  mars  1911  kl.  3  ; 
å  Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm.  —  Ärenden .-  1.  Styrelser.) 
revisorernas  berättelser  öfver  1910  års  förvaltning.  —  2.  Hvi.i 
stadgeändringsförslag  rörande  revisiorsvalets  förrättande  vid 
stämman  i  st.  för  vid  novemberstämman.  —  3.  Eventuellt  1 
revisorer. 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  samm 
der  måndagen  den  13  mars  1 9 1 1  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  1  ’ 
tokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  klubbmästare. 
Bordlagd  skrifvelse  rörande  anordnande  af  årsmöte  för  afdeln  ;i 
—  5.  Fråga  om  tillsättande  af  kommitté  för  utarbetande  a  i 

derniserade  normer  för  beräkning  af  byggnadskonstruktioner.  a 
velse  från  afd:s  styrelse  —  6.  Järnkonstruktionskommitténs betän :: 
(tillställes  i  tryck  afdelningens  ledamöter),  refereras  af  komn  < 
ordförande,  major  F.  Enblom.  —  7.  Några  meddelanden  fri 
betena  vid  Porjus  lämnas  af  öfveringenjören,  kapten  G.  Mae 

Afdelningen  för  elektroteknik  sammanträder  fredagen  d 
mars  kl.  7,30  em.  Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inv 
3.  Referat  af  k.  kommitténs  förslag  af  år  1910  till  revisi; 
expropriationslagstiftningen  i  de  punkter  detsamma  hänför  s 
elektriska  ledningar,  af  civ. -ing.  M.  Serrander.  —  4.  »Om  tillven: 
af  isolerade  ledningar»,  föredrag  med  ljusbilder  af  ing.  i 
Arnberg.  —  5.  Fortsatt  diskussion  af:  »Förslag  till  grund 
standardisering  af  elektriska  maskiner  och  transformatorer». 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 


äger  rum  å  Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm  den  23 — 24  mars  1911. 


Torsdagen  den  23  mars;  kl.  1 1  f.  m. 


kl.  1,30  e.  m.  2. 


Fredagen  den  24  mars;  kl.  9,30  f.  m.  3. 


Mötets  öppnande  i  Hotel  Royals  stora  sal. 

1 .  Hvilka  åtgärder  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af  entreprenac' 
leverans-väsendet  i  vårt  land?  Inledare:  Ingenjör  A.  Björkman. 
Svenska  Teknologföreningens  ställning  till  industrien.  Inledare:  Ingenj' 
Nycander. 

Frågan  om  samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Inledare: 
eningens  sekreterare  ingenjör  G.  Holmberger.  (En  redogörelse  för  fr  c 
läge  jämte  de  yttranden,  som  afgifvits  af  de  i  förhandlingarna  om  sam; " 
deltagande  tekniska  föreningarna,  utsändes  före  mötet). 

Föreningens  ordinarie  mars-stämma. 

Gemensam  middag. 

Förutom  detta  årsmöte,  som  hufvudsakligen  är  ägnadt  åt  föreningens  inre  angelägenheter,  kommer  att  1  hö  - 
ordnas  ett  möte  af  mera  officiell  karaktär  i  samband  med  föreningens  5  o-årsfest  och  Polhemsjubileum. 


kl. 

kl. 


3 
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e.  m. 
e.  m. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  1910. 


id  Svenska  Teknolugföreningens  stämma  den  24  mars 
rger  följande  styrelseberättelse. 

Styrelseberättelse  för  år  1910. 

'ill  Svenska  Teknologf öreningen. 

t vrelsen  för  Svenska  Teknolog  fören  ngen  får  härmed 
a  berättelse  öfver  förvaltningen  af  föreningens  ange- 
leter  och  verksamheten  under  år  1910. 

Medlemmarna : 

nder  året  hafva  i  föreningen  inträdt  69  nya  medlem- 
;arnt  i  studentsektionen  49. 

åvidt  kändt  är  har  föreningen  under  tiden  från  förra 
;eberättelsens  atgifvande  och  till  dato  genom  döden 
:t  följande  21  medlemmar 

iptenen  i  v.  &.  v.  kåren  C.  G.  Högström,  Stockholm; 
^rgsingenjören  C.  G.  Dahlerus,  Lidingön; 
genjören  Herbert  Bennet,  Stockholm; 

»  Aug.  Mannerheim,  Höganäs; 

meralkonsul  Axel  Johnson,  Stockholm; 
genjören  H.  L.  Hullegård,  Ousby; 

-uksägaren  A.  H.  Göransson,  Sandviken; 

'rgsingenjören  Denis  K.  Lindsten,  Stockholm; 
indirektören  Erik  Peter  Janzén,  Malmö; 
sponenten  Ivar  Axel  Ferd.  Wallberg,  Karlstad; 
genjören  C.  G.  F.  Talén,  Stockholm; 
ofessor  A.  Werner  Cronquist,  Stocksund; 
genjören  E.  G.  Krey,  Stocksund; 

»  J.  F.  W.  Berlien,  Stockholm; 

idsingenjören  C.  I.  W.  Palm,  Kristianstad; 
genjören,  fil  d;r  h.  c.  F.  A.  Kjellin,  Stockholm; 
genjören  J.  B.  Vult  von  Steyern,  Landskrona; 
liral  Th.  Sandström,  Stockholm; 
sponenten  Oscar  Larson,  Hallstahammar ; 

■råingenjören  Gustaf  Berman,  Stockholm; 
genjören  O.  Fahnehjelm,  Stockholm. 

adgad  årlig  afgift  har  erlagts  af  1618  ledamöter,  hvaraf 
ro  bosatta  i  Stockholm'  samt  915  i  landsorten  eller 
nds.  Inom  studentsektionen  erlades  under  vårter- 
terminsafgift  af  100,  under  höstterminen  af  65  med- 
r-  Antalet  medlemmar,  som  erlagt  årsafgift  för  all 
•  "tgjorde  vid  årets  slut  72. 

Sammanträden . 

föreningen  hafva  under  1910  afhållits  58  samman- 
närr ligen  3  stämmor  (2  ordinarie  och  1  extra),  och 
nna  sammankomster  med  föreningen  i  sin  helhet  samt 
mianträden  inom  afdelningarna,  sålunda  fördelade; 


Afd.  för  Mekanik .  7 

»  »  Elektroteknik  .  g 

»  »  Husbyggnadskonst  .  x2 

»  »  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  .  8 

»  »  Kemi  och  Bergsvetenskap .  8 

»  »  Skeppsbyggnadskonst  .  2 

»  »  Teknisk  Undervisning  .  4 


5° 

Föreningens  styrelse  har  under  året  haft  15  samman¬ 
träden.  Vissa  större  möten  med  förhandlingar  utsträckta 
öfver  en  eller  flera  dagar  hafva  i  likhet  med  föregående  år 
anordnats  för  föreningen  och  dess  olika  afdelningar.  Så 
ingår  i  ofvannämnda  antal  sammanträden  Föreningens  års¬ 
möte  (17 — 18  mars),  årsmöten  med  Afd.  för  Mekanik  (zgokt.), 
Husbyggnadskonst  (arkitektmöte  16 — 18  juni),  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst  (16 — 17  mars),  Skeppsbyggnadskonst 
(16  april  och  3  dec.).  Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsveten¬ 
skap  har  dessutom  jämte  Tekniska  föreningen  i  Helsing¬ 
borg  anordnat  det  andra  allmänna  svenska  kemistmötet, 
som  ägde  rum  i  Helsingborg  den  3 — 4  juni. 

Ärenden  och  frågor  af  större  vikt. 

Vid  det  allmänna  årsmötet,  som  ägde  rum  å  Grand 
Hotell  i  Stockholm  17 — 18  mars,  hedrade  H.  K.  H.  Kron¬ 
prinsen  och  dåvarande  Regenten  föreningen  med  sin  höga 
närvaro.  Dessutom  deltogo  ledamöter  af  riksdagen,  stats¬ 
förvaltningen  och  landets  tekniska  föreningar  på  inbjudan 
i  förhandlingarna.  Programmet  upptog  följande  öfverlägg- 
ningsämnen: 

I.  Staten  i  konkurrens  med  den  enskilda  industrien. 

II.  Bör  och  kan  ett  svenskt  tekniskt  museum  upprättas? 

III.  Vår  bostadsfråga  ur  ekonomisk  synpunkt. 

IV.  Den  konsulterande  ingenjörens  ställning  till  industrien. 

Diskussionen  om  det  första  ämnet  föranledde  ingen  reso¬ 
lution.  —  Beträffande  den  andra  frågan  beslöt  föreningen 
föra  den  vidare  genom  en  kommitté  af  representanter  iör 
föreningens  afdelningar,  hvilken  äfven  kommit  till  stånd 
(museikommittén)  och  igångsatt  ett  vidlyftigt  utrednings¬ 
arbete,  hvars  resultat  dock  ännu  icke  föreligger.  —  Med  an¬ 
ledning  af  den  behandling  bostadsfrågan  rönte,  har  seder¬ 
mera  enligt  mötets  önskan  detta  spörsmål  öfverlämnats 
till  Afd;e  för  Husbyggnadskonst  samt  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst  i  och  för  fortsatt  arbete  på  fördjupande  och  ut¬ 
vidgning  af  kännedomen  om  de  olika  faktorer,  som  inverka 
på  denna  frågas  bedömande.  —  Diskussionen  om  den  konsul¬ 
terande  ingenjörens  ställning  till  industrien  ledde  icke  till 
någon  direkt  åtgärd  från  föreningens  sida,  men  gaf  uppslaget 
till  den  sammanslutning,  som  kort  efter  mötet  konstituerade 
sig  under  namn  af  »Svenska  konsulterande  ingenjörers  för¬ 
ening.» 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


v  8  Mars  , 


Sedan  kgl.  yrkesfarekonnnittén  afgifvit  sitt  betänkande 
med  förslag  till  ny  yrkesfarelag,  har  föreningen  upptagit 
detta  till  pröfning  samt  tillsatt  en  kommitté  för  utarbetande 
af  förslag  till  yttrande  i  denna  för  alla  inom  industrien  ar¬ 
betande  tekniker  så  viktiga  fråga.  Kommittén  har  ännu 
icke  af  slutat  sin  verksamhet. 

En  utredning,  som  pågått  sedan  flera  år,  har  vunnit 
sin  afslutning  under  året,  i  det  konstruktionsritningskom- 
mittén  afgifvit  ett  förslag  om  åtgärder  från  föreningens  sida 
till  vinnande  af  skydd  åt  äganderätten  till  konstruktionsrit- 
ningar.  Föreningen  har  äfven  ingått  till  Kungl.  Maj:t  med 
anhållan,  att  åtgärder  måtte  vidtagas  för  vinnande  af  det 
skydd  i  berörda  hänseende  kommittén  förordat,  nämligen 
laga  kraft  åt  en  stämpel  afsecld  att  anbringas  på  ritning 
och  innehållande  förbud  mot  dess  kopiering,  användning, 
offentliggörande  eller  uppvisande  pa  sådant  sätt  att  kon¬ 
struktörs  ellci  annan  ritningsägares  rätt  trädes  för  nära. 
Härmed  har  föreningen  äfven  lämnat  ett  bidrag  till  den  ge¬ 
nom  statsmakternas  försorg  igångsatta  utredningen  om  lag- 
stifting  mot  illojal  konkurrens. 

Den  kommitté  föreningen  tillsatte  för  utredning  om  tek¬ 
nikerns  ställning  inom  statsförvaltningen  har  fortsatt  sina 
arbeten  och  genom  en  af  sina  ledamöter  från  utlandet  samlat 
ett  omfattande  material,  hvilket  är  under  bearbetning.  En 
annan  fråga  af  allmän  art  som  föreningen  upptagit  till  be¬ 
handling,  är  reformering  af  skilj edomsförfarandet  enligt  nu 
gällande  lag  om  skiljemän,  hvilken  rättsprocedur  särskildt  i 
tekniska  och  industriella  tvister  visat  sig  fungera  på  ett 
mindre  tillfredsställande  sätt. 

Den  förra  året  på  försök  anordnade  föreläsningsverk- 
amheten  har  under  sistlidna  vår  fortsatts  med  en  serie  föie- 
läsningar  af  professorn  vid  Stockholms  handelshögskola 
i-:.  Heckscher,  behandlande  följande  nationalekonomiska 
ämnen :  sammanhanget  i  det  ekonomiska  lifvet,  prisbild¬ 
ning,  arbetet,  kapitalet,  företaget  och  dess  ledning,  olika 
tankeriktningar. 

Det  under  året  offentliggjorda  förslaget  till  lag  om  ideella 
föreningar  har  varit  föremål  för  styrelsens  uppmärksamhet 
och  föranledt  densamma  att  i  skrifvelse  till  myndigheterna 
lämna  en  detalj  kritik  af  förslagets  bestämmelser,  hvarvid 
särskild*-  framhållits  att  förslaget  syntes  innebära  alltför 
^tora  ingrepp  i  de  enskilda  föreningarnas  rörelsefrihet  och 
själf bestämmanderätt,  att  detsamma  vore  alltför  inveck- 
ladt  och  att  syftet,  beredande  af  en  juridiskt  fixerad  ställ¬ 
ning  åt  ideella  löreningar,  helt  visst  kunde  nås  under  enklare 
former. 

Ett  för  föreningens  organisation  viktigt  afgörande 
skedde  i  och  med  den  vid  novemberstämman  beslutade  stadge¬ 
ändring,  genom  hvilken  studentsektionen  upphörde.  Sam¬ 
tidigt  öfvertogs  dess  funktioner  af  den  nybildade  Tekniska 
Högskolans  studentkår,  hvilken  högskolans  samtliga  elever 
numera  obligatoriskt  skola  tillhöra.  Såsom  styrelsen  i  sin 
skrifvelse  till  stämman  härom  utförligt  omnämnde  (se  T.  T. 
1910,  veckoupplagan  sid.  364),  kan  denna  åtgärd,  hvarigenom 
föreningen  blifvit  en  ren  ingenjörs-  och  arkitekt  förening,  be¬ 
traktas  som  konsekvent  framvuxen  ur  de  senaste  tio  årens 
utveckling  af  förhållandet  emellan  föreningen  och  Tekniska 
Högskolans  elever.  I  den  öfverenskommelse,  som  samtidigt 
träffades  med  studentkåren,  hafva  de  gemensamma  intres¬ 
sen  kommit  till  uttryck,  som  alltid  skola  finnas  mellan  för¬ 
eningen  och  dess  ungdomskälla.  Några  smärre  stadgeänd¬ 
ringar  vidtogos  samtidigt,  bl.  a.  styrelsens  förstärkande 
med  en  andre  vice  ordförande  i  föreningen  för  att  fördela  den 


ordinarie  ordförandens  alljämt  stegrade  arbetsbörd^ 
tillföra  styrelsen  ännu  en  representant  för  de  allmänn;( 
niska  intressen,  föreningen  har  på  sitt  program. 

Förhandlingarna  om  ordnandet  af  samarbete  r  ] 
landets  tekniska  föreningar  hafva  tyvärr  under  årel  (. 
kunnat  bringas  till  definitivt  resultat.  Rörande  det  ij 
gående  styrelseberättelse  omförmälda  förslaget  till  u  < 
ning  at  Svenska  Teknologföreningen  genom  upptagaii 
densamma-  af  öfriga  om  samarbete  underhandlande  j 
ningar  hafva  yttranden  vid  årsskiftet  afgifvits  af  de  &L 
flertal,  ehuru  icke  af  alla.  Styrelsen,  som  beklagar  a! 
kens  behandling  genom  omständigheter,  hvarpå  st\l: 
icke  kunnat  inverka,  sålunda  dragits  ut  på  längden,  ;i 
sig  emellertid  sakna  anledning  att  här  närmare  ingå  på: 
förhållanden,  då  samarbetesf rågan  i  sin  helhet  komm 
upptagas  vid  föreningens  årsmöte  instundande  23 — 24.; 

Åtgärder  för  högBdFghållande  hösten  1911  af  föreng 
50-årsjubileum  och  250-års  minnet  af  Kristoffer  Pcj{ 
födelse  hafva  under  året  förberedts  af  den  på  fören* 
årsmöte  tillsatta  jubileumsko mmiftén,  hvilken  verkar  n 
två  sina  arbetsutskott,  det  ena  med  särskildt  uppdrj 
utgifva  en  historik  öfver  föreningen,  det  andra  för  c 
nandet  af  själf  va  högtidsfesten  och  PolhemshyllningL 
senare  syftet  har  en  penningeinsamling  igångsatts  till  cn 
af  föreningens  Polhemsfond,  hvilken  fonds  uppgift  c 
komma  att  omfatta  äiven  beredande  af  medel  för  underst 
svensk  forskning  inom  tekniska  ämnesområden,  k 
lingen  har  vid  årsskiftet  tillfört  fonden  13  826  kr.  d 
förberedes  en  Polhemsbiografi  och  ett  synligt  minnena 
i  någon  form  öfver  Polhem.  Till  förberedelserna  för  j  i 
hör  äfven  utgifvandet  af  en  biografisk  porträttm  r 
öfver  föreningens  medlemmar,  hvilket  arbete  står  n 
öfverinseende  af  en  af  föreningens  styrelse  utsedd  (1 
tionskommitté.  Såsom  förläggare  af  denna  matrik 
antagits  Svenskt  porträttgalleris  utgifvare  Hasse  W.Tiitt 

Beträffande  verksamheten  inom  föreningens  oli 
delningar  hafva  föredrag  och  diskussioner  i  teknisl 
tekniskt-ekonomiska  ämnen,  besök  vid  nyare  anlaggjn 
och  byggnadsverk,  utställningar  af  nya  produkter,  maM 
ritningar  och  modeller  omväxlande  ingått  i  sammanw 
programmen.  Närmare  uppgifter  härom  ingå  i  de  årfei 
telser,  som  afgifvas  af  vederbörande  inom  respektive! 
ningars  styrelser  och  inflyta  i  Teknisk  Tidskrilt.  FD 
må  dock  därur  anföras  såsom  varande  af  allmänt  intnd 

Inom  Afd.  för  Mekanik  har  upptagits  och  diskm 
frågan  om  kolinköp  efter  bränslevärde  samt,  närmaai 
anledning  af  ångpanneexplosionen  å  kanalångaren  0 
Alströmer  och  den  utredning  Mellersta  &  Norra  Sn 
ångpanneförening  häröfver  föranstaltat,  påbegynnts  ■ 
redning,  huruvida  genom  enkla,  för  ångpanneägaren 
tungande  åtgärder  skulle  kunna  åstadkommas  någon  rep 
ring  och  kontroll  af  befintliga  ångpannor. 

Afd.  för  Elektroteknik  har  fortfarande  omhäne  1 
det  svenska  samarbetet  med  den  internationella  ele  fi 
kommissionen  i  London.  Kostnaderna  härför  hal' 
stridts  af  föreningen.  Den  jämte  afd.  för  Mekanik  I»1 
utredningen  om  regler  för  profmng  af  verkmaskiners  11 
förbrukning  samt  normer  för  bestämmande  af  dessa 
ners  afstämplade  effekt  har  föranledt  åtgärder  för  utfa 
af  praktiska  profningar  i  ändamål  att  vinna  känned  1 
driftbetingelser  i  olika  fall. 

Inom  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  har 
på  normalbestämmelser  för  leverans  och  pröfning  a  P 


ement  afslutats  och  resulterat  i  en  ny  handbok  i  for¬ 
ns  serie  (se  nedan).  Den  därmed  sammanhängande 
ingen  om  bctonnormer  är  ännu  ej  afslutad. 
fd.  för  Husbyggnadskonst  har  på  grund  af  en  kunglig 
algifvit  utlåtande  öfver  förslaget  till  ny  bj^ggnads- 
för  riket  samt  på  uppdrag  af  Stockholms  stadsfull- 
jes  beredningsutskott  verkställt  en  utredning  om  de 
er,  som  från  kommunens  sida  kunde  vidtagas  till 
ggandc  af  störande  buller  genom  nattetid  bedrifven 
idsverksamhet.  De  svenska  naturstenarnas  använd- 
jr  bvggnadsändamål  har  varit  förmål  för  särskild  upp- 
unhe'  från  aidclningens  sida,  på  grund  af  dex  framträ- 
behofvet  att  upphjälpa  den  svenska  stenindustrien, 
fd.  för  Skeppsbyggnadskonst  har  haft  under  ompröf- 
,en  kungl.  propositionen  till  1910  års  riksdag  rörande 
anisationen  af  rikets  navigationsskolor  och  däröfver 
t  ett  vttrande,  som  öfverlämnats  till  riksdagens  stats- 
t.  Vidare  har  afdelningen  genom  sin  styrelse  sökt 
;u  vederbörande  departementschef  samt  kommerskol- 
till  förmån  för  den  i  förra  årsberättelsen  omnämnda 
ällningen  till  Kungl.  Maj:t  om  åtgärder  för  skepps- 
inäringens  understödjande  genom  byggnadspremier 
-iven  af  allmänna  medel. 

.1.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  har,  såsom  nämndt,  i 
kan  med  Tekniska  föreningen  i  Helsingborg  i  denna 
ncrdnat  det  andra  allmänna  svenska  kemistmötet, 
ägde  under  stor  tillslutning  från  alla  delar  af  landet  rum 
-4  juni,  och  behandlades  därvid  bl.  a.  i  ett  flertal  dis- 
ls-inlägg  från  kemister  inom  olika  verksamhetsom- 
frågan  om  hvilka  inhemska  råmaterial  kunna  tänkas 
gångspunkter  för  nya  kemiska  industrier  i  Sverige.  I 
af  året  upptog  afd.  till  behandling  det  af  sakkunnige 
ivildepartementet  år  1910  afgifna  förslaget  till  ny  för- 
g  angående  explosiva  varors  tillverkning,  förvaring, 
f,  handel  och  transport,  ett  ärende  som  äfven  Afd.  för 
ch  Vattenbyggnadskonst  ägnat  uppmärksamhet, 
ider  år  1910  har  föreningen  låtit  representera  sig 
idsplanekonferensen  i  London  af  förste  stadsingenjör 
enberg,  vid  kongressen  i  Diisseldorf  för  bergsveten- 
1.  m.  af  bergsingenjör  J.  Leffler  och  docenten  Alf. 

vid  internationella  geologkongressen  i  Stockholm 
n-  P.  J.  Holmquist  och  direktör  P.  Larson,  vid  kongres- 
teknisk  undervisning  i  Briissel  af  öfveringenjör  P.  T. 
unt  vid  internationella  köldkongressen  i  Wien  af  pro- 
}.  G.  Richert. 

»reningen  är  vid  årsskiftet  korporativ  medlem  af 

e  utländska  sammanslutningar: 

t.  Verband  f.  d.  Materialpriifungen  der  Technik. 

■soc.  perman.  des  Congrés  de  Navigation, 
t.  Institut  f.  Technobibliographie. 

»iteckning  å  de  svenska  och  utländska  tekniska  för- 
,  med  hvilka  Teknologföreningen  står  i  korrespon- 
-nom  utbyte  af  publikationer  m.  m.  återfinnes  i  för- 
is  årsbok  för  1910. 

Handböcker 

som  ny  upplaga  af  föreningens  Handbok  II  har  ut- 
laxor  för  ingenjörsarbeten  inom  väg-  och  vatten- 
dsfacket,  omarbetade  och  i  revideradt  skick  antagna 
ningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 
Handbok  IX:  Normer  för  profning  och  bedömning  af 
ka  maskiner  och  transformatorer,  har  varit  under- 
revision,  och  en  ny  upplaga  har  godkänts  af  Afd.  för 
»icknik.  Ny  för  året  är  Handbok  XII:  Bestämmelser 


för  leverans  och  profning  af  portlandscement,  som  utarbetats 
inom  Afd.  för  Väg-och Vattenbyggnadskonst  samt  publicerats 
jämte  en  af  föreståndarna  för  materialprofningsanstalterna 
vid  Tekniska  Högskolan  och  Chalmerska  Institutet  utarbetad 
bilaga,  angifvande  arbetsförfaranden  vid  profning  af  port¬ 
landscement  enligt  föreningens  normer. 


Teknisk  Tidskrift. 

Föreningens  tidskrift  har  med  19x0  års  ingång  undergått 
den  förändringen  i  utgifningssättet,  att  allmänna  afdelningen 
utkommer  för  sig  under  benämningen  »Veckoupplagan»  så¬ 
som  hittills  hvarje  lördag,  samt  att  fackafdelningarna  lika¬ 
ledes  utkomma  för  sig  i  särskilda  omslag,  hvarje  onsdag 
minst  en  afdelning.  Sammanlagdt  omfattar  årgången  så¬ 
lunda  118  häften.  För  närmare  uppgifter  härom  hänvisar 
styrelsen  till  den  utförliga  framställning,  som  1909  lämnades 
föreningen  rörande  tidskriftens  omorganisation.  Föränd¬ 
ringen  har  genomförts  i  hela  den  omfattning,  som  1  den  an¬ 
tagna  planen  förutsattes. 

Inom  tidskriftens  redaktion  ägde  vid  årets  slut  följande 
förändringar  rum.  Kapten  E.  Nordlund,  hvilken  under  året 
fungerat  som  hufvud redaktör  vid  sidan  af  sin  befattning 
som  direktör  för  Sveriges  Industriförbund,  lämnade  hufvud- 
redaktörsbefattningen  och  i  hans  ställe  förordnades  fr.  o.  m. 

1  jan.  1911  kapten  Nils  Cronstedt,  i  afvaktan  på  platsens 
besättande  med  ordinarie  innehafvare.  Löjtnant  R.  Smed¬ 
berg  inträdde  i  stället  för  löjtnant  C.  Meurling  som  redaktör 
för  tidskriftens  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst, och 
ingenjör  Nils  Kjellberg  afgick  ur  föreningens  tjänst  till  annan 
verksamhet. 

Ekonomi. 

Föreningen  har  under  år  1910  åtnjutit  ett  statsunder¬ 
stöd  af  5  000  kronor  för  utgifvande  af  Teknisk  Tidskrift, 
med  skyldighet  att  efter  redaktionens  bepröfvande  offent¬ 
liggöra  reseberättelser  afgifna  till  kommerskollegium  af 
tekniska  statsstipendiater,  som  icke  ägna  sig  åt  bergshandte- 
ringen. 

Af  Letterstedtska  föreningens  fonder  har  Teknisk  Tid¬ 
skrift  som  hittills  uppburit  ett  understöd  af  1  000  kronor. 

I  vidstående  tablåer  öfver  föreningens  ekonomiska 
ställning  samt  inkomster  och  utgifter  är  sammanfattadt 
resultatet  af  föreningens  och  tidskriftens  bokslut  för  1910. 

Föreningens  bokslut  visar,  att  den  beklagliga  bristen  på 
jämvikt  mellan  inkomster  och  utgifter  under  året  icke  kun¬ 
nat  afhjälpas.  Ehuru  afskrifningar  å  inventarier  och  biblio¬ 
tek  inskränkts  till  de  allra  oundgängligaste,  har  dock  upp¬ 
stått  en  brist  för  året  af  kr.  3  472:  92.  Enligt  föreningens 
förra  året  fattade  beslut  öfverfördes  från  reservfonden  kr. 

2  500  till  förstärkande  af  allm.  fonden  och  nu  blir  föreningen 
åter  nödgad  att  använda  allmänna  fonden  för  täckande  af 
1910  års  förlust.  En  jämförelse  med  bokslutet  för  1909  vi¬ 
sar,  att  genom  försiktig  förvaltning  en  del  af  utgiftsposterna 
ändock  år  1910  nedbringats  under  motsvarande  siffror  för 
föregående  år.  Så  utgjorde  lokalomkostnaderna  år  1910 
kr.  3  893:  04  mot  kr.  4  123:  91  under  1909,  samt  diverse  om¬ 
kostnader  å  1910  kr.  9  870:  39  mot  kr.  12  398:  96  under  1909. 

Styrelsen  har  inför  föreningen  upprepade  gånger  haft 
anledning  framhålla  det  ogynnsamma  ekonomiska  läge, 
hvari  föreningen  befinner  sig,  och  erinrar  att  den  äfven  fram¬ 
lagt  förslag  till  ekonomiens  förbättrande  genom  höjning  af 
ledamotsaf  gifter  na.  Då  föreningen  vid  senaste  stämma  1 
november  1910  behandlade  detta  förslag,  nåddes  tyvärr  icke 
stadgeenlig  majoritet  för  denna  afgiftshöjning.  En  enda  röst 


84 


TEKNISK  TIDSKR.IFT 

Svenska  Teknologföreningens  inkomster  och  utgifter  år  1910. 


l  8  Mars  i 


!  II 


In  komster: 
Svenska  Tekno  logföreningen  ; 


Inträdesafgifter : 

1)  till  Studentsektionen . 

2)  »  Föreningen  . 

Terminsafgifter  :  (studentsektionen) 

1)  Vårtermin  . 

2)  Hösttermin . 

Årsafgifter:  (föreningen) 

1)  Stockholmsledamöter  . 

2)  LandsortsledamÖtero  utomlands  boende 

Afgifter  för  all  framtid  . 

Räntor: 

1)  å  obligationor  . 

2)  å  bankräkningar  . 

3)  å  Bobergsfonden  . . . 

Hyror  m.  m.: 

1)  Antons  bierstube  . 

2)  Teknisk  Tidskrift  . 

3)  Tillfällig  uthyrning  . 

4)  Utdelning  i  brandkontoret  . 

5)  Afgäld  för  en  telefongalge  . 

Bokförlagets  vinst  . 

Klubbrestaurantens  vinst  . 

Annonser  i  ledamotsförteckningen . 

Gåfvor  till  Polhemsfonden  II  . 


490  — 
2  070  j  — 


2  360  — 


750  — 
487  1 50 


>V  I  237  50 


1 7  300  — 
1 1  406  25 


756  — 

195  98 


3  560  - 
2  000  - 


1  320  1- 
80  — 
1 00  i — i 


28  706 
600 


25 


95i 
1  247 


98 

30 


7  060 

1  39' 
1  436 

375 
13  826 


99 

83 


Föreläsningsverksamheten : 

1)  Reserverade  medel  från  1909  . 

2)  Entréafgifter  till  föreläsningar .  j_ 

Värdeökning  af  inventarier,  efter  afskrif-  ! 

ning  af .  . .  638:  43 

Värdeökning  af  biblioteket,  efter  afskrif- 

ning  af  .  1  244:  31 

Amortering  å  skuld  till  Ränte-  &  Kapital - 

försäkringsanstalten . 

Försålda  Arkitekttaxor,  229  st.  å  25  . 

Af  Allmänna  Fonden  under  året  disponerade 
medel  (årets  förlust)  .  i. 


277  45, 

185  I- 


462 

1  705 
1  500 


45 


848 

57 


03 

25 


3  472  92 


67  U38  50 


U  t  g  i  f  t  e  r: 

Svenska  Teknologf öreningen . 


Teknisk  Tidskrift : 


Annonsintäkter  . 

96  183 

06; 

Prenumeration  (utom  föreningen) 

11  725 

68 

Lager  af  Teknisk  Tidskrift  m.  m 

.  (försåldt) 

554 

60 

Offentliga  anslag: 

1)  Staten  . 

. . . .  5  000 

2)  Letterstedtska  föreningen  . . 

1  000 

6  000 

— 

Föreningens  tillskott . 

6419:  48 

Fastighetens  omkostnader: 

1)  Skatter  och  onera  . 

2)  Underhåll  . 

Inventarier: 

1)  Inköp  . . 

2)  Underhåll  . 

Biblioteket : 

1)  Inköp  . 

2)  Bindning  och  katalogisering- arbete  ... 

Lokalomkostnader : 

0  Uppvärmning  . 

2)  Belysning  . 

3)  Telefon,  försäkringspremier,  utskänk- 

ningsafgift,  rengöring,  extra  vakt¬ 
mästare  m.  m . 

Räntor : 

1)  å  inteckningslån  a)  i  Ränte  &  Kapital- 

försäkr.anst,  (ränta  o  amortering) 
b)  i  Sv.  Läkaresällskapet 

2)  å  löpande  räkning  samt  kreditivafgift 

3)  å  Bobergsfonden  . 

Löner  och  arfvoden : 

1)  Sekreterare  och  kamrerare  . 

2)  Biträde  å  kansliet  .  . 

3)  Vaktmästare,  förste,  lön  jämte  förmåner 

»  andre,  »  . 

Diverse  omkostnader: 

1 )  Porto  . 

2)  Årsmöten  och  sammanträden  . 

3)  Skioptikonbilder . 

4)  Trycksaker  och  kallelsekort . 

5)  Tidningar,  skrifmaterialier  m.  m . 

6)  Studentsektionen  . 

7)  Diverse  . 

Ledamotsförteckningen  . . . 

Kommittéarbeten . 

Pension  till  ingeniör  Gottfrid  Boberg  . 

Fondernas  ökning: 

1)  Byggnadsfonden: 

hältten  af  erlagda  inträdesafgifter . 

2)  Polhemsfonden  I :  årsränta  å  5  %  268:  45 
afgår  utgifter  förPolhemspristäfl.  73:  50 

3)  Polhemsfonden  II:  gåfvor  incl.  bank¬ 

ränta  . 

4)  Sandellsfonden :  årsränta  ä  5  %  . 

5)  Byggnadssamfundets  donationsfond: 

årsränta  å  5  %  .  212:47 

försålda  arkitekttaxor  .  57  25 

6)  Reservfonden:  2  afgifter  för  all  framtid 
Förberedelser  för  föreningens  5C-årsjubileum 

afgår  (såsom  påfördt  löner  o.  arfvoden) 
Tryckningskostnader  för  cirkulär  m.  m.  ... 

för  Polhemspriset  . 

Afskrifvetå  Boklagret  (Handb.  IX,  1  :sta  uppl.) 

Föreläsningsverksamheten: 

1)  Utgifter  1910 . 

2)  Behållning,  öfverförd  till  Allm.  fonden 

Föreningens  tillskott  till  Tektusk  Tid¬ 
skrift  .  6419:  48 


34 


Kronor 


181  903  84 


Teknisk  Tidskrift . 


394 

95 

556 

*8 

95  ' 

2218 

03 

125 

40 

2  34.4 

1  458 

17 

1  286 

1 4| 

2  7J3 

358 

55; 

1  213 

01 

2  321 

48, 

3  89.2 

1  200 

4  45° 

—i 

125 

92, 

1  247 

3° 

7  02 12 

5  000 

I  020 

— I 

I  998 

37 

900 

— 

8 9'  3 

I  772 

89 

2  883 

74 

560 

67 

2  583 

49 

829 

78;: 

82 

40 

I  157 

42 

9871; 

I  280  _  ; 
'94  95 


13998  30, 

121  65 


484  25 
3°°  — 


178  47 

283  ,98 


Tryckningskostnader  . 

Papper . 

Illustrationer  . 

Författarearfvoden  . 

Omkostnader  . 

Löner  och  arfvoden  (personal). 
Afskrifmngar  och  rabatter . 


46 

950 

55| 

15 

862 

54 

6 

°56 

27 

8 

875 

77!' 

1 2 

544 

52 

29 

022 

02 

I 

573 

1 5|| 

3  57  4 

3  60  - 


269  72) 

600  1641  i 


U  . 


7  1 


46, 

— 


6 1  oi  < 


Kronor 


181  91 


Mars  1911 
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Svenska  Teknologförening-ens  ekonomiska  ställning  år  1910. 


Till 


g  a  n  gar 


n  1  jan. 

1910 

Svenska  Teknalogf öreningen  ; 

2055  10  Kassabehållning  . 

Innestående  å  kapitalräkning  i 

96  8S  bank  .  100:  89 

d:o  d:o .  13788:30 

-  —  j  Fordran  å  löpande  räkning  i  bank 
1S900  —  Obligationer,  Sv.  statens  3.0  % 

00000  —  Fastigheten  19  Jakobsgatan  i  Stockholm... 

Inventarier  ....' . 

Bibliotek  . 

Förlag  af  handböcker  m.  m . 

Klubbrestaurantens  varulager . 

Diverse  utestående  fordringar  . 

Föreningen  till  godo  hos  Teknisk  Tidskrift 
d.  1  jan.  7879:41;  d.  31  dec. - 

Teknisk  Tidskrift. 

-2  759  45  Utestående  fordringar  för  annonser  . 

930  56  »  »  »  prenumeration... 

55  |58[  »  »  »  försålda  klichéer 

45 1  —  »  »  »  separattryck. . . 

724  85  Lager  af  Teknisk  Tidskrift m.  m. . 

2554  06  »  »  tryckpapper . 

x  000  —  Omkostnader  . 

Teknisk  Tidskrift  till  godo  hos  Föreningen: 
_  d.  I  jan. - ;  d.  31  dec.  634:06 


1 2  000  — 
5  000  — 
2  653  24 
782  99 
•53  25 


den 

31  d 

ec. 

1 

910 

I 

223 

26 

•3 

S89 

•9 

349 

oS 

18 

900 

— 

200 

000 

- 

•3 

700 

— 

6 

500 

— 

2 

040 

40 

1 

201 

90 

•73 

45 

35  369 
886 
218 

1  1 76 

925 

2  574 


?o  1 16  96 


Kronor  299  129  37 


S  k  u 


e  r 


den  1  jan. 
1910 


den  31  dec. 
1910 


3  4<Jj 

90  000 

7  248 
5  442 

2  432 

277 

4  249 
24  946 
85  730 

9  200 

1 2  286 
4  303 


Svenska  1  'eknologf öreningen : 

78  Skuld  å  löpande  räkning  i  bank  . 

Lån  mot  inteckningar: 

a)  hos  Sv.  Läkaresällskapet  . 

b)  hos  Ränte-  och  Kapitalförsäkrings* 

St  anstalten  . 

41  Polhemsfonden  [ . . . 

—  Polhemsfonden  II  (insamling) . 

94 i  Sandellsfonden  . 

Reserverade  medel  för  föreläsningsverksam- 

4  5  i  heten  . 

40  Byggnadssamfundets  donationsfond  . 

171  Bobergsfonden  . 

Byggnadsfonden  . . 

Reservfonden,  efter  öfverföring  af  2  500  kr. 

till  Allm.  fonden . 

Allmänna  fonden  (kapitalbehållning)  . 

Skuld  till  diverse  kreditorer  (obetalda  räkn.) 
Teknisk  Tidskrift  till  godo  hos  Föreningen: 
d.  1  jan. - ;  den  31  dec.  634:06 


52 


32 

04 


2  35  • 
906 

■7  337 


34 

S7 

88 


270  1 16  [96 


Teknisk  Tidskrift  ; 

Innestående  annonsprovisioner  . 

Hufvudredaktörens  tantiéme  . 

Skuld  till  diverse  kreditorer  (obetalda  räkn  ) 
Föreningen  till  godo  hos  Teknisk  Tidskrift; 
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jorde  nämligen  förslagets  fall.  Då  det  är  gifvet,  att  frå- 
1  därmed  ej  kan  anses  vara  slutgiltigt  behandlad,  har 
1  elsen  sökt  ännu  mer  föi-djupa  den  ekonomiska  utred - 
g,  hvarpå  styrelsens  förslag  om  höjning  af  afgifterna  grun- 
le  sig,  ocb  har  inom  sig  tillsatt  en  ny  ekonomikommitté 
sådant  ändamål.  Denna  kommittés  arbeten  äro  ännu 
afslutade  och  styrelsen  anser  sig  därför  icke  till  mars- 
mman  kunna  förelägga  föreningen  något  nytt  förslag  till 
msernas  upphjälpande. 

F.nligt  kommitterades  meddelande  till  styrelsen  har 
ellertid  den  nya  utredningen  redan  i  en  punkt  bibragt 
n  en  bestämd  uppfattning,  nämligen  att  frågan  om  af- 
ernas  höjning  icke  kan  undanskjutas,  äfven  om  det  skulle 
a  sig,  att  andra  inkomstkällor  kunna  gifva  bättre  u+bvfe 
för  närvarande. 

Beträffande  Teknisk  Tidskrift  är  att  framhålla,  huru- 
1  det  nya  utgifningssättet  visat  sig  innebära  den  afsedda 
jligheten  till  väsentlig  ökning  af  inkomsterna  särskildt 
annonser.  Årets  annonssumma  af  kr.  95  185:  06  öfver- 
;er  med  nära  20  000  kr.  resultatet  från  år  1909.  Sam- 
igt  har  emellertid  kostnaderna  för  tidskriftens  framstäil- 
kr  hvilka  i  vidstående  tablå  närmare  specificeras,  stigit 
mycket  att  föreningens  tillskott  är  praktiskt  taget  det 
mma  som  år  1909,  eller  omkring  6  500  kr.  Detta  för- 
!ande  är  i  och  för  sig  icke  ägnadt  att  ingifva  betänklig- 
er-  budgeten  upptog  ett  förslagsvis  beräknadt  till¬ 
it  al  9000  kr.,  men  styrelsen  har  ansett  sig  böra  jämte 
ga  frågor  äfven  uppdraga  åt  sin  ekonomikommitté  att 
taga  åtgärder  för  en  ingående  undersökning  af  Teknisk 
skrifts  ekonomi  i  allmänhet. 

Stockholm  den  8  mars  1911. 

hör  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse 
ROB.  DAHLANDER. 

G.  Holmberger . 
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ENTREPRENADVÄSENDETS  ORDNANDE. 

Afhjälpande  af  vissa  missförhållanden. 

Frågan  om  osunda  företeelser  i  vårt  entreprenad  väsende 
har  i  flera  uppsatser  i  Teknisk  Tidskrift  på  senare  tid  redan 
belysts  från  olika  håll  och  från  olika  synvinklar.  Om  jag 
yttrar  mig  i  följande  artikel  i  denna  sak,  så  sker  det  för  att' 
i  korthet  framhålla  några  önskemål. 

Jag  vill  härvid  förutskicka,  att  det  är  min  fulla  öfver- 
tygelse,  att  de  förslag,  hvilka  jag  i  det  följande  kommer  att 
något  utveckla  jämförda  med  de  för  närvarande  rådande 
entreprenadförhållanden,  synas  alltför  radikala. 

Författarna  af  ofvannämnda  inlägg  i  frågan  anse,  att 
den  största  kräftskadan  i  vårt  entreprenadväsende  är  det 
auktionssystem,  som  våra  byggherrar  och  entreprenörer  ofta 
anställa  för  att  sänka  en  gång  gifna  anbudspris.  Själfldart 
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är  detta  auktionssystem  förkastligt  och  icke  ägnadt  att  för¬ 
bättra  entreprenadväsendet.  Författarna  tala  visserligen 
om  dessa  osunda  förhållanden,  men  det  är  egentligen  ingen 
af  dem,  som  angifver  ett  verksamt  läkemedel  mot  denna 
sjukdom. 

Jag  vill  därför  föreslå  följande  medel  att  motverka  auk- 
tions systemet.  Entreprenadanbuden  skola  inlämnas  på  en 
bestämd  tid  och  öppnas  då  i  närvaro  af  anbudsgifvarna, 
h varvid  anbudspriserna  nämnas.  Det  ligger  i  sakens  natur 
att  anbud,  som  inkomma  senare  än  den  till  öppnandet  fast¬ 
ställda  tidpunkten  måste  förkastas. 

Det  torde  vara  själfklart,  att  anbuden  skola  uppställas 
efter  ett  enhetligt  program  och  färdiga  konstruktions-  och 
detalj  ritningar  för  att  kunna  jämföras.  Att  det  borde  för 
byggherrarna  och  entreprenörerna  vara  lämpligast  och  mest 
rationellt,  a+t  en  opartisk  konstruktör  utarbetat  konstruk- 
tionsritningarna  i  stället  för  att  dessa  arbeten  lämnats  åt 
blifvande  entreprenörer  torde  vara  tillräckligt  belyst  genom 
artikeln  i  n:o  3  af  tidskriftens  veckoupplaga  »Den  konsulte¬ 
rande  ingenjören»,  hans  ställning  i  förhållande  till  industrien, 
beställaren,  byggherren,  leverantören  och  entreprenören  och 
uti  hvilkens  uttalanden  jag  härmed  instämmer. 

En  annan  osundhet  i  vårt  entreprenadväsende  är  nu 
brukliga  sättet  för  anbuden  med  hänsyn  till  nödiga  mass¬ 
beräkningar. 

Ritningar  i  mindre  skala  (1  :ioo  c.  d.)  och  arbetsbe- 
skrifningar  lämnas  nämligen  till  de  anbudsräknande  entre¬ 
prenörerna,  hvilka  inom  några  dagar  skola  ställa  upp  alla 
massor  och  därefter  räkna  sina  priser.  Tiden  är  i  flesta  fall 
så  kort  tilltagen,  att  de  icke  ens  hinna  räkna  massorna  till¬ 
räckligt  noggrannt,  utan  endast  mer  eller  mindre  klumpvis, 
mycket  mindre  att  kontrollräkna  dem.  Naturligtvis  äro 
entreprenörerna  då  tvungna  att  öka  sina  anbudssiffror  med 
en  viss  riskpremie  för  felräkning;  dessutom  måste  arbeten 
vid  saknad  af  detalj-  och  konstruktionsritningar  räknas  mer 
eller  mindre  på  kännpris  och  helt  naturligt  är,  att  priserna 
då  räknas  i  allmänhet  högre,  för  att  entreprenören  skall 
anse  sig  skyddad  för  alla  eventualiteter  i  blifvande  detalj - 
och  konstruktionsritningar.  Och  slutligen  får  icke  glöm¬ 
mas,  att  denna  metod  betyder  en  förlust  på  nationalför¬ 
mögenheten,  ty  tio  å  tjugu,  ja  ibland  trettio  och  flera  en¬ 
treprenörer  få  lägga  ner  hvar  för  sig  kostnader  för  beräkning 
af  massorna  m.  m.,  som  lämpligare  och  tillförlitligare  kunde 
göras  af  den  projekterande  arkitekten  eller  konstruktören. 

Yi  taga  som  exempel  cn  byggnadsentreprenad  af  omkring 
1000000  kr.,  för  hvilken  tjugu  firmor  lämna  in  anbud.  För 
att  ställa  upp  massberäkningar  har  enhvar  af  dessa  firmor 
omkostnader  af  t.  ex.  500  å  1  000  kr.  alltså  en  förlust  på 
nationalförmögenheten  af  10  å  20  000  kr,  vid  ett  enda  bygg¬ 
nadsföretag  eller  c:a  1,5  %  af  byggnadssumman. 

Dessa  omkostnader  gjorda  af  de  tjugu  firmorna  utan 
någon  ersättning  ökas  under  ett  års  lopp  vid  flera  entrepre¬ 
nader  till  en  respektabel  summa,  hvilken  naturligtvis  af  en¬ 
treprenörerna  måste  tagas  igen  vid  kommande  anbud  resp. 
på  kommande  arbete.  Således  blir  cn  byggnadsentreprenad 
i  dubbelt  hänseende  fördyrad,  först  genom  riskpremie  för 
massberäkning  och  sedan  med  omkostnader  för  föregående 
massberäkningar.  Uppgöras  däremot  massberäkningar  af 
den  projekterande  arkitekten  eller  konstruktören,  försvinna 
dessa  fördyrande  faktorer. 

Sedan  vårt  borgenssystem!  Detta  är  enligt  min  mening 
icke  ägnadt  att  främja  industrien  och  i  synnerhet  småindu¬ 
strien  och  dess  framåtgående.  Om  en  entreprenör  öfver- 


tager  en  entreprenad,  så  är  lian  i  flesta  fall  tvungen  att  blai 
goda  vänner  eller  leverantörer  söka  någon  att  gå  i  bo 
gen  för  hela  företaget,  och  att  utfärda  en  borgensförbindel 
för  en  byggnadsentreprenör  kan  i  många  fall  blifva  dyra 
än  att  diskontera  en  växel  på  entreprenadssummans  b 
lopp;  dessutom  göras  sådana  vänskapstjänster  icke  kos 
nadsfritt,  hvarigenom  detta  borgenssystem  återigen  blir  < 
fördyrande  faktor  i  byggnadsföretaget. 

Jag  ville  därför  föreslå,  att  borgenssystemet  ändras, 
som  det  brukas  i  Tyskland,  nämligen  att  entreprenören  v 
kontraktets  underskrifvande  deponerar  i  bank  5  å  xo  % 
entreprenadssumman  (i  Tyskland  i  allmänhet  5  %)  i  värd¬ 
papper  eller  i  kontanta  penningar,  tills  garantitiden  för  ä 
betenas  fullgörande  (2  år)  är  utlupen.  Räntorna  stå  till  e: 
treprenörens  förfogande  och  garantibeloppet  får  af  bygj 
herren  användas  till  förbättringsarbeten,  om  entreprenör) 
trots  skyldighet  därtill  nekar  att  utföra  dylika. 

Ännu  en  viktig  fråga  för  entreprenadväsendet  är  ansvak 
frågan.  Det  är  brukligt  här  i  landet,  att  då  byggherr- 
låter  göra  konstruktionsritningar,  entreprenören  får  öfvd 
taga  ansvaret  för  dessas  riktighet. 

I  få  fall  hafva  entreprenörerna  hvarken  kunskap  ell 
tid  att  kontrollera  konstruktionerna.  Därför  är  det  ju  Q 
nonsens,  om  en  i  dessa  ämnen  okunnig  entreprenör  sk: 
svara  för  en  konstruktörs  arbeten ;  en  konstruktör,  som  ic; 
vågar  svara  för  sitt  arbete,  står  väl  på  ganska  klena  föttc 
Entreprenören  skall  nämligen  ha  ansvaret  för  arbetets  fad 
mässiga  och  goda  utförande  samt  för  att  goda  material 
användas,  men  ej  för  konstruktioner,  som  af  annan  bestänr: 

Däraf  följer,  att  konstruktörens  arfvode  skall  beräkn- 
med  hänsyn  till  det  ansvar,  han  öfvertager  i  och  med  kc 
struktionens  projekterande.  Det  största  ansvar,  som  kc- 
struktören  öfvertager,  är  ju  i  alla  fall  det  moraliska,  då  g 
nom  olyckshändelser  till  följd  af  felaktig  konstruktion  e. 
konstruktörens  rykte  förstöres  och  hela  hans  existens  ki 
sättas  på  spel. 

Det  har  på  senare  tid  på  några  håll  diskuterats  frågjt 
om  införande  af  delad  entreprenad  i  stället  för  hel  entrep- 
nacl.  Detta  system  tillämpas  visserligen  nästan  utes,- 
tande  både  i  Tyskland  och  Danmark,  i  Frankrike  och  ’i 
största  delen  också  i  England,  och  detsamma  har  sina  bå‘ 
för-  och  nackdelar  såväl  för  byggherren  som  för  entrep:- 
nören.  Fluruvida  systemet  redan  nu  är  lämpligt  för  väi 
entreprenadförhållanden,  vill  jag  vid  detta  tillfälle  icke  ytt> 
mig  om,  då  denna  fråga  är  så  vidtomfattande,  att  den  icr 
torde  kunna  tillräckligt  belysas  endast  i  en  kort  artik 

H.  Bön  i  sch] 

— 

FÖRENINGSMEDDELANDE 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Svenska  Teknologföreningen  afhöll  deu  2  mars  en  exa 
allmän  sammankomst  under  ordförandeskap  af  direktör  R  • 
Dahlander,  som  öppnade  förhandlingarna  med  en  erinran  > 
dagens  betydelse  därutinnan,  att  jämt  50  år  förflutit  sedan  f- 
eningen  stiftades. 

Efter  protokollets  justering  förrättades  inval  af  följat? 
personer : 

Ingenjör  Hugu  P.  J.  B.  Bubre,  anställd  vid  Svenska  C 
trifug  A.- B.,  Södertelje. 

Arkitekt  Ivar  Callmander,  Stockholm. 

Ingenjör  Sven  Aug.  Eskilsson,  anställd  vid  Sv.  A. -B.  C 
accumulator,  Stockholm. 

»  Gustaf  Eundell,  verkst.  direktör  i  A. -B.  K-e,)’ 
Södertelje, 
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Ingenjör  Hilding  Liibeck,  anställd  vid  Svenska  Accumu- 
lator  A. -B.  Jugner,  Fliseryd. 

Felix  C.  Sandström,  anställd  vid  Sv.  A. -B.  Gas- 
accumnlator,  Stockholm. 

»  Torsten  Nilssou-Stig,  anställd  vid  Allin.  Svenska 
El.  A.-B.  Västerås. 

Arkitekt  Frans  B.  Wallberg,  Stockholm. 

Fil.  Kand.  Hugo  Witt,  bitr.  ingenjör  i  K.  patent  &  re¬ 
gistreringsverket,  Stockholm. 

Därefter  behandlades  frågan  om  val  af  ledamöter  i  kom- 
ttén  för  utredning  rörande  skiljedomsförfarandet.  Styrelsen 
de  sedan  föregående  sammanträde  enligt  föreningens  upp- 
ag  gjort  framställning  till  ett  antal  medlemmar  af  föreningen 
1  att  åtaga  sig  medlemsskap  i  kommittén,  men  icke  lyckats 
ind  de  tillfrågade  förvärfva  tillräckligt  många  villiga  kandi- 
ter.  Efter  ett  kort  meningsutbyte,  hvarunder  uttalades 
skemålet  att  kommittén  måtte  blifva  så  mångsidigt  samman- 
t  som  möjligt,  erhöll  styrelsen  i  uppdrag  att  utse  ledainö- 
i  kommittén  till  ett  antal  af  minst  9  stycken. 

Därefter  föredrogs  en  skrifvelse  från  styrelsen  rörande 
eniugens  föreläsningsverksamhet.  Denna  har  som  bekant 
gått  under  hösten  1909  och  våren  1910  samt  omfattat  dels 
;taka  föredrag  i  ämnen  berörande  industriell  organisation 
1  ekonomi,  dels  en  serie  föreläsningar  af  professor  E. 
•ckscher  i  nationalekonomiens  grunder.  Föreläsningarna 
va  anordnats  af  en  kommitté  bestående  af  hrr  E.  A.  Fors- 

g,  A.  F.  Kärrberg,  E.  Nordlund,  S.  Liibeck  och  L.  Blume 
tit  bekostats  dels  genom  anslag  från  föreningens  Sandells- 
id,  dels  genom  upptagande  af  inträdesafgifter  från  intres- 
ade,  som  utan  att  tillhöra  föreningen  tillåtits  åhöra  före- 
gen.  På  grund  af  bristande  tid  har  emellertid  flertalet  af 
nmitténs  ledamöter  anmält  sig  vara  förhindrade  att  fortfa- 
de  bestrida  uppdraget  som  kommitléledamöter,  och  fråga 

därför  uppstått  om  föreläsningarnas  fortsättande.  Styrel- 
konstaterar  i  sin  skrifvelse,  att  föreläsningarna  omfattats 
1  intresse  af  ett  icke  ringa  antal  af  föreningens  medlemmar 
a  påvisar  att  det  skulle  kräfvas  icke  obetydliga  kostnader 
kunna  hålla  föreläsningskurserna  uppe  på  en  lämplig  nivå 
gifva  dem  en  sådan  omfattning  och  kontinuitet,  att  den 
ta  de  afse  att  medföra  verkligen  ernåddes.  Som  föreningens 
nomi  för  närvarande  icke  tilläte  att  anslå  medel  till  bedrif- 
de  i  sådan  utsträckning  af  föreläsningsverksamhet,  hem¬ 
ide  styrelsen,  att  föreningen  måtte  låta  frågan  om  föreläs- 
gsverksamhetens  fortsättande  tills  vidare  hvila  i  afvaktan 
att  styrelsen  kunde  till  föreningen  återkomma  med  positivt 
lag  i  ärendet.  Detta  blef  äfven  föreningens  beslut. 

Slutligen  upptogs  till  diskussion  frågan  om  behofvet  af 
de  lokaler  för  föreningens  verksamhet  och  möjligheterna 
tillgodose  detta  inom  föreningens  nuvarande  egendom 
absgatan  19.  Inledaren  direktör  C.  O.  T.  Örtenblad,  ord- 
ude  i  styrelsens  lokalkommitté,  redogjorde  med  stöd  af 
betade  förslagsritningar  för  en  del  alternativa  åtgärder, 
kommittén  funnit  möjliga  att  åstadkomma  inom  egen- 
ien.  De  afsågo  närmast  bottenvåningens  utnyttjande  helt 
hållet  för  föreningens  ändamål  samt  inredande  af  en  vinds- 
ng  öfver  samlingssalen,  Under  den  följande  diskussionen 
ides  allmänt  sympatier  för  att  söka  inom  egendomen  vinna 
gt  utrymme  för  föreningens  arbeten  och  medlemmarnes 
iad.  I  sådant  hänseende  påpekades  särskildt  behofvet  af 
ntm  till  kommittéarbeten  och  mindre  sammanträden  samt 
‘Värdheten  att  ett  bättre  och  rymligare  klubbrum,  helst  i 
band  med  en  föreningsrestaurang,  kunde  inrättas.  Diskus- 
ea  f‘ck  utgöra  svar  på  frågan,  hvilken  vidare  kommer  att 
das  af  kommitterade. 

h. fter  sammankomsten  följde  ett  enkelt  samkväm,  hvarvid 

dliga  äldre  medlemmar  bidrogo  med  skildringar  från  för- 
gslifvet  i  äldre  tider.  G.  H—r. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonsts  sam- 
iräde  hölls  måndagen  den  13  mars  under  ordförandeskap 
överingenjören,  kapten  G.  Malm.  Den  förut  behandlade 
111  0öi  anordnande  af  ett  afdeluingens  årsmöte  afgjordes 
och  beslut  fattades  att  hålla  detta  möte  i  samband  med 
lologföreningeus  jubileumsmöte  instundande  höst  och  läm- 
:s  afdelningsstyrelsen  i  uppdrag  att  härom  vidare  under- 
ha  med  afdelningen  för  husbyggnadskonst;  ledamöter  i 
mittén  blefvo  herrar  P.  Ax.  Lindahl,  sammankallande,  C. 


Forsell,  E.  J  .Nilsson,  H.  Kreuger,  och  med  anledning  af  en  hän¬ 
vändelse  från  Stockholms  stads  byggnadsnämnd  tillsattes  en 
kommitté  om  fem  personer  för  att  utarbeta  moderniserade  for¬ 
mer  för  beräkning  af  byggnadskonstruktiouer. 

Major  F.  Enblom  refererade  järnkonstruktionskommittéus 
betänkande  hvarpå  följde  en  liflig  principdebatt.  Betänkandet 
kommer  att  till  ett  kommande  sammanträde  ytterligare  bear¬ 
betas  och  i  detalj  granskas. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  tis 
dagen  den  14  mars.  Därvid  hölls  föredrag  af  arkitekt  S.  Cur- 
man  om  Alvastra  klosterruin  i  Östergötland,  en  gammalbur- 
guudisk  kyrka  i  Sverige.  Civilingenjör  Nils  Gellerstedt  läm¬ 
nade  meddelauden  om  stadsplanetäflingen  i  Trondhjem,  och 
förste  stadsingenjör  A.  Lilienberg  i  Göteborg  skildrade  sina  in¬ 
tryck  från  Berlin  och  dess  stadsplaneutställniug  samt  från  kon¬ 
gressen  i  London,  Föredragen  belystes  af  ljusbilder.  Vidare 
hade  Arkitekturmiunesföreningeu  vid  sammanträdet  en  rikhal¬ 
tig  och  intressant  årsutställning  af  uppmätningsritningar  och 
fotografier  af  gamla  svenska  byggnadsverk. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

Lördagen  den  25  februari  sammanträdde  ingenjörsklub- 
ben  i  Falun  å  Bergsskolans  lokal  under  bergmästaren  Th.  Dalil- 
bloms  ordförandeskap,  hvarvid  civilingenjören  löjt.  Sven  Lii- 
beck  höll  ett  synnerligen  sakrikt  och  intressant,  med  skiopti- 
konbilder  belyst  föredrag  om  »vattendragens  reglering  med 
hänsyn  till  vattenkraft  och  flottningsintressen». 

Föredraganden  redogjorde  först  för  sjöregleringars  inver¬ 
kan  på  jordbruk,  fiske  och  farled  samt  påvisade,  att  hvarken 
jordbruket  eller  sjötrafiken  kunde  hafva  någon  olägenhet  af  sjö¬ 
reglering,  men  möjligen  fisket,  om  vattenståndet  under  lek¬ 
tiden  ej  kunde  hållas  konstant.  .Skulle  detta  visa  sig,  kunde  ju 
utkläckning  af  rommen  ske  i  fiskodlingsanstalter,  åtminstone 
för  den  dyrbarare  fisken.  Flottningen  skadades  i  allmänhet 
ej  af  sjö-  och  profilreglering,  utan  underlättades  tvärtom 
mången  gång  däraf,  därigenom  att  timret  efter  fallens  mon¬ 
tering  ej  slogs  sönder  och  samlades  i  stora  »brötar»,  såsom 
förut  ofta  kunde  hända. 

Efter  att  hafva  påvisat  de  stora  fördelar,  som  vattenkraf¬ 
ten  har  af  sjöarnas  och  vattendragens  reglering,  uttalade  före¬ 
draganden  till  sist  den  förhoppningen,  att  flottmän  och  vatten¬ 
kraftbyggare  skola  gemensamt  arbeta  på  vattenrättslagstift- 
ningen. 

Efter  föredraget,  ägde  en  liflig  diskussion  rum,  i  hvilken 
herrar  Dahlblom,  Hultin,  Yngström  och  föredraganden  deltogo. 
Gemensam  supe  intogs  sedan  å  stadshotellet. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

Sanmanträde  hölls  den  25  febr.  under  stadsingenjör  Gösta 
Laurells  ordförandeskap.  Efter  en  del  inval  och  behandling  af 
inkomna  skrifvelser  höll  ingenjör  A.  J.  Granell  föredrag  om 
»modärna  kylanläggningar  och  deras  betydelse  för  våra  närings¬ 
medel.»  Härvid  redogjordes  först  för  de  olika  metoder,  som 
nu  användas  vid  kylning  med  naturis  och  påvisades  de  olä¬ 
genheter  och  ofullkomligheter,  som  vidlåda  dessa  olika  kyl- 
ningsmetoder,  och  att  vi  därför  trots  god  tillgång  på  naturis 
i  vårt  land,  hafva  stora  och  oafvisliga  behof  af  modärna  kyl¬ 
anläggningar,  för  att  oberoende  af  naturis  kunna  möta  och 
följa  nutidens  utveckling  och  kraf  på  lämpligt  tempererade 
transport-  och  förvaringsrum  för  matvaror  m.  m.  äfvensom 
för  slakthus,  mejerier,  saluhallar,  bryggerier  o.  s.  v.  samt  för 
en  stor  del  af  vår  kemisk-tekniska  industri.  Därefter  omnämn¬ 
des  på  hvilka  olika  sätt  konstgjord  kyla  kan  alstras,  såsom 
genom  blandningar,  afdunstning,  kalluftsmaskiner,  absorbtion 
och  kompressionsmetoden.  För  sistnämnda  metod,  som  nu¬ 
mera  vanligen  användes  och  hvarvid  som  kylmedel  brukas 
någon  flyktig  vätska,  såsom  vattenfri  ammoniak  (mest  använd), 
kolsyra,  svafvelsyra  m.  fl.,  redogjordes  närmare  och  beskrefs 
de  härför  erforderliga  maskinernas  och  apparaternas  beskaffen¬ 
het  och  verkningssätt.  Vidare  angafs,  hur  den  alstrade  kylan 
i  olika  fall  utnyttjades,  och  påvisades  de  stora  fördelar,  som 
därvid  vinnas  gentemot  kylning  med  naturis. 

Föredraganden  framkastade  tanken  och  antydde  sättet  att 
använda  sådan  kyla  äfven  i  smått,  genom  att  i  boningshus 
införa  centralkylanläggningar,  hvarifrån  hvarje  familj  på  be¬ 
kvämt  sätt  kunde  få  kyla  till  kylskåp  eller  till  på  lämpligt  sätt 
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inredda  skafferier  för  matvaror.  Vidare  kunde  kylanordmngar 
användas  till  tempereriug  af  samlingslokaler,  teatrar,  sjukhus¬ 
lokaler  m.  m. 

Föredraget,  som  åhördes  med  uppmärksamhet  och  in¬ 
tresse,  belystes  med  ett  flertal  instruktiva  skioptikonbilder. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

håller  kvartalsammanträde  på  Bergsskolan  i  Falun  den  22  mars, 
h varvid  förekommer  föredrag  om  »de  områden,  å  hvilka  foto¬ 
grafien  tjänar  ingenjörerna». 


TID  SKRIFTS  ÖF  VER  SIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  OC1I  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST,  Mars.  —  Landningsbroarna  i  Trälleborg  för  ångfärjeförbin- 
delsen  Trälleborg— Sassnitz*.  —  Detterns  torrläggning*. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  BIHANG,  mars  15.  —  Jor¬ 
dens  järnmalmstillgångar.  --  Mangans  inflytande  på  tackjärn*.  — 
Välda  rör  för  högtrycksledningar.  —  Tysklands  kol-produktion. 

JÄRNBANEBLADET,  n:r  4.  —  Internationella  kommunikatio¬ 
ner#.  —  Statsbana  mellan  Ströms  vattendal  och  Ångermanälfven*. 

Det  största  lokomotivet. 

SKANDINAVISK  MÅNADSTIDSKRIFT  FÖR  TEXTILIN¬ 
DUSTRI,  n:r  2.  —  Amerikanska  arbetareförhållanden*.  —  Arbets¬ 

prestation  inom  svenska  textilindustrien.  -  Lagen  om  förbud  mot 
kvinnors  nattarbete.  —  Ventilationen  i  bomullsspinnerier  och  damm- 
utsugningsanordningar*. 

STEN  OCH  CEMENT,  Februari.  —  Sveriges  produktion  och 
konsumtion  af  kalksten  och  kalk.  —  Olyckor  vid  järn-  och  beton- 
byggnader.  —  De  skamfilade  putsfasaderna.  1  orfindustrien.  ■ 
Iakttagelser  och  rön  från  amerikanska  granitindustrien*. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Mars  10.  —  Utredning  af 
frågan  om  lagbestämmelser  rörande  elektriska  anläggningar.  —  Otto 
Fahnehjelm  f  *.  —  Sveriges  export  och  import  af  sten.  —  J.  H.  van't 
Hoff  -j\  —  Det  svenska  varumärket*. 

INGENI0REN,  Februari  25,  Mars  4.  —  Ordningsregler  för 
Dansk  Ingeniorforenings  hygienisk-tekniska  sektion.  Jordarbeten 
vid  amerikansk  järnvägsanläggning*.  —  Sökande  efter  vatten.  — 
Skiljedomar  i  tekniska  och  industriella  frågor.  —  Uppvärmnings-  och 
ventilationsanläggning  efter  Sturtevants  system*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Mars  10.  —  Ny  handtverkslag.  — 
Aflöningsförmåner  för  ingenjörer  i  statstjänst.  —  Landtbruksingenjö- 
rerna  och  prästgårdarna.  —  Framsynt  bostadspolitik  i  utlandet*.  - 
Nore  kraftanläggning*.  —  Bensin-elektrisk  revisionsvagn  för  Rjukan- 
banan*.  —  Malmångares  sjöduglighet. 


ENGINEERING,  Mars  10.  Luftens  motstånd  mot  p|1; 
ytor.  —  Gatuviadukt  i  Chicago  af  armerad  beton*.  —  Ritkon  s 
organisation*.  Pumpanläggning  för  docka  vid  Sasebo,  Japan' 
rersontågslokomotiv  2C*.  —  Arbetareskydd  i  verkstäder.  R; , 
aktiva  ämnen*.  —  Brobyggnad  i  Rochester*.  —  Anordning  af  i R 
trisk  uppvärmning.  —  Gasmotor*. 

LE  GKNIE  Civie,  Mars  11.  —  Linje  n:r  8  å  Métropolit; 
Paris*.  —  Kamfertfabrikation*.  —  Träbearbetningsmaskiner*  - 
Perlor  och  perlemor*.  —  Telefon  i  London. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Mars  8,  n- 
Byggnadsmaterialföreningens  i  Berlin  sammanträde.  —  Konstn  i 
utsmyckning  af  ingenjörsarbeten  i  Baden.  —  Pristäfian  till  gat  r 
i  Bremen*.  —  Världsutställningen  i  Turin  1911*.  —  Mellan-  t 
sido  plattformar  vid  djupbanor*.  —  Allmänna  arbeten  i  Prei,; 
1900  — 1910. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIElE 
Mars  11.  —  Lokomotiv  på  1911  års  Biysselutställning*.  — Tillg ( 
görande  af  torfmassor*.  —  Lyft-  och  transportanordningar  på  Bry? 
utställningen*.  - —  Anläggningar  för  tillgodogörande  af  afloppsåiy 
—  Modärna  undervattensbåtar*.  —  Framställning  af  metallöfverdi  j 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Mars  8  och  11.  —  Linbansi 
brobyggnad  i  Ulm*.  —  Bankbyggnad  i  Rostock*.  —  Profnin . 
armerade  betonpelare*.  —  Tekniska  detaljer  i  lagförslag  till  likt  1 
ning  i  Preussen. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Mars  11.  —  Nyare  1 
verksanläggningar  med  tryckluft*.  —  Pristäfian  för  gatubro  i  Zitri 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  \E 
EINES,  Mars  10.  —  Förslag  till  billiga  och  hygieniska  småbost.i 
i  Österrike®.  —  Grundvattensströmmarnas  tillgodogörande*.  — .1 
merade  betonpelares  knäckningshållfasthet*. 

—  ■  ■  11  - - 

SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf öreningen.  Ordinarie  stämma  äger  ru 
samband  med  årsmötet,  fredagen  den  24  mars  1 9 1 1  kl.  3  en 
å  Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm.  —  Ärenden :  1 .  Styrelsensc 
revisorernas  berättelser  öfver  1910  års  förvaltning.  —  2.  Hvihl 
stadgeändringsförslag  rörande  revisorsvalets  förrättande  v;d  nn 
stämman  i  st.  för  vid  novemberstämman.  — -  3.  Eventuellt  via 
revisorer. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  22  n 
kl.  1/2  8  e.  m.  —  Ärenden;  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval- 
3.  Val  af  ny  representant  i  Föreningens  styrelsen  efter  öfveringco 
A.  Widell,  som  anhållit  blifva  befriad.  —  Föredrag:  4.  A 
lokomotivets  utveckling  från  äldsta  till  nuvarande  tid»,  af  ingtö 
Elis  B.  Höjer  (med  ljusbilder). 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE 

« 


äger  rum  å  Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm  den  23 — 24  mars  1911. 


Torsdagen  den  23  mars:  kl.  1 1  f.  m. 

kl.  1,30  e.  m. 
Fredagen  den  24  mars:  kl.  9,30  f.  m. 


kl. 

3  e.  m. 

kl. 

7  e.  m. 

Mötets  öppnande  i  Hotel  Royals  stora  sal. 

1 .  Hvilka  åtgärder  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af  entreprenad-  I 
leverans-väsendet  i  vårt  land?  Inledare:  Ingenjör  A.  Björkman. 

2.  Svenska  Teknologföreningens  ställning  till  industrien.  Inledare:  Ingenjör1 
Nycander. 

3.  Frågan  om  samarbetet  mellan  landets  tekniska  föreningar.  Inledare:  b 
eningens  sekreterare  ingenjör  G.  Holm  berger.  (En  redogörelse  för  fråp 
läge  jämte  de  yttranden,  som  afgifvits  af  de  i  förhandlingarna  om  samarit' 
deltagande  tekniska  föreningarna,  utsändes  före  mötet). 

4.  Föreningens  ordinarie  mars-stämma. 

Gemensam  middag. 


Förutom  detta  årsmöte,  som  hufvudsakligen  är  ägnadt  åt  föreningens  inre  angelägenheter,  kommer  att  i  höst 11 
ordnas  ett  möte  af  mera  officiell  karaktär  i  samband  med  föreningens  5 o-årsfest  och  Polhemsjubileum. 
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-  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  - 

NEHÅLL:  I- rågan  om  utvidgade  koncessionsbestämmelser  för  kraftdistribution;  Tekniska  Högskolans  nybyggnad;  Älfkarlebyfallens  be- 
yggande ;  Notiser;  Föreningsmeddelanden;  Tidskriftsöfversikt, 


Centraltryckeriet  _  ... 

Stockholm  19 11 

FRÅGAN  OM  UTVIDGADE  KONCESSIONSBESTÄMMELSER  FÖR  KRAFT¬ 
DISTRIBUTION. 


Svenska  Vattenkraftföreningen  har  ingått  till  Kungl. 
i:t  med  framställning  i  en  fråga,  som  för  utnyttjandet 
vårt  lands  vattenkraft  är  af  största  betydelse  och  åt 
lken  såväl  Teknologföreningcn  som  Teknisk  Tidskrift 
igare  ägnat  sin  uppmärksamhet. 

Yi  meddela  här  in  extenso  Vattenkraftföreningens 
da  inlägg; 

•  Till  Konungen. 

Sedan  den  nu  i  hufvudsak  gällande  lagstiftningen  rörande 
itriska  kraftöfverföringar  m.  m.  år  1902  af  riksdagen 
ogs,  hafva  förslag  om  utvidgade  koncessionsbestämmelser 
dylika  anläggningar  samt  för  utbyggnad  af  vattenfall 
irepade  gånger  blifvit  framställda,  bl.  a.  genom  följande 
iioner  i  riksdagens  andra  kammare  åren  1907,  1908, 
9  och  1910; 

sdagsmotioner  rörande  leverans  af  elektrisk  energi  m.  m. 

Ar  J907  af  hr  É.  A.  Nilsson  i  Örebro  m.  fl.  angående  åt- 
ier  till  tryggande  af  aftal  om  leverans  af  elektrisk  energi 
92  A.  K.),  h vilken  motion  föranledde  riksdagen  att  —  i 
f velse  Nr.  62,  1907  —  begära  utredning  i  sådant  syfte. 
År  iqo8  af  hr  K.  Staaff  m.  fl.  angående  rätt  för  staten 
eventuellt  äfven  för  kommuner  att  expropriera  vattenfall. 
Ar  1Q09  dels  af  hr  K.  Staaff  m.  fl.  samma  motion  som 
8  (Nkr  130,  A.  K.), 

dels  af  hr  E.  Åkerlund  angående  fastställande  af  taxor 
m.  vid  försäljning  af  elektrisk  energi,  om  nämligen  för 
amålet  tillstånd  meddelats  att  öfverbygga  kungsådra 
r  att  sträcka  kraftledningar  öfver  annans  mark  (Nr.  2 
£•). 

dels  af  hr  friherre  E.  Palmstierna  angående  tillämpning 
roncessionssystemet  vid  utbyggande  af  vattenfall  samt 
iggande  af  kraftstationer  och  kraftnät  för  distribution 
lektrisk  energi  (Nr.  16,  A.  K.), 

dels  af  hr  C.  Lindhagen  m.  fl.  angående  A)  koncession 
forvärf  och  utnyttjande  af  vattenfall;  B)  provisorisk  lag¬ 
ning  om  tillstånd  i  vissa  fall  af  Konungen  i  ofvan  angifna 
ende  samt  om  begränsad  koncessionstid  för  öfverbyg- 
le  af  kungsådra  (  N  r  112,  A.  K.), 

dels  slutligen  af  hrr  /.  Ericsson  i  Vallsta  och  G.  Sandström 
tende  rätt  att  inteckna  aftal  om  leverans  af  elektrisk 
m  från  fastighet  med  vattenfall. 

Ar  1910  dels  af  hr  K.  Staaff  m.  fl.  samma  motion  som 
'  och  1909  (Nr  107,  A.  K.), 

dels  af  hr  G.  Sandström  angående  utvidgad  koncession s- 
hftning  för  att  bereda  staten  tillfälle  ej  mindre  att  kon- 
era  och  reglera  priserna  för  leverans  af  eleklrsk  energi, 
dven  rätt  att  inlösa  kraftstationen  med  kraftkälla  och 
ingar  (N:r  88,  A.  K.). 


Ar  19 11  af  hr  C.  lindhagen  m.  fl.  angående  kontroll 
öfver  utnyttjandet  af  speciel  lu.  naturrikedomar,  bl.  a.  vatten¬ 
fall,  i  enskildas  ägo,  med  begäran  om  förslag  till  koncessions- 
lagstiftning  eller  andra  åtgärder,  hvartill  en  utredning  kan 
föranleda  (N:r  244,  A.  Iv.). 

Samtliga  motioner  under  åren  1908 — 10  hafva  afsett 
framställningar  till  Eders  Kungl.  Maj:t  med  begäran  om  ut¬ 
redning  i  omnämnda  syften,  men  hafva  icke  i  något  fall 
föranledt  till  åtgärd  från  riksdagens  sid?.  Så  blef  hr  Staaff s 
motion  om  expropriationsrätt  alla  tre  åren  antagen  af  andra, 
men  afslagen  af  första  kammaren.  På  grund  af  1909  års 
öfriga  motioner  uttalade  sig  andra  kammaren  för  utredning 
rörande  nya  och  ändrade  koncessionsbestämmelser,  hufvud- 
sakligen  till  tryggande  af  kraftkonsumenternas  intressen, 
medan  äfven  i  dessa  afseenden  motionerna  afslogos  i  första 
kammaren.  Hrr  Ericssons  och  Sandströms  motion  om  in- 
teckningsrätt  afslogs  i  båda  kamrarna  under  hänvisning 
till  den  år  1907  beslutade  utredningen  i  ämnet.  Slutligen 
blef  år  1910  hr  Sandströms  motion  godkänd  af  andra,  men 
icke  af  första  kammaren. 

Alla  dessa  motioner  hafva  haft  till  hufvudsakligt  svfte 
att  genom  lagstiftning  tillvarataga  det  allmännas  och  kraft- 
konsumenternas  intressen  gentemot  kraftproducenterna, 
h  var  vid  man  dock,  såsom  af  den  föregående  redogörelsen 
framgår,  tänkt  sig  vidt  skilda  utvägar.  Att  motionerna  om 
strängare  koncessionslagstiftning  ännu  icke  ledt  till  resul¬ 
tat  torde  i  främsta  rummet  kunna  tillskrifvas  det  förhållande, 
att  något  praktiskt  behof  af  dylik  lagstiftning  ännu  icke  an¬ 
setts  föreligga.  Ett  annat  skäl  är,  att  i  vissa  delar  de  före¬ 
slagna  utredningarna  redan  blifvit  af  riksdagen  eller  i  an¬ 
nan  ordning  anbefallda.  Sålunda  har  genom  en  af  Eders 
Kungl.  Maj: t  år  1908  tillsatt  kommitté  utarbetats  och  ny¬ 
ligen  framlagts  ett  förslag  till  revision  af  expropriationslag- 
stiftningen,  där  äfven  frågan  om  expropriation  af  vattenfall 
upptagits  till  behandling.  Vidare  har  den  s.  k.  vattenrätts- 
kommittén  efter  4  års  arbete  nyligen  framlagt  ett  förslag 
till  omgestaltning  af  vår  vattenrättslagstiftning,  som  dock 
i  förevarande  afseende  endast  afhandlar  hvad  som  vid  be¬ 
byggande  af  vattenfall  skall  iakttagas  beträffande  med 
vattendraget  förknippade  allmänna  och  enskilda  intressen, 
men  icke  sättet  för  kraftens  användning.  Däremot  beröras 
koncessionsfrågorna  gifvetvis  mycket  nära  af  den  förut¬ 
nämnda,  af  1907  års  riksdag  begärda  utredningen  angående 
tryggande  af  aftal  rörande  elektrisk  energi,  hvars  verkstäl¬ 
lande  Eders  Kungl.  Maj:t  sedermera  uppdragit  åt  kommers¬ 
kollegium.  Såsom  af  det  följande  framgår,  har  därvid  äfven 
upptagits  frågan  om  kontroll  och  reglering  af  kraftpriser  samt 
om  inteckningsrätt  m.  m.  Då  emellertid  ifrågavarande  ut¬ 
redning  särskildt  gällt  möjligheten  att  medelst  lagstiftning  eller 
på  annat  sätt  bereda  garanti  för  kontrakterad  energi  leverans, 
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lärer  koncessionsfrågan  i  detta  sammanhang  icke  blifva  upp¬ 
tagen  till  sådan  pröfning,  som  vissa  af  1908 — 1 1  års  motionärer 
i  ämnet  åsyftat. 

I  sakens  nuvarande  läge  har  Svenska  Vattenkraft¬ 
föreningen  emellertid  funnit  det  vara  af  intresse  att  i  första 
hand  undersöka,  huru  ifrågavarande  utredningsarbete  fort¬ 
skridit,  samt  därefter  i  hvad  mån  utredningsplanen  täcker 
syftet  med  senare  motioner  i  hithörande  frågor,  eller  eljest 
kan  väntas  lämna  upplysning  i  sådana  koncessionsspörsmål, 
som  under  nuvarande  förhållanden  ansetts  behöfva  upptagas 
till  pröfning. 

I  de  af  1907  års  riksdagsskrifvelse  berörda  frågorna 
hafva  på  anmodan  af  kommerskollegium  yttranden  afgifvits 
af  Svenska  Elektricitetsverksföreningen  (i  oktober  1908), 
af  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  elektroteknik 
(den  25  januari  1909)  samt  af  de  elektriska  inspektörerna 
(den  14  mars  1910).  Ämnet  har  därjämte  vid  flera  tillfällen 
varit  föremål  för  öfverläggning  inom  fackkretsar. 

Svenska  elektricitetsverksf öreningens  yttrande. 

Svenska  Elektricitetsverksföreningen  har  funnit  önskligt 
att  genom  statens  försorg  de  rättsliga  förhållandena  mellan 
producenter  och  konsumenter  af  elektrisk  energi  regleras. 
Föreningen  behandlar  möjligheterna  för  erhållande  af  be¬ 
tryggande  penninginteckningar  för  leveransaftal,  utan  ökande 
af  svårigheten  att  erhålla  penningelån  för  anläggningarna 
och  anser  lämpligt  att  införa  bestämmelser  rörande  sättet 
för  driftens  uppehållande  vid  betalningsinställelse.  Å 
andra  sidan  borde  samtidigt  producenten  tillerkännas  för¬ 
månsrätt  till  afgift  för  kontraherad  energi.  Föreningen 
manar  till  försiktighet  vid  införande  af  tekniskt-administrativa 
bestämmelser  utöfver  de  nuvarande  koncessionsvillkoren 
som  uteslutande  afse  skydd  mot  skada. 

Svenska  Teknologföreningens  yttrande. 

Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  elektroteknik 
anser  likaledes  ett  verkligt  behof  föreligga  att  bereda  kraft¬ 
abonnenter  ökad  trygghet  mot  afbrott  i  energileveransen, 
t.  ex.  då  anläggningen  öfvergår  i  andra  händer  eller  ägaren 
kommer  på  obestånd.  För  ändamålet  förordar  afdelningen 
lagstadgade  aftal  af  karaktär  att  kunna  intecknas,  så  att  en 
eller  flera  af  abonnenterna  i  fall  af  undanhållen  leverans 
vore  berättigade  att  under  erforderlig  tid  öfvertaga  anlägg¬ 
ningens  drift.  Dylik  rätt  skulle  då  vara  förbunden  med 
motsvarande  förpliktelser  för  abonnenterna.  Införandet  af 
ett  koncessionssystem  med  bestämda  afsättningsområden, 
maximaltariffer  etc.  efter  vissa  utländska  förebilder  finner 
afdelningen  icke  kunna  anpassas  efter  våra  förhållanden; 
detta  skulle  också  lätt  medföra  fastslående  af  en  mängd 
tekniska  bestämmelser  till  hinder  för  utvecklingen. 

Å  sammanträde  den  6  nov.  1909  antog  samma  afdel¬ 
ning  följande  resolution: 

»Efter  att  hafva  diskuterat  frågan,  huruvida  utvidgade 
koncessionsbestämmelser  för  elektriska  anläggningar  äio  be- 
höfliga  eller  öns  hvärda,  får  afdelningen  göra  följ  ande  uttalande : 

Det  är  för  vårt  glest  befolkade  land  med  dess  många 
olikartade  kraftbehof  förenadt  med  stora  svårigheter  och 
olägenheter  och  har  på  intet  sätt  visat  sig  af  behofvet  på- 
kalladt,  att  staten  bestämmer  en  enskild  kraftstations 
distributionsområde  eller  medelst  tariffer  reglerar  dess 
kraftpriser.  Ej  heller  har  elektrotekniken  nått  den  utveck¬ 
ling,  att  de  elektriska  anläggningarnas  utförande  annat  än 
med  hänsyn  till  allmän  säkerhet  kan  genom  koncessions¬ 


bestämmelser  regleras,  utan  att  därigenom  utvecklir , 
hämmas. 

Ett  koncessionsförfarande,  som  ginge  ut  på,  att  de  c  < 
triska  kraftanläggningarna  efter  vissa  år  skulle  hemll 
till  staten,  skulle  i  vårt  land  verka  i  hög  grad  hindra  i 
på  våra  kraftkällors  ib  nyttjande,  på  samma  gång  det  sl<  1 
fördyra  den  distribuerande  energien.» 

De  elektriska  inspektörernas  yttrande. 

De  elektriska  inspektörerna  (hrr  E.  C.  Ericson,  E.  R.  4 
tersson,  K.  Eandtmansson  och  R.  Holmer)  hafva  i  sitt* 
mensamt  afgifna,  mycket  omfattande  betänkande  till 
början  redogjort  för  den  elektriska  kraftöfverf öringens  tillku 
och  nuvarande  utbredning  i  Sverige.  Af  inspektörernas  \ 
tistik  framgår,  att  vid  1909  års  slut  följande  antal  hästkrav 
installerats  för  omsättning  i  elektrisk  energi: 

Kraftstationer ,  h  ufvudsakligen 
för  eget  behof. 

20  st. om  2000 — 21600  hkr 
28  »  »  1000 —  2000  » 

T47  »  »  mindre  än  1 000  hkr 

Kraftstationer ,  hvilkas  energi  huf- 
vudsakligen  eller  i  afsevärd  kvan¬ 
titet  användes  till  af  salu,  öfverföring 
på  längre  afstånd. 

28  st,  om  2  000 — 40  000  hkr 
(incl.  statens  Trollhätteverk)  ... 

19  st.  om  1000 — 2000  hkr  . | 190  960  38  230  229.) 

67  »  »  mindre  än  1  000  hkrl 

Summa  305220  60070  365  - 

Elektriska  kraftanläggningar  i  Sverige. 

Enligt  Kommerskollegii  statistik  kan  man  med  ledp 
af  förestående  uppgifter  sluta,  att  de  elektriska  kraftstå 
nerna  för  närvarande  representera  ungefär  hälften  af  1 
den  i  landet  installerade  drifkraften.  Vattenkraftförenire 
vill  härtill  upplysningsvis  foga,  att  för  utnyttjande  af  vatjr 
kraft,  med  eller  utan  omsättning  i  elektrisk  energi,  för  n 
varande  installerats  maskineri  om  c:a  500  000  hkr.  Ins 
törerna  anslå  de  elektriska  anläggningarnas  kapitalvjd 
till  173  millioner  kronor,  och  den  årliga  afkastningen  vite 
inkomst  at  25- — 100  kronor  pr  hkr  och  år  (medeltal  70  kro» 
till  c:a  25  millioner  kronor.  På  grund  häraf  finna  inspc 
rerna  den  elektriska  kraftöfverföringen  hos  oss  redan  h.;v 
uppnått  en  sådan  omfattning,  att  den  spelar  en  betyckd 
roll  för  den  allmänna  hushållningen.  —  För  ett  riktigt'» 
dömande  af  föreliggande  frågor  må  dock  uppmärksami  t» 
att  de  mera  omfattande  privata  kraftdistributionsföretm 
f.  n.  icke  utnyttja  mer  än  c:a  60  000  hästkrafter. 

Nuvarande  koncessionsbestämmelser . 

I  följande  kapitel  relatera  inspektörerna  äldre  oclfi 
gällande  koncessionsbestämmelser ,  särskildt  1902  års  n 
hvilken  som  kändt  utöfver  föreskriften  om  begränsad  > 
cessionstid  endast  innehåller  tekniska  bestämmelser.  F  f 
denna  lag  hafva  under  åren  1903 — 09  meddelats  360  kor?» 
sioner  på  maximitiden  (40  år),  däraf  68  i  förening  med  exv 
priationsrättigheter.  I  samband  härmed  påvisas,  hurt" 
kommunerna,  som  enligt  nuvarande  expropriationslag  W 
tiskt  taget  hafva  monopol  på  elektrisk  distribution  inom  n 
områden,  f.  n.  i  regel  själfva  äga  sina  elektricitetsverk;  erm 
undantagsvis  utlämnas  distributionen  till  konccssior'1 
mot  rätt  för  kommunen  att  efter  viss  tid  inlösa  anläggnir  1 


Hästkrafter 


Vatten¬ 

Ånga 

Sunu 

kraft 

etc. 

114  260 

21  840 

136  3 

Mars  1911 

Behofvet  af  bättre  garanti  för  energileverans. 

Krafvet  på  garanti  för  fullgörandet  af  elektrisk  energileve- 
>  kan  kraftkonsumenten  f.  n.  endast  tillgodose  genom  in- 
.-ningar.  liggande  efter  lånen.  En  dylik  garanti  kan  — 
y  inspektörernas  mening  —  vara  behöflig  för  den  hän- 
c  producenten  kommer  på  obestånd,  vid  ofullständig 
istning  af  kraftstationer  och  ledningar,  mindre  god  sköt- 
och  tillsyn,  öfverbelastning,  alltför  stor  anslutning  af 
nnenter,  tillfällig  vattenbrist  och  diverse  slag  af  force 
eure.  Ökade  garantier  för  åtnjutande  af  kontrakterad 
•gi  anse  inspektörerna  nödvändiga  särskildt  då  det  gäller 
rans  från  mindre  och  finansiellt  svagare  enskilda  kraft¬ 
tag  eller  sådana,  som  hufvudsakligen  äro  baserade  på 
istriell  eller  annan  verksamhet  och  som  kanske  stundom 
1  ägare  eller  omorganiseras. 

Utvidgad  inteckningsrätt. 

Inspektörerna  behandla  utförligt  de  två  metoder,  som  för 
imålet  kunna  ifrågakomma,  nämligen  utvidgning  af  in- 
ningsrätten  eller  af  koncessionsförfarandet.  Först  un- 
ökas  därvid  inteckningsr ättens  verkningar  under  olika 
ållanden,  vid  tvångsdrift  eller  tvångsförsäljning,  med 
aka  större  eller  en  hel  mängd  mindre  kraftkonsumenter, 
raftstation  och  ledningar  tillhöra  olika  ägare  etc.,  äfven- 
dess  inflytande  på  nyttj  anderätts-  och  servitutsinteck- 
ar.  penningeinteckningar  och  lån.  Förutsatt  att  inteck- 
srätten  kan  på  ett  praktiskt  sätt  ordnas,  anse  inspektö- 
a  densamma  i  flere  fall  kunna  fylla  det  afsedda  ända- 
't,  i  andra  däremot  blifva  af  mera  illusorisk  verkan. 

tvidgade  tekniskt-administrativa  koncessionsbestämmelser . 

Skall  man  åter  tillgripa  utvidgade  koncessionsbestämmelser , 
öra  dessa  enligt  inspektörernas  mening  i  första  hand  vara 
idan  art,  att  de  kunna  befordra  kraftföretagets  säkerhet 
soliditet  samt  förtroende  till  detsamma  och  såvidt  möj- 
förhindra  sådana  transaktioner,  som  kunna  äfventyra 
a.  Härigenom  skulle  den  bästa  garantien  ernås  för  att 
n  konsumenternas  intressen  och  rättigheter  blifva  till- 
)sedda.  Förslagsvis  upptaga  inspektörerna  följande 
ämmelser : 

»Kraftbolaget  bör  med  rimlig  säkerhet  påvisa,  att  det 
finansiell  förmåga  att  utföra  och  drifva  företaget. 

Bolaget  må  ej  utan  särskildt  tillstånd  inlåta  sig  på  drif- 
ie  af  annan  rörelse. 

Bolaget  må  ej  utan  särskildt  tillstånd  på  annan  öfver- 
sina  rättigheter  (samtidigt  öfvertagande  af  kraftkon- 
t  ecc.). 

Den  tekniska  utrustningen  bör  vara  af  fullgod  beskaffen- 
ach  skötseln  anförtros  åt  sakkunnig  personal. 

\  id  eventuell  oförmåga  att  uppehålla  driften  i  viss  om- 
ung  bör  offentlig  myndighet  hafva  tillfälle  att  omedel- 
.ngripa  i  ändamål  att  få  densamma  återupptagen  och 
företagets  insolvens  bör  dess  öfverlåtande  på  andra 
dess  afveckling  äga  rum  med  minsta  möjliga  driftsaf- 
t. 

Bolaget  bör  årligen  offentliggöra  en  efter  särskildt  for- 
Lr  uppställd  berättelse  öfver  sin  ställning  och  verksamhet.». 

1  samband  härmed  omnämna  inspektörerna  den  tidigare 
ta  tanken  att  bevilja  kraftföretagen  liksom  enskilda 
■ägar  statslån  på  billiga  villkor,  men  ingå  icke  närmare 
mnet. 

I  tt  ingripande  från  statens  sida  i  ofvan  antydd  riktning 
asättes  endast  beträffande  egentliga  kraftförsäljnings- 
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företag  af  viss  omfattning,  berörande  ett  någorlunda  stort 
antal  abonnenter,  och  borde  företaget  ej  heller  i  sådant  fall 
begränsas  i  sin  rörelsefrihet.  Om  åter  ett  industriföretag 
önskar  till  ett  annat  försälja  en  del  kraft,  lär  från  statens  sida 
ej  finnas  anledning  utfärda  bestämmelser  därom. 

Utförligare  tekniskt-ekonomisk  statistik. 

Inspektörerna  finna  emellertid  sannolikt,  att  vissa  kon- 
cessionsvillkor  kunna  föreskrifvas,  som  i  fråga  om  en  del 
företag  vore  ägnade  att  öka  tryggheten  för  konsumenterna 
och  anse  därför  metoden  förtjänt  af  en  noggrann  utredning. 
Vidare  yttras:  »I  samband  härmed  borde  emellertid  företagas 
en  allmän  utredning  af  de  förhållanden,  under  h vilka  den 
elektriska  kraftöfverföringsindustrien  arbetar,  omfattande 
en  någorlunda  fullständig  teknisk-ekonomisk  statistik  öiver 
sådana  anläggningar  med  hänsyn  till  anläggningskostnader, 
taxesystem,  kraftpriser,  öfverenskommelser  om  kraftleve¬ 
rans,  garantier  etc.  Med  ledning  af  det  sålunda  samlade 
materialet  kunde  sedan  lättare  öfverblickas  och  bedömas,  i 
hvad  mån  en  reglering  af  dessa  förhållanden  från  det  all¬ 
männas  sida  kan  vara  erforderlig  samt  i  så  fall  huruvida 
koncessionssystemet  kan  användas  härför.»  Ifrågavarande 
allmänna  utredning  synes  afsedd  att  sträcka  sig  öfver  en 
följd  af  år  och  skulle  inspektörerna  till  en  början  insamla 
erforderliga  uppgifter  enligt  närmare  fastställd  plan. 

Frågan  om  ekonomiska  koncessionsbestämmelser. 

I  en  följande  afdelning  upptaga  inspektörerna  till  gransk¬ 
ning  den  uppfattningen,  att  nuvarande  koncessionsbestäm- 
melser  endast  äro  ämnade  att  tillgodose  den  allmänna  sä¬ 
kerheten,  äfvensom  vissa  invändningar,  som  från  olika 
håll  framställts  mot  ett  utvidgadt  koncessionssystem.  Gent¬ 
emot  framkomna  förslag  om  att  anläggningarna  skulle  efter 
viss  tid  hemfalla  till  eller  inlösas  af  staten  ställa  inspektö¬ 
rerna  den  erfarenheten,  att  »endast  i  undantagsfall  staten 
eller  kommunerna  kunna  utföra  och  drifva  ett  affärsföretag 
på  ett  mer  eller  ens  lika  ekonomiskt  sätt  som  enskilda». 
Koncessionsförfarandet  borde  därför  i  regel  ej  inriktas  på 
statens  förvärf  af  anläggningarna,  utan  på  ett  reglerande 
inflytande.  Särskildt  anse  inspektörerna  nödvändigt  att 
koncessionsväsendet,  oafsedt  det  nu  föreliggande  garanti¬ 
spörsmålet,  i  tid  anordnas  så  att  det  möjliggör  en  kontinuer¬ 
lig  utveckling.  Därför  borde  man  ej  vänta  med  frågans 
lösning  till  dess  tiden  för  nu  meddelade  koncessioners  ut¬ 
löpande  närmade  sig. 

Enligt  inspektörernas  mening  saknas  anledning  att  ut¬ 
sträcka  koncessionerandet  till  en  mängd  tekniska  detaljer. 
Någon  orsak  att  bestämma  leveransområdet  har  hittills  ej 
förelegat;  ett  leveranstvång,  som  ju  stundom  föreslagits, 
anses  icke  kunna  ifrågasättas  annat  än  längs  befintliga  huf- 
vudledningar  och  då  i  förening  med  leveransmonopol  med 
fastställda  tariffer. 

Slutligen  behandla  inspektörerna  spörsmålet  om  regle¬ 
ring  af  kraftpriset,  därvid  ett  ingripande  från  det  allmännas 
sida  betecknas  såsom  varande  af  mycket  ömtålig  natur.  Som 
utvägar  för  ett  dylikt  ingripande  har  man  som  kändt  före¬ 
slagit  dels  maximitariffer,  som  enligt  inspektörernas  åsikt 
i  så  fall  skulle  bestämmas  i  h  varje  särskildt  fall  med  hän¬ 
syn  till  anläggningskostnad,  afsättningsförhållanden  m.  m. 
samt  justeras  efter  vissa  år,  dels  nedsättning  af  kraftprisen, 
då  företagets  årsvinst  öfverstiger  t.  ex.  5 — 20  %  å  det  in¬ 
satta  kapitalet.  Det  ofta  berörda  förhållandet,  att  en  dy¬ 
lik  reglering  hos  oss  ännu  på  länge  ej  vore  motiverad  af 
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kraftföretagens  ekonomi,  ger  inspektörerna  anledning  fråga, 
i  hvad  mån  detta  verkligen  kan  vara  förhållandet  och  om 
orsakerna  därtill  ligga  i  höga  anläggnings-  och  driftkost¬ 
nader,  dyra  lån  etc.  eller  i  låga  kraftpriser.  Erfarenheterna 
från  Schweiz  och  Italien  skulle,  anse  inspektörerna,  gifva 
vid  handen  att  hydro-elektriska  anläggningar  där  äro  goda 
företag.  —  I  samband  härmed  omnämnas  i  korthet  de  taxe- 
former,  som  för  närvarande  i  allmänhet  tillämpas. 

Sammanfattning  af  inspektörernas  yttrande. 

De  elektriska  inspektörerna  hafva  i  sin  skrifvelse  läm¬ 
nat  en  saklig  och  i  vissa  delar  ganska  fullständig  framställ¬ 
ning  af  det  här  afhandlade  ämnet,  och  har  Vattenkraft¬ 
föreningen  därför  velat  utförligt  relatera  densamma.  Skrif- 
velsen  innehåller  många  uppslag  af  stort  intresse  för  en 
lösning  af  den  viktiga  frågan  om  garantier  för  åtnjutande 
af  kontra kterad  energileverans.  I  sådant  afseende  föreslås, 
att  fullständiga  förslag  må  upprättas  enligt  båda  de  ifråga¬ 
satta  metoderna:  inteckningsrätt  och  utvidgade  koncessions- 
bestämmelser.  Men  dessutom  upptaga  inspektörerna  till 
förberedande  granskning  frågan  om  ingripande  från  statens 
sida  i  den  ekonomiska  uppgörelsen  mellan  kraftproducenter 
och  kraftkonsumenter.  I  och  för  fortsatt  behandling  af  hit¬ 
hörande  spörsmål,  ss.  reglering  af  kraftpriser,  statsinlösen 
m.  m.,  förordas  påbörjandet  af  en  teknisk-ekonomisk  stati¬ 
stik  öfver  vår  kraftöfverföringsindustri.  Gerom  utrednin¬ 
gens  fullföljande  i  sådan  omfattning  skulle  syftet  med  de 
förut  omnämnda  riksdagsmotionerna  täckas,  i  hvad  angår 
distributionen  af  elektrisk  energi. 

Hvad  riksdagsmotionerna  åsyfta  utöfver  förenämnda 
utredningar . 

Därutöfver  afhandla  dessa  motioner  vissa  frågor  af 
natur  att  i  detta  sammanhang  icke  behöfva.  närmare  af- 
handlas.  Dit  hör  särskildt  förslaget  att  endast  mot  vissa 
koncessionsvillkkor  medgifva  förvärf  af  vattenfall.  Vidare 
hr  Åkerlunds  förslag  om  maximaltariffer  för  kraftdistribu¬ 
tion,  bl.  a.  då  vid  vattenfallet  kungsådra  behöfde  öfverbyggas. 
Då  emellertid  kraftdistributionens  karaktär  är  oberoende 
af  om  kungsådra  finnes  i  vattendraget  eller  icke,  lärer 
detta  förslag  ej  kunna  väntas  föranleda  någon  åtgärd.  Slut¬ 
ligen  har  hr  Sandström  i  sin  motion  n:r  88  vid  1910  års  riks¬ 
dag  ifrågasatt  bl.  a.  rätt  för  staten  att  »mot  skälig  ersättning 
inlösa  kraftstationen  med  kraftkälla  och  ledningar».  Ehuru 
i  motionen  icke  fullt  tydligt  utsagdt  hänför  sig  detta  förslag 
endast  till  för  allmän  kraftdistribution  afsedda  anläggningar, 
på  sätt  motionären  vid  Vattenkraftföreningens  årsmöte  1910 
närmare  utvecklat  (jfr  bilagda  protokoll  sid.  37  och  51). 

Va  tte  nk  ra  ft  för  en  inge  ns  yttrande. 

Dä  koncessionsfrågan  —  och  särskildt  frågan  om  regle¬ 
ring  af  kraftpriser  —  vid  Vattenkraftföreningens  nyssnämnda 
möte  afhandlades,  ställde  sig  talarre  i  allmänhet  mycket  be¬ 
tänksamma  gentemot  utvidgade  ekonomiska  koncession s- 
bestämmelser  af  den  art,  som  i  de  senaste  årens  riksdags¬ 
motioner  föreslagits.  Detta  får  gifvetvis  icke  anses  inne¬ 
bära,  att  man  betraktar  dylika  bestämmelser  såsom  för  all 
framtid  obehöfliga.  Men  under  nu  rådande  förhållanden 
ligger  den  farhågan  nära  till  hands,  att  koncessionsbestäm- 
melser  af  antydd  art,  utan  att  fylla  något  verkligt  behof, 
skulle  hämma  en  i  och  för  sig  mycket  gagnelig  utveckling 
af  landets  vattenkraftindustri;  om  så  är  fallet,  borde  man 
icke  i  otid  forcera  fram  en  lagstiftning.  A  andra  sidan  råder 


förvisso  icke  mer  än  en  mening  därom,  att  en  ändring  af  1 
varande  koncessionsbestämmelser  eller  vidtagande  af  ai 
åtgärder  i  syfte  att  bereda  nödig  trygghet  för  aftal  om 
verans  af  elektrisk  energi  skulle  af  båda  kontrahenti 
hälsas  med  tillfredsställelse.  För  detta  ändamål  erfon , 
icke  den  af  de  elektriska  inspektörerna  afsedda  utförli;  •< 
statistiken,  och  Vatlenkraftföreningen  vill  för  sin  del  fr 
hålla  som  ett  önskemål  af  vikt,  att  ett  definitivt  försl; 
detta  ämne  snarast  möjligt  må  utarbetas. 

Svenska  Vattenkraftföreningen  skulle  möjligen  ku  t; 
anse  sig  för  närvarande  sakna  anledning  att  i  vidare  14 
påkalla  Eders  Kungl.  Maj:ts  uppmärksamhet  för  den  sjk 
koncession  sfrågans  läge.  Cmellertid  föreligga  ett  par  1 
ständigheter,  som  föranledt  Vattenkraftföreningen  att  fe 
dan  nu  ylterligare  taga  frågan  under  öfvervägande. 

Koncessionsfrågan  och  vattenrättsr  ef  ormen 

I  sitt  arbetsprogram  har  Vattenkraftföreningen  sorrl  1 
a.f  sina  viktigaste  uppgifter  ställt  att  medverka  till  gen- 
förande  af  en  praktisk  och  tidsenlig  vattenrättslagsliftni,. 
hvilket  afseende  förslag  af  särskilda  kommitterade  nunr: 
föreligger.  Med  hänsyn  till  de  omsorgsfulla  ocli  uttömmap 
förarbeten,  som  af  allt  att  döma  legat  till  grund  för  dt; 
förslag,  har  man  väl  anledning  hoppas,  att  nådig  prco 
sition  i  ämnet  skall  kunna  aflåtas  till  1912  års  riksdag- 
Nu  har  emellertid  hr  Sandström  i  sin  förutnämnda  mor: 
år  igio  uttalat,  att  »man  med  hänsyn  till  den  vikt,  arjn 
kammaren  visat  sig  lägga  /id  behofvet  af  kraftprisen 
kontrollering,  torde  hafva  att  vänta,  att  vatlenrdttsrefom 
måste  uppskjutas  i  afbidan  på  koncessionsfrågans  utred.n 
och  framläggandet  (kurs.  af  oss).  Utan  att  vilja  inlåtaii 
på  innebörden  af  eller  utsikterna  för  en  dylik  kombinatji, 
har  Vattenkraftföreningen  måst  uppmärksamma  den  bj 
lighet  till  förhalning  af  vattenrättsreformen,  somei 
sådan  politik  kan  innebära.  Inför  denna  möjlighet,  :1 
inseende  vikten  af  att  på  allt  sätt  underlätta  genomföra  l  e 
af  den  för  landet  så  välbehöfliga  vattenrättsreformen,  a 
föreningen  ansett,  önskligt  att  undersöka,  i  hvilka  afseei’.4! 
ytterligare  utredning  kunde  behöfva  åstadkommas  för  t 
vid  pröfning  af  vattenrättsreformen  ingen  må  kunna  n 
skäl  för  uppskof  andraga,  att  koncessionsfrågans  olika  e 
2 ar  icke  blifvit  officiellt  utredda. 

Riksdagsmotionernas  motivering. 

Då  något  behof  af  kraftprisens  kontrollering  eller  eko 
miska  koncessionsbestämmelser  i  allmänhet,  på  sätt  i  e 
föregående  anförts  och  äfven  af  flertalet  motionärer  i  äiv 
erkänts,  ännu  icke  gjort  sig  gällande,  torde  de  af  hr  S;d 
ström  berörda  önskemålen  inom  riksdagens  andra  kamn 
hufvudsakligen  afse  utredning  om  i  hvad  mån  dylika  besti: 
melser  framdeles  kunna  väntas  blifva  erforderliga  och  li< 
som  eventuellt  redan  nu  kan  behöfva  åtgöras  för  att  bed 
en  jämn  öfvergång.  Dessa  önskemål  åter  grunda  sig  dfi 
på  jämförelser  med  andra  länder,  där  likartade  konoessijs 
bestämmelser  finnas  införda,  men  måste  väl  hafva  sin  ä 
sentliga  förklaring  däri,  att  man  anser  kiaftdistributionn 
i  Sverige  vara  företag  med  lysande  vinst  utsikter. 

Jämförelser  med  utländska  koncessions  för  hållan  Aen 

Den  iitländska  koncessionslagstiftningen  finnes  utE" 
beskrifven  och  sammanfattad  i  norska,  tyska  och  an  - 
kanska  arbeten,  äfvensom  i  K.  Vattenfallskommitténsn 
redning  år  1903.  I  fråga  om  tillämpligheten  på  sveik 


Mars  1 9 1  i 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  12 


93 


lållanden  göra  sig  subjektiva  meningar  i  sakfrågan  gifvel- 
gällande  på  olika  sätt.  Tydligt  är  att  —  äfven  frånsedt 
ande  olikheter  i  äganderätten  till  vattenkraften  —  ut- 
dska  förebilder  måste  med  största  varsamhet  efterliknas, 
ka  landsändars  utsträckning,  befolkningstäthet  och  in- 
triella  utveckling  skapa  vidt  skilda  förutsättningar  för 
ftdistributionen.  Hvad  som  passar  i  Schweiz  eller  Ita- 
i,  då  staten  på  grund  af  öfverhöghetsrätt  upplåter  vatten- 
mot  koncession  i  folkrika  industriorter,  kan  i  hufvud- 
liga  delar  visa  sig  omöjligt  att  tillämpa  hos  oss. 

Därtill  har  i  den  utländska  fackpressen  med  stöd  af 
tistiska  uppgifter  ofta  framhållits,  att  kraftdistribu- 
nsföretagen  t.  o.  m.  i  Schweiz,  i  allmänhet  icke  hade  nå- 
i  lysande  ekonomi.  Under  en  öfverläggning  inom  det 
statsministeriet  i  Bayern  anslutna  »vattenkraftrådet» 
alades  nyligen  från  flera  håll,  att  kraftdistributionsföre- 
en  (»Ueberlandcentralen»)  vanligen  icke  motsvarade  de 
erdtifna  förväntningarna:  »Icke  ens  de  stora  anläggnin- 
na  i  Schweiz,  där  afsättningsmöjligheterna  voro  mycket 
rre,  enär  lardet  fullständigt  saknar  kol,  är  tätt  befolkadt 
i  har  mer  ndustri,  kunde  gifva  mer  än  normal  ränta,  och 
tt  de  båda  största  bayerska  Ueberlandcentralerna,  Isar- 
ke  och  Lechwerke,  som  ligga  framför  portarna  till  stora 
der  och  dessutom  uppammat  egna  industriföretag,  upp- 
Ide  mer  än  8  %  utdelning.  Särskildt  för  offentliga  myn- 
heter  vore  därför  stor  försiktighet  vid  dylika  företag  på 
plats.»  —  Att  döma  af  ett  ofvan  relateradt  yttrande  i  de 
ctriska  inspektörernas  skrifvelse  äro  emellertid  me- 
garna  delade  beträffande  de  utländska  kraftföretagens 
nomiska  ställning.  —  Det  kan  enligt  föreningens  mening 
a  till  gagn  att  genom  en  saklig  utredning  större  klarhet 
nes  icke  blott  i  denna  detaljfråga  utan  än  mer  i  fråga  om 
j aktigheter  i  förutsättningar  för  ett  koncessionssystem 
verige  och  i  utlandets  vattenkraftländer. 

*  svenska  kraftdistributionens  ekonomiska  förutsättningar. 

Därvid  har  man  enligt  sakens  natur  också  att  under- 
a  den  svenska  vattenkraftindustriens  och  särskildt  de 
:a  kraftdistributionsföretagens  ställning  och  framtids¬ 
ikter,  i  den  mån  dessa  nu  kunna  bedömas.  Man  lärer 
kunna  förvänta,  att  vederbörande  kraftföretag  —  de  i 
idagsmotionerna  särskildt  åsyftade  utgöra  förutom  Troll- 
teverket  endast  ett  tiotal  —  gärna  ställa  de  för  en  ut- 
ning  nödiga  uppgifterna  om  anläggnings-  och  driftkost- 
er,  utvidgningsmöjligheter,  kraftpriser  m.  m.  till  för- 
mde.  Därigenom  skulle  i  för  ifrågavarande  ändamål 
öflig  omfattning  syftet  med  den  af  inspektörerna  före- 
■na  statistiken  kunna  vinnas  utan  tidsutdräkt,  hvilket 
etvis  ej  utesluter,  att  en  dylik  statistik  sedermera  fort- 
:es. 

För  närvarande  öfverskatfar  man  uppenbarligen  på 
iga  håll  de  svenska  kraftföretagens  vinstutsikter.  Ofta 
r  detta  —  märkligt  nog  äfven  i  inspektörernas  skrifvelse 
under  hänvisning  till  de  stora  vinster,  som  ställts  i  ut- 
yid  statens  Trollhätteverk.  Man  får  därvid  ej  bortse 
1  att  vid  Trollhättan  o\anligt  gynnsamma  betingelser 
!t  rådande,  både  i  fråga  om  byggnadsförhållanden  och 
ittningsmöjligheter.  Då  den  nuvarande  anläggningen 
000  hkr  helt  tagits  i  anspråk  torde  den  visserligen 
una  att  lämna  ett  godt  öfverskott.  Vid  jämförelser 
1  enskildas  motsvarande  anläggningar  skall  emellertid 
a  öfverskott  beräknas  utgöra  ränta  icke  blott  å  det  för 
Vågandet  nedlagda  kapitalet,  utan  därtill  å  vattenfallets 


värde.  Vinsten  blir  äfven  under  sådana  förhållanden  säker¬ 
ligen  fullt  tillfredsställande,  men  icke  anmärkningsvärd! 
hög.  Och  man  bör  kanske  icke  räkna  med  att  statens  öfriga 
krafttillgångar  i  Göta  älf  eller  dess  kraftdistributioner  1 
andra  delar  af  landet  (Porjus,  Älfkarleby)  skola  lämna  lika 
god  af  kastning  som  den  första  Trollhätteanläggningen. 

Flertalet  af  de  privata  svenska  kraftföretagen  äro  stor- 
stiladt  och  i  bästa  mening  nationalekonomiskt  planerade, 
med  tillämpande  af  modernaste  tekniska  anordningar  och 
med  vederbörlig  hänsyn  till  framtida  vattenreglerings-  och 
utvidgningsmöjligheter.  Denna  framsynthet  torde  i  all¬ 
mänhet  tillräckligt  förklara  det  ofvan  antydda  förhållandet 
att  anläggningarna  under  det  första  skedet  af  sin  verksam¬ 
het  lämna  ringa  eller  ingen  afkastning  å  det  insatta  kapita¬ 
let.  —  Nu  har  man  hos  oss  efter  utländska  förebilder  brukat 
som  en  skälig  nettovinst  å  vattenkraftföretag  nämna  10 — 
15  %  å  anläggningskapitalet.  Med  ganska  stor  sannolikhet 
skall  som  resultat  af  en  utredn  ng  framgå,  att  det  i  regel 
kommer  att  dröja  länge  innan  våra  större  svenska  kraft¬ 
distributioner  uppnå  en  dylik  räntabilitet,  där  ekonomiska  in¬ 
grepp  från  statens  sida  öfver  hufvud  taget  kunna  ifrågasättas. 

Dock  kvarstår  äfven  i  sådant  fall  att  undersöka,  huru¬ 
vida  redan  under  den  närmaste  tiden  en  ekonomisk  kon- 
cessionslagstiftning  för  kraftförsäljning  behöfver  i  ett  eller 
annat  afseende  förberedas. 


Sammanfattning. 

Utan  att  för  närvarande  kunna  uttala  någon  bestämd 
uppcattning  om  det  sakliga  behofvet  af  en  utredning  i  denna 
fråga,  har  Vattenkraftföreningen  dock  icke  kunnat  förbise, 
att  det  för  många  synes  vara  önskligt  att  vinna  den  när¬ 
mare  upplysning  i  hithörande  ämnen,  som  genom  en  officiell 
utredning  kan  förväntas.  Särskildt  för  att  ett  uppskof  med 
vattenrättsreformen  icke  skall  behöfva  ifrågakomma,  anser 
sig  Vattenkraftföreningen  därför  böra  förorda,  att  en  sådan 
utredning  snarast  möjligt  kommer  till  stånd  i  samband  med 
utarbetande  af  definitivt  förslag  till  tryggande  af  leverans- 
aftal  rörande  elektrisk  energi.  Utredningen  synes  lämpli¬ 
gen  kunna  anförtros  åt  en  kommitté  af  sakkunniga,  bland 
hvilka  äfven  såväl  producenter  som  konsumenter  af  elektrisk 
energi  från  vattenfall  borde  vara  representerade. 


På  grund  af  det  ofvan  anförda  hemställer  Svenska 
Vattenkraftföreningen  i  underdånighet,  att  Eders  Kungl. 
Maj:t  måtte  åt  en  kommitté  af  sakkunniga  uppdraga  att 
inkomma  med  ej  mindre  förslag  till  bestämmelser  för  tryg¬ 
gande  af  leveransaftal  rörande  elektrisk  energi  än  äfven 
utredning  angående  förutsättningar  och  former  för  elektrisk 
kraftdistribution  i  Sverige  jämfördt  med  andra  länder  jämte 
de  förslag,  hvartill  denna  utredning  möjligen  kan  föranleda 
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TEKNISKA  HÖGSKOLANS  NYBYGGNAD. 


Såsom  redan  nämndes  uti  'tidskriftens  redogörelse  för 
särskildt  tillkallade  sakkunnigas  utlåtande  m.  m.  rörande 
den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  hade  af  arki¬ 
tekt  Hjalmar  Törnquist  i  Stockholm  uppgjorts  och  till  Kungl. 
Maj: t  ingifvits  ett  förslag  att  utbygga  den  nuvarande  hög- 
skoletomten  och  å  en  i  närheten  belägen  tomt,  som  äges  af 
herrar  Törnquist  och  Lindståhl  samt  erbjudits  staten  till  in¬ 
köp  till  ett  pris  af  250  kr.  för  m2,  uppföra  ytterligare  bygg¬ 
nader  för  den  utvidgade  Tekniska  Högskolans  behof.  Uå 
äfven  detta  förslag  för  tidskriftens  läsare  kan  hafva  ett  in¬ 
tresse  som  ett  led  i  denna  frågas  utveckling,  meddelas  en 
situationplan  öfver  detsamma. 

Att  utnyttja  den  nuvarande  omkring  12  000  kvm  stora 
högskoletomten  ingick  uti  det  förslag,  som  på  sin  tid  upp¬ 
gjordes  utaf  arkitekt  Gust.  Pettersson  och  hvaröfver  en  plan 

PEAN  AF  BOTTENVÅNINGEN. 


Plan  i  th.  upp 


visas.  Det  synes  vara  på  detta,  som  arkitekt  Törnquist  nu 
grundat  sin  senare  utredning  dock  med  ett  ändå  längre  gå¬ 
ende  tillvaratagande  af  tomtutrymmet.  Dessutom  har  han 
emellertid  föreslagit,  att  å  ofvan  nämnda  tomt,  belägen  syd¬ 
ost  om  nuvarande  högskoletomten,  snedt  öfver  Drottning¬ 
gatan  och  innehållande  omkring  3  400  kvm  yta,  uppföra  en 
helt  ny  hufvudbyggnad  för  högskolans  behof,  då  den  nuva¬ 
rande  högskoletomten  befunnits  alltför  liten.  Genom  att 
tillfullo  utnyttja  de  bestämmelser  rörande  öfverbyggda  går¬ 


dar,  byggnadshöjder,  gårdsutrymmen  o.  d.,  som  mm  , 
finnas  fastslagna  och  tillämpas,  har  det  lyckats  honom  1 
erhålla  en  byggnadskomplex  innehållande  en  golfyta  af  i 
sammanlagdt  ej  fullt  28  500  kvm  eller  i  det  närmaste 
stor  med  den  af  1906  års  kommitté  föreslagna  golfan  1 
Dock  uppgår  den  icke  till  det  värde  af  något  öfver  32 
kvm,  hvartill  de  sakkunniga  för  en  fullt  tidsenlig  högsk  [ 
med  125  nytillträdande  elever  beräknat  den  erforderliga  gi. 
arean.  Om  det  sålunda  visar  sig  möjligt,  att  å  den  mu¬ 
rande  högskoletomten  och  den  föreslagna  tomten  anonia 
i  det  närmaste  tillräckliga  lokaler  för  en  teknisk  högslia 
med  den  nuvarande  omfattningen,  synes  det  emellertid  4 
om  tomterna  därvid  måste  utnyttjas  så,  att  någon  vide 
utveckling  icke  på  sagda  plats  kan  ernås. 

Arkitekt  Törnquist  har  uti  sina  ekonomiska  beräknirm 
uppgifvit,  att  en  afsevärd  besparing  skulle  kunna  göras  • 
nom  realiserande  af  det  af  honom  framlagda  byggnads 
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slaget,  men  man  får  därvid  taga  i  betraktande  dels  att  4 
af  sakkunniga  utarbetade  förslaget  är  mera  omfattande  n 
det  af  arkitekt  Törnquist  framiagda  och  dels  att  han  G 
medräknat  något  värde  för  de  nuvarande  byggnaderna  h 
å  den  nuvarande  högskoletomten.  En  detaljerad  jämförse 
mellan  de  bägge  förslagen  visar  därför  ock,  att  den  ben- 
nade  besparingen  icke  är  till  finnandes.  Beaktansvärdti- 
som  ett  tillägg  uti  frågan  om  Tekniska  Högskolans  utvy 
ning  och  nybyggnader  för  dess  behof  synes  arkitekt  'Ib- 
quists  förslag  vara,  men  dess  realiserande  torde  icke  ku', 
förordas  af  dem,  som  tänka  på  den  nära  förestående  t 
välbehöfliga  utvecklingen  af  vårt  högre  tekniska  undeip 
ningsväsende  och  säkert  är,  att  ett  realiserande  af  detsanii 
endast  kan  betraktas  som  ett  provisorium  af  mycket  G 
varaktighet. 

De  sakkunniga  för  frågan  om  Tekniska  Högskolans  t 
vidgning,  som  redan  uti  sitt  hufvudutlåtande  hade  att  e- 
handla  ett  preliminärt  förslag  ifrån  arkitekt  Törnquists  sä 
hafva  sedermera  jämte  andra  haft  att  yttra  sig  öfver  ej-* 
någon  mån  omarbetadt  förslag  till  byggnadsfrågans  lösnjt 
där  förslagsställaren  tagit  ad  notam  en  del  af  sakkunn  - 
anmärkningar  och  de  påpekade  felen  såvidt  möjligt  be¬ 
arbetats.  De  sakkunnige  hafva  emellertid  vid  en  dc-ij 
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iskning  af  dc  ritningar,  som  uppgjorts  funnit  placeringen 
laboratorier  olämplig,  hörsalar  belägna  för  nära  hvar- 
ra  o.  d.  De  framhålla  ock  den  stora  tidsutdräkt  och  de 
a  svårigheter,  som  under  byggnadsperioden  skulle  uppstå 
upprätthålla  undervisningen,  och  uttala  som  sin  åsikt, 
h varje  framtida  utvidgning  iföljd  af  det  knappa  tomt- 
mmet  skulle  omöjliggöras,  samt  att  byggnaderna  skulle 
ra  alltför  hopgyttrade  och  slutligen  att  det  vore  oklokt 
nedlägga  så  stora  kostnader  på  ett  realiserande  af  arki- 
Törnquists  förslag.  På  grund  af  det  anmärkta  fram- 
a  de  till  slut,  att  de  anse,  att  högskolans  utvidgande  en- 
det  af  arkitekt  Törnqvist  framlagda  förslaget  icke  skulle 
na  tillfredsställa  de  kraf,  som  måste  ställas  på  en  tids 
g  teknisk  högskola  ur  undervisningens  synpunkt. 

Vi  ha’  ansett  lämpligt  att  lämna  redogörelse  äfven  för 
;a  båda  förslag  såsom  led  i  byggnadsfrågans  utveckling. 

N.  C. 


ÄLFKARLEBYF ALLENS  BEBYGGANDE. 

1  8;de  häftet  af  denna  tidskrift  hafva  influtit  svar  på 
uppsats  i  7:de  häftet  och  är  jag  öfvertygad,  att  alla 
kriftens  läsare  jämte  mig  äro  tacksamma  för  dessa  ut- 
nde  svar  afgifna  från  de  mest  kompetenta  håll.  Till 
a  svar  beder  jag  att  få  meddela  några  ord. 

Fallens  uppdelning  till  tre  hade  jag  tänkt  mig  skulle 
aa  låta  sig  göra  antingen  från  Hedesundafjärdens  nord- 
’te  vik,  eller  genom  kanals  uttagande  från  den  på  kartan 
ide  Kågbosjön  hvars  vattenyta  då  skulle  höjas  från  47  till 
na  genom  afstängande  af  afloppen  till  Untrafjärden, 
tstationens  förläggande  till  Hyttön  och  upprensning  af 
)pet  därifrån  till  Marmafjärden  och  möjligen  höjning  af 
las  vattenyta  från  31  till  32  för  att  ej  behöfva  göra  sagda 
ensning  så  djup.  Utbyggandet  blir  nog  dyrt,  men  för- 
1  af  ett  fall  på  19  m  i  st.  f.  1  på  6  och  ett  på  13  å  14  är 
/ärd  i  synnerhet  för  framtida  drift. 

Att  hålla  inne  alla  antagna  250  secm3  kan  ju  sällan  eller 
g  komma  ifråga,  utan  anfördes  endast  för  att  visa  Hede- 
afjärdens  rymlighet,  men  däremot  kan  det  behöfvas  att 
isinera  100  secm3  under  flera  dagar,  såsom  under  jul, 

,  pingst  och  tillfällen  då  helgdagar  styckar  veckan  på  mer 
mindre  lämpligt  sätt  och  tvingar  bruk  och  fabriker  att 
stilla  i  flera  dagar. 

Vattenmängden  tagen  i  medeltal  till  250  ma  kan  nog 
as  hög,  men  har  jag  i  detta  fall  tänkt  mig  säsongdrift  i 
ka  stor  utsträckning.  Enl.  Tekn.  Tidskrift.  Aid.  I.  Väg- 
\  attenb.  1910  tab.  III  och  IV  sid.  49  och  51  har  under 
1894 — 19°4  mån.  maj — nov.  framrunnit  så  mycket 
-n>  att  äfven  sedan  Siljansmagasinet  blifvit  fylldt  mer 
co  secm3  finnas  tillgängliga,  däråt  100  kunna  afses  för 
igdrift.  7  månader  efter  300  secm3  1  mån.  efter  244 
4  d.  efter  173  secm3  ger  som  medeltal  250  secm3  och  bör 
a  silfra  ej  vara  för  hög,  om  nämligen  användning  finnas 
de  100  secm3.  Den  elektriska  tackjärnssmältningen 
>ai  sig  särdeles  väl  för  säsongdrift,  i  synnerhet,  när  den 
pågå  så  länge  som  7 — 8  mån.  De  ganska  närbelägna 
ändska  gruffälten  borde  blifva  betydliga  lörbrukare  af 
k  kraft,  om  den  blir  billig.  Beräknadt  efter  hela  fall- 
sn  kam  med  denna  kraft  tillverkas  omkr.  100  000  ton 
till  största  delen  för  export  gifvande  en  inkomst  af  8  å 
nllioner  kr.  Vid  samköming  blefve  denna  anordning 
1  nog,  men  skall  hvarje  kraftstation  hafva  sin  linie  blir 
en  nog  ogjord.  Vid  kraftens  fördelning  har  jag  ej 


tänkt  på  bergslagen,  emedan  den  kan  få  kraft  från  annat 
håll  och  äfven  delvis  planerat  därför.  Af  de  fyra  uppräknade 
fallen  äro  dessutom  två  redan  afsedda  för  bergshandteringen 
och  andra  lifskraftiga  industrier.  Ett  af  de  fyra  är  åtmin¬ 
stone  utan  Siljans  reglering  enl.  sakkunnigt  yttrande  svårt 
att  ekonomiskt  bebygga.  Det  fjärde  torde  ej  heller  vara 
tillgängligt  för  Mälardalen. 

Tyvärr  äro  förhållandena  här  i  landet  sådana,  att  25 
kr.  pr  hästkraft  vid  kraftstation  är  ett  sällsynt  billigt  pris, 
om  det  ens  någonstädes  finnes. 

Angående  den  uppgjorda  beräkningen  af  den  kraft, 
som  kan  inbesparas  genom  samkörningen,  säges  uttryckligen, 
att  den  endast  är  förslagsvis  och  ej  på  förhand  kan  bestäm¬ 
mas. 

En  aftappningsplan  kan  nog  uppgöras  på  papperet,  men 
blir  i  verkligheten  af  föga  nytta  och  i  alla  händelser  vatten- 
ödande. 

Då  emellertid  sammanslagningen  af  de  ifrågavarande 
fallen  möter  motstånd  från  så  inflytelserikt  håll,  är  ej  skäl  att 
taga  tidskriftens  utrymme  i  anspråk  mer  än  hittills  skett. 
Framliden  kommer  att  visa,  hvad  som  är  fördelaktigast. 

F.  G.  S. 


NOTISER 


Nomenklaturen  inom  pappersmasse-  och  trämasse- 
industrien.  Helt  nyligen  har  Sveriges  papperstidning  i  samråd 
med  styrelsen  för  svenska  pappers-  och  cellulosaingenjörsföreningen 
utlyst  en  pristäflan,  som  går  ut  på  att  få  en  förteckning  öfver  de 
fackuttryck,  som  numera  användas  för  maskiner  eller  delar  däraf, 
redskap,  förfaringssätt  m.  m.  inom  Sveriges  pappers-  och  trämasse- 
industri,  äfvenså  sådana  uttryck  inom  pappershandeln,  hvilka  kunna 
räknas  till  facktermer. 

Afsikten  vore  att  vid  ingenjörföreningens  sommarmöte  och 
pappersbruksföreningens  höstmöte  innevarande  år  behandla  dessa  frå¬ 
gor  för  att  slutligen  vid  föreningsmötena  i  början  av  1912  kunna 
slutligen  afgöra  frågorna.  Pris  till  belopp  af  kr.  100: — ,50: —  och 
25: —  hafva  uppsatts. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonsts*  sam¬ 
manträde  hölls  måndagen  den  13  mars  under  ordförandeskap 
af  öfveringenjören,  kapten  G.  Matm,  I  afdelningen  invaldes 
ingenjörerna  Gustaf  L.  Andersson,  K.  G.  Friedlund  och  Sten  Ja¬ 
cobsson.  Till  klubbmästare  för  den  återstående  delen  af  arbets¬ 
året  utsågs  ingenjör  Tore  Schubert.  I  enlighet  med  af  civil- 
ing.  löjt.  S.  Lubeck  tidigare  väckt  förslag  beslöt  afdelningen 
anordna  sitt  årsmöte  i  samband  med  föreningens  jubileumsmöte 
i  höst.  I  anslutning  till  vid  föregående  sammanträde  hållen 
öfverläggning  på  grund  af  från  Stockholms  stads  byggnads¬ 
nämnd  gjord  hänvändelse  beslöt  afdelningen  att  i  och  för  ut¬ 
arbetande  af  moderniserade  normer  för  beräkning  af  byggnads- 
konstruktioner  tillsätta  en  kommitté,  och  utsågos  till  leda¬ 
möter  i  denna  hrr  öfverstelöjnant  P.  A.  Ax.  Lindahl ,  samman¬ 
kallande  civilingenjörerna,  löjtnanterna  R.  Blomquist ,  G.  Forssell 
och  E.  J.  Nilsson  samt  H.  Kreuger ;  afdelningen  beslöt  härjämte 
anmoda  afdelningen  för  husbygguadskonst  att  i  kommittén 
insätta  en  eller  två  ledamöter.  —  Ordföranden  i  den  s.  k.  järn- 
konstruktionskommittén,  major  Fr.  Enblom,  refererade  härefter 
denna  kommittés  förslag  till  reviderad  upplaga  af  föreningens  hand¬ 
bok  V.  »Normalbestämmelser  för  materialer  och  arbeten  vid  järn¬ 
konstruktioner  för  bro-  och  husbyggnader».  Förslagets  huf- 
vuddrag  upptogos  till  diskussion,  hvari  utom  inledaren  del- 
togo  hrr  öfverstelöjtnant  Lindahl,  kapten  Malm  och  ingenjör 

*  På  grund  af  ombrytningsfel  i  referatet  i  föregående  nummer  in- 
införes  helt  nytt  referat. 
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J.  O.  Roos  of  Iljelmsater.  Detaljgranskning  af  förslaget  upp¬ 
sköts  till  ett  kommande  sammanträde  och  anmodades  kommit¬ 
tén  på  förslag  af  öfverstelöjtnant  Lindahl  att  till  dess  närmare 
taga  i  öfvervägande  vissa  under  diskussionen  framkomna  önske¬ 
mål  beträffande  normalbestämmelsernas  affattning.  Samman¬ 
trädet  afslutades  med  ett  längre,  med  stort  intresse  åliördt 
meddelande  af  kapten  Malm  om  de  pågående  arbetena  vid  sta¬ 
tens  stora  kraftverksanläggning  vid  Porjus.  M.  S. 

TEKNISKA  SAMFUNDET. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  tisdagen 
den  i4  mars  under  ordförandeskap  af  ingenjör  A.  J.  Atterberg. 

Föredrag  hölls  af  ingenjör  Österman  öfver  erfarenheterna 
från  kraftanläggningen  vid  Yngeredsforsen  och  de  elektriska 
ledningarna  från  denna  plats.  Häromåret  utbyttes  de  trästol¬ 
par,  som  ursprungligen  uppburo  ledningarna,  mot  bär-  och 
spänustolpar  af  järn,  enär  trästolparna  utsattes  för  uppbränning 
genom  kortslutningar,  då  isolatorerna  sprängdes  sönder.  Före¬ 
draganden  angaf  såsom  orsaker  härtill  dels  felaktig  konstruktion 
hos  isolatorerna,  dels  väderleksförhållandena  här  på  västkusten. 
Vid  västliga  vindar  afsattes  salt  å  isolatorerna,  som  tillsammans 
med  fukten  ledde  strömmen  öfver  till  stolparna  och  likaså  vid 
åskväder  inträffade,  att  stolpar  antändes  och  afbrunno.  Man 
beslöt  slutligen  att  utbyta  trästolparna  mot  järnstolpar,  försedda 
med  väl  konstruerade  isolatorer,  hvarpå  profver  visades.  Sedan 
ombyggnaden  verkställts  har  linjen  icke  drabbats  af  något 
enda  isoleringsfel,  och  tal.  afslutade  sitt  med  skioptikonbilder 
belysta  föredrag  med  att  framhålla,  att  driftsäkerheten  på  Ynge- 
redsforsens  ledningar  numera  är  så  betryggad  som  gärna  är 
möjligt. 

Ingenjör  T.  Bergelin  lämnade  därpå  en  redogörelse  för  en 
del  detaljer,  som  böra  iakttagas  vid  elektriska  belysningsanord- 
ningar  inomhus  för  att  såväl  kunna  utnyttja  lampornas  fulla 
ljusstyrka  som  äfven  att  leda  ljustrådarna  riktiga  vägar.  Här¬ 
igenom  vunne  man  största  effekten  med  minsta  kostnaden. 

Efter  sammanträdets  slut  intogs  gemensam  supé. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Ordinarie  sammanträde  hölls  lördagen  den  iS  mars  å 
Hippodromen  i  Malmö  under  ordförandeskap  af  ingenjör  J.  O. 
Hallgren. 

Ordföranden  meddelade,  att  styrelsen  gått  i  författning 
om  anskaffandet  af  permanent  lokal  för  klubben  och  för  detta 
ändamål  för  ett  år  hyrt  tvenne  rum  i  Hippodromen.  Denna 
lokal  komme  att  fr.  o.  m.  den  i  inst.  april  dagligen  stå  till 
ledamöternas  förfogande  och  hade  styrelsen  beslutat  anskaf¬ 
fandet  af  en  del  facktidningar  och  tidskrifter  att  utläggas  på 
lokalen. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  ingenjör  Sten  Welander 
om  »Några  meddelanden  ang.  Hemsjö  kraftbolag  och  dess  an¬ 
läggningar».  Med  ritningar  och  ett  stort  antal  skioptikon¬ 
bilder  visade  föredraganden  denna  betydande  anläggning  i 
detalj  och  redogjorde  i  ett  längre  anförande  för  densammas 
utförande  och  för  de  resultat,  som  ernåtts.  Det  sakrika  och 
intressanta  föredraget  belönades  med  kraftiga  applåder. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄFLE. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  18  mars  under  ingenjör 
Arvid  Björks  ordförandeskap,  i  närvaro  af  ett  30-tal  medlem¬ 
mar. 

Bland  andra  ärenden  förelåg  ett  af  hrr  ingenjör  Schenson, 
Arvid  Johansson  och  Björk  utarbetadt  förslag  till  svarsskrif- 
velse  till  Svenska  Teknologföreningens  museikommitté  beträf¬ 
fande  frågan  om  upprättandet  af  ett  svenskt  tekniskt  muséum. 

Kotnmitterade  framhöllo  det  önskvärda  i  att  ett  dylikt 
komme  till  stånd,  och  föreslogo  bildandet  af  en  musei-förening 
att  föra  frågan  framåt.  Då  utlandets  teknik  äfven  borde  blifva 
representerad,  vore  det  lämpligt  att  namnet  blefve  »Tekniskt 
museum»  eller  dyl.,  då  epitetet  svenskt  kunde  tyda  på  en 
nationell  begränsning,  som  ej  vore  önskvärd. 

Föreningen  antog  kommitteradas  yttrande  som  sitt  eget 
att  delgifvas  museikommittén. 


Bitr.  sekreteraren  i  svenska  vattenkraftföreningen,  in  , 
jör  M.  Serrander  från  Stockholm,  höll  därefter  ett  före  , 
kalladt  »Meddelanden  och  bilder  från  svenska  vattenkr;, 
läggningar».  Föredraganden  demonstrerade  med  hjälp 
1  oo-tal  skioptikonbilder  de  flesta  af  våra  större  eller  e 
märkvärdigare  vattenkraftanläggningar.  Det  sakrika  oci  : 
tressanta  föredraget  belönades  med  lifliga  applåder. 


NORRKÖPINGS  POLYTEKNISA  FÖRENING 

sammanträder  tisdagen  den  28  mars  kl.  7.30  e.  m  ,  hv, 
förekommer  bl.  a.  föredrag  af  landtägendomsdirektören  i  S; 
holm,  löjtn.  Meurling  om  erfarenheter  fråu  Stockholms  , 
utveckling  för  bostads-  och  industri-ändamål. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGVETENS3 
Mars.  —  Kalksalpeter*.  —  Motioner  vid  1911  års  riksdag  omu 
garinlagstiftningen.  —  Orsakerna  till  kvartsteglens  svallning 
Bergsbandteringens  vänners  årsmöte.  —  Elektriska  ugnar  för  tilfc 
ning  af  stål. 

INDUSTRIA,  n:r  5.  —  Arbetsaftalslagstiftningen.  —  Af.  1 
prestationsbegränsning  vid  ackordssättning.  —  Rörelser  inom  En® 
arbetarvärld. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Mars  17.  Professurer  vid  tel s 
högskolan.  —  Reglering  af  de  inre  delarna  af  Bergen*.  —  u 
planen  och  stadens  förskönande.  —  Segelbåtens  konstruktion  oj 
veckling*.  —  Magnetisk  separering  af  nickelhaltig  magnetkis. 

ENGINEERING  NEWS,  Mars  2.  —  Reglering  af  Sacar,: 
floden  N.  Y.*.  —  Vattenkraftsstationer  och  turbinkonstruktione 
Gradering  af  landsvägstrafiken.  —  Luftning  af  långa  järnvägstur; 

—  Bituminösa  vägbyggnads-materialier.  —  Anordningar  för  ren 
af  rök  och  damm  från  skorstenar*.  —  Elektriska  lampmaster  ;1 
ton*.  —  Profningsmetoder  för  dräneringsrör.  —  Mudderelevator  div 
med  tryckluft*.  —  Lokomotiv-röken  i  Chicago.  —  Kanalfrai 
U.  S.  A.  —  Standardformat  för  kataloger.  —  Försök  med  sjl 
lossande  lastvagnar.  —  Ombyggnad  af  järnvägsbro*.  —  Föränd-.; 
af  järnvägstaxor  och  dessas  inflytande.  —  Bestämmelser  för  måii 

ENGINEERING,  Mars  17.  —  Det  engelska  skeppsbyg.r 
och  marinen.  —  Elektrisk  energi  i  nordöstra  England*.  —  Värd 
af  matarvatten  för  lokomotiv*.  —  Vägmotorvält  med  vattenbas 

—  Lastningsanordningar  i  Whitby  hamn*.  —  Maskiningenjörens*: 
samhetsfält.  —  Försvarsväsendet  under  debatt.  —  Radioaktiva  än 
— -  Elektrisk  uppvärmning.  —  Flygmaskiner  för  militära  behc 
600  hk.  gas-motor*. 

LE  GÉNIE  CIVIE,  Mars  18.  — Pressgasbelysning  i  Pari 
Rotationsmotor,  system  Creux*.  —  Pärlor  och  pärlemor*.  —  Sk 
fabrikation*. —  Nitmaskin,  system  Hanna*.  —  Furka-banan  i  Schvt; 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Mars  15, 
Sjukdomar  hos  metallföremål*.  —  Rapport  öfver  muddringsarL1 
Stettin  och  Stralsund.  —  Byggnader  för  öfvertulldirektion  i  In 
ver*.  —  Pristäflan  till  bro  öfver  Weser  i  Bremen*.  —  Bakte)! 
gisk  anstalt  för  landtbrukets  behof  i  Bonn".  — • 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGENIE< 
Mars  18.  —  Lokomobiler  och  transportanordningar  på  Brysselun 
ningen*.  —  Belon  vid  silomagasin,  vattentorn  m.  m.*.  —  * 
förhålla  sig  flytande  vätskor  och  gaser?*.  —  Gjuterianläggnini 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  Mars  15  och  18.  -  Mark  ig 
samt  köp,  fastighetslån  m.  m.  inom  det  större  Berlin.  —  Pri  A 
för  bro  i  Bremen*.  —  Bismarcks-monument-täflingen*.  —  Mp 
märke  och  landskapsbild.  —  Puts  å  husfasad  som  ett  konstrl 
och  tekniskt  medel.  —  Munchen  under  sextonde  århundradei 

SCHWEIZEKISCHE  BAUZEITUNG,  Mars  18.  —  Schwab 
likströms-ånglokomotiv*.  —  I.andthus  vid  Genéve*.  —  Stads» 
utställningen  i  Ztirich.  —  Bangårdsbyggnad^r  o.  d.  i  Ziiricb*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  <' 
EINES,  Mars  17.  —  Ingenjörer  och  jurister  i  den  högre  teis 
förvaltningen.  —  Matsmältningens  betydelse  för  substansuib» 
den  fysiologiska  kemiens  belysning.  —  Hofrat  W.  Hohenegg* 
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SULFITSPRITEN  OCH  DESS  ANVÄNDNING  FÖR  MOTORDRIFT. 

Af  E.  Hubendick. 

Föredrag,  hållet  i  Falu  ingenjörsklubb  den  21  jan.  1911. 


orisk  återblick  öfver  spritens  användning  för  motordrift. 

1'nder  det  sistförflutna  decenniet  har  i  åtskilliga  länder 
s  stora  ansträngningar  att  få  spriten  använd  för  tek- 
t  och  industriella  behof.  Förutom  dess  användning 
:emiskt-tekniska  ändamål,  där  den  är  oumbärlig,  har  man 
udsakligen  koncentrerat  sig  på  dess  användning  för 
-ning,  uppvärmning  och  motordrift,  och  särskildt  har 
ket  arbete  nedlagts  på  sistnämnda  område. 

Det  är  Tyskland  som  härvidlag  gått  i  teten  på  grund  af 
orsaker.  Sprittillverkningen  är  nämligen  en  för  vissa  delar 
et  tyska  landtbruket  nödvändig  näring  och  omhuldas 
1  genom  de  lagbestämmelser,  som  i  detta  hänseende 
is  i  Tyskland  rörande  sprittillverkning  \id  landtgår- 
a.  Jag  hänvisar  rörande  dessa  saker  till  de  två  utmärkta 
atserna  »Om  användning  af  sprit  lör  tekniska  ända- 
af  A.  J.  Roman,  Tekn.  Tidskrift  Afdelning  för  Kemi  och 
svetenskap  1902  sid.  57  samt  »Om  spritindustrien  i 
land»  af  Iv.  Juhlin-Dannfelt  och  Gunnar  Dillner,  Tek- 
Tidskrifts  Allm.  Afdelning  1903  sid.  377. 

Ilär  må  dock  erinras  om  att  år  1S99  en  stor  samman- 
ing  af  de  tyska  sprittillverkarna  gjordes  under  namn  af 
rale  iur  Spiritus  Verwertung»  i  ändamål  att  undandraga 
- n  börsspekulationen  samt  minska  återförsäljareprovi- 
n  och  sålunda  ernå  möjligast  låga  samt  stabila  sprit - 
i ,  hvarigenom  afsättning  för  landets  stora  spritproduk- 
skulle  kunna  ernås. 

Tan  lyckades  äfven  i  hög  grad  intressera  kejsaren  för 
-*ns  tekniska  användning,  i  det  att  han  häri  ej  allenast 
cn  stor  nationalekonomisk  betydelse,  hvarigenom  de 
ror  som  omsattes  vid  spritens  användning  som  bränsle 
no  de  tyska  jordbrukarna  till  gagn  i  stället  för  de  ryska 
amerikanska  petroleumbolagen,  utan  en  än  viktigare 
lelse  i  försvarshänseende,  därigenom  att  landet  blefve 
'ende  af  import  af  flytande  bränsle.  Kejsaren  gaf 
r  dessa  sträfvanden  sitt  allra  kraftigaste  stöd  och 
de  utvecklingen  på  detta  område  personligt  intresse, 
et  måhända  i  ej  ringa  mån  bidrog  att  förmå  de  förnämsta 
ma  till  rastlösa  ansträngningar  att  frambringa  för  spri- 
användning  lämpliga  apparater  och  maskiner.  Redan 
hade  man  därför  i  Tyskland  frambrakt  i  värmetekniskt 
ende  de  mest  fulländade  spritmotorer  och  redan  1902 
a  t  20-tal  tyska  verkstäder  bedrifvit  tillverkning  af  sprit- 
rer  och  4  å  500  motorer  varit  ute  i  användning.  År 
föranstaltades  äfven  en  stor  täflan  mellan  olika  fabrikat 
uitlokomobder  af  Di  c  deutsche  Landwirtschafts-Ge- 
öatt.  vid  hvilken  bland  annat  ett  kejserligt  pris  utde- 
Jag  skall  senare  återkomma  till  profningsresultaten 
denna  täflan. 


Centrale  fur  Spiritus  Verwertung  uppgjorde  äfven  med 
större  förbrukare  af  sprit  för  belysnings-  och  kraftbehof  di¬ 
rekta  kontrakt,  i  li vilka  de  förbundo  sig  intill  år  1908  le¬ 
verera  90  vol. -%-ig.  sprit  till  15  pf.  pr  liter.  Då  lydelsen 
af  ett  dylikt  kontrakt  ej  torde  sakna  sitt  intresse  aftryckes 
detsamma  härnedan. 

Schlussschein  fiir  den  Bezug  von  Krafts  pir  itus. 

Ich  kaufe  von  Ihnen  zur  ausschliesslichen  Verwendung 

fur  meine  Spirituskraftmaschiene,  welche  ich  von . 

bezogen  habe,  und  iiber  welche  Sie  in  der  Anlage  nähere 
Augaben  finden,  den  gesamten,  fur  den  Betrieb  der  Kraft  - 
maschiene  erforderlichen  vollständig  denaturierten  Spiritus, 
und  zwar  zu  nachstehenden 

Bedingungen : 

1)  Preis.  Der  Preis  stellt  sich  fiir  100  liter  90  vol.-% 
denaturierten  Spiritus,  frei  nächster  Bahnstation  des  Käu- 
fers, 

a)  in  der  Zeit  vom  1  Nov.  eines  Jahres  bis  zum  15  Maj 
des  folgenden  auf  Mk.  15., 

b)  in  der  Zeit  vom  16  Maj  bis  31  Okt.  jedes  Jahres 
auf  Mk.  16. 

vorausgestzt,  dass  5  000  kg  brutto  auf  einmal  bezogen 
und  Käufers  eigene  Gebinde  franko  zur  Fiillung  eingesandt 
werden. 

Falls  Käufer  Mengen  von  weniger  als  5  000  kg,  mindestens 
jedoch  ein  Barrel  auf  einmal  bezieht,  erhöhen  sich  die  vor- 
stehenden  Preise  um  Mk.  1,50,  also  auf  Mk.  16,50  resp.  Mk 
17,50  pro  xoo  ltr  90  Volumenprozentige  Ware.  In  diesem 
Falle  sind  aber  die  zum  Versand  erforderlichen  Gebinde  (im 
allgemeinen  Fässer  von  je  c;a  600  ltr.  Inhalt  und,  soweit 
dass  Bezugsquantum  ein  geringeres  ist,  Barrels  von  je 
180 — 200  ltr.  Inhalt)  vom  Verkäufer  leihweise  zu  stellen. 
Mengen  unter  1  Barrel  werden  zu  dem  Vorzugspreise  nicht 
geliefert. 

Auf  die  Preise  fiir  Motorenspiritus  wird  keinerlei  Rabatt 
gewährt. 

2)  Leihgebinde.  Die  Leihgebinde  sind  vom  Käufer 
spätestens  innerhalb  8  Wochen  nach  Empfang  frei  und  un- 
beschädigt  an  den  Absender  zuriickzuliefern.  Geschicht 
dies  trotz  zweimaliger,  unter  Innehaltung  einer  Zwischen- 
frist  von  einer  Woche  erlassencr  schriftlicher  Mahnung 
nicht,  so  ist  Verkäufer  nach  ablauf  einer  weiteren  Woche  seit 
dem  Tage  der  letzten  Mahnung  berechtigt,  entweder  fiir 
die  Folgezeit  eine  wöchentliche  Leihgebiihr  von  Mk.  0,50  fiir 
jedes  Fass,  gleichviel  welcher  Art  und  Grösse,  und  fiir 
jede  angefangene  Woche  zu  berechnen,  oder  die  Bezahlung 
der  Gebinde  zu  verlangen,  und  zwar  fiir  ein  ganzes  Holzge- 
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binde  Mk.  36.,  fur  ein  halbes  Holzgebinde  Mk.  24,  fur  ein 
ganzes  Eisengebinde  Mk.  60,  und  fur  ein  halbes  Eisengebinde 
Mk.  36.,  fur  ein  Oxhoft  Mk.  18,  fiir  ein  Barrel  Mk.  5.,  anderc 
Fässer  nach  Wert. 

Falls  Käufer  ganze  Lädungen  (10  000  kg)  in  Bassinwagen 
beziehts,  stellt  Verkäufer  letztere  mietsfrei.  Die  Ent- 
leerung  der  Wagen  hat  Käufer  innerhalb  48  Stunden  nach 
Eintreffen  der  Ware  vorzunehmén.  Bei  Verzögerung  der 
Entleerung  ist  Verkäufer  berechtigt,  eine  Leihgebuhr  vom 
Mk.  10.  fur  jeden  ierneren  Tag  pro  Bassinwagen  zuberech- 
nen.  Käufer  hat  sofort  nach  der  Entleerung  die  Rucksendung 
des  Wagens  gemäss  Verkäufers  Vorsclirift  zu  bewirken,  bei 
Vermeidung  der  gleichen  Leihgebuhr.  Die  Ruckbeförde- 
rung  der  leeren  Bassinwagen  erfolgt  seitens  der  Bahnver- 
waltung  kostenfrei. 

3)  Lieferungszeit  und  Zahlung.  Die  Abladung  gc- 
schieht  nach  Verkäufers  Wahl  durch  einen  seiner  Gesell- 
schafter  oder  Vertreter  jedesmal  binnen  10  Tagen  nach  er- 
folgter  Abforderung,  frachtfrei  Käufers  Bahnstation.  Die 
Bezahlung  der  gelieferten  Ware  erfolgt  pr  netto  Kasse. 

Wird  die  Regulierung  nicht  innerhalb  14  Tagen  vom 
Tage  der  Faktura  bewirkt,  so  ist  Käufer  verpflichtet,  dem 
Verkäufer  Zinsen  mit  1  %  iiber  den  am  Tage  der  Faktura 
giiltigen  Wechselzinsfuss  der  Reichsbank  vom  Tage  der  Fak¬ 
tura  an  zu  verguten. 

4)  Inhaltsermittlung.  Fur  die  Berechnung  des  Kauf- 
preises  sind  die  vom  Versender  getroffenen  Feststellungen  be- 
ziiglich  des  Nettogewichtes  und  der  Gradstärke  massgebend. 
Verkäufer  ist  berechtigt,  an  Stelle  vom  90  Vol.  %-iger 
Ware  auch  höher-  oder  niedriegerprozentige  Ware  (imletzte- 
ren  Falle  jedoch  nicht  unter  88  Vol.-%)  zu  liefern,  wo- 
bei  Abweichungen  gegen  90  Vol.-  %,  sofern  sie  grösser  als 
0,5  %  nach  oben  oder  unten  sind,  pro  und  kontra  berechnet 
werden.  Abweichungen  bis  einschliesslich  0,5  %  nach  oben 
oder  unten  bleiben  bei  der  Berechnung  unberucksichtigt. 

Die  Berechnung  der  gelieferten  Mengen  geschieht  durch 
Umrechnung  des  Nettogewichts  in  Rauminhalt  auf  Grund 
der  Tafel  VI  der  steueramtlichen  Tabelle. 

5)  Art  der  Denaturierung.  Verkäufer  liefert  den  Spi¬ 
ritus  denaturiert,  in  seiner  Wahl  entweder  mit  2%  Holz- 
geist  und  y2  %  Pyridin  oder  mit  %  Holzgeist,  %  %  Pyri- 
din  und  2  %  Benzol.  Treten  Änderungen  der  gesetzlichen 
Vorschriften  fur  die  Denaturierung  ein,  so  finden  diese 
sinngemässe  Anwendung  auf  diesen  Abschluss. 

Verkäufer  ist  berechtigt,  den  zu  liefernden  Spiritus  zu 
färben  oder  demselben  Beimengungen  zu  geben,  die  ihn 
fur  andere  als  Motorenzwecke  unbrauchbar  machen. 

6)  Verwendungsbedingungen.  Käufer  verpflichtet  sich, 
den  vom  Verkäufer  oder  durch  dessen  Gesellschafter  oder 
Vertreter  bezogenen  denaturierten  Branntwein  ausschlieslich 
zum  Betriebe  seiner  Spirituskraftmaschiene  zu  verwenden, 
denselben  zu  keinen  anderen  Zwecken  zu  bendtzen  und  un¬ 
ter  keinen  Umständen  weiter  zu  vcrkamfen.  Falls  er  dieser 
Bedingung  zuwider  handeln  sollte,  verfällt  er  zugunsten  des 
Verkäufers  in  eine  Vertragsstrafe  von  20  Pf.  fur  jedes  Liter 
der  seinerseits  weiter  verkauften  oder  zu  anderen  Zwecken 
bcnutzten  Mengen,  unbeschadet  des  Rechtes  des  Verkäufers, 
wegen  der  unerlaubtcn  anderweitigen  Verwendung  Schaden- 
ersatz  zu  fordern. 

7)  Bedarf  zu  anderen  Zwecken.  Sofern  Käufer  de¬ 
naturierten  Spiritus  fiir  seinen  Haus-  und  Wirtschaitsbe- 
darf  (zujjKoch-,  Hcz-  und  Leuchtzwecken)  benötigt,  so  hat 
der  Käufer  mit  dem  Verkäufer  zu  vereinbaren,  ob  und 


unter  welchen  Bedingungen  es  ihm  gestattet  wird  | 
fur  solche  Zwecke  erforderlichen  Mengen  von  dem  vom 
käufer  bezogenen  Motorenspiritus  zu  verwenden. 

Hat  Käufer  ausser  dem  zur  Bedienung  seiner  Spii  , 
kraftmaschiene  bestimten  denaturierten  Spiritus  in  se  » 
Gcwerbebestriebe  auch  noch  Bedarf  an  denaturierten  Bnq 
wein  zu  anderen  Zwecken,  sowie  an  nicht  denaturie 2 
Branntwein  (Rohspiritus,  Alkohol,  Sprit  usw),  so  verpflid 
sich  derselbe,  diesen  Bedarf  ebenfalls  ausschliesslich  bc  l 
Zentrale  oder  deren  Gesellschaftern  zu  decken.  Sollt(  1 
zuglich  dieser  zu  anderen  Zwecken  benötigten  Mengeni 
sichtlich  Preis  und  Bedingungen  zwischen  Käufer  und  t 
käufer  eine  Einigung  nicht  zu  erzielen  sein,  so  ist  jcdei  < 
berechtigt,  den  Vertrag  nach  voraufgegangener  Kundi  1 
mitteis  Einschribebriefes  aufzuheben. 

8)  Kontrollbedingungen.  Käufer  verpflichtet  sich: 
Kontrollbuch  zu  fiihren  (zu  welchem  ihm  auf  Verlangen  . 
Verkäufer  ein  Schema  gelie fert  wird),  in  welches  die  b. 
genen  und  verbranchten  Motorspiritusmengen  fortlai  1 
zur  Eintragung  gelangen.  Dass  Kontrollbuch  hat  K;f 
dem  Verkäufer  jederseit  auf  Verlangen  zur  Verfugun ; 
stellen  oder  einzusenden;  auch  ist  letzterer  berechtigt! 
Eintragungen  jederzeit  durch  einen  seiner  Beauftragten  - 
fen  zu  lassen. 

9)  Sofern  Käufer  selbst  Spiritusproduzent  ist,  i 
während  der  Dauer  dieses  Abschlusses  die  Herstellungc 
Spiritus  unternimmt,  hat  derselbe  dem  Verkäufer  hier 
sofort  am  Tage  der  Unterzeichnung  dieses  Abschlusses  n 
der  Inbetriebsetzung  der  Spiritusbi‘ennerei  mitteis  i 
schreibebriefes  in  Kenntnis  zu  setzen;  ausserdem  ist  lu 
fer  in  diesem  Falle  verpflichtet,  innerhalb  dreier  Mci 
von  dem  betreffenden  Tage  ab  dem  Verwertungsverb  c 
Deutscher  Spiritusfabrikanten  beizutreten.  Ist  der  Be  i 
innerhalb  der  festgesetzten  Frist  nicht  erfolgt,  so  iste 
käufer  nach  ablauf  derselben  berechtigt,  diesen  Absch 
durch  Benachrichtigung  des  Käufers  mitteis  Einschm 
brieles  sofort  aufzuheben. 

10)  Fiir  die  Streitigkeiten  aus  diesem  Abschluss  11  e 
wirft  sich  der  Käufer  der  Zuständigkeit  des  Amts-  ' 
Landgerichts  Berlin  I. 

11)  Dieser  Kaufvertrag  kan  von  jedem  der  Kontrahec 
jederzeit  mitteis  Einschreibebriefes  gekiindigt  werden. 

De  många  egendomliga  bestämmelserna  i  detta  'i 
trakt  hafva  tillkommit  i  följd  af  det  utomordentligt  s 
priset  på  motorsprit,  hvilket  är  lägre  än  det  pris,  till  hv.:< 
spriten  kan  framställas.  Detta  låga  pris  åter  var  nöd  > 
digt  för  att  spritmotorerna  skulle  arbeta  ekonomiskt  i 
förmånligt  som  oljemotorer,  och  man  ansåg  sig  kunna  ll 
motorspriten  med  förlust  genom  att  taga  igen  förlusten; 
andra  områden,  särskildt  på  utskänkningssprit.  Enit- 
tid  är  det  påtagligt,  att  en  affär  baserad  på  ensåosuno; 
ej  kan  fortgå  i  längden.  Det  dröjde  ej  heller  länge  äi  ’ 
år  1905,  förrän  priset  på  motorsprit  höjdes  till  25  Pf.  pr  fe 
Då  den  ekonomiska  fördelen  med  spritdrift  redan  förut  > 
nat  dragas  i  betänkande  kan  man  säga,  att  i  och  med  d<n 
prisstegring  spritmotorfrågan  stupat  i  Tyskland. 

Vid  samma  tid  förefunnos  i  Frankrike  liknande  si 
vanden,  men  här  bedrefvos  de  hvarken  med  en  sådan  b 
som  i  Tyskland,  ej  heller  gjordes  några  mot  »Central 1 
Tyskland  svarande  ansträngningar  att  vinna  afsättmnp 
motorsprit.  Väl  föranstaltades  i  Frankrike  år  1901  vid  p 
ningsanstalten  för  landtbruksmaskiner  i  Paris  en  profn 
af  såväl  stationära  som  lokonrobil-  och  automobilmotore  1 


April  1 9 1  i 


VECKOUPPLAGAN.  HÅFT.  13 


ft  med  sprit  samt  i  samband  med  en  internationell  sprit- 
torutställning  i  Paris  i  maj  1902  äfven  ett  antal  prof- 
gar.  men  vid  dessa  lades  hufvudvikten  vid  blandningar  af 

it  och  bcnsol. 

I  Österrike  synes  äfven  sent  omsider  frågan  om  spritens 
niska  användning  hafva  satt  sina  intressenter  i  rörelse,  i 

att  år  1904  anordnades  en  internationell  utställning  för 
itanvändning  och  jäsningsindustri. 

Äfven  det  ryska  finansministeriet  hade  vid  denna  tid 
byrå,  som  arbetade  på  spritens  tekniska  användning  och 
alien  synes  man  äfven  hafva  visat  intresse  för  denna  fråga. 

Ingenstädes  gjordes  dock  mot  i  Tyskland  svarande  an- 
ängningar  och  de  tyska  spritmotorerna  nådde  en  utveck- 
g,  som  knappast  uppnåddes  af  andra  länder. 

Omkring  år  1908  kan  man  dock  säga  att  de  stolta  pla- 

som  uppgjorts,  misslyckats  i  hela  Europa. 

Vid  den  tiden  började  man  emellertid  i  Förenta  sta¬ 
na  intressera  sig  för  spritens  tekniska  användning  och  1 
i.  1907  trädde  en  lag  om  skattefri  användning  af  denatu- 
ad  sprit  för  tekniska  ändamål  i  krait.  Äfven  i  detta  land 
det  agrikulturella  framåtskridanden,  som  gör  sprit  till  en 
turlig  och  nödvändig  produkt  för  jordbruket.  För  att  för¬ 
reda  spritens  användning  för  motordrift  iöranstaltade  U. 
Departement  of  Agriculture  under  tiden  1  okt.  1906 — 1 
>r.  1907  vid  Columbia  University  i  New- York  en  serie 
>fningar  af  bensinmotorer  drifna  med  sprit,  hvilkas  re¬ 
tat  publiserades  under  loppet  af  år  1907. 

Äfven  har  under  åren  1907 — 1909  af  U.  S.  Geological 
vey  utförts  ett  stort  antal  jämförande  prof  mellan  olje- 
1  spritmotorer,  hvilkas  resultat  sammanförts  i  en  år  1909 
blicerad  berättelse.  För  öfrigt  synes  man  som  alltid  i 
nerika  hoppas  på  sakens  framgång  genom  att  gifva  det 
vata  intiativet  så  fria  händer  som  möjligt.  Dock  torde 
,ren  spriten  svårligen  där  kunna  framställas  af  majs  och 
tatis  till  ett  pris,  som  tillåter  en  effektiv  konkurrens  med 
emotorer.  Enda  utsikten  härför  torde  ligga  i  stora,  in- 
striellt  organiserade  landtbruk  med  långt  drifven  moto- 
Itur. 

~ ;  t» 

Sulfitspriten  öppnar  emellertid  nu  för  skogrka  länder 
a  möjligheter  på  detta  område  genom  dess  billiga  fram- 
llning  ur  ett  värdelöst  råmaterial,  och  vilja  vi  därför  nå- 
t  närmare  undersöka,  huru  denna  sak  ställer  sig  särskildt 

vårt  land. 

pritens  lämplighet  som  bränsle  för  förbränningtmotorer. 

Som  bekant  är  sprit  en  jäsningsprodukt  af  drufsocker 
1  benämnes  i  den  organiska  kemien  etylalkohol  med  för¬ 
in  C2H60.  Den  kan  betraktas  som  en  oxidationspro- 
kt  ai  etan  C2H6  genom  att  till  detta  kolväte  adderats  en 
>m  syre. 

Genom  oxidation  af  etylalkohol  erhålles  med  en  atom 
e  under  afskiljande  af  en  molekyl  vatten  acetaldehyd 
H40  och  genom  addition  af  ytterligare  en  syreatom  ättik- 
a  C2H402.  Vid  ytterligare  oxidation  bildas  kolsyra  och 
tten.  Om  därför  vid  förbränningen  ai  spritångorna  i 
'torcylindern  en  ofullständig  förbränring  inträder  vare 

genom  för  liten  halt  af  förbränningsluft  i  blandningen 
-i  genom  ofullständig  blandning  kan  acetaldehyd  eller 
iksyra  uppstå.  Den  förra  är  visserligen  en  neutral  för- 
ng  men  oxideras  så  lätt  vidare  att  den  t.  o.  m.  ur  luften 
a  upptaga  syre  under  bildning  af  ättiksyra.  Ättiksyran 
remot  förhåller  sig  som  andra  syror  och  verkar  lösande 
-r  »frätande»  på  järnet  i  maskinen  hvilket  visar  sig  som 
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rostningsfenomen  på  cylinderns  och  kolfvens  glidytor  samt 
ventilerna  medförande  en  snabb  afnötning  och  förslitning 
af  maskinen. 

Då  spritmotorer  först  började  användas  hade  man  äfven 
att  kämpa  med  dessa  fenomen  och  fingo  motorerna  för  den 
hastiga  utnotningen  ett  dåligt  rykte.  Svårigheterna  öfver- 
vunnos  dock  genom  konstruktiva  anordningar,  som  säkrade 
god  blandning  af  spritångan  och  förbränningsluften  samt  ett 
stort  luftöfverskott.  Spriten  fordrar  följaktligen  den  allra 
största  omsorg  och  uppmärksamhet  från  konstruktörens  sida 
för  erhållande  af  i  längden  användbara  motorer,  och  risken 
för  en  motorköpare  är  vid  obepröfvade  fabrikat  större  än 
vid  köp  af  motorer  för  andra  bränslen. 

Spritens  kokpunkt  är  78°,  men  då  den  ej  kan  erhållas 
fri  från  vatten  och  i  handeln  vanligen  erhålles  med  5  å  10 
volymprocent  vatten  tillkommer  alltså  en  ej  oväsentlig  be¬ 
ståndsdel  med  ioo°  kokpunkt.  Spriten  har  följaktligen  re¬ 
dan  i  vattenfritt  tillstånd  samma  olägenhet  som  fotogen  att 
ej  kunna  förgasas  vid  vanlig  temperatur  och  är  följaktligen 
i  detta  hänseende  underlägsen  bensin.  Förgasaren  eller  för- 
gasningsluften  måste  därför  förvärmas.  Detta  utföres  van¬ 
ligen  på  sådant  sätt,  att  maskinen  igångsättes  med  bensin 
och  sedan  den  gått  några  minuter  med  detta  bränsle  och 
blifvit  varm  omställes,  vanligen  genom  vridning  af  en  tre- 
vägskran,  till  sprit,  hvilken  förgasas  af  det  värme,  som  mo¬ 
torn  genom  ena  eller  andra  anordningen  afgifver  för  detta 
ändamål.  Det  är  visserligen  en  svaghet  att  behöfva  aDvända 
två  bränslen,  men  då  bensinförbrukningen  härför  är  obetyd¬ 
lig  och  igångsättningen  bekväm  och  ofarlig  är  detta  att  före¬ 
draga  framför  att  med  en  öppen  spritlåga  förvärma  för¬ 
gasaren. 

Spritens  öfre  värmeeffekt  är  enl.  Thomsen  7  400  och 
enl.  Favre  Silbermann  7  180  v/e.  pr  kg,  med  hvilket  senare 
värde  här  räknas.  Dragés  härifrån  förångningsvärmet  för 
det  vid  förbränningen  alstrade  vattnet,  1  174  kg,  erhålles 
den  vattenfria  spritens  undre  värmeeflekt  till  6  480  v .  e.  pr 
kg  eller  då  spritens  specifika  vikt  i  vattenfritt  tillstånd  är 
0,795  dess  undre  värmeeffekt  pr  liter  till  5  160  v.  e.  Då  som 
nämnts  handelsspriten  innehåller  en  större  eller  mindre  kvan¬ 
titet  vatten  blir  dess  praktiska  värmeeffekt  än  lägre  och 
återgifvas  i  tabell  I  värmeeffekten  för  sprit  med  olika  vatten¬ 
halt. 

Tabell  I. 


Volym¬ 

procent 

Sp.  v. 

Viktprocent 

Värme 

effekt 

ren  sprit 

ren  sprit 

v.e./kg 

v* e-  /  liter 

100 

°i795 

1 00, 0 

6  480 

5 160 

95 

0,805 

93-8 

6  040 

4  870 

90 

0,815 

87,5 

5  610 

4  580 

85 

0,826 

81,8 

5  190 

4  290 

80 

0,836 

76,1 

4  800 

4  000 

75 

0,864 

70,5 

4  390 

3  720 

70 

0,856 

65,0 

4  000 

3  420 

Då  fotogen  och  bensin  hafva  en  värmeeffekt  af  rundt 
10  000  v.  e.  pr  kg  eller  8  000  resp.  7  000  v.  e.  pr  liter  synes 
häraf,  att  den  bränslemängd  som  förbrukas  pr  hkr  är  betyd¬ 
ligt  större  för  sprit  än  för  fotogen  och  bensin,  hvilket  väl 
betyder  föga  vid  stationära  maskiner  och  ej  heller  mycket 
vid  lokomobiler,  men  däremot  måste  tagas  i  betraktande 
för  båt-  och  automobilmaskiner. 

Dock  är  vid  riktig  konstruktion  af  motorn  merförbruk- 
ningen  af  sprit  ej  proportionell  mot  värmevärdena  på  den 
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grund,  att  en  spritmotor  tål  betydligt  högre  kompression  än 
en  fotogen-  eller  bensinmotor.  Härigenom  blir  spritmotorns 
termiska  verkningsgrad  betydligt  högre  än  oljemotorernas. 
Förbrukningssiffrorna  för  de  olika  motorerna  af  medelstor¬ 
lek  kunna  emellertid  sättas  till : 

Bensinmotor  .  300  gr  =  0,420  liter  pr  eff.  hkr  &  tim. 

Fotogenmotor  .  350  gr  =  0,430  >  »  »  »  »  » 

Råoljemotor  (ej  disel-) .  400  gr=  0,470  »  »  » 

Spritmotor  (90  vol.-%) .  380  gr  =  0,465  »  »  »  »  :>  » 

Siffrorna  visa  alltså  att  förhållandena  ej  äro  så  afskräc- 
kande  som  man  hade  anledning  förmoda  vid  en  blott  jäm¬ 
förelse  af  bränslenas  värmevärden.  I  de  flesta  fall  torde 
till  och  med  en  viktökning  af  27  resp.  9  %  och  en  volym¬ 
ökning  af  11  resp.  8  %  öfver  bensin  resp.  fotogen  vara  utan 
praktiska  olägenheter  och  i  jämförelse  med  råolja  äro  för¬ 
hållandena  till  och  med  till  spritens  förmån. 

Än  viktigare  är  den  ekonomiska  sidan,  hvilken  skall  be¬ 
handlas  i  ett  särskildt  kapitel. 

Ur  spritens  kemiska  formel  låter  den  för  fullständig  för¬ 
bränning  erforderliga  teoretiska  luftmängden  lätt  beräkna 
sig  till  i  rundt  tal  9  kg  eller  7  m3  luft  pr  kg  ren  sprit.  Detta 
gifver  för  90  vol-%  eller  87,5  vikt-%  en  erforderlig  luftmängd 
af  rundt  8  kg  eller  6  m3  luft  pr  kg  bränsle. 

Rysk  fotogen  och  bensin  med  en  medelsammansättning 
af  85  %  kol,  14  %  väte  och  1  %  syre  erfordrar  en  teoretisk 
luftmängd  af  rundt  15  Fg  eller  12  m  pr  kg  bränsle.  Äf- 
ven  i  detta  hänseende  är  alltså  spriten  ett  synnerligen 
lämpligt  bränsle  i  det  motorns  dimensioner  för  en  bestämd 
effekt  bli  mindre  än  oljemotorer,  dock  ej  i  samma  grad  som 
det  teoretiska  luitbehofvet  angifver.  För  hvarje  bränsle  er¬ 
fordras  nämligen  för  fullständig  förbränning  ett  visst  luft- 
öfverskott  hvilket  af  förut  angifna  skäl  måste  vara  större 
vid  användning  af  sprit  än  vid  andra  bränslen. 

Ur  tekniskt  hänseende  är  alltså  spriten  ett  i  alla  afse- 
enden  utmärkt  motorbränsle  och  kan  till  det  föregående 
äfven  läggas  de  praktiska  företrädena  att  den  i  jämförelse  med 
fotogen  är  ofantligt  mycket  renligare  och  behagligare  att 
handskas  med  och  ej  heller  försmutsar  motorerna  i  den  grad 
som  ofta  är  fallet  vid  många0  med  fotogen  drifna  motorer, 
hvarjämte  afloppsgaserna  irån  en  spritmotor  äro  luktlösa. 

Profningsresultat  med  spritmotorer. 

Sprit  för  tekniska  och  industriella  ändamål  denatureras 
som  bekant  genom  tillsättning  af  diverse  ämnen,  som  gör 
densamma  onjutbar  och  hälsofarlig.  Denatureringsämnena 
och  deras  mängder  äro  olika  i  olika  länder  och  återgifves  i 
tabell  II  en  uppställning  häröfver,  delvis  baserad  på  ana¬ 
lyser,  då  denatureringsmetoderna  i  vissa  länder  äro  hemliga. 


Tabell  II. 


Sp.  v. 
vid 

150  C. 

Trä- 

sprit 

Pyri- 

din- 

baser 

Ace¬ 

ton 

Ben- 

zol 

Ben¬ 

sin 

Frankrike  .. 

0,832 

7,5 

_ 

2,5 

0,5 

Tyskland,  denaturerad .. 

0,819 

1,5 

0,5 

0,5 

— 

— 

»  motorsprit . . . 

0,825 

0,75 

0,25 

0,25 

2,0 

— 

Österrike,  denaturerad  .. 

0,835 

3,75 

0,5 

1,25 

— 

— 

»  motorsprit  . . . 

0,826 

0,5 

— 

— 

2,5 

— 

Ryssland  .  . 

0,836 

1 0,0 

0,5 

5>° 

— 

— 

Italien,  motorsprit 

0,835 

6,5 

0,65 

2,0 

1,0 

— 

Schweiz 

0,837 

5,° 

0,32 

2,2 

— 

— 

U.  S . 

— 

10, 0 

— 

— 

— 

0,5 

U.  S . 

— 

2,0 

0,5 

— 

— 

Sverige  . 

— 

2,o 

0,6 

— 

— 

TIDSKRIFT 

Då  tillsa.tsmängden  i  vissa  fall  ej  är  obetydlig  och  c,, 
värmeeffekt  stundom  betydligt  afvikande  från  spritens , 
det  af  vikt,  att  vid  profningar  af  spritmotorer  hafva  k  . 
nedom  om  bränslets  effektiva  värmevärde  bestämts  3 
experimentell  väg.  Af  tabell  III  framgår,  huru  variera  < 
maximieffekt  och  bränsleförbrukning  vid  användning  1 
olika  denatureringsmedel  blifva.  Profven  äro  utförda  r  j 
en  cch  samma  motor  under  enahanda  betingelser. 


Tabell  III. 


Sprit  från 

Maximi¬ 

effekt 

hkr 

Förbruk  ni 
Sr/hkr  0.  t 

Frankrike  . 

9  5  75 

932 

Tyskland  (motorsprit)  . 

11,70 

835 

Österrike  »  . 

10,90 

747 

Ryssland  . 

10,50 

984 

Italien  (motorsprit) . 

1 0,oo 

93i 

Schweiz  . 

9,80 

1  048 

Man  ser  hvilket  inflytande  tillsatsen  af  en  bränsleoi 
med  högt  värmevärde,  bensol  eller  bensin,  har  i  det  den  n  - 
skar  bränsleförbrukningen,  men  samtidigt  äfven  den  ma- 
mala  effekten. 

Det  kunde  synas  som  om  jämförande  profningar  nd 
olika  bränslen,  fotogen,  bensin  och  sprit,  i  samma  masn 
skulle  gifva  den  bästa  jämförelsen  mellan  de  olika  brän  ¬ 
nas  lämplighet  och  ekonomi  och  så  äro  äfven  de  af  U.i 
Departement  af  Agriculture  föranstaltade  profningarna  - 
förda.  Visserligen  kan  sprit  utan  vidare  användas  i  e 
flesta  bensin-  och  fotogen-motorer,  men  erhållas  därvid  s  - 
nerligen  ogynsamma  resultat  vid  drift  med  sprit,  emecn 
motorn  ej  är  ordnad  för  erhållande  af  bästa  resultat  n  i 
sistnämnda  bränsle.  Ofvannämnda  amerikanska  prof  gia 
därför  ej  heller  några  siffror  värda  att  här  relateras. 

Af  öfriga  tre  större  spritmotorprofningar  vid  profnin- 
anstalten  för  landtbruksmaskiner  1  Paris  1901,  den  f 
Deutsche  Landwirtschafts-Gesellschaft  1902  föranstalta 
prof  ningen  samt  den  af  U.  S.  Geological  Survey  1907-10 
anordnade  profningen  är  den  förstnämnda  af  ringa  intre;', 
emedan  den  inträffar  så  tidigt,  att  spritmotorerna  då  ära 
ej  hunnit  nå  någon  högre  grad  af  fulländning. 

Däremot  äro  de  två  sistnämnda  profningarna  af  ala 
största  intresse,  emedan  de  visa  de  resultat,  som  numera  u  - 
nås  med  verkliga  spritmaskiner.  En  kort  redogörelse  r 
resultaten  af  dessa  prof  är  därför  på  sin  plats,  ehuru  blotta 
synnerligen  summarisk  berättelse,  innehållande  allmära 
iakttagelser  och  resultat,  från  den  amerikanska  profninjn 
hittills  står  till  mitt  förfogande. 


Tabell  IV. 


Maskin  n:o 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

1 

Uppgifven  ef- 

fekt  hkr  ... 

12 

16  —  20 

6 

14 

6 

8— 11 

6-8 

10 

15 

Hvarf  pr  min. 

280 

2S0 

300 

200 

240 

200 

200 

260 

230 

% 

Cyl.  diam., 

mm 

210 

226,5 

i55 

250 

170,5 

200 

180 

260 

300 

2  5’ 

Slaglängd  mm 

300 

518 

250 

400 

300,5 

400 

320 

250 

300 

f 

Kompressions- 

grad  . 

8,90 

6,68 

8,12 

10,26 

9,4° 

6,26 

6,28 

7,39 

5:’9 

r 

Kolfhastighet, 

myse^ 

2,80 

2.42 

2,50 

2,67 

2,40 

2,67 

2,13 

2,17 

2,30 

å 

S/D  . 

1,43 

2,29 

1 ,61 

1 ,60 

1 ,76 

2 ,00 

1,78 

0,96 

1,00 

» 

pril  ig»i 
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Resultat  från  de  tyska  försöken  1902. 

Samtliga  maskiner  voro  monterade  som  lokomobiler  och 
Ida  för  landtbruksändamål  och  framgå  maskinernas 

•nsioner  «af  labell  I\  . 

Samtliga  maskiner  igångsattes  med  bensin  och  gifver 
11  V  vid  handen  de  tider,  som  åtgingo  för  startningen. 


Tabell  V. 


Maskin  n:o 

1 

2 

9 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

1  från  igångsättningens  början 

ill: 

tandningen,  sek . 

>5 

35 

5 

12 

10 

10 

IO 

45 

mlatorn  höjer  sig,  sek . 

5° 

65 

30 

60 

60 

20 

25 

70 

ikoppl.  till  sprit,  min.,  sek.  ... 

°>55 

3.»  s 

6,40 

2,05 

1:45 

2,  TO 

1 ,00 

2,30 

rmal  belastning,  min.,  sek.  ... 

1,3° 

6,00 

4>3° 

4,3° 

4,00 

4,10 

4,00 

4,00' 

Tabell  VI. 


Belastning 

X 

< 

B m 

F 

Bromsade  eff.  hkr 

Frislag  pr  min. 

Spritförbrukning  i  gr 

pr  eff.  hkr  0.  tim. 

Smörjoljeförbrukning  i  gr 

pr  hkr  0.  tim.  för  kolfven 

Kylvattenförbrukning 

pr  eff.  hkr  0.  tim.  i  kg 

Kompressionsöfvertryck 

atm. 

Högsta  explosionsöfvertryck 

atm. 

maximal 

276,9 

16,80 

— 

364,9 

2,53 

0,76 

13, 6 

33,° 

normal 

284,1 

12,09 

— 

389,1 

— 

0,94 

9,6 

19,0 

half 

292,5 

6.27 

— 

507,1 

— 

1 , 16 

5,4 

12,5 

tomgång 

298,2 

... 

2  105,3 

6,07 

— 

2,6 

8,0 

maximal 

267,7 

22 ,44 

2,3 

383,8 

8,03 

— 

7,i 

22,0 

,  normal 

268,5 

19,14 

17,9 

411,8 

7,30 

— 

7,i 

21,5 

half 

272,4 

9,86 

54,° 

532,8 

14,5 

0,35 

7,3 

17,0 

tomgång 

275,4 

94,o 

2  901,4 

— 

— 

7,i 

12,2 

maximal 

307,3 

7,39 

20,1 

529,i 

5,°i 

1 ,54 

1 2,0 

28,0 

normal 

303,5 

6,08 

27,3 

552,5 

6,43 

1,65 

10, 0 

27,0 

half 

307,1 

3,08 

55,4 

621 ,0 

7,95 

2,27 

11,0 

26,0 

tomgång 

320,4 

— 

1 17,0 

650,4 

— 

— 

1 1,0 

3 1 ,° 

maximal 

197,6 

19,77 

3,3 

352,o 

4,76 

0,64 

16,0 

32,° 

normal 

209,8 

1  5 ,  J9 

20,1 

396,9 

3,42 

0,8i 

1 5,° 

30,0 

half 

201,6 

7,34 

41,1 

507,7 

7,43 

I  ,00 

12,0 

28,0 

tomgång 

204,4 

73,7 

1  596,8 

— 

— 

10, 0 

23,0 

maximal 

239,2 

8,01 

1 0,0 

410,0 

7,61 

0,76 

16,0 

33,° 

normal 

239,2 

6,34 

26,4 

455,7 

6,78 

0,90 

15,0 

35,° 

half 

242,2 

3>°4 

57,8 

611,0 

1 1,85 

0,58 

— 

— 

tomgång 

236,0 

— 

86,5 

888,8 

— 

15,0 

26,5 

maximal 

205,8 

14,14 

21,6 

503,8 

5,70 

0,33 

10, 0 

31  >° 

normal 

200,7 

9,85 

33,2 

532,o 

7,65 

— 

10, 0 

3Ho 

half 

202,5 

4,98 

57,9 

682,7 

10, 00 

0,41 

1 0,0 

32,0 

tomgång 

204,4 

— 

79,° 

1  950,7 

— 

— 

10, 0 

3°,° 

maximal 

211,4 

9,n 

27,0 

463,1 

2,74 

— 

9,° 

33>° 

normal 

206,8 

6,91 

38,0 

525,3 

3?  55 

0,28 

9,0 

3°,° 

half 

206,9 

3,47 

58,6 

656,1 

9,90 

0,80 

9,° 

23,0 

tomgång 

209,6 

— 

80,2 

1  125,6 

— 

— 

9,0 

2I,o 

maximal 

263,9 

I5,5i 

16,7 

477,5 

8,22 

I  ,29 

10, 0 

25,0 

normal 

264,4 

10,36 

55,4 

556,2 

5,70 

I  ,40 

I  O,o 

23,o; 

half 

265,4 

5,2° 

77, oj 

813,5 

17,30 

2,45 

10, 0 

22,o 

tomgång 

267,9 

— 

104,3! 

2  381,6 

-1 

'  — 

1 0,0 

1 8 ,0 ! 

maximal 

223,1 

17,05 

1 

22,0 

540,8 

7,92 

1,69 

5,° 

20,0 

normal 

233.2 

14,62 

36,6; 

6l  1 ,8 

16,  to 

1,70 

5>° 

22,0 

half 

243,7 

7,64 

67,4! 

745,3 

15,90 

2,40 

5,0! 

20,0 

tomgång 

237,3: 

— 

99,6 

2  395,o 

—  1 

— 

5,o 

22,0 

maximal 

198,3 

22,98' 

— 

416,5 

7,00 

1 ,00 

15,0 

3>>° 

normal 

198,9 

19,15' 

— 

419,0 

9,04 

0,78 

15,0 

23,0 

half 

205,2 

9,71 

— 

773,o 

10,93' 

1,00; 

14,0 

19,0 

tomgång 

206,5 

—  j 

— 

6  104,0 

15,0 

23, 0, 

Den  för  profven  använda  spriten  var  denaturerad  med 
metylalkohol  och  pyridinbaser  samt  innehöll  86, i  viktpro¬ 
cent  sprit  vid  15  %  C.  motsvarande  90  volymprocent. 

Resultaten  från  hufvudförsöken  äro  sammanförda  i 
tabell  VI.  Maskinerna  N;o  1  och  10  hade  s.  k.  precisions- 
reglering,  alla  öfriga  reglerades  med  frislag.  I  öfrigt  torde 
tabellens  siffror  tala  för  sig  själfva. 

I  Tabell  VII  är  dessutom  verkningsgraden  för  de  olika 
maskinerna  samt  belastningarna  uträknade  under  antagande 
af  5500  v.  e.  undre  värmeeffekt  pr  kg  hos  spriten. 

Af  intresse  är  att  iakttaga,  huru  verkningsgraden  ökas 
med  ökad  kompressionsgrad. 

Slutligen  återgifves  i  Tabell  VIII  bränsleförbruknings- 
resultaten  vid  förändring  af  blandningsförhållandet  mellan 
sprit  och  luft  genom  omställning  af  bränsle-  och  lufttillop¬ 
pen  under  i  öfrigt  lika  förhållanden. 

Dessa  försök  gjordes  så,  att  man  började  med  den  sva¬ 
gaste  och  slutade  med  den  starkaste  bränsleluftblandning, 
vid  hvilken  motorn  arbetade  fullt  driftsäkert.  De  i  tabell 
VII  använda  bränsleförbrukningssiffrorna  äro  tagna  från 
tabell  VIII  i  de  fall,  där  dessa  äro  lägre  än  i  hufvudtabellen 
VI.  I  öfrigt  hänvisas  till  originalrapporten  Z.  d.  V.  d.  I. 
1902  sid.  513. 

Resultaten  från  de  amerikanska  försöken  1907 — 1908. 

Från  dessa  försök  föreligga  som  nämnts  ännu  ej  några 
detaljerade  siffror,  utan  blott  allmänna  slutsatser,  afhvilka 
ett  kort  sammandrag  här  må  göras. 

Det  högsta  användbara  kompressionstrycket  befanns 
för  bensin  vara  5  kg/cm2  och  för  sprit  12,5  kg/cm2. 

I  öfrigt  gifva  lika  bensin-  och  spritmotorer  vid  samma 
kompression  (5  kg/cm2)  10  %  större  effekt  vid  drift  med 
sprit.  Med  bensin-  och  spritmotorer  med  lika  cylinderdi¬ 
mensioner  och  hvarfantal,  men  med  resp.  5  och  12,5  kg/cm2 
kompression  erhålles  vid  spritmotorn  c:a  30  %  större  effekt 
än  vid  bensinmotorn.  Däremot  blir  bränsleförbrukningen 
vid  lika  kompressionstryck  c:a  50  %  högre  vid  drift  med 
sprit  än  med  bensin,  men  vid  högsta  användbara  kompres¬ 
sionstryck  blott  14  %  högre  allt  beräknadt  i  vikt.  De  för- 
brukningssiffror  hvilka  man  bör  kunna  uppnå  uppgifvas  till 
de  i  tabell  IX  angifna  värdena: 

För  beräkning  af  verkningsgraderna  är  antaget  att 
bensinens  värmeeffekt  är  10  000  v.  e.  och  spritens  5  500 
v.  e.  pr  kg. 

De  i  Amerika  såsom  uppnåeliga  ansedda  bränsleförbruk¬ 
ningssiffrorna  äro  som  synes  ej  oväsentligt  gynnsammare  än 
de  vid  de  tyska  försöken  uppnådda  värdena.  Det  är  äfven 
att  märka,  att  de  amerikanska  profven  ej  afsågo  att  utröna, 
huru  vissa  maskinkonstruktioner  arbetade  utan  att  erhålla 
jämförande  siffror  mellan  bensin  och  sprit  samt  utröna, 
hvilken  gynnsammaste  gräns  som  kunde  uppnås. 

Sulfitspritens  utsikter  för  motordrift. 

Af  det  föregående  torde  framgå,  att  spriten  ur  teknisk 
synpunkt  är  ett  i  alla  delar  utmärkt  motorbränsle.  Åter¬ 
står  alltså  att  undersöka  den  ekonomiska  sidan  af  saken. 

Det  vore  därvid  oförsiktigt  att  använda  de  i  tabell 
IX  angifna  utomordentligt  gynsamma  siffrorna.  Däremot 
torde  de  siffror,  som  jag  of  van  angifvit  kunna  anses  som 
goda  medelvärden  öfverensstämmande  med  motorfabri¬ 
kanternas  garantier  och  i  praktiken  uppnåeliga  resultat. 
Dessa  siffror  voro : 


Bensin  .  300  gr  =0,420  liter  pr  eff.  hkr  &  tim. 

botogen .  35°  gr  =  0,430  *  *  *  »  »  » 

Råolja .  400  gr  =  0,470  »  >  »  »  »  » 

Sprit  (90  vol.-%) .  380  gr  =  0,465  »  »  » 


» 
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Tabell  VII. 


Maskin 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

( gr  pr  hkr  0.  tim . 

364,9 

372,0 

471,0 

352,o 

410,3 

452,o 

463,1 

477,5 

540,8 

4 

Högsta  belastning  ^  verkningsgrad  %  . 

31»6 

30,9 

24,4 

32,7 

28,1 

25,4 

24,9 

24,1 

2B3 

( gr  pr  hkr  0.  tim . 

389,1 

41 1.8 

552,5 

396,9 

455,7 

532,o 

525,3 

556,* 

6l  1 ,8 

4 

Normal  belastning  ,  • _ ,  oy 

b  perm.  verkningsgrad  %  . 

29,6 

28.0 

20,9 

29,0 

25,3 

21,7 

21,9 

20,7 

18,8 

(gr  pr  hkr  0.  tim . 

5°7u 

532,8 

62  1,0 

507,7 

61 1 ,0 

682,7 

656,1 

813,5 

745,3 

7 

Half  belastning  ^  verUningsgrad  %  . 

22,7 

21,6 

I  8,6 

22,7 

18,9 

16,9 

17,6 

14,2 

1 5,5 

Tabell 

VIII. 

Maskin 

^v-/min. 

Insugningar 
pr  minut 

Effekt 

hkr 

Spritför- 
brukning 
pr  hkr 

0.  tim. 

Mer- 
förbruk- 
ning  öfver 
bäsia 
resultatet 

O/ 

/O 

I 

277,2 

138,6 

1 6 ,6r 

364 

— 

2So,o 

140,0 

1  6,78 

367 

0,8 

264,5 

133 

22,i6 

372 

— 

O 

268,1 

130 

22,44 

378 

1,6 

2ÖS,8 

133 

22,52 

3?° 

306,5 

148 

7,36 

471 

9 

306,5 

141 

7,36 

486 

3,2 

306,5 

1 42 

7,36 

493 

4,7 

306 

140 

7,34 

502 

6,6 

197,3 

90 

t  3,99 

452 

— 

199,0 

84 

14,11 

451 

— 

7 

196,9 

76 

1  3,95 

4S3 

7U 

195,8 

75 

13,88 

524 

16,1 

267,0 

1 18 

13,95 

500 

— 

8 

267,3 

108 

•3,96 

507 

1,4 

264,3 

103 

13,82 

5°3 

0,6 

264,2 

98 

I3,8i 

510 

2,0 

231-1 

106 

I  8,22 

54S 

_ 

9 

212,3 

9i 

1  7,72 

645 

17,7 

212,4 

92 

18,29 

784 

43, 1 

189,4 

94,7 

19,28 

424 

0,8 

10 

iq6,6 

98,2 

20, 00 

428 

197,8 

98,9 

20,14 

421 

— 

199,7 

98,5 

20,33 

422 

— 

Härur  erhållas  lätt  det  relativa  pris  spriten  kan  få  kosta 
i  jämförelse  med  andra  bränslen,  nämligen  om  vi  med  B,  F 
och  R  beteckna  bensin-,  fotogen-  och  råoljeprisen: 

0,79  B  pr  kg  eller  o,9  B  pr  liter. 

0,92  F  »  »  eller  0,925  F  »  » 

1,05  R  »  »  eller  1,01  R  »  » 

Det  nuvarande  priset  för  motorbensin  kan  sättas  till 

18  öre  pr  liter,  h vilket  skulle  tillåta  ett  pris  af  16  öre  pr  liter 


Tabell  IX. 


Bensin  . 

Kom¬ 

pression 

kk/crrr 

Bränsle¬ 
förbrukning 
pr  eff.  hkr 
0.  tim. 
i  gr. 

1 

j 

Verknings¬ 

grad 

O/ 

7c 

5,° 

6,3 

270 

265 

23,3 

23,8 

5>° 

435 

26,2 

Sprit . 

12,5 

320 

35,7 

14,0 

310 

37,0 

af  90  %  sprit.  Fotogen  kan  för  närvarande  erhålla  t 
9  öre  pr  liter,  hvilket  tillåter  ett  spritpris  af  8  öre  pr  ( 
Slutligen  säljes  för  motordrift  lämplig  råolja  till  6  öre 
ter  motsvarande  ett  spritpris  af  6  öre  pr  liter. 

I  festskriften  för  professor  Klason  uppgifver  Bror  S  ( 
felt,  att  sulfitspriten  kan  tillverkas  för  10,6  å  9,5  öre  pi  t 
100  %  sprit,  hvarvid  samtliga  framställningskostnade  ii 
täckta.  Medräknas  däremot  vinsten  af  återvunnet  sv\ 
och  kalk  skulle  spritens  tillverkningspris  blifva  3440; 
liter.  Under  antagande  af  en  handelssprit  om  90  voh 
reduceras  tillverkningspriset  ytterligare  något,  hvara 
tillkommer  en  stegring  för  fabriksvinsten,  distribi.c 
frakter  och  försäljningsprovisionen.  Antages  att  dessd 
löpa  sxg  till  100  %  af  tillverkningspriset  skulle  90  %  y 
kunna  erållas  till  7  öre  pr  liter. 

Vi  finna  häraf,  att  spriten  ej  kan  konkurrera  med  rå 
men  väl  med  fotogen  och  bensin.  Fotogen  använder 
i  vårt  land  numera  blott  i  ringa  utsträckning  som  nu 
bränsle,  utan  drifvas  såväl  stationära  som  landtbruks  > 
fartygsmotorer  med  råolja. 

Bensin  användes  däremot  i  stor  utsträckning  sc 
drifmedel  för  fartyg,  särskildt  lyx-  och  nöjesbåtar  sama 
tomobiler  och  kan  vid  dessa  möjligen  driftkostnads!)  p 
ringar  vid  användning  af  sprit  ställas  i  utsikt.  Visseig 
medför  spriten  en  del  konstruktiva  svårigheter  vid  så  0 
hvarfantal,  som  dessa  maskiner  hafva,  men  torde  des* 
vara  oöfvervinneliga.  Vinsten  är  emellertid  ej  blott  ejr 
misk,  utan  skulle  sprit  genom  sin  renlighet  medföra  betycu 
behag  i  en  motorbåt  och  afloppsgasernas  frihet  frånu 
göra  den  redan  nu  stora  användningen  af  automobiler  iiå 
större  städer  betydligt  mer  sympatisk.  Däremot  ran 
spriten  ej  till  mindre  eldfarliga  bränslen,  utan  behåll 
den  af  brandförsäkringsbolagen  såsom  om  den  vore  erel 
farlig  olja  af  första  klassen.  Den  ofta  nog  besvärliga  bn 
försäkrings-  och  garagefrågan  kommer  därför  ej,  som'1 
hoppats,  i  ett  gynsammare  läge  genom  användning  af  ' 

Vid  ett  spritpris  af  20  å  25  öre  pr  liter,  hvilket  Seg|t< 
i  ofvan  nämnda  uppsats  anger  såsom  konkurrensmöjligtp1 
både  bensin  och  fotogen  för  motordrift,  tror  jag  mig  p 
hafva  visat,  att  spriten  ej  har  några  utsikter  komm ' 
användning  såsom  motorbränsle.  Det  gäller  härvidlag 
ej  begå  samma  misstag  som  på  sin  tid  i  Tyskland  g° 
att  med  knappt  konkurrensdugliga  spritpriser  f ramspel; c 
en  knappast  berättigad  marknad  för  att  sedan  med  ij( 
spritpriser  åter  helt  och  hållet  förstöra  det  uppnådd  ' 
sultatet.  För  sulfitspriten  ligga  ju  äfven  förhållar-1 
ofantligt  mycket  gynsammare,  då  dess  framställningsko:  '< 
är  så  ringa,  att,  om  världsmarknadens  nuvarande  sprit  '1 
fylles,  öfverproduktionen  med  vinst  för  spritfabrikd' 
kan  afsättas  för  ett  billigt  pris  såsom  motorbränsle. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 

Mälarmötet»  hölls  lördagen  den  18  mars  i  stadshotellets 
åning  och  räknade  omkring  150  deltagare,  bland  hvilka 
.tes  civilministern,  grefve  H.  Hamilton,  landshöfding  Cl. 
säll  och  representanter  för  flera  bland  mälarstäderna.  Mö- 
ippnades  af  tekniska  föreningens  ordförande,  direktör  J.  S. 
crötn,  som  med  några  ord  hälsade  deltagarne  välkomna,  där- 
särskildt  vändande  sig  till  civilministern  och  landshöfdingeu. 

Härpå  lämnades  ordet  åt  prof.  J.  G.  Richert,  som  inled- 
svis  erinrade  om  det  förut  i  Västerås  hållna  mötet  och 
därvid  af  ingenjör  A.  V.  Nordin  hållna  föredraget,  livilket 
tndlade  den  föreliggande  frågan  om  Mälarens  reglering  i 
dess  vidd.  Den  framställning,  som  talaren  ämnade  lämna, 
me  däremot  endast  att  omfatta  en  teknisk  redogörelse 
ordnandet  af  Mälarefarlederna  på  basis  af  det  af  väg-  och 
mbyggnadsstyrelsen  öfverlämnade  förslaget.  Å  en  karta 
le  föredraganden  Mälarens  säregna  karaktär  med  dess 
ga  sund  och  öar  samt  redogjorde  i  korthet  för  dess  geolo- 
a  bildning.  Ändamålet  med  det  af  väg-  och  vattenbygg- 
istyrelsen  utarbetade  förslaget  till  Mälarens  reglering  vore, 
minska  variationerna  i  vattenståndet,  dock  så  att  den  nu- 
ude  inedelvattenytau  4,2  m.  öfver  Stockholms  slusströskel 
ie  hållas  så  konstant  söm  möjligt.  Hvad  stora  skillnader 
iteuyta  ur  odlingssyupunkt  betyder  för  Mälarens  vidsträckta 
i  allmänhet  låga  stränder,  är  lätt  att  inse.  Men  regleringen 
ej  afsedd  att  blifva  endast  jordbruket  till  nytta.  Äfven 
itäderna  blefve  den  till  stor  ekonomisk  fördel,  då  man  vid 
dlägguiugars,  hamnbyggnaders,  dräningsarbetens  o.  d.  ut- 
lde  sluppe  att  räkna  med  betydligare  vattenvariationer, 
högst  väsentligt  fördyra  och  försvåra  dylika  arbeten.  Äf- 
ur  samhällshygienisk  synpunkt  vore  därför  den  föreslagna 
ringen  af  stor  betydelse. 

Frågan  finge  naturligtvis  därjämte  äfven  bedömas  ur  för¬ 
teknisk  och  strategisk  synpunkt,  men  här  vore  det  den 
ilitära  fack  kunskapens  sak  att  säga  sitt  ord. 
Försvarsfrågan  vore  vår  viktigaste  fråga,  och  med  hän- 
därtill  vore  en  Svea  kanal  önskvärd,  men  den  blefve  oss 
ar,  kanske  för  dyr,  då  den  borde  bjuda  på  minst  61/ 2  m. 
1,  så  att  våra  krigsfartyg  kunde  passera  den.  Djupa  Mä- 
rleder  blefve  däremot  ej  dyrbara,  ty  det  vore  endast  få 
korta  passager,  som  behöfde  fördjupas,  en  djup  farled 
:rut  vore  endast  motiverad  i  andra  hand,  medan  här  österut 
1  farleder  för  flottans  räkning  vore  dubbelt  motiverade. 
Med  hänsyn  till  handelsflottan  ville  tal.  till  Mälarens  liam- 
förorda  djupa  farleder,  medan  till  Hjälmarens  hamnar 
dare,  3  m.  djupa  farleder  syntes  vara  tillräckliga. 

Hvilka  fördelar  erbjudas  genom  en  öppnad  farled?  Och 
;r  en  stad  något  på  att  en  kanal  dragés  förbi  densamma? 
å  svarade  tal.  med  att  hänvisa  till  konkurrensen  mellan 
cholm  och  Södertälje,  som  tydde  på,  att  båda  dessa  städer 
ktade  det  som  en  stor  fördel  att  få  en  kanalled,  men  an¬ 
or  egen  del,  att  det  för  en  stad  egentligen  inte  så  mycket 
ier,  om  kanalvägen  går  förbi  den  eller  ej,  hufvudsaken  är 
analvägen  blir  öppnad.  Ett  synnerligen  belysande  exem- 
?åfve  Göteborg  i  detta  fall.  Exempelvis  Söderköping  har 
fundsvärdt  läge  vid  Göta  kanal,  men  icke  har  Söderköping 
r  haft  någon  lysande  utveckling.  Köpmännen  bo  i  Norr- 
ig  och  sköta  därifrån  sina  affärer.  Ifråga  om  hamnan- 
ungarna  ansåg  tal.,  att  hvarje  stad  borde  själf  sörja  för 
gen  hamns  utveckling. 

Bland  fördelarna  af  farledsförbättringen  påpekade  tal., 
enom  djupa  kanaler  komme  stora  fartyg,  med  hvilka  följa 
a  frakter,  rikt  uppland  och  som  följd  däraf  rika  sjöstäder, 
iiufvudsak  vore  emellertid,  att  vid  hamnen  funnes  rik- 
ned  arbetskraft,  goda  lossnings-  och  lastningsanordningar. 
Tal.  framhöll  slutligen,  att  reglerings-  och  farledsfrågorna 
ovillkorligen  behöfde  sammankopplas,  utan  den  senare 
e  mycket  väl  lösas  oberoende  af  den  förra. 

Stockholms  byggnadskontor  hade  föreslagit  planen  för 
ungen,  att  genom  Norrströms  båda  grenar  skulle  fram- 
as  c:a  400  kubikmeter,  genom  Söderström  i  täckt  eller 
n  kanal  c.a  300  kbm.  och  genom  Skanstullkanalen  c:a 
kbm.  vatten  i  sekunden.  Skulle  ordnandet  af  Skans- 
analen  låta  vänta  på  sig  och  regleringen  sålunda  till  en 


början  komma  att  besörjas  endast  af  Norrströms  båda  grenar 
och  af  Söderström,  skulle  sålunda  endast  700  kbm.  vatten 
kunna  framsläppas,  livilket  vid  enstaka  tillfällen  kunde  blifva 
otillräckligt  och  medföra,  för  någon  kortare  tid,  vattenytans 
stigning  öfver  den  fastställda  högsta  nivån,  4,7  meter  öfver 
slusströskeln  i  Stockholm.  Detta  vore  ju  obehagligt,  men  föga 
farligt,  då  det  höga  vattenståndet  dels  sällan  komme  att  in¬ 
träffa,  dels  komme  att  för  hvarje  gång  vara  blott  en  kortare  tid. 

Efter  redogörelsen  för  de  allmänna  dragen  af  farledsfrå- 
gan  och  regleringsfrågan  öfvergick  tal.  till  en  utförlig,  medelst 
ritningar  åskådliggjord  framställning  af,  liur  man  tänkt  sig 
åtgärderna  för  Mälarens  aftappuing  i  Stockholm  genom  Norr- 
och  Söderström  samt  Hammarby  sjö,  ordnandet  af  stambanor¬ 
nas  och  de  föreslagna  förstadsbanornas  indragande  på  segel- 
fri  höjd  till  hufvudstaden  öfver  den  blifvande  förbindelseleden 
mellan  Mälaren  och  Östersjön  samt  öfriga  i  samband  därmed 
stående  frågor  såsom  om  uppfartsvägar  till  Söder,  ombyggnad 
och  modärniseriug  af  Stockholms  sluss  samt  tillgodogörande 
af  hufvudstadens  kajutrymmen  åt  Mälarsidan  m.  m. 

Frågans  lösning  vore  emellertid  förenad  med  ej  ringa 
svårigheter.  Särskildt  vore  saknaden  af  en  tidsenlig  vatten- 
lagstiftning  att  därvid  taga  hänsyn  till,  då  erfarenheten  visat, 
att  vid  dylika  regleringsförslag  enskilda  straudägare,  trots  för¬ 
slagens  obestridliga  fördelar  äfven  för  dem,  motsatt  sig  deras 
genomförande.  En  annan  omständighet  vore  rivaliteten  mel¬ 
lan  Stockholm  och  Södertälje  i  denna  fråga.  Enligt  talarens 
åsikt  vore  det  dock  af  underordnad  vikt  för  Mälarsjöfarten, 
huruvida  hufvudutfarten  från  Mälaren  ginge  genom  Södertälje 
kanal  eller  Hammarbysjö,  ty  för  de  större  fartygen  betyder 
en  liten  differens  i  afståudet  icke  så  mycket.  Af  vida  större 
betydelse  vore  goda  hamntekniska  anordningar  samt  möjlig¬ 
heten  för  fartygen  att  erhålla  returfrakter,  i  livilket  sistnämnda 
afseende  Stockholm  gifvetvis  hade  stora  fördelar  att  erbjuda 
framför  Södertälje. 

Lämpligast  torde  emellertid  vara,  att  frågan  i  sin  helhet 
i  öfvereusstämmelse  med  ingenjör  Nordins  af  stadsrepresen- 
tanternas  möte  godkända  förslag  öfverlämnades  till  en  kom¬ 
mission  af  sakkunniga  för  fullständig  och  allsidig  utredning, 
hvarför  prof.  Richert  för  sin  del  äfven  ville  förorda  tillsättan¬ 
det  af  en  sådan  kungl.  kommission. 

Efter  föredraget  följde  en  synnerligen  liflig  diskussion. 

Stadsingenjör  Aspegren,  Södertälje,  framhöll  att  frågan 
sönderfölle,  såsom  både  förut  och  i  afton  af  prof.  Richert  fram¬ 
hållits,  i  tvenne  hufvuddelar:  regleringen  och  farlederna.  Regle¬ 
ringsfrågan  vore  hufvudsakligast  en  Stockholms  stads  och  Mä¬ 
larens  strandägares  angelägenhet,  och  dess  lösning  kunde  där¬ 
för  öfverlämnas  åt  dessa  i  saken  närmast  intresserade  parter. 
I  farledsfrågan  förelåge  däremot  två  konkurrerande  förslag, 
Hammarby-  och  Södertäljeledeu.  Enligt  hvad  Stockholms  stads 
byggnadskontor  själf  framhållit,  vore  Hammarbyfrågan  närmast 
att  räkna  såsom  en  hufvudstadens  egen  hamnfråga,  af  hvilken 
Mälarhamnarna  hade  föga  intresse.  Väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsens  förslag  hade  däremot  tagit  sikte  på  allmännare  in¬ 
tressen  och  upptog  Södertälje  kanal  som  förbindelseled  för 
sjöfarten  på  Mälaren.  Den  erforderliga  nya  kanalen  förbi  Söder¬ 
tälje  trodde  tal.  skulle  kunna  byggas  för  väsentligt  billigare 
kostnad  än  som  beräknats.  En  fullständig  undersökning  härom 
hade  från  Södertälje  stads  sida  med  donerade  medel  redan 
igångsatts  och  omfattar  tvenne  alternativa  förslag  till  kanalens 
sträckning.  Under  alla  förhållanden  vore  det  obestridligt,  att 
Södertäljeledeu  är  en  tidsbesparande  genväg  till  Mälaren,  och 
tal.  hemställde,  huruvida  det  icke  vore  lämpligt,  att  detta  möte 
instämde  i  det  uttalande,  som  gjordes  af  städernas  delegerade. 

Sjökapten  Ramberg,  Södertälje,  påpekade  sjöfartens  stora 
betydelse.  Hufvudsaken  vore  ej  fraktmängderna,  utan  den  frakt¬ 
vinst,  hvilken  väl  främst  borde  sökas  däri,  att  industrien  till' 
godoses  så  väl  och  så  billigt  som  möjligt.  Om  en  längre  och 
en  kortare  farled  stå  till  buds,  så  väljes  under  i  öfrigt  lika  om¬ 
ständigheter  naturligtvis  den  koitaste.  Därför  ägde  för  sjö¬ 
farten  Södertäljeleden  företräde  framför  Stockholmsledeu.  Dock 
funne  tal.  de  två  lederna  ej  så  mycket  konkurrerande  med  som 
kompletterande  hvarandra  och  särskildt  vore  detta  fallet  i  för- 
svarshänseende.  Nu  vore  nog  Hammarbyleden  säkerställd  ge¬ 
nom  Stockholms  stads  stora  hamnintresse,  men  för  Södertälje- 
ledens  anordnande  vore  det  nödvändigt,  att  staten  grepe  in. 
För  stora  fartyg  spelade  väglängden  här  uppe  en  rol,  ty  till 
andra  omkostnader  komme  i  Stockholms  vidsträckta  skärgård 
dryga  lotsafgifter  m.  m.  —  Äfven  det  allmännas  intressen  äro 
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närmast  förknippade  med  Södertäljeleden,  då  denna  led  är  den 
billigaste  och  för  sjöfarten  fördelaktigaste. 

Att  gå  med  malmfrakter  ut  och  komma  tomma  tillbaka 
för  att  hämta  ny  malmlast  går  mycket  bra  för  sig,  om  blott 
fartygen  äro  därför  lämpligt  konstruerade.  —  Mälaren  vore 
visserligen  isbelagd  en  stor  del  af  året,  men  isbrytare  lialla 
länge  farleder  öppna  vintern  igenom.  —  Sjöfrakt  vore  alltid 
billigare  än  järnvägsfrakt  på  samma  distans.  Därför  borde  man 
för  industriens  och  handelns  skull  väl  vårda  sig  om  sjöledernas 
riktiga  anordnande,  så  att  fartygen  ej  tvingades  att  gå  onödigt 
långa  vägar..  Därför  ägde  Södertäljeleden  sitt  stora  värde.  Då 
riksdagen  beslutat,  att  järnvägen  skall  gå  på  segelfri  höjd  öfver 
Södertälje  kanal,  kunde  tal.  ej  tänka  sig  annat,  än  att  riksdagen 
ock  ärnade  låta  bygga  kanalen  sådan,  att  den  lockade  trafik. 

Civ.  ing.  kapten  H.  Torulf,  som  för  Södertälje  stads  räk¬ 
ning  är  sysselsatt  med  undersökningar  rörande  kanalfrågans 
lösning,  anförde  en  del  siffror  till  belysande  af  den  tidsvinst 
samt  besparing  i  lotsumgälder  och  minskad  kolåtgång,  som 
talade  till  förmån  för  Södertäljeleden.  Tidsvinsten  skulle  för 
olika  farleder  i  Stockholms  skärgård  belöpa  sig  från  31/.,  efter 
tillkomsten  af  Sågsjökanalen  till  71/»  timmar  samt  besparingen 
i  kolåtgång  och  lotsumgälder  för  en  ångare  om  1  200  register¬ 
ton  från  68  till  87  kr. 

Distriktsingenjören,  kapten  In  sulan  der  försvarade  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsens  och  major  Broomés  förslag.  Lina¬ 
sundet  vore  blott  en  ringa  del  af  hela  den  nämnda  Södertjälje- 
leden.  Nog  vore  den  rena  anläggningskostnaden  för  en  farled 
med  större  djup  lägre  vägen  förbi  Stockholm.  Men  annan  sak 
vore,  om  det  kunde  visas,  att  andra  viktiga  faktorer  spelade 
in,  såsom  bättre  industriplatser  på  annat  håll  o.  s.  v.  Kostna¬ 
den  för  en  djup  Södertälje  kanal  vore  hög.  Nio  miljoner  vore  ej 
en  liten  summa  att  förränta  någorlunda  tillfredsställande,  helst 
äfven  en  Stockholmsled  ovillkorligen  kommer  till  stånd. 

Han  uttalade  dessutom  tvifvel  om,  att  trafiken  på  de  inre 
Mälarhamnarna  skulle  blifva  så  betydande,  att  den  motiverade 
Södertäljeledeus  upptagande  som  hufvudfart.  Allt  berodde  i 
detta  fall  på  Grängesbergsbolaget,  men  föga  troligt  vore,  att 
det  skulle  nedlägga  sin  hamnrörelse  i  Oxelösund,  dit  det  hade 
egen  järnväg,  och  i  stället  söka  sig  ut  genom  Mälaren. 

Civ.  ing.  kapten  Nils  Cronstedt,  ville  föra  in  diskussionen 
på  frågan  om  det  erforderliga  djupet  i  farlederna.  Den  af  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  gjorda  utredningen  går  ut  på  alter. 
nativt  4,  5  och  6  meters  farleder.  Tal.  framkastade  frågan,  om 
upplandet,  som  den  nya  in-  och  utfartsvägen  skall  tillgodose, 
är  tillräckligt  för  det  största  djupet.  Den  östra  delen  af  Mälar¬ 
dalen  behärskas  af  Stockholm,  den  norra  af  Gäfle,  i  väster  har 
man  att  räkna  med  Vänern  och  utfartsleden  öfver  Oxelösund, 
i  söder  är  det  äfvenledes  Oxelösund  samt  Norrköping.  Tal. 
sade  sig  vilja  inlägga  en  gensaga  mot  de  allt  för  stora  far- 
ledsdjupeu  och  framhöll,  att  ett  seglatiousdjup  på  4  meter 
antagligen  skulle  visa  sig  alldeles  tillräckligt.  Trafikbehofvet 
kunde  säkerligen  tillgodoses  med  modärn  pråmtrafik.  Påpe¬ 
kade,  att  i  flera  utländska  farleder  —  i  Tyskland,  Holland, 
England  o.  s.  v.  —  djupet  vore  ringa,  men  slussarnas  dimen¬ 
sioner  större  än  hos  oss.  Trafik  med  stora,  men  grunda  prå¬ 
mar  vore  i  stigande  och  lastdryglieten  hos  dessa  vore  stor. 
I  Mälarhamnarna  ginge  utvecklingen  nu  i  samma  riktning; 
tontalet  vore  i  stadigt  stigande  och  genom  sifferexempel  från 
större  tyska  inomlandsfarleder  styrktes  detta  förhållande.  Tal. 
framhöll  möjligheten  af  en  dylik  modärn  pråmfabrik  från  Kö¬ 
ping  eller  Västerås  öfver  Östersjön  och  vidare  på  Oder  ända 
ned  i  Schlesien. 

Äfven  befarade  tal.  höjda  hamnafgifter,  om  Mälarhamnarna 
skulle  underkasta  sig  de  stora  kostnader,  som  för  hamnarnas 
lämpliga  ordnande  och  beredande  af  de  stora  utrymmen,  som 
kräfdes  vid  trafik  med  stora  djupgående  ångare.  Många  andra 
spörsmål  behöfde  dessutom  vidare  utredas  bl.  a.  frågan,  hvarthän 
gå  produkterna  från  Mälaredaleu  och  hvarifrån  komma  de  dit? 

Brukspatron  Lindberg,  Kolsva,  ville  uppställa  frågan, 
huruvida  en  reglering  af  Mälaren  och  upprensning  af  dess 
farleder  verkligen  vore  ett  lönande  företag,  och  besvarade  den 
frågan  med  ja.  De  billiga  frakterna  hade  ofantligt  stor  bety¬ 
delse  för  industrien,  ty  i  vår  tid,  då  konkurrensen  är  så  stor 
och  besparingar  på  alla  håll  äro  nödvändiga,  måste  göras  livad 
göras  kan,  äfven  för  industrien.  Och  alla,  som  ha  med  indu¬ 
strien  att  skaffa,  måste  därför  lifligt  intressera  sig  för  Mälar- 
regleringen.  Tal.  nämde  stenkolsmängder,  som  förbrukades 
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blott  vid  Kolsva.  I  Uttersbergs  bruksdistrikt  och  Ri  2 
hytte  grufdistrikt,  kan  man  få  att  räkna  med  utfrakt  af  iji 
om  150000  ton  pr  år,  malm,  som  nu  föga  lönar  sig  at> 
portera  till  följd  af  de  dyra  transportkostnaderna  ut  till  h  , 
plats  för  större  och  låuggående  fartyg.  Om  Köping — U  , 
bergs  järnväg  ombyggdes  till  bredspårig  och  utdroges  till  1 
vika,  kornme  en  stor  malm-  och  trävaruexport  att  afvinnas  0  1 
sundsbanan  och  gå  öfver  Ludvika  och  Uttersberg.  Då  vc 
vikt,  att  farleder  och  fartyg  gåfves,  som  kunde  upptaga  traf ; 

Talaren  föreslog,  att  mötet  måtte  uppdraga  åt  Teki  ] 
föreningens  styrelse  att  hos  k.  maj:t  anhålla  0111  en  fullstä | 
utredning  af  Mälarefrågan. 

Direktör  Appelqvist,  Stockholm,  trodde  nog  tillgå 
till  tur-  och  returfrakter  vara  hufvudsak  för  stora  fartyg,  ; 
emot  tiden  vore  mera  bisak,  och  framhöll  sjöfartens  stor  i 
tressen  i  föreliggande  fråga. 

Disponent  Gunnar  Hallström,  Köping,  förklarade  st ; 
föreslagna  djup  i  farlederna  vara  önskvärdt.  Om  pråmt; 
med  dess  olägenheter,  omlastning  i  Stockholm  o.  s.  v.  1 
man  i  Köping  en  tillräcklig  och  sorglig  erfarenhet,  och< 
önskade  man  komma  ifrån. 

Bruksförvaltare  Dahlström,  Fagersta,  anslöte  sig  t 
brukspatron  Lindbergs  uttalande.  Bergslagens  industri  ) 
starkt  intresserad  af  sjöfartsproblemet.  Nämnde  som  exen 
att  Fagersta  bruk  årligen  importerade  35  000  ton  engelska  ; 
kol  öfver  Oxelösund  och  tillverkade  c  :a  30000  ton  ståll 
mesta  för  export.  Nu  ginge  godset  på  Oxelösundsbanan,  e 
om  Södertälje  kanal  öppnades  för  den  stora  trafiken  och  £ 
så  att  säga  komme  liafvet  10  mil  närmare,  så  kornme  g(5 
110g  att  gå  öfver  Mälaren,  hvilket  innebure  en  ofantligt  1 
vinst  för  industrien  i  dessa  trakter.  Gin  ge  det  sedan  såa 
malmen  från  Norbergs  gruffält  toge  vägen  öfver  Mälaren  s 
f.  öfver  Värtan,  så  blefve,  om  allt  —  från  och  med  Ludvik 
lades  samman,  godsmängden  öfver  Mälaren  högst  ansenlij 

Dir.  Falk,  Västerås,  som  genom  sin  tidigare  verksan 
ägde  närmare  kännedom  om  Grängesbergsbolagets  förhållar;: 
nämnde,  att  bolaget  öfver  Oxelösund  årligen  exporterade  6o<>( 
ton  malm.  Det  läte  sig  väl  knappast  tänkas,  att  bolaget  sll 
öfverge  sina  dyrbara  anordningar  för  malmens  förande  0:l< 
sundsvägen.  Men  däremot  ginge  årligen  på  Frövi — Ludk 
banan  en  trafikmängd  af  400  000  ton,  som  man  nog  med  g  i 
skulle  föra  ut  genom  Mälaren,  då  den  dag  kommer,  att. i 
öppnas  en  sjöfartsväg  för  större  fartyg. 

Hvad  farlederna  beträffar,  så  vore  den  kortaste  lede  1 
alltid  den  billigaste.  Stockholm  vore  nog  erforderligt  fö  1 
hjälpa  Mälarhamnarna  att  absorbera  en  så  stor  fartygslast,  >1 
de  stora  djupgående  fartygen  omslöte. 

Landtbruksingenjör  Nordin  trodde  ej,  att  en  objei 
utredning  skulle  bekräfta  en  föregående  tal.-s  åsikt,  att  Mti 
sjöfarten  vore  betjänad  med  en  farled  om  4  mtrs  djup.  Mä  < 
regleringsfrågan  har  sitt  urspruug  från  jordbrukets  intresse, c 
detta  ensamt  är  i  första  hand  tillräckligt  att  göra  de  föresi:  u 
åtgärderna  ekonomiskt  bärande.  Man  har  beräknat,  att  r«  t 
ringens  genomförande  skall  gifva  mälardalen  4  mill.  kr.  om  £  t 
ökade  skördar,  och  tal.  trodde  ej,  att  denna  beräkning  är  för  1 

Han  framlade  ett  af  Tekniska  föreningens  styrelse  uta* 
tadt  förslag  till  uttalande,  hvilket  efter  en  utförlig  motivet 
utmynnade  i  en  framställning  till  k.  m;t  om  åtgärder  för  a 
gans  snara  utredning  och  framläggande  för  riksdagen. 

Sedan  diskussionen  afslutats,  beslöt  föreningen  uppcl 
åt  sin  styrelse,  att  förstärkt  med  disponenterna  Wahlt 
Fagersta  och  Lindberg,  Kolsva,  f.  envoyén  Lagercrantz,  Viv 
direktör  Falk,  Västerås,  disponenterna  Öhman,  SurahamH' 
Bergendahl,  Avesta,  Dahlberg,  Norberg  och  Bock,  Smt 
backen,  på  grundvalen  af  det  upplästa  resolutionsförsl  <- 
redigera  ett  uttalande,  som  skall  underställas  föreningens 
kännande  vid  dess  nästa  möte. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  samkväm,  präglao* 
den  gemytliga,  kordiala  stämning,  som  plägar  utmärka  * 
niska  Föreningens  i  Västerås  sammankomster  af  detta  slag.  $ 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sann1 

träder  måndagen  d.  10  april  19 11  kl.  7.30  e.  m.  —  Ärenden] 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  rörande  b<n 

kommitténs  arbeten.  —  4.  Diskussion:  Vara  landsvägars  bygs° 
och  underhall ,  med  inledningsanföranden  af  distriktschefen,  n° 
Fr.  Enblom,  bandirektören,  kapten  II.  Bernhardt  samt  k.  0 
mobilklubbens  generalsekreterare,  ingenjör  E.  Bratt.  —  Klubbo  '1 
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ERIC  J.  A.  WESTERBERG. 


Med  majoren  i  K.  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Eric 
;terberg  har  en  af  vårt  lands  mera  bemärkta  äldre  väg- 
vattenbyggnadsingenjörer  gått  ur  tiden. 

Westerberg  var  född  i  Krokeks  socken  i  Östergötland 
836  och  tillhörde  Gusumsgrenen  af  släkten.  Efter  af- 
studentexamen  genomgick  han  Högre  Artilleriläro- 
:et  å  Marieberg,  där  dåtidens  väg-  och  vattenbygg- 
ringenjörer  erhöllo  sin  utbildning.  Under  studietiden 
3  han  ägnat  sig  åt  kanal- 
andra  vattenbyggnader, 
c  medelbart  efter  utgån- 
ifrån  Marieberg  slog  han 
>å  det  fack,  järnvägsbyg- 
ns,  där  han  sedermera  in- 
t  en  af  de  mera  bemärkta 
serna  inom  vårt  land.  I 
st  med  flera  af  den  tidens 
njörer  på  detta  område 
e  han  emellertid  i  utlan- 
vid  järnvägsbyggnader  i 
temberg  och  Ungern  m. 
under  tiden  1867 — 1871 
re  utbilda  sig,  och  för  sin 
samlade  erfarenhet  fick 
riklig  användning  vid  åter- 
sten  till  fäderneslandet, 
var  rörelsen,  på  järnvägs- 
;nadsområdet,  hufvudsak- 
t  det  enskilda,  inom  vårt 
under  70-  och  80-talen 
vid  ett  stort  antal  af  dessa 
^nadsföretag  var  Wester- 
efter  hvartannat  anställd 
tn  förslagsställare,  arbets- 
eller  kontrollerande  in- 
ör,  vare  sig  från  bygg- 
sns  eller  statens  sida  m.  m. 

-t  fallet  kunna  nämnas 
a  af  de  större:  Oxelösund 

en — ^  ästmanland,  Hallsberg — Motala — Mjölby,  Väst- 
banan,  Göteborg — Borås,  Västergötland — Göteborg. 
Ännu  som  70-årig  omhänderhade  han  ett  af  honom 
it  och  länge  omfattat  järnvägsarbete  Söderköping — 
lemarsvik  och  har  dessutom  äfven  under  senaste  tid 
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mjsakkunnig  biträdt  vid  vattenrättsmål  inom  Östergöt  - 

År  1862  utnämndes  han  till  löjtnant  i  väg-  och  vatten- 
;nadskåren,  där  han  som  major  kvarstod  vid  sin  död. 


Till  distriktsingenjör  i  södra  väg-  och  vattenbyggnadsdistrik- 
tet  utnämndes  han  1887,  befordrades  till  distriktschef  i 
östra  distriktet  år  1894  och  tog  från  denna  tjänst  afsked 
år  1904. 

I  sitt  yrke  var  Westerberg  synnerligen  insiksfull  och 
kunnig,  i  sitt  arbete  plikttrogen  och  samvetsgrann  samt 
i  besittning  af  en  stor  arbetsförmåga,  hvilket  satte  honom 
i  stånd  att  med  framgång  leda  och  utföra  de  stora  och 

maktpåliggande  arbeten,  han 
hade  om  händer.  Jämte  sina 
kamrater  under  samma  verk¬ 
samhetsperiod  har  han  gjort 
ett  kraftigt  inlägg  i  tillkoms¬ 
ten  af  våra  järnvägar  och 
utvecklingen  af  vårt  svenska 
enskilda  järnvägsnät,  och  af 
sin  energiska  och  redbara  med¬ 
verkan  härtill  har  han  all 
heder. 

Ett  utmärkande  drag,  säger 
en  hans  mångåriga  arbetskam¬ 
rat,  hos  honom  var  det  stränga 
fasthållandet  af  en  en  gång 
omfattad  åsikt,  hvilket  visser¬ 
ligen  stundom  kunde  se  ut 
som  oemottaglighet  för  de  skäl, 
som  anfördes  för  en  mot¬ 
satt  uppfattning.  Detta  stod 
nog  i  samband  med  fasthe¬ 
ten  i  hans  karaktär,  som  sat¬ 
te  honom  ur  stånd  att  dag- 
tinga  med  sin  öfvertygelse, 
men  det  var  också  mången 
gång  en  följd  af  hans  insikt 
om,  att  hans  uppfattning  och 
mening  var  den  rätta.  Man 
har  hört,  särskildt  yngre  kam¬ 
rater  och  underordnade,  kla¬ 
ga  öfver  hans  stundom  nå¬ 
got  tvära  och  trubbiga  lynne,  men  detta  torde  nog  ofta 
få  tillskrifvas  friktionen  mellan  energi,  intensitet  och 
arbetsifver  å  den  ena  sidan  och  slapphet  och  bristande 
intresse  å  den  andra,  och  säkert  är,  att  den,  som  så 
klagade  nog  icke  ägt  förmåga  att  se  det  redbara  upp¬ 
såtet  eller  det  goda  hjärtats  bästa  egenskaper.  Alla 
de,  som  verkligen  kommit  honom  nära  såväl  i  arbe¬ 
tet  som  i  det  enskilda  lifvet,  torde  kunna  och  vilja  här- 
uti  instämma. 
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En  duglig  och  skicklig  ingenjör  och  en  sann  heders¬ 
man  af  den  gamla  stammen  gick  med  Westerberg  ur  tiden, 
in  i  det  sista  intresserad  för  frågor,  som  lågo  hans  fack, 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  nära. 

Ära  åt  hans  minne ! 

Frid  öfver  hans  stoft!  N.  C. 


BOKFÖRING  I  TEKNISKA  AFFÄRSFÖRETAG. 

Industriidkarne  i  våra  dagar  klaga  ofta  nog  inför  mång¬ 
falden  af  lagbud,  som  understundom  till  och  med  höja  till- 
verkningsprisen  och  som  alltid  mer  eller  mindre  verka  stö¬ 
rande  och  komplicerande  på  förvaltningen  af  industriella 
företag.  Dessa  klagomål  är  o  alltför  berättigade  att.  icke  ta¬ 
gas  ad  notam.  Må  vi  öppna  ögonen  för  de  faror,  som  hota 
fiån  detta  håll,  och  i  tid  söka  möta  dem.  Man  irågar  sig, 
om  icke  vid  sidan  af  förvaltningsingenjören,  hvaraf  Förenta 
staterna  äger  den  bästa  typen,  och  vid  sidan  af  handels- 
ingenjören,  som  Belgien  har  utbildat,  en  plats  borde  inrym¬ 
mas  åt  den  juridiskt  utbildade  ingenjören  med  uppgift  att 
bistå  verksledaren  på  hithörande  områden. 

För  sådant  ändamål  är  besök  vid  de  internationella 
kongresserna  att  rekommendera,  hvilkas  debatter  bruka  vara 
instruktiva,  exempelvis  diskussionerna  om  bokföringssystem 
vid  den  internationella  bolagskongressen  i  Briissel  sistlidna 
september  månad.  Den  betydande  roll,  som  föreningsväsen- 
det  spelar  inom  det  ekonomiska  lifvet,  för  ingenjören 
i  kontakt  med  aktiebolagen,  vare  sig  han  tillhör  något  så¬ 
dant  såsom  intressent  eller  chef  eller  han  genom  sina  aifärs- 
förbindelser  blir  fordringsägare  eller  ock  i  egenskap  af  kon¬ 
sulterande  ställer  sina  tekniska  insikter  till  dess  tjänst.  Han 
kan  därför  icke  förblifva  likgibig  inför  de  lagstiftningsfrågor, 
som  beröra  industribolagen,  speciellt  sådana,  som  afse  på¬ 
visandet  af  ett  affärsföretags  ställning  vid  en  bestämd  tid¬ 
punkt. 

De  härför  behöfliga  siffrorna  bör  företagets  balansräk¬ 
ning  lämna.  Denna  motsvarar  dock  i  den  form,  hvari  den 
förekommer  vid  de  flesta  aktiebolag,  blott  alltför  sällan  detta 
önskemål.  Å  ena  sidan  äro  de  poster,  som  den  innehåller, 
vanligen  summariska,  oklara  och  heterogena;  rubrikerna 
sammanfatta  de  mest  olikartade  element  i  stället  för  att 
särskilja  dem  och  bära  namn,  som  de  initierade  själfva 
knappast  begripa,  så  olika  hos  olika  företag,  att  de  förvilla 
och  vilseleda.  Å  andra  sidan  garanterar  en  framlagd  ba¬ 
lansräkning,  äfven  begriplig,  ingalunda  de  visade  uppgif¬ 
ternas  riktighet,  och  aktieägarnes  ombud  äga  icke  alltid  de 
nödvändiga  insikterna  eller  medlen  för  att  närmare  under¬ 
söka  ställningen. 

Till  och  med  de  hederligaste  och  mest  blomstrande  bo¬ 
lag  gifva  i  detta  hänseende  de  beklagligaste  exempel.  De¬ 
ras  balanskontons  afsiktligt  kortfattade  form  härrör  utan 
tvifvel  från  ledningens  berättigade  omsorg  om  att  för  kon¬ 
kurrenterna  söka  maskera  det  mesta  möjliga  af  bolagets  väl¬ 
stånd  och  för  delägarne  bolagets  reservkällor,  h vilka  senare 
de  hellre  reservera  för  kommande  behof  än  strax  anlita  i 
form  af  mindre  välbetänkta  utdelningar.  Men  dylik  häfd- 
vunnen  praxis  ger  ock  ett  slags  stöd  åt  osolida  företags  allt¬ 
för  vanliga  till  vägagående  att  på  liknande  sätt  söka  dölja 
en  tom  kassa  och  en  inkorrekt  affärsskötsel. 

Dessa  missförhållanden  påkalla  en  reform. 

I  Frankrike  tillsattes  därför  den  21  juni  1902  af  justitie- 
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ministern  en  kommission  utom  parlamentet  med  uppdrag  att 
taga  reda  på,  hvilka  reformer  som  skulle  kunna  införas  i 


bolagslagen.  Den  27  december  förelåg  förslag,  att  lagen  sku 
innehålla  föreskrifter  ang.  förbättrad  bokföring;  komniiss 
nen  uttalade  vidare,  att  denna  del  af  lagen  skulle  distir 
formuleras  och  förses  med  detaljerade  formulär.  Den 
maj  1903  fortsattes  aibetet,  som  nu  resulterade  i  en  fi 
ständig  rapport  redigerad  af  M.  Alfred  Neymarck. 

Det  först  af  kommissionen  antagna  systemet  blef  sed 
ändradt  på  grund  af  den  mångfald  detaljfrågor,  som  fra 
tiädde  under  arbetet  för  ett  fullständigt  bokföringssyste 
Problemen  visade  sig  nämligen  blifva  lika  mångfaldiga,  s< 
företagen  själfva.  Uppställningen  af  ett  inventarie-  el 
balanskonto  för  ett  bankbolag  kunde  icke  blifva  densam: 
som  för  ett  kolverk,  en  mekanisk  verkstad,  ett  järnverk, 
gas-  eller  elektricitetsverk  o.  s.  v.  Det  sätt  för  upp  värder  :!f 
och  afskrifningar  å  material  eller  varor,  som  kunde  föresi;  , 
vas  för  ett  bolag  ansågs  icke  vara  tillämpligt  för  ett  ann . 
Somliga  företag  kunna  utan  olägenhet  uppsätta  en  det- 
jerad  förteckning  å  sina  värdepapper  eller  öfver  de  prodi- 
ter,  som  finnas  i  lager,  och  an  gifva  dessas  tillverkningsp  , 
under  det  att  andra  icke  kunde  lämna  dessa  uppgifter  u'i 
att  riskera  sin  kredit,  röja  affärshemligheter  och  såluri 
skada  de  intressen,  de  måste  skydda. 

Den  franska  kommissionen  har  därför  undvikit  b; : 
ett  mera  pregnant  formuleradt  bokföringsrecept  och  ati 
lagtexten  införa  en  sådan  lydelse,  som  skulle  obligatoriv 
föreskrifva  något  bestämdt  förfaringssätt  gällande  för  hvae 
fall. 


I 


Exempel  från  utlandet  talade  dessutom  för  att  hit 
afstå  från  lagstiftningan  på  detta  område. 

I  England  framställer  »Companies  act»  af  1862  i  sin  - 
laga  en  bokföringstyp  upptagande  erforderliga  detaljposv 
men  den  gör  mera  intryck  af  valfria  anvisningar  än  af  0  - 
gatoriskt  schema. 

I  Tyskland  har  lagstiftningan  icke  alls  framställt  någj 
normaltyp  för  bokföringen,  utan  har  man  här  inskränkt  g 
till  att  föreskrifva  vissa  formulär  för  vissa  bestämda  affi- 
företag,  såsom  emissionsbankerna  och  försäkringsbolag. 
Tysklands  exempel  är  så  mycket  mera  karaktäristiskt,  sti 
i  detta  land,  hvarken  lagen  eller  de  lagstiftande  förbise  ■- 
tydelsen  af  klarhet  och  uppriktighet  i  ett  affärsföretags  b  • 
f öring.  Å  ena  sidan  bestämmer  handelsbalken  i  sin  § 
det  värde,  till  hvilket  värdepapper  och  handelsvaror  ba 
upptagas  uti  böckerna,  d.  v.  s.  deras  kurs,  om  de  note^ 
på  börsen,  eller  deras  försäljnings-  eller  inköpspris,  ome 
äro  onoterade;  inventarierna  böra  dessutom  åsättas  n 
värdereduktion,  motsvarande  en  viss  amortering,  allte:  1 
deras  värde.  Samma  lag  förbjuder  att  bland  »aktiva»  in¬ 
taga  kostnader  för  konstituering  och  administration.  \ 
andra  sidan  hafva  de  tyska  domstolarna,  tillämpande  §  4 
i  samma  lag,  hvilken  §  drabbar  styrelseledamöter  eller  rn- 
sorer  i  händelse  af  falska  framställningar  eller  undandölja  £ 
af  ställningen,  ådömt  styrelseledamöter  straff,  hvilka  r.d 
egna  penningmedel  ersatt  förlust,  som  bolag  lidit,  och  <  1 
denna  frikostighet  i  bokslutet  eller  berättelsen  för  att  i' 
framkalla  oro  hos  aktieägarne. 

I  Belgien  har  tillsatts  en  kommission  för  att  stuc  2 
möjligheterna  af  en  reform  af  bolagslagen  af  18  maj  iB 
i  hvad  den  angår  affär sbokslut,  men  denna  kommission  1 
vid  sina  försök  att  uppställa  en  standardmodell  för  inV-' 
tarie-,  balans-  och  vinst-  och  förlustkonton  stött  på  pb' 
tiska  svårigheter,  som  ansetts  oöfverstigliga. 

I  Schweiz  finnes  endast  för  emissionsbankerna  lagh 1 
föreskrifven  någon  standardformel  för  bokslut,  men  la 1 
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erlåter  i  öfiigt  åt  resp.  bolagsordning  att  bestämma  öfver 
ansräkningens  uppställning  och  reglerna  för  beräkning  af 

idenderna. 

Debatterna  vid  Briissel  kongressen  hafva  bestyikt  dessa 

re  synpunkter. 

M.  Jacque  Charpcntier  vid  appellationsdomstolen  i  Paris 
•ropade  sig  i  sitt  anförande  på  en  dubbel  princip,  å  ena 
in  den  karaktär  af  privatföietag,  som  är  kännetecknande 
aktiebolagen,  å  andra  hänsynen  till  de  mångskiftande 
iheterna  hos  dessa  senare,  som  utesluta  all  möjlighet  till 
etlighet  i  uppställningen.  Han  inskränker  sig  därför  till 
vrka  på  bestämmande  i  lag  af  de  allmänna  regler,  som 
a  följas  vid  bokslut,  däribland  normer  för  afskrifningar 
lör  värdering  af  papper  m.  m.  Samma  uppfattning  föi- 
tades  af  M.  Hubert  de  Harven  vid  appellationsdomstolen 
trussel  och  af  M.  Thiebault,  professor  vid  handelshög- 
lan  i  Mons,  hvilken  senare  med  den  dubbla  auktoriteten 
_eori  och  praktik  framhöll  nödvändigheten  af  att  för  vin¬ 
ide  af  en  klar  och  fullständig  öfversikt  icke  uppställa 
erlighetsregler  utan  nöja  sig  med  föreskrifter  lämpliga 
kontonas  affattning,  för  amortering  och  reservfonder 
3.  v.  Hans  uppfattning  är  att  det  borde  vara  förbju- 
att  i  bokföringen  sammanblanda  råvaror  eller  halffabri- 
med  färdiga  varor;  på  samma  sätt  vid  afsättning  af 
lel  till  en  reservfond  är  det  af  vikt,  att  denna  utgör  en 
tvikt  af  reserverade  medel,  som  är  skild  från  rörelse¬ 
rtal  eller  realsäkerhet. 

Men  dessa  herrar  tillrådde  dock  ett  visst  ingripande 
1  lagstiftningens  sida,  som  andra  däremot  utdömde  såsom 
3oriskt  eller  öfverdrifvet.  Så  t.  ex.  uttalade  M.  Fernand 
bach  vid  appellationsdomstolen  i  Briissel  i  sitt  föredrag, 
af  lag  fastställda  regler  icke  skulle  gifva  allmänheten 
on  betryggande  garanti,  då  deras  tillämpning  skulle  komma 
anförtros  icke  åt  verkligen  intresserade  personer  utan  åt 
klass  individer,  som  t.  o.  m.  bruka  kunna  göra  sig  skyl- 
i  till  svikligt  förfarande  och  som  på  detta  sätt  skulle 
vapen  i  hand  att  vid  lägligt  tillfälle  praktisera  detta, 
rutom  uteslöto  aktiebolagens  internationella  karaktär 
tiftningsarbete  på  nationell  grund. 

M.  Wauwermans,  medlem  af  deputerade  kammaren,  och 
van  der  Heuvel,  f.  d.  justitieminister,  häfdade  också  med 
me  frihetens  grundsats.  Enligt  den  förre  berodde  det  öfver- 
na  lagstadgandet  på  en  förblandning  af  begreppen  finans- 
\  och  skälm;  den  intervenerande  lagstiftaren  ser  endast 
igets  dåliga  sidor,  men  glömmer  dess  goda;  lagstiftning 
detta  område  torde  dessutom  vara  lika  öfverflödig  som 
fogad,  ty  de  hederliga  bolagen  underkasta  sig  densamma 
a  motstånd,  och  de  andra  frukta  den  ej  alls.  Det  är  här- 
1  som  med  förbud  att  bära  vapen  —  de  nå  endast  de  he- 
iga  människorna,  som  äro  angelägna  att  stå  under  la- 
ras  skydd,  men  låta  mördarna  undkomma  beväpnade 
att  begå  brott.  För  öfrigt,  om  också  lagstiftning  mot 
igen  skulle  äga  en  juridisk  grund  uti  den  skatt,  som  sta- 
pålägger  i  gengäld  mot  deras  auktorisering,  så  saknas 
Eagande  ur  andra  synpunkter.  Ty  —  äger  staten  rätt 
fordra,  att  ett  bolag  skall  yppa  sina  afffärshemligheter, 
ma  sina  borgenärer,  framlägga  sin  affärsställning,  således 
na  upplysningar  som  t.  ex.  i  kristider  skulle  kunna  miss- 
Uteia  detsamma  i  främmandes  eller  konkurrenters  ögon? 
sorgen  om  allmänhetens  intressen  är  icke  heller  något 
lgt  skäl,  ty  böckernas  siffror  äro  icke  någon  säkerhet  för 
?enärerna  på  grund  af  den  sena  tidpunkten  för  deras  pu- 
erande  och  deras  oförmåga  att  exakt  angifva  bolagets 


ställning.  Enligt  M.  van  der  Heuvels  mening  beror  omöj¬ 
ligheten  af  att  på  laglig  väg  fastställa  regler  för  bokföringen 
på  den  osäkerhet,  som  alltid  vidlåder  åsättandet  af  värdena 
på  papper  och  varor.  Hvad  man  i  det  afseendet  noteiar  i 
böckerna  är  icke  alltid  ett  uttryck  för  sanningen.  Ej  heller 
är  inköpspriset  något  skarpt  kriterium  på  varans  värde,  1  y 
försäljningsprset  kan  sjunka  under  inköpspriset. 

Utan  att  ansluta  sig  till  alla  dessa  åsikter  toide  man 
dock  ha  skäl  att  anse,  att  en  standardisering  af  bokföringen 
ingalunda  vore  önskvärd;  ty  om  det  verkligen  vore  möjligt 
att  skissera  ett  oantastligt  program  för  alla  industriella  och 
kommersiella  företag,  skulle  detta  beteckna  en  oföränderlig¬ 
het  gränsande  till  automatens,  och  detsamma  skulle  ändock 
icke  erbjuda  någon  säker  garanti  mot  missbruk  ty  bedra¬ 
garnas  slughet  har  alltid  öfverträffat  lagstiftarens. 

De  svårigheter,  som  mött  alla  försök  att  binda  med  lag¬ 
paragrafer,  likaväl  som  den  allmänna  opinionen,  synas  så¬ 
ledes  utesluta  alla  trängre  lagbestämmelser,  och  härtill  må 
man  lyckönska  sig.  Det  är  emellertid  af  vikt,  att  industriens 
män  undersöka,  h  vil  ka  reformer  som  från  deras  sida  böra 
föreslås  för  bokföringen  för  att  förläna  densamma  den  dubbla 
förtjänsten  af  klarhet  och  ärlighet,  hvilka  egenskaper  där  icke 
få  saknas. 

I:  För  vinnande  af  tillbörlig  klarhet  bör  terminologien 

standardiseras.  På  samma  sätt  som  teknici  förmått  genom 
sina  kongresser  införa  vetenskapliga,  böra  industriens  män 
gemensamt  öfverenskomma  om  en  enhetlig  terminologi  för 
sin  bokföring.  Denna  öfverenskommelse  bör  vara  interna¬ 
tionell  på  grund  af  de  relationer,  som  affäierna  medföra  olika 
länder  emellan.  Den  fordrar  intet  ingripande  från  lagstift¬ 
ningen,  ty  det  goda  exemplet  från  företag,  som  tillämpa  den¬ 
samma,  kan  icke  annat  än  smitta,  och  ett  försök  att  hålla 
sig  utanför  systemet  skulle  af  allmänheten  tolkas  såsom  tec¬ 
ken  på  svaghet. 

Personer  obekanta  med  affärspraktiken  förvåna  sig 
kanske  öfver  den  vikt,  som  man  tillägger  bokföringens  ter¬ 
minologi,  och  anse  det  som  onödigt  arbete.  Men  det  är  till¬ 
räckligt  att  kasta  en  blick  på  några  bokslut,  f.  o.  m.  hos  de 
bästa  företag,  för  att  af  de  heterogena  rubrikerna  lära  sig 
inse  nödvändigheten  af  en  exakt  och  likformig  uppställning. 
Denna  enhetlighet  behöfver  dessutom  ej  alls  medföra  en  så¬ 
dan  hos  bokföringsdetaljerna,  den  består  icke  uti  ett  gjuta 
all  bokföring  uti  en  gemensam  form,  ulan  endast  att  med 
lika  termer  beteckna  likartade  element.  Två  bokslut  skola 
kunna  innehålla  olika  rubriker,  men  dessa  skola  beteckna 
bestämda  föremål. 

Den  önskvärda  ärligheten  hos  bokföringen  kan  för  visso 
icke  vinnas  genom  detaljerade  lagbestämmelser,  utan  måste 
grunda  sig  på  ärlighet  hos  de  personer,  som  sköta  boksluten. 
Därjämte  fordras  dock,  att  allmänheten  har  något  sätt  att 
föi säkra  sig  om  denna  ärlighet,  således  om  bokslutets  rik¬ 
tighet.  Men  dock  ej  af  intressenterna  själfva  begära  en  så¬ 
dan  kompetens,  hvarför  specialister  måste  anlitas.  År 
1909  hade  därför  föreslagits  en  lagbestämmelse,  att  boksluts 
riklighet  skulle  kontrolleras  och  intygas  af  en  represen¬ 
tant  från  en  offentligi  erkänd  revisionsbyrå.  Staten  skulle 
härvid  blott  hafva  uppgiften  att  kontrollera  revisionsbyrå¬ 
erna,  icke  att  utse  den  reviderande  medlemmen.  Ett  så¬ 
dant  i  lag  bestämdt  ingripande  från  en  officiell  byrå  vid  bok¬ 
slutens  uppgörande  skulle  för  intressenterna  medföra  den 
behöfliga  garantien  för  ett  riktigt  och  ärligt  arbete,  på  samma 
gång  som  byrån  vore  ansvarig  inför  staten  för  sina  åtgärder 
vid  påföljd  af  suspension  i  fall  af  försummelse. 
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På  detta  sätt  skulle  de  intresserades  eget  iniativ  med 
hjälp  af  en  lämpligt  afvägd  kontroll  från  statens  sida,  be¬ 
gränsad  till  en  öfvervakande  och  skyddande  verksamhet, 
kunna  tillförsäkra  bokslutet  dess  hufvuddygder  nämligen 
begriplighet  för  alla  samt  riktighet  och  ärlighet. 

(Le  Génie  Civil). 


FRÅGAN  OM  SLAGRUTAN  OCH  DESS 
ANVÄNDNING. 

Slagi  utan,  detta  gamla  och  enkla  instrument  (virgula  di¬ 
vina  som  Cicero  säger)  och  dess  användning  har  på  sena¬ 
ste  tid  börjat  litet  h varstans  fästa  uppmärksamheten  på 
sig  och  återupptagas  till  bruk.  Till  det  meddelande  kapten 
L.  Sparr  lämnade  i  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  1910 
n:r  46  kunna  vi  foga  dels  en  bearbetning  af  ett  af  de  se¬ 
nare  uttalanden  om  denna  sak,  som  varit  synligt  i  det  af 
preussiska  arbetsdepartementet  utgifna  »Zentralblatt  der 
Bauverwaltung»,  dels  trenne  till  Tidskriften  insända  bidrag. 
Den  tyska  författaren,  G.  Franzius,  Kiel,  påvisar  bland 
annat  en  hel  del  förhållanden,  hvartill  hänsyn  bör  tagas. 

Användningen  af  slagruta  för  att  söka  grundvatten, 
har  tagit  sådan  fart,  säger  han,  att  anhängare  af  slagrutan 
uttala  sina  farhågor,  att  inom  kort  brist  på  skickliga  vat' 
tensökare  skall  göra  sig  kännbar,  och  man  blir  tvungen 
vända  sig  till  personer,  som  visserligen  kunna  få  slagrutan 
att  gifva  utslag,  men  som  icke  kunna  fullfölja  densammas 
anvisningar. 

Under  de  sista  fem  åren  har  förtroendet  till  slagrutans 
användbarhet  i  allt  större  kretsar  stadgats,  och  helt  säkert 
skulle  detsamma  försvagas  eller  försvinna  för  längre  tid  ge¬ 
nom  de  misstag,  som  af  icke-sakkunniga  skulle  komma  att 
göras.  Dylika  farhågor  äro  ej  heller  helt  obefogade,  län¬ 
ken  ligger  nära,  att  särskilda  under  statens  uppsikt  verkställda 
pröfningar  skulle  verkställas,  däi  »slagrutares»  skicklighet 
skulle  pröfvas  och  ett  slags  intyg  kunna  erhållas.  Man  är  ju 
van  i  Tyskland,  att  staten  skall  ombesörja  allting,  och  hvar 
för  skulle  man  icke  då  också  kunna  offentligt  framhålla 
dessa  personers  sakkunskap  och  t.  o.  m.  få  införda  och  fast¬ 
slagna  benämningar  såsom  »Ruten-fuhrer,  -meister,  -rat» 
o.  s.  v.  Och  helt  visst  kommer  det  en  gång  så  långt,  när 
gåtan  om  slagrutan  löses,  och  dess  betydelse  blir  allmännare 
erkänd.  För  närvarande  skulle  man  icke  göra  någon  tjänst 
därmed  äfven  om  man  genom  en  dylik  pröfnings  införande 
skulle  kunna  minska  antalet  af  misstagen. 

Det  är  en  särskild  konst  att  med  slagrutans  hjälp  finna 
under  jordytan  liggande  vattenflöden,  malmlager  o.  d. 
För  att  framgångsrikt  kunna  lyckas  fordras  emellertid  särskild 
begåfning,  grundlig  färdighet  och  lång  erfarenhet,  och  det 
är  endast  tre  om  dessa,  betingelser  förefinnas,  som  det  kan 
lyckas  mannen  med  slagrutan  att  arbeta  och  ernå  fullgoda 
resultat.  I  första  hand  måste  begåfningen  bestå  uti  att 
känna  väl,  då  det  visat  sig,  att  slagrutans  utslag  äio  i  mycket 
afhängiga  af  den  strålning,  som  enligt  Biilow-Bothkamp 
äro  orsaker  till  utslagsgifvande.  Om  man  därför  i  allmän¬ 
het  kan  säga,  att  de  känsligaste  slagruteförarna  äro  de  skick¬ 
ligare,  så  är  det  å  den  andra  sidan  af  mindre  praktiskt  välde, 
om  slagrutan  gifver  utslag  äfven  för  små  fyndigheter.  En 
längre  erfarenhet  blir  i  dylikt  fall  oundgängligen  nödvändig. 
Färdigheten  är  ofta  individuell,  och  hvarje  slagruteförare 
torde  hafva  sin  lilla  yrkeshemlighet.  Det  fordras  emeller¬ 
tid  skicklighet  att  sköta  slagrutan,  kunskap  om  olika  ma¬ 
ter  ialiei  och  olika  former  för  densamma,  ty  der  är  väsentlig 
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skillnad,  när  det  gäller  att  söka  riktningen  af  mineral-  e  1 
vaitenådror,  eller  bestämma  vattenfyndigheters  djup  01 

I  många  afseenden  skulle  emellertid  genom  ett  s, , 
arbete  mellan  vetenskapsmän  och  skickliga  slagruteföi  f 
hithörande  förhållanden  kunna  klarläggas,  och  säkert  sk  c 
genom  det  nu  härskande  misstroendets  och  konkurrens  < 
ersättande  med  gemensamma  arbeten  och  undersökning, 
utförande  en  hel  del  kunna  vinnas.  Erfarenheten  slutli ; 
är  af  den  största  betydelse  för  ernående  af  tillförlitliga  re:  i. 
tat.  Och  det  är  på  den  vägen,  som  slagruteföraren  In 
skilja  mellan  förekomster  af  mineralier,  vatten,  0.  d.  e-i 
mellan  ledningar  af  olika  slag,  elektriska,  gas  m.  m.  s£.i 
uppskatta  vattenfyndigheter,  borteliminera  sidoinflytandji 
lära  sig  förstå  orsakerna  till  felaktiga  utslag.  Skulle  n 
offentlig  pröfning  därför  komma  till  stånd  för  slagrutefor; 
måste  densamma  omfatta  begåfning,  skicklighet  och  tili 
litlighet.  Det  ligger  ju  därvid  nära,  att  till  examinatei 
utvälja  kända,  fullgoda  slagruteförare  och  att  pröfningaja 
försiggå  ute,  då  helt  naturligt  rum-  eller  laboratorieiörk 
icke  kunna  anses  tillförlitliga. 

Men  hvad  skulle  följderna  häraf  nu  blifva,  och  till  hvva 
resultat  skulle  man  väl  komma  ?  Genom  pröfninga.j 
skulle  med  någon  säkerhet  kunna  fastställas  begåfning, i, 
såvidt  den  kan  bestämmas  af  känsligheten,  färdigheten  b:', 
i  den  mån  denna  visar  sig  vara  alla  sfagruteförares  genu- 
samma  egendom,  men  om  tillförlitligheten  intet  och  c- 
vid  skulle  följa  ett  visst  antal  lyckade  och  ett  visst  ark] 
misslyckade  försök.  Det  har  händt,  att  en  välbeprohd 
slagruteföraie  till  en  början  arbetade  framgångsiikt,  rju 
efter  kort  tid  framkommo  vissa  karaktärsvagheter,  In 
började  supa  o.  d.  och  om  tillförlitligheten  i  hans  uppgi  1 
var  ej  längre  tal.  Skulle  det  på  så  sätt  slå  fel,  så  återfå  1 
detta  i  det  allmänna  medvetandet  ej  blott  på  slagrutji- 
raren  själf,  utan  i  ej  mindre  grad  på  dem,  som  godkant  ,)■ 
nom  vid  pröfningen  och  helt  naturligt  först  och  sist  på  s : 
rutan.  Utan  allt  tvifvel  skjuter  både  den  ene  och  den  i- 
dre  motståndaren  vid  felslagna  undersökningar  utan  vifft 
skulden  på  denna  senare  och  hånler  åt  hela  saken. 

Skall  en  pröfning  anordnas,  bör  den  sålunda  icke  utfar 
af  slagrutemännen  själfva.  Skulle  pröfningen  utföras  iil 
vetenskapsmän,  blefve  det  däremot  lämpligare,  men  så  få  ha  a 
ännu  sysslat  med  denna  fråga,  att  mycket  litet  på  denna  fj 
skulle  kunna  vinnas.  En  rad  kontrollresultat  öfver  geijn 
borrning  vunna  erfarenheter  borde  samlas.  Gentent 
misslyckande  kan  man  säkerställa  sig  i  viss  mån  genom  ' 
anlita  endast  utvalda,  erkända  förmågor.  Skulle  dea 
emellertid  icke  låta  sig  göra,  kan  naturligtvis  meddela  t 
från  bekantas  sida  vara  af  ej  ringa  värde  vid  ett  val;  äf y 
kan  en  pröfning  naturligtvis  lätt  anordnas  af  den  tillkalla  <- 
själf  på  ställen,  där  han  känner  till,  exempelvis  vatten  dö-” 
under  marken.  Först  eftei  dylika  pröfningar  böi  U 
lämna  uppdrag,  hvilket  i  fall  af  tveksamhet  bör  kontroller 
genom  annan  slagruteförare. 

Nu  uppstår  den  frågan,  hvilken  ersättning,  som” 
uppdrag,  hvarvid  slagruta  kommer  till  användning,  11 
beräknas.  Naturligtvis  kommer  hvarje  slagruteförare 
efter  sina  förhållanden,  sin  skicklighet  och  erfai enhet  ut¬ 
ställa  sina  anspråk,  men  man  bör  ihågkomma,  att  det  tc  1 
vara  billigast  att  välja  bland  de  bästa  personerna  härvid;,- 
Någon  ringbildning  torde  kanske  icke  komma  ifråga  i  d(a 
yrke,  men  önskligt  vore  en  viss  enhetlighet  beträffande  - 
sättningen,  hvarvid  hänsyn  måste  tagas  till,  om  goda 
sultat  uppnås,  om  inga  vidare  arbeten  komma  till  utfö*af 
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r  om  ett  resultatlöst  arbete  efter  anvisning  blir  följden, 
utom  om  reseersättning  och  dagtraktamente  bör  öfver- 
kommelse  träffas,  om  det  rör  sig  om  »vattenletning»,  om 
ittning  med  hänsyn  till  vattenmängd,  borrdjup  och  äfven 
ändamålet  med  vattentaget.  Ofta  nog  händer  det,  att 
ot  arbete  ej  kommer  till  utförande,  utan  någon  skuld 
1  slagi  uteförarens  sida,  men  någon  ersättning  för  sina 
tnader  och  tidsspillan  bör  han  i  dylikt  fall  ha’  rätt  att 
na  sig  till  godo.  I  Tyskland,  där  ganska  framstående 
soner  numera  utöfva  verksamhet  på  detta  praktiskt- 
niskt- vetenskapliga  område,  stiga  ersättningarna  vid  sö- 
ide  efter  större  vattenmängder  ganska  högt. 

Vid  utförande  af  en  borrning  eller  gräfning  efter  vatten 
ste  man  emellertid  tillse,  att  slagruteförarens  föreskrifter 
a  följas,  att  han  meddelas  om  alla  förhållanden,  som  visa 
uppstå,  att  t.  ex.  ett  vattenförande  lager  ej  utan  efter 
is  hörande  genomgås  m.  m.  Det  finnes  många  brunns¬ 
iare,  som  icke  anse,  att  det  ligger  i  deras  intresse  följa 
^rutans  anvisningar;  ju  djupare  borrning,  desto  fördel- 
igare  för  dem.  Vare  sig  detta  beror  på  misstroende  mot 
I rutan  eller  på  bristande  sakkunskap  vid  dess  handterande, 
omborrande  af  vattenförande  lager,  hvarigenom  vattnet 
iske  ledes  bort  nya  vägar,  sky  lies  i  dylikt  fall  nog  på 
;rutan 

Baningenjör  Anton  Larsson,  Uddevalla  anför. 

Till  kapten  L.  Spärrs  meddelande  i  n:r  48  af  Teknisk 
skrift  för  den  3  dec.  1910  angående  slagrutans  användning 
der  jag  mig  foga  den  upplysningen,  att  slagrutan  kom- 
till  användning  för  vattenskaffning  vid  ett  tiotal  ban- 
tsbostäder  och  stationer  längs  Bohusbanan. 

Icke  i  något  fall  ha  slagrutans  upplysningar  här  miss- 
it.  I  två  fall  hafva  brunnar  sprängts  i  berg  enligt 
;rutans  anvisning,  och  vatten  har  äfven  i  dessa  fall  — 
kställda  som  experiment  —  erhållits. 

Vid  det  sistnämnda  af  dessa  båda  försök  sprängdes 
nnen  till  omkring  fem  meters  djup,  utan  att  vatten  er- 
s.  Sprängningen  afbröts  då  med  hänsyn  till  kostnaden, 
r  innan  arbetsplatsen  öfvergafs,  nedslogs  ett  groft  berg- 
r  i  brunnens  botten,  hvarvid  ett  större  vattenförande 
g»  i  berget  anträffades,  något  öfver  en  meter  under 
tnen.  En  stark  sprängsats  inlades  och  afsköts,  och  nu- 
a  håller  brunnen  ifråga  sedan  tre  å  fyra  år  vatten  i  till- 
dig  mängd. 

Vid  slagrutans  användning  för  uppsökning  af  vatten 
va  eljest  alltid  sonderingar  eller  borrningar  verkställts, 
an  vidare  åtgärder  vidtagits,  och  i  regel  hafva  brunnar 
fts  endast  i  de  fall,  då  gruslager,  som  kunde  antagas  vara 
tenförande,  anträffats  på  rimligt  djup. 

Det  är  mig  ett  nöje  att  fullt  instämma  i  kapten  Spärrs 
ilande  om,  att  den  vissa  personer  gifna  förmågan  att 
na  använda  slagrutan  för  vattensökning  borde  prak- 
t  utnyttjas  vida  allmännare  än  som  sker,  och  jag  har  i 
a  fall  haft  anledning:  förvånas  öfver  att  så  ej  skett. 

Ingenjör  Edv.  Pettersson,  Hallstahammar  skrifver: 

Jag  har  tagit  del  af  kapten  Spärrs  uppsats  i  Tekn.  Tid- 
ft,  och  vill  blott  komplettera  kunskapen  om  slagruta 
!  några  erfarenheter,  jag  gjort  som  »slagruteman». 
Slagrutan  är  som  hr  S.  säger  ett  mycket  enkelt  instiu- 
h,  men  alla  äga  ej  förmågan  att  få  den  att  gifva  utslag, 
de  som  äga  »förmåga»,  kunna  indelas  i  tvenne  grupper, 
för  hvilka  slagrutan  vridei  sig  åt  peisonen,  och  de  för 
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hvilka  den  vrider  sig  från  personen.  Själf  tillhör  jag  den 
förra  gruppen. 

När  man  nu  skall  gifva  sig  ut  på  en  exkursion,  fattar 
man  en  gren  i  hvarje  hand,  och  håller  händerna  i  sådan 
ställning,  att  lillfingrarna  befinna  sig  inåt,  och  med  slagru¬ 
tans  spets  riktad  rätt  uppåt.  Händerna  skola  kraftigt  kläm¬ 
mas  åt  om  kvisten.  Med  slagrutan  i  sådan  ställning  går  man 
långsamt  öfver  det  område  man  skall  undersöka.  Kommer 
man  så  i  närheten  af  en  vattenåder  förnimmes  först  en  egen¬ 
domlig  känsla  i  kroppen,  och  fortsätter  man,  börjar  kvisten 
vrida  sig,  och  då  man  befinner  sig  midtöfver  källådern  stäl¬ 
ler  den  sig  med  spetsen  nedåt.  På  sådant  sätt  kan  man  så¬ 
ledes  på  marken  utstaka  de  underjordiska  vattendragen, 
och  sedan  gräfva  eller  spränga  sig  ned  till  dem  på  den  för 
brunnen  lämpligaste  platsen. 

Hr  S.  säger  i  sin  uppsats,  att  gummigaloscher  skulle  verka 
isolerande.  Jag  har  också  hört  detsamma,  men  då  från  gamla 
vidskepliga  gubbar,  som  ansett  slagrutan  som  något  troll¬ 
tyg  el.  dyl.  h vilket  de  ej  förstode  sig  på  och  försökt  förklara 
som  verkan  af  elektriciteten.  Deras  kunskap  om  den  se¬ 
nare  har  då  vanligen  inskränkt  sig  till  det,  att  elektriciteten 
förmår  draga  kroppar  till  sig  (grenens  dragning  mot  vattnet) 
och  att  gummi  verkar  isolerande.  Jag  tror  aldrig  någon  så¬ 
dan  försökt  gå  med  slagruta  klädd  i  gummigaloscher.  Som 
ett  exempel  kan  jag  nämna,  att  jag  för  c:a  två  år  sedan  i  Ble¬ 
kinge  träffade  på  en  »slagrutegubbe»,  som  innan  han  gick  ut 
med  slagruta,  tog  på  sig  \åta  strumpor,  detta,  som  han  sade, 
för  att  bli  bättre  ledare  för  elektriciteten.  Jag  har  emeller¬ 
tid  kommit  till  det  resultat,  att  gummigaloscher  ej  på  något 
vis  inverka  på  slagrutans  utslag.  Däremot  erhålles  intet 
utslag  om  man  är  klädd  i  handskar. 

Hr  S.  säger  vidaie,  att  slagiutan  äfven  gör  utslag  för 
metaller,  men  det  har  jag  ej  funnit,  oaktadt  jag  flera  gånger 
gjort  försök  därmed. 

Mångfaldiga  är  o  nog  de  gissningai,  som  gjorts  öfver  slag- 
ruteproblemec  både  i  forntid  och  nutid,  och  fortfarande  är 
det  olöst.  Själf  har  jag  naturligtvis  också  gjort  mina  fun¬ 
deringar  öfver  den  hemliga  kraft,  som  söker  vrida  kvisten, 
och  vill  jag  här  framlägga  en  af  mina  gissningar,  kanske 
det  kan  gifva  något  uppslag  till  problemets  lösning. 

Vi  veta  ju  nu,  att  alla  våra  underjordiska  vattendrag 
eller  källådror  äio  mer  eller  mindre  radioaktiva.  Skulle 
man  inte  då  kunna  tänka  sig,  att  radioaktiviteten  i  vatten¬ 
draget  skulle  kunna  inverka  på  kvasten,  så  att  den  vrider 
sig?  Jag  äger  ju  ej  något  radiumsalt,  och  kan  därför  ej 
kontrollera  denna  hypotes’  riktighet,  men  det  finnes  möjli¬ 
gen  någon  af  Teknisk  Tidskrifts  läsare,  som  skulle  kunna 
göra  det. 

> 

Dessutom  har  kapten  L.  Sparv  kompletterat  sin  före¬ 
gående  uppsats  med  följande  om  slagrutans  framgångar  i 
Tyskland  och  om  några  arbeten  härom. 

Meine  Beobachtungen  mit  der  Wiinschelrute  von  Georg 
Franzius,  Marine-Oberbaurat  und  Hafenbaudirektor,  Geh. 
Admiralitätsrat.  26  sid.  Berlin  1907. 

I  denna  lilla  skrift  framlägger  författaren  sina  iaktta¬ 
gelser  om  slagrutan  för  att  göra  desamma  tillgängliga  för 
dem,  som  intressera  sig  för  detta  tyvärr  i  vanrykte  komna 
instrument.  Dessa  författaiens  inlägg  angående  slagrutan 
återfinnes  i  »Zentralblatt  der  Bauverwaltung»,  årg.  1906 
och  1907. 

Författaren  har  i  40  år  verkat  som  vattenbyggnads¬ 
ingenjör  och  därunder  kommit  att  anlita  vattensökare  och 
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själf  syssla  med  slagrutan.  Vid  ett  tillfälle  t.  ex.  hade  vatten¬ 
sökare  med  tillhjälp  af  slagruta  angifvit  vatten  på  ett  ställe, 
där  dylikt  vid  borrning  också  anträffades  i  tvenne  ådror 
inunder  hvarandra  på  resp.  8  och  42  m.  djup.  Dessa  vatten¬ 
ådror  lämnade  emellertid  icke  erforderlig  vattenmängd. 
Franzius  anlitade  då  den  i  trakten  af  Kiel  bekanta  vatten¬ 
sökaren  v.  Biilow.  Medelst  slagruta  angaf  denne  icke  allenast 
läget  utan  äfven  mycket  noggrant  djupet  till  de  nyssnämnda 
tvänne  vattenådrorna;  han  förutsade  äfven,  att  ytterligare  en 
vattenåder  skulle  anträffas  lodrätt  under  de  föregående  på  62  rn 
djup.  Vid  borrning  befanns  v.  Bulows  utsago  vara  riktig. 

v.  Biilow  angaf,  att  vattnet  i  en  del  vattenådror  skulle 
tvärt  emot  förmodan  å  vissa  sträckor  rinna  parallellt  med 
och  icke  vinkelrätt  mot  stranden  af  Kielerf jorden.  Fran¬ 
zius  har  konstaterat  riktigheten  häraf. 

Det  är  onekligen  mycket  intressant,  att  v.  Biilow  så¬ 
lunda  kunnat  med  slagruta  bestämma  djupet  till  tre  under 
hvarandra  liggande  vattenådror.  En  till  synes  ännu  omöj¬ 
ligare  uppgift  har  v.  Bulow  löst.  Han  har  nämligen  äfven 
medelst  slagrutan  angifvit  den  riktning,  i  hvilken  vattnet 
flyter  i  ådrorna. 

Af  en  händelse  upptäckte  Franzius  vid  ett  tillfälle  me¬ 
dels  slagruta  läget  af  ett  i  marken  nedgräfdt  rör,  hvari  vat¬ 
ten  framgick.  Tilltäpptes  röret,  så  att  vattnet  kom  i  stille- 
stånd,  visade  slagrutan  intet  utslag,  när  den  fördes  öfver  röret. 

Franzius  anser,  att  den  tid  för  alltid  är  förbi,  då  slag¬ 
rutan  förhånas  af  vetenskapsmännen.  Som  stöd  härför 
skulle  han  kunna  uppgifva  en  lång  rad  af  namn  på  fram¬ 
stående  lärda  män,  men  gör  det  dock  icke  af  hänsyn  till 
dessa  lärdas  önskan  att  få  stå  utanför  striden  om  slagrutan. 


Die  Wiinschelrute,  en  historisk-teoretisk  studie  af  d:r 
Georg  Rothe,  118  sid.  Jena  1910. 

I  förordet  uttalar  författaren  sitt  tack  till  dem,  som  ge¬ 
nom  vänligt  intresse  direkt  eller  indirekt  hjälpt  honom  med 
arbetet.  Dessa  personer  äro:  d:r  med.  Ed.  Aigner,  d:r  phil. 
W.  Bormann  och  grefve  Carl  Klinkowström,  alla  i  Munchen, 
landrat  v.  Uslar,  Apenrade,  och  dr.  med.  A.  Voll,  Waldsassen. 

När  landrat  v.  Biilow,  säger  författaren,  omkring  år 
1905  uppträdde  som  vattensökare  med  slagrutan  och  hafen- 
baudirektor  Franzius  i  anslutning  härtill  modigt  brutit  en 
lans  för  densamma,  började  en  och  annan  att  lyssna  till 
hvad  som  sades  om  det  märkvärdiga  instrumentet.  En 
och  annan  gjorde  försök.  Inom  korporationer,  som  inne¬ 
hade  egendomar,  lidande  af  vattenbrist,  antyddes  blyg¬ 
samt  möjligheten  att  tillkalla  slagrutemän.  Tidskrifterna 
»Promotheus»  och  »Tägliche  Rundschau»  öppnade  sina  spal¬ 
ter  för  frågans  diskuterande.  Blott  vetenskapen  underlät 
att  ingå  på  frågan. 

Då  inträffade  någonting  oerhördt.  I  det  tyska  Syd- 
Afrika  rådde  stor  brist  på  vatten,  och  geologerna  kunde  icke 
anskaffa  dylikt.  Deras  konst  stod  hjälplös  inför  gnejsen 
och  graniten  i  de  kala,  ökenlika  berglandskapen.  Desavue- 
rande  vetenskapen  i  sina  högskolor  vände  sig  Tyskland  då 
på  kejsarens  initiativ  till  slagrutan  och  skickade  landrat 
v.  Uslar,  som  redan  aflagt  många  prof  på  sin  egendomliga 
konst,  till  den  afrikanska  kolonien  för  att  om  möjligt  af- 
hjälpa  vattenbristen.  I  tidningarna  uppstod  en  storm  af 
harm;  de  mest  upplysta  protesterade  mot  denna  återgång 
till  hexprocessernas  tid. 

v.  Uslar  afreste  emellertid  lugnt;  han  visste  hvad  han 
kunde  uträtta  med  sin  slagruta  af  järntråd.  Under  två  års 
lid  anvisade  han  vatten  på  800  ställen  i  landet,  hvarigenom 
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nya  möjligheter  för  koloniseringen  skapades.  I  hans  4 
kommo  borrmaskinerna.  Såvidt  det  är  bekant  har  va  1 
anträffats  å  79  procent  af  de  af  v.  Uslar  angifna  stä  , 
som  blifvit  genom  borrning  undersökta.  I  tyska  riksd;  • 
angaf  kolonialdirektoren  resultatet  af  v.  Uslars  expedi ,, 
med  slagrutan,  och  då  v.  Uslar  återkom  till  fädernejorde  t 
1908,  var  slagrutans  seger  afgjord,  ehuru  den  egentliga  i 
den  om  densamma  just  då  hade  börjat. 

1  England  har  sällskapet  för  psykisk  forskning  i } 
tagit  slagrutan  till  vetenskaplig  behandling.  Om  00; 
sällskapets  undersökningar,  hvilka  i  första  hand  utfört  i 
professor  Barrett,  icke  gåfvo  en  slutgiltig  förklaring  af  f(  j 
menet,  så  måste  dock  själfva  faktum  för  första  gången r 
kännas  utan  invändning.  Så  visade  det  sig  i  en  allbeli 
mycket  vattenfattig  trakt,  icke  blott  att  samtliga  af  en  sg 
ruteman  anvisade  ställen  voro  vattenförande,  under  dett 
alla  på  grund  af  geologiska  förhållanden  företagna  br 
ningar  åstadkommit  endast  tomma  hål  i  marken,  utan  äf  1 
att  en  annan  vaitensökare,  som  icke  hade  någon  kännen 
om  den  förstnämnda  och  hans  uppgifter,  angaf  precis  rar,  t 
ställen  såsom  förande  underjordiskt  vatten.  Professor  Ir 
rett  har  framlagt  resultaten  af  dessa  forskningar  i  »Pro? 
dings  of  the  Society  for  Psychical  Research»  (juli  1897  ' 
okt.  1900). 


Die  Wiinschelrute  und  der  siderische  Pendel.  Af  r 
med.  Adam  Voll.  113  sid.  Leipzig  1910. 

Författaren,  som  själf  är  en  känslig  slagr uteman,  fri 
håller  många  af  slagrutans  egenskaper.  Han  visar,  att  a 
samma  gör  ett  visst  utslag  för  hvarje  särskildt  föremål  i 
som  för  människor,  guld,  silfver,  koppar,  järn,  stenkol,  nl 
mer,  diamant,  underjordiska  hålor,  elektriska  strömnr 
vattenådror  m.  fl.  Det  är  tydligt,  att  det  fordras  en  di 
öfning  och  en  särskild,  medfödd  begåfning  för  att  rik 7 
tyda  ett  utslag  af  slagrutan.  Svårigheten  att  draga  nu 
af  slagrutan  torde  ligga  just  häri.  Den  som  efter  föl 
gångna  försök  icke  är  i  stånd  att  tyda  utslagen  gör  bä 
att  slänga  slagrutan.  Det  är  klåparne  och  bedragarne,  ;t 
äro  slagrutans  värsta  fiender. 

Escher  von  der  Linth  har  undersökt  35  slagruter t 
från  Schweiz  och  funnit,  att  endast  2  af  dem  voro  fullt  1 
förlitliga.  Det  är  då  ej  underligt,  att  många  misstag  '■ 
gås  med  slagrutan. 

Författaren  berättar  om  en  slagrutekonferens,  .T 
hölls  i  Dresden  1909.  Därvarande  lärarkrafter,  särsklt 
geheimrat  Kalkowski  (geologi)  och  professor  Kiiblcr  (fyr] 
ställde  sig  med  den  största  objektivitet  till  förfogande,  i! 
slagrutemän  närvaro  von  Uslar,  von  Biilow  och  dr.  An: 
Voll.  Ehuru  icke  alla  försök  stämde,  så  lyckades  det  dl 
de  tre  slagrutemännen  att  noga  bestämma  gränserna  förr 
kolfyndighet  (Kohlenbergwerk)  förmedels  slagruta. 

Följande  kammarförsök  synes  kunna  utföras  af  dr.  V.L 

Några  pappersblad  utbredas  på  ett  bord,  och  på  et  d 
desamma  får  ett  guldmynt  ligga  en  stund.  Ännu  en  eller  >• 
nan  dag  efter  myntets  borttagande  kan  dr.  Voll  med  sp¬ 
rutan  utpeka  det  papper,  på  hvilket  myntet  legat. 

En  finare  reagens  torde  näppeligen  finnas. 

De  refererade  arbetena  äro  mycket  intressanta  ocl 
kommenders  till  enhvar,  som  vill  taga  del  af  författa: 
försök  att  förklara  slagrutefenomenet  genom  antagand' il 
vissa  s.  k  rhabdomotoriska  (rhabdos  =  gren  =  ruta)  äm 15 
eller  utstrålningar,  liknande  bl.  a.  de  radioaktiva. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 
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VECKOUPPLAGAN.  HÅFT.  14 
VÄGFRÅGAN.  -=== 


Sedan  flera  Ar  tillbaka  har  frågan  om  förbättrade  lands- 
varit  aktuell  ocli  särskildt  har  gifvetvis  automobil- 
;en  bidragit  till  att  framkalla  krafven  på  solidare  bygg- 
iätt  och  mera  tillfredsställande  underhåll.  Så  länge 
nobilen  kunde  betraktas  som  hufvudsakligen  afsedd 
>jcs-  och  turisttrafik  mottogos  anmärkningarna  af  stats- 
crna  och  allmänheten  med  föga  intresse.  Nu  inser 
i  allt  vidare  kretsar  automobilens  framtida  betydelse 
11  män  person-  och  godstrafik,  och  därmed  lärer  man 
a  förvänta  att  också  »väg frågan»  skall  komma  i  ett 
sammare  läge. 

N'yligen  afhölls  under  stor  anslutning  ett  »vägmöte»  i 
därvid  bl.  a.  en  ideell  »vägförening»  föreslogs  bildad, 
sdagcn  hafva  under  de  senaste  åren  förekommit  väg- 
mer,  hvilkas  syfte  varit  att  uppnå  icke  blott  ett  för- 
adt  vägunderhåll  utan  samtidigt  äfven  en  rättvisare 
lning  af  kostnaderna.  I  Norge  äro  landsvägarna  som 
it  i  regel  utmärkt  goda,  och  någon  vägfråga  har  auto- 
lismen  där  knappast  framkallat;  i  Finland  åter  är  fra- 
föremål  för  landtdagens  intresse,  som  dock  närmast 
gälla  kostnadsfördelningen. 

iåsom  af  annons  i  dagens  nummer  framgår,  har  Tek- 
föreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnads- 
beslutat  upptaga  vägfrågan  till  diskussion  vid  sil  t 
sammanträde  den  24  april,  därvid  inledningsföredrag 
na  att  hållas  af  distriktscheferna,  majorerna  F.  En- 
och  Th.  Helleberg,  bandirektören,  kapten  H.  Bernhardt, 
af  automobilklubbens  sekreterare,  ingenjör  E.  Bratt. 
u  frågan  icke  kan  från  ren  teknisk  synpunkt  afvinnas 
tycket,  torde  man  dock  med  hänsyn  äfven  till  dess 
srligen  stora  nationalekonomiska  betydelse  kunna  för- 
1  ett  mera  allmänt  intresse  för  dess  dryftande  inom 
ingen.  S.  L — k. 


NOTISER 


Statens  järnvägar.  Kung].  Maj:t  har  den  31  mars  i  nåder 
tuerat  och  förordnat  maskiningenjören  af  andra  klass  vid  sta- 
ärnvägar  Elis  Buardo  Höjer  och  baningenjören  af  första  klass 
itens  järnvägar,  kaptenen  i  K.  väg-  vattenbyggnadskåren  Hjal- 
deorg  Aberg  att  från  och  med  den  1  maj  19x1  vara  byråin- 
er  af  första  klass  vid  samma  järnvägar. 

Till  inspektör  för  explosiva  varor  har  Kungl.  Maj:t  i  nå- 
rordnat  civilingenjören  Frans  August  Gottfrid  von  Feilitzen  för 
fran  och  med  den  1  april  1911  intill  utgången  af  inneva- 
år. 

Stockholms  Gas-  och  Elektricitetsverk.  Till  öfveringen- 
h  teknisk  chef  för  gasverket  har  förordnats  civilingenjören,  löjt- 
1  K.  V.  V.  K.  Ragnar  Blomqvist. 

Statsbanans  omläggning  förbi  Södertälje.  På  grund  af 
Tet  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  yttrande  öfver  en  inom 
;ens  andra  kammare  af  herr  W.  Lundin  väckt  motion  i  anled- 
af  den  beslutade  utläggningen  af  ytterligare  ett  järnvägsspår 
1  Rönninge  och  Järna  järnvägsstationer,  öfver  hvilket  yttrande 
gsstyrelsen  anbefallts  afgifva  underdånigt  utlåtande,  har  Kungl. 
den  31  mars  tillsatt  en  kommission  för  att,  sedan  järnvägssty- 
inkommit  med  sitt  utlåtande,  ägna  förevarande  fråga  förnyad 
ning. 

lill  ordförande  i  denna  kommission  har  Kungl.  Maj:t  förord- 
ittenfallsdirektören  f.  d.  öfversten  Fredrik  Vilhelm  Hansen  samt 
iamöter  byggnadschefen  i  Göteborg  Peter  Johan  Fredrik  Blid¬ 
kaptenen  i  Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadskåren  Carl  Haqvin 
Jerg  och  löjtnanten  i  samma  kår  Nils  Vigtorin, 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1911.  Skriftliga 
förslag  till  öfverläggningsämnen  vid  höstmötet  kunna  insändas 
till  mötesbestyrelsen  under  adress  Svenska  Teknologföreningen, 
Stockholm  16,  före  d.  15  maj. 

TEKNISKA  SAMFUNDET. 

Afdelningen  för  Mekanik,  Teknik  och  Skeppsbyggnads- 
konst  sammanträdde  tisdagen  den  28  mars  1 9 1 1  under  ord¬ 
förandeskap  af  lektor  Svante  Lindstöni.  Första  ärendet  var  en 
skioptikonserie  öfver  »tnodärna  maskinindustriella  arbetsmeto¬ 
der»,  som  demonstrerades  af  ingenjör  T.  E.  Sundgren  från 
Stockholm.  Demonstrationen  innefattade  en  intressant  redogö¬ 
relse  för  maskinell  framställning  af  allehanda  smärre  och  större 
maskindetaljer  genom  olika  metoder:  prässgjutuitig,  utstans- 
ning,  svarfning,  fräsning  o.  s.  v.  Särskildt  framhöll  talaren 
de  nyaste  tekniska  framstegen  på  ifrågavarande  område. 

Därefter  lämnade  ingenjör  Gustaf  Seth  ett  kort  referat  af 
sjöfartssäkerhetskommitténs  betänkande.  Den  väsentligaste  ny¬ 
heten,  nämnda  kommitté  föreslår,  är,  obligatorisk  statskont 
roll  beträffade  fartygs  utrustning,  byggnad  och  underhåll, 
hvilkeu  kontroll  skulle  omhänderhafvas  af  en  officiell  besikt- 
ningskominission,  sammansatt  af  fackmän  ur  skilda  af  sjöfar¬ 
ten  berörda  intressegrupper.  Talaren  påpekade,  att  mellan 
kommitténs  båda  tekniska  ledamöter  och  de  öfriga  ledamöterna 
rådt  meningsskiljaktigheter  bestående  däri,  att  de  förra  ansett 
att  de  tekniska  bestämmelserna  rörande  kontrollen  ej  borde 
intagas  i  själfva  lagen,  utan  inrymmas  i  en  särskild  lättändrad 
förordning,  medan  de  sistnämnda,  d.  v.  s.  kommitténs  majoritet 
varit  af  motsatt  mening.  Med  hänsyn  till  vår  tids  snabba  tek¬ 
niska  utveckling  vore  talaren  benägen  anse,  att  de  tekniska 
ledamöternas  uppfattning  härutinnan  vore  den  riktiga.  Öfver 
hufvud  taget  förefölle  det,  som  om  kommittébetänkandet  väl 
vore  förtjänt  af  en  ingående  kritik  från  teknikerhåll,  och  tala¬ 
ren  föreslog,  att  afdelningen  skulle  tillsätta  en  kommitté  med 
uppdrag  att  granska  betänkandet  samt  till  regeringen  ingå 
med  en  framställning,  byggd  på  denna  granskning.  Talaren 
ansåg,  att  denna  kommitté  borde  tillsättas  redan  nu,  enär  han 
hört  uppgifvas,  att  kungl.  proposition  i  ämnet  komtne  att  fram¬ 
läggas  vid  nästa  riksdag. 

Ingenjör  Seths  förslag  godkändes.  I  kommittén,  som 
skulle  verkställa  granskningen,  invaldes  ingenjörerna  Seth, 
J.  Johnson  och  O.  Medelius  samt  lektorerna  Lindfors  och  Pe¬ 
tersson. 

Ett  40-tal  medlemmar  bevistade  sammanträdet.  Efter 
sammanträdet  intogs  gemensam  supé. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING. 

Ordinarie  sammanträde  hölls  söndagen  den  19  mars  å 
Luossvaara  —  Kiirunavaara  A.  B:s  hotell  i  Kiruna  under  ord¬ 
förandeskap  af  intendent  G.  Wallin. 

Efter  inval  samt  behandling  af  inkomna  skrifvelser  höll 
ingenjör  Th.  Lindblom  föredrag  om  rutschbaneanläggningarna  i 
Kiruna,  hvarvid  största  intresset  anknöt  sig  till  den  nyanlagda 
rutschbanan  för  nedbromsning  af  malm  framtransporterad  å 
Landshöfdingebanan.  Bromsningeu  sker  här  på  elektrisk  väg 
genom  linhjulets  sammankoppling  med  motor  —  generatorer, 
och  den  alstrade  strömmen  inmatas  å  linjen  för  kraftcentralens 
accumulatorbatteri.  Föredraget  demonstrerades  af  ritningar  och 
diagram. 

Ingenjör  J.  Josephson  redogjorde  därefter  för  en  själf- 
transporterande  utfraktsbana,  använd  vid  kraftanläggningen 
vid  Mockfjärd. 

Efter  föredraget,  som  åhördes  af  ett  30-tal  medlemmar 
intogs  gemensam  supé. 

Under  måudageu  besågos  anläggniugarna  i  Berget. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN. 

Årsmötet,  hvilket  varit  afsedt  att  hållas  i  medio  af  april, 
har,  för  beredande  af  nödig  tid  till  ett  första  studium  af  det 
nyligen  publicerade  vatten rättsförslaget  äfvensom  för  erhållande 
qf  sakkunnigt  referat  af  detta  förslag,  uppskjutits  till  någon  af 
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de  första  dagarna  i  maj  månad.  Utom  ifragavarande  referat, 
för  hvilket  föreningen  lyckats  förvärfva  vattenrättskommitténs 
ledamot  och  sekreterare,  hofrättsrådet  K.  H.  M.  Högstedt,  före¬ 
komma  å  mötet  meddelanden  om  föreningens  verksamhet,  om 
vattenkraftfrågorna  vid  årets  riksdag  samt  om  nyare  vatten¬ 
kraftföretag  i  Sverige.  Fullständigt  program  för  mötesdagen 
meddelas  längre  fram.  —  Vattenrätts-  och  dikningslagskommit- 
téernas  gemensamma  stora  betänkande  tillställes  i  dagarna 
vattenkraftföreningens  ledamöter. 


RESEBERÄTTELSE 


Från  K.  Kommerskollegii  industribyrå  har  öfverlämnats  »Berät¬ 
telse  öfver  gasmotor-industrien  och  -tekniken  i  Tyskland,  Frankrike 
och  Amerikas  Förenta  stater  1908 — 1910»  af  ing.  Harald  Ohlsson. 


TIDSKRIFTSÖFVER5IKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPSBYGGNADSKONST,  Mars. 

—  Skeppsbyggeriverksamheten  i  olika  länder  under  år  1910.  — 
Skeppsbyggeri verksamheten  i  Sverige  19 10*.  —  Sjöfartssäkerhetskom- 
mitténs  betänkande.  —  Om  isbrytarefartyg  och  deras  konstruktion*. 

—  Från  verkstäderna  och  varfven. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  April.  —  Syn¬ 
punkter  i  fråga  om  snabb  reglering  af  spänningen  å  elektriska  ma¬ 
skiner*.  —  Om  beräkning  af  elektriskt  diifna  valsverk*.  —  Utred¬ 
ning  beträffande  tryggandet  af  aftal  rörande  leverans  af  elektrisk 
energi.  —  Elektrisk  utställning  i  London.  —  Olycksfall  genom  elek¬ 
trisk  ström  under  1910. 

JÄRNBANEBLADET,  n;r  5.  —  Internationella  järnvägskom- 
munikationer.  —  Förhöjning  af  danska  statsbanornas  taxor.  —  Eko¬ 
nomisk  öfversikt  för  januari  för  Sveriges  statsbanor. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN.  Mars  24  och  31.  —  Ett 
organisationsproblem.  —  Om  beton  och  järnbeton*.  —  Organisation 
af  tekniskt  vetenskapliga  forskningsarbeten.  —  Förslag  till  ny  vat¬ 
tenrättslag.  —  Förslaget  till  italiensk  patentlag.  —  Om  gräfmaski- 
ners  användning  vid  amerikanska  järnvägsbyggen*.  —  Nickelståls 
användning  vid  brobyggen.  —  Organisation  af  tekniskt  vetenskapliga 
forskningsarbeten.  —  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte. 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUND, 
N:r  8.  —  Berättelse  öfver  Förbundets  verksamhet.  —  Bilaga.:  Om 
sparandets  underlättande  och  befrämjande. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  n:r  6.  —  Niagara  och  dess 
vattenkraftsförhållanden*.  —  Svenska  Pappersbruksföreningens  ordina¬ 
rie  möte  mars  1911.  —  Billig  drifkraft  i  kombination  med  ångupp- 
värmning*. 

INGENI0REN,  Mars  11  och  18.  —  Ringkjobings  fjord*.  — 
Vattensökning.  —  Privat  drift  gentemot  stats-  eller  kommunal  drift. 

—  Ifängbanor  för  ångpanneeldning*.  —  Ny  bro  vid  Nyhavn. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Mars  24  och  31.  —  Norges  kartlägg¬ 
ning.  —  Lagbestämmelser  om  häng-  och  linbanor*.  —  Tariffernas 
inverkan  på  elektricitetsverkens  belastning*.  —  Bergsbruksdrift:  nickel. 

Bestämmelser  för  förvaring  eller  utnyttjande  af  sprängämnen.  — 
Nore  kraftanläggning*.  - —  Vattenregleringslagen.  — -  Professurer  vid 
Tekniska  högskolan  i  nationalekonomi  och  vägbyggnadskonst.  — 
Revision  af  byggnadsstadgan.  —  Tekniska  mellanskolor.  —  Ång- 
kraftsanläggningarnas  ekonomi*.  —  Norges  grufdrift  1904 — 1908. 

—  Malmfartygs  stabilitet. 

ENGINEERING  NEWS,  Mars  9.  —  Bro  med  rörligt  spann 
i  Portland,  Ore*..  —  Ventilation  af  järnvägsvagnar.  —  Motviktsanord- 
ning  för  spårvägslinje  i  Seattle*.  —  Gatubeläggnipg  af  beton.  — 
Dammbyggnader*.  —  Premiesystem  för  arbetslöner.  —  Huru  skulle 
förhöjda  järnvägtaxor  komma  att  verka?  —  Underhåll  af  makadam¬ 
vägar  i  Skottland.  —  Bestämmelser  för  i  staten  New-York  anställda 
ingenjörer.  —  Förändring  af  Hudson- flodens  stränder  i  New-York.  — 
Filteranläggning  i  Toronto,  Ont.*. 

Mars  23.  —  Vattenledningstrummor  under  Hudson-floden*.  — 
Dammbyggnad  för  sjöreglering*.  —  Växelkorsningar  med  rörlig 


tunga*.  —  Några  af  ingenjörernas  uppgifter  i  det  allmännas  tjä 

—  Orsaken  till  vattenrörs  förstöring*.  —  Varaktigheten  hos  stål- 

—  Några  intryck  från  Amerika.  — Cementens  egenskaper*.  —  T< 
peraturens  inverkan  å  gatubeläggning*.  —  Ångpanne-anläggningsp 
ning*.  —  Precisions-afväging*.  —  Elektrolytiskt  järn.  —  Förv. 
ningskunskap.  —  Tyfoid-epedemi  i  Ottawa  och  dess  orsakerb 
300  000  lbs  järnvägsvagnsvåg*. 

ENGINEERING,  —  Mars  24  och  31  —  Ateruppförande  f 
Quebeckbron*.  —  Gjuterianläggningar.*  —  8-cyl.  motor  för  f. 
maskiner*.  —  Motorer*.  —  Järn  vägsolycka  vid  Willesden.  —  Sl. 
ring  af  vacuum  vid  sjömaskiner*.  —  Stora  gasmaskiner*.  —  El. 
trisk  uppvärmning*.  —  Beräkning  af  kolonner  för  afknäckning*. 
Klaffbro  i  Köpenhamn*.  —  Aeroplan*.  —  2  C  1  lokomotiv  r 
Argentina*.  —  Kollossningskran  i  Gijon,  Spanien*.  —  Olje-switc! . 

—  Elektriska  olycksfall  i  kolgrufvor.  —  Bunsens  100-årsdag.  . 
Gyroskopets  användning  för  sjöfartsändamål*. 

LE  GÉN1E  CIVIL,  Mars  25.  —  Anordningar  för  transporf 
råmaterial  vid  masungsanläggning*.  —  Pärlor  och  pärlemor*. 
Vattenkrafterna  å  Skandinaviska  halfön*.  —  Lagförslag  rörande  - 
betare-pensionering.  Mudderverk*.  —  Förebyggande  af  ben - 
brand. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  23,  24,  25,  26.  —  Profr; 
af  betonpelare*.  —  Schinkelfesten  i  Berlin.  —  Konst  och  kur 
i  Danzig  i6:de  och  I7:de  århundradet*.  —  Betonarbeten  vid  - 
namakanalen*.  —  Det  större  Chicago.  —  Kaiserbrticke  i  Breme . 

—  Pristäflan  om  Bismarcks  monument*.  —  Rådgifvande  myr.dij,t 
för  byggnadsföretag.  —  »Jardin  de  la  Fontaine»  i  Nimes*.  —  Sk  ; 
för  nationella  byggnadsformer.  —  Utvidgning  af  konsthallen  i  H;  - 
burg  .  —  Ny  hamnanläggning  vid  Constantza  vid  Svarta  hafvet  v 
Tekniker  eller  jurist.  —  Italiens  50-årsfirande. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  N-.is  24, 
26,  27.  —  Amido*.  —  Restaurering  af  Trondhjems  domkyrka*. 
Pristäflan  för  brobyggnad  i  Bremen*.  —  Det  nya  kemiska  institit 
vid  tekniska  högskolan  i  Hannover*. 

ZEITSCPIRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHER INGENIEU: 
Mars  25  och  april  1.  —  Gjuteriteknik*.  —  Maskiner  för  textilin- 
strien.  —  Lokomobiler  och  lokomotiv  på  Brysselutställningen*.  - 
Hållfastheten  hos  koppelstänger*.  —  Apparat  för  gasanalys*.  — 
därna  fysiskt-kemiska  uppfattningar.  —  Axelkoppling*.  —  Den  r 
industrien  viktigaste  bestämmelsen  i  den  nya  ångpannelagen.  —  I- 
därna  transportanordningar  vid  skogsskötsel  och  träindustri*. 
Automobiler  i  tyska  riket. 

SHC WEIZERISC H E  BAUZEITUNG,  Mars  25  och  april  1.- 
Beräkning  af  inspända  hvalfbågar*.  —  Turbiner  och  regulatorer  i 
elektricitetsverket  Sao  Paulo,  Brasilien*.  —  Enfamiljshus*,  —  Sj- 
vägsspårs-byggnad  i  Ziirich*.  —  Tyska  betonföreningens  årsmöte.  - 
Nieden-banan*.  —  Ombyggnad  af  Fraumiinster-kyrkan  i  Zuricn*. 
Pristäflan  till  kyrkbyggnad  m.  m.*. 

ZEITSCPIRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-VERE1N  . 
Mars  24  och  31.  —  Matsmältningens  betydelse  för  ämnesomsätti - 
gen  från  fysiologisk-kemisk  synpunkt*.  —  Byggnadsstatistik  för 
dapest.  —  Förstärkning  af  kanalbank*.  —  Teori  för  bakvatten’. 
Kyrkogårdsanläggning  i  Wien*.  —  Beräkning  af  armerade  bet- 
konstruktioner*.  —  Periodtal  vid  växelstöms-järnvägsdrift.  —  Fl- 
regleringar  i  Böhmen  1908,  1909. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samn - 
träde  uppskjutes,  för  beredande  af  tillfälle  för  intresserade  r  - 
dagsmän  att  närvara,  till  måndagen  den  24  april  1 9 1 1  k*? 
e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3- 
sägelse  af  ledamotskap  i  byggnadskonstuktionskommittén.  E\‘ 
tuellt  kompletteringsval.  —  4.  Skrif velse  rörande  betonkomimt - 
arbeten.  —  Kl.  7.30  5.  Diskussion:  Vara  landsvägars  byggnad  •> 
underhall ,  med  inledningsanförande  af  distriktscheferna,  majorei 
Th.  Ilelleberg  och  Fr.  Enblom,  bandirektören,  kapten  . 
Bernhardt  samt  k.  automobilklubbens  generalsekreterare,  inge1  • 
E.  Bratt.  —  Klubbafton. 
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INGENJÖRERNA  OCH  DE  SOCIALA  SPÖRSMÅLEN. 

Föredrag  hållet  af  direktör-ingenjör  G.  Lustig  i  Österr.  Ingenieur-  und  Architekten-Verein. 

(Öfversättning.) 


Ganska  mycket  framgångsrikt  arbete  har  på  de  rena 
mirådena  blifvit  nedlagdt  inom  vår  förening,  och  man 
varit  synnerligen  flitig  med  att  dryfta  den  tekniska 
n  :*Hurm.  Mindre  uppmärksamhet  har  däremot  ägnats 
båda  sociala  frågorna  » Hvarfön  och  » Hvartilh ,  och  dock 
!essa  frågor  minst  lika  viktiga  som  produktionens  egen 
ch  väsen.  Jag  vill  därför  nu  försöka  vända  ingenjörer- 
ppmärksamhet  på  det  tekniska  arbetets  nationalekono- 
1  betydelse,  hvarom  en  lefvande  uppfattning  är  nöd- 
g  för  att  ingenjörerna  till  fullo  skola  kunna  fylla  de 
3  uppgifterna. 

ivad  menas  då  egentligen  med  »socialt»?  Jag  skall 
något  klargöra  den  frågan.  Blott  såsom  medlem  i  sam¬ 
kan  människan  draga  sig  fram  i  denna  världen;  som  en- 
-  kan  ingen  lefva,  såsom  sådan  kan  man  blott  dö.  Då 
la  samhället  ger  individen  lif  och  utbildning,  så  kan 
å  sin  sida  kräfva  något  i  gengäld.  Det  är  på  det  sät- 
om  de  mänskliga  skyldigheterna  i  socialt  hänseende 
i.  Men  den  individ,  som  utan  att  tillfrågas  blir  in- 
världen,  kan  fordra,  alt  man  ger  honom  —  likaväl 
Ila  andra  —  medel  att  föra  en  människovärdig  till- 
Det  är  från  denna  grund,  som  de  sociala  rätti  ghe- 
utveckla  sig.  Om  vi  nu  antaga,  att  individen  har 
lödiga  medel,  så  gäller  det  för  honom  att  använda 
å  sådant  sätt,  att  ett  öfverskott  uppstår,  som  räcker 
)lott  till  att  täcka  hans  egna  personliga  behof,  utan 
att  återgälda  det  kapital,  som  varit  nödvändigt  för  att 
honom  dessa  medel  och  som  samhället  är  i  behof  af 
is  efterkommande.  På  individen  ställas  kraf  att  fylla, 
t  organiserade  samhället  glömmer  icke  bort  att  på  ett 
3  aFa  tillräckligt  kändt  sätt  indrifva  desamma.  Om 
-ta  alltid  sker  på  ett  riktigt  och  målmedvetet  sätt, 
en  annan  fråga,  som  vi  kanske  senare  komma  till. 
t  rätt  kunna  reglera  växelverkan  mellan  rättigheter 
ddigheter  i  det  mänskliga  lifvet,  att  ordna  och  ställa 
iktigt  förhållande,  är  de  sociala  vetenskapernas 
uppgift,  hvilken  alla  de  öfriga  böra  känna.  I  or- 
dsträcktaste  bemärkelse  äro  alla  vetenskaper  sociala, 
det  mänskliga  lifvet  hafva  de  blott  då  värde,  när  de 
kultur  och  civilisation  eller  understödja  de  mål, 
en  egentliga  samhällsvetenskapen  eller  sociologien 
Idt  för  sig.  Denna  vetenskaps  ursprung  finna  vi 
ms  Aristoteles  och  Plato,  men  det  var  först  sedan 
och  lifegenskap  blifvit  afskaffade,  som  den  modärna 
en  framträdde,  och  lösningen  af  dess  många  problem 
st  verkligen  trängande,  när  det  i9:de  århundradets 
er  gjorde  oräkneliga  millioner  människor  delaktiga 
uppfinningar,  förmådde  dem  till  nya  ansträngningar  i 
och  brakte  deras  värde  in  i  det  allmänna  medvetandet. 


Sociologiens  riktningslinier  böja  sig  visserligen  ännu 
ganska  mycket  efter  de  olika  nationalekonomiska  mål,  som 
tid  och  skilda  partiintressen  uppställa,  men  känslan  af  de 
nya  sociala  skyldigheterna  har  blivit  så  mäktig,  att  den 
sedan  årtionden  tillbaka  på  ett  kraftigt  sätt  inverkar  på  lag¬ 
väsendets,  förvaltningspolitikens  och  de  ekonomiska  spörs¬ 
målens  områden.  Detta  medvetande  ger  sig  uttryck  i  de 
mått  och  steg.  som  tagits  för  tillgodose  de  ekonomiskt  sva¬ 
gare  i  humanitärt  hänseende.  Jag  nämner  sjuk-  och  olycks¬ 
fallsförsäkringen,  pensionsväsendet,  beredandet  af  bostäder, 
förbilligandet  af  lifsmedel,  arbetsförmedlingen,  som  fort¬ 
farande  väntar  på  sin  rätta  och  fulla  lösning  m.  fl. 

Mycket  omstridd  och  ännu  olöst  är  emellertid  en  af  de  allra 
viktigaste  sociala  frågorna.  Jag  syftar  härvidlag  på  förhål¬ 
landet  mellan  arbete  ocb  lön,  mellan  företagare  och  medar¬ 
betare,  mellan  den  offentliga  styrelsen  och  dess  skilda  or¬ 
gan.  Med  ordet  arbete  förstås  då  icke  blott  kroppsligt,  utan 
äfven  andligt  arbete,  och  under  uttrycket  lön  inrangeras 
icke  endast  penningbelopp,  utan  äfven  social  ställning  och 
erkännande,  hela  det  mänskliga  sociala  lifvet,  alla  samhälls- 
och  alla  yrkesklasser.  Går  man  ut  ifrån  denna  ståndpunkt,  kan 
man  nog  underskrifva  den  Marxska  grundsatsen  »arbetet  är 
Källan  till  allt  välstånd»,  men  vi  tillägga  dessutom  »hvarje 
nyttigt  arbete  har  anspråk  på  lön».  Arbete  och  lön  måste 
bringas  i  ett  rätt  förhållande,  ty  ju  bättre  arbete  desto  bättre 
lön  för  detsamma.  Därför  kommer  också  det  högre  vetan¬ 
det —  för  såvidt  det  omsättes  i  ett  större  kunnande  _ ,  ta¬ 

langen  och  fliten  att  erhålla  den  uppmuntran  och  den  akt¬ 
ning,  som  tillkommer  individen.  Denna  hänsyn  till  den  in¬ 
dividuella  förmågan  finner  sin  motsvarighet  i  rätt  till  en 
tillräcklig  lön  för  arbetaren,  vid  hvars  fastställande  hänsyn 
bör  tagas  till  arbetets  olika  värde  och  därtill  att  hvarje 
nyttigt  och  ärligt  arbete  bör  tillkomma  fullt  erkännande 
och  aktning. 

Utgående  från  dessa  allmänna  betraktelser  vilja  vi  nu 
öf\  ergå  till  att  behandla  ingeniörens  andel  vid  lösande  af  de 
sociala  hufvudfrågorna.  Dessas  verksamhet  yttrar  sig  allra 
främst  i  höjandet  af  det  materiela  välståndet,  alltså  i  strängt 
national-ekonomisk  riktning.  Den  modärna  national-eko- 
nomien,  som  ännu  befinner  sig  i  sin  barndom,  förändrar 
sig  efter  de  olika  sociala  idéerna.  Den  väger  sålunda  emel¬ 
lan  dem,  som  anse  att  arbetsprestationen  framför  allt  skall 
belönas  och  dem,  som  önska  att  större  hänsyn  bör  tagas 
till  de  andelar  kapitalet,  jordegendomen  eller  de  särskilda 
produktionsmedlen  hafva  beträffande  den  indusfctella  verk¬ 
samheten.  I  denna  teoretiska  strid  befinner^sig  den  natio¬ 
nalekonomiska  fördelningsprocessen.  Arbetet  skall  endast 
lönas  såsom  en  produktionsfaktor  för  sin  medverkan  och 
blott  så  mycket,  som  dennaär  i  stånd  att  aftvinga  sin 
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sociala  maktställning.  Detta  maktmotiv  behärskar  vårt  ge¬ 
mensamma  sociala  lif,  och  vi  finna  det  öfver  allt,  dit  \i 
pröfvande  vända  våra  blickar.  De  få  undantagen  bekräfta 
endast  regeln. 

Betrakta  vi  nu  det  intressanta  förhallande,  uti  hv ilket 
ingeniören  står  till  nationalekonomiens  teoii  och  praktik, 
så  finna  vi,  att  den  modärna  nationalekonomien  hvilar  på 
den  alltmer  fullkomnade  produktionen  och  på  nutidens  alltmer 
utbredda  och  snabba  samfärdsmedel.  Den  är  beroende  af 
ingenjörernas  arbete  och  utan  samfärdsmedel  äi  den  icke  tänk¬ 
bar.  För  detta  axiom  behöfver  jag  här  ej  framdraga  bevis. 
Ett  offentligt  erkännande  kan  man  vinna  i  det  sakförhållan¬ 
det,  att  vår  tidsålder  fått  namnet  det  tekniska  århundradet. 
För  lekmännen  är  det  ju  mest  ett  talesätt  eller  en  aitighets- 
betygelse,  med  hvilken  man  tror  sig  kunna  tillfredsställa 
teknikerna.  Vi  ingeniörer  taga  emellertid  detta  välgrun¬ 
dade  uttryck  på  alb  ar,  och  vi  fordra,  att  i  det  tekniska  åi- 
hundradet  teknikern  äfven  skall  stå  i  första  ledet,  kör  be¬ 
dömande  af  denna  fordran  har  vår  föreningsmedlem  hofrat 
v.  Kraft  för  kort  tid  sedan  lämnat  ett  synnerligen  värdefullt 
bidrag  under  titeln  »Produktionen  och  ingeniören  i  national¬ 
ekonomien».  Denna  grundliga  analys  af  produktionen 
borde  icke  saknas  å  nå.gon  ingenjörs  bokhylla,  äfven  om  han 
kan  hysa  en  i  flera  afseenden  afvikande  uppfattning.  Vår 
uppriktigaste  och  djupaste  tacksamhet  och  vårt  erkännande 
ägna  vi  författaren  såsom  en  trägen  och  arbetsam  kämpe  för 
det  tekniska  arbetets  framgång.  I  min  under  hösten  1907 
utgifna  broschyr  »Die  Union  der  I  echniker»,  har  jag  behand¬ 
lat  ingeniörens  ställning  och  hans  förhållande  till  företagare, 
till  köpmän,  till  staten  och  dess  jurister.  Jag  nöjer  mig 
med  denna  hänvisning,  då  jag  fortfarande  i  fullaste  mått 
kan  gilla,  hvad  jag  där  anfört.  Dessa  båda  publikationer 
svsselsätta  sig  emellertid  icke  utförligare  med  att  pröfva 
förhållandet  mellan  arbete  och  lön,  en  af  de  allra  svåraste 
uppgifter,  som  kan  uppställas  och  som  endast  kan  lösas, 
ifall  alla  härpå  inverkande  faktorer  på  ett  ärligt  och  villigt 
sätt  bringas  att  samarbeta.  Den  som  inte  vill  tåla  inkräk¬ 
tare  på  sina  områden  och  i  sina  förhållanden,  måste  i  rätt 
tid  framställa  sina  anspråk. 

Jag  vill  anföra  något  härom. 

Det  ingenjörerna,  framför  allt  på  det  industriella  områ¬ 
det  uträtta  kan  betraktas  som  produktivt  arbete,  oundgäng¬ 
ligen  nödvändigt  för  att  underhålla  och  utveckla  välståndet. 
Af  denna  produktion  närer  sig  sedermera  inproduktivt  ar¬ 
bete,  hvilket  genom  sina  mångfaldiga  svårigheter  inom  han¬ 
deln  och  samfärdseln  blir  kompliceradt  i  onödan  och  för  till 
öfverskattning  af  detsamma.  Det  ombesörjes  af  köpmän, 
när  det  gäller  spridande  och  användning  af  produkterna 
eller  af  jurister  i  statsförvaltningen  och  inom  lagskipningen, 
och  torde  öfver  hela  linjen  kunna  väsentligt  förenklas  och 
underlättas.  Det  är  utom  all  fråga,  att  det  produktiva 
arbetet  gentemot  det  endast  inproduktiva,  ställer  sig  vä¬ 
sentligt  mycket  värdefullare  och  för  den  orsakens  skull  också 
högre  samt  att  utan  detsamma  köpmannen  icke  kan  göra 
några  affärer  eller  juristen  ej  hafva  mycket  att  ombestyra. 

På  liknande  grunder  är  äfven  kapitalets  makt  oberätti¬ 
gad.  Här  finna  vi  maktmotivet  i  dess  fullaste  utveckling. 
Så  länge  ingenjörens  arbete  kan  köpas  af  hvilken  bankin¬ 
rättning  eller  hvilken  förmögen  man  som  helst,  såsom  en 
salu-bjuden  vara,  så  länge  kommer  också  kapitalets  öfver- 
makt  att  bestå.  Det  blir  regel,  att  priset  rättar  sig  efter 
efterfrågan  i  dess  strängaste  bemärkelse.  Denna  regel  ä.r 
ju  den  affärsmässiga  lösningen  af  frågan  om  arbetslönen, 


men  icke  den  rätta,  den  fredliga  och  socialt  försvarbar  ( 
ningen.  Som  praxis  kan  den  ju  hafva  sin  riktighet,  nä] 
gäller  ett  kilo  potatis,  som  hålles  till  salu  på  torget,  mc  1 
gäller  icke  en  bildad  människas  andliga  arbete.  Där  1  ] 
motivet  spelar  in,  gälla  ej  längre  de  vanliga  reglerna  ; 
finns  exempel  på  stater  där  en  kolossal  »taburetthu  < 
gör  sig  gällande,  men  icke  äro  ministerlönerna  därför  l|i 
och  detta  med  full  rätt,  ty  där  fordras  det  högst-värdan 
liga  arbetet.  Hvad  högskoleteknikern  beträffar,  erhålla 
däremot  ofta  en  lön  mindre  än  den  yngre  olärde,  me  ( 
ganiserade  yrkesarbetaren.  Hjälpmedlet  för  ingenjör 
torde  icke  vara  svårt  att  finna.  Ingenjören  och  hans  yi 
kamrater  skulle  för  att  bevaka  sina  intressen  endast  gö( 
samma  sätt  som  arbetarne. 

Det  andliga  kapitalet  är  minst  lika  värdefullt  sonu 
ningekapitalet  och  har  lika  rätt  till  själf försvar  som  4 
dess  själfhjälp  måste  afpassa  sina  vapen  efter  de  a:r 
ända  till  dess  de  lyckas  att  genom  spridande  af  kun  ska -c 
praktiska  rön  framhäfva  det  tekniska  vetandets  höga  \ 
äfven  för  dem,  som  icke  äro  så  grundligt  vetenskaplig 
bildade.  Att  bevisa  detta  lyckas  kanske  bäst  genom  a  ; 
föra  några  siffror,  och  jag  vill  nämna  ett  exempel,  där  i 
gången  icke  kan  tillskrifvas  en  viss  framstående  personh 
utan  ett  målmedvetet  samarbete.  Exemplet  är  hämtai 
ett  föredrag,  som  jag  för  någon  tid  tillbaka  höll  öfvei] 
kaufmännische  Bildung  der  Techniker».  Då  det  stor;  1 
talet  af  de  närvarande  säkerligen  icke  känna  till  des:  1 
täljer,  tager  jag  mig  friheten  att  här  anföra  en  del  al  c 
Siffrorna  äro  hämtade  från  den  välbekanta  sockerindmi 
För  att  vid  regleringen  af  pensionsförhållandena  vid  r 
industri  erhålla  tillräckliga  och  klara  bevis  för  teknik; 
kraf  på  bättre  pensionsförhållanden  än  som  vanlige  t 
komma  dem,  har  jag  verkställt  en  utredning  öfver  det- 
niska  arbetet  vid  nämnda  industri  och  resultatet  af 
samma  under  de  26  år  pensionsinrättningen  ägt  be  u 
Det  gällde  sålunda  att  framställa  detta  genom  en  utrci 
om  tillverkningskostnaderna.  Reducering  af  dessa  kt: 
der  har  uppstått  genom  det  arbete  kemisten  å  landtia 
området  nedlagdt  för  höjandet  af  sockerhalten  hos  b"] 
samt  vidare  genom  de  fortgående  förbättringarna  ini. 
bri kerna,  som  blifvit  möjligt  genom  ett  framgångsri 
mensamt  arbete  mellan  kemister  och  maskiningenjöre 
1855  var  försäljningspriset  för  raffineradt  socker  orr 
160  österrikiska  kronor  för  100  kg.,  år  1881,  där  mi 
räkningar  börja  var  priset  93  å  95  kronor  eller  med  1 
af  den  dåvarande  sockerskatten  81  å  83  österrikisk;! 
nor.  Härutaf  kan  man  se  att  tack  vare  de  teknisl  1 
bättringar  som  till  dess  införts,  priset  fallit  med  01 1 
50  %.  Bristen  på  detalj  utgifter  har  emellertid  gjon 
jag  icke  kunnat  kontrollera  tillverkningskostnader 

denna  första  tid.  Under  de  26  åren  1881 — 19°7>  s0' 
härpå,  hafva  ytterligare  besparingar  uti  tillverkning* 
naderna  både  på  jordbrukets  och  fabrikationens  0m1 
gjorts.  Dessa  beräknas  uppgå  till  omkring  65  mil  ' 
kr.  för  hela  världsproduktionen  eller  för  Österrike-Ung1 
7  milliarder,  oaktadt  sockerindustrien  alltjämt  fått  k  r 
af  de  cirka  50  %  stegrade  kostnaderna  för  kol  och  » 
förbrukningsmaterialier,  för  högre  arbetslöner  o.  d. 

I-åt  oss  antaga,  att  år  1881  en  öfverenskommels''* 
mit  till  stånd,  genom  hvilken  de  anställda  ingeniörerna  5 
ifrån  sin  aflöning  och  nöjt  sig  med  en  \iss  andel  be 

till  10  %  af  den  minskning  i  tillverkningskostnaden!  • 

genom  deras  arbete  och  den  tekniska  ledningen  UjU 
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90  %  skulle  ändå  blifvit  öfver  åt  företagarna  förutom 
nst,  som  tillkommit  landtbrukaren,  arbetaren  till  för¬ 
de  aflöningar,  konsumenten  i  form  af  prisnedsätt- 
och  slutligen  finansministern  till  skatteförhöjningar, 
.mtligt  stora  inbesparda  beloppen  liafva  gjort  det  möj- 
!  utan  alt  lägga  hinder  i  vägen  för  en  minskning  i 
ningspriset  till  statskassan  under  den  beräknade  ti- 
1  leverera  icke  mindre  än  2  milliarder  i  sockerskatt. 
i  vi,  att  omkring  1  000  teknici  skulle  ingått  nvss- 
!a  öfverenskommelsen,  skulle  åi  ligen  komma  i  medel- 
,c  mindre  än  omkring  27  000  österrikiska  kronor  på 
ich  en  af  dessa.  Säkert  skulle  genom  en  dylik  öfver- 
unielse  en  betydande  förhöjning  af  vinsten  hafva  upp- 
t,  då  en  eggelse  till  ett  framgångsrikare  arbete  skulle 
dg  gällande. 

■iille  'i  nu  försöka  beräkna  kapitalvärdet  af  detta 
t  arbete,  som  åstadkommit  de  uppnådda  besparin- 
?a  böra  vi  först  erinra  oss,  att  en  företagare  vanligen 
ar  en  amortering  af  5%  å  det  nedlagda  kapitalet, 
lessutom  önskar  5  %  i  ränta.  Båda  dessa  belopp 
nräknas  uti  tillverkningsvärdet  och  betalas  af  kön¬ 
en.  I  det  här  beräknade  fallet  hafva  teknikerna 
tid  h varken  erhållit  eller  fordrat  mer  än  1/50  af  värdet 
eget  arbete.  I  Österrike-Ungern  var  under  den  be- 
perioden  omkring  1  milliard  österrikiska  kronor 
la  i  sockerfabriker.  Till  afsknfning  under  20  år  och 
äntning  häraf  åtgår  en  årlig  summa  af  100  millioner; 
castning,  som  det  tekniska  arbetet  lämnat  kan  emel- 
■eiäknas  till  269  millioner  österrikiska  kronor  årligen, 
'•'likt  förhållande  stå  inom  sockerindustrien  det  förgu- 
enn  inge  kapitalets  värde  till  de  tekniska  resultaten, 
retagarnas  kapttal  har  ju  äfven  risker  att  bära;  det 
alltid  som  tid  eller  tillfälle  gifves  att  amortera  eller 
1  detsamma,  och  förluster  kunna  dessutom  uppstå, 
igeniörernas  andliga,  genom  ett  mödosamt  arbete  hop- 
e  kapital  angår,  ställer  sig  saken  ännu  sämre.  Fa- 
ro  här  vida  större  och  genom  olycksfall,  sjukdomar 
veransträngning  kan  nämnda  kapital  lättare  gå  för- 
1  penningekapitalet.  En  företagare  kan  täcka  sina 
’en°m  försäkringar;  genom  sammanslutning  till  de 
a  kartellerna  kan  han  tillförsäkra  sig  den  amorte- 
1  föri  äntning,  som  vi  antagit.  Dessutom  kan  den 
företagaren,  om  företaget  under  några  år  gifvit  hög  af- 
lätt  kapi  talisera  detsamma  genom  att  öfverlåta  fore¬ 
ll  ett  aktiebolag  o.d.,  en  möjlighet,  som  icke  står  det 
kapitalet  till  buds;  detta  är  bundet  vid  den,  som  äger 
na,  lider  och  dör  med  honom.  Låt  oss  nöja  oss  med 
invisningar;  jag  har  gjort  dem  såsom  ett  bidrag  till 
le  af  förhållandet  mellan  arbete  och  lön,  hvilket 
!  viss  mån  varit  obeaktadt. 

•  arje  fall  är  det  emellertid  ingen iörernas  sociala  plikt 
amjaie  af  välståndet  att  ägna  dessa  frågor  uppmärk- 
att  så  långt  möjligt  är  klarlägga  dem  för  sig. 
kunskap  om  deras  värde  blir  det  möjligt  att  bättre 
n  sina  intressen  samt  skydda  sina  förmåner  och 
fa  att  blifva  beröfvade  dem. 

"  3klllle  hcJt  säkert  komma  till  öfverraskande  resul- 
man  t.  ex.  skulle  beräkna  hvad,  som  sparats  i  aflö- 
Her  i  kol  genom  de  förbättringar  och  uppfinningar, 
rts  iC(*an  James  Watts  tid,  besparing  i  reseomkost- 
eller  vid  godstransporterna  på  våra  järnvägar,  den 
f kastningen,  af  vårt  jordbruk,  som  genom  maskinell 
ung  eller  genom  konstgjord  gödsling  uppnåtts,  alla 
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andia  resultat  att  förtiga.  Uppskatta  vi  detta  i  penningar 
så  skulle  vi  nog  kunna  på  ett  äfven  för  lekmannen  tydligt 
sätt  framställa  det  tekniska  arbetets  höga  värde.  Det  ia 
kan  förklara,  huru  det  varit  möjligt  att  trots  vår  efter- 
blifna  förvaltning  och  ekonomiska  politik,  trots  de  offant- 
liga  utgifterna  för  föråldrade  improdukti  va  inrättningar,  def 
mänskliga  välståndet  i  så  betydande  mån  höjt  sig  och  detta 
oaktadt  den  fortgående  folkmängdsökningen.  Dylika  beräk- 
ningai  kunna  äfven  anvisa  de  riktiga  vägarna  för  statsför¬ 
valtningen  och  den  ekonomiska  politiken,  de  kunna  bevisa, 
hmu  välståndet  kan  stiga,  huru  det  kan  hindras,  hvem  det  är, 
som  gifver  eller  hvem  som  tager  emot  utan  att  gifva.  Då  kan 
ock  teknikern  såsom  statens  eller  kommunens  tjänsteman 
blifva  en  lika  värdefull  faktor,  nationalekonomiskt  sedt,  som 
hans  yrkesbröder  i  enskild  tjänst; man  vet  vid  sådan  att  bättre 
uppskatta  vinsten  än  vid  statsdrift,  där  begagna  fel  utjäm¬ 
nas  genom  ytterligare  skuldsättning  eller  högre  skatter. 
Ingen  skall  heller  då.  längre  kunna  säga,  att  det  finns  tjänste¬ 
män,  som  stå  efter  platser  med  hög  lön  och  litet  arbete.  De 
stoia  uppgifter,  som  ur  dessa  förhållanden  gifvas  teknikern, 
ställa  emellertid  sådana  fordringar  på  hans  förmåga,  för 
h vilka  han  hittills  icke  rätt  utbildats  vare  sig  af  andra 
eller  genom  själfstudier.  Däraf  resulterar  för  honom  från 
högre  social  synpunkt  skyldighet  att  förbättra  sin  utbildning. 

Denna  utbildning  befordras  visserligen  icke  af  dem,  som 
makten  hafva  Se  vi  t.  ex.  på  budgeten  för  1010  hafva, 
trots  de  dåliga  tiderna,  alla  departement  höjt  sina  fordringar, 
blott  för  undervisningen  och  för  rättskipningen  hafva  krafven 
satts  lägre.  Kunskap  och  rätt  måste  vänta! 

Omorganisation  och  modernisering  af  det  högre  skol¬ 
väsendet  har  blifvit  en  brännande  fråga,  som  vore  väl  värd 
att  i  vår  förening  erhålla  en  allvarlig  behandling.  Ingeniö- 
ien  kommer  ut  i  lifvet  främmande  för  världen,  under  det  att 
juristen  eller  köpmannen  behärskar  vidare  synfält  och  äfven 
tillägnat  sig  konsten  att  regera  och  förvalta.  I  lifvet  är  det 
kunskapen,  som  skiljer.  Att  omsätta  sitt  vetande  i  praktisk 
kunskap  och  att  på  ett  rätt  sätt  utnyttja  denna  för  sig  själf 
och  för  mänsklighetens  sociala  mål,  är  det  som  ofta  saknas 
hos  den  unge  ingenjören.  Äfven  sysslandet  alltför  ensidigt 
med  särskilda  fackstudier,  som  i  många  tekniska  förenin- 
gai  bedrifvas  och  som  bättre  skulle  kunna  tillgodoses  i 
iacktids krifter,  befordrar  helt  visst  icke  denna  vidare  ut¬ 
bildning  för  lifvet.  Därutaf  kommer  det  sig,  att  inånga 
kunniga  och  arbetsamma  ingeniörer  icke  beträda  den  väg, 
som  leder  till  framgång,  medan  de  öfverhufvud  taget  al¬ 
drig  lära  sig  känna  den.  De  blifva  och  de  förblifva  arbets¬ 
maskiner,  som  andra  bruka  och  missbruka. 

Utbildningen  i  skolan,  i  föreningarna  eller  i  det  praktiska 
lifvet  måste  förbättras  i  den  riktningen,  att  den  skickliga 
teknikern  redan  vid  relativt  unga  år,  då  han  besitter  full 
aibetskiaft,  kan  bekläda  ledande  platser  såväl  i  allmän  som 
i  enskild  tjänst  och  —  en  sak  som  hittills  varit  så  godt 
som  sällsynt  —  med  framgång  kan  utföra  själfständiga 
arbetsuppgifter.  Stora  resultat  kräfva  tid  och  krafter. 
Och  helt  säkert  är  det  mycket  viktigt,  att  t.  ex.  högre 
befattningar  inom  förvaltningen  innehafvas  af  våra  yrkes¬ 
bröder.  Mycket  viktigare  är  det  emellertid  att  de  bestå 
profvet  med  heder  samt  få  tid  att  med  den  energi,  som  man- 
nen  vid  sin  fulla  kraft  äger,  framlägga  klara,  oomkullrunk- 
liga,  med  siffror  belysta  bevis  för  att  de  äro  bättre  och  de¬ 
ras  arbete  värdefullare  än  konkurrenternas.  En  bättre  so¬ 
cial  uppfostran  skall  emellertid  lära  teknikern  att  göra  sig 
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gällande  mera  inom  såväl  kommunalförvaltningen  som  stats¬ 
förvaltningen.  _ 

Stora  och  tacksamma  uppgifter  vänta  honom  sålunda, 
men  de  fordra  dessutom  en  skärpt  kritisk  blick,  konsten  att 
uttrycka  .dg  jämte  andra  personliga  egenskaper.  På  grund 
härai  kunna  icke  alla  ingenjörer  blifva  ledande  socialpolitici ; 
den  lärde  forskaren  eller  den  rena  teoretikern  måste  utan  att 
bekymra  sig  om  nybtan  söica  utforska  naturens  hemlighet  ei . 
Medvetet  eller  omedvetet  tjänar  han  dock  det  allmänna  bästa 
genom  att  uppenbara  sanningar.  Men  den,  som  äger  vilja 
och  förmåga  att  på  ett  nyttigt  och  framgångsrikt  sätt  med¬ 
verka  på  de  ledande  ställningarna  inom  produktionen  eller 
förvaltningen,  inom  regeringen  eller  i  statens  rättsskip¬ 
ning,  han  måste  mer  än  hittills  ägna  sig  däråt.  För  att 
blifva  bättre  än  de  flesta  af  hittillsvarande  yrkespoli¬ 
tiker  måste  han  skaffa  sig  full  klarhet  om  de  sociala  plikter, 
som  företräder  det  allmänna  intresset.  Jag  utesluter  här 
icke  ledaren  i  stora  enskilda  företag,  då  ju  produktion,  han¬ 
del  och  samfärdsel  på  ett  ingripande  sätt  beröra  äfven  so¬ 
ciala  intressen.  Att  stora  brister  finnes  härvidlag,  det 
bevisas  mer  än  tillräckligt  af  våra  offentliga  förhållanden  och 
af  vår  sociala  politik;  det  är  ju  icke  möjligt  att  här  gifva 
en  fullständig  bild  af  dessa  förhållanden.  Några  synpunkter 
och  exempel  tagna  ur  det  praktiska  lif  cet  torde  dock  vara 
tillräckliga  att  låta  förstå,  hvad  jag  skulle  vilja  säga.  En  af 
grundbetingelserna  för  ett  verkligt  fortskridande  på  de  so¬ 
ciala  och  ekonomiska  områdena  är  för  att  citera  Roosevelt, 
införandet  vid  handhafvande  af  offentliga  angelägenhetei 
af  en  ovillkorlig  rättskaffenhet.  Denna  etiska  fordran 
måste  teknikern  uppställa  för  sitt  arbete,  medan  han  först 
genom  en  fullt  ärlig  konkurrens  och  med  hänsynstagande 
till  alla  de  faktorer,  som  ingripa  i  produktionen  och  förvalt¬ 
ningen,  kan  klarlägga  sin  betydelse  och  fylla  sin  sociala 
uppgift. 

I  vårt  skatteväsende  är  en  moralisk  förbättring  nödvän¬ 
dig;  det  torde  vara  en  offentlig  hemlighet  att  i  flera  stater 
förutom  tjänstemännen  äfven  de  minsta  samhällsmedlemmar 
till  fullo  betala  de  fastställda  skatterna;  att  förfara  bedräg¬ 
ligt  med  hänsyn  till  skatterna  har  nära  nog  blifvit  en  sport, 
som  ända  från  den  högst  uppsatta  ända  till  den  minsta  in¬ 
komsttagare  bedrifves.  Full  rättelse  i  detta  hänseende  kan 
endast  erhållas  genom  en  bättre  uppfostran  rörande  de  so¬ 
ciala  skyldigheterna,  en  riktigare  lagstiftning  och  ett  inran¬ 
gerande  af  dessa  förhållanden  under  strafflagens  bestämmel¬ 
ser  om  bedrägeri  och  tjufnad.  Lagstiftningen  på  skatteom¬ 
rådet  måste  emellertid  helt  och  hållet  stödja  sig  på  riktiga 
ekonomiska  grunder.  Det  producerande  och  staten  under¬ 
hållande  arbetet  betungas  mer  och  mer  af  direkta  eller  indi¬ 
rekta  skatter,  den  inkomst,  som  erhålles  utan  arbete,  sko¬ 
nas  däremot. 

Jag  skulle  kunna  nämna  flera  exempel  på  huru  orätt 
vår  riksförvaltning  befordrar  det  produkti /a  arbetet.  Äfven 
konsumtionsskatterna  erbjuda  flera  synpunkter,  då  det  gäl¬ 
ler  dylika  orättfärdigheter.  De  äro  emellertid  så  allmänt 
bekanta,  att  jag  icke  behöfver  närmare  yttra  mig  härom 
eller  framdraga  det  tacksamma  temat  om  befogade  aflönings- 
höjningar  eller  obefogade  höjningar  i  lifsmedelspriserna. 
Ej  heller  vår  tullpolitik,  där  mäktiga  partiintressen  kämpa 
utan  hänsyn  till  folket  går  fri  för  tadel.  Sålunda  träder  på 
skatteområdet  maktmotivet  åter  emot  oss.  Teknikern, 
behöfver  ingen  skyddstull.  Tull  på  uppfinningar  skulle 
möjligen  i  tvingande  fall  vara  af  behofvet  påkallad.  En 
skyddstull  kan  ju  visserligen  befrämja  industriens  tillväxt, 


men  den  åstadkommer  ganska  hastigt  öfverproduktJ 
dålig  förräntning  af  det  nedlagda  kapitalet,  förluster,  red; 
tion  uti  eller  inställande  af  driften  —  ända  till  dess  ka: 
len  kommer.  Men  kartellerna  skada  icke  blott  konsun  . 
terna  utan  äfven  teknikern.  Om  företagaren  genom  n 
höjning  af  försäljningspriset  på  ett  lätt  och  bekvämt  i(j 
kan  öka  sin  förtjänst  mer  än  hvad  han  förut  lcun,i 
genom  en  teknisk  omorganisation  eller  förbättring  af  d 
ten,  hvartill  erfordras  ytterligare  kapitalutlägg,  stän 
han  teknikern  i  skuggan.  I  alla  händelser  kan  med  en  d  l 
metod  inga  besparingar  i  skötseln,  inga  tekniska  frams g 
ingen  billigare  produkt  ernås.  Vi  teknici  hafva  all  orl 
att  med  uppmärksamhet  iakttaga  kartellernas  och  frus¬ 
nas  utveckling.  Som  ett  nödhjälpsmedel  mot  öfverp 
duktionen  måste  man  ju  inom  vissa  gränser  tolerera  di 
men  de  måste  ställas  under  kontroll  för  att  icke  grofva  nn 
bruk  skola  uppstå.  Att  en  intelligent  ledd  och  tekivn 
högt  stående  industri  icke  är  i  behof  af  någon  skyejs 
tull,  torde  vår  sockertillverkning  bevisa.  Efter  eng<jl 
påtryckning  måste  Österrike-Ungern  sänka  införseltur 
till  omkring  20  %  af  förut  gällande  belopp  och  sockerf 
dustrien  har  det  oaktadt  icke  gått  under.  Nej,  tvärt  1 
sällan  har  den  gått  så  väl  som  under  de  sista  åren.  Hjc 
vårt  jordbruk  beträffar,  så  torde  det  icke  heller  med  r, l 
vändighet  behöfva  de  nuvarande  skyddstullarna  och  an; 
dylika  åtgärder. 

Genom  ett  större  beaktande  af  och  större  insats  i  c 
betet  från  tekikernas  sida  kunna  säkerligen  dessa  orik# 
och  tveeggade  hjälpmedel  göras  umbärliga  och  utan  c: 
kan  säkert  inkomsterna  vid  jordbruket  väsentligen  hes 
Allmänt  bekant  torde  vara  den  invecklade  och  dyrt  v 
förvaltningen  af  våra  järnvägar,  sedan  desamma  öfvertat: 
af  staten.  Till  denna  förhöjning  utaf  de  allmänna  omkjt 
naderna,  som  trycka  alla  skattdragande,  kommer  dessun 
en  hel  del  andra  utgifter,  hvilka  icke  synas  försvarligar 
ekonomisk  synpunkt.  Jag  menar  härmed  t.  ex.  den  min 
ning  uti  beställning  och  anskaffning  af  rullande  mate:! 
som  om  det  gällde  privat  järnvägsdrift  helt  säkert  sid 
upptagas  som  tecken  på  bristfällig  skötsel,  på  våra  1;; 
tariffer,  som  förhindra  trafikens  utveckling  o.  d. 

Skulle  jag  fortsätta  med  att  kritisera  de  skador,  n 
våra  ekonomiska  missförhållanden  medfört,  så  skulle  dt; 
bjuda  ett  vidtomfattande  rikhaltigt  materiel  och  vore  :n 
nerligen  lockande,  men  hänsynen  till  mina  åhörares  tid  :1 
tålamod  tvingar  mig  att  vara  kortfattad.  Jag  skall  en  s 
helt  flyktigt  beröra  patentlagen  och  bestämmelserna  P 
anställning  i  stabens  tjänst.  Båda  komma  inom  kort  t 
omarbetas.  Hvad  behandlingen  af  de  senare  beträffar,  0 
jag,  att.  det  vid  en  blifvande  utredning  finnes  tillfället 
framlägga  skilda  önskemål  och  åsikter.  Beträffande  b;g' 
lagarna  gäller  emellertid  ifrån  social  synpunkt  sedt  det,  11 
nyss  sagts  om  arbete  och  lön,  on.  skyldigheter  och  ra  ö 
heter.  Hvad  disciplinen  inom  tjänsten  beträffar  är  n 
samma  för  hvarje  bildad  tjänsteman  en  själfklar,  fl 
hård  nödvändighet,  en  genom  lagbestämmelser  begränsade 
cial  skyldighet,  men  det  måste  framhållas  att  indivib 
frihet  äfven  är  hans  sociala  rätt  såsom  medborgare. 

De  anförda  exemplen  må  vara  tillräckliga  för  att  va 
huru  vidsträckt  det  område  är,  där  ingeniörerna  kunna  ut  ■ 
offentlig  verksamhet.  Problemet  om  en  genomgående  icrl-1 
ring  af  statsförvaltningen  och  dess  grenar  skall  kanske  3 
sig  lättare  för  teknikern  att  lösa  om  vi  jämföra  denna  1 
valtning  med  en  stor  maskinanläggning.  I  må  riga n 
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:tt  dylikt  exempel  gifva  oss  goda  lärdomar.  När  det 
planerande  af  anläggningen  måste  stor  hänsyn  tagas 
e  lokala  förhållandena.  Maskinerna  kunna  göras  fi- 
och  leveranskraftigare,  ju  mera  utbildad  deras  skötare 
grofva  händer  kan  man  endast  anförtro  enkla  och 
tillverkningar.  Vid  anordnandet  af  driften  måste 
n  tagas  till  principen  om  kraftbesparing,  det  myckna 
myttiga  arbetet  inom  det  nuvarande  äldre  maskine¬ 
nåste  afskaffas,  kostnaderna  för  tomgång  böra  min- 
den  nyttiga  effekten  höjas  genom  en  enklare  öfver- 
af  kraften  och  rörelsen  samt  genom  att  minska 
öfverflödig  friktion.  De  bästa  och  de  mest  lämpliga 
ialier  måste  användas.  Maskinen  måste  hållas  väl 
ing,  ren  och  putsad,  och  den  nytta  och  det  arbete  den 
måste  städse  kontrolleras.  Slutligen  måste  som  öfver- 
nist  anställas  en  sådan  person,  som  verkligen  förstår  så- 
nstruktionen  som  maskineriets  arbete.  Trots  dessa  lildie- 
ltar  emellertid  vår  jämförelse  såsom  alla  andra  och  den 
ju  halta,  då  vårt  material  icke  är  ett  lätt  smidbart 
ter  behag  formbart  material,  utan  består  af  lefvande, 
ide  och  handlande  människor.  Men  dessa  männi- 
iafva  förnuft  nog  att  kunna  uppfostras  till  pliktupp- 
3  och  disciplin,  blott  de  ledas  rätt  och  allvarligt  un- 
is.  Och  denna  utbildning  skad  lyckas  desto  bättre, 
r  de  ledande  elementen  komma  till  insikt  om,  att  den 
iga  moralen  icke  behöfver  vara  sämre  än  den,  som 
?  af  den  enskilda  medborgaren  på  grund  af  seder 
ruk  eller  gällande  lagar.  Hvad  som  icke  får  göras 
gentleman  i  ett  sällskap,  det  skall  icke  den  le- 
politikern  tillåta  sig.  När  det  gäller  att  utan  den 
Heliga  ordningens  störande,  fredligt  och  lydigt  au- 
äg  efter  tidens  naturliga  utvecklingsgång,  får  intelli- 
icke  ställa  sig  åt  sidan.  Den  måste  med  fullt  allvar, 
d  och  med  exempel  ägna  sig  åt  massornas  upplysning 
bildning.  Särskildt  gäller  detta  teknikern,  som  ge- 
la  uppfinningar  öppnar  nya  områden  inom  det  mänsk- 
ret,  områden  på  hvilka  mängden  irrar  för  att  söka  de 
vägarna.  Mer  än  juristen  eller  köpmannen  är  han 
och  därför  också  skyldig  icke  blott  att  höja  välstån- 
m  äfven  att  öfvervaka  att  detsamma  rätt  fördelas, 
htill  äro  icke  heller  enbart  föreningsbeslut  och  resola- 
tillfyllest,  de  vandra  ju  ofta  till  papperskorgen, 
nskligheten  befinner  sig  ju  ännu  i  pojkåren,  i  en  tid, 
samhälleliga  stridsfrågorna  icke  kunna  påräknas  att 
3gelrätt  med  urbanitet  eller  efter  altruistiska  grund- 
Det  är  ännu  i  viss  mån  nödvändigt  att  slåss 
minstone  att  göra  en  uppmarsch  äfven  på  sådana 
n,  där  hvarje  sakkunnig  människa  redan  på  för¬ 
ban  bestämma  utgången.  Det  är  nu  en  gång  så, 
'en  de  bästa,  humanaste  mål  kunna  beklagligt  nog 
nås  med  användandet  af  mer  eller  mindre  våld. 

>m  är  teknikern  tvungen  att,  för  att  skaffa  sina  ar- 
aktning  och  sitt  arbete  plats,  äfven  bygga  upp  åt 
makt,  som  andra  hufvudsakligen  mindre  viktiga  fak- 
dan  äga. 

,r  har  under  hösten  1907  framlagdt  ett  förslag  till 
e  af  en  »Die  Union  der  Techniker»  och  hänvisar  till 
att  förslag.  Jag  har  emellertid  vid  mina  antagan¬ 
gått  ett  ofantligt  stort  kalkylationsfel.  Jag  hade 
t  ingeniören,  som  förstår  att  uppföra  en  stor  byggnad 
a  veckor,  kanske  endast  för  att  spara,  räntor  under 
istiden,  som  på  kort  tid  kan  leverera  den  mest  in- 
e  och  på  ett  utomordentligt  sätt  utförda  maskin, 
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skulle  —  för  att  gagna  sin  egen  fördel  och  icke  öfverflyglas 
i  konkurrensen  —  äfven  på  uppbyggandet  af  en  dylik,  nöd¬ 
vändig  organisation  med  kraft,  energi  och  sedvanlig  smidighet 
gripa  verket  an  och  föra  det  till  ett  lyckligt  slut.  Har  min 
tro  icke  kommit  på  skam  helt  och  hållet,  så  har  jag  under  alla 
förhållanden  missräknat  mig  på  tempot.  Beträffande  det 
mål  jag  uppställt,  har  jag  icke  gjort  det. 

Stater  och  kommuner  lefva  genom  att  göra  skulder, 
folk  klagar  öfver  alltings  fördyrande,  alla  behöfva  tekni¬ 
kerna,  h vilkas  kraftfulla  och  målmedvetna  ingripande  kan 
bringa  den  riktiga  hjälpen  Det  är  på  teknikerståndets 
intelligens  det  beror  att  öfvertaga  ledningen  och  att  förverk¬ 
liga  de  sociala  uppgifterna.  Vägen  är  lång,  men  just  därför 
måste  den  tidigt  beträdas. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
POLHEMSPRIS. 

Vid  täflingstidens  utgång  den  1  innevarande  april 
hade  följande  10  prisskrifter  för  täflan  om  föreningens 
Polhemspris  till  styrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen 
inkommit: 

1.  Arkitekturens  beroende  af  och  samband  med  den 
allmänna  kulturen  samt  om  utsikterna  för  en  ny  stil  inom 
arkitekturen.  Motto:  »Arkitekt». 

2.  Nya  gatuläggningsmetoder.  (Namngifven  författare) . 

3.  Om  jordtryck.  (Namngifven  författare). 

4.  Luftsyrets  betydelse  för  vattnets  själfrening.  Motto: 
»Teknik  och  vetenskap». 

5.  Anrikningskontroll  och  profanrikningar.  Motto; 
»Anrikningskontroll». 

6.  Knäcknings- och  böjningsbroblemen.  Måtto:  »Teori 
och  praktik». 

7.  Om  ventilation,  särskildt  med  hänsyn  till  djur¬ 
stallar.  Motto:  »Hälsa  och  ekonomi». 

8.  S trålturbiner.  Motto:  »Löpare». 

9.  Pendelrörelserna  hos  järnvägsvagnar.  Motto: 
»Dargar». 

10.  Om  järnbetonkonstruktioners  beräkning  Motto- 

/:  j  ?. 


JÖNKÖPINGS  MEKANISKA  WERKSTAD  50  ÅR. 

Jönköpings  Mekaniska  Werkstad,  som  numera  är  en  af 
Sveriges  mest  bekanta  verkstäder,  har  helt  nyligen  kunnat 
fira  sitt  50-årsjubileum.  Som  den  insats  verkstaden  gjort  i 
Sveriges  industriella  utveckling  är  betydande,  torde  en  åter¬ 
blick  på  verkstadens  verksamhet  under  dessa  femtio  år  kunna 
påräkna  Teknisk  Tidskrifts  läsares  intresse. 


Jönköpings  Mek.  Werkstad  1870. 
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Jönköpings  Mek.  Werkstad  1910. 


Verkstadens  ursprung  är  ringa  och  oansenligt.  Anlagd 
i  augusti  eller  september  1860  af  handlanden  och  kommunal¬ 
mannen  i  Jönköping,  sedermera  riksdagsmannen  F.  G.  Sand¬ 
wall,  hade  den  i  början  mera  karaktären  af  en  reparations¬ 
verkstad.  Verkstaden  bestod  då  af  ett  gjuteri  i  förening 
med  en  lokal,  som  hyste  några  få  arbetsmaskiner,  hvarest 
äfven  plats  fanns  anordnad  för  några  filare.  Kunderna 
utgjordes  af  traktens  fabriker,  främst  bland  dessa  af  Jön¬ 
köpings  »gamla»  tändsticksfabrik.  Gjuteriet  sysselsattes  dess¬ 
utom  med  tillverkning  af  vanligt  handelsgjutgods  såsom  pe¬ 
lare,  spislar,  kaminer  m.  m.  men  snart  nog  utvidgades  verk¬ 
samheten  att  omfatta  äfven  grufspel,  turbiner,  tröskverk 
och  vandringar  m.  m. 

Mot  slutet  af  1870  började  verkstadens  utföra  mindre 
plåtarbeten  såsom  torkskåp  och  cisterner,  och  härigenom 
lades  grunden  till  den  verksamhet,  som  skulle  tillförsäkra 
verkstaden  en  rangplats  bland  landets  mekaniska  verk¬ 
städer,  ty  ur  denna  fabrikation  utvecklade  sig  verkstadens 
ångpannetillverkning.  Verkstadens  tubpannor  och  Tischbein- 
ångpannor  äro  kända  och  välkända.  På  senare  tid  har 
verkstaden  dessutom  fört  i  marknaden  en  ångpanna  af  ny 
typ,  en  vattenrörångpanna,  som  gifvits  namnet  »Velox». 
Denna  panna  har  redan  förskaffat  sig  anseendet  såsom  en 
mycket  ekono  misk  ångpanna.  I  samband  med  denna 
verksamhet  tillkom  tillverkningen  af  ångbåtar  så  mycket 
naturligare  som  flertalet  af  de  först  levererade  ångpannorna 
voro  sjöpannor.  För  denna  gren  af  verksamheten  anlade  verk¬ 
staden  sin  egen  slip.  Den  första  ångbåten  sjösattes  år  1882. 

Men  nu  dröjde  det  ej  länge  förrän  verksamheten  ånyo 
utvidgades  med  ännu  en  gren.  År  1887  började  verkstaden 
tillverka  och  leverera  ångmaskiner,  hvilka  nämligen  liksom 
ångpannora  tillvunnit  sig  ett  godt  namn. 

Närheten  till  Munksjö  pappersbruk  torde  hafva  förorsa¬ 
kat,  att  verkstaden  redan  tidigt  började  tillverka  olika  hjälp¬ 
maskiner  för  pappersbruksbehof  såsom  kollergångar,  massa¬ 
pumpar'  etc.  Särskildt  bör  kanske  i  detta  sammanhang 
nämnas  en  enkel  och  billig  pappersrullmaskin  med  mätverk, 
som  levererats  till  ett  flertal  pappersbruk.  Denna  verk¬ 
stadens  verksamhet  har  varit  anledningen  till  den  största 
urvidgning,  verkstaden  varit  underkastad.  Ar  1907  bör¬ 
jade  nämligen  anläggas  en  stor  monteringshall,  65  X  20  me¬ 
ter,  jämte  en  sal  för  nya  arbetsmaskiner,  af  sedda  för  fabrika¬ 
tion  af  pappersmaskiner.  I  samband  härmed  fördubblades 
gjuteriets  storlek  och  infördes  elektrisk  drift  af  hela  verk¬ 
staden,  hvars  ångcentral  som  en  följd  häraf  blef  till  sin  stor¬ 
lek  fördubblad.  För  att  bereda  plats  för  dessa  utvidgningar 
hafva  slipen  och  en  del  äldre  byggnader  måst  slopas. 


Men  ej  nog  med  dessa  verksamhetsgrenar,  tiUvejjt 
verkstaden  dessutom  fotogenmotorer  och  har  på  sist  progi 
upptagit  ångturbintillverkning.  Den  första  ångturbinen  1 
redan  med  mycket  godt  resultat  afprofvats,  hvarför  vx 
staden  snart  torde  utsläppa  sina  turbiner  i  marknao 
Ångturbinerna  komma  att  utföras  af  två  typer  en  för  n 
dre  hästkraftstal  och  den  andra  för  så  stora  energi  män;? 
som  2  000  å  3  000  kilowatt. 

Under  en  så  lång  följd  af  år  har  verkstaden  naturll 
medhunnit  en  stor  mängd  leveranser.  Cirka  1  500  ångp 
nor  och  300  större  och  mindre  ångmaskiner  hafva  länt 
verkstaden.  Fullständiga  ånganläggningar  hafva  utförrå 
en  mängd  industriella  och  kommunala  ångcentraler.  Bin 
sådana  märkas  särskildt  anläggningarna  för  Helsingbs 
stads,  Oskarshamns  stads,  Borås  stads,  Jönköpings  stad?1 
Göteborgs  stads  elektricitetsverk.  Nyligen  har  afslut 
en  större  leverans  för  Luossavaara — Kiirunavaara  Ad: 
kraftcentral  i  Gellivare  omfattande  3  veloxpannor  hvarr 
om  445  kvm  eldyta.  Under  årens  lopp  hafva  från  vi 
stadens  slip  sjösatts  31  ångbåtar,  däribland  ett  stort  ala 
kraftiga  bogserångare  för  Norrland  men  äfven  passaga 
och  lastångare.  Fabrikationen  af  pappersmaskiner  har  r 
och  med  1910  kommit  fullständigt  i  gång.  Bland  levered 
pappersmaskiner  förtjäna  särskildt  omnämnas  encylini 
maskiner  för  ensidigt  glatt  papper  nämligen  en  med  i 
eng.  tums  arbetsbredd  till  Vargöns  A. -B.,  Rånnum,  en  ? 
100  eng.  tums  till  Katrinefors  A. -B.,  Mariestad,  och  en  r 
96  eng.  tums  till  Munksjö  A. -B.,  Jönköping,  vidare  en  \ 
persmaskin  för  sidenpapper  för  Klippans  Pappersbruks  A  3 
Klippan  jämte  ett  flertal  andra  om-  och  nybyggnadei 

En  så  storartad  utveckling,  som  Jönköpings  Mekark 
Werkstad  har  att  uppvisa,  måste  tillskrifvas  en  energisU 
målmedveten  ledning,  parad  med  teknisk  insikt  och  eifi 
blick  för  marknadens  behof.  Största  förtjänsten  af  d* 
utveckling  tillkommer  naturligen  verkstadens  franm' 
grundläggare  och  förste  chef,  järnhandlaren  F.  G.  Sand'1 
Men  han  har  ock  förstått  att  vid  sig  fästa  dugliga  teki  ^ 
ledare.  Under  verkstadens  tidigare  år  hvilade  det  tekb' 
ansvaret  på  verkmästaren  Blomquist  och  därefter  i  tui  c 
ordning  på  ingenjörerna  Claes  Gustafsson,  Herman  Gud 
son,  Knut  Ohlsson,  K.  E.  Hedlund,  A.  P.  Artman  sams 
dan  1893  J.  G.  Sandwall,  F.  G.  Sandwalls  äldste  son. 

Vid  F.  G.  Sandwalls  frånfälle  ombildades  företaget 
aktiebolag  med  500  000  kronors  aktiekapital.  Verkställ 
direktör  blef  ingenjör  J.  G.  Sandwall,  som  sedan  desal 
fortfarande  bekläder  chefsplatsen  vid  Jönköpings  Meka  ' 
Werkstads  A  ktiebolag. 
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NOTISER 


Riksförsäkringsanstalten  liar  under  årets  två  första  må- 
utfirdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
ingar  för  ett  provinsionellt  antal  arbetare  af  48075.  Under 
,  tid  hafva  860  olycksfall  anmälts  till  anstalten. 


Vidare  har  utanordnats: 

•grafningähjälp  för  5  dödsfall .  kr.  360: _ 

räntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbe- 

.  »  57  5H:58 

khjälpsersättningar  .  »  24  137:  — 

tillsammans  kr.  82011:58 


Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  37 
II.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
'tlåtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
»etsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
ede  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare,  hafva  afgifvits  i  62 
:h  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet  dylika  ut- 
;n  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  643  fall. 

rekniska  företag  i  Turkiet.  Uppmärksamheten  har  inom 
;a  kretsar  i  flera  länder  på  senare  tid  riktats  på  de  allmänna 
i,  som  äro  planerade  eller  pågående  i  Turkiet  och  åtskilliga 
1  ingenjörer  hafva  också  vändt  sig  till  vår  beskickning  i  Kon- 
opel  med  förfrågan  rörande  möjlighet  för  dem  att  erhålla  an- 
ig  i  Turkiet. 

7enom  k.  utrikesdepartementet  har  till  tidskriften  i  anledning 
ngått  följande  meddelande  i  denna  sak  efter  af  beskickningen 
ade  upplysningar.  Det  gäller  i  detta  afseende  såsom  regel, 
kiska  regeringen  icke  i  sin  tjänst  antager  andra  utländska  in- 
r  än  sådana,  som  äro  eller  varit  anställda  i  regeringens  i  hem¬ 
tjänst.  Anledningen  härtill  är,  att  man  önskar  hafva  viss 
it  för  att  vederbörande  sökande  besitter  erforderlig  erfarenhet 
kkunskap  icke  blott  sasom  tekniker  utan  ock  såsom  administrativ 
nan.  En  ansökan  om  anställning  såsom  ingenjör  i  turkisk 
bör  afifattas  på  franska  språket,  åtföljas  af  betyg  i  legaliserad 
ttning  samt  ställas  till;  Son  Excellece  Monsieur  le  Ministre 
avaux  Publics,  Constantinople. 

.n  stor  del  arbeten  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  ut- 
if  med  utländskt  kapital  financierade  företag,  (järnvägsbolag, 
0.  s.  v.  ,  h varvid  dessa  senare  själfva  äga  anställa  sina  ingen- 
:h  i  allmänhet,  dock  naturligtvis  icke  undantagslöst,  torde  utse 
and  sina  egna  landsmän.  Bland  ifrågavarande  slag  af  arbeten 
följande  nämnas.  Undersökningar  för  bevattningsarbeten  å 
a  vid  Adana  och  Koria  lära  pågå  på  föranstaltande  af  »la 
jnie  des  Chemins  de  fer  d’  Anatolie»  (direktionens  adress  är 
Pacha,  Constantinople)  och  under  ledning  af  holländske  in- 
n  Walldorp.  Undersökningar  för  reglering  af  Meanderfloden 
jras  af  »Banque  Nationale  de  Turquie»  (direktionens  adress: 
ul,  Constantinople.)  För  liknande  arbeten  beträffande  floderna 
och  \  ardar  i  europeiska  Turkiet  lära  undersökningar  ske  ge- 
a  Société  Topographique  de  Paris». 

ör  ottomanska  regeringens  räkning  utföras  för  närvarande  åt- 
bevattningsarbeten  i  Mesopotamien  under  ledning  af  Sir 
1  W  illcocks  (adress  Bagdad),  som  själf  äger  antaga  sina  in- 
Täflan  har  dessutom  utlysts  angående  utförande  på  entre- 
af  vissa  större  vattenbyggnadsarbeten  i  Mesopotamien, 
eträffande  vägbyggnader  lärer  »Société  Générale  d’Entreprises 
Empire  Ottoman»  (generaldirektören  hr.  ThérePs  adress  är 
ndighiar  Han,  Galata,  Constantinople)  träffat  öfverenskommelse 
omaska  regeringen  om  byggande  af  vägar  inom  olika  trakter 
I  europeiska  som  asiatiska  Turkiet  på  en  sträcka  af  samman- 
0  000  km.  Dessa  arbetens  utförande  beräknas  skola  taga  en 
a  5  år.  Det  är  regeringens  afsikt  att  sedermera  låta  bygga 
re  vägar  på  en  sträcka  af  sammanlagdt  20  000  km. 
jrfrågningar  om  anställning  hos  något  af  de  bär  ofvan  nämnda 
n  kunna  lämpligen  afifattas  på  franska  språket,  hvaruti  ock 
neddelanden  i  den  utländska  tekniska  pressen  kunskap  är 
och  behöflig. 

ongress  för  uppvärmning  och  ventilation.  Den  12 

med  den  14  juni  191 1  afhålles  i  Dresden  en  kongress  för 
'ning  och  ventilation.  Staden  Dresden  har  valts  på  den 
itt  därstädes  i  år  afhålles  en  internationell  utställning  för 
och  sanitetsteknik,  i  samband  med  hvilken  äfven  den 
»reningen  för  centraluppvärmning  anordnar  en  kollektivut- 

r 
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Bland  de  ärenden,  som  vid  kongressen  skola  behandlas  ställas 
i  utsikt  föredrag  rörande  uppvärmning  och  ventilation  af  skolor,  värme¬ 
teknikens  historia  och  dess  utveckling,  tillhandahållande  af  varm¬ 
vatten  och  värme  på  afstånd,  referat  öfver  utställningarna  m.  m. 

Anmälning  om  deltagande  uti  kongressen  kan  ske  på  dess 
expedition  i  Dresden  med  adress  Haydnstrasse  9,  där  äfven  delta- 
garkort  tillhandahållas  till  pris  af  20  mark  för  herre  och  15  mark 
för  dam. 


Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  januari  och  februari  månad  innevarande 
år  utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 


Till 

England  och  Skottland  ... 

Jan. 

tons  187  581; 

Febr. 
166  485 

Holland,  inberäknadt  transitskeppningen 
till  Tyskland.  ... 

88515 

57  79* 

» 

Frankrike 

» 

18  250 

19  355 

» 

Belgien 

» 

J3  487 

5  367 

’  » 

Tyskland,  direkt 

» 

1  284 

3  302 

Summa 

tons 

369  1 21 

252  300 

FÖRENINGSMEDDELANDEN 


ÖREBRO  INGEN  fÖRSKLUBB. 

3jc  s.  k.  Bergtekniska  mötet  var  i  år  förlagdt  till  den  1 
april.  Den  nya  plåtslagarverkstaden  vid  statens  järnvägars 
centralverkstäderna  besågs  på  förmiddagen. 

Vid  sammanträdet  bemärktes  bland  allmänna  ärenden 
styrelsens  förslag  till  svar  skr  if velse  till  Svenska  Teknologförening- 
ens  museinämd,  i  hvilken  skrifvelse  framhölls  vikten  af,  att  in¬ 
samlandet  af  tekniska  föremål  omedelbart  började,  hvarvid  läns¬ 
museerna  t.  v.  kunde  tjäna  som  depositionsplatser,  till  dess  ett 
tekniskt  riksmuseum  hunnit  byggas. 

Om  Skånes  stenkolsgrufvor  föreläste  ingenjör  L.  Elfman. 
,  Stenkolen  tillhöra  Rhät-lias-formationen ;  under  denna  finnes 
trias  och  möjligen  skulle  därunder  stenkol  från  stenkolsfor¬ 
mationen  kunna  påträffas,  möjligen  och  bergsalt,  men  borr¬ 
ningarna  bli  oerhördt  dyrbara  och  ej  gärna  tänkas  utförda 
aunat  än  genom  allmänna  medel.  —  Stenkolsbrytningen  måste 
ske  tillsammans  med  leror  för  att  löna  sig.  Redan  ett  sänk- 
schakt  kan  gå  upp  i  '/2  millions  kostnad.  Ventilationen  kan 
vanligen  skötas  med  naturligt  drag,  förstärkt  med  en  koleld 
i  dragschaktet;  däremot  fordrar  vattnet  i  grufvorna  betydande 
motoriska  anordningar;  vatten  uppfordras  till  en  mängd  årli¬ 
gen  af  ända  till  20  gånger  stenkolsvikten.  Brytningen  om¬ 
fattar  i  runda  tal  300  tusen  ton  stenkol,  150  t.  ton  eldfast  lera 
och  50  t.  ton  klinkerlera.  Omkr.  200  tusen  ton  stenkol  sälias, 
livaraf  80  t.  ton  till  statens  järnvägar. 

Härefter  följde  ett  föredrag  af  ingenjör  Yngve  Lundgren; 
Om  järnets  legering  med  vanadin  och  titan.  Vanadin  förekom¬ 
mer  i  leror  i  allmänhet.  Reducerar  FeO  och  kväfveföreningar. 
Ökar  järnets  sträckhållfasthet  och  tänjbarhet.  Vanadinstål  an¬ 
vändes  för  fartygspansar,  som  med  detta  material  kunna  göras 
smäckrare;  likaså  spelar  detta  stål  en  stor  roll  vid  kanontill¬ 
verkningen. 

Titan  går  visserligen  något  med  i  järnet  äfven  vid  en 
vanlig  masugusprocess,  men  verkligt  användbara  titanlegeringar 
framställas  i  elektrisk  ugn.  Vid  legeringsprocessen  får  förfa¬ 
ras  försiktigt,  emedan  titan  lätt  går  i  slaggen.  Titanstyckena 
iläggas  sålunda,  då  degeln  är  endast  till  en  del  fylld  med  järn, 
hvarefter  den  återstående  järnchargen  itappas. 

Efter  supén  visade  ingenjör  A.  E.  Cassel  ett  sitt  förslag 
till  järnvägsvagn  med  fällbara  luckor  samt  en  aflastniugsan- 
ordning  för  järnvägsvagnar,  samt  innehafvaren  af  elektrodkon¬ 
toret  i  Örebro  brukspatron  E.  Erikson  på  Granbergsdal  en 
kolektrodförskrufning,  afsedd  att  tillåta  uppbrännandet  af  elek¬ 
trodrester  samt  svenska  torrelement. 

Mötet  var  talrikt  besökt 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING. 

Sammanträde  hölls  den  8  april  1911  hvarvid  ingenjör  A. 
Börjesson  från  Stockholm  höll  föredrag  öfver  ämnet  »Kylma- 
skiner  och  deras  användning  inom  industri  och  näringslif». 
Efter  en  kortfattad  historik  öfver  kylteknikens  utveckling  och 
påpekande  af  den  betydelsefulla  roll,  densamma  numera  spelar 
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inom  skilda  industri-  och  näringsgrenar,  redogjorde  talaren  för 
de  olika  system,  enligt  hvilka  modärna  kylanläggningar  i  all¬ 
mänhet  utföras,  samt  framställde  resp.  systems  karaktäristiska 
egenskaper,  såväl  fördelar  som  olägenheter. 

Därpå  följde  en  intressant  redogörelse  för  utförda  an¬ 
läggningar  från  in-  och  utlandet  såsom  vid  offentliga  slakthus, 
bryggerier,  chokladfabriker,  krigsfartyg,  bårhus,  konstgjorda 
skridskobanor  etc.  En  redogörelse  ägnades  också  at  den  i 
hygieniskt  afseeude  så  betydelsefulla  framställningen  af  ren  is 
med  tillhjälp  af  kylmaskiner  samt  anläggning  af  detta  slag, 
hvilka  numera  förekomma  i  flertalet  större  och  medelstora  städer 
på  kontinenten. 

Till  sist  framhöll  talaren  betydelsen  af  planmässighet  vid 
projekteringen  och  nogrannhet  vid  utförandet  af  kylanlägg¬ 
ningar,  såväl  i  fråga  om  de  maskinella  anordningarna  som 
isoleringsförhållandena,  hvilka  senare  icke  alltid  ägnas  behörig 
uppmärksamhet. 

Det  sakrika  och  intressanta  föredraget,  som  illustrerades 
af  ett  stort  antal  ljusbilder,  h varibland  särskildt  må  nämnas  en 
serie  bilder  från  staden  Kölns  storartade  slakthus,  mottogs 
med  lifligt  bifall. 

SÖDRA  DALARNAS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträder  å  Hotell  Avesta  i  Avesta  lördagen  den  22  april 
kl.  7,15  e.  m.  Föredrag  af  byråingenjören  löjt.  Richard  Smed¬ 
berg  om  »Den  nya  vattenlagen  ur  teknisk-ekonomisk  synpunkt». 


LITTERATUR 


Populär  naturvetenskaplig  revy  är  en  ny  tidskrift,  som  i 
dagarna  startats,  och  som  är  afsedd  att  utgifvas  med  sex  48-sidiga 
häften  årligen  till  ett  pris  för  årgång  utaf  5  kr.  Tidskriftens  huf- 
viduppgift  synes  vara  att  i  kortare  uppsatser  och  notiser  redogöra 
för  upptäckter  af  allmännare  intresse  och  för  de  viktigare  resultaten 
af  det  rastlösa  arbete,  som  pågår  på  naturforskningens  olika  arbetsfält, 
I  anmälan  vänder  sig  tidskriftens  redaktion  särskildt  till  våra  ingenjö¬ 
rer,  hvilka  med  sin  naturvetenskapliga  utbildning  sägas  äga  det  bästa 
anseende  långt  utom  Sveriges  gränser.  Begreppet  naturvetenskap  har 
uti  tidskriftens  program  tagits  uti  en  vidare  bemärkelse,  hvilket  ju 
äfven  framgår  af  de  uppsatser,  som  finnas  intagna  uti  det  första  häf¬ 
tet.  Bland  de  fack,  uti  hvilka  tidskriftens  innehåll  skulle  komma 
att  uppdelas,  märkas  såsom  berörande  de  tekniska  områdena  bland 
andra:  uppfinningar  och  teknik,  fysik  och  kemi,  geologi;  i  tidskrif¬ 
tens  första  häfte  finnas  dessutom  uppsatser  i  astronomi  och  biologi. 
Af  tekniskt  intresse  torde  vara  ingenjör  Holmbergers  uppsats  om 
flygmaskiner  »tyngre  än  luften»,  ingenjör  Landins  korta  redogörelse 
för  radium  äfvensom  riksantikvarie  Montelius  redogörelse  för  vissa 
arkitekturfragment  i  uppsatsen  Lotus  och  Palmett.  Dessutom  finnas 
uti  uppsatsen  »en  exakt  geologisk  tidräkning»  ett  referat  öfver  un¬ 
dersökningarna  af  leror  särskildt  uti  Mälardalen. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSiKT 

De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  April.  —  Stockholms 
stadshus*.  - —  Raset  af  post-  och  telegraf-huset  i  Gäfle*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  April.  —  Nyare  framsteg 
inom  ångturbintekniken*.  —  Calverts  automateldare  jämförd  med 
handeldning  och  kedjerost*.  —  Facklitteraturen. 

GEOLOGISKA  FÖRENINGENS  FÖRHANDLINGAR,  Mars. 

—  En  sjötappningskatastrof  i  Värmland  jämte  några  kvartärgeologiska 
iakttagelser  från  området  i  fråga*.  —  Till  frågan  om  hasselns  forna 
utbredning  i  Ångermanland*. 

INDUSTRIA,  Mars  29.  —  Arbetsaftalslagstiftningen.  —  Före¬ 
tagarevinst,  arbetslön  och  andel  i  vinsten. 

JÄRNBANEBLADET,  n;r  6.  —  Budget  för  Norges  statsbanor. 

—  Norska  kylvagnar.  —  Normer  för  begagnande  af  gemensamma 
stationer  i  utlandet. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN.  April  7.  —  Om  öfver- 
hettad  ånga  och  dennas  användning  vid  lokomotiv*.  —  Elektrisk  led- 
ningsanläggning  inom  byggnader. 


INGENI0REN,  Mars  25,  April  1.  —  Köpenhamns  lokaltrafi 
Dansk  ingeniorsforening  år  1910.  —  Uppmätning  af  maskiners  , 
peratur  med  kvicksilfvertermometer.  —  Automobil-brandvagn*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  April  7.  —  Lönereglering  f;  , 
geniörer  i  statens  tjänst.  —  Enhetliga,  hela  landet  gälland  | 
stämmelser  för  byggnadsentreprenader.  —  Trondhjems  domi  l 
torn*.  —  Täflan  till  hamnbrygga  i  Kristianssand*.  —  Bensin  f; 
form. 

ENGINEERING  NEWS,  Mars  30.  —  Påbyggnad  af  , 
ringsdammen,  San  Diego,  Cal*.  —  Profning  af  murverk  för  van 

—  Profning  af  cylindrar  af  aluminium-brons*.  —  Järnvägsbygj  ( 
Australien*.  —  Syllar  af  stål  för  elektrisk  spårväg*.  —  Spårläg  1 
vid  spårväg*.  —  Vattencistern  af  armerad  beton*.  —  Ameriks 
järnvägsingenjörers  förenings  årsmöte.  —  Hur  stå  de  ameriks 
spår  vägsnäten?  —  Kurvmätning*.  —  Betonviadukt*.  —  Belysn ; 
stor  bangård. 

ENGINEERING,  April  7.  —  Utställning  i  Olympia  af  L 
plan  och  motorbåtar*.  —  Slagskeppet  »Colossus»*.  —  Nyare  i] 
skepp  och  utvecklingen  på  detta  område*.  —  Vattenlaboratoriu  . 
Öfverträdelser  af  patentföreskrifter.  —  Slagskeppet  »Monarclu 
Hydroplanet  »Maple  Leaf  III»*.  —  Ångturbinanläggningar*. 

LE  GÉN1E  CIVIL,  April  1.  —  Oceanografiska  instife 
Paris*.  —  Landtbruksutställning  i  Paris  1911.  —  Skjutdörr 
järnvägsvagnar*.  —  Registrerande  hastighetsmätare  för  bantåg,  >ti 
Flaman*.  — -  Lutande  tornet  i  Pisa*.  —  Driftkostnader  för  auit 
biler.  —  Dammbyggnad  af  armerad  beton*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  April.  —  Förvaltningsinn 
ren.  —  Bamags  organisation.  —  Sibirien  som  handelsland*.  —  Lärh 
utbildning.  —  Affärsbokföring*.  —  Grefskapet  Marks  industrie 
Järnbroar*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIER 
April  8.  —  Rost  å  järnrör  och  dessas  skyddande  däremot  p< 
bestrykning*.  —  Lufttillförsel  till  ångpannor  medelst  injektoi 
Lokomotiv  på  Brysselutställningen*.  —  Spänningar  vid  växelsin 
maskiner*.  —  Litteraturöfversikt*  —  Luftskepps-skjul*.  —  n 
djupbrunnsanläggningar*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  April  5  : 

■ — -  Byggnader  för  landtbruksändamål.  —  Vattenmängderna  i  :i 
bäckar.  —  Brobyggnad  i  Bremen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  8.  —  WieL 
viadukten*.  —  Niesen-banan*.  —  Stadsplan  för  ett  område  vil 
zern*.  —  Genomsprängningen  af  Lötschbergstunneln*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-VEREiE 
April  7.  —  Hvilka  fordringar  böra  ställas  på  sjukhusanläggig 
från  medicinsk  och  hygienisk  synpunkt.  —  Turbinkonstruktionsil 

—  Teknikern  i  den  allmänna  förvaltningen.  —  Skeppsfarten  på  1 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  san: 

träde  uppskjutes,  för  beredande  af  tillfälle  för  intresseradek 
dagsmän  att  närvara,  till  måndagen  den  24  april  1911  . 
e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3A 
sägelse  af  ledamotskap  i  byggnadskonstuktionskommittén.  f 
tuellt  kompletteringsval.  —  4-  Skrifvelse  rörande  betorikomuiéi 
arbeten.  —  Kl.  7.30  5.  Diskussion:  Vara  landsvägars  byggncft 
underhall ,  med  inledningsanförande  af  distriktscheferna,  rnajcfi 
Fr.  Enblom  och  Th,  Ilelleberg,  bandirektören,  kapte  I 
Bernhardt  samt  k.  automobilklubbens  generalsekreterare,  in|V 
E.  Bratt.  —  Klubbaflon. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  dt 

april  kl.  7,30  e.  m.  å  Teknologföreningens  lokal.  —  Ärende, 
Protokolljustering.  —  2.  Inval  —  3.  Inkommen  skrifvelse  g 
ende  yttrande  öfver  vattenrätts-  och  dikningslagskommitfiti: 
betänkande  med  förslag  till  vattenlag  m.  m.  —  4.  Bestämn/ 
af  dag  för  majsammanträdet.  —  5.  Föredrag  af  ing.  J.  KöH 
om  »Nyare  bananläggningar  för  enfasig  växelström»  me<!  : 
bilder. 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder* 

dagen  den  20  april  kl.  7,30  e.  m.  Vidare  å  kallelsekorten 
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,N  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE  INFÖR  RIKSDAGEN. 


Kungl.  Maj  :ts  nådiga  proposition  till  riksdagen  angå- 
omorganisation  af  Tekniska  högskolan  m.  m.  äfvensom 
reglering  för  lekiorer  m.  fl.  befattningshafvare  vid  Chal- 
;  tekniska  läroanstalt  m.  m.;  gifven  Stockholms  slott  den 

■nars  ign. 

Under  åberopande  af  bilagda  utdrag  af  protokollet 
r  ecklesiastikärenden  för  denna  dag  vill  Kungl.  Maj:t 
ned  föreslå  riksdagen  att 
A)  beträffande  tekniska  högskolan : 
dels  —  under  medgifvande  att  för  uppförande  af  nya 
;nadef  för  Tekniska  högskolan  i  hufvudsaklig  öfverens- 
mmelse  med  ett  af  särskildt  tillkallade  sakkunniga  inom 
p.  ecklesiastikdepartementet  framlagdt  förslag  må  un- 
de  närmare  villkor,  Kungl.  Maj:t  bestämmer,  tagas  i 
>råk  ett  härför  erforderligt  område  af  omkring  65  000 
Iratmeter,  beläget  å  en  nordnordväst  om  Sophiahemmet 
irra  Djurgårdens  mark  varande  platå,  som  begränsas 
ster  af  Riksmarskalksvägen,  i  öster  af  Margaretavägen 
mot  norr  af  Mellanvägen  —  till  bestridande  af  kost- 
rna  för  ifrågavarande  byggnader  med  utrustning  och 
Ining  samt  för  terrasseringsarbeten  med  mera  väsent- 
i  enlighet  med  nämnda  förslag  bevilja  ett  anslag  af 
)  188  kronor  och  däraf  lör  påbörjande  af  berörda  bygg¬ 
arbeten  på  extra  stat  för  år  1912  anvisa  ett  belopp 
io  000  kronor ; 

dels  —  med  godkännande  af  i  berörda  statsrådsproto- 
af  departementschefen  förordad  stat  för  Tekniska  hög- 
n  för  år  1912  jämte  i  protokollet  omförmälda,  för  åt- 
Liide  af  i  staten  upptagna  nya  aflöningsförmåner  förc- 
a  villkor  och  bestämmelser  samt  med  förklarande 
d,  att  vid  ingången  af  år  1912  lektorn  vid  högskolan 
Henriques  skall  varda  professor  i  beskrifvande  geometri, 
m  vid  högskolan  E.  Jäderin  professor  i  geodesi,  lektorn 
dgskolan  E.  Andersson  professor  i  maskinlära,  lektorn 
ögskolan  C.  J.  F.  M.  Lilliehöök  professor  i  skeppsbygg¬ 
ära,  lektorn  vid  högskolan  P.  K.  af  Bjerkén  professor 
k  samt  lektorn  vid  högskolan  J.  G.  Petrén  professor 
gskemi  och  metallurgi  —  öka  högskolans  stat  från 
ao  kronor  till  281  400  kronor  eller  med  54  700  kronor 
förty  för  här  ifrågavarande  ändamål  höja  anslaget 
■  tekniska  läroverken,  nu  581  975  kronor,  till  636  675 


tuv  ock  på  extra  stat  för  år  1912  för  högskolan  anvisa: 

1  -1  förhöjning  af  aflöningsförmånerna  vid 

atct  i  konstruktion  af  enkla  maskindelar  kr.  1  000  — 

1  500  kr.  skola  anses  såsom  lön  och  500 

’°m  t jänstgöringspenningar ; 

1  000  — 


Transp.  kr.  1  000  — 
till  förhöjning  af  aflöningsförmånerna  vid 

lektoratet  i  elektrokemi .  »  1  000:  _ 

hvaraf  500  kr.  skola  anses  såsom  lön  och  500 
kr.  såsom  tjänstgöringspenningar ; 

till  förhöjning  under  senare  delen  af  år 


1912  af  speciallärarens  i  frihandsteckning  arf¬ 
vode  .  »  100:  — 

till  förhöjning  under  senare  delen  af  år 
1912  af  speciallärarens  i  ornamentsritning  arf- 

vode  . .  »  225:  

till  förstärkning  af  lärarkrafterna .  »  14  500: _ 

till  arfvode  åt  en  speciallärare  i  elektro¬ 
teknik  .  »  2  000:  - — 

till  arfvode  åt  en  speciallärare  i  kemi  ....  »  1  200;  _ 


till  arfvode  under  senare  hälften  af  år 
1912  åt  en  speciallärare  i  maskinkrokiritning  » 
till  arfvode  under  senare  hälften  af  år 
1912  åt  en  speciallärare  i  byggnadskrokirit- 


nmg . »>  4.50:  — 

till  hyresbidrag  under  senare  hälften  af  år 

1912  åt  rektor .  »  rOQ:  _ 

till  förhöjning  under  senare  hälften  af  år 

1912  af  sekreterarens  arfvode  . »  400:  _ 

till  arfvode  åt  ett  biträde  till  sekreteraren  »  1  200;  — 

till  förhöjning  under  senare  hälften  af  år 

1912  utaf  bibliotekariens  arfvode  .  »  700: 

till  förhöjning  under  senare  hälften  af  år 

1912  af  bibliotekariebiträdets  arfvode  .  »  400:  — 

till  förhöjning  af  kamrerarens  arfvode  ..  »  700: 

till  ett  vaktmästarbiträde  under  senare 

hälften  af  år  1912  .  »  6oo\  _ 

till  inköp  af  ett  elektriskt  växelströmsma- 

skineri .  »  1  925:  — 

samt 

till  upprättandet  af  en  tillväxtkatalog  för 
biblioteket .  »  1125:  _ 


tillhopa  kr.  28  773:  — 

B)  beträffande  Chalmers  tekniska  läroanstalt: 
dels  godkänna  den  af  departementschefen  i  ofvannämnda 
statsrådsprotokoll  förordade  stat  för  Chalmers  tekniska  läro¬ 
anstalt  jämte  i  protokollet  omförmälda,  för  åtnjutande  af  i 
staten  upptagna  nya  aflöningsförmåner  föreslagna  villkor 
och  bestämmelser  samt  därvid  tillika  förklara,  att  vid  den 
nya  statens  trädande  i  kraft  den  nuvarande  lektorn  i  skepps- 
byggeri  vid  läroanstalten  skall  varda  professor  i  skeppsbyg¬ 
gen  vid  läroanstalten,  öfriga  nio  lektorer  vid  läroanstalten 
varda  professorer  vid  anstalten  samt  den  vaktmästare  vid 
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anstalten,  som  för  närvarande  närmast  biträder  förestån¬ 
daren  med  tillsyn  öfver  anstaltens  tillhörigheter,  varda 
första  vaktmästare  vid  anstalten ; 

dels  för  genomförande  af  nu  ifrågavarande  förändringar 
i  staten  för  Chalmers  tekniska  läroanstalt  öka  nämnda  stat 
från  106  200  kr.  till  133  750  kr.  eller  med  27  550  kr.  och  förty 
höja  anslaget  till  de  tekniska  läroverken,  som  vid  bifall 
till  hvad  ofvan  hemställts  beträffande  tekniska  högskolan 
skulle  ökas  från  sitt  nuvarande  belopp,  581  975  kr.,  till 
636  673  kr.,  med  ytterligare  27  550  kr.  eller  till  664  225  kr.; 

dels  å  extra  stat  för  år  1912  till  löneförbättring  för  föl¬ 
jande  lärare  vid  anstalten  anvisa: 


för  läraren  i  verkstadsarbete  .  kr.  500:  — 

»  andre  läraren  i  byggnadslära  .  »  500:  — 

»  »  »  i  matematik  .  »  750:  — 

»  andre  läraren  i  allmän  kemi .  »  750:  — 

»  läraren  i  skeppsbyggen .  »  750:  — 

samt 

»  läraren  i  frihandsteckning  .  »  650:  — 


tillhopa  kr.  3  900:  — 

dels1  ock  för  utförande  af  om-  och  tillbyggnadsarbeten 
vid  läroanstaltens  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med 
ärendet  företedda  ritningar  bevilja  ett  belopp  af  455  000  kr. 
och  däraf  på  extra  stat  för  år  1912  anvisa  150  000  kr. 

De  till  ärendet  hörande  handlingar  skola  tillhandahållas 
riksdagens  vederbörande  utskott;  och  Kungl.  Maj:t  förblif- 
ver  riksdagen  med  all  kungl.  nåd  och  ynnest  städse  välbe- 
vågen. 

GUSTAF. 

P.  E.  Lindström. 


T  anledning  af  Kungl.  proposition  har  i  andra  kamma¬ 
ren  väckts  tvenne  motioner 

dels  af  yrkesinspektör  Furst  med  hemställan,  att  Riks¬ 
dagen  ville  afslå  Kungl.  Maj:ts  nådiga  proposition  i  hvad 
den  berör  Tekniska  högskolan, 

dels  af  borgmästare  Lindhagen,  som  yrkar,  att  det  i 
propositionen  framlagda  förslaget  till  plats  för  uppförande 
af  nya  byggnader  för  högskolan  icke  måtte  af  Riksdagen 
godkännas. 

Riksdagen  har  för  Kungl.  propositionens  behandling 
tillsatt  ett  särskildt  utskott  n:o  2  och  hafva  till  ledamöter  i 
detsamma  valts:  från  första  kammaren:  landshöfdingen, 
friherre  Lagerbring,  lektor  J.  F.  Nyström,  arkitekten  Åke 
Hammarsköld,  ingenjör  J.  V.  Berg,  major  K.  Larsson, 
häradshöfdingen,  friherre  L.  Beck-Friis  och  professor  A. 
Wijkander,  samt  från  andra  kammaren :  lektor  K.  Starbäck, 
landtbrukaren  Jespersson,  docenten  G.  Ivobb,  hemmans¬ 
ägaren  Nilsson  i  Skärhus,  landtbrukaren  I.  Bergman,  folk¬ 
skolläraren  E.  Kristenson,  landtbrukaren  Jonsson  i  Hök- 
hult. 

Till  suppleanter  i  samma  utskott  hafva  valts:  från 
första  kammaren :  grefve  Henning  Wachtmeister,  disponent 
Bosaeus  och  landtbrukaren  Tonning,  samt  från  andra  kam¬ 
maren:  yrkesinspektör  Hellström,  ingenjör  Santesson,  landt¬ 
brukaren  Rehn,  landtbrukaren  Peterson,  Kvistberg,  hand¬ 
landen  Bengtson  i  Glösbo,  förtroendemannen  Johansson  och 
landtbrukaren  Olsson  i  Berg. 


Med  axrledning  af  en  utaf  löjtnanten  C.  Forssell  förfa 
uppsats  om  det  den  18  december  1910  timade  byggnads), 
i  Gäfle,  hvilken  finnes  intagen  uti  häft.  4  för  i  år  af  tids  1 
tens  Afdelning  för  Arkitektur  ber  jag  få  lämna  följ;  ] 
meddelanden,  för  att  söka  ställa  innehållet  af  den  väl  : 
sigt  skrifna  uppsatsen  i  dess  rätta  belysning. 

Uti  inledningen  säger  författaren  i  en  skarp  och  rr , 
dig  ton,  att  han  och  allmänheten  haft  rättighet  att  for; 
det  fullständiga  beräkningar  angående  byggnadens  ]p 
struktiva  detaljer  framlagts,  samt  påvisar  till  ytternr 
visso,  efter  hvilket  schema  undersökningarna  enligt  1 
förmenande  hade  bort  göras. 

Denna  anmärkning  förefaller  nu  något  egendou 
vid  det  faktiska  förhållande  att  konstruktören,  ingenjör] 
Kreuger,  på  min  anmodan  i  slutet  af  sislidne  januari  mä 
till  telegrafstyrelsen  af  lämnat  fullständiga  beräkninga,  t 
murverk  och  bjälklagskonstruktioner  m.  m.,  hvilka  där» 
granskat  af  mig  och  försetts  med  vederbörliga  påskrifter  s.,i 
aflämnats  till  vederbörande  i  samband  med  öfriga  utrednin  1 

Herr  Forssell  har  således  haft  alltiör  brådtom  atf 
fram  sin  kritik  och  icke  ens  gifvit  sig  tid  att  taga  redaå 
hvilka  handlingar,  som  blifvit  i  ärendet  framlagda. 

Innan  han  i  fortsättningen  ger  sig  in  på  sina  teoret:; 
spekulationer,  säger  han  ock  nederst  å  sid.  58  i  tidskri -i 
helt  naivt:  (Undertecknad  har  icke  haft  konstruktön 
beräkningar  tillgängliga,  utan  endast  de  hans  ritnin 
som  användts  vid  utförandet»,  hvilket  ju  bestyrker  det  of .1 
sagda  och  delvis  förklarar  orsaken  till  de  ohemula  angrep)  1 
ehuru  det  kanske  icke  försvarar  dem. 

Herr  Forssells  uttalanden  om  min  utredning,  att  den  iu 
sålunda  erforderliga  siffror  »sjunker  ihop  till  att  blifvai 
serie  påståenden  utan  bevis»  är  ju  således  ett  hugskott,  i 
kan  detta  omdöme  med  än  större  rätt  tillämpas  på  la 
eget  s.  k.  referat. 

Herr  F:s  återgifvande  af  de  bestämmelser,  som  åten 
nas  i  arkitektens  arbetsbeskrifning  m.  m.,  har  äfven  fra 
lagts  af  honom  utan  någon  hänsyn  till  beskaffenheten  1  i 
rigt  af  gällande  kontrakt  och  dess  bilagor,  såsom  ritnim 
m.  m.,  hvilka  handlingar  herr  F.  tydligen  icke  heller  haft  < 
att  taga  närmare  reda  på,  hvarför  han  synes  mig  hafva  v  .ii 
alltför  angelägen  att  nöjaktigt  effektuera  den  beställning,  J 
fått  af  redaktionen  för  Arkitektur,  att  på  sitt  sätt  »referm 
ärendet  i  fiåga. 

Förvånande  är  ju  ock  det  klena  resultatet  af  den  sr 
ordiga  kritiken,  då  författaren  slutligen  förklarar  sig  b 
kunna  angifva  den  sannolika  orsaken  till  raset,  utan  slu' 
med  förklaringen,  att  hans  undersökning  »endast  afsett  1 
vara  en  teknisk  beskrifning  af  det  skadade  huset». 

Som  ett  bemötande  af  herr  F:s  teoretiska  spekulaticj?’ 
och  tvärsäkra  uttalanden  i  en  del  principfrågor  nu  ska 
taga  för  mycket  utrymme  i  anspråk  och  detta  ju  för  öf',i 
hörer  till  vederbörligt  fackorgan  af  tidskriften,  får  dänjfl 
anstå  tillsvidare,  men  vill  jag  blott  uttala  mitt  beklagat* 
af,  att  redaktionen  för  Arkitektur  funnit  lämpligt  att  bl ‘1 
sin  i  öfrigt  föga  omfångsrika  text  på  det  byggnadsteknik 
området  intaga  en  utredning  af  denna  beskaffenhet,  däri® 
utan  öfverdrift  och  med  den  taktik,  författaren  begagif 
kan  säga,  att  han  alltför  påtagligt  tillämpat  den  ga a 
satsen  »ändamålet  helgar  medlen». 

Stockholm  den  18  april  1911.  P.  Ax.  L.indah 


ELEKTRISKA  INSPEKTIONEN  1910. 

l'r  dc  årsberättelser,  som  afgifvits  till  kommerskollegium 
atens  inspektörer  öfver  elektriska  anläggningar,  ingen- 
iw  K.  C.  Ericson,  E.  K.  Pettersson,  K.  Landtmanson 
R.  Holmer,  lämnas  här  några  utdrag. 

Inspektörernas  utlåtanden. 

Inspektörerna  hafva  under  1910  afgifvit  utlåtanden 
r  137  kungl.  remisser  angående  elektriska  ärenden  såsom 
essionsansökningar  m.  m.  Bland  dessa  ärenden  märkes 
äga  af  aktuellt  och  mera  allmänt  intresse,  nämligen  om 
ntier  för  leverans  af  elektrisk  energi.  1  sitt  yttrande  om 
i  spörsmål,  som  på  grund  af  en  riksdagsskrifvelsc  af 
är  föremål  för  Kungl.  Maj:ts  utredning,  hafva  inspek- 
na  lämnat  en  historik  öfver  den  elektriska  kraftöfver- 
gens  tillkomst  och  nuvarande  utveckling  i  vårt  land 
jdt  af  statistik  öfver  dylika  företag.  Denna  garanti- 
i  sammanhänger  nära  med  hela  vår  elektriska  konces- 
lagstiftning,  och  det  påvisas  hvad,  som  under  olika  för- 
nden  kan  vinnas  genom  de  båda  medel,  koncessions- 
immelser  och  inteckningsförfarande,  som  föreslagits  till 
lösande.  Inspektörerna  anhålla  dessutom  om  uppdrag 
lopbringa  sådant  material  af  teknisk-ekonomisk  natur, 
ir  nödvändigt  för  dithörande  frågors  allsidiga  bedömande, 
innat  yttrande  rör  omändring  af  vissa  delar  af  den  nu 
nde  elektricitetsstadgan.  1  det  afgifna  förslaget  fram- 
5  önskvärdheten  af,  att  ansökningsärenden  o.  d.  angå¬ 
anläggningars  utförande  måtte  behandlas  under  möj- 
enkla  och  praktiska  former.  Så  t.  ex.  kunde  ansök- 
plikten  inskränkas  och  åtskilliga  ärenden,  som  nu  gå 
ungl.  Maj :t  kunde  afgöras  af  underordnad  myndighet; 
llär  borde  tillhandahållas  för  olika  slags  ansökningar  och 
issa  myndigheters  yttranden;  standardiserade  bestäm- 
r,  som  till  stor  del  utgöra  innehållet  i  koncessionerna, 
tryckas  i  en  förordning,  så  att  deras  utskrifvande  i 
e  koncession  ej  behöfver  ifrågakomma,  m.  fl.  dylika 
ler,  som  skulle  bidraga  att  såväl  för  allmänheten  som 
vndigheter  förebygga  onödigt  arbete  och  minska  tids- 
kten. 

Meddelade  koncessioner. 

ill  1910  års  slut  har  af  Kungl.  Maj:t  beviljats  910  kon- 
uer  för  elektriska  anläggningar  däraf  under  förlidet  år 
Samtliga  dessa  koncessioner  omfatta,  såvidt  de  aise 
fverföring  på  längre  afstånd,  ett  kraftbelopp  af  253  300 
h  en  linjelängd  af  3  967  km,  däraf  1910  ingår  med  resp. 

>  hkr  och  467  km.  Nästan  alla  dessa  anläggningar  äro 
ittenkraft.  Behandlingstiden  för  koncessionsärenden 
ltjämt  nedgått  och  utgjorde  1910  intill  y4  år  för  46  %, 

Vi  år  för  33  %  och  öfver  y2  år  för  21  %  af  ärendena, 
törsta  delen  af  denna  tid  kräfves  i  regel  för  hörandet 
sstyrelserna  och  deras  underordnade. 

Elektriska  järnvägar  och  spårvägar. 

nntliga  anläggningar  af  detta  slag  kunna  betecknas 
pårvägar;  den  beslutade  banan  Kiruna — Riksgränsen 
den  första  egentliga  elektriska  järnvägen  i  landet, 
ersontratik  äro  f.  n.  upplåtna  följande  16  spårvägsan- 
ngar,  interurbana:  Djursholmsbanan,  Råå — Ramlösa, 
‘ike — Borensberg,  i  städer:  Stockholms  norra,  Stock- 
södra,  Göteborg,  Malmö,  Norrköping,  Hälsingborg, 
la,  Jönköping,  Gäfle,  Sundsvall  och  Karlskrona,  i 
:ar:  Lidingö  och  Kiruna.  Af  stadsanläggningarna 
fves  alla  utom  i  Stockholm,  Uppsala  och  Sundsvall 


al  städerna  själfva.  I  Stockholms  södra  äger  staden  halfva 
aktiekapitalet. 

tillsammans  hafva  de  16  spårvägarna,  hvilka  med  ^ 
undantag  äro  normalspåriga,  en  totallängd  enkelspår  af  298 
km.  samt  en  vagnpark  af  4  lokomotiv,  448  motorvagnar  och 
384  släpvagnar.  Sammanlagda  antalet  befordrade  passa¬ 
gerare  uppgick  år  1910  till  96,4  millioner  och  intäkterna  till 
9,3  millioner  kronor,  däraf  Stockholms  norra  spårvägar  ingår 
med  något  öfver  hälften.  Antalet  resor  pr  invånare  och  år 
utgjorde  i  Stockholm  170,  i  Göteborg  147,  i  Malmö  85,  i 
Lidingö  92,  i  Kiruna  76  och  i  de  mindre  städerna  i  genom¬ 
snitt  44.  1  otala  kraftförbrukningen  uppgick  till  14,2  millio¬ 

ner  kilowattimmar,  som  efter  ett  medelpris  af  12  öre  repre¬ 
senterar  1,7  millioner  kr.  och  som  fördeladt  på  en  ekvivalent 
af  21,2  millioner  motorvagn  kilometer  gör  0,670  kwt  pr  sådan 
km  och  pr  passagerare  1,77  öre. 

Anläggningarnas  beskaffenhet  och  drift. 

Af  under  året  koncessionerade  87  anläggningar  för  kraft - 
öfverföring  på  längre  håll  hafva  endast  18  st.  alsett  sådana 
med  nya  kraftstationer,  nästan  allesammans  för  vatten¬ 
kraft.  De  största  af  dessa  voro  Bullerforsen  (Stora  Kop¬ 
parbergs  bergslags  aktieb.)  för  24  000  hkr  till  Domnarfvet 
m.  m. ;  Mockfjärd  (Västerdalälfvens  kraftaktieb.)  16000  hkr 
för  Grängesberg  m.  m. ;  Klabböle  (Umeå  stad)  3  725  hkr  och 
Elfsjöhyttan  (Hällefors  aktieb.)  3  225  hkr.  De  längsta  lin¬ 
jerna  voro  Hillringsberg — Säfflc  55  km  trästolpar,  33  000 
volt  och  Mockfjärd — Grängesberg  50  km  järnstolpar,  50  000 
volt  samt  några  linjer  af  c:a  30  km  längd.  En  anmärk¬ 
ningsvärd  ledning  är  den  mellan  Bullerforsen  och  Domn¬ 
arfvet,  hvarest  förlagts  160  mm2  aluminiumlinor  på  spänn 
af  ända  upp  till  425  m  längd. 

Driftsäkerheten  är  en  viktig  faktor  inom  kraftöfverförings- 
industrien.  Maskiner  och  transformatorer  kunna  f.  n. 
sägas  fylla  alla  berättigade  anspråk  i  detta  afseende.  De 
långa  kraftlinjerna  för  höga  spänningar  lämna  dock  i  vissa 
fall  öfrigt  att  önska  härutinnan.  De  svaga  punkterna  äro 
isolatorerna,  som  stundom  brista  i  följd  af  temperatur¬ 
växlingar,  öfverslag  etc.,  och  skyddsanordningarna  mot 
öfverspänningar,  hvilka  ej  alltid  fungera  tillfredsställande. 
Uppmärksamheten  är  också  nu  inriktad  på  afhjälpandet 
af  dessa  olägenheter,  som  kanske  ej  alltid  blifvit  tillräck¬ 
ligt  beaktade. 

Ett  driftsafbrott  af  annan  art  har  äfven  förekommit 
under  året  vid  ett  kraftbolag,  som  gjort  konkurs  och  där 
olika  delar  af  anläggningen  kommit  till  skilda  ägare.  Sä 
länge  dessa  kommo  öfverens,  fortgick  rörelsen,  men  sedan 
uppstod  en  tids  afbrott  till  stort  obehag  för  abonnenterna. 
Inspektörerna  hafva  påpekat,  att  dylika  anläggningar  ej 
böra  säljas  eller  intecknas  bitvis. 

Besiktningar,  olycksfall  etc. 

Inspektörerna  hafva  under  1910  utfört  285  besikt¬ 
ningar  å  elektriska  anläggningar  af  skilda  slag. 

De  elektriska  olycksfallen  hafva  under  året  varit  ganska 
många,  nämligen  14  dödsfall  och  43  andra  fall  (mot  resp. 

7  och  23  år  1909),  af  hvilka  senare  dock  80  %  kräfde  en  läke- 
tid  understigande  30  dagar.  Olycksfallen  drabba  till  allra 
största  delen  anläggningarnas  personal  (alla  fall  utom  fyra) 
samt  inträffa  till  hufvudsaklig  del  vid  nyanläggningar  och 
omändringar,  däremot  mera  sällan  under  normal  drift. 

Ett  mål  har  under  året  afdömts  af  en  häradsrätt  an¬ 
gående  ansvar  för  vållande  till  annans  död  genom  en  fel- 
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aktig  ledning.  Arbetsledaren  ansågs  ej  ansvarig  härför. 
Om  ansvaret  förlägges  till  montörerna  framställer  sig  frå¬ 
gan,  huruvida  ej  en  viss  styrkt  fackutbildning  bör  kräfvns 
för  vissa  arbeten,  som  kunna  medföra  fara  för  andra. 

Lagstiftning  i  olika  länder. 

T  Sverige  är  endast  att  anteckna  nya  bestämmelser 
om  upplåtande  af  kronans  vattenfall. 

/  Tyska  riket  har  man  vid  utarbetande  af  den  nya  straff¬ 
lagen  föreslagit  särskildt  straff  för  skadegörelse  å  elektriska 
kraftanläggningar.  Hos  oss  skall  som  bekant  s.  k.  frid¬ 
lysning  begäras  särskildt  i  hvarje  fall. 

Den  alltjämt  sedan  flera  år  pågående  diskussionen  om 
en  expropriationslag  för  elektriska  anläggningar  har  ej  ännu 
lcdt  till  något  resultat.  I  denna  fråga  stå  kommunernas 
och  de  privata  elektriska  företagens  intressen  delvis  emot 
h  varandra. 

Resultatet  för  första  halfåret  af  den  nya  skatten  å 
glödlampor  m.  nr.  synes  blifva  ungefär  10  millioner  mark 
eller  omkring  hälften  af  hvad,  som  ursprungligen  väntats. 
Den  med  anledning  af  skatten  uppgjorda  statistiken  utvisar 
en  årstillverkning  af  omkring  64  millioner  glödlampor  och 
11  000  ton  båglampskol;  af  allt  detta  exporteras  öfver  50  % 
och  beskattas  ej. 

I  Preussen  och  Wurtemberg  ha  utgifvits  vissa  elekt¬ 
riska  förordningar  och  i  Österrike  har  man  arbetat  på  en 
expropriationslag  samt  i  Schweiz  på  en  ny  vattenlag. 

I  Frankrike  har  stadgats  om  statlig  kontroll  å  elekt¬ 
riska  mätare  ungefär  såsom  i  Tyskland  och  England. 

I  England  har  trädt  i  kraft  1909  års  tillägg  till  elelct- 
ricitetslagarna  innefattande  bland  annat  en  del  lättnader 
för  kraftbolagen  i  afseende  på  expropriationsrättigheter. 

I  Förenta  Staterna  ha  numera  8  stater  infört  s.  k.  public 
service  commissions  för  kontroll  af  spårvägar,  gas-  och 
elektricitetsbolag  m.  fl.  företag  af  en  allmännyttig  karaktär. 


BOSTADS-  OCH  KOMMUNIKATIONSFÖRHÅL¬ 
LANDENA  I  EN  AF  STILLA  HAFSKUSTENS 
STÖRRE  STÄDER. 

Såsom  ofta  har  påpekats,  beror  bostadsfrågans  i  våra 
större  städer  lyckliga  lösning  till  allra  största  delen  på  en 
lämplig  anordning  af  kommunikationsmedel  mellan  för¬ 
städerna  och  stadens  centrum. 

För  att  i  någon  mån  bidraga  till  belysningen  af  frågan 
vill  jag  här  nedan  i  hufvuddrag  beskrifva,  huru  förhållandena 
utvecklat  sig  i  en  af  Stilla  hafskustens  större  städer,  näm¬ 
ligen  Seattle,  Wash.  U.  S.  A. 

Det  är  af  tämligen  sent  datum,  som  nämnda  stad  börjat 
draga  uppmärksamheten  till  sig,  icke  minst  såsom  en  väl 
byggd  och  planmässigt  anlagd  stad,  där  bostadsfrågan,  från 
allt  att  döma,  tyckes  vara  lyckligen  och  väl  löst.  Seattle 
har  ett  invårareantal  af  275  ooo,  en  utsträckning  på  längden 
af  18  km.,  en  minsta  bredd  af  3,0  och  största  bredd  af  9,6 
km.  Staden  är  byggd  på  en  serie  af  långa  åsar,  hvilka  nå 
en  höjd  a*  250  till  350  fet  öfver  Pu.get  Sounds  yta,  en  djup 
hafsvik,  som  utgör  västra  gränsen  af  staden.  På  östra  sidan 
är  en  långsträckt  insjö,  Lake  Washington,  samt  mellan  dessa 
tvenne  mindre  insjöar  Green  Lake  och  Lake  Union.  Seattle 
är  planlagd  efter  det  i  U.  S.  gängse  systemet,  d.  v.  s.  med 
ett  starkt  Koncentreradt  affärscentrum,  omfattande  c:a  1,6 
km.  i  längd  och  c:a  0,5  km.  i  bredd.  Här  äro  belägna  alla 
större  butiker  och  affärskontor,  banker  etc.,  men  alls  inga 


bostadslägenheter.  Denna  starka  koncentrering  har  1 
följd  en  otrolig  stegring  af  tomtpriserna,  h vilket  återigen  1<  . 
fill  byggandet  af  de  s.  k.  skyskraporna.  Bostadslägenhetc , 
n  åste  då  naturligen  söka  sig  längre  ut  till  förstäderna,  , 
tomtpriserna  äro  mera  normala  och  tillåta  byggandei , 
mindre  hus.  På  så  sätt  erhålla  vi  en  starkt  markerad  skill  ( 
mellan  affärsdistriktet  och  bostadsdistrikten  eller  de 
förstäderna.  Hänvisande  till  vidstående  karta,  märk;, 
således  det  egentliga  affärsdistriktet,  märkt  »Downkn* 
samt  de  olika  bostadsdistrikten,  såsom  Capital  Hill  j 
Queen  Anne  Hill  relativt  nära  Downtown  och  af  mera  r 
näm  karaktär.  Områdena  norrut,  mellan  och  rundt  de  b  ; 
insjöarna,  äro  tätt  bebyggda  med  enfamiljs-boningsk 
likaså  området  mellan  Lake  Washington  och  Downtoi 
Ute  vid  sjöarna  äro  stora  allmänna  parker  anlagda  varel 
af  staden  eller  spårvägsbolaget  för  att  upparbeta  tralilji 
Söderut  från  Downtown  är  hufvudsakligen  fabriksdisti 
och  varumagasin  m.  m. 

Alla  dessa  bostadsdistrikt  hafva  tillkommit  relativt  m 
och  då  vanligen  på  så  sätt,  att  en  landtagenturfirma  <fe 

enskild  person,  ägande  ett  stycke  land  nära  intill  stam 

% 

på  egen  bekostnad  låter  utstaka  detta  i  gator  och  tor; 
efter  en  af  stadsingeniören  godkänd  plan,  hvilket  ka 
att  »öppna  ett  nytt  tillägg  till  staden»  (open  a  new  additij.) 
Tomterna  säljas  i  lotter  vanligen  15  å  18  meter  breda  ;l 
36  meter  djupa  (alltså  540  å  630  m2),  hvarje  lott  med  ; 
18  meter  front  åt  gatan.  Ett  kvarter  eller  block  inneha 
två  rader  af  lotter,  d.  v.  s.  72  meter  i  bredd  och  längden  \h 
ligen  90  till  120  meter.  Gatorna  i  bostadsdistrikten  :i 
sällan  under  18  meter,  vanligen  19,8  meter  breda,  med  3,111 
bred  trottoar  och  då  vanligen  med  1,8  m.  cementbeb 
gångbana,  och  resten  afsedd  för  plantering  af  träd  och  gs 
mattor.  Detta  gäller  såväl  bättre  som  sämre  distrikt.  (•:; 
händer  det,  att  den  firma,  som  säljer  marken,  på  egenje 
kostnad  anlägger  gator,  d.  v.  s.  verkställer  nödig  graden 
och  anlägger  cementtrottoar,  dessutom  inleder  vatten  I 
aflopp  o.  s.  v.,  detta  allt  för  att  göra  försäljningen  lät  o 
och  få  distriktet  fortare  befolkadt,  hvilket  ju  ökar  mjk 
värdet.  Försäljningen  tillgår  så,  att  25  %  eller  50  %  af  k<r 
summan  betalas  kontant,  resten  i  månatliga  afbetalnin 
å  10  till  25  dollars.  Priserna  variera  naturligtvis  beroqii 
på  distriktets  karaktär  af  förnämare  eller  enklare.  Pän 
radie  af  5  till  8  km.  från  Downtown  torde  de  vara  1  till. 
dollar  pr  kv.  meter.  Köpekontraktet  åtföljes  ofta  afe 
stämmelser,  som  afse  att  skapa  en  viss  karaktär  åt  distrikt 
såsom  att  hus  ej  få  uppföras  under  en  viss  kostnad,  at  1 
måste  placeras  på  ett  visst  afstånd  från  gatan  o.  s.  v.,e 
stämmelser,  som  alla  äro  gjorda  af  säljaren,  utan  st,s 
myndigheternas  ingripande. 

Försäljningen  af  tomter  på  så  sätt,  att  en  stor  dm 
köpesumman  erlägges  genom  månatliga  afbetalningai  ä 
beaktansvärd,  alldenstund  det  möjliggör  för  en  lönta;*'1 
eller  yrkesarbetare  med  en  liten  sparpenning  att  köp;  '■ 
tomt  lämplig  för  mindre  boningshus.  Det  är  en  god  d 
säker  bank  att  placera  besparingar  uti,  dessutom  e:a 
det  till  sparsamhet  och  företagsamhet.  Det  är  iu  synd 
ligen  lämpligt  för  ogifta  unga  män,  och  rätt  få  äro  de,  :1 
utan  någon  större  känning  kunna  lägga  af  15  å  25  do  t 
i  månaden. 

Boningshusen  äro  vanligen  byggda  af  trä  innehåll; -i 
5  å  7  rum  och  kök  jämte  badrum,  hvilket  senare  man  11 
vara  lika  säker  på  att  finna  som  köket,  och  kan  anses  r‘ 
lika  nödvändigt.  Att  ge  något  generellt  pris  på  dessa  u 
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svårt,  men  dc  hålla  sig  ungefär  mellan  i  800 — 3  000 
Ett  genomgående  drag  hos  dem  alla  är  den  prak- 
3ch  bekväma  anordningen  af  rummen,  afsedd  att  i 
möjliga  grad  minska  arbetet  för  husmodern,  allden- 
tjänarc  i  regeln  ej  användas,  ej  ens  i  rätt  burgna  fa- 
Så  t.  ex.  är  köket  alltid  förbundet  med  matsalen 
ett  serveringsrum  och  skafferi  samt  ett  diskrum, 
met,  som  dessa  upptaga,  är  jämförelsevis  litet,  men 
ttnacl  de  bringa  i  hushållsbestyren  är  förvånansvärd, 
an  heller  aldrig  finna,  såsom  ofta  är  fallet  hos  svenska 
'i,  ett  lyxrum,  som  ej  användes,  och  där  äfven  familjen 
sig  mer  eller  mindre  främmande,  utan  man  mötes 
\  id  inträdet  af  en  atmosfär  af  hemtrefnad  och  komfort, 
golfytan  kan  beräknas  för  ett  7-rums  hus  till  om- 
1  000  och  för  ett  5-rums  hus  till  1  200  å  1  500  kva- 

)r  att  nu  bättre  kunna  sätta  oss  in  i  det  dagliga  lifvet 
n>  kunna  vi  antaga  en  familj  boende  t.  ex.  i  Green 
istnktet,  en  yngre  tjänsteman  med  100  dollars  i 
L>11,  hvilket  utgör  en  rätt  vanlig,  men  någorlunda 
tabel  inkomst  för  en  dylik  på  medelstadiet.  De  hyra 
på  5  rum  och  kök  inklusive  badrum  och  »alla  nutida 
digheter»  och  med  en  sammanlagd  golfyta  af  omkring 
för  20  å  25  dollars  pr  månad.  Som  regel  gäller, 
amilj  sällan  betalar  mera  än  20  å  25  %  af  inkomsten 
Han  börjar  sina  göromål  kl.  8  f.  m.  nere  i  Down- 
Frukost  ätes  hemma,  innan  han  reser  till  sitt  ar- 
Färden  till  kontoret  tager  c:a  45  min.,  nämligen  8 
spårvägen  tager  30  min.  efter  16  km.  pr  timme,  5 


min.  från  hemmet  till  spårvägen  samt  5  eller  10  min.  vän¬ 
tan  på  vagn.  Lunch  från  12  till  1  ätes  vanligen  nere  i  sta¬ 
den  samt  middag  vid  6-tiden  i  hemmet.  Möjligen  resa  dc 
också  tillbaka  på  kvällen  till  klubb  eller  teater,  h varför 
man  i  medeltal  kan  beräkna  c:a  5  spårvägsafgilter  å  5  cent 
pr  dag  för  en  liten  familj.  Detta  utgör  således  7,5  %  af 
inkomsten.  I  regeln  användas  dock  biljetter  å  4  cent  (om¬ 
kring  15  öre)  stycket,  hvilka  gälla  endast  om  öfvergångs- 
biljett  ej  behöfves.  I  detta  fall  nedbringas  afgiften  till  6  % 
eller  7  %  i  medeltal,  hvilken  senare  siffra  kan  anses  såsom 
den  normala. 

Det,  som  möjliggjort  bebyggandet  af  en  så  stor  area 
som  staden  Seattle  och  på  en  få  ovanligt  kuperad  terräng, 
är  ett  extensivt  system  af  elektriska  spårvägar.  De  utgöra 
så  att  säga  stadens  pulsådror,  förutom  hvilka  all  affär  och 
rörelse  skulle  vara  omöjlig.  Seattle  hade  år  1909  180  km. 
spårvägslinjer,  hvarai  100  km.  voro  dubbelspåriga  och  en 
sammanlagd  spårlängd  al  320  km.  Spårvägarna  äro  an¬ 
lagda  uteslutande  såsom  ra dialbanor,  utgående  från  stadens 
centrala  del  Största  delen  af  linjerna  äro  dubbelspåriga, 
men  vid  nyanläggningar,  göras  de  ofta  under  de  första  åren 
enkelspåriga.  Vid  anläggningen  af  ett  sådant  system  följes 
den  principen,  att  linierna  framdragas,  där  de  ur  trafiksyn¬ 
punkt  äro  mest  behöfliga,  så  att  erhållandet  af  lätta  stig¬ 
ningar  och  få  kurvor  först  i  andra  hand  kommer  under  be¬ 
tänkande.  Det  är  ej  ovanligt  att  ha  stigningar  upp  till  12 
%,  och  i  ett  fall  har  det  befunnits  nödvändigt  att  fram¬ 
draga  spårvägen  uppför  en  backe  med  c:a  18  %  lutning 
på  300  meters  sträcka;  trafikeringen  möj liggöres  genom 
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användandet  af  en  motvikt  '  löpande  i  en  tunnel  under 
spåren. 

Driftsystemet  är  det  välkända  600  volt  likström  med 
växelström-generatorer  och  motor-generator-understationer. 
Största  delen  af  kraftbeloppet  erhålles  från  en  vattenkraft¬ 
station  om  14  000  kw.,  resten  från  en  ångturbinstation  om 
11  000  kw.  samt  en  ångmaskinstation  om  3  200  kw.  Linje¬ 
spänningen  för  ledningen  från  generator  till  understationer 
är  13  800  volt.  Antalet  understationer  8.  Vagnarna  äro 
4-axliga  boggievagnar  2,55  m.  breda  och  15,1  m.  långa. 
H varje  \  agn  är  försedd  med  4  st.  40  hkr  motorer  och  Westing- 
house  luftbromsar,  totala  vikten  54  500  pounds,  motsvarande 
omkring  3  tons  hjultryck,  hastighet  40  km.  pr  timme.  In¬ 
träde  till  vagnen  sker  midtpå  ena  sidan,  hvilket  har  befun¬ 
nits  vara  det  fortaste  sättet  att  på-  och  aflasta  folk.  Hvarje 
vagn  har  sittplatser  för  55  personer,  men  någon  regel  för 
tillåtna  antalet  stående  finnes  ej.  Antalet  vagnar,  som 
samtidigt  trafikera  systemet,  är  425.  Endast  ett  fåtal  af 
dessa  äro  släpvagnar,  livilka  användas  endast  för  de  längsta 
linierna,  enär  det  har  befunnits,  att  behofvet  är  bättre  till- 
godosedt  med  kort  mellantid  mellan  vagnarna,  hvilket  ju 
lättare  låter  sig  anordna,  då  alla  vagnarna  äro  motorvagnar. 

Trafikens  ordnande  handhafves  af  spårvägsbolaget 
genom  en  särskild  afdelning,  som  studerar  trafikförhållandena 
och  söker  att  afpassa  antalet  vagnar,  som  samtidigt  trafikera 
en  linie,  efter  behofvet.  Detta  tillgår  på  följande  sätt.  På 
ett  kort  uppritas  kurvor,  utvisande  antalet  passagerare,  som 
befordras  hvarje  timme  på  en  viss  linie.  På  hvarje  kort 
är  en  linie  dragen,  som  visar  om  antalet  passagerare  är  öfver 
eller  under  det  normala.  Dessa  s.  k.  trafikkort  supplemen¬ 
teras  af  rapporter  från  inspektörer,  stationerade  vid  de  vik¬ 
tigaste  punkterna  i  spårvägssystemet.  Med  tillhjälp  af 
dessa  upplysningar  bestämmes  antalet  vagnar,  som  skola 
trafikera  en  viss  linie.  När  helst  en  omändring  i  tidtabellen 
har  företagits,  inlämnas  rapporter  från  trafikinspektörerna, 
om  den  nya  tabellens  lämplighet.  Tre  olika  tidtabeller  an¬ 
vändas  under  veckans  lopp,  nämligen  för  lördag,  söndag 
samt  öfriga  dagar.  Den  brukliga  tiden  mellan  vagnarna  är 
för  en  linie  blott  65  sek.,  för  andra  ända  upp  till  20  å  30  min. 
På  grund  af  att  alla  linier  radiera  från  Downtown,  blir  tåg¬ 
tätheten  där  mycket  stor,  27  å  30  sek.  mellan  vagnarna. 
Trafiken  uppehälles  för  hela  systemet  från  5  f.  m.  till  1  f.  m. 
och  för  ett  fåtal  linier  hela  dygnet  om.  Medelhastigheten 
understiger  ej  16  km.  pr  timme  på  stadens  gator,  ute  i 
förstäderna  är  den  vanligen  24  km.  pr  timme. 

Ett  noggrant  studium  af  trafikförhållandena  ger  vid 
handen  en  markerad  regelbundenhet  i  resandefrekvens' n 
från  och  till  stadens  centrala  del.  Man  kan  särskilja  fyra 
perioder  under  dagens  lopp,  då  trafiken  är  särskildt  liflig, 
nämligen  från  6  f.  m.  till  9  f.  m.,  från  11  f.  m.  till  2  e  m.,  från 


5  e.  m.  till  8  e.  m.  och  från  10  e.  m.  till  11  e.  m.  Skarn 
markerade  äro  perioderna  mellan  6 — 9  f.  m.  samt  5 — 8  en 
då  alla  de  i  förstäderna  boende  personerna  skola  från  c 
till  sitt  arbete.  Under  dessa  de  s.  k.  rusningsperiodr 
blifva  vagnarna  ofta  otroligt  öfverlastade  med  50  å  y- 
stående  dels  inne  i  vagnen,  dels  på  bakre  plattfor-i 
Detta  är  i  många  fall  en  nödvändighet,  alldenstund  Ii 
möter  stora  svårigheter  att  hafva  tillräckligt  antal  va  ; 
för  den  relativt  korta  maximala  rusningsperioden,  då  1 
rymmet  för  öfrigt  under  dagens  lopp  är  tillräckligt.  ( 
flesta  fall  torde  det  ock  vara  bättre  att  stå  obekvämt  i 
i  en  vagu  än  att  stå  i  ett  gathörn  och  vänta  på  vagn  i  I 
slags  väder  och  komma  för  sent  till  arbetet. 

En  utredning  från  ett  antal  amerikanska  städer  a;; 
ende  rätta  proportionen  mellan  sittande  och  stående  p;s; 
gerare  i  en  spårvagn  har  ådagalagt,  att  20  %  föredraga 
stå,  hvilket  således  ger  ett  mått  för  bedömandet  af  dcx 
sterande  trafikförhållandenas  lämplighet  för  en  viss  lin 

Det  torde  vara  af  intresse  att  erfara,  att  år  1909-1 
tiden  för  utställningen  i  Seattle  spårvägssystemet  tran;:> 
terade  1  300000  passagerare  under  3  dagar  den  4,  5« 

6  juli. 

För  att  i  någon  mån  gifva  en  idé  om  driftkostnad  1: 
för  det  i  det  föregående  antydda  systemet  af  spårvägan 
jag  anföra  följande  siffror  såsom  resultatet  för  år  1909: 

Underhåll  och  reparationer. 

Väg-  och  brobyggnader  .  1,33  cent  pr  vagn 

Rullande  materiel,  kraftstationer, 

maskiner  etc .  2,66  * 

Driftkostnad. 

Kraftstationer .  1,56  »  » 

Vagnar .  8,04  »  » 

Allmänna  utgifter .  4,53  »  » 

Summa  18,12  cents  pr  vagiii 

Alltså  i  medeltal  18,12  cents  pr  vagn  pr  eng.  mil,  >’ 
svarande  ej  fullt  42  öre  pr  vagnkm. 

Ur  de  officiella  uppgifterna  för  tiden  1  maj  1908 — 1  '< 


1909  kan  anföras: 

Totala  inkomsterna  uppgingo  till .  4,79  mill.  don 

Driftkostnaderna .  2,84  » 

Öfriga  utgifter  .  1,17  » 

Nettoinkomsten .  0,78  » 


Antal  resande  uppgick  år  1908  till  något  öfver  60 1  d 
steg  1909  till  84  mill.  och  beräknas  för  år  1910  till'1 
mill.,  motsvarande  sålunda  mer  än  300  resor  pr  invå  : 
och  år. 

Den  egentliga  drifkraften  vid  skapandet  af  detta  sy: 1 
at  förstäder  och  förstadsbanor  har  varit  den  privata 
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tniheten,  men  också  samverkan  mellan  land  t  agent  ur  61 
ia  ochjipårvägsbolaget,  det  senare  är  aktiebolag  med 
ig  koncession.  Regeln  torde  vara,  att  bolaget  anlägger 
utsträcker  sina  banor  långt  innan  distriktet  ät  bebodt, 
et  är  af  rätt  stor  betydelse,  emedan  det  i  många  fall 
skulle  vara  alltför  dyrbart  att  frakta  byggnadsmaterial 
get  befordrar  nämligen  äfven  gods),  för  långa  sträckor 
irbetare  att  gå  o.  s.  v.  För  öfrigt  kan  ju  en  familj 
enkelt  ei  flytta  in  i  ett  hus  långt  ute  i  någon  föistad, 
1  snabbgående  och  billiga  kommunikationsmedel  f in¬ 
bil  hands. 

-n  annan  yttring  af  den  privata  löretagsamheten,  med 
mål  att  åstadkomma  kommunala  fört  ättringar,  är  bil  - 
et  af  s.  k.  »impro\  mentklubtai».  Ett  antal  personer 
le  i  en  viss  förstad  eller  ett  visst  distrikt  af  en  förstad 
aa  tillsammans  och  diskutera,  hvilka  förbättringar  som 
änskvärda  inom  distriktet,  där  de  äro  boende.  Resolu- 
fattas,  och  några  personer  få  i  uppdrag  att  uppvakta 
gen  stadsstyrelsen,  om  det  gäller  gator,  vatten  eller 
1  o.  s.  v.,  samt  spårvägsbolaget,  om  det  gäller  nya 
eller  tätare  trafik  å  redan  befintliga.  Dessa  resolu- 
publiceras  sedan  i  de  dagliga  tidningarna  och  få  karak- 
af  allmän  opinion.  De  goda  resultat,  som  dessa  för- 
ir  hafva  ernått,  äro  förvånansvärda, 
öi  f.  har  härmed  sökt  gifva  en  idé  om,  huru  förhållan- 
utvecklat  sig  i  en  af  Stilla  Hafskustens  större  städer, 
ill  därmed  ej  hafva  sagt,  att  systemet  utan  modera- 
^ulle  vara  tillämpligt  på  svenska  förhållanden.  Själfva 
1  dock  beaktansvärd,  och  utvecklingen  torde  komma 
i  derna  riktning  inom  alla  större  städer  förr  eller  se¬ 
då  behofvet  af  utrymme  blir  allt  för  trängande. 

T  hcodor  Sjörgerd. 


NOTISER 


land  de  täflingsämnen  för  år  1911,  som  af  Kungl.  ör 
inasällskapet  uppsatts  finnas  följande,  som  beröra  de  tekniska 
ia: 

vad  kan  inom  vårt  land  göras  för  sjöfartsnäringens  utveckling? 
ngturbinens  användande  som  framdrifningsmedel  för  fartyg, 
nvändbarheten  af  flytande  bränsle  i  sjöångpannor,  med  sär- 
fseende  pa  var  flottas  olika  fartygstyper? 
xplosionsmotorer  och  dess  användbarhet  vid  flottan? 
iftsegl ingens  användande  vid  sjö-  och  kustkrig? 
ithngsskrift  skall  vara  ingifven  till  sällskapets  sekreterare  se- 

I  i  nästkommande  september  och  de  närmare  bestämmelserna 

ngen  återfinnas  uti  Tidskrifts  i  Sjöväsendet  andra  häfte  för 

nde  år. 

fENINGSMEDDELANDEN 

ÄRMLÄNDSKA  BERGSMANNAFÖRENINGEN. 

»reningens  63:dje  årsmöte  hålles  i  Kristinehamn  den 

!’  ,lärv]d  följande  ämnen  komma  att  bli  föremål  för 

mg: 

II  'hsträckt  användning  af  komprimerad  luft  vid  våra 

•'Iket  koksugnssystem  är  lämpligast  för  framställande 
e  af  i:ma  masugnskoks? 

elektriska  stålsmältuingsugnaruas  senaste  utveckling; 
ilka  faktorer  inverka  på  kraftåtgången  vid  våra  vals- 

ttenrättskommitténs  förslag  till  ny  lagstiftning  om  rätt 
din)^  byggande  *  vatten  (inledare,  v.  häradshöfdingen 

»rodukters  tillvaratagande  vid  träkolning; 


Ar  automatisk,  fullständig  reglering  vid  elektriska  mindre 
turbinkraftstationer  möjlig? 

Skogsgallriugsfrågan. 

SVENSKA  INGENJÖRSFÖREN1NGEN  TILL  MINNE  AF 
KAPTEN  JOHN  ERICSSON. 

lid  efter  annan  ha  i  den  amerikanska  pressen,  i  synner¬ 
het  den  mera  skandalhungriga,  antydningar  framkommit,  att 
John  Ericsson  ej  skulle  ha  varit  den  egentliga  uppfinnaren  af 
Monitor,  utan  skulle  ha  tillägnat  sig  idéen  från  en  amerikanare, 
h vilken  afled  för  några  år  sedan,  utan  att  under  sin  lifstid 
hafva  bestridt  vår  landsman  äran  af  den  stora  uppfinningen 
Otvifvelaktigt  hade  Timly  en  verksam  del  i  utförandet  af  Erics¬ 
sons  planer  och  från  efterlämnade  papper  tycks  ett  fåtal,  mest 
kvinnliga  anförvanter  till  Timly,  ha  erhållit  den  uppfattningen 
att  han  skulle  uttänkt  den  ursprungliga  ideén  till  monitorn. 
Någon  större  anslutning  har  denna  uppfattning  aldrig  lyckats 
vinna  och  upprepade  försök  att  på  allmänna  möten  framlägga 
s.  k.  bevis  ha  hittills  ej  lyckats  kasta  någon  skugga  på  vår 
store  landsmans  minne  och  ha  mötts  med  ogillande  från  den 
tänkande  allmänhetens  sida. 

Första  gängen,  ar  1907,  en  dylik  beskyllning  varit  syn¬ 
lig  i  pressen,  blef  den  naturligtvis  föremål  för  en  liflig  dis¬ 
kussion  inom  svenska  tekniska  kretsar  i  Amerika  och 
några  af  våra  mest  framstående  ingenjörer  i  New  York  togo 
initiativet  till  bildandet  af  en  förening  till  minne  af  John 
Ericsson  med  hufvudändamal  att,  om  så  skulle  anses  behöfligt, 
kraftigt  vederlägga  alla  beskyllningar  emot  John  Ericssons 
rätt  till  uppfinningen  af  Monitor  samt  att  i  detta  syfte  anställa 
forskningar  och  anskaffa  ojäfaktiga  bevismaterial. 

Ännu  har  föreningen  icke  inlåtit  sig  i  någon  polemik 
för  att  icke  gifva  dessa  beskyllningar  sken  af  verklig  fara  för 
den  store  uppfinnarens  integritet,  utan  har  ansett  sig  böra 
iugripa  endast  i  händelse  frågan  skulle  blifva  nog  akut  att 
väcka  allmänt  intresse  samt  upptagas  till  behandling  af  ameri¬ 
kanska  tekniska  eller  historiska  sällskap. 

»Svenska  ingenjörsföreningens  till  minne  af  Kapten  John 
Ericsson»  verksamhet  utåt  har  därför  inskränkt  sig  till  att 
fira  vår  store  landsmans  minne  med  att  hvarje  år  på  John 
Ericssons  födelsedag  den  31  juli  nedlägga  en  krans  på  hans 
monument  i  Filipstad  samt  en  blomstergärd  på  hans  staty  i 
New  York.  Dessutom  håller  föreningen  en  gång  om  året  den 
23  nov.,  årsdagen  af  John  Ericssons  landstigning  i  Amerika, 
en  fest  med  kortare  föredrag  belysande  karakteristiska  drag 
1  den  store  uppfinnarens  lif  af  män,  som  stått  honom  nära  i 
hans  stora  lifsgärning. 

Utom  denna  speciella  uppgiften  har  föreningen  att  verka 
för  sammanslutning  bland  svenska  ingenjörer  och  häfda  det 
svenska  namnet  i  Amerika.  För  kort  tid  sedan  lyckades  före¬ 
ningen  erhålla  lokal  i  »The  Engineering  Building»  ett  storar- 
tadt  byggnadskomplex,  skänkt  af  Andrew  Carnegie  åt  ameri¬ 
kanska  ingenjörer,  hem  för  alla  de  framstående  amerikanska 
tekniska  samfunden,  med  ett  storartadt  bibliotek  och  tillträde 
till  föredrag,  öppna  för  ofvanuämnda  föreningars  medlemmar. 
Föreningens  sekreterare  eller  annan  representant  träffas  hvarje 
dag  mellan  kl.  7 — ioe.111,  och  är  beredd  att  med  råd  och  upp¬ 
lysningar  bistå  svenska  ingenjörer  på  studieresa  i  Förenta 
staterna.  Vi  hänvisa  för  öfrigt  till  föreningens  annons  i  denna 
tidskrift. 
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tors  behandling  med  tjära*.  —  Diskussion  om  järnkonstruktionskom- 
mitténs  betänkande. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  Bihang,  April  15.  —  Rese¬ 
berättelse:  Markschreiderväsendet  i  Preussen*.  Om  schaktlodning 
på  fotografisk  väg*.  —  Tekniska  diskussionsmötet  i  Jernkontoret.  — 
Järnmarknaden  under  första  kvartalet  1911.  —  Tysklands  in- och  ut¬ 
försel  af  malmer,  järn  och  järnvaror  m.  m.  år  1910. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  April  13.  -  Ett  oef- 
tergirtigt  kraf.  —  Det  reviderade  Ostkustbaneförslaget. 
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INGENI0REN,  April  S  och  15.  —  Vattendirektör  Ollegaardf*. 

—  Förslaget  till  hamnanläggning  vid  Helsingör,  norr  om  Kronborg*. 

—  Arsredogörelse  för  de  danska  statsbanorna.  —  Kontroll  af  statiska 
beräkningar.  —  Försök  öfver  metalltrådlampors  lifslängd*.  be¬ 
räkning  af  spänningar  i  T-balkar. 

TEKNISK  UKEBLAD,  April  14.  —  Byggnader  för  mindre 
jordbrukare  och  gårdar*.  —  Professurerna  i  bergsväsen  vid  den  tek¬ 
niska  högskolan.  —  Automatiska  telefoncentraler*.  —  Tekniska 
mellanskolor. 

ENGINEERING  NEWS,  April  6.  —  Renande  af  vatten  och 
anläggning  därför  vid  Ohama,  Neb.*.  —  Orsaker  till  vägbanors  af 
cement  förstörande.  —  Ras  af  en  bropelare  och  dess  återuppförande. 

—  Rutpapper  för  trimetrisk  ritningsmetod*.  —  Fotografien  i  in- 
geniörsyrket.  —  Batterier  för  automatiska  signaler.  —  Lokomotivs 
förseende  med  vatten  under  gång*.  —  Rapporter  rörande  underhåll 
och  byggnad  af  järnvägar.  —  Dikningsmaskin ".  —  Järnvägsstationer 
af  medelstorlek*.  —  Athens  vattenverk.  —  Elevator-  och  transport- 
anläggning  vid  East  Boston,  Mass.*.  —  Lärdomar  från  den  stora  New- 
York-eldsvådan.  —  Järnvägarnas  kostnader  för  posttransporten.  — 
Byggnadsarbetena  vid  Panama-kanalen*.  —  1  000  hkr.  de  Laval  ång- 
turbin*.  —  Rifning  af  en  kontorsbyggnad  af  armerad  beton*. 

ENGINEERING,  April  14.  —  Damm-sugare  i  väfverier*.  — 
Dieselmotorn  för  sjögående  fartyg.  —  Försök  med  tankar  för  mot¬ 
verkande  af  fartygs  rullning*.  —  I2:te  internationella  sjöfartskongres- 
sen  1912.  —  Mallet  kompound  lokomotiv  2D  x  D2*.  —  Fartygs- 
olje  motor*.  Ekonomisk  eldning*.  —  Stålets  metallografi.  —  Radio¬ 
aktiva  ämnen.  —  Vattenlagstiftning  i  Sverige  och  Norge.  — •  Pro¬ 
pellerns  rörelse. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  April  8  och  15.  —  Profning  af  torpeder*. 

—  Profning  af  åkerbruksredskap*.  —  Skjutdörrar  för  järnvägsvagnar*.- 

—  Arbetena  på  schweiziska  alpbanorna  och  genomsprängningen  af 
Lötschbergstunneln*.  —  Vattnets  rörelse  och  dess  uppmätning*.  — 
Franskt  elektriskt  en-fas  lokomotiv*.  —  Vattentorn  af  beton*.  — 
Färgkvarn,  system  Jackson. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  April  8,  12  och  15.  —  Nyare 
skolbyggnader*.  —  Halm-  och  spåntak  för  byggnader  på  landet.  — 
Lag  om  skydd  för  minnesmärken  i  Österrike.  - —  Den  föreslagna 
utvidgningen  af  stadsbanan  i  Wien.  —  Bismarcksmonument*.  —  Gatu- 
bro  i  Bremen*. —  Bostadsbyggnader*.  —  Kupolbyggnader  af  armerad 
beton*.  —  Tunnelbyggnader  med  sköld  och  tryckluft*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIEURE, 
April  15.  —  Ombyggnad  af  järnvägsbro  öfver  Elbe  vid  Wittenberg*. 

—  Termodynamisk  undersökning  af  hastigt  gående  Dieselmotorer'"'. 
— -  Försök  med  lokomotiv  med  öfverhettad  ånga*.  —  Kroppars  af- 
gifvande  af  värme  i  luft*.  —  Tryckluftslokomotiv*.  —  Den  modärna 
undervattensbåten. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  April  12  och 
15.  —  Kemiska  institutet  vid  tekniska  högskolan  i  Hannover*.  — 
Instörtad  gasbehållare  i  Hamburg.  —  Knäckningshållfasthet. 


SCHWEIZERISCI 1 E  BAUZEITUNG,  April  15.  —  ;s 
banan*.  —  Enfamiljhus*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-VERI ; 
April  14.  —  Fordringar  på  sjukhusanläggningar  från  medicin 
hygienisk  synpunkt.  —  Beräkning  af  drifaxel  för  fyrcylindri;  , 
torer*.  —  Flyttning  af  en  14  meters  betongbro*.  —  Flygm< 
konstruktioner. 


SAMMANKOMSTER 

_____ - -  _ 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sa  1 

träder  måndagen  den  24  april  kl.  7  e.  m.  —  Se  vidare  ke 
korten, 

Af  delningen  för  Teknisk  Undervisnig  sammanträder  ta 
den  25  april  1 9 1 1  kl.  8  e.  m.  precis,  på  föreningens  lokal, 
gatan  19.  —  Ärende :  Diskussion:  »Om  den  högre  tekniska.i 
visningens  omorganisation,  särskildt  med  anledning  af  i  ril  a 

i  ärendet  väckta  motioner.»  Inledare:  rektorn  för  Teknisk I 
skolan,  professor  C.  J.  Magnell. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  onsdagen  den  2 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden  -,  1.  Protokolljustering.  —  2.  In I. 
Föredrag:  —  3.  »Om  kullager»  af  ingenjören,  grefve  L 
Cronstedt.  —  4.  »Bränsleekonomi  och  eldarutbildning»  afaj 
jör  Emil  Spetz. 

Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  sammanträder  ti < 
narie  vårmöte  å  Föreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  Stotu 
lördagen  den  29  april  1911  kl.  1,30  (half  två)  e.  m.  preck- 
Besök  vid  Bergsunds  mek.  verkstad  för  beseende  af  för  ry 
ning  nybyggda  passagerarångaren  Osilia  samt  af  verkstad( 
rinmotorer.  —  (Middagspaus.) —  2.  (Kl.  6  e.  m.)  Val  af  jusd 
män  för  protokollet  samt  inval  af  nya  medlemmar  —  3.  fjr 
berättelse.  —  4.  Remiss  från  bestyrelsen  för  Teknologförening( 
möten  rörande  tiden  för  Afdelningens  höstmöte  1911.  —  | 
gan  om  skeppsbyggnadspremier  inför  1911  års  riksdag»,  in  i; 
föredrag  till  diskussion,  af  ingenjören  A.  Isakson,  Stockhoh 
»Isbrytarfartyg  och  deras  konstruktion»,  inledande  föred; 
diskussion  af  ingenjören  Ax.  Lindblad.  —  7.  Lossningsanor.il 
å  fartyg»,  föredrag  af  direktören  P.  W.  Sieurin,  Göteborg. 

Afdelningens  vårmöte  afhålles  som  vanligt  i  sambaij 
Sveriges  Allm.  Sjöfartsförening  och  Svensk  Förenings  för  Intern  u 
Sjörätt  årsmöten,  och  hafva  afdelningens  medlemmar  blifvit  ii  u 
att  närvara  vid  dessa  möten,  af  hvilka  Sjöfartsföreningens  nid  1 
rum  i  Teknologföreningens  lokal,  Jakobsgatan  19,  fredagen  » 
april  kl.  11  f.  m. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGENS  ORDINARIE  ÅRSMÖTE 


Kl.  10,30  f.  m. 


äger  rum  å  Jernkontoret  i  Stockholm  torsdagen  den  4  maj  1911. 

Program : 

1.  Mötet  öppnas  af  föreningens  ordförande,  justitierådet  J.  Helin  er. 

2.  Styrelsens  berättelse  öfver  föregående  års  verksamhet. 

3.  Revisorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

4.  Val  af  styrelse  jämte  suppleanter.  Val  af  2  revisorer  jämte  2  suppleanter. 

5.  Aktuella  vattenkraftfrågor,  meddelande  af  sekreteraren,  ingenjör  S.  Liibeck. 

6.  Nyare  svenska  val  lenkraftanläggningar ,  meddelande  med  skioptikonbilder,  af  bitr.  sekreteraren,  in  >’ 
M.  Ser  rander. 


Lunch. 

Kl  2  e.  m.  7.  De  hufvudsakli gaste  af  den  föreslagna  vattenlagens  bestämmelser  om  tillgodogörande  af  vattenkraft,  föå* 1 

af  vattenrättskommitténs  ledamot  och  sekreterare,  hofrättsrådet  K.  H.  Högstedt,  jämte  diski " 
8.  Remiss  från  K.  Maj:t  af  vattenlagförslaget  (med  begäran  om  yttrande  före  1  nov.  191 1);  styr1’1 
förslag  till  granskningskommitté  samt  till  afhållande  af  extra  möte  i  början  af  oktober  1 9 1 1  • 


Kl.  6,30  e.  m. 


Gemensam  middag  å  Hasselbacken. 
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ALFRED  ELIS  TÖRNEBOHM. 


Oväntadt  kom  budskapet,  att  professor  Törnebohm, 
renska  geologernas  »grand  old  man»,  nu  gått  ur  tiden. 
1  för  några  få  månader  sedan  vittnade  en  uppsats  af 


Alfred  Elis  Törnebohm4  föddes  i  Stockholm  den  16 
oktober  1838,  genomgick  Teknologiska  institutet  och  an¬ 
ställdes  1859  vid  den  året  förut  upprättade  statsinstitutionen 


hand  i  Geologiska  Föreningens  Förhandlingar,  att  Sveriges  Geologiska  Undersökning.  Under  ledning  af  den 

ännu  med  kraft  och  intresse  följde  företeelserna  inom  berömda  mineralogen  och  geologen  A.  Erdmann,  som  var 

etenskapsgrenar,  om  hvars  utveckling  han  inlagt  de  denna  institutions  organisatör  och  första  chef,  erhöll  Törne- 

ta  förtjänster.  Den  nya  upplagan  af  öfversiktskartan  bohm  sin  grundläggande  utbildning  som  geolog  och  deltog 

Sveriges  berggrund  utkom  ock  för  kort  tid  sedan  under  med  kraft  i  det  rastlösa  arbete  på  vårt  lands  utforskande,  som 

Törnebohms  redaktion,  och  dessutom  har  han  efter  sin  nämnda  verk  genast  från  början  utvecklade.  Ej  mindre  än  8 

ig  från  tjänsten  som  Sveriges  Geologiska  Undersök-  kartblad  publicerades  af  Törnebohm  under  åren  1859—1870. 


chef  år  1908  äfven  med- 
it  utgifvandet  af  den  geo- 
ia  väggkartan  öfver  Skan- 
ien  och  Finland  och  det 
iga  planschverket  »Geolo- 
väggtaflor»,  samt  nya  upp- 
af  sina  båda  läroböcker  i 
gi  och  mineralogi. 


Ett  af  dessa,  bladet  »Stockholm» 
utarbetades  af  geologerna  Fries, 
Wahlqvist  och  Törnebohm  till 
sammans.  Af  de  öfriga  märkas 
»Fånö»  och  .Södertälje»  i  Mäla¬ 
rens  kusttrakter  samt  Rånöbla- 
det  i  hjärtat  af  Sörmland,  de 
tredalslandsbladen  »Åmål»,  »Win- 
gerhamn»  och  »Upperud»  samt 
västgötabladet  »Ulricehamn». 
Under  åren  1868 — 1872  deltog 
T.  dessutom  i  de  af  Lndersök- 
ningen  påbörjade  geologiska  re¬ 
kognosceringarna  af  Dalarnas, 
Härjedalens  och  Jämtlands  fjäll¬ 
trakter  och  genomströfvade  äf¬ 
ven  vissa  delar  af  Västerbottens 
och  Norrbottens  högfjällsområ- 
den. 


)essa  olika  insatser  blefvo 
de  sista  frukterna  ai  en 
cvecklingen  af  vårt  lands 
gi  ytterst  betydelsefull  lifs- 
ng.  Under  de  senaste  30 
var  Törnebohm^  ställning 
vårt  lands  geologer  den 
de  mästarens,  hvars  vid- 
:ta  och  ingående  kännedom 
äggrundens  bildningar  för- 
sig  med  en  oöfverträffad 
ighet  i  deras  undersökning 
eskrifning 


För  en  man  af  Törnebohms 
initiativkraftiga  läggning,  intres¬ 
se  och  ordningförmåga  var  denna 
period  af  nydanande  arbete  på 
den  svenska  geologiens  dittills  i 
stort  sedt  obrutna  mark  med  de 
stora  möjligheter  till  vetenskap¬ 
liga  skördar,  som  på  alla  håll 


den  internationella  geolo- 
litteraturen  är  hans  namn 
idet  med  ett  stort  antal 
are  rön  på  petrografiens 
le,  men  framför  allt  torde 


Ijärfva  teori,  genom  hvil- 


ian  sökte  losa  den  skandinaviska  fjällkedjans  inveck-  öppnade  sig,  en  synnerligen  lycklig  tid,  och  han  brukade 

strukturproblem,  och  de^vidtomfattande  undersök-  själf  därom  samtalsvis  yttra:  »Ja,  det  var  en  rolig  tid.» 

varpå  denna  teoii  grundades,  hafva  bidragit  till  De  geologiska  rönens  antal  växte,  synpunkterna  utvid- 

ora  anseende,  Törnebohm  förvärfvat  bland  geologiens  gade  sig,  och  för  de  liäraf  närmast  berörda  framstod  det 

utomlands.  Däremot  torde  hans  säkerligen  för-  snart  som  en  nödvändighet  att  samla  de  nya  intressena  så 

d  r  r  \  n  t 


att  säga  i  en  gemensam  brännpunkt.  År  1871  tillkom  Geo¬ 
logiska  Föreningen,  Törnebohm  var  en  af  dess  stiftare  och 
blef,  då  föreningen  1872  började  utgifvandet  af  sina  förhand- 
lingar,  dess  sekreterare.  Vid  denna  tid  börjar  Törnebohms 
\  etenskapliga  författarskap.  Det  är  de  under  det  omfat¬ 
tande,  redan  mångåriga  fältgeologiska  arbetet  vunna  syn¬ 
punkterna  på  urbergets  och  fjällformationens  geognosi, 


?!scn  för  den  geologiska  forskningen  i  vårt  eget  land, 
s'en  det  för  30  år  sedan  fullbordade  geologiska  kart- 
ofver  mellersta  Sveriges  bergslag,  ej  förrän  i  senaste 
samband  med  urbergsstudiets  uppblomstring  i 
länder,  blifvit  i  motsvarande  grad  uppmärksam- 
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som  framläggas  i  de  båda  uppsatserna  » Några  anteckningar 
om  Sveriges  urterritorium»  ocli  »En  geognostisk  profil  öfver  den 
skandinaviska  fjällryggen  mellan  Östersund  och  Levanger», 
hvilken  senare  året  1 8 7 3  följdes  af  uppsatsen  » Ueber  die 
Geognosie  der  Schwedischen  Hochgebirge».  Sedan  A.  Erdmann 
år  1869,  aflidit  och  Törnebohm  under  1869 — 1870  fungerat 
som  tillförordnad  chef,  öfvertogs  ledningen  af  Geologiska 
Undersökningen  af  Otto  Torell.  1873 — 74  företog  lörne- 
bohm,  efter  att  hafva  afgått  från  sin  befattning  vid 
Undersökningen,  studieresor  i  Tyskland  och  Italien. 
Efter  afslutandet  af  dessa  utländska  studieresor  begynner 
Törnebohm  sina  djupgående  studier  i  svensk  petrografi. 
Han  har  nu  rustat  sig  med  den  mikroskopiska  undersöknings¬ 
metodens  mäktiga  hjälpmedel  vid  bergartsundersökningen 
och  kombinerar  denna  med  sin  förut  förvärfvade  skicklig¬ 
het  som  fältgeolog.  Det  blir  då  malmfälten  i  mellersta 
Sveriges  bergslag  som  hufvudsakligen  komma  att  utgöra 
hans  undersökningsområde.  En  serie  af  utomordentligt 
intressanta  geologiska  skildringar  af  svenska  malmfält, 
Norberg,  Persberg,  Filipstads  bergslag  och  Dannemora  äro 
frukter  af  Törnebohms  verksamhet  under  denna  tid.  Under 
senare  år  hafva  de  geologiska  skildringarna  af  Taberg  i  Små¬ 
land,  Åtvidaberg  och  Bersbo,  Falu  grufva  och  Pitkäranta 
(i  Finland)  tillkommit. 

Dessutom  utförde  Törnebohm  på  uppdrag  af  Värm¬ 
lands  läns  landsting  geologiska  undersökningar  för  åväga¬ 
bringande  af  en  geologisk  öf versi ktskarta  öfver  Värmland, 
ett  arbete  som  publicerades  1881.  Samtidigt  1870 — 78  var 
han  sysselsatt  med  att  på  uppdrag  ai  Jernkontoret  upp¬ 
rätta  en  geologisk  öfversiktskarta  öfver  hela  mellersta 
Sveriges  bergslag,  cch  denna  trycktes  i  9  blad  i  skalan 
1  :  250  000  åren  1880 — 82  jämte  beskrifningar.  Om  dessa 
kartor  har  en  mycket  framstående  kännare  nyligen  yttrat,  att 
de  »fortfarande  försvara  sin  plats  såsom  en  af  de  viktigaste 
urkunderna  för  urbergstorskningen»  och  alltjämt  kunna 
anses  oöfverträffade.  Genom  dem  blefvo  de  malmförande 
zonerna  noggrannare  kända,  och  det  vetenskapligt  sedt  utom¬ 
ordentligt  viktiga  sakförhållandet  fastslaget,  att  malmerna 
i  bergslagsdistrikten  liksom  i  allmänhet  inom  urberget  till¬ 
höra  de  granulitiska  (leptitiska)  stråken,  d.  v.  s.  de  urbergs- 
bergarter,  som  —  i  motsats  mot  graniter  och  gnejsgraniter  — 
bildats  på  själfva  jordytan  under  en  oändligt  långt  aflägsen 
tidsperiod,  den  arkeiska. 

År  1878  hade  Törnebohm  blifvit  anställd  som  lärare  i 
mineralogi  och  geologi  vid  Tekniska  Högskolan,  en  anställ¬ 
ning,  som  1884  omvandlades  till  lektorat,  och  i  denna  egen¬ 
skap  verkade  hän  sedan  till  år  1897.  Jämsides  med  det  allt- 
jämnt  fortgående  vetenskapliga  artetet  organiserades  un¬ 
dervisningen  i  de  nämnda  ämnena  klart  och  omsorgsfullt 
inom  den  trånga  ram,  som  blifvit  densamma  tillmätt 
vid  högskolan.  De  båda  välbekanta  läroböckerna  i  mi¬ 
neralogi  och  petrografi  samt  Sveriges  geologi  tillkommo 


under  denna  tid.  Sä  kom  1897  kallelsen  alt  öfvertage) 
ningen  af  Sveriges  Geologiska  Undersökning,  och  eft 
års  mellantid  fick  Törnebohm  sålunda  ånyo  taga  lian  , 
vårt  lands  officiella  geologiska  undersökning.  Man  < 
säga,  att  den  riktning,  han  härvid  valde  att  följa,  låt; 
linje  med  ungdomstidens,  70-talets,  geologiska  arbetsup 
ter.  Hufvudvikter  lades  på  kartarbetena.  En  betyci 
mängd  utmärkta  geologiska  karlarbeten  utgöra  det  ( 
påtagliga  resultatet  af  Törnebohms  ledning  af  Geolr* 
Undersökningen.  Bland  dessa  märkes  en  öfversiktsi 
öfver  Sveriges  berggrund,  hvars  första  upplaga  utkc 
trycket  1901.  Den  utgör  ett  försök  att  i  kartform  sanu 
fatta  allt  det  rika,  men  mycket  heterogena  och  ojämn 
delade  observationsmaterial,  som  så  småningom  hop 
Undersökningens  arkiv.  Ingen  kunde  bättre  än  han 
land  med  att  ge  kartform  åt  detta  svårhandterliga  ma  - 
Törnebohms  vetenskapliga  produktion  har  ingai 
varit  begränsad  till  de  nämnda  områden.  En  del  al,, 
talrika  uppsatser  i  Geol.  Förents  Förh.  röra  frågan  oi^ 
bäckenas  och  om  rullstensåsarnes  bildningssätt.  Enat 
nikens  män  mycket  uppmärksammad  petrografisk  ijt 
sökning  af  cement:  »öber  die  Petrographie  des  Por, 
Cementes»,  utförd  af  Törnebohm,  publicerades  år  i8j 
bekostnad  af  Skandinaviska  Förenningen  af  Portlandcce 
fabrikanter.  Teknisk  Tidskrift,  årg.  35  (1905)  innu 
en  öfversikt  af  jordens  järnmalms  förråd,  hvilken  utgr 
sulfatet  af  den  utredning  af  denna  fråga,  som  Torntj 
i  sin  egenskap  al  chef  för  Geologiska  Undersökning, 
begäran  af  Kungl.  Maj  :t  föranstaltade. 

År  1908  erhöll  Törnebohm  pension  och  län 
statens  tjänst.  Han  bosatte  sig  därefter  i  det  lugn 
idylliska  Strängnäs,  i  närheten  af  de  trakter,  som  han 
känna  under  sina  första  år  som  ung  geolog,  och  där  ii 
ock  slutat  sina  dagar,  73  år  gammal. 

De  vetenskapliga  insatserna  blefvo  tidigt  upp; 
sammade  och  skaffade  Törnebohm  talrika  utmär  i 
han  blef  ledamot  af  Vetenskapsakademien  1876,  hede  i 
tor  vid  Uppsala  universitets  jubelfest  1877  samt  med r 
flera  utländska  vetenskapliga  samfund. 

Törnebohm  ägde  en  sällsynt  skarp  observationstid 
samt  blick  och  minne  för  företeelsernas  naturliga  san 
hang.  Hans  bestämda,  men  urbana  sätt,  handlingskra 
synnerligen  praktiska  läggning  skaffade  honom  stor  ro 
och  lian  var  ej  van  att  hos  andra  personer  finna  något  (f 
vinnerligt  motstånd  mot  sin  vilja.  De  flesta  af  dessa  i 
honom  därjämte  från  en  annan  sida,  där  mycket  af  p 
lig  värme  och  en  viss  svärmisk  spekulation  kom  till 
Alla,  som  haft  med  honom  att  göra,  torde  vara  öb 
därom,  att  han  var  en  ovanligt  helgjuten  och  betja 
personlighet,  hvars  bortgång  kännes  som  en  oersättl 
lust. 

P.  J.' 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄMMA  DEN  24  MARS  1911. 

Svenska  Tekno logföreningens  ordinarie  vårstämma  im  Till  behandling  förelåg  dels  styrelsens  berätieh  - 

hevarande  år  ägde  rum  i  samband  med  årsmötet  på  Svenska  Teknolog föreningens  verksamhet  under  år  191  ^ 

Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm,  fredagen  den  24  mars.  ken  jämte  tillhörande  ekonomiska  tablåer  varit  i  - 

Förhandlingarna  öppnades  kl.  3  e.  m.  af  föreningens  ord^  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga,  häft.  ii,  förden  i' 

förande  direktör  Rob.  Dahlander  och,  sedan  föreningen  1911,  dels  revisorernas  berättelse  öfver  granskmU 

förklarat  stämman  vara  i  behörig  ordning  utlyst,  utsågs  1910  års  förvaltning.  Revisionsberättelsen,  som  vid1 

direktör  L.  Yngström  till  stämmans  ordförande.  man  förelåg  i  ett  särtryck,  hade  följande  lydelse: 
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Till  Svenska  Teknolog föreningen. 

Undertecknade,  som  å  allmänt  möte  den  2ö:te  novem- 
i <) io  blifvit  utsedda  till  revisorer  för  granskning  af 
>ka  Teknologföreningens  räkenskaper  och  förvaltning 
ref  1910,  få  härmed,  sedan  vårt  uppdrag  blifvit  f u  11- 
|t,  afläinna  följande  berättelse. 

Föreningens  räkenskaper  hafva  vi  funnit  vara  i  veder- 
*  ordning  och  öfverensstämmande  med  de  tablåer,  som 
unanhang  därmed  uppgjorts  öfver  inkomster,  utgifter, 
ngar  och  skulder,  —  dock  tillåta  vi  oss  anmärka,  att 
innande  af  större  klarhet  rörande  alla  poster,  borde 
isk  Tidskrifts  räkenskaper,  analogt  med  de  öfriga  räken- 
>rna,  göras  mera  fullständiga  och  detaljerade. 
Siffergranskningen  af  räkenskaperna  har  utförts  af  un- 
cknad  Rundstedt  ensam. 

enlighet  med  af  förra  årets  revisorer  gjord  framställ- 
har  nybildningen  å  byggnadsfonden  blifvit  i  bokföringen 
från  den  i  fastigheten  placerade  delen. 
\nmärkningsvärdt  äj;,  att  Polhemsfonden  II,  som 
kommits  genom  insamling  under  året’  nått  upp  till 
3  998,30. 

nkomsterna  under  året  hafva  visserligen  något  öfver- 
de  beräknade,  men  då  detta  i  ännu  högre  grad  är  fallet 
.ltgifterna,  har  årets  förlust  blifvit  större  än  beräknadt, 
T  ger  oss  anledning  framhålla  nödvändigheten  af,  att 
kt  i  ekonomien  på  ett  eller  annat  sätt  åstadkommes. 
röreningens  värdehandlingar,  förvarade  i  bankkassa- 
hafva  vi  funnit  i  vederbörlig  ordning  och  motsvarande 
enskaperna  befintliga  belopp.  Bland  dessa  värde- 
ingar  finnas  dock  äfven  4  stycken  inteckningar  i 
heten  å  5  000  kronor  h varje,  som  icke  på  något  sätt 
ta  till  synes  i  räkenskaperna,  hvilket  vi  anse  att  de 
göra,  förslagsvis  genom  införande  å  inventariekontot. 
>å  ingen  anledning  till  anmärkning  finnes,  få  vi  här- 
illstyrka  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  åt  styrelsen 
110  års  förvaltning. 

tockholm  10  mars  1911. 

Rydholm.  Ph.  Rundstedt.  Carl  A.  Ro s sänder . 

vled  anledning  af  styrelse-  och  revisionsberättelserna 
!e  sig  hrr  K.  Wård,  E.  Nordlund,  Rob.  Dahlander 
Holmberger.  Föreningen  beslöt,  i  öfverensstämmelse 
'evisorernas  hemställan,  att  bevilja  styrelsen  full  och 
m  ansvarsfrihet  för  1910  års  förvaltning. 


E3  1 

Vidare  förelåg  det  från  novemberstämman  hvilande' 
af  ingenjör  John  Ohlsson  framställda  stadgeändringsför- 
slaget  af  innebörd  att  föreningen  skulle  välja  sina  reviso¬ 
rer  vid  marsstämman  i  st.  f.  vid  novemberstämman.  För¬ 
slaget  antogs  med  acklamation,  och  erhöllo  §§  15 _ 17  i 

föreningens  stadgar  härigenom  följande  ändrade  lydelse: 

§  15- 

Vid  stämman  i  mars  månad  utser  föreningen  3  reviso¬ 
rer  och  2  suppleanter  lör  granskning  af  styrelsens  förvalt¬ 
ning  under  det  löpande  kalenderåret.  Revisorerna  skola 
efter  verkställd  granskning  till  föreningen  afgifva  skriftlig 
berättelse,  i  hvilken  de  till-  eller  afstyrka  ansvarsirihet  för 
styrelsen. 

§  16. 

Vid  stämman  i  mars  månad  föredrages  styrelsens  och 
revisoiernas  berättelser  för  det  gångna  året  (jmfr  §  12), 
h varefter  föreningen  beslutar  angående  ansvarsfrihet  för 
styrelsen. 

§  *7- 

N  id  stämman  i  november  månad  fastställer  föreningen 
inkomst-  och  utgiftsstat  för  följande  kalenderår. 

Föreningen  beslöt  att  de  nya  bestämmelserna  genast 
skulle  träda  i  kraft,  och  förrättades  därför  omedelbart 
val  af  revisorer  för  granskning  af  1911  års  förvaltning. 
Revisorer  blefvo  hrr  C.  J.  Rossander,  Philip  Rundstedt 
och  G.  A.  Rydholm,  med  hrr  Axel  O.  Hultman  samt  C. 
J.  Lundström  som  suppleanter. 

Till  slut  förrättades,  med  stämmans  särskilda  med- 
gifvande,  inval  af  följande  personer,  hvilkas  inträde  i  för¬ 
eningen  af  styrelsen  tillstyrkts: 

Arkitekten  Olof  Deas-Olsson,  Stockholm; 

Civilingenjören  E.  Hakon-Pettersson,  vid  Landskrona  Nya 

Mek.  Verkstads  A. -B.,  Landskrona; 

Ingenjören  Hilding  Jakobsson,  vid  kemiska  fabriken  Jon, 

Stockholm; 

Ingenjören  N.  G.  Mellin,  vid  A. -B.  Keros,  Södertälje; 

»  Axel  Möllerberg,  vid  Liljeholmens  stearinfabrik, 

Stockholm. 

Stämman,  som  var  besökt  af  ett  50-tal  medlemmar, 
upplöstes  därefter.  Protokollet  justerades  inför  styrelsen 
den  5  april  1911. 

G.  H—r. 


ilISKA  HÖGSKOLANS  OMORGANISATION,  SÄRSKILDT  MED  ANLEDNING  AF  I  RIKSDAGEN 

VÄCKTA  MOTIONER. 

Inledningsföredrag  vid  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Teknisk  undervisning  sammanträde  den  25  april  1911 

af  professor  C.  J.  Magnell. 


:isom  bekant  har  till  innevarande  riksdag  aflämnats 
ngl.  proposition,  afseende  en  omorganisation  och  ut- 
ng  af  Tekniska  Högskolan  samt  en  lönereglering  och 
gnad  vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt  i  Göteborg, 
enna  proposition  beledsagas  af  synnerligen  omfattande 
;ngar,  för  hvilka  det  skulle  blifva  alltför  vidlyftigt 
r  närmare  redogöra. 

ig  vill  därför  inskränka  mig  till  att  i  största  korthet 
nnda  det  allra  hu. vudsakligaste,  rörande  de  åtgärder, 
»icslas  beträffande  Tekniska  Högskolan. 


Omorganisationen  skulle  bestå  hufvudsakligen  uti 
införandet  af  vissa  nya  specialämnen  och  utvidgad  under¬ 
visning  i  vissa  andra,  iämte  laboratorieundervisningens 
ställande  på  tidsenlig  fot. 

Allestädes  och  särskildt  inom  tekniken  gäller,  att  den 
teori,  som  ej  stämmer  med  praktiken,  är  ej  mycket  värd. 
Det  är  då  också  gifvet.  att  det  för  den  studerande  teknikern 
är  af  allra  största  vikt  att  få  pröfva  de  teorier  han  inhämtar 
eller  uppställer.  Endast  i  denna  form  kan  det  blifva  tal 
om  verkligt  tekniskt-vetenskapliga  studier  för  att  nu  ej 
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tala  om  det  intresse  för  ämnet,  som  alstras  genom  ett  så  an- 
ordnadt  studium.  De  maskiner  och  apparater,  som  Högsko¬ 
lan  nu  äger,  äro  små  och  modellartade;  de  resultat,  som 
erhållas  med  dylika,  äro  icke  tillämpliga  i  praktiken.  Härför 
erfordras  i  allmänhet  maskinerna!  samma  storlek,  som  före¬ 
kommer  i  verkligheten.  Det  är  sådant  material,  som  nu 
afses  att  anskaffa  för  de  olika  fackskolorna.  De  ämnen, 
inom  hvilka  undervisningen  afses  att  utvidgas  äro  hufvudsak- 
ligen:  elektrokemi,  läran  om  förbränningsmotorer,  läran  om 
vattenmotorer,  bergsmekanik,  verkstadsorganisation,  skepps- 
byggnadslära,  elektrisk  mätteknik,  elektrom askinlära,  elek¬ 
trisk  spår-  och  järnvägst eknik,  numeriska  och  grafiska 
metoder,  järnbyggnadslära,  byggnadsteknik,  hiss- och  trans¬ 
portanordningar,  teknisk  hygien,  byggradshygien,  hydro- 
mekanik,  v arf sanläggningar,  elektrometallurgi,  järnets  ma- 
nufakturering,  stadsanläggning,  industriell  ekonomi  och 
statskunskap  samt  bokföring.  Jag  behöfver  väl  knappast 
påpeka,  att  dessa  ämnen  fördelas  på  alla  de  särskilda  spe  ial- 
riktningarna  och  att  således  här  icke  är  fråga  om  ett  sådant 
mångläseri,  som  denna  uppräkning  möjligen  kunde  föra  tan¬ 
ken  på. 

Denna  högst  betydliga  kvalitativa  förbättring  af  under¬ 
visningen  skulle  börja  att  genomföras  år  1912  och  vara  fullt 
genomförd  år  1916. 

Högskolans  lärarpersonal,  som  nu  utgöres  af  14  pro¬ 
fessorer,  11  lektorer,  21  extralärare  samt  30  assistenter  skulle 
år  1912  utgöras  af  24  professorer,  2  lektorer,  20  speciallärare 
och  30  assistenter  och,  när  omorganisationen  år  1916  blifvit 
fullt  genomförd,  skulle  lärarpersonalen  utgöras  af  31  pro¬ 
fessorer,  27  speciallärare  och  c:a  50  assistenter. 

Denna  utvidgade  undervisning  kräfver  betydligt  större 
lokaler  än  de  nuvarande  och  föreslås  därför,  att  för  Högsko¬ 
lans  behoi  å  norra  Djurgården  i  närheten  af  Sofiahemmct 
skulle  uppföras 

ett  maskinlaboratorium, 

»  elektrotekniskt  laboratorium, 
en  byggnad  för  bergsvetenskap, 
i>  flygel  af  hufvudbyggnaden  innehållande  hygieniskt 
laboratorium  m.  m.  samt  hör-  och  ritsalar  för  3:dje  och  4:de 
årskurserna  utom  kemister,  samt  en  del  mindre  byggnader; 
allt  inklusive  fullständig  utrustning  för  en  sammanlagd  kost¬ 
nad  af  kronor  4766  188:. — ,  hvaraf  för  år  1912  300000  kr. 

2:dra  och  3:djc  årskurserna  jämte  hela  kemiska  fack- 
skolan  skulle  vara  kvar  tills  vidare  på  den  nuvarande  tomten, 
hvars  byggnader  skulle  undergå  några  mindre  förändringar 
för  att  ett  ökadt  antal  elever  skulle  kunna  mottagas  snarast 
möjligt. 

De  nu  nämnda  nybyggnaderna  äro  att  anse  såsom  ett 
första  byggnadsstadium  och  skulle  sedermera,  när  stats¬ 
makterna  kunna  finna  tiden  vara  inne,  hela  Högskolan 
öfverflyttas  till  den  nya  platsen,  därigenom  att  där  uppför¬ 
des  en  byggnad  för  den  kemiska  institutionen  samt  hufvud¬ 
byggnaden  fullbordades  m.  m. 

Genom  denna  anordning  skulle  vinnas,  att  man  icke  nu 
behöfde  afgöra  för,  huru  stort  elevantal  Högskolan  definitivt 
behöfver  byggas. 

De  nybyggnader,  som  nu  afses  i  den  kungl.  propositio¬ 
nen,  äro  nämligen  icke  i  afsevärd  grad  beroende  af  den  olik¬ 
het  i  elevantal,  som  kan  komma  i  fråga.  Propositionens 
hufvudsyfte  är,  såsom  man  finner,  en  kvalitativ  förbättring  af 
Högskolans  resurser  för  att  sätta  våra  ingenjörer  i  stånd  att 
på  mest  ekonomiska  sätt  tillvarataga  landets  naturtillgångar. 
Vår  Högskola,  som  nu  är  c:a  20  år  efter  utlandets,  särskildt 


Tysklands,  tekniska  högskolor,  är  i  ett  oafvisligt  beh 
en  sådan  förbättring  och  det  skulle  innebära  ett  groft  s  ( 
med  landets  tillgångar  att  låta  detta  tillstånd  fortfara. 


Mot  detta  förslag  hafva  emellertid  tvenne  motiom  . 
lämnats  i  riksdagen;  den  ena,  af  hr  Fiirst,  med  yrkand  1 
rent  afslag,  med  anledning  däraf,  att  utredningen  skulle 
ofullständig;  den  andra,  af  hr  Lindhagen,  med  yrkande; 
föi slaget  till  plats  för  Högskolans  nybyggnader,  hufvuK 
ligen  med  hänsyn  till  estetiska  skäl,  icke  skulle  godkä. 

Jag  öfvergår  nu  till  att  något  närmare  skärskåda  1 
yrkanden. 

Hr  Fiirsts  motion  går  visserligen  ut  på  »att  riksee 
ville  afslå  Kungl.  Maj:ts  nåd.  prop.  n:o  124  i  hvad  den 
Tekniska  Högskolan»,  men,  glädjande  att  säga,  är  docli 
tionären  ingen  motståndare  till  den  högre  tekniska  ujä 
visningens  och  Tekniska  Högskolans  utveckling.  Tvä 
han  betonar,  »att  en  omorganisation  och  utvidgning  af  1 
niska  Högskolan  är  en  oafvislig  och  brådskande  nö<; 
dighet».  Denna  omorganisation  anser  motionären, 
riktigt  är,  bör  genomföras  genom  anskaifandet  af  »veji 
förstklassiga  lärarkrafter  och  verkligt  modern  undp 
ningsmateriel». 

För  erhållandet  af  sådana  lärarkratter  anser  ha 
dare,  att  det  måste  bättre  sörjas  för  vissa  af  lärarnas» 
förmåner  samt  att  deras  föreläsnirgsprestationer  borc 
gränsas  »så  att  deras  tid  tilläte  dem  att  såsom  sakkui 
göra  undersökningar  m.  m.  för  industriens  räkning  och  ; 
genom  hålla  sig  fullt  i  kontakt  med  alla  nya  spörsmåi; 
nya  uppfinningar,  förbättringar  och  behof,  som  oaf: 
gifva  sig  tillkänna».  Dessa  principer  äro  utan  tvifvai 
tiga,  och  man  måste  vara  motionären  tacksam  för  ett  sl 
uttalande  i  riksdagen,  men,  då  han  tillika  föreslår, 
ifrågavarande  professorerna  skulle,  i  stället  för  att  varat 
liga  specialister,  såsom  all  modern  högsko leunderv» 
kräfver,  komma  att  sköta  »vidare  ämnen»  än  t.  o.  m.  <| 
varande  professurerna  omfatta,  har  han  slagit  in  på  ca 
som  är  alldeles  främmande  icke  blott  för  den  k.  komat 
och  de  senare  tillsatta  sakkunniga  utan  för  all  högre  .< 
visnings  målsmän  i  hela  världen.  Denna  väg  går  nä;  i 
stick  i  stäf  mot  all  modern  utveckling  och  skulle  leda  il 
återgång  till  de  förhållanden,  som  voro  rådande  i  vår* 
dom.  Om  Tekniska  Högkolans  omorganisation  skvc 
anstå,  tills  ett  sådant  system  hunnit  visa  sin  öfverlägstl 
så  är  intet  hopp  om  en  lösning  af  denna  brådskande  fra 
Ingen  tekniker  lärer  väl  bestrida  att  Tekniska  Högst 
och  industriens  verkliga  intressen  sammanfalla.  Så 
äfven  i  fråga  om  kvaliteten  af  högskolans  lärare,  och  1 
samma  böra  kunna  stå  industrien  till  tjänst  med  tefi 
vetenskapliga  utredningar,  är  det  ju  gifvet,  att,  ju  nu 
kunnat  intränga  i  dessa  speciella  ämnen,  desto  väp 
lare  måste  deras  utredningar  blifva.  I  detta  afseende  a 
utvecklingen  inom  industri  och  teknik  gått  raskt  framåt 
dast  för  något  tiotal  år  sedan  kunde  en  industri^ 
som  ville  hafva  t.  ex.  en  valsverksanläggning  för 
kraft  utförd,  vända  sig  till  en  enda  person,  som  upl ( 
förslag  och  utförde  det  hela;  nu  för  tiden  anlitas  spech 
såsom  geolog,  vattenbyggare,  turbinsakkunnig,  elek 1 
niker,  metallurg,  valsverksingenjör,  arkitekt,  järnko'1 
tör,  specialist  i  teknisk  hygien  m.  fl.  Att  nu  finna  en  1 
ett  faetotum,  som  skulle  kunna  åtaga  sig  planläggninp 
utförandet  af  en  sådan  anläggning,  är  nog  icke  möjlig1 
tror  icke  ens,  att  någon  tekniker  skulle  vilja  riskera  1 
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de  senom  att  erbjuda  sig.  Detta  var  ett  exempel,  men 
elär  på  samma  sätt  ställer  sig  saken  inom  alla  industri- 
lar.  Industriens  och  teknikens  utveckling  pekar  san- 
igen  icke  på  den  utvägen,  som  af  motionären  rckommen- 
lS>  nämligen  att  gifva  professorerna  midare  ämnem. 
finnes  cj  heller  någon  enda  teknisk  högskola  i  världen, 
icke  utvecklingen  gått  i  rakt  motsatt  riktning. 

Den  tekniska  undervisningen  har  nu  för  tiden  det  allra 
sta  behof  af  specialister.  Det  är  specialisten  och  endast 
som  i  koncentrerad  form  kan  gifva  eleven  just  det  vik- 
ste,  det,  som  i  hvarje  sak  afslöjar  just  den  sakens  innersta 
>n.  Endast  på  sådant  sätt  kan  kunskapen  i  etl  ämne  på 
ma  gång  fördjupas,  som  den  kan  meddelas  på  kortaste 
Vidare  är  det  tydligt,  att  dessa  specialister  måste  i 
ligastc  mån  få  tid  att  ägna  sig  åt  sina  ämnen  dels  såsom 
rvisare  och  dels  genom  att  följa  tillämpningen  i  prakti- 
Undervisandet  och  den  direkta  beröringen  mellan  spe¬ 
sten  och  ungdomen  äro  just  de  frukter,  som  Högskolan 
att  inhösta  af  lärarens  forskning  och  erfarenhet,  och  det 
lärför  gifvet,  att  denna  hans  verksamhet  är  och  måste 
lifva  den  hufvud prestation,  för  hvilken  hans  aflöning 
'talas.  Att,  såsom  motionären  förordar  professorns 
uduppgift  skulle  vara  att  organisera  undervisningen, 
ken  egentligen  borde  meddelas  af  mindre  kvalificerade 
re,  förefaller  högst  besynnerligt.  Undervisningens  or- 
sa.ion,  som  icke  kan  få  ske  ensidigt,  handhafves  af  Hög¬ 
ans  lärarkollegium  och  öfriga  myndigheter,  och  därvid 
■a  ju  de  särskilda  hufvudlärarna  att  yttra  sin  mening, 
ken,  hvad  hvars  och  ens  fack  beträffar,  i  allmänhet  kom- 
till  sin  fulla  rätt,  mer  att  detta  skulle  till  den  grad  lägga 
ag  på  professorernas  tid,  att  det  skulle  blifva  en  hufvud- 
framlör  själfva  undervisningen  kan  icke  tänkas. 

Det  är  ämnets  utveckling  och  framstegen  inom  detsamma, 
skola  af  läraren  följas  och  af  honom  utan  mellanhän- 
delgifvas  eleverna  genom  föreläsningar,  men  en  ständigt 
fående  omorganisation  af  själfva  undervisningen  torde 
fä  anses  blifva  hans  hufvuduppgift.  I  denna  sak  vågar 
därför  påstå,  att  motionären  fullständigt  misstagit  sig 
någon  anledning  för  riksdagen  att  i  strid  mot  all  erfa- 
let  och  alla  fackmän  omorganisera  vår  tekniska  högskola 
't  motionärens  program,  torde  därför  ej  föreligga  och 
ned  lärer  väl  också  ett  afslag  på  Kungl.  Maj  ts  propo- 
n  af  den  anledning,  att  man  först  bör  genomföra  ett  så- 
:  program,  icke  vara  att  befara. 

Så  angelägen  och  brådskande  motionären  än  finner 
blott  Högskolans  omorganisation  utan  äfven  dess  utvidg- 
'  vara,  har  han  emellertid  flera  betänkligheter,  hvilka  han 
r  så  viktiga,  att  hufvudfrågan  måste  anstå,  tills  full  ut- 
ling  angående  dessa  betänkligheter  vunnits. 

1  betraktande  af  de  tidsödande,  dyrbara  och  grundliga 
dningar,  som  skett  i  denna  fråga,  skulle  man  —  om  man 
hade  motionärens  egna  ord  om  motsatsen  —  kunna 
ma  till  den  oriktiga  föreställningen,  att  han  ville  mot¬ 
ta  just  den  utveckling  af  Högskolan,  som  han  finner  så 
ärtansvärd,  ty,  granskar  man  den  föreliggande  utred- 
en  närmare,  skall  man  finna,  att  samtliga  motionärens 
nkligheter  redan  äro  på  ett  synnerligen  öfvertygande 
undanröjda.  Denna  utredning  är  i  hufvudsak  verk¬ 
li  af  den  af  Kungl.  Maj.t  år  1906  tillsatta  kommittén  för 
högre  tekniska  undervisningens  ordnande. 

Denna  kommitté,  som  såsom  ordförande  hade  landshöf- 
>  Dyrssen,  räknade  som  medlemmar,  utom  förestån- 
la  för  du  läroanstalter,  som  beröras  af  frågan,  professo¬ 
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rerna  Lindstedt  och  Wijkander,  herrar  Berg,  Decker,  Lcmke 
och  Wahlberg,  hvilka  namn  torde  borga  för  att  kommittén 
icke  saknade  kännedom  om  hvarken  undervisningens  eller 
industriens  och  teknikens  kraf.  Detta  var  så  mycket  mindre 
fallet,  som  dessa  personer  löretogo  särskilda  resor  i  utlandet 
för  att  på  ort  och  ställe  studera  det  modernaste,  som  stod 
att  finna  inom  området. 

Till  yttermera  säkerhet  har  kommittén  genom  särskildt 
affattade  frågoformulär  rörande  saken  vändt  sig  till  följande 
tekniska  korporationer  i  landet: 

Polytekniska  föreningen  i  Norrköping, 

Ingen jörsklubben  i  Falun, 

Tekniska  föreningen  i  Västerås, 

Örebro  Ingenjörsklubb, 

Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna, 

Tekniska  föreningen  i  Helsingborg, 

Tekniska  samfundet  i  Göteborg, 

Tekniska  föreningen  i  Geflc, 

Skånska  Ingenjörsklubben  i  Malmö, 

Tekniska  föreningen  i  Jönköping  och 
Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm,  uti  hvars 
styrelse,  åtminstone  vid  svarets  afgifvande,  motionären 
själf  satt. 

Härmed  synes  gifvet,  att  nästan  hvar  och  en,  såväl  tek¬ 
niker  som  industriidkare  i  landet  haft  godt  tillfälle  att  yttra 
sig  i  denna  fråga. 

Med  användning  af  detta  rikhaltiga  material  har  kom¬ 
mittén  utfört  sitt  omfattande  arbete,  och  då  detta  var  fär¬ 
digt  förelädes  detsamma  på  allmänt,  talrikt  besökt  möte 
Svenska  teknologföreningen,  som  med  acklamation  uttalade 
sig  på  följande  sätt : 

»Svenska  teknologföreningen,  samlad  till  årsmöte  o  en 
22  mars  1909,  har  efter  hållen  öfverläggning  med  acklama¬ 
tion  beslutat  såsom  sin  åsikt  uttala,  att  en  utvidgning  af 
kungl.  Tekniska  Högskolan  är  oafvisligen  nödvändig  för  att 
tillgodose  behofvet  af  ökad  ingenjörsutbildning  i  vårt  land 
och  att  högskolans  nybyggnadsfråga  bör  lösas  i  hufvud- 
saklig  öfverensstämmelse  med  det  förslag,  livilket  den  för 
frågans  beredande  den  13  juli  1906  tillsatta  kungl.  kom¬ 
mittén  framlagt.» 

I  detta  möte  deltogo  många  af  de  främsta  representan¬ 
terna  för  landets  industri  och  teknik.  Det  sedermera  bil¬ 
dade  Sveriges  industriförbund  fanns  ej  då,  men  dess  med¬ 
lemmar  tillhörde  så  godt  som  undantagslöst  någon  eller 
några  af  de  nyss  uppräknade  korporationerna. 

Såvida  man  nu  icke  vill  tillerkänna  yrkesinspektör 
Fursts  omdöme  rörande  den  högre  tekniska  undervisningen 
en  alldeles  afgörande  betydelse  gentemot  kungl.  kommit¬ 
téns  och  Svenska  teknologföreningens  omdöme,  så  borde 
frågan  efter  det  nu  anförda  anses  slutbehandlad,  men  då 
man  i  en  saklig  diskussion  ej  bör  ställa  auktoritet  mot  auk¬ 
toritet  vill  jag  dock  i  korthet  ingå  på  de  särskilda  betänk¬ 
ligheter,  som  motionären  ansett  vara  i  så  trängande  behof 
af  ytterligare  utredning. 

Dessa  sammanfattar  han  i  slutet  af  motiveringen  i 
följande  yttrande: 

»Med  ofvanstående  har  jag  velat  visa,  att  den  kungl. 
propositionen  ej  tillgodosett  de  kraf,  som  måste  uppställas 
på  sambandet  mellan  högskolan  och  den  lägre  tekniska 
undervisningen,  på  sammanhanget  och  samundervisningen 
inom  Tekniska  Högskolan  och  andra  högskolor,  på  under¬ 
visning  i  så  viktiga  ämnen  som  teknisk  hygien  och  social¬ 
lagstiftning,  på  utredning  om  behofvet  af  högskolebildade 


134 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


29  April  i. 


ingenjörer,  på  åtgärder  för  höjande  af  undervisningens  kva¬ 
litet  samt  slutligen  på  byggnadsfrågans  lösning.» 

»Sambandet  mellan  högskolan  och  den  lägre  tekniska 

undervisningen. » 

Angående  detta  samband  finnes  en  —  såsom  mig  tyc¬ 
kes  —  fullständig  utredning  uti  kungl.  propositionen  sid. 
12 — 22.  Motionären  anför  emellertid  såsom  ett  skäl  för 
uppskof,  att  det  bör  utredas,  om  icke  det  vore  lämpligt, 
att  vid  de  lägre  tekniska  skolorna  funnes  »>ör  därtill  läm¬ 
pade  elever  en  extra  kurs  i  modersmål  och  lef vande  språk, 
efter  hvars  genomgång  eleven  vore  berättigad  att  vinna  in¬ 
träde  vid  högskolan». 

Man  får  antaga  att  med  lägre  tekniska  skolor  här  me¬ 
nas  endast  sådana,  där,  såsom  vid  de  tekniska  elementar¬ 
skolorna,  det  meddelas  kunskaper,  motsvarande  student¬ 
examens  i  matematik,  fysik,  kemi  och  teckning,  ty  annars 
skulle  ju  eleven  ifråga  ej  kunna  följa  med  undervisningen 
vid  högskolan  ens  i  de  grundläggande  ämnena 

Jag  kan  nu  meddela,  hvilket  väl  borde  vara  klart  redan 
vid  läsandet  af  kungl.  propositionen,  att  de  däruti  före¬ 
slagna  inträdesfordringarna  äro  just  så  affattade,  att  en 
elev,  som  genomgått  en  sådan  skola  som  våra  tekniska 
elementarskolor  och  finner  sig  hafva  särskild  fallenhet  för 
ingen  jörsyr  ket,  skall  ntan  vidare  kunna  intagas  såsom 
ordinarie  elev  i  högskolan.  Någon  komplettering  till  stu- 
dentexamenskurser  i  modersmål,  lefvande  språk,  historia 
och  geografi  är  icke  alls  ifrågasatt.  Hvad  särskildt  historia 
och  geografi  beträffar,  torde  det  vara  alldeles  nödvändigt,  att 
hafva  någon  kunskap  i  historia  för  att  med  framgång  kunna 
studera  t.  ex.  sociallagstiftning  och  att  en  ingenjör  och  kan¬ 
hända  ledare  af  storindustriell  verksamhet  i  dessa  tider  ej 
får  vara  okunnig  i  geografi  torde  väl  få  anses  oeftergilligt. 
Hvarför  då  ej  förskaffa  sig  dessa  kunskaper  vid  en  raider, 
då  man  har  bästa  valutan  af  studier  af  detta  slag?  Frågan 
om  inträdesfordringarna  torde  väl  för  öfrigt  få  öfverlämnas 
till  Kungl.  Maj:t  vid  nya  stadgans  utfärdande,  och  något  hin¬ 
der  för  byggnadsfrågan  behöfver  väl  en  sådan  sak  icke  utgöra. 

Motionären  framhåller  såsom  ett  principfel  att  vid  ett 
systems  utbyggande  börja  med  toppen.  Jag  tror  att  det 
är  ett  värre  fel,  om  man  vid  ett  systems  utbyggande  ej 
är  fullt  klar  just  med  toppen,  d.  v.  s.  ej  har  ett  bestämdt 
mål.  Endast  då  man  det  har,  kan  arbetet  på  utbyggandet 
blifva  målmedvetet.  Från  denna  synpunkt  sedt  torde  det 
vara  önskligt,  att  den  högre  tekniska  undervisningen  är 
definitivt  ordnad  före  den  lägre.  Den  högre  tekniska  under¬ 
visningens  program  kan  emellertid  sägas  vara  internationellt, 
de  specialämnen  och  de  'aborationer  m.  m.,  som  nu  före¬ 
slås,  äro  i  alla  händelser  nödvändiga,  och  någon  ändring  i 
dessa  förhållanden  blifver  alls  icke  någon  följd  af,  huru  den 
lägre  tekniska  undervisningen  än  ordnas. 

Till  sist  beder  jag  få  meddela,  att  den  kungl.  kommittén 
för  den  lägre  tekniska  undervisningens  ordnande  på  sär¬ 
skild  förfrågan  meddelat  till  herr  statsrådet  och  chefen  för 
k.  ecklesiastikdepartementet,  att  kommittén  anser  sig  böra 
uttala  såsom  sin  bestämda  uppfattning,  »att  de  elementära 
tekniska  skolorna  icke  böra  ställas  i  det  sammanhang  med 
våra  högre  tekniska  läroanstalter  att  de  förra  göras  till 
förberedande  skolor  för  de  senare.» 

»Sammanhanget  och  samundervisningen  inom  Tekniska 
Högskolan  och  andra  högskolor.» 

Denna  fråga  finner  sin  utredning  i  motiveringen  till 
den  kungl.  propositionen  sid.  27—28. 


Motionären  säger  emellertid,  dels  att  de  sakkun « 
hafva  anfört,  att  teoretiska  ämnen  äro  gemensamma  fc( 
andra  högskolorna  och  den  tekniska,  dels  att  delvis  gci 
samma  laboratorier  kunna  användas.  Detta  måste  em<  ■ 
tid  bero  på  ett  missförstånd,  ty  de  sakkunniga  frarnll 
särskildt,  att  några  hela  kurser  i  dessa  ämnen  icke  kunna 
gemensamma,  och  då  är  det  tydligt,  att  de  ej  kunna 
dragas  af  samma  lärare  i  hela  sin  omfattning,  hvilket 
turligtvis  skulle  göra  att  undervisningen  skulle  blifv, 
dande  af  en  sammanslagning. 

Att  tala  om  gemensamhet  vid  högskoleundervisniu 
å  sådana  laboratorier,  där  hvarje  elev  bör  disponera; 
plats  för  att  under  längre  tid  kunna  fullfölja  pabön 
undersökningar,  \  isar  endast,  att  man  icke  fullt  satt|< 
in  uti  den  ifrågavarande  undervisningens  natur.  Ä  såu 
laboratorier  åter,  där  försök  göras  med  maskiner  o. 
kan  icke  blifva  tal  om  gemensamhet,  därför  att  de  <] 
fackskolorna  hafva  helt  olika  maskiner  och  apparater 
föremål  för  sina  studier.  Laboratorier  för  elemers. 
experiment,  sådana  som  egentligen  äro  att  hänföra  till 
läsningsexperiment,  kunde  naturligtvis  vara  gemensam 
men  sådana  afses  icke,  då  det  är  fråga  om  laborationer  på  1 
skolestadium.  Sådana  tillhöra  hörsalarna.  Att  gemen; 
het  af  nu  nämnda  art  i  viss  mån  förekommer  vid  de  d 
s.  k.  polvteknika,  t.  ex.  Ziirich,  bör  ju  icke  föranledao 
att  lägga  oss  till  med  ett  föråldradt  system.  Gemen 
undervisning  i  de  grundläggande  ämnena  kan  för  öl 
icke  alls  tänkas  med  mindre  hela  högskolan  utflyttas; 
ny  tomt,  ty  i  de  nuvarande  lokalerna,  som  måste  anväi 
för  denna  gemensamma  undervisning,  om  den  kommu 
stånd,  kan  omöjligen  plats  beredas  för  flera  än  Tekrl 
Högskolans  elever. 

Slutligen  befarar  motionären,  att,  om  nu  medel  bey 
för  den  högre  tekniska  undervisningen,  det  skulle  sai 
medel  för  den  lägre,  när  den  skulle  ordnas.  Detta  ; 
synes  mig  synnerligen  svagt.  Skulle  man  resonera  på  c: 
sätt  vid  frågor  i  allmänhet,  skulle  väl  bra  litet  blifva.  u  i 
tadt.  Ar  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande’ 
oafvisligt  brådskande  behof,  så  se  till  att  det  fylles  pål 
mest  ekonomiska  sätt,  och  detta  får  då  icke  hindra  a  i 
lika  nödvändiga  undervisningsfrågors  lösande!  För  öi 
torde  dessa  farhågor  ej  befinnas  grundade,  då  väl  en  inh 
om  året  under  fem  år  ej  torde  kunna  åstadkomma  e 
kraftig  nedsättning  i  statens  förmåga  att  fylla  sina  ver  j 
behof. 

Motionärens  utsaga,  att  det  kommer  att  erfor 
stora  kapital  för  de  lägre  tekniska  skolorna  förefaller  r 
som  ett  skrämskott,  då  man  vet,  att  det  är  kommuni 
och  ej  staten,  som  hälla  byggnader  för  dessa  skolor,  oc< 
det  vidare  är  meningen  att  afkorta  kurserna  har  man  å 
att  förstå  hvartili  så  synnerligen  stora  kapital  skullek 
vändas.  Vidare  torde  man  kunna  beräkna  att  denna  f! 
ej  kan  komma  före  vid  riksdagen  förr  än  tidigast  år 
och  att  kapitalen  således  ej  behöfva  utläggas  förrå, 
1915  och  då  synes  det  ju,  som  det  rätta  ögonblicket! 
nu  vore  inne  att  bevilja  anslag  till  den  högre  tekniska  iuc 
visningen,  för  att  utgifterna  för  det  hela  skola  blifva  k* 
ligt  fördelade.  (Fort 

BYGGNADSRASET  I  GÄFLE. 

Till  redaktionen  af  Teknisk  Tidskrift. 

I  en  insändare  den  22  april  i  veckoupplagan 
öfverstelöjtnant  Lindahl  göra  troligt,  att  undertecknad 
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undersökning  af  (iäfleraset  icke  tagit  hänsyn  till  samt- 
1  saken  förefintliga  handlingar  och  speciellt  icke  bc- 
it  dels  de  konstruktörens  beräkningar,  som  med  veder- 
1-  påskrift  bifogats  öfverstclöjtnant  Lindahls  utred- 
dels  kontraktets  bestämmelser. 

Härmed  förhåller  sig  så,  att  jag  vid  begynnandet  af 
undersökning  i  telegrafstyrelsen  preliminärt  tog  del  af 
tliga  handlingar. 

I  mån  som  min  undersökning  sedermera  fortskred  be- 
is  väsentliga  anmärkningar  kunna  göras  mot  betong- 
nmens  konstruktion.  På  denna  grund  anhöll  under- 
nad  i  telegrafstyrelsen  att  få  på  nytt  taga  del  af  kon- 
ktörens  beräkningar,  för  att  kunna  i  detalj  undersöka 
imma,  men  erhöll  då  meddelandet,  att  dessa  återgått 
öiverstelöjtnant  Lindahl,  hos  hvilken  de,  då  detta  skrif- 
enligt  uppgift  fortfarande  befinna  sig.  Som  en  kon- 
räkning  snarare  vinner  än  förlorar  på  att  utföras  obe- 
ide  af  konstruktörens  beräkningar,  fann  undertecknad 
under  sådana  förhållanden  lämpligast  att  offentligt 
ilägga  mina  egna  kalkyler  (se  häft.  4  af  Arkitektur) 
afvakta  resultatet  af  öfverstelöjtnant  Lindahls  åter- 
irande  af  konstruktörens  beräkningar. 

Hvad  beträffar  kontraktets  betydelse  för  min  under- 
ling,  är  att  märka,  att  jag  i  densamma  uttryckligen 
ifrån,  att  jag  icke  ingått  å  frågan  om,  hur  ansvaret 
elar  sig  mellan  de  olika  parterna,  utan  endast  behandlat 
ts  tekniska  detaljer,  h varför  en  redogörelse  för  kon- 
tets  olika  paragrafer  föll  utom  ramen  för  min  upp- 
Den  enda  kontraktsbestämmelse,  som  hade  så  pass 
teknisk  betydelse  att  densamma  helst  borde  förefunnits 
jetsbeskrif ningen,  nämligen  att  vissa  murpartier  skulle 
ras  med  de  å  kontraktsritningarna  angifna  murdimen- 
srna,  ökade  med  fasadstenens  tjocklek,  hvilket  icke  iakt- 
s  vid  utförandet,  kunde  visserligen  af  undertecknad 
tagits  ur  teknisk  synpunkt,  men  uteslöts,  emedan  detta 
1  rör  ansvarsfrågan  än  tekniken.  Att  detta  ur  ansvars- 
umkt  synnerligen  viktiga  moment  icke  omnämnes  i 
rstelöjtnant  Lindahls  utredning,  som  omfattar  äfven 
arssidan  af  saken,  är  däremot  märkligt. 

Utom  dessa  tvenne  anmärkningar  i  sak  innehåller 
rstelöjtnant  Lindahls  insändare  äfven  utfall  mot  under- 
nad  personligen.  Jag  öfverlämnar  med  fullständigt 
åt  enhvar,  som  intresserar  sig  för  denna  fråga,  att 
ra,  huruvida  min  artikel  i  häft.  4  af  Arkitektur  är  korrekt 
tad  eller  icke.  Jag  har  med  densamma  afsett  att 
v'  påvisa  de  enligt  min  åsikt  förefintliga  svagheterna  till 
)d  och  resultat  i  öfverstelöjtnant  Lindahls  utredning, 
innehållet  i  sak  därigenom  blifvit  ett  inlägg  mot  ölverste- 
;ant  Lindahls  uppfattning  af  den  moderna  byggnads¬ 
iken  är  sant,  men  härtill  har  jag  ansett  mig  berättigad 
tanke  på  de  stora  värden,  som  onyttigt  kunna  förslösas, 
vår  byggnadsteknik  skulle  ledas  in  på  banor,  som  äro 
imande  för  den  moderna  ingenjörs  vetenskapens  oaflåt- 
sträfvan  att  utnyttja  alla  teknikens  framsteg  och  för¬ 
ringar  på  det  ekonomiska  bästa  sättet. 

Stockholm  den  24  april  1911.  Carl  Forssell. 


NOTISER 

Studieresa  för  ingenjörer  till  England.  Mr.  D.  Erskine 

liar  meddelat  Tidskriftens  redaktion,  att  han  innevarande  som- 
cinker  anordna  en  studieresa  för  ingenjörer  till  England,  under 
en  e::  del  tekniska  anläggningar,  byggnadsföretag  m.m.  skulle  beses. 


Antalet  deltagare  skulle  begränsas  till  10.  Resan,  som  är  af 
sedd  att  utsträckas  öfver  en  tid  af  3  veckor,  skulle  anträdas  från 
Stockholm  den  16  juni  och  beräknas  samtliga  kostnader  icke  öfver- 
stiga  495  kronor. 

Bland  de  platser,  som  skulle  besökas  kunna  nämnas:  Scheflield, 
hvarest  följande  firmor  besökas:  Messrs  Vickers  Son  &  Maxim  L:d, 
Messrs  W:m  Ilulton  Sons  Co.,  Messrs  Cammel  Laird  Co.  samt  »The 
1'echnical  Institute»,  Manchester,  Liverpool  med  särskildt  de  på  sist¬ 
nämnda  plats  träffade  anordningarna  för  förmedling  af  Amerikatrafi- 
ken  och  besök  ombord  på  »Lusitania»,  Port  Sunlight,  Southport,  Bir¬ 
mingham,  vidare  Cadbury  Bros  Co.  Limited  fabriker  i  Bournville  och 
den  bekanta  trädgårdsstaden,  samt  slutligen  Oxford  och  London,  där 
deltagarne  skulle  inträffa  vid  tiden  för  kröningen  och  hvarifrån  seder¬ 
mera  återresan  skulle  ske. 

Mr  U.  Erskine  Kidd,  Torstensonsgatan  11  riks.  13248,  allm. 
169  63,  meddelar  närmare  upplysningar. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Protokollet  öfver  Svenska  Teknologföreningens  års¬ 
möte  den  23 — 24  mars  1911.  Det  stenografiska  protokollet  öfver 
årsmötet  föreligger  numera  utskrifvet  och  kunna  de  medlemmar  som 
önska  själfva  justera  sina  yttranden,  rekvirera  afskrifter  från  kansliet. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  24  d:s  under  ordförandeskap  af  ci¬ 
vilingenjören,  löjtnant  Sven  Liibeck.  Till  ledamöter  af  afdelnin¬ 
gen  invaldes  civilingenjörerna  Ragnar  Brink  och  Ernst  A.  Hed¬ 
ström.  Från  de  vid  föregående  sammanträde  till  medlemmar  i  den 
s.  k.  byggnadskonstruktionskommittén  utsedda  hrr  öfverstelöjtn. 
P.  Ax.  Lindahl  och  civilingenjören  H.  Kreiiger  hade  inkommit 
afsägelser  af  nämnda  ledamotskap.  Afdelningen  beslöt  anmoda 
de  återstående  treune  kommittéledamöterna,  bland  hvilka  löjt¬ 
nant  E.  J.  Nilsson  utsågs  till  sammankallande,  att  inkomma 
med  yttrande  om  det  ifrågavarande  arbetets  omfattning,  hvar- 
efter  den  från  Stockholms  stads  byggnadsnämnd  gjorda  förfrå¬ 
gan  skulle  definitivt  besvaras.  —  Lektor  K.  Ljungberg  medde¬ 
lade,  att  den  s.  k.  betongkommitténs  arbeten  snart  kunde  vän¬ 
tas  på  allvar  påbörjade.  —  Från  föreningens  styrelse  hade  in¬ 
kommit  meddelande,  att  föreningen  af  Kungl.  Maj:t  satts  i  till¬ 
fälla  att  yttra  sig  öfver  det  nya  förslaget  till  vattenlag  och 
skulle  denna  fråga  upptagas  på  en  allmän  föreningssamman- 
komst  i  början  af  maj.  —  Af  löjtnant  R.  Smedberg  väcktes  för¬ 
slag  om  åtgärder  för  standardisering  af  vissa  konstruktionsde- 
lar  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket;  förslaget,  som  ej  hun¬ 
nit  annonseras  till  dagens  sammankomst,  bordlädes. 

Behandlingen  af  frågan  om  »  Vara  landsvägars  byggnad  och 
underhålh  vidtog  härefter  i  närvaro  af  inbjudna  intresserade, 
såsom  landshöfdin garna  Sahlin  och  Reuterskiöld,  representanter 
för  k.  automobilklubben  m.  fl.  Längre  inledningsanföranden 
lämnades  af  majorerna  Fr.  Etiblom  och  Th.  Llelleberg ,  kapten 
H.  Bernhardt ,  automobilklubbens  generalsekreterare  ingenjör 
E.  Bratt  samt  kapten  L.  Sparr ,  hvarjämte  af  kapten  V.  Ståhle 
utarbetats  ett  inlägg,  hvilket  dock  ej  i  tid  kom  mötet  tillhanda. 
I  den  följande  diskussionen  deltogo  utom  inledarna  kapte¬ 
nerna  /.  Petersson  och  G.  Malm ,  automobilklubbens  ordförande, 
grefve  Cl.  von  Rosen  samt  civilingenjören  Erl.  Hedström.  Den 
intressanta  öfverläggningen,  under  hvilken  behofvet  af  en  för¬ 
ändring  i  nuvarande  förhållanden  i  fråga  om  vägbyggnader 
och  vägunderhåll  enstämmigt  framhölls  och  allsidigt  belystes, 
kommer  att  i  sin  helhet  återges  i  tidskriftens  veckoupplaga. 
På  förslag  af  kapten  Malm  beslöt  afdelningen  uttala  sig  för  att 
»anläggandet  och  underhållet  af  våra  vägar  bör  ske  underfor¬ 
mer,  som  bättre  än  nu  trygga  ett  godt  resultat».  Afdelningen  beslöt 
vidare  på  förslag  af  major  Helleberg  att  tillsätta  en  kommitté 
för  att  med  tjänliga  medel  föra  vägfrågan  framåt,  i  främsta 
rummet  genom  arbete  för  bildande  af  en  vägförening;  till  med¬ 
lemmar  af  denna  kommitté  utsågos  hrr  öfverstelöjtnant  O.  Z. 
Ekdahl  (sammankallande),  majorerna  Fr.  Enblom  och  Th.  Helle¬ 
berg  samt  kaptenerna  H.  Bernhardt  och  /.  Petersson.  Kommit¬ 
tén  befullmäktigades  att  efter  eget  bepröfvande  med  sig  adjun¬ 
gera  lämpliga  personer.  —  Efter  sammanträdet  vidtog  ett  tal¬ 
rikt  besökt,  animeradt  samkväm.  M.  S. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA. 

Sammanträde  hölls  å  Uppsala  Gille  den  iS  mars  under 
stadsingenjör  Uaurells  ordförandeskap.  Sedan  en  del  förenings- 
angelägenheter  afhandlats,  höll  ingenjör  Thure  Gyllenberg  ett 
föredrag  om  »Parfymkonstens  utveckling  från  äldsta  till  nu¬ 
varande  tid».  Föredragshållaren  lämnade  först  en  historik  öf- 
ver  parfymerna  och  redogjorde  för  de  olika  parfymerade  oljor, 
salfvor  och  parfymer,  som  under  tidernas  lopp  varit  i  bruk  och 
öfvergick  därefter  till  vår  tid  samt  behandlade  särdeles  utför¬ 
ligt  de  olika  råämnen,  som  nu  användas  inom  parfymfabrikerna; 
han  uppehöll  sig  därvid  särskildt  vid  de  ämnen,  hvilka,  erhallna 
på  rent  kemiskt  syntetiskt  sätt,  med  stor  fördel  användas  vid 
tillverkning  af  parfymer.  Man  fick  äfven  i  detalj  reda  på,  hur 
en  nutidens  violparfym  måste  göras  för  att  kunna  tillfredsställa 
konsumentens  alla  fordringar. 

Föredraget,  som  åhördes  med  stort  intresse,  belystes  med 
ett  antal  profver  dels  på  råmaterial,  dels  på  färdiga  parfymer. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
April.  —  Utby tesberäkning  på  pappersmaskiner*.  —  Sulfitcellulosa- 
fabrikernas  luktfråga.  —  Fotografering  medelst  radioaktivt  vatten.  — 
Ny  anordning  för  vattenuppfordring  i  grufvor  medels  komprimerad 
luft*.  —  Bergshandteringens  vänners  årsmöte  1911  i  Örebro. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPSBYGGNADSKONST,  april. 
—  Afdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  höstmöte.  —  Om  flyg¬ 
ning  med  aeroplan*.  —  Undervattensbåtarna*.  —  Förbjäningsmoto- 
remas  utvecklingsmöjligheter  på  sjömaskinsområdet. 

LANDTBRUKSAKADEMIKNS  HANDLINGAR  OCH  TID¬ 
SKRIFT,  häft  2  och  3.  —  Lerornas  förhållande  till  vatten,  deras 
plasticitets-grader  och  -gränser*.  —  Motokultur.  —  Nya  metoder  för 
vattenhnshållningen  i  åkerjorden.  —  Metod  för  undersökning  af 
jordens  struktur.  —  Reduktasprofvet  jämfördt  med  andra  mjölk¬ 
hygieniska  undersökningsmetoder*.  —  Konservering  af  trädgårds- 
produkter  och  skogsbär  vid  andelstorkerier. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  april  15.  —  Handelsbruk  vid 
affärer  i  papper.  —  Pappers-  och  trämasseindustriens  räntabilitet.  — 
Eds  cellulosafabrik. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  April  21.  —  Sveriges 
mekaniska  verkstadsindustri.  —  Om  gräfningsmaskiners  användning 
vid  amerikanska  järnvägsbyggen*.  —  Hvilka  kraftkällor  komma  att 
stå  våra  efterkommande  till  buds,  då  kollagren  äro  förbrukade?  — 
T  orfpulverfrågan. 

INDUSTRIA,  april  11.  —  Situationen  inom  byggnadsfacken.  — 
Folkens  krig.  —  Arbetsinställelser  under  perioden  1903  — 1910. 

FRÅN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN,  häft  1  och  2.  — 
Statsvetenskaplig  examen.  —  Statstjänarnes  bostadsfråga.  — -  Admi¬ 
nistrativa  förslag  vid  årets  riksdag. 


TEKNISK  UKEBLAD,  April  21.  —  Tekniska  xr, 

skolor.  —  Utställningen  i  Kristiania  1914*.  —  Trädgårdskonst 
Automatiska  telefoncentraler*.  —  Möjligheten  att  separera  i . 
haltig  magnetkis. 

ENGINEERING  NEWS,  April  13.  —  Den  nya  hängi 
Bresslau*.  —  Studiet  af  gas-  och  stoft-  explosioner.  Sprängn 
en  kolkran  med  dynamit*.  —  Trafiken  i  London.  —  Viad 
stål  i  Kansas  City*.  —  Likformighet  inom  elektriska  ledningsn 
Dammbyggnader*.  —  Termostat  för  kontroll  af  vattens  kon 
ring*.  —  Godstrafiken  i  västra  delen  af  New  York*.  —  Me 
lokomotiveldning*.  —  Strandskoning  af  trä*.  —  Eldsvåda  i, 
York*.  —  Tunnelbyggnad  under  Chicago  river*.  —  Bro  af  heto 
Godstransporter* . 

ENGINEERING,  April  21.  —  Waterford-bron*.  —  Elel . 
kraftanläggningar  i  nordöstra  England*.  —  Försök  för  hämna! 
fartygs  rullning*.  —  Elektro-hydraulisk  styrning*.  —  Fråg; 
centralbuffert  för  engelska  järnvägsvagnar*.  —  Beräkning  af  ; 
litet  och  lastning  af  fartyg*.  — 

LE  GÉNIE  CIVIL,  April  22.  —  Byggande  af  linje  n 
Metropolitain  i  Paris*.  —  Borsyrefabrikation  i  Toskana*.  —  , 
andiska  järnvägen*.  —  Oljemotor,  system  Bellem  och  Bregera 
Aluminium- apparaters  användning  i  den  kemiska  industrien. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  31  och  32.  —  Någ 
are  järnvägsbroar  i  Ryssland*.  —  Boningshus  i  Zeldendor 
Skydd  för  minnesmärken  och  byggnadsverk  i  storstäderna*.  —  i 
hamnen  vid  Kehl. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  N:is 

*• 

33.  —  Knäckningshållfasthet*  —  Mellan-  eller  sido-plattforni 
djupbanor*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENII 
April  22.  —  Pumpar  för  borrbrunnar*.  —  Termodynamisk  < 
sökning  af  hastigt  gående  dieselmotorer*.  —  Upphettade  kr  1 
afgifvande  af  värme  i  luft*.  —  Friktion  mellan  järn  och  beto. 
Rörgjutning*.  —  Berättelse  öfver  det  tekniska  undervisningsvä  i 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  22.  —  Dei. 
triska  banan  Martigny-  Orsiéres*.  —  Enfamiljhus  i  Winterthu:, 
Kloses  hastighetsmätare*.  —  Elektroteknikens  användning  ino 
amerikanska  bergväsendet. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UNL)  ARK.-VERU 
April  21.  —  Tillverkning  af  glasflaskor*.  —  Lötshbergtunn 
nomsprängning*.  —  Beräkning  af  vefaxel*.  —  Vattenbyggil 
Belgien. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNCLOGFÖRENINGEN. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  fredagen  den  5  maj  kl  7.3; 
—  Ärenden-,  i.  Inval.*  2.  Diskussion  öfver  vattenrätts 
dikningslagskommittéernas  betänkande  med  förslag  till  va  1 
m.  m.  Inledare;  Professor  J.  Git  si.  Richert. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGENS  ORDINARIE  ÅRSMÖTE 


Kl.  10,30  f.  m. 


äger  rum  å  Jernkontoret  i  Stockholm  torsdagen  den  4  maj  1911. 

Program : 

1.  Mötet  öppnas  af  föreningens  ordförande,  justitierådet  J.  Helin  er. 

2.  Styrelsens  berättelse  öfver  föregående  års  verksamhet. 

3.  Revisorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 

4.  Val  af  styrelse  jämte  suppleanter.  Val  af  2  revisorer  jämte  2  suppleanter. 

5.  Aktuella  vattenkraftfrågor,  meddelande  af  sekreteraren,  ingenjör  S.  Liibeck. 

6.  Nyare  svenska  vattenkraftanläggningar ,  meddelande  med  skioptikonbilder,  af  bitr.  sekreteraren,  in  > 
M.  Serrander. 


Lunch. 


Kl.  2  é.  m.  7 .  De  hnfvudsakligäste  af  den  föreslagna  Vattenlagens  bestämmelser  om  tillgodogörande  af  vattenkraft,  fö-' 

af  vattenrättskommitténs  ledamot  och  sekreterare,  hofrättsrådet  K.  H.  Hög  st  ed  t,  jämte  disk1.  > 
8.  Remiss  från  K.  Maj:t  af  vattenlagförslaget  (med  begäran  om  yttrande  före  1  nov.  1 9 1 1 ) ;  sty  - 
förslag  till  granskningskommitté  samt  till  afhållande  af  extra  möte  i  början  af  oktober  1 9 1 1  • 


Kl.  6,30  e.  in. 


Gemensam  middag  å  Hasselbacken. 
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i •  6 maj  VECKOUPPLAGAN  41  årg..häft.  is 

-  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  - 

JIÅLL:  Några  synpunkter  vid  och  lärdomar  från  den  »Svenska  veckan»,  af  minister  Lagercrantz’;  Den  högre  tekniska  undervis 
;en  ordnande;  Byggnadsraset  i  Gäfle,  af  öfv.-Iöjt.  P.  Ax.  Lindahl;  Sveriges  Industriförbunds  årsmöte;  Sammankomster. 


ltraltryckeriet 


Stockholm  1911 


RA  SYNPUNKTER  VID  OCH  LÄRDOMAR  FRÅN  »DEN  SVENSKA  VECKAN». 

Ur  minister  Lagercrantz’  tal  den  i  och  3  maj  1911, 


Det  rasar  ett  krig  i  världen,  mot  hvilket  alla  freds- 
resser  och  traktater  stå  maktlösa,  ett  krig  där 
:t  rullar  från  kust  till  kust.  Det  är  det  ekono- 
1  kriget  mellan  nationer  och  världsdelar,  igångsatt 
ika  slagfält,  på  kommando  af  mäktiga  härförare, 
tta  krig  är  vårt  land  med  eller  mot  sin  vilja  in- 
adt,  och  vi  nödgas  äfven  i  Sverige  mobilisera  våra 
:r,  feja  våra  vapen  och  mönstra  våra  trupper; 
r  hvad  »Svenska  veckan»  velat  göra.  Fattigdom 
svält  blifver  den  besegrades  lott,  rikedom  och 
segrarens  vid  utgången  af  denna  strid.  I  detta 
Drdrar  själfbevarelsedriftens  lag  en  allmän  värnplikt, 
en  svenska  veckan  önskar  skrifva  denna  värnplikts- 
vårt  folks  medvetande.  Här  gäller  det  för  alla, 
som  kvinnor  att  deltaga,  ty  våra  medel  i  detta 
nåste  grunda  sig  på  värnplikt.  För  vårt  fälttåg 
va  vi  alla  krigets  vapen,  tullstyrelsen  för  befälet 
åra  gränser  på  de  fasta  utanverk,  bakom  hvilka 
mla  våra  krafter  till  anfall  och  försvar.  Vi  be- 
kapitalets  tunga  artilleri,  som  täcker  infante- 
marsch,  vi  behöfva  etappen  med  dess  fabriker 
erkstäder,  som  utrusta  våra  köpmän,  fylla  våra 
r,  väpna  våra  tiraljörer  af  handelsresande.  Vi 
■  a  statsmakternas  hjälp  i  kloka  traktater  och 
•r  allt  sympati  och  endräktigt  samarbete  genom 
lationen. 

i  skola  icke  i  vår  tungsinthet  och  pessimism 
tt  Sverige,  när  det  gäller  detta  krig  är  något 
ifvet  land;  det  är  ett  tal,  som  man  måste  jäfva, 
som  tyvärr  tros  alltför  ofta.  En  jämförelse 
rammande  länder  talar  sitt  tydliga  språk,  och 
venska  veckan  har  än  kraftigare  framhållit  detta, 
och  främst  kan  och  bör  den  peka  på  märkliga 
under  de  senaste  åren  på  teknikens  områden. 

1  dro  de  varor,  som  för  några  år  sedan  infördes 
:t  land,  hvilka  nu  tillverkas  här  hemma.  Men 
v?  gått  längre  än  så.  Hvem  hade  för  endast 
åi  sedan  drömt  om,  att  socker  skulle  växa  på 
a  åkrar,  för  att  taga  endast  ett  exempel., 
an  kan  med  fullt  fog  framhålla,  att  Sverige 
törsta  ledet,  när  det  gäller  utvecklingen  på 
itetens  område,  eller  när  det  gäller  tillgodo- 
!et  af  vattenkraften.  Man  behöfver  blott  nämna 
u  bergshandtering,  våra  järnverk,  våra  malm- 
m  förse  världsmarknaden  med  råvaror  och  half- 
b  vidare  om  våra  sågverk,  vår  numera  rationella 


skogsskötsel  o.  d.  Visserligen  prisas  de  svenska  in¬ 
genjörernas  verksamhet  i  främmande  länder,  men  de¬ 
ras  insats  för  vårt  eget  land  får  därför  icke  förbises. 
Industrien  och  tekniken  gä  hand  i  hand,  och  de  sista 
decennierna  på  alla  områden  hafva  alltmer  fört  re¬ 
presentanterna  för  desamma  i  förgrunden.  Det  är 
teknikens  och  industriens  män,  som  alla  härvidlag  med 
omtanke  och  flit  arbetat,  och  som  alltfort  genom  en 
vidare  utbildning  och  genom  öppnande  af  allt  flera 
områden  äro  satta  att  med  kapitalets  bistånd  bättre 
och  bättre  tillgodogöra  våra  naturtillgångar  och  ytter¬ 
ligare  förädla  de  inhemska  råvarorna  och  lösa  de 
tekniskt  vetenskapliga  problemen. 

Uppmaningen  »köp  svenska  varor»  gäller  emeller¬ 
tid  ej  blott,  att  så  bör  ske  från  fabrikanter  och  landt- 
gårdar,  utan  äfven  att  vi  böra  gynna  all  svensk  pro¬ 
duktion,  andlig  som  materiell.  Det  är  härvidlag  med 
konstnären  eller  vetenskapsmannen  på  samma  sätt  som 
med  industrimännen,  handtverkaren  eller  jordbrukaren. 

Den  svenska  veckan  har  gifvit  oss  en  impuls  att 
skärskåda  våra  inhemska  varor,  ja,  kanske  seder  och 
bruk  med  mera  kritisk  blick,  med  mera  jämförande 
skärpa  än  förr.  Må  detta  fortgå!  Ty  en  saklig  och 
sansad  kritik  kan  endast  vara  till  nytta,  ej  minst  på 
de  tekniska  områdena. 

I  en  del  fall  tager  vår  svenska  industri  de  första 
stapplande  stegen,  den  behöfver  en  kritik,  som  sporrar 
till  förbättringar,  men  man  skulle  vilja  lägga  den  kö¬ 
pande  allmänheten  på  hjärtat  att  framhålla  felen,  men 
ej  af  de  naturliga  bristerna  låta  förleda  sig  att  genast 
öfvergifva  det  stackars  barnet,  som  kanske  har  att 
konkurrera  med  en  mångårig  utländsk  erfarenhet  och 
mångdubbla  resurser. 

Det  är  manga  synpunkter,  som  måste  göra  sig 
gällande,  men  man  bör  akta  sig  att  taga  under  skär¬ 
skådande  endast  de  glädjande  företeelserna.  Den 
svenska  veckan  har  kanske  eller  har  bort  i  lika  hög 
grad  i  flera  afseenden  medföra  en  slags  själfrannsakan, 
och  för  hela  vårt  näringslif,  folkets  ryggrad,  har  den 
säkert  haft  en  större  betydelse  än  hvad  en  stämning 
för  ögonblicket  kan  låta  ana.  Det  är  sålunda  icke 
nog  att  se  endast  på  de  färdiga  produkterna,  på  livad 
man  kallar  »svensk  tillverkning»,  nära  nog  ett  slag¬ 
ord  för  dagen.  Det  är  oundgängligen  nödvändigt  att 
härvidlag  komma  ihag,  att  en  varans  värde  såsom 
svensk  måste  i  ganska  hög  grad  stegras,  för  såvidt  man 
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kan  om  densamma  säga,  att  den  icke  blott  är  till¬ 


verkad  af  svenska  arbetare,  utan  att  tillverkningen 
äfven  har  skett  under  svensk  ledning,  på  i  landet  till¬ 
verkade  arbetsmaskiner,  efter  af  svenska  teknici  ut¬ 
arbetade  arbetsmetoder,  med  tillgodogörande  af  svenskt 
råmaterial,  så  långt  detta  låter  sig  göra,  under  öfver- 
inseende  af  vid  svenska  bildningsanstalter  utbildade 
företags-  och  arbets-ledare  eller  yrkesarbetare,  och  kan¬ 
ske  man  äfven  därvidlag  bör  ägna  tanke  åt,  att  äfven 


det  svenska  kapitalet  är  en  af  de  kraftigaste 
fjädrarna  vid  frambringandet  af  svenska  industriaji 
Det  är  att  hoppas,  att  svenska  veckans  fr 
måtte  blifva  nya  impulser  för  vårt  lands  teknic 
vid  deras  fortsatta  arbete  i  fosterlandets  tjän 
ytterligare  sporre  att  med  ökade  insikter  med  a 
glädje  och  lefnadsmod  föra  vår  industri,  vår  U 
vår  byggnadskonst  framåt.  Få  vi  allt  detta  skall  s 
blifva  vår  och  Sverige  mäktigt  och  rikt. 


TEKNISKA  HÖGSKOLANS  OMORGANISATION,  SÄRSKILDT  MED  ANLEDNING  AF  I  RIKS  DA 

VÄCKTA  MOTIONER. 


Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Teknisk  undervisning  sammanträde  den  25  april  1911:  Inledningsföredrag  af  professi 

C.J.  Magnell  och  diskussion. 

(Forts.  fr.  föreg. 


»Undervisning  i  teknisk  hygien  och  sociallagstiftning. 


Frågan  härom  kan  ju  icke  vara  på  något  sätt  hind¬ 
rande  för  förslagets  godkännande,  i  det  att  riksdagen  väl 
icke  ärnar  fastställa  undervisningsprogram.  Det  borde 
vara  motionären  nog  att  finna,  att  i  den  föreslagna  flygeln 
af  hufvudbyggnaden  finnes  ett  hygieniskt  laboratorium  af 
tidsenlig  beskalfenhet.  Emellertid,  då  motionären  fäster 
så  stor  vikt  vid  denna  sak,  att  han  anser  densamma  » vara 
bärande  nog  för  eti  yrkande  om  frågans  vidare  utredande  före 
dess  slutliga  af  görande»,  anser  jag  mig  böra  något  närmare 
ingå  på  hans  betänkligheter  i  detta  hänseende. 

Motionären  säger,  att  för  ämnet  teknisk  hygien  ansla¬ 
gits  endast  en  timme  i  veckan  under  en  termin.  Han  har 
härvid  emellertid  ej  beaktat  att  till  ämnet  byggnadsliygien, 
som  väl  också  får  betraktas  såsom  teknisk  hygien,  då  det¬ 
samma  omfattar  alla  sådana  anordningar,  som  äro  ägnade 
att  befordra  sundhet  inom  byggnader,  äro  anslagna  icke 
mindre  än  6  timmar  i  veckan  under  en  termin.  Härtill 
kommer  ytterligare  ämnet  tillämpad  värmelära  med  6  tim¬ 
mar  under  en  termin,  hvilket  ämne  omfattar  bland  annat 
ventilation  och  uppvärmningsanordningar  inom  byggnader. 
En  särskild  lärare  i  anordningar  till  förekommande  af  olycks¬ 
fall  i  arbetet  har  icke  ansetts  lämpligt  att  anställa  af  det 
enkla  skälet,  att  en  sådan  lärare  skulle  vara  förtrogen  med 
alla  teknikens  grenar,  lika  väl  med  grufarbetet,  järnvägs- 
arbetet,  vattenbyggnadsarbetet,  verkstadsarbetet,  som  med 
arbetet  inom  kemiskt-tekniska  fabriker  t.  ex.  sprängämnes- 
fabriker  och  elektriska  anläggningar  af  alla  slag.  En  så¬ 
dan  person  torde  icke  kunna  uppbringas  och  dessutom 
skulle  hans  undervisning  till  mycket  stor  del  blifva  ett  upp¬ 
repande  af  hvad,  som  föredrages  af  de  säskilda  facklärarna, 
då  det  väl  får  anses  orimligt  att  undervisa  om  skydd  mot 
fara  vid  en  viss  anordning  utan  att  äfven  beskrifva  denna 
anordning  och  dess  verkningssätt.  Det' vore  äfven  menings¬ 
löst  och  ett  slöseri  med  tid  att  undervisa  alla  olika  fack¬ 
skolor  i  samma  kurs  i  ett  sådant  ämne.  Därför  är  afsikten 
den,  att  de  särskilda  facklärarna  fortfarande  såsom  hittills, 
hvar  och  en  i  sitt  fack  skola  vid  undervisningen  påpeka 
de  särskilda  faror,  som  finnas  för  olycksiall,  och  medlen  till 
deras  af  värj  ande. 

Det  ämne,  som  i  programmet  kallas  teknisk  hygien, 
afser  endast  den  allmänna  del  af  ämnet,  som  anses  kunna 
blifva  föremål  för  gemensam  undervisning. 

Vid  granskning  af  förhållandena  vid  utländska  tek¬ 
niska  högskolor  finner  man  att  ämnet  Gewerbehygien  före¬ 
kommer 


vid  tekniska  högskolan  i  Aachen  1  timme  under  2  terminer  fi  ] 

»  »  »i  Berlin  2  timmar  »2  » 

i>  »  »i  Braunschweig,  ej, 

»  »  »i  Danzig,  ej,1 

»  »  »i  Darmstadt  (Arbeiterschutz)  I  timme  1  j 

hvartannat  år  obligatoriskt  för  mek 
»  »  »i  Dresden  2  tim.  under  1  termin  oblig;  1 

för  kemisler, 

»  »  »i  Hannover  2  tim.  under  1  termin  fr 

»  »  »i  Karlsruhe  2  »  »  I  »  0 

»  »  »i  Miinchen  I  »  »  1  »  fr  i 

»  »  »i  Stuttgart  (Arbeiterschutz)  2  tim.  1  : 

obligatoriskt  M.  E., 

»  »  »i  Ziirich  2  tim.  1  termin  obligat.  M,  . 

»  »  »i  Helsingfors  (fabriks-  och  industri] 

2  tim.  I  termin  obligatoriskt. 


Hvad  dessa  kurser  egentligen  innehålla,  är  icke 
att  afgöra,  då  de  föredragas  al  mycket  olika  fackm; 
det  vid  de  flesta  af  de  nämnda  högskolorna  undervisas: 
i  andra  närbesläktade  ämnen  såsom  Allgemeine  Hyg 
Bakteriologi  des  Wassers,  Wohnungshygien,  Unfall 
tung,  Arbeiterhygien,  o.  s.  v.  alldeles  såsom  man  täijl 
saken  vid  vår  tekniska  högskola.  Detta  i  förcnin. 
det  föreslagna  laboratoriet  torde  gifva  vid  handen,  att  p 
teknisk  hygien  är  relativt  ganska  väl  tillgodosedt  i  fött 

Angående  ämnet  sociallagstiftning  har  motionär, 
gått  ett  misstag,  då  han  säger,  att  till  detta  ämne  ejtt 
slagen  en  enda  timme. 

För  ämnet  »industriell  ekonomi  och  statskuij» 
hvilket  naturligtvis  innefattar  sociallagstiftning,  är  up 
3  timmar  i  veckan  under  hela  året  och  en  läraraflöip 
6  000  kr. 

Skulle  detta  visa  sig  vara  för  litet,  är  naturligtvi  1 
som  hindrar  att  en  ökning  sker,  då  programmet  va' 
farande  som  hittills  kommer  att  hvad  detaljerna  be  i 
jämkas  efter  styrelsens  bepröf vande,  men  någon  an  i 
att  begära  af  slag  på  Kungl.  Maj:ts  proposition  af  de»< 
sak  lärer  väl  icke  finnas. 


»Behofvet  af  högskolebildade  ingenjörer. 


Denna  fråga  kan  ses  från  tre  särskilda  synpi 
nämligen  från  statsekonomisk,  från  industriens  oc 
ingenjörernas  egen  synpunkt. 

Från  statsekonomisk  synpunkt  uppställa  sig  åt-1 
frågor  såsom,  om  staten  bör  särskildt  ingripa  för  att  ; 
tillgången  på  ingenjörer.  Hvarför  skall  teknisk  uif- 
ning  ej  vara  fritt  tillgänglig  lika  väl  som  annan  ui ' 
ning?  Är  teknisk  kunskap,  där  den  icke  finner  anv;  1 
direkt  inom  ingenjörsyrket,  på  något  sätt  skadlig  e  1 
sämre  än  andra  kunskaper,  då  det  gäller  att  försk  ; 
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itkomst?  Dessa  frågor  torde  livar  ocli  en  själf  besvara 
sitt  sätt  att  se  saken.  För  min  egen  del  vill  jag  säga, 
ag  ej  tror,  att  det  vore  någon  olycka,  om  alla  hadfc  tek- 
i  kunskaper,  ju  högre  desto  bättre.  Man  säger,  att 
n  ej  har  råd  att  uppfostra  ingenjörer  för  utlandet.  Är 
lä  säkert  att  icke  just  trängseln  vid  Tekniska  Högskolan 
deder  en  hel  del  unga  män  att  resa  till  utlandets  högsko- 
ch  sedan  kvarstanna  i  utlandet,  och  är  det  öfverhufvud- 
något  ondt  uti  att  Sverige  genom  svenska  ingenjörer 
i  en  intim  kontakt  med  utlandets  industri?  Att  så  sker 

■  rentaf  vara  ett  villkor  för  vårt  eget  lands  blomstring. 
a  samband  med  utlandet  understödjes  ju  särskildt 
tn  resestipendier  för  teknici  uppgående  till  c:a  30  000 
m  året  och  från  industrien  hör  man  röster  för  att  dessa 
ndier  borde  ökas. 

Ett  tungt  vägande  skäl  mot  att  våra  ingenjörer  söka 
.Ilningar  utomlands  skulle  det  vara,  om  det  kostade 
n  något  väsentligt  mera  att  utbilda  flera  än  färre  ingen¬ 
men  så  är  icke  förhållandet, 
dögskolans  nu  föreslagna  nybyggnader  skulle  visser- 
kunna  minskas  något,  om  man  ville  bygga  för  endast 
mvarande  antalet  eller  125  elever  i  första  årskursen  i 
t  för  200,  som  nu  föreslås.  Denna  minskning  skulle 
ertid  ej  minska  kostnaden  med  mera  än  7  %.  Byggde 
för  180  elever  blefve  minskningen  c:a  6  %. 

)etta  rörande  byggnadskostnaden.  De  årliga  kostna- 
.  äro  icke  afsevärdt  beroende  af  elevantalet,  ty,  då 
na  äro  desamma,  äro  alla  lärareaflömngar  också  de- 
,a.  Endast  assistenternas  antal  är  beroende  af  elev- 
;t,  men  då  dessa  aflönas  af  elevafgifterna,  af  hvilka 
utgår  medel  till  institutionernas  förbrukningsartiklar, 
'erkar  icke  denna  ökning  på  de  årliga  kostnaderna, 
rifvet  är  emellertid,  att  det  ej  är  för  staten  lämpligt  att 
?ga  kostnader  på  ingenjörsutbildning  i  högre  grad,  än 
:an  anses  behöfligt  för  att  behofvet  för  landet  skall  väl 
—  jag  räknar  det  därvid  äfven  såsom  ett  behof  för 
att  vara  väl  representeradt  a*  ingenjörer  i  utlandet. 

[en  huru  komma  underfund  med  detta  behof? 
lotionären  anför  några  siffror  rörande  ingenjörernas 
per  million  arbetare.  Dessa  siffror  har  man  svårt  att 
dlera,  då  man  ej  vet  hvilka  ingenjörer  och  hvilka  ar- 
som  äro  räknade.  En  sådan  beräkning  synes  inne- 
att  motionären  vill  tillämpa  rent  militäriska  förhål- 
1  såsom  mellan  manskap  och  befäl,  med  visst  antal 
Per  arbetspluton  o.  d.,  något  som  väl  icke  alls  lämpar 
r  framtiden,  då  det  intellektuella  arbetet  och  natur- 
n  alltmera  blifva  produktionens  hufvudfaktorer  i 
för  handarbetet.  Gifvet  är  väl  också  att  det  är 
;t  att  med  af  seende  på  antalet  ingenjörer  per  million 
re  jämföra  ett  tätt  befolkadt  land  med  stora  industri¬ 
som  Tyskland  med  vårt  glest  befolkade  land  med 
pridda  småindustri. 

uuligare  vore  helt  säkert  att  räkna  beholvet  af  ingen- 
fter  det  antal  natur-  eller  maskinhästkrafter,  som  ar- 
produktionstjänst.  Utvecklingen  pekar  mot,  att  ar- 
n  blir  ingenjör  eller  ingenjören  arbetare,  hur  man  nu 
saken ,  tidens  lösen  inom  tekniken  är  •  mera  naturkraft 
ia  intresseradt,  intellektuellt  arbete! 

■  dåre  säger  motionären,  att  det  är  en  »ganska  lätt  sak 
nom  inhämtande  af  upplysningar  från  olika  statens 
uumunens  verk  samt  industriella  korporationer  erhålla 
ska  exakt  öfverblick  öfver  dels  sammanlagda  antalet 
'ligt  arbetsbefäl,  dels  den  procentsats  af  detta  befäl. 


som  lämpligen  bör  besitta  högre  teknisk  utbildning».  Jag 
vill  nu  förmoda,  att  motionären  icke  anser  andra  ingenjörs- 
kategorier  såsom  t.  ex.  konsulterande  ingenjörer,  tekniska 
lärare,  patentagenter,  försäkringsingenjörer,  yrkesinspek- 
törer,  arkitekter  m.  fl.,  som  icke  kunna  kallas  arbetsbefäl, 
såsom  öfverflödiga.  Enligt  en  inom  Svenska  Teknologför- 
eningen  nyligen  gjord  statistik  har  man  anledning  antaga, 
att  dessa  serare  kategorier  utgöra  c:a  40  %  af  dem  som  äro 
anställda  såsom  arbetsbefäl.  Men,  äfven  om  man  finge 
sådana  uppgifter,  som  nu  åsyftas,  huru  skulle  man  däraf 
beräkna  det  behöfliga  årliga  förnyelseantalet?  För  min  del 
tror  jag,  att  den  af  motionären  föreslagna  metoden  är  oprak¬ 
tisk  och  fullkomligt  onödig  och  att  man  finner  ett  mycket 
tillförlitligare  svar  på  denna  fråga  genom  att  slå  upp  t.  ex. 
Svenska  1  eknologfören ingens  matrikel  och  dylika  publika¬ 
tioner.  Hade  motionärens  metod  ansetts  leda  till  målet, 
så  hade  helt  säkert  den  k.  kommittén  kunnat  hitta  på  den¬ 
samma.  Af  in+resse  för  denna  fråga  har  jag  på  grund  af 
teknologiska  institutets  och  Tekniska  Högskolans  matriklar 
samt  under  antagande,  att  h varje  utexaminerad  ingenjör 
med  afräkning  för  dem,  som  dött  eller  rest  utomlands,  verkar 
i  sitt  kall  minst  40  år,  gjort  en  öfverslagsberäkning  af  huru 
många  från  nämnda  läroanstalt  utexaminerade  ingenjörer, 
som  haft  sin  verksamhet  i  landet  för  h varje  femårsperiod 
från  1860  tills  nu.  Denna  beräkning  bör  kunna  gifva  en 
ungefärlig  föreställning  om  ökningen  af  behofvet  af  hög- 
skolebildade  ingenjörer  i  landet. 

Resultatet  är  följande: 


1860  . 

.  320 

1§65  . 

.  44° 

7°  . 

.  560 

75  . 

80  . 

35  . 

90  . 

95  . 

.  1  57° 

1900  . 

°5  . 

10  . 

Huru  skulle  nu  frågan  gestaltat  sig,  om  man  t.  ex.  år 
1900  hade  infordrat  de  af  motionären  förordade  upplysning¬ 
arna?  I  bästa  fall  hade  man  då  erhållit  såsom  resultat  — 
n.  b.  med  tillägg  af  de  nyssnämnda  mera  själfständiga  kate¬ 
gorierna  —  att  högskulebildade  ingenjörer  skulle  varit 
behöfliga  för  1  820  befattningar. 

Frågas  då  genom  hvilka  räknemetoder  man  skulle  halva 
fått  klart  för  sig,  att  högskolan  då  bort  inrättas  för  ett  elev¬ 
antal,  som  år  1910  varit  tillräckligt  att  rekrytera  ett  40  % 
-törre  antal  befattningar.  Ja,  man  hade  knappast  kunnat 
räkna  rätt,  äfven  om  man  haft  att  tillgå  liknande  uppgifter 
för  år  1890,  ty  ökningen  af  befattningarnas  antal  från  detta 
år  till  år  1900  var  ej  mera  än  32  %. 

Åberopande  hvad  jag  nu  anfört  vill  jag  påstå,  att  hvarje 
sådant  beräknande  måste  blifva  synnerligen  osäkert.  I 
sådana  beräkningar  måste  ingå  icke  endast  från  korporatio¬ 
ner  m.  fl.  hämtade  uppgifter  utan  äfven  koefficienter  af  pro¬ 
fetisk  natur  t.  ex.  rörande  nya  epokgörande  upptäckter  m.  m. 
Tngen  lärer  väl  bestrida  t.  ex.,  att  den  elektriska  kraftöfver- 
föringen  har  i  betydlig  grad  inverkat  på  det  behöfliga  antalet 
ingenjörer. 

Må  vi  därför  först  som  sist  lämna  dylika  beräkningar 
eller  åtminstone  ej  uppskjuta  tekniska  högskolans  omorga- 
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nisation,  ända  tills  dessa  blifvit  slutförda,  utan  bedöma  denna 
sak  från  den  enda  praktiska  synpunkt,  från  hvilken  konjunk¬ 
turfrågor  böra  bedömas  nämligen  från  efterfrågan  och  till¬ 
gång.  Jag  menar,  då  den  allmänna  efterfrågan  på  ingenjörs- 
krafter  och  tillgången  på  arbetsvilliga. 

Alla  konstlade  medel  att  -afskräcka  arbetsvilliga  äro 
helt  visst  olämpliga.  Hur  är  det  nu  med  efterfrågan?  Jo, 
motionären  säger,  att  industrien  har  svårt  att  erhålla  dug¬ 
liga  ingenjörer  och  såvidt  jag  kunnat  iakttaga  gå  våra  in¬ 
genjörer  —  sådana  de  nu  äro  —  åt,  ungefär  allteftersom  de 
utexamineras.  Visserligen  reser  en  och  annan  —  såsom 
också  önskligt  är  —  utomlands,  men  detta  vet  jag  då  har 
händt  t.  o.  m.,  fastän  han  varit  erbjuden  anställning  inom 
landet.  Jag  vet  det  så  mycket  säkrare,  som  jag  själf  var  den, 
som  erbjöd  honom  platsen.  Och  mer  än  dubbelt  så  mycket 
betaldt  få  de  unga  ingenjörerna  nu,  emot  hvad  de  fingo 
t.  ex.  då  jag  kom  ut  i  praktiken.  Jag  och  många  med  mig 
fingo  gå  både  en  och  två  månader  utan  betalning,  så  fick 
man  45  kr.  i  månaden,  så  75  och,  om  lyckan  var  god,  efter 
ett  år  100  kr.  i  månaden.  Nu  betalas  150  kr.  och  mera  till 
nyss  utexaminerade  ingenjörer.  Trots  det,  att  ingenjörernas 
antal  sedan  1860  ökats  med  c:a  700  %  eller  från  en  på  10  000 
af  landets  inbyggare  till  5  på  10  ooo,  så  har  dock  icke  deras 
lefnadsvillkor  försämrats,  utan,  såsom  jag  vågar  påstå,  af- 
sevärdt  förbättrats. 

Huru  det  under  sådana  omständigheter  skulle  kunna 
vara  i  industriens  intresse  att  hindra  ingenjörsutbildningen 
i  kvantitativt  afseende  kan  jag  icke  förstå.  Alla  utexami¬ 
nerade  ingenjörer  blifva  för  visso  icke  lika  dugliga  och  om 
industrien  nu  —  såsom  motionären  upplyser  —  just  lider 
brist  på  dugliga  ingenjörer  lör  dess  ledarplatser,  så  är  väl 
behofvet  stort  för  industrien  att  få  ett  tillräckligt  antal  att 
välja  på. 

De  mindre  dugliga  få  taga  mindre  framskjutna  platser 
eller  öfvergå  till  andra  sysselsättningar,  där  deras  kunskaper 
nog  kunna  vara  till  nytta. 

Motionären  uppgifver  att  minst  15  %  af  de  utexami¬ 
nerade  ägna  sig  åt  andra  näringsgrenar  än  industriens  tjänst. 
Enligt  den  statistik,  som  jag  nyss  åberopade  är  nog  denna 
siffra  rätt  mycket  för  låg,  hvilket  blott  bevisar  de  tekniska 
kunskapernas  stora  allmännyttighet. 

Som  sagdt,  från  industriens  synpunkt  synes  det  svårt 
att  begripa,  hvaruti  olägenheten  —  af  riklig  tillgång  på  in¬ 
telligent  arbetskraft  skulle  bestå. 

Från  ingenjörernas  egen  ståndpunkt  är  det  emellertid 
så  mycket  lättare  att  förstå  saken,  i  synnerhet  från  de  yngres 
nämligen  deras,  som  se  ett  spöke  uti  skarpare  konkurrens. 
För  dem,  som  så  tänka  vore  det  väl  önskligt,  om  det  droges 
in  på  ingenjörsutbildningen  såväl  kvantitativt  som  kvalita¬ 
tivt;  men  någon  nytta  för  landet  lärer  väl  icke  kunna  uppstå 
genom  ett  sådant  monopoliserande.  De  bästa  förmågorna 
framkomma  alltid  genom  konkurrens. 

Gifvet  är  att  en  del,  som  äio  rent  undermåliga,  måste 
slå  sig  på  andra  sysselsättningar,  och  därpå  lärer  hvarken 
landet,  industrien  eller  de  själfva  förlora. 

Utgallring  är  nödvändig,  men  det  är  fullkomligt  oriktigt 
att  låta  sådan  utgallring  ske  vid  inträdet  till  högskolan,  ty 
då  vet  ingen  om  icke  just  de  största  förmågorna  gallras  bort. 
Det  är  först  sedan  ynglingen  erhållit  sin  ingenjörsutbildning, 
man  kan  komma  underfund  med,  om  han  kan  använda  den¬ 
samma  till  någon  nytta.  Detta  beror  nämligen  icke  blott  af 
skolbetygen,  utan  framför  allt  af  de  personliga  egenskaperna. 
Kunskapen  är  ett  personlighetens  verktyg.  En  snickare  utan 


hyfvel,  är  dock  en  snickare,  men  en  hyfvel  utan  snickai 


och  förblir  en  hyfvel. 

Här  likasom  öfverallt  inom  det  ekonomiska  lifvet 
leras  tilloppet  af  sökande  af  konjunkturerna  och  man 
vara  öfvertygad  om,  att  om  ett  ingenjörsprcletariat  s] 
hota  att  uppstå,  så  sjunker  ögonblickligen  de  inträde 
kändes  antal  och  häruti  ligger  den  enda  lika  enkla  sor 
fektiva  regulatorn,  och  någon  annan  behöfves  icke. 


Räknar  man  nu  de  inträdessökandes  artal  under 
årsperioden  1896 — 1900,  skall  man  finna  att  om  de,  som 
två  eller  flera  år  uträknas,  hade  ett  intagande  af  i  med 
141  sökande  varit  behöfligt  för  att  alla,  som  sökt,  sll 
hafva  kommit  in.  Under  perioderna  1901 — 1905  och  19. 
1910  hade  samma  medeltal  bort  vara  resp.  140  och 

Vid  betraktande  af  denna  stegrirg  och  med  hänsyn 
till,  att  många  nu  afskräckas  från  att  söka  inträde  dä 
att  fordringarna  just  genom  konkurrensen  äro  för 
uppdrifna,  så  synes  det  åtminstone  mig,  att,  om  man  af  a 
skäl  måste  bygga  nya  lokaler  för  cn  teknisk  högskola 
ej  vill  riskera,  att  dessa  mycket  snart  skoia  blifva  fur 
man  icke  gärna  bör  taga  till  dem  mindre  än  för  200  år 
tillträdande  elever.  Den  svåraste  olägenheten  af  det 
varande  tillståndet  är  utan  tvifvel  den,  att  eleverna  bi 
i  medeltal  1  å  2  år  äldre  vid  utexaminerandet  än  de  s 
behöfva  bin  va,  om  högskolan  vore  tillräckligt  rymlig 
kanske  allra  värst  är  att  en  stor  del  mindre  bemedlade  eld 
utan  tvifvel  till  största  skada  för  tekniken,  redan 
början  afskräckas  från  ingenjörs  oanan. 

Kostnaden  föi  en  utvidgning  i  hvad  den  beträha 
nu  föreslagna  byggnaderna  utgör  som  nämnts  ej  heller  r 
än  7  %  af  kostnadssumman.  Ville  man  bestämma  an  i 
till  t.  ex.  180,  så  uppginge  kostnadsökningen  till  c:a 
men  kan  det  vara  klokt  att  lör  denna  enda  procent  ris; 
fortfarande  olägenheter?  Till  sist  vill  jag  med  aiseend 
elevantalet,  som,  såsom  torde  inses,  ej  alls  är  någon  huj  1 
sak  vid  detta  förslag,  anföra  hvad  Svenska  Teknologförti 
gens  styrelse,  af  hvilken,  som  sagdt,  moiionären  då 
medlem,  i  skrifvelse  till  den  kungl.  kommittén  yttrat' 
elevantalet : 

»Vi  anse,  att  elevantalet  vid  Tekniska  Högskolan 
stå  i  proportion  till  landets  behof  af  högskolebildaöe  in 
jörer.  Vid  förestående  omorganisation  och  utvidgnin 
det  emellertid  af  vikt,  att  Tekniska  Högskolan  erhålle- 
dana  dimensioner,  att  den  icke  blott  tillfredsställer  de  s 
maste  årens  kraf,  utan  äfven  erhåller  utvecklingsmö 
heter  för  framtiden.» 

Mot  detta  yttrande  finnes  ingen  reserv<.  tion  afgh 

Detsamma  innehåller  också  i  all  sin  enkelhet  just  t 
som  kan  och  bör  sägas  i  denna  sak. 

Att  låta  omorganisationen  vänta  tills  man  genom 
frågningar  hos  korporationer  och  därpå  grundade  mer  I 
mindre  osannolika  beräkningar  funnit  elevantalet  exak] 
siffran,  måste  betecknas  såsom  synnerligen  opraktiskt 1 
framförallt  onödigt. 

Kunde  man  uppfinna  något  slags  system,  hvarige 
det  blefve  möjligt  för  h varje  utexaminerad  ingenjör  1 
direkt  begifva  sig  till  den  plats,  där  han  bäst  passar,  så  s 
man  möjligen  kunna  tänka  på,  att  den  årliga  produkti' 
skulle  kunna  beräknas  efter  antalet  platser,  men  så  1 
ett  sådant  system  ej  finnes,  måste  det  finnas  ett  öfver:1 
af  ingenjörer  och  ju  större  detta  är,  desto  lä+tare  äil 
gifvetvis  att  få  rätta  mannen  på  rätta  platsen,  hvilket  t1 
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a  i  industriens  och  hela  landets  välförstådda  intresse, 
det  är  till  och  med  i  de  undermåliga  ingenjörernas  in¬ 
se,  ty  dessa  tvingas  då  i  tid  att  gifva  sig  in  på  andra 
or,  där  de  bättre  passa. 

Åtgärder  för  höjande  af  undervisningens  kvalitet.» 

Höjandet  af  undervisningens  kvalitet  skall  enligt  kungl. 
positionen  ske  genom  anskaffandet  af  flera  speciallärare 
t  genom  fördjupandet  af  undervisningen  i  de  ämnen, 
nu  skötas  af  lektorerna  så  ock  genom  anskaffandet 
förstklassig  undervisningsmateriel,  för  hvilket  allt  er¬ 
ras  betydliga  lokalutvidgningar. 

Hörande  detta  program  anmärker  nu  motionären: 
»Såsom  at  kungl  propositionen  framgår,  har  hufvud- 
en  af  Kungl.  Maj:t  lagts  på  att  utreda  storleken  af  de 
ler,  som  kunna  erfordras  för  utbildande  af  300  elever 
ir,  under  det  att  en  öfverrraskande  liten  hänsyn  fästs 
kvaliteten  af  denna  utbildning.» 

Jag  har  svårt  att  följa  denna  tankegång:  det  blott  sy- 
mig  besynnerligt,  att  alla  de  förbättringar  af  under¬ 
ingens  kvalitet,  som  ligger  uti  speciallärares  och  under- 
ingsmaterels  anskaffande  icke  uppskattas  af  motio- 
n.  Att  här  inlåta  sig  på  detaljer  i  detta  afseende  med- 
t  icke  tiden,  men  den  uppräkning  af  ämnen,  som  jag 
n  gjort,  torde  gifva  ett  begrepp  om  den  förbättring  af 
■ivisningen,  som  föreslås.  I  fråga  om  detaljer  måste 
hänvisa  till  den  kungl.  propositionen  och  utredningen. 
*rund  af  det  anförda  måste  jag  beteckna  motionärens 
anförda  omdöme  om  utbildningens  kvalitativa  för- 
-ing  såsom  fullkomligt  obefogadt. 

Motionären  säger  vidare: 

»Häraf  följer,  att  enligt  industrimännens  åsikt  hufvud- 
n  bör  läggas  icke  så  mycket  på  stora  och  kostbara 
nader,  som  mera  på  verkligt  förstklassiga  lärarkrafter 
verkligt  modern  undervisningsmateriel.» 

Ja,  undervisningsmateriel  är  också  föreslagen  att  in- 
s  för  sammanlagdt  697  197  kronor,  och  naturligtvis  är 
meningen  att  anskaffa  denna  af  bästa  kvalitet,  men 
a  materiel  fordrar  ovillkorligen  lokaler.  Dessa  före- 
a  lokaler  äro  just  afpassade  efter  denna  materiel,  och 
01  de  därför  vara  nästan  obegripligt,  huru  motionären 
förorda  anskaffandet  af  materielen,  men  ej  af  bygg¬ 
da  för  densamma. 

dvad  anskaffandet  af  verkligt  förstklassiga  lärarkrafter 
itar,  så  har  man  ju  i  det  hänseendet  i  enlighet 
högskolans  stadgar  gjort  hvad  om  göras  kunnat,  men 
etviflar  icke  att,  om,  —  såsom  motionären  påyrkar  — 
aflöningar  beviljas,  detta  skulle  göra  saken  mindre 
för  iramtiden.  Det  synes  dock  icke  troligt  att  riks- 
>,  som  år  1909  —  för  öfrigt  utan  invändning  af  motio- 
—  afslog  då  föreslagna  ortstillägg  på  600  kr.  till  pro- 
erna,  skulle  vara  hågad  att  i  någon  större  utsträck- 
gä  motionären  till  mötes  i  detta  afseende. 

'ågon  anledning  till  uppskof  med  omorganisationen 
äl  ej  heller  en  förhoppning  af  denna  art  utgöra. 

dutligen  yttrar  motionären  rörande  lärarnas  kva.litel: 
däremot  måste  det  anses  förkastligt,  då  i  kungl.  pro- 
onen  föreslås,  att  vissa  lektorsbefattningar  skola  tör- 
5  till  professurer  under  förebärande,  att  därigenom 
visningens  kvalitet  höjes,  hvarvid  i  sammanhang  där- 
föreslås,  att  nuvarande  innehaf varna  af  lektorsbefatt- 
1  ka^as  att  bekläda  de  nya  professurerna.» 


Härvid  vill  jag  påpeka,  att  af  de  11  professurer,  som 
föreslås,  att  förvandlas  från  lektorat,  endast  6  skulle  be¬ 
sättas  med  därtill  kallade  innehafvare  af  samma  lektorat, 
under  det  att  de  5  öfriga  skulle  tillsättas  på  vanligt  sätt. 

Saken  är  vidare  den,  att  de  förstnämnda  sex  lektorernas 
kallelse  bliivit  behandlad  under  alla  de  former,  som  i  stad¬ 
garna  föreskrifvas,  sedan  deras  kompetens  på  grund  af 
företedda  merithandlingar  pröfvats  och  att  i  dessa  merit¬ 
handlingar  förekomma  för  de  ojämförligt  flesta  af  lekto¬ 
rerna  de  allra  amplaste  vitsord  från  de  mest  framstående 
personer  inom  landet  i  de  särskilda  professurernas  fack. 
Inför  dessa  intyg,  hvilka  jag  vill  förmoda,  att  motionären 
ej  sett,  torde  hans  oro  för  att  dessa  professurer  ej  skulle 
komma  i  rätta  händer  lägga  sig.  Mot  dessa  lärares  kom¬ 
petens  har  för  öfrigt  motionären  icke  gjort  ens  något  för¬ 
sök  till  anmärkning. 

Att  undervisningens  kvalitet  skulle  kunna  höjas  i  ett 
ämne,  då  det  från  lektorat  blifvit  proiessur,  fastän  den  förre 
innehafvaren  fortfar  att  vara  lärare,  innebär  emellertid 
intet  orimligt,  såsom  motionären  synes  tro. 

Såsom  professor  får  läraren  anslagna  flera  timmar  till 
ämnet  eller  kommer  ämnet  att  meddelas  på  ett  mera  spe- 
cialiseradt  stadium  och  läraren  får  därigenom  utvidgad 
möjlighet  att  tränga  på  djupet.  Hvad  nu  de  ifrågavarande 
lektoraten  beträffar,  så  äro  de  redan  af  den  kvalitet,  att 
de  försvara  benämningen  professurer  och  den  valuta,  som 
kommer  att  lämnas  för  de  ökade  kostnaderna,  består  i  ut¬ 
vidgade  och  specialiserade  kurser,  för  hvilkas  detaljer  det 
är  omöjligt  att  här  redogöra.  Dessa  detaljer  finnas  hufvud- 
sakligen  att  tillgå  i  kungl.  propositionen  och  de  utred¬ 
ningar,  hvarpå  densamma  grundas. 

»Byggnadsfi rågans  bästa  lösning.» 

Det  förefalller  som  om  den  särdeles  omfattande  ut¬ 
redning,  som  föreligger  rörande  denna  fråga,  knappast  skulle 
lämna  något  öirigt  att  önska. 

Af  alldeles  afgörande  vikt  för  denna  frågas  bedömande 
torde  det  vara,  att  de  föreslagna  laboratoriebyggnaderna 
äro  beräknade  uteslutande  med  hänsyn  till  den  behöfliga 
undervisningsmaterielen ;  att  den  kostnad,  som  föreslås  att 
redan  nu  nedläggas  på  dem  lör  att  de  ej  i  framtiden  skulle 
behöfva  ombyggas,  om  elevantalet  skulle  behölva  ökas  med 
5°  %,  ar  endast  2,2  %  af  kostnadssumman  samt  att  hela 
kostnaden  ställer  sig  afsevärdt  billigare  än  motsvarande 
kostnad  vid  likartade  moderna  högskolor  i  utlandet. 

Motionären  anför  emellertid: 

»Enligt  utredningar,  som  meddelats  mig  vara  uppgjorda 
af  en  framstående  arkitekt,  särskildt  förtrogen  med  Tek¬ 
niska  Högskolan  och  dess  arbetsförhållanden,  skulle  det  vara 
möjligt  att  utan  oproportionerligt  stort  antal  våningar 
på  nuvarande  tomten  inrymma  samtliga  lokaler,  som  äro 
nödvändiga  för  undervisningen  af  200  elever  per  år  i  hufvud- 
saklig  öfverensstämmelse  med  den  läroplan,  som  kungl. 
kommitterade  framlagt.» 

Detta  skulle  kosta,  uppgifves  vidare,  3  650  000  kronor. 

Jag  förmodar  dock  att  härmed  afses  endast  byggnaderna, 
så  att  därtill  skulle  läggas  c:a  1  200  000  kr.  för  gas,  vatten, 
uppvärmning,  inventarier,  inredning,  apparater  och  ma¬ 
skiner,  således  inalles  4  850  000  kr. 

Ingen  vill  väl  bestrida,  att  de  ifrågavarande  lokalerna 
kunna  få  plats  på  den  nuvarande  tomten,  om  man  rifver 
ner  större  delen  af  de  nuvarande  byggnaderna  och  bygger 
på  höjden.  Äfven  jag  känner  till  det  omnämnda  förslaget 
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och  vet  hvem  den  framstående  arkitekten  är,  och  jag  kan 
ytterligare  meddela,  att  arkitekten  i  fråga  är  så  framstå¬ 
ende,  att,  då  han  närmare  såg  på  sitt  arbete,  fann  han, 
att  det  icke  lämpade  sig  för  offentligheten  i  samband  med 
hans  namn. 

Det  torde  för  öfrigt  icke  vara  svårt  att  inse,  att  den  tomt 
om  hvilken  år  1904  kunde  från  sakkunnigt  håll  sägas,  att, 
om  den  bebyggdes  med  byggnader  med  t  8  700  m2  golfyta, 
ett  sådant  förslag  saknade  vidare  utvecklingsmöjligheter; 
nu  icke  med  fördel  lärer  kunna  bebyggas  med  byggnader 
upptagande  öfver  32  000  m2  golfyta. 

Denna  sak,  om  någon,  är  grundligt  utredd,  och  det 
vore  ett  oförlåtligt  missgrepp  att  sammangyttra  byggnader 
för  flera  millioner,  så  att  de  icke  uppfyllde  sitt  ändamål, 
och  detta  därtill  på  en  dyrbar  tomt,  hvars  värde  oupphör¬ 
ligt  stiger. 

Motionären  säger  vidare: 

»Ett  antagande  af  kungl.  propositionen  innebär  dess¬ 
utom  hela  högskolans  utflyttning  inom  en  relativt  kort  tid.» 

Denna  uppfattning  af  sakläget  är  ju  fullkomligt  rik¬ 
tigt,  och  härtill  torde  ej  behöfva  anmärkas  annat  än,  att 
det  är  riksdagen  själf,  som  har  att  afgöra,  när  den  tidpunk¬ 
ten  är  kommen. 

Motionären  gifver  sig  slutligen  in  på  tomtfrågan  och 
finner,  att  den  nya  tomten  är  värd  6  000  000  kr.,  och  att 
den  verkliga  »utgiften»  för  statsverket  för  anslagets  genom¬ 
förande  är,  om  man  räknar  rätt,  12  500  000  kronor. 

Månne  dessa  beräkningar  äro  iullt  korrekta? 

Den  föreslagna  platsen  är  enligt  samstämmiga  med¬ 
delanden  från  alla,  som  hafva  något  med  densamma  att 
göra,  afsedd  att  vara  öppen  plats.  Motionären  själf  hade 
för  två  år  sedan  tillsammans  med  andra  riksdagsmän  en 
motion,  hvaruti  platsens  natur  af  park  särskildt  kraftigt 
häfdades,  och  sedan  dess  har  intet  inträffat,  som  synes 
förorsaka  någon  ändring  af  dessa  förhållanden.  Riksmar- 
skalksämbetet,  som  vårdar  densamma,  har  intet  att  er¬ 
inra  emot,  att  dessa  byggnader  förläggas  på  den  föreslagna 
platsen,  och  ingen  lärer  väl  kunna  bestrida,  att  de  oländiga 
bergbackarna,  som  nu  utgöra  ett  tillhåll  för  element,  som 
endast  göra  platsen  osäker  för  fredliga  promenerande,  skulle 
vinna  på  att  blifva  bebyggda  likasom  att  hela  området 
därigenom  skulle  blifva  mera  användbart  såsom  promenad¬ 
plats.  En  annan  motionär,  borgmästare  Lindhagen,  som 
framförallt  håller  på  att  platsen  just  skulle  vara  promenad¬ 
plats,  är  visserligen  rädd  för,  att  skogspartiet  genom  dessa 
byggnader  skulle  förlora  sin  »vildmarksnatun.  Häremot 
torde  kunna  anmärkas,  att  byggnaderna  enligt  det  före¬ 
liggande  förslaget  blifvit  så  långt  framflyttade,  att  skogen 
föga  beröres  af  dem,  och  att  man  lör  öfrigt  ej  behöfver  gå 
långt  från  byggnaderna  in  i  den  täta  skogen,  förrän  man  helt 
och  hållet  förlorar  byggnaderna  ur  sikte.  Samma  motionär 
säger  också,  att  entrén  till  parkområdet  skulle  blifva  för¬ 
störd  genom  byggnaderna.  Smaken  kan  ju  vara  ganska 
olika,  men  mig  synes,  att  just  genom  detta  förslag,  kan  man 
vinna  en  fullt  värdig  entré  till  området.  Naturligtvis  bör 
det  vid  den  föreslagna  arkitekttäflan  uppställas  såsom  ett 
villkor,  att  denna  fråga  behandlas  med  särskild  pietet. 
Hade  detta  område  varit  afsedt  till  försäljning,  hade  det 
naturligtvis  aldrig  kommit  i  fråga  i  förslaget  till  ny  teknisk 
högskola,  men  då  nu  så  icke  är,  är  också  hvarje  tal  om 
tomtvärdering  af  detsamma  obefogadt. 

Att  motionären  beräknar  områdets  areal  till  100  000  m2 
i  stället  för  i  propositionen  angifna  65  000  m2  är  visser¬ 


ligen  litet  underligt,  men  detta  torde  ej  betyda  något  i 
själfva  saken,  i  synnerhet  som  det  ju  är  gifvet,  att  b  ; 
naderna  böra  ligga  spridda  från  hvarandra  för  att  ej  v . 
såsom  byggnadskvarter  och  därigenom  skada  områ 
karaktär  af  park. 

Med  stöd  af  det  nu  anförda  synes  det  mig,  som  om  j 
nyade  utredningar  skulle  \ara  öfverflödiga  och  i  alla  ; 
delser  icke  borde  få  hindra  den  för  hela  landets  utvecli 
så  oafvisliga  och  brådskande  nödvändigheten  af  Tekr| 
Högskolans  omorganisation,  och  att  af  sparsamhet  låta» 
tekniska  undervisningen  blifva  efter,  torde  för  ett  land  < 
sådana  naturtillgångar,  som  Sverige  har,  betyda  ung 
detsamma,  som  att  försöka  blifva  rik  genom  att  köpte 
säde  af  underhaltig  beskaffenhet. 

Diskussion. 

Landshöfding  Nordström :  Då  den  lägre  tekniska  undervisn  j 
är  föremål  för  den  kommittés  arbete,  hvars  ordförande  jag  är, 
jag  i  någon  mån  beröra  just  den.  Jag  kan  icke  göra  det  på  sr 
sätt,  som  den  föregående  ärade  talaren,  utan  skall  tala  mera  fri  ] 
skall  försöka  att  icke  plåga  herrarna  med  siffror  och  många  i 

Hvad  åsyftar  den  tekniska  undervisningen?  Jo,  .den  åsyfta 
befrämja  industriens  utveckling  och  att  höja  de  i  industrien  s; 
satta  arbetarnas  ställning  och  därigenom  höja  hela  landets  eko  1 
Man  får  aldrig  släppa  ur  sikte  detta,  när  man  söker  ordna  hithöb 
frågor.  Det  är  hela  landets  ekonomi,  som  skall  höjas,  därigenc: 
industrien  och  handtverksyrkena  höjas.  Därigenom  får  lande  i 
kraft  att  bekosta  de  utgifter,  som  behöfvas. 

Vår  tekniska  undervisning  är  icke  synnerligen  gammal.  ! 
fanns  enstaka  skolor  på  5°-taLt,  då  direktören,  för  dåvarande 
nologiska  Institutet,  Wallmark,  fick  i  uppdrag  att  göra  ett  förs 
ordna  densamma.  Han  påpekar  med  stor  framsynthet  och  t  .1 
hurusom  vi  ha  naturkrafter,  som  vi  måste  taga  vara  på.  Han  i 
ner  äfven  vattenfallen.  Vi  ha  rika  nuturtillgångar,  men  hv. 
sakna  är  handaskicklighet  och  den  smak,  som  fordras  för  att  täfki: 
de  bättre  lottade  nationerna.  Och  utgående  härifrån  föreslo  n 
Teknologiska  Institutets  höjande  från  yrkesskola,  som  t.  o.  m  1 
lade  gesällbref,  till  ett  högre  tekniskt  läroverk.  Han  förordade  t 
utom  inrättande  af  yrkesskolor  för  arbetare  och  tekniska  elemt 
skolor  för  dem,  som  ville  ägna  sig  åt  industrien  på  ett  lägre  stsu 
Hans  planer  genomfördes  så  småningom  då  och  då,  för  att  man  u 
synas  ha  gjort  någonting.  Man  vidtog  smååtgärder,  men  till 
gick  man  icke  med  saken. 

Sedan  kom  ett  stort  uppsving  i  vår  industri  i  slutet  på  6« 
början  på  70-talet.  Då  tillsattes  1872  års  kommitté.  Den  afg  ; 
gående  den  tekniska  undervisningens  höjande  en  mångfald  af  l 
tanden,  alla  gående  ut  på  att  skaffa  den  svenske  industrimannec 
ingenjören  en  för  hans  lifsgärning  passande  utbildning.  Te J 
giska  institutet  blef  Tekniska  Högskolan.  Chalmers  blef  ock 
veckladt,  och  åtskilliga  yrkesskolor  och  tekniska  elementar^ 
inrättades.  Riksdagen  var  ganska  försiktig;  den  sade: 
lägga  en  teknisk  skola  där  och  där,  där  det  kan  passa;»  me  c 
tog  aldrig  steget  fullt  ut. 

Både  Wallmark  och  72  års  kommitté  hade  påpekat  nödv.d 
heten  af  specialisering.  Man  måste  specialisera  sig  på  det,  at  1 1 
man  i  framtiden  skulle  ägna  sig.  Vid  Tekniska  Högskolan  b 
visserligen  en  specialisering,  och  vid  de  tekniska  elementarsk  >’ 
också,  men  det  stannade  åtminstone  i  senare  fallet  blott  pa  pap1 

Sedan  tillkommo  många  lägre  tekniska  yrkesskolor.  En  t11 
elementarskola  inrättades  1905  i  Hernösand.  Dessa  skolors  antal  äd 
och  därtill  kan  man  räkna  den  vid  Tekniska  skolan  i  Stockholm11 
tade  maskinyrkesskolan  och  byggnadsyrkesskolan.  Vid  de  teknis  ' 
mentarskolorna  föras  i  stort  sedt  samma  ämnen,  som  vid  lekniskT 
skolan,  naturligtvis  med  någon  begränsning.  Felet  med  de  te  ■ 
elementarskolorna  ligger  däri,  att  de,  som  efter  att  hafva  aflag 1 
skoleexamen,  gå  i  dessa  skolor,  icke  veta,  hvad  de  vilja, 
igenom  skolan  och  komma  sedan  ut  och  stå  lika  undrande  och- 
jande,  hvad  de  skola  taga  sig  till,  som  när  de  kommo  in,  däi 
också  många  förlorade  för  ingenjörsyrket,  ca  13  %,  de  öfriga  D 
in  på  ritkontor  och  stanna  där  eller  på  andra  kontor  och  äg 
icke  åt  industrien  i  så  stor  utsträckning,  som  önskligt  vore. 

Hvad  behöfver  då  industrien?  Det  har  redan  herr  Firn1' 
lat  i  sin  motion.  Vi  behöfva  arbetsledare  och  arbetsförmäi  ■ 
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r\  aka  arbetet  och  handleda  det,  ocli  detta  spelar  en  högst  väsent- 
roll.  Kommittén  har  gjort  en  enquéte,  —  jag  vet  mycket  väl, 
nyss  påpekades,  att  hvarje  dylik  blir  ofullständig.  Vi  ha  frågat 
de  större  fabrikerna  i  landet,  luiru  många  af  deras  personal,  som 
igenom  Tekniska  högskolan,  Chalmers  eller  elementarskola,'  eller 
sin  bildning  i  utlandet.  Äfven  ha  vi  vändt  oss  till  städers  och 
muners  arbetschefer  och  järnvägsstyrelsen  med  samma  frågor.  Vi 
funnit,  att  med  undantag  för  bergsbruket,  som  stannat’ifråga  om 
tareantalet,  så  är  där  en  tekniskt  bildad  arbetsledere  på  150 — 200 
tare.  Inom  trävaruindustrien  i  Norrland  är  förhållandet  ännu 
Ire.  Jämför  man  detta  med  de  resultat  vi  sökt  finna  i  utlandet, 
inner  man,  att  antalet  arbetare  per  utbildad  tekniker  i  utlandet 
lindre  än  här,  och  jag  undrar,  om  icke  detta  är  orsaken  till  den 
så  mycket  öfverklagade  bristen  på  arbetsintensitet. 

Kommittén  har  efter  denna  undersökning  kommit  till  det  resul- 
att  de  gamla  tekniska  elementarskolorna  måste  bort;  och  i  dessas 
e  vill  kommittén  sätta  tekniska  fackskolor.  Däri  ha  de  stöd  af 
enheten  från  utlandet  och  äfven  af  vår  egen  erfarenhet.  Ele- 
a  från  maskin-  oeh  byggnadsyrkesskolan  i  Stockholm  få  genast 
ällning,  när  de  komma  ut,  framför  elever  från  tekniska  skolor, 
änka  således  inrätta  en  skola  för  kemisk-teknologi  i  södra  Sverige; 
skola  för  maskinbyggnadskonst  och  husbyggnadskonst  därnere; 
för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  ännu  en  för  maskinbyggnads- 
it  med  en  afdelning  för  elektroteknik  med  därtill  hörande  arbets- 
mnsskola  för  elektriska  montörer  och  slutligen  en  skola  för 
lindustri.  Det  finnes  ingen  sådan,  om  jag  undantager  väfskolan 
arås  med  plats  för  8-10  elever.  Och  dock  har  textilindustrien  i 
land  ett  tillverkningsvärde  af  143  millioner!  Det  finnes  ingen 
a  visning  för  ledarne  inom  denna  industri,  och  därför  äro  mönster- 
e  och  verkmästare  tyskar.  Vi  behöfva  i  sanning  stå  på  egna 
därvidlag.  Jag  har  i  detta  fall  satt  mig  i  direkt  förbindelse  med 
strens  utöfvare,  och  öfverallt  har  man  sagt,  att  inrättandet  af 
sådan  skola  är  nödvändigt.  På  samma  sätt  har  från  andra  håll 
.rts  inrättande  af  en  teknisk  fackskola  för  cellulosa  och  papper, 
niands  landsting  har  skrifvit  till  kungl.  Maj:t,  enskilda  personer 
rmland  ha  samlat  ihop  44,000  kronor,  och  Karlstad  släpper  till 
för  den  nya  skolan.  Vidare  ha  vi  tänkt  en  skola  i  Hernösand 
trävaruindustrien  i  förening  med  en  elektroteknisk  afdelning  för 
iågverksägarne  skola  kunna  taga  vara  på  de  många  små  vatten¬ 
som  finnas  däruppe. 

Vi  ha  som  inträdesfordringar  för  dessa  skolor  ställt  upp,  att 
n  får  komma  in,  som  icke  i  minst  2  år  har  gått  i  yrkesmässigt 
te  i  någon  industri.  Han  skall  veta  hvad  det  vill  säga,  han 
l  ha  sett  arbetet  som  sådant.  Det  är  mycket  möjligt,  att  antalet 
er  till  en  början  kan  komma  att  sjunka,  men  jag  tror,  att  när 
gå  ut  från  dessa  skolor,  skola  de  vara  bättre  rustade  att  gifva 
strien,  hvad  den  behöfver,  nämligen  duglig  arbetsledning.  Jag 
icke  säga,  att  de  äro  mogna  för  att  bli  arbetsledare,  men  de  ha 
den  utbildning,  som  fordras  därför.  Dessa  2  års  praktik  skall 
yrkesmässig.  De  skola  icke  vara  elever,  som  gå  med  man- 
tterna  på  sig,  utan  de  skola  taga  släggan  i  hand  och  arbeta  som 
.ndra.  Vidare  skola  de,  för  att  komma  in  ha  teoretiska  kunska- 
ungefär  motsvarande  de,  som  finnas  i  realskoleexamen  blott  med 
efterpröfning  i  matematik.  Sedan  blifva  naturligtvis  skolornas 
er  olika  alltefter  deras  ändamål.  I  kemiska  skolan  komma  de 
äsa  mera  kemi  än  i  maskinskolan  o.  s.  v. 

Undervisningen  i  dessa  skolor  är  icke  riktad  på,  att  eleverna 
1  få  inträde  vid  Tekniska  Högskolan,  utan  den  är  ett  steg  för 
skaffa  arbetsledare  uti  de  lägre  graderna  inom  industrien.  Tek- 
1  Högskolan  får  draga  försorg  om,  att  de  högsta  befälhafvarna 
få  sin  vederbörliga  utbildning.  Tekniska  Högskolan  har  att  lära 
vetenskap  och  vetenskapliga  metoder  och  att  sätta  dem  i  stånd 
ölja  utvecklingen. 

Som  jag  sade  i  början,  vilja  vi  äfven  höja  arbetarna  och  gifva 
möjlighet  att  bättre  bestå  i  striden  för  tillvaron.  För  detta 
mål  finnes  redan  s.  k.  lägre  tekniska  skolor.  De  äro  66  stycken, 
där  läser  man  litet  af  hvarje.  De  ha  en  hundra  olika  ämnen 
ogrammet,  men  undervisningen  är  icke  afpassad  för  det,  som 
:rna  behöfva,  ty  dessa  lägre  tekniska  skolor  äro  äfven  ett  slags 
-  handelsskolor,  undervisningsanstalter  rörande  konst  i  hemmet 
inga  damer  m.  m.  En  40%  af  eleverna  äro  damer,  som  nog  icke 
ma  att  ägna  sig  åt  industrien  eller  handarbete.  Vi  vilja  ha  bort 
detta.  Vi  skola  skaffa  en  verklig  yrkesutbildning.  Därvidlag 
s  mönster  att  hämta  i  Tyskland,  Amerika  och  Österrike  och 
a  länder. 

Vi  skola  göra  dessa  skolor  praktiska,  men  vi  kunna  icke  göra 
sa  stora,  att  det  blir  för  dyrt.  Den  rena  praktiken  måste  in¬ 


hämtas  på  verkstaden,  men  i  yrkesskolan  få  de  sätta  sig  in  i  den 
teoretiska  utbildningen.  De  skola  lära  sig  t.  ex.  att  skrifva  sådana 
saker,  som  en  verkmästare  och  förman  behöfver  o.  d. 

Men  då  arbetarna  ofta  icke  komma  till  dessa  yrkesskolor,  där¬ 
för  att  de  glömt,  hvad  de  läst  i  folkskolan  och  därför  att  det  skulle 
vara  dem  för  arbetsamt  att  ånyo  sätta  sig  in  däri,  så  ha  vi  tänkt 
oss  att  inrätta  lärlingsskolor,  men  därför  kan  jag  icke  här  i  detalj 
redogöra. 

Men  då  i  herr  Fursts  motion  påpekades  sammanhanget  mellan 
den  tekniska  högre  och  lägre  undervisningen,  så  har  jag  velat  klar¬ 
göra  detta  sammanhang. 

Kostnaden  för  dessa  skolor  blir  ingalunda  afskräckande.  Tvärt¬ 
om  böra  de  icke  på  något  sätt  få  ha  inflytande  på  de  kostnader, 
som  erfordras  för  den  högre  tekniska  undervisningen.  Staten  betalar 
för  den  lägre  tekniska  undervisningen  ungefär  nu  500,000  kronor 
om  året;  om  alltihop  blir  genomfördt  blir  den  årliga  omkostnaden 
1,200,000,  kronor,  men  dessutom  behöfves  det  genast  i  början  i  den 
mån  yrkesskolorna  komma  till  stånd  bidrag  till  undervisningsmaterial. 
Det  måste  vara  material,  som  är  afpassadt  efter  de  olika  yrkena,  i 
hvilka  man  undervisar.  Detta  kommer  att  kräfva  en  kostnad  af  7 
till  8  hundra  tusen  kronor.  Att  kostnaderna  i  allmänhet  bli  så 
väsentligt  små  beror  på,  att  kommunerna  som  hittills  hålla  lokaler 
och  möbler.  Staten  bidrager  endast  med  2/3  af  lärarelönerna.  Där¬ 
för  torde  icke  den  lägre  undervisningens  ordnande  behöfva  lägga 
något  hinder  i  vägen  för  den  högre  undervisningen.  Hvad  som  gif- 
ves  för  detta  ändamål,  det  betalar  sig.  På  de  sista  30  åren  har 
tillverkningsvärdet  af  vår  industri,  med  undantag  af  bergshandteringen, 
tiodubblats.  Kan  den  få  tillväxa  i  samma  proportion,  så  torde  på 
detta  sätt  de  skattebördor,  som  äro  att  förvänta  på  grund  af  denna 
omorganisation,  vara  lätta  att  bära. 

Riksdagsman  Tengdahl  ville  endast  försvara  den  ståndpunkt, 
som  han  intog  redan  år  1909,  då  han  opponerade  sig  mot  den  före¬ 
liggande  kungl.  propositionen,  och  till  den  kungl.  propositionen  an¬ 
gående  arkitektundervisningen.  Den  kan  icke  skiljas  från  den  andra 
tekniska  undervisningen,  då  den  ju  bedrifves  vid  samma  tekniska 
högskola,  som  man  utbildar  våra  ingenjörer  vid. 

Han  framhöll,  att  frågorna  om  den  tekniska  undervisningens 
ordnande  bort  öfverlämnas  till  en  och  ej  flera  kommittéer,  då  större 
öfverskådlighet  vunnits  och  reda  uti  det  hela  ernåtts. 

Vidare  framhöll  han  vikten  af,  att  elever  från  de  tekniska  ele¬ 
mentarskolorna  finge  inträde  vid  högskolan,  han  ansåg  nämligen  att 
studenterna  favoriserades  vid  högskolan,  samt  att  för  alla  inträdes- 
sökande  vid  högskolan  borde  fordras  två  års  praktik,  så  att  tre  års 
praktik  kunde  ställas  som  fordran,  innan  afgångsbetyg  gafs. 

Enligt  talarens  åsikt  hade  vi  aldrig  i  vårt  land  haft  en  tek¬ 
nisk  högskola,  men  väl  en  teknisk  elementarskola  för  studenter,  hvil- 
ken  skola  tyvärr  gått  under  namnet  teknisk  högskola. 

Han  ingick  därpå  på  spörsmålet  om  arkitektutbildningen  och 
möjligheten  att  förkorta  utbildningstiden  och  i  någon  mån  minska 
antalet  läroanstalter,  där  undervisning  i  byggnadsteknik  lämnades. 

Han  hade  icke  kunnat  utarbeta  sitt  anförande,  utan  vore  det 
endast  rapsodiskt,  men  han  hade  velat  betona,  att  han  icke 
kunde  vara  med  om,  att  anslå,  många  millioner  endast  till  nybygg¬ 
nader,  om  icke  garantier  ställdes  för,  att  dessa  nybyggnader  användas 
på  bästa  möjliga  sätt.  Han  ansåge  nämligen  ett  läroverk  icke  vara 
en  samling  af  byggnader,  utan  en  samling  af  byggnader,  lärare  och 
bästa  möjliga  elevmaterial,  och  Tekniska  högskolan  hade  icke  det 
bästa  möjliga  elevmaterialet. 

Öfvering.  Thelander .-  I  motsats  mot  den  föregående  ärade  talaren 
ber  jag  få  meddela,  att  vi  industrimän  ha  med  glädje  hälsat  detta 
förslag,  som  framlagts  i  Riksdagen.  Det  är  icke  för  tidigt,  att  denna 
omorganisation  göres,  och  jag  vågar  påstå,  att  det  är  statsmaktens 
skyldighet  att  nu  gifva  industrien  det  understöd,  som  den  behöfver. 
Jag  tror  icke,  ■  att  riksdagen  vill  undandraga  sig  det  heller,  och  jag 
tror  mig  kunna  ansvara  för -att  i  det  stora  hela  alla  industrimän  skulle 
hälsa  ett  sådant  beslut  med  glädje. 

Vi  som  varit  med  längre  veta,  att  det  behöfves  någonting  mer 
än  hvad  som  under  senaste  tiden  gjorts  för  att  utveckla  dugliga  in¬ 
genjörer  här  i  Sverige.  Vi  ha  många  gånger  varit  hänvisade  till 
utländska  läroanstalter,  när  vi  velat  söka  vår  utbildning.  Detta  är  i 
och  för  sig  icke  någonting  förkastligt,  och  de  som  genomgått  teknisk 
högskola  i  utlandet  ha  därigenom  fått  en  vidgad  blick,  men  natur¬ 
ligtvis  borde  det  dock  vara  så,  att  vi  kunde  få  denna  utbildning  här 
hemma.  Äfven  omläggningen  af  de  lägre  tekniska  skolorna  är  all¬ 
deles  nödvändig.  Det  duger  icke,  att  man  kan  något  litet  i  alla 
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grenar,  man  måste  specialisera  sig  och  idka  studier  i  hvarje  gren. 
Man  hinner  icke  göra  mer  än  en  gren  ordentligt.  Jag  tror  därför, 
att  det  är  ett  lyckligt  grepp  att  genomföra  den  specialisering,  som 
är  föreslagen.  Jag  vill  i  detta  sammanhang  betona  svårigheten  för 
de  nyutbildade  att  vinna  praktik.  I  hvarje  mekaniskt  etablissement 
är  specialiseringen  så  uppdrifven,  att  det  är  svart  att  fa  in  elever, 
och  om  man  af  någon  anledningning  anser  sig  skyldig  att  taga  en 
elev,  så  är  det  svårt  att  få  lära  honom  någonting,  därför  att  hvarje 
man  är  så  upptagen  af  sitt,  och  förmännen  och  verkmästarna  ha  icke 
tid  att  vara  skolmästare.  Det  är  därför  alldeles  nödvändigt,  att  det 
inrättas  yrkesskolor,  och  i  dessa  yrkesskolor  kunna  äfven  de  studera, 
som  sedan  ämna  sig  till  teknisk  högskola.  De  få  där  den  första 
handledningen  i  yrket. 

Det  går  icke  nu  som  förr  i  tiden,  att  icke  veta  hvad  man  vill, 
sedan  man  slutat  folkskolan,  att  famla  sig  fram  så  att  säga,  man 
måste  bestämma  sig  för  en  gren  inom  yrket  och  sedan  specialisera 
sig  där  och  lära  sig  enskildheterna.  Annars  går  det  icke.  Man  har 
sagt,  att  yrkesskolan  skulle  utbilda  goda  förmän,  men  det  är  en  sak 
som  är  mycket  svår  vid  en  yrkesskola,  därför  att  yrkesskolan  har  icke 
sådana  medel  till  sitt  förfogande  och  kan  icke  följa  med  utvecklingen, 
inom  sin  bransch,  så  att  den  står  i  första  ledet.  Därför  blir  det  nöd¬ 
vändigt  att  förvärfva  ytterligare  kunskap,  äfven  sedan  man  gått  i 
yrkesskolan. 

Ledaren  arbetar  sig  alltid  fram.  De  finnas,  som  icke  äro  speciellt 
skickliga  att  arbeta  själfva,  men  som  kunna  sätta  andra  i  arbete. 
Det  är  en  stor  förmåga.  Vi  behöfva  sådana  krafter  i  vårt  land. 
Man  har  sagt,  att  arbetsintensiteten  är  dålig.  Jag  vill  icke  påstå,  att 
det  är  sannt.  1905  års  lockout  lärde  arbetare  och  arbetsgifvare  att 
inse,  att  de  måste  arbeta  tillsammans.  Denna  åsikt  har  också  vunnit 
terräng.  Det  är  ett  gemensamt  arbete  de  utföra.  Vi  kunna  icke 
säga,  att  arbetsgifvaren  skall  pressa  arbetaren,  eller  att  arbetaren  skall 
försöka  klå  åt  sig  så  mycket  penningar  som  möjligt  för  så  litet 
arbete  som  möjligt.  Det  är  ingen  sanning  i  det  påståendet  numera. 
Den  åsikten  blir  alltmer  gällande,  att  när  arbetarne  lia  det  bra,  så 
går  fabrikationen  framåt,  och  hela  industrien  går  framåt.  Och  jag 
tror  icke  man  kan  säga,  att  det  i  den  moderna  industrien  egentligen 
finnes  något  pressningsystem.  Man  unnar  arbetaren  att  förtjäna,  och 
man  anser  icke  längre  goda  ackord  för  oskäliga  förtjänster,  då  man 
vet,  att  arbetet,  som  utförts,  är  värdt  betalningen. 

Jag  tror,  att  den  utveckling,  som  industrien  skall  ernå  genom 
Tekniska  Högskolans  omorganisation,  är  af  ofantlig  betydelse  för 
industrien,  och  jag  tror,  att  det  ligger  sanning  i  hvad  motionären 
Furst  har  sagt,  att  vi  måste  såvidt  möjligt  laga,  att  de  löner,  som 
bli  satta  för  dem,  som  skola  undervisa,  bli  satta  högt  nog,  ty  därigenom 
drager  man  åt  sig  de  bästa  krafterna.  Enligt  mitt  förmenande  äro 
lönerna  väl  låga,  ty  har  man  medel,  så  kan  man  få  utmärkta  förmågor. 

Jag  har  blott  med  detta  velat  säga,  att  det  för  oss  industri¬ 
män  skulle  vara  en  stor  glädje,  om  den  kungl.  propositionen  gick 
igenom. 

Professor  Magnell:  Förklarade  med  anledning  af  herr  Tengdahls 
yttrande  om  inträdesfordringarna,  att  dessa  verkligen  voro  skrifna  för 
att  bereda  en,  som  genomgått  teknisk  elementarskola  och  för  öfrigt 
ådagalägger  fallenhet  för  ingenjörsyrket,  att  komma  in  i  Tekniska 
Högskolan.  Man  vore  emellertid  tvungen  att  fordra  ett  minimum  af 
kunskaper  hos  den,  som  skall  komma  in  i  Högskolan,  för  att  han 
skall  kunna  följa  med  undervisningen,  ty  det  tjänar  till  intet  att  taga 
in  en  person,  som  icke  kan  följa  med  undervisningen ;  han  kan  bättre 
använda  sin  tid.  Hvad  det  beträffade,  att  studenterna  skulle  favo¬ 
riseras,  så  visar  den  statistik,  som  finnes,  att  nästan  hvarenda  en,  som 
kommit  från  de  tekniska  elementarskolorna,  har  kommit  in,  men  af 
studenterna  ha  en  hel  mängd  blifvit  kuggade. 

Yrkesinspektör  Furst :  Professor  Magnell  sade,  att  någon  utred¬ 
ning  vidare  rörande  den  föreliggande  frågan  var  alldeles  obehöflig,  då 
redan  en  sådan  utredning  vore  undangjord.  Ty  man  hade  vändt  sig 
till  alla  tekniska  föreningar  inom  landet  och  infordrat  deras  svar. 
Ja,  det  utsändes  ett  frågoformulär  med  7  frågor,  och  de  besvarades, 
men  jag  måste  säga,  att  en  del  af  dessa  svar  har  kommittén  icke 
tagit  hänsyn  till.  Man  hade  ju  kunnat  vänta  sig,  att  sedan  kommit¬ 
tén  afslutat  sitt  arbete,  skulle  dess  utredning  ha  underställts  dessa 
tekniska  föreningar,  för  att  de  skulle  afgifva  sitt  yttrande  däröfver; 
så  har  dock  icke  skett. 

Jag  har  gjort  den  anmärkningen,  att  det  icke  varit  tid  upptagen 
för  sociallagstiftning  i  undervisningsplanen.  Jag  fick  den  upplys¬ 
ningen,  att  det  ingick  i  allmän  ekonomi  och  statskunskap.  Jag  måste 
erkänna,  att  jag  icke  var  så  slug,  att  jag  kunde  gissa,  att  sociallag- 
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stiftning  ingick  häri.  Det  behöfs  betydande  plats  för  detta  s, 
för  ingenjörer.  Det  är  alldeles  säkert  af  stor  vikt  att  redan  t 
början  få  lära  sig,  hvad  sociallagstiftning  vill  säga,  så  att  mav, . 
något,  innan  man  får  inhämta  det  i  det  praktiska  lifvet. 

Sedan  var  det  tal  om  undervisningen  i  hygien,  och  jag  fick . 
upplysningen,  att  det  var  ganska  väl  sörjdt  för  den,  därföre  att  * 
var  intagen  i  en  hel  del  olika  ämnen.  Det  kan  ju  hända,  at’ , 
här  gjort  ett  misstag,  därom  vill  jag  icke  vidare  yttra  mig. 

Däremot  rörande  arbetareskydd  är  det  icke  tillräckligt,  att  t 
undervisar  om  skydd  mot  olycksfall,  ty  det  är  af  mindre  bety*!, 
än  skydd  mot  yrkesfara  i  öfrigt.  Är  det  meningen,  att  unde  < 
ningen  i  yrkesfara  skall  lämnas  af  lärare  i  de  olika  ämnena; 
tror  jag  icke  det  blir  mer  kunskap  än  de  inhämta  om  skyddsan  i 
ningar,  för  hvilken  lärare  de  än  läsa. 

Angående  elevantalet  sade  professor  Magnell,  att  man  vor, 
lyckligt  ställd,  att  man  icke  behöfde  bestämma  sig  nu  för  elevant  1 
utan  man  kunde  bygga  endast  en  flygel  till  hufvudbyggningen ;; 
sedan  bestämma  elevantalet.  Detta  kan  dock  icke  vara  riktigt.*, 
måste  bestämmas  nu. 

Sedan  visade  professor  Magnell  några  siffror  öfver  antalet  it 
niörers  tillväxt  i  Sverige.  Frågan  blir,  huru  många  ar  dessa  2  56^ 
taga  en  sådan  siällning,  för  hvilken  fordras  högskolebildning.  Kn 
ligger  däri,  att  så  många  högskolebildade  studenter  få  anställnii ; 
där  de  icke  ha  nytta  af  sin  utbildning.  Det  är  onödigt  att  på* t 
sätt  utbilda  öfverkvalificerad  kunskap,  som  icke  kommer  till  ny; 

Det  gladde  mig  att  höra,  att  kommittén  gått  tillväga  på  san 
sätt  som  jag  för  att  kunna  bestämma  behofvet  af  den  lägre  tekr: 
arbetskraften  för  att  sedan  bestämma  fackskolornas  storlek.  Deä 
emellertid  ledsamt  för  kommittén,  att  rektor  Magnell  utdömt  ct 
förfarande,  som  jag  använde.  Jag  tror  dock  mycket  väl,  att  ct 
förfaringssätt  låter  sig  göra. 

När  denna  fråga  kommer  före  i  riksdagen,  då  måste  man  u 
riksdagsman  ställa  den  frågan  för  sig:  har  jag  mod  att  genast  l*t 
mig  in  på  detta  och  ordna  den  tekniska  högskoleundervisningen  e 
roende  af  den  andra,  utan  att  veta,  huru  den  lägre  skall  orc.- 
Kanske  vi  efter  den  lägre  undervisningens  omorganisation  får  mi  r 
behof  af  högskolebildade  ingenjörer.  Jag  vill  icke  säga,  att  (t 
behof  icke  kommer  att  finnas  eller  kanske  stegras,  och  jag  vill  0; 
framhålla,  att  ju  högre  kvalificerad  arbetskraft  vi  kunna  få,  dess  bir* 
är  det.  Men  det  är  min  önskan,  att  en  sådan  teknisk  undervis:*; 
må  komma  till  stånd,  som  för  industrien  framåt,  och  därför  haiii 
mina  betänkligheter  mot  att  rösta  för  det  föreliggande  förslaget. 

Professor  Magnell;  Med  anledning  af  hvad  herr  Fiirst  s 
sade  angående  elevantalet,  så  är  det  verkligen  möjligt  att  ufr; 
byggnaderna  utan  att  förut  bestämma  elevantalet.  Vi  hafva  lata 
torierna,  som  äro  nödvändiga  utan  hänsyn  till  elevantalet.  Dei 
vissa  maskiner  och  apparater,  som  måste  finnas  i  ett  visst  lauor: 
rium,  och  som  taga  en  viss  plats  oberoende  af  elevantalet.  S*.i 
finnes  det  dessutom  andra  utrymmen,  som  icke  äro  beroende  af  o 
antalet.  Om  man  bygger  för  300  elever  i  stället  för  för  200; 
blir  kostnadsskillnaden  2,2  %.  Är  det  då  rimligt  att  för  2,2  %  sti;: 
sig  för  möjlig  utvidgning  af  50  %.  Tills  vidare  kan  man  upp- 
en  del  af  hufvudbyggnaden  för  300  elever.  Men  genom  uppsätt: !• 
af  mellanväggar  kan  den  användas  för  200,  och  sedan  när  huic 
byggnaden  skall  färdigbyggas,  då  kan  man  bestämma,  om  man  1 
bygga  för  200  eller  för  300.  .Skall  det  blifva  200  elever,  så  i: 
hufvudbyggnaden  smalare,  och  aulan  bortfaller.  Detta  är  den  (jb 
skillnaden. 

Herr  Furst  talade  om,  att  vi  icke  skulle  utbilda  flere  ingenjå 
därför  att  det  icke  erfordras  så  många  i  praktiken,  som  behöfv;i> 
hög  teknisk  utbildning.  Nu  kan  man  emellertid  icke  bestäm: 
»Du  skall  bli  det  och  det» ;  utan  individen  har  en  viss  frihet.  ' 
lär  icke  kunna  hindra  en  person  att  skaffa  sig  den  bildning  han: 
ha.  Får  han  icke  den  här,  så  skaffar  han  sig  den  på  annat  hål 

Vidare  nämnde  herr  Fiirst  någonting  om  de  metoder  förbe: 
ning  af  erforderligt  arbetsbefäl,  som  kommittén  för  den  lägre  tekn:* 
undervisningens  ordnande  användt  och  sade  att  jag  sagt,  att  *i;i 
metoder  icke  vore  lämpliga.  Men  på  det  stadiet  vore  de  synnerH 
lämpliga,  ty  där  kan  man  få  reda  på,  hvad  man  vill  ha  redai 
Därför  anser  jag  det  tillvägagångssättet  riktigt  i  detta  fall,  helst  c 
det  icke  finnes  någon  matrikel  att  gå  efter  för  att  därvidlag  få  ! 
på  det  eftersökta. 

Professor  Palmcev.  Jag  måste  för  min  del  anse,  att  det  i  :  ! 
visat  sig,  att  herr  Fiirst  motion  innehåller  talrika  misstag,  och  f 
tror  icke,  att  jag  missuppfattat  motionärens  yttrande,  då  han  ä'! 
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i  vissa  punkter  erkänner  detta.  Jag  skall  emellertid  be  att  få 

ta  ett  misstag,  som  är  af  den  art,  att  det  skulle  i  betänklig 

misstänkliggöra  den  utredning,  som  ligger  till  grund  för  den 
.  propositionen.  På  sid.  7  talar  han  om  laboratorierna.  Ilvad 
lär  sagt  vittnar  om  fullständig  obekantskap  med  arbetet  på  dessa 
itorier.  Eleverna  behöfva  sina  platser  hvarje  dag  icke  blott  på 
,a  enligt  schemat  utan  äfven  på  eftermiddagarna  och  andra  tider, 
innes  ingen  möjlighet,  att  de  skulle  kunna  dela  på  sina  platser, 
förekommer  icke  på  något  ställe,  och  kan  helt  enkelt  icke  gå 

g- 

Vidare  yttrar  han  förut,  att  det  ser  ut,  som  om  hvarje  lärare 

fått  bestämma,  huru  stort  utrymme  han  skulle  ha,  och  att  sedan 

kten  ordnat  det  hela.  Denna  uppfattning  är  fullständigt  orik- 
Planen  till  de  olika  laboratoriebyggnaderna  har  uppgjorts  genom 
bete  af  de  närmast  stående  lärarna,  och  förslaget  i  sin  helhet 
ebatterats  inom  lärarekollegium. 

Vidare  kan  jag  icke  underlåta  att  betona  en  sak,  nämligen  att 
r  högst  förvånande,  att  här  få  läsa,  att  enligt  den  kungl.  pre* 
onen  skulle  hufvudvikten  vid  förslaget  ligga  på  lokalernas  stor- 
Det  är  faktiskt  så,  att  det  som  varit  drifkraften,  och  hvarpå 
dvikten  legat,  har  varit  bristen  på  laboratorier.  Det  är  mycket 
för  en  lärare  att  icke  ha  de  resurser  till  sitt  förfogande,  som 
s.  Den  som  haft  tillfälle  att  märka  skillnaden  i  resultatet  af 
visningen,  när  den  varit  förenad  med  praktiska  öfningar  eller 
varit  det,  han  märker  skillnaden. 

/idare  måste  jag  för  säkerhets  skull  anföra  en  sak  i  afton.  Det 
mligen  så  förhållandet,  att  flertalet  af  Högskolans  lärare  vis  å 
tta  förslag  endast  ha  ideella  intressen  att  bevaka.  Det  är  icke 
om  löneförbättring  och  minskadt  arbete.  Det  är  fråga  om  att 
10  års  utredningar,  sedan  alla  möjliga  korporationer  blifvit 
kunna  hoppas  på  att  komma  därhän,  att  få  de  hjälp  medel 
ehöfvas. 

lag  tror  icke,  att  undervisningen  i  allmänhet  vid  Tekniska  Hög¬ 
får  så  dåligt  betyg,  som  här  i  afton,  men  å  andra  sidan  är 
■penbart,  att  mycket  kan  förbättras. 

Vid  denna  omorganisation  är  det  endast  några  få  lärare,  som 
gon  fördel  af  densamma,  nämligen  de  lektorer,  som  bli  pro- 
r,  men  att  den  löneförhöjningen  är  berättigad,  lär  ingen  be- 
Vi  böra  äfven  komma  ihåg,  att  ifall  någon  af  dessa  lektorer 
>li  professor,  så  skulle  han  komma  på  indragningsstat.  Det 
ides  en  praktisk  fråga. 

Synnerligen  anmärkningsvärdt  synes  det,  att  herr  Fiirst  endast 
sin  uppmärksamhet  på  Tekniska  Högskolan  i  detta  fall.  Be- 
de  Chalmers  förekommer  samma  förslag,  men  det  har  icke 
idt  till  någon  anmärkning. 

1  ill  sist  ber  jag  få  säga,  att  de  penningar,  som  nedläggas  på 
isningen  komma  att  väl  förränta  sig.  Jag  tror,  att  man  kan 
mer  än  en,  som  utgått  från  Tekniska  Högskolan,  som  ensam 
landets  nationalförmögenhet  med  mer  än  den  nya  Tekniska 
olan  skulle  kosta,  och  jag  vågar  uttala  en  förhoppning,  att 
ka  Högskolan  skall  visa  sig  värd  det  understöd,  som  nu  be- 
och  att  det  skall  kunna  mångdubbelt  återgäldas. 

Lrktor  Petren .-  Jag  blef  uppkallad  af  herr  Tengdahls  yttrande,  då 
ade,  att  studenterna  favoriserades.  Samma  uttalande  gjorde 
engdahl  i  riksdagen  1909,  och  han  stödde  sina  uppgifter  på 
landen  af  statistisk  art  han  fått  från  Tekniska  Högskolans 
Emedan  jag  är  ansvarig  för  dessa  siffror,  vill  jag  visa,  att 
vttrande  är  oriktigt.  Det  är  tvärtom  raka  motsatsen  mot 
han  påstår.  Under  de  sista  åren  ha  studenterna  icke  blifvit 
erade.  För  att  förklara  de  siffror  som  herr  Tengdahl  anförde, 

1  saga>  att  Högskolan  naturligtvis  icke  kan  taga  in  alla,  som 
emedan  de  icke  äro  kompetenta  enligt  stadgarna.  Vi  måste 
oss  till  en  jämförelse  mellan  de  kompetenta  inträdessökande. 

måste  vi  betänka,  att  stadgarna  ändrades  år  1901,  så  att  då 
'■■'des,  att  studentexamen  var  obligatorisk  för  ordinarie  elev. 

'e  e^ter  år  1901,  så  finna  vi,  att  det  icke  är  mer  än  ett  enda  fall, 
alet  af  de  kompetenta  studenter,  som  icke  antagits,  är  i  pro- 
'ånga  gånger  större.  Efter  år  1889  ha  endast  8  icke  studen- 
n  voro  kompetenta,  icke  antagits.  Hur  man  nu  kan  begagna 
dlror  som  herr  Tengdahl  gjort,  det  förstår  jag  icke;  man  kan 
ce  begära,  att  personer  skola  tagas  in,  som  icke  äro  kompe- 
!|l  gt  stadgarna.  Det  vore  groft  tjänstefel. 

•  -mg-  Nauckhoff ;  Då  jag  tillhör  den  grupp,  som  herr  Tengdahl 
ade  som  vanliga  människor,  så  kan  mitt  uttalande  ha  bety- 
*et  år,  da  jag  sökte  inträde  i  Tekniska  högskolan,  voro  vi  7,  8 


icke  studenter  och  vunno  alla  inträde,  men  ett  flertal  studenter  blefvo 
icke  intagna,  ehuru  de  voro  kompetenta.  De  som  kommo  från  tek¬ 
niska  elementarskolan  blefvo  tagna  framför  studenterna.  Detta  be¬ 
visar,  att  styrelsen  icke  favoriserar  studenterna. 

Beträffande  inträdesfordringarna  så  är  det  klart,  att  det  måste 
fordras  någonting,  åtminstone  i  de  ailmänbildande  ämnena,  som  icke 
studeras  vid  Tekniska  Högskolan.  Ingenjörerna  ha  stort  behof  af 
språkkunskap.  Man  kan  icke  släppa  efter  mycket  i  den  vägen.  Jag 
endast  beklagar,  att  jag  icke  först  tog  studentexamen,  ty  då  skulle 
jag  haft  bättre  möjligheter  än  jag  nu  haft. 

Civ.  ing.  löjln.  Liibeck :  Jag  skall  be  alt  få  ställa  en  fråga  till  herr 
Mirst.  Det  har  talats  om  öfverkvalificerad  utbildnig  och  om  att  elevantalet 
borde  inskränkas,  ty  statsmakten  finge  icke  bekosta  dylik  öfverkvab. 
ficerad  utbildning.  Jag  vill  ställa  detta  herr  Ftirsts  uttalande  i  sam¬ 
manhang  med  herr  Tengdahls  anförande  beträffande  högskolans 
elevmaterial.  Det  tyckes  vara  herr  Tengdahls  åsikt  att  hvar  och  en, 
som  —  om  jag  får  använda  ett  sådant  ord  —  lyckats  hangla  sig 
igenom  en  teknisk  skola,  skall  vara  kompetent  att  komma  in  i  Tek¬ 
niska  Högskolan.  Det  betyder  väl,  att  statsmakten  skulle  slå  upp 
dörren  på  vid  gafvel.  Det  vore  intressant,  om  herrar  Fiirst  och  Teng¬ 
dahl  ville  sig  emellan  bringa  dessa  förslag  i  öfverensstämmelse  med 
hvarandra. 

Jag  vill  papeka,  att  Tekniska  högskolans  ombyggnad  är  en  teknisk 
ekonomisk  fråga  för  industrien.  Många  af  de  herrar  riksdagmän, 
som  i  år  ställa  sig  tveksamma  att  lämna  ut  några  millioner  till  denna 
ombyggnad,  voterade  förra  året  23  millioner  till  Trollhätte  kanal. 
Ilade  de  på  förhand  gjort  klart  för  sig,  hvilken  kanalpolitik,  som  i 
detalj  skulle  bedrifvas?  Visste  de,  om  kanalen  skulle  komma  att 
bära  sig?  Om  den  skulle  gagna  landet?  Hade  de  tänkt  sig  in  i 
tariflfpolitiken  och  rotat  som  nu  i  en  massa  detaljer?  Allt  detta  om 
undervisningen  är  detaljer.  Här  framträder  äfven  andra  intressen 
sociala  intressen,  som  bottna  i  intressen  vid  sidan  af  saken.  Jag  vil 
fråga,  om  det  icke  är  möjligt  att  inom  ramen  af  de  murar,  som  här 
byggas  upp,  inrymma  den  reformering,  som  kan  bli  möjlig  i  ett  eller 
annat  afseende,  allt  i  den  mån,  som  dessa  sidointressen  ha  visat  sig 
mogna  för  intagande  i  undervisningsplanen  för  högskolan.  I  så  fall  står 
det  i  Riksdagens  och  Kungl.  Maj:ts  makt  att  införa  dessa  i  planen. 
Detta  bör  emellertid  icke  förrycka  en  byggnadsfråga,  som  af  alla 
inses  vara  nödvändig. 

Disponent  Wijkander ,  Bofors:  Såsom  industriman  kan  jag  icke 
underlåta  att  framhålla  en  synpunkt,  och  det  är,  att  vid  en  dylik 
omorganisation  af  Högskolan,  så  får  man  sannerligen  icke  taga  till 
för  snäft,  det  gar  icke  an  att  mäta  till  ett  bestämdt  antal  elever. 
Vi  veta,  att  endast  genom  gallring  framkommer  det  bästa  materialet. 
Det  är  därför  absolut  nödvändigt  att  man  icke  tillmäter  elevantalet 
på  förhand,  och  jag  hoppas  äfven,  att  den  kommitté,  som  undersöker 
den  lägre  tekniska  undervisningen,  tager  nödig  hänsyn  till  nödvän¬ 
digheten  att  gallra.  Det  har  vidare  talats  om  att  underlätta  öfver- 
gången  från  de  tekniska  skolorna  till  Högskolan.  Jag  har  själf  gått 
den  vägen,  så  jag  vet,  hvad  det  vill  säga.  Underlätta  gärna  öfver- 
gången,  men  på  ett  villkor.  Låt  icke  de  tekniska  skolorna  lida 
däraf,  då  är  det  hela  misslyckat.  De  skola  icke  vara  förskolor  till 
Tekniska  Flögskolan.  Detta  är  ett  skäl  för  att  låta  dessa  saker  un¬ 
dersökas  af  2  kommittéer. 

Jag  skulle  vilja  som  industriman  protestera  mot  det  uppskof, 
som  skulle  blifva  löljden  af  ett  afslag  med  åtföljande  utredning.  Hvad 
skulle  vi  vinna  pa  denna  utredning.  Det  går  blott  ytterligare  några 
ar,  innan  man  far  reformen,  och  den  lär  icke  blifva  mycket  fullkom¬ 
ligare.  Jag  tillåter  mig  uttala  den  förhoppningen,  att  icke  något 
uppskof  härvidlag  äger  rum. 

Man  har  sagt,  att  1  ekniska  Högskolans  styrelse  har  samvets¬ 
löst  skött  sina  uppdrag.  Såsom  elever  från  dei.na  högskola  anser  jag, 
vi  böra  bestämdt  säga  ifrån,  att  det  dock  icke  är  vår  uppfattning, 
att  Högskolans  styrelse  och  lärarkår  skött  sina  uppdrag  samvetslöst. 

Docent  Norlin :  Det  är  kanske  onödigt  att  fortsätta  diskussionen, 
som  fört  oss  pa  sidan  af  den  egentliga  saken.  Men  jag  skall  äfven 
yttra  mig  i  hufvudfrågan.  Herr  Tengdahl  tyckes  se  saken  från  den 
sidan,  att  studentexamen  är  någonting  för  öfverklassen,  och  tekniska 
elementarskolan  någonting  för  underklassen.  Jag  har  gjort  en  under¬ 
sökning  cch  af  den  framgår,  att  studenterna  komma  från  de  mer 
burgna  hemmen,  men  många  äro  dock  mindre  bemedlade.  I  de  tek¬ 
niska  elementarskolorna  består  elevmaterialet  icke  af  arbetare  och 
deras  barn,  fast  där  ju  äfven  finnas  sådana,  som  på  detta  vis  vilja 
arbeta  sig  fram,  utan  det  består  af  barn  af  samma  kategorier.  Då 
blir  frågan  den,  hvilken  väg  som  är  bäst  att  gå,  antingen  att  taga 
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studentexamen  och  därigenom  få  en  grundlig  utbildning  eller  att  ga 
igenom  en  skola,  som  icke  är  bottenskola  för  högskolan  utan  en 
specialskola  för  utbildande  af  verkmästare  och  sedan  ga  upp  i  hög¬ 
skolan.  Detta  sista  är  pedagogiskt  oriktigt  och  äfven  oformligt. 

Här  gäller  i  första  hand  byggnadsfrågan,  organisationen  af 
undervisningen  är  icke  fastslagen  af  byggnaderna,  den  kan  undergå 
ändring. 

Efter  en  del  ytterligare  repliker  af  herrar  Liibeck,  Magnell, 
Petrén  och  Tengdahl  afslutades  diskussionen. 


BYGGNADSRASET  I  GÄFLE. 

Med  anledning  af  löjtnant  C.  Forssells  förklaringar  i 
senaste  häftet  af  tidskriftens  veckoupplaga,  vill  jag  lämna 
några  upplysningar  för  att  bemöta  de  påståenden,  som  härvid 
förekomma. 

Herr  F.  meddelar  nu,  att  han  preliminärt  tagit  del  af 
samtliga  handlingar  i  ärendet  och  att  han,  sedan  hans  under¬ 
sökningar  fortskridit,  sedermera  hos  telegrafstyrelsen  »be¬ 
gärt  att  få  på  nytt  taga  del  af  konstruktörens  beräkningar» 
för  närmare  granskning,  men  att  han  då  fått  den  upplysning, 
att  beräkningarna  återgått  till  mig,  som  behållit  dem  ännu 
den  24  sistlidne  april,  daton  för  herr  F:s  senaste  uppsats. 

Dessa  uppgiiter  förefalla  ju  rätt  egendomliga  i  jämförelse 
med  hans  förklaring  i  sitt  referat  i  tidskrift  för  arkitektur, 
där  han  otvetydigt  säger,  att  icke  några  kalkyler  funnits ,  hvarpå 
jag  baserat  mina  uttalanden. 

Uti  min  skrif velse  i  tidskriften  af  den  18  april  har  jag 
emellertid  påpekat  oriktigheten  af  detta  hans  påstående, 
h vilket  han  själf  nu  också  synes  vidgå. 

Verkliga  förhållandet  är  nämligen,  att  någon  tid  innan 
jag  till  telegrafstyrelsen  aflämnade  min  utredning  jämte  dess 
31  bilagor  jag  af  dess  chef  begärde  att  för  tids  vinnande  få 
anlita  annan  person  för  att  i  detalj  ytterligare  kontrollera 
ingenjör  H.  Kreugers  förslag  till  byggnadens  återuppförande 
och  förstärkning,  hvarvid  jag  föreslog  lektor  K.  Ljungberg, 
som  förklarade  sig  villig  åtaga  sig  uppdraget. 

Den  27  mars  skickades  därför  kalkylerna  irån  Telegraf¬ 
styrelsen  till  mig  och  öfverlämnades  följande  dag  till  lektor  L. 

Den  26  april  återsände  lektor  L.  handlingarna  till  mig 
jämte  ett  utlåtande  al  innehåll,  att  han  icke  funnit  någon  an¬ 
ledning  till  anmärkning ,  hvarken  mot  ofvannämnda  förslag  eller 
mot  ingenjör  Kreugers  beräkningar  för  byggnadens  betonkon- 
struktioner  i  deras  ursprungliga  skick. 

Följande  dag,  den  27  april,  öfverlämnades  dessa  hand¬ 
lingar  af  mig  till  Telegrafstyrelsen,  hvaraf  torde  framgå 
hvad  som  var  orsaken  till  att  kalkylerna  såsom  herr  F. 
säger  »återgått  till  mig  och  icke  den  24  april  återlämnats  till 
telegrafstyrelsen . » 

Herr  F:s  påstående,  att  jag  icke  uti  min  utredning  skulle 
medtagit  ett  viktigt  moment  af  kontraktets  bestämmelser, 
nämligen  en  anteckning  å  en  del  ritningar  om  vissa  fasadmu- 
rars  alternativa  utförande,  beror  antagligen  på,  att  han  icke 
gifvit  sig  tid  att  studera  sammanhörande  handlingar,  då 
denna  fråga  antagligen  äfven  för  honom  framstått  i  en  annan 
dager. 

Angående  det  slutliga  bedömandet  af  ansvarsfrågan  vill 
jag  dessutom  framhålla,  att  detta  enligt  kontrakt  är  hän- 
skjutet  till  kompromiss,  och  att,  om  eventuellt  något  mo¬ 
ment  skulle  hafva  förbisetts  eller  uteglömts,  vederbörande 
part  då  blir  i  tillfälle  att  härom  göra  framställning. 

Hvad  vidare  angår  herr  F:s  förklaring,  att  hans  uppsats 
i  tidskrift  för  Arkitektur  är  hållen  »korrekt»  och  utan  person¬ 
liga  angrepp,  samt  att  han  med  densamma  velat  i  sak  påvisa 


sin  uppfattning  om  vissa  svagheter  i  min  utredning,  så  t  ] 
meningarna  härom  vara  delade  —  iormen  och  uttrv  s 
sättet  synas  mig  icke  ägnade  att  framhäfva,  att  så  ' , 
förhållandet. 

Herr  F:s  slutpåstående  i  sin  senaste  skrifvelse  om 
moderna  byggnadsteknikens  fordringar  och  »de  stora  r 
den,  som  onyttigt  kunna  föislösas»,  om  de  uttalanden,  n 
förekommit  i  min  utredning,  följas,  nämligen  att  det  \j 
önskvärdt,  att  de  stora  fristående  tegelmurarna  å  fasad*  i, 
varit  på  lämpligt  sätt  förankrade  vid  bjälklagen  —  hvi; 
för  öfrigt  finnes  stipuleradt  på  ett  par  ställen  i  själf  va  k 
traktet  —  får  väl  icke  såsom  åtskilligt  annat  i  hans  ref  i 
tagas  på  fullt  allvar,  och  kan  äfven  jag  med  största  .  , 
hänskjuta  denna  fråga,  så,  som  den  i  verkligheten  bl  i 
behandlad  uti  mitt  utlåtande,  till  bedömande  af  prakk 
erfarne  sakkunnige,  utan  risk  att  blifva  missförstådd  5 
eventuellt  beskylld  för  att  vilja  söka  hämma  byggnads  i 
nikens  utveckling  i  den  rätta  riktningen  —  jag  vägar  i 
och  med  tro,  att  ett  opartiskt  omdöme  skall  gå  i  mot  t 
riktning. 

Att  jag  på  visst  håll  blifvit  uppfattad  som  motståne 
till  de  moderna  järnbetonkonstruktionerna  så,  som  du 
ibland  tillämpats,  torde  väl  bero  på,  att  jag  som  tillkar 
sakkunnig  för  granskning  af  en  del  misslyckade  konst# 
tioner  framhållit  önskvärdheten  af  en  viss  lörsiktigliet  i  o 
räkningsmetoderna,  då  en  rör  långt  gången  teoretiseij 
ofta  nog  icke  motsvaras  af  verkligheten. 

Jag  har  ock  uttalat  denna  åsikt  uti  min  kritik  af  1 
s.  k.  Cementkommitténs  betänkande  uti  en  skrifvelse 
den  7  december  1909,  hvilken  rinnes  införd  å  sid.  86  uti  v 
Tcknologföreningens  handlingar  XXIX,  som  en  opposi  i 
från  min  sida  mot  den  i  betänkandet  långt  drifna  teoreb 
ringen. 

Jag  anser  mig  nu  ock  böra  uttala  min  tillfredsställ* 
med  de  praktiska  och  moderata  beräkningsmetoder  & 
betonkonstruktionerna,  som  ingenjör  H.  Kreiiger  i  d  < 
fall  tillämpat,  hvilket  gjort,  att  jag  —  dess  bättre  —  sak 
anledning  att  mot  desamma  opponera  mig,  och  har,  såp 
ofvan  nämnts,  lektor  L.  uti  det  utlåtande,  han  på  uppcj 
nyligen  afgifvit  till  telegrafstyrelsen,  icke  heller  funnit  v 
ledning  att  mot  dem  göra  någon  anmärkning. 

Stockholm  den  2  maj  1911. 

P.  Ax.  Lindali 


Meningsutbytet  i  tidskriftens  veckoupplaga  i  der 
iråga  anses  härmed  afsiutadt  och  hänvisas  den  vit  ’< 
diskussionen  om  konstruktionen,  dess  beräkning  0.  d  i* 
vederbörande  fackafdelning.  Redaktionei 


SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUNDS  ÅRSMÖT1 


Förbundets  ordinarie  stämma  hölls  torsdagen  den  27  i 1 
i  Läkaresällskapets  lokal  med  häradshöfding  E.  Kinander  * 
ordförande. 

Styrelsens  föreliggande  årsberättelse,  innehöll  redogöi’1 
för  förbundets  bildande  och  konstituerande,  den  personal  r' 
bundet  haft  i  sin  tjänst  Qch  uppgifter  på  verksamhetsform?3 
Det  framhölls  bl.  a.  aft  en  af  förbundets  hufvuduppgifte31 
att  sprida  intresse  och  förståelse  för  organisationens  betyc  ' 
för  industrien.  Denna  gren  af  verksamheten  har  hittills  b 
inskränka  sig  till  förberedande  åtgärder.  På  förbundets  1  ‘ 
har  insamlats  litteratur  på  området,  hvarjämte  i  öfrigt  am  - 
fats  material  för  en  blifvande  organisationsafdelning.  b’3'u 
direkt  propaganda  för  ökad  anslutning  till  förbundet  bar  ä  u 
ej  bedrifvits,  utan  förbundet  har  först  velat  praktiskt  visa K 
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områden  det  anser  sig  ha  intressen  att  bevaka.  Verk- 
de  direktören  har  under  året  på  kallelse  af  olika  indu- 
i  och  tekniska  sammanslutningar  hållit  ett  flertal  före- 
>m  förbundets  uppgifter  och  arbetssätt. 

/id  förbundets  konstituerande  anslöto  sig  såsom  med- 
r  verk  med  ett  då  beräknadt  sammaulagdt  arbetareantal 
kring  80000.  Under  år  1910  hafva  tillkommit  nya  med- 
.1  ined  omkring  1  700  arbetare.  Dessutom  anslöto  sig 
rbundet  fyra  industriella  föreningar  och  8  enskilda  per- 
Medlemsafgifterna  för  året  uppgå  till  39  376  kr.  Det 
ck  att  märka,  framhålles  det,  att  de  industriella  verkens 
r  i  allmänhet  beräknats  efter  1909  års  något  reducerade 
styrka.  Förbundets  inkomster  och  utgifter  balanserade 
9713  kr. 

Sedan  styrelsen  beviljats  ansvarsfrihet,  förrättades  val  af 
e;  bruksägare  H.  E.  Montgomery  och  direktör  Gustaf 
hade  undanbedt  sig  omval  och  generalkonsul  G.  P. 
len  och  justitierådet  Joh.  Hellner  hade  anmält  sig  för- 
,de  mottaga  återval. 

Sfter  nyval  består  styrelsen  af  bruksägaren  frili.  T.  Adel¬ 
generalkonsul  G.  P.  Braathen,  direktör  G.  Danielsson, 
3r  J.  S.  Edström,  generalmajor  S.  G.  A.  Geijer,  kabinetts- 
anherre  Berndt  Hay,  justitierådet  Joh.  Hellner,  kabinetts- 
arherre  Aug.  Herlenius,  d.r  Fr.  Kempe,  direktör  O.  Damm, 
lent  E.  J.  Ljungberg,  disponent  Carl  Sahlin,  konsul  Aug. 
tz,  direktör  V.  Schwartz,  kapten  Carl  Stenholm,  direktör 
Stålberg,  direktör  Carl  Tranchell,  v.  häradshöfding  Mar- 
^allenberg,  v.  häradshöfding  E.  Wethje,  disponent  Axel 
ersten,  öfverste  R.  Wijkander  samt  direktör  H.  G.  Hatn- 
abrikör  E.  Måtton,  direktör  Holge  Holm  och  disponent 
osaeus.  Till  revisorer  återvaldes  disponeut  Axel  Wahlberg 
irektör  Nils  Welin,  med  direktör  Gunnar  Jacobsson  och 
ör  Andreas  Ljungman  som  suppleanter. 

Tågan  om  Tekniska  högskolans  omorganisation  var  här- 
röremål  för  diskussion.  Vid  mötet  förelåg  ett  uttalande 
ide  den  k.  propositionen  till  årets  riksdag  om  Tekniska 
jlans  omorganisation  från  en  af  styrelsen  utsedd  under- 
jskommitté  bestående  af  verkställande  direktören  vid 
järnverk  bergsingenjör  G.  Dillner,  direktören  vid  Atlas 
ör  G.  Jacobsson,  öfveringenjören  vid  Separator  E.  A. 
:rg,  ingenjör  R.  von  Koch  och  Industriförbundets  verk 
de  direktör  kapten  Erland  Nordlund. 

3enna  kommitté  hade  tagit  frågan  under  noggrannt  om- 
nde  och  hade  funnit  lämpligt  göra  en  del  anmärkningar 
åpekanden,  afsedda  att  betraktas  som  riktlinjer  vid  en 
ande  diskussion.  Propositionen  hade  genomgåtts  punkt 
nkt  och  hufvudanmärkningarna  mot  densamma  voro  föl- 
som  sammanfattats  i  en  särskild  promemoria: 

Sambandet  mellan  högre  och  lägre  teknisk  undervisning  Den 

positionen  innehåller  ingen  utredning  beträffande  den 
a  industriens  behof  af  högre  utbildade  ingenjörer  och  af 
befäl  med  lägre  teknisk  utbildning.  Denna  bristande  ut- 
g  medför  enligt  kommitténs  åsikt,  att  icke  tillräcklig 
lick  kan  erhållas  öfver  de  sammanlagda  kostnader,  hvilka 
:rket  kan  komma  att  behöfva  ikläda  sig  för  bestridande 
äcklig  utbildning  af  industriens  högre  och  lägre  arbets- 
Enligt  kommitténs  mening  arbetar  den  svenska  ind- 
1  f.  n.  med  öfverkvalificeradt  arbetsbefäl.  Det  är  säkerli- 
t  af  industriens  viktigaste  önskemål  att  erhålla  en  god 
tiing  för  förmän  och  verkmästare. 

elevantalet.  Kommittén  anser  den  i  k.  propositionen 
lade  utredningen  öfver  elevantalet  vid  Tekniska  högsko- 
idräcklig  och  vilseledande.  Till  grund  för  denna  utred- 
hade  bort  läggas  en  utredning  öfver  den  svenska  indu- 
behof  af  högskolebildade  ingenjörer,  bland  annat  base- 
en  verklig  statistik  öfver  de  platser,  som  nu  innehafvas 
ler  de  senare  åren  utexaminerade  ingenjörer.  Grunden 
propositionens  försök  till  uppskattning  af  elevantalet  — 
ynträdessökande  —  är  vilseledande,  då  samma  personer 
å  eller  flera  gånger  söka  inträde  vid  högskolan  och  de 
el,  hvilka  hämtats  från  utländska  tekniska  högskolor 
Gsat  sig  fotade  på  icke  jämförbara  siffror.  Vidare  är 
beräkningsgrund  oriktig,  så  tillvida  att  staten  icke  bör 
a  utbildning  af  väsentligt  större  antal  ingenjörer  än  in- 
n  visar  sig  behöfva.  Af  denna  anledning  är  det  i  k. 
itionen  föreslagna  elevantalet  för  högt. 


Undervisningstiden.  Kommittén  anser  att  genom  rätt  af- 
vägande  af  för  resp.  fackskolor  gällande  läroplaner  en  kvalita¬ 
tivt  utmärkt  teknisk  utbildning  inom  de  olika  facken  kan  er¬ 
hållas  inom  ramen  af  en  obligatorisk  3-års  kurs.  Till  denna 
bör  fogas  en  frivillig  fjärde  årskurs  för  sådana  elever  eller  in¬ 
genjörer,  som  önska  utvidga  sina  kunskaper  i  ett  eller  annat 
specialämne. 

Undervisningens  kvalitet.  Kommittén  anser,  att  en  af  huf- 
vudaumärkningarna  mot  den  k.  propositionen  kan  formuleras 
så,  att  propositionens  utredningar  afse  i  hufvudsak  utbildande 
af  ett  visst  antal  ingenjörer,  men  att  förslaget  i  otillräcklig 
grad  tager  hänsyn  till  undervisningens  kvalitet.  Då  den  högre 
tekniska  undervisningen  enligt  kommitténs  åsikt  bör  afse  ut¬ 
bildande  af  ledare  och  föregångsmän  för  industrien,  bör  frågan 
om  undervisningens  kvalitet  vara  ledsnöre  för  en  dylik  ut¬ 
redning. 

För  uppnående  af  en  sådan  högre  kvalificerad  undervis¬ 
ning  fordras  följande: 

a)  Teoretiskt  framstående  och  industriellt  sakkunniga 
lärare.  För  erhållande  af  sådana  lärarekrafter  anser  kommit¬ 
tén  de  föreslagna  aflöningarna  för  hufvudlärarna  i  de  tekniska 
specialämnena  otillräckliga;  endast  genom  väsentligt  höjda  lö¬ 
ner  för  dessa  lärare  kan  högskolan  sättas  i  stånd  att  från  in¬ 
dustrien  förvärfva  verkligt  sakkunniga  ingenjörer.  Samtidigt 
önskar  kommittén  påpeka,  att  den  föreslagna  åtgärden  att 
utan  ansökan  kalla  åtskilliga  af  de  nuvarande  lektorerna  till 
nyinrättade  professorsbefattningar  icke  kan  anses  medföra  hö¬ 
jande  af  undervisningens  kvalitet,  hvilket  endast  kan  ske  ge¬ 
nom  dessa  nya  professorsbefattningars  utlysande  till  fri  täflan. 

b)  Förstklassig  utrustning  af  maskiner,  apparater  och  öf- 
rig  undervisningsmateriel.  Under  hänvisande  till  kommitténs 
uttalande  angående  de  i  propositionen  föreslagna  lokalerna 
önskar  kommittén  såsom  sin  åsikt  uttala,  att  alltför  knappa 
anslag  afsetts  för  anskaffande  af  dylik  undervisningsmateriel. 
Likaledes  är  den  föreslagna  staten  för  högskolan  säkerligen 
för  knappt  tilltagen,  i  hvad  den  afser  underhålls-,  nyanskaff¬ 
nings-  och  laboratoriekostnader. 

Byggnader  och  tomt.  I  anslutning  till  kommitténs  ofvan- 
stående  uttalande  angående  elevantalet  anser  kommittén,  att 
lokaler  för  den  önskvärda  förbättrade  undervisningen  kunna 
beredas  å  nuvarande  högskolans  tomt  genom  nybyggnader 
för  erforderliga  laboratorier  och  ombyggnad  af  vissa  af  de 
nuvarande  lokalerna.  Kommittén  anser  därför  en  förflyttning 
af  högskolan  från  den  nuvarande  tomten  obeliöflig.  I  sam¬ 
manhang  härmed  påpekas,  att  i  k.  propositionen  värdet  af 
den  föreslagna  nya  tomten  icke  upptagits  såsom  utgift  för 
statsverket. 

Utbildning  i  industriell  ekonomi ',  handelsvetenskap  och  natio¬ 
nalekonomi.  Kommittén  önskar  allvarligt  betona,  att  trots  eniga 
uttalanden  från  landets  tekniska  föreningar  mycket  ringa  hän¬ 
syn  tagits  till  behofvet  af  undervisning  i  nämnda  ämnen.  Då 
den  nuvarande  ingenjörsutbildningen  i  högskolan  icke  omfattar 
dessa  för  en  industriledare  nödvändiga  läroämnen,  måste  kom¬ 
mittén  från  industriell  synpunkt  påfordra  en  fullständig  om¬ 
läggning  af  förslaget  i  detta  hänseende. 

Den  diskussion,  som  i  anledning  af  detta  uttalande  upp 
stod,  inleddes  af  bergsingenjör  Dillner  med  en  redogörelse  för 
undervisningskommittens  uttalande. 

Efter  att  ha  framhållit,  att  de  af  kommittén  framställda 
anmärkningarna  torde  vara  af  så  allvarlig  natur,  att  det  k. 
förslaget  svårligen  i  dess  nuvarande  skick  kan  förordas  till 
genomförande,  slutade  talaren  sitt  anförande  med  att  påpeka, 
att  uudervisningskommittén  lifligt  inser  behofvet  för  vårt  land 
af  en  i  alla  afseenden  verkligt  modern  teknisk  högskola.  Detta 
önskemål  anser  kommittén  icke  kunna  uppnås,  om  det  k.  för¬ 
slaget  antages,  och  för  vår  industri  torde  det  vara  mera  gag- 
neligt,  om  det  föreliggande  förslaget  skänkes  den  nödvändiga 
bearbetning  från  industriellt  håll,  som  det  hittills  icke  erhålli  1 . 
Visserligen  har  påpekats,  yttrade  tal.,  att  denna  fråga  under 
mer  än  10  år  legat  under  utredning,  men  vi  anse  dock,  att 
den  vinst,  som  skulle  kunna  erhållas  för  vårt  lands  industri 
, genom  att  förslaget  ännu  en  gång  omarbetades,  och  då  i  sam¬ 
band  med  frågan  om  vår  lägre  tekniska  undervisning,  är  så 
stor,  att  ett  års  uppskof  är  mer  än  väl  berättigadt.  Kommit¬ 
tén  för  den  lägre  tekniska  undervisningen  är  enligt  hvad  som 
förljudits  så  långt  kommen  i  sin  utredning,  att  dess  förslag 
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torde  ligga  färdigt  under  detta  år,  hvarför  ett  samarbete  af  de 
båda  förslagen  redan  på  förhand  skulle  kunna  gå  för  sig,  och 
torde  detta  från  industriens  sida  vara  det  mest  önskvärda. 
Industrien  önskar  nämligen  väl  utbildade  arbetsledare  af  alla 
de  olika  kvalifikationer,  som  det  industriella  arbetet  kräfver, 
och  måste  därför  de  olika  graderna  af  lägre  teknisk  undervis¬ 
ning  tillgodoses  proportionellt  lika  mycket  som  den  högre  under¬ 
visningen,  för  så  vidt  icke  stat  och  industri  skola  blifva  lidande. 

Kabinettskammarherre  A.  Herlenius ,  Uddeholm,  hade  in- 
sändt  ett  skriftligt  inlägg  i  diskussionen,  och  uttalade  som  sin 
mening,  att  ett  bifall  till  den  k.  propositionen  säkerligen  skulle 
gifva  oss  en  modern  teknisk  högskola  med  rimliga  utvecklings¬ 
möjligheter  för  billigaste  kostnad.  Det  vore  därför  enligt  hans 
uppfattning  ytterst  beklagligt,  om  Sveriges  industriförbund 
skulle  göra  något  och  i  så  fall  helt  säkert  förhastadt  uttalande, 
som  kunde  resa  hinder  för  det  föreliggande  k.  förslagets  allra 
snaraste  förverkligande. 

Från  direktör  Per  Larsson ,  Striberg,  hade  äfveu  ingått  en 
skrifvelse,  hvari  denne  anslöt  sig  till  undervisningskommitténs 
uttalanden  rörande  utbildning  i  industriell  ekonomi  o.  d. 

Disponenten  A.  Wahlberg ,  Fagersta,  medlem  af  1906  års 
kommitté,  hade  likaledes  insändt  en  längre  skrifvelse,  i  hvil- 
ken  han  erinrade  om,  att  det  förslag,  som  nu  framlägges,  är 
resultatet  af  flera  års  arbete  af  män,  som  känt  sitt  ansvar  och 
vinnlagt  sig  om  att  åstadkomma  det  bästa  möjliga  och  efter 
förfrågningar  hos  och  framställningar  från  såväl  industrimän 
som  tekniska  och  industriella  föreningar  i  landet.  Detta  för¬ 
slag,  menade  han,  borde  ej  rifvas  upp  genom  debatt  af  en  kor¬ 
poration,  där  kanhända  blott  några  få  yttra  sig  och  där  helt 
säkert  det  stora  flertalet  af  dem,  som  korporationen  egentligen 
skulle  representera,  är  frånvarande.  Flera  af  undervisnings¬ 
kommitténs  anmärkningar  voro,  menade  han,  obefogade  och 
framkomna  genom  en  allt  för  ytlig  granskning  af  det  k.  för¬ 
slaget  och  bemötte  han  punkt  för  punkt  anmärkningarna.  Till 
sist  framhöll  han  betydelsen  af  en  snar  omorganisation  af  Tek¬ 
niska  högskolan,  hvilken  icke  borde  omintetgöras  genom  en 
rent  negativ  kritik,  som  möjligen  kan  väcka  tveksamhet  hos 
riksdagens  medlemmar. 

Ordet  begärdes  därefter  af  generalmajor  N.  B.  A.  Geijer , 
som  framhöll  den  stora  betydelsen  af,  att  frågan  om  den  tek¬ 
niska  högskolebildningen  med  det  snaraste  löstes.  Ett  förslag 
har  nu  framkommit,  mot  hvilka  inga  större  anmärkningar 
gjorts.  Bör  då  detta  uppskjutas  till  en  obestämbar  fram¬ 
tid  för  mer  eller  mindre  bagatellartade  anmärkningar!  Han 
anförde  vidare,  med  exempel  från  andra  land,  huru  ett  lands 
industri  når  en  högre  nivå  allt  efter  som  den  tekniska  under¬ 
visningen  förbättras,  och  huru  högre  teknisk  utbildning  är  ett 
godt  underlag  för  många  befattningar  inom  den  industriella 
förvaltningen,  ej  endast  de  rent  tekniska. 

Professor  Magnell  framhöll  i  ett  anförande,  att  industrien 
och  Tekniska  Högskolan  i  stort  sett  hade  samma  intresse,  näm¬ 
ligen  landets  ekonomiska  utveckling.  Den  industriella  utveck¬ 
lingen  hvilar  emellertid  icke  blott  på  uppfinningar  och  upp¬ 
täckter,  utan  lika  mycket  på  deras  tekniskt  vetenskapliga  till- 
lämpande  och  detta  uppfinningarnas  ekonomiska  nyttiggörande 
för  laud  och  industri  är  undantagslöst  frukten  af  ett  ihärdigt 
ingenjörsarbete.  Industrien  och  framför  allt  dess  framtid  hvilar 
på  den  högre  tekniska  undervisningens  kvalitet,  något  som 
bekräftas  af  erfarenheten,  i  det  de  länder,  som  ha  den  bästa 
tekniska  undervisningen,  äfven  stå  i  spetsen,  då  det  gäller  in¬ 
dustriell  utveckling.  Kapitalet  är  visserligen  absolut  nödvän¬ 
digt  för  industrien,  men  penningen  är  intet  värd,  om  det  ej 
finnes  något  att  förvärfva  för  densamma.  Ingenjörer  af  hög 
kvalitet  kunna  verkligen  köpas  för  pengar,  men  pengarna 
måste  lämnas  i  förskott  såsom  understöd  till  undervisningens 
höjande.  Tal.  slutade  sitt  anförande  med  ett  förordande  af  k. 
propositionen.  Det  skulle  vara  i  högsta  grad  beklagligt,  om 
den  svenska  industriens  målsmän  af  allehanda  tillfälliga  små- 
skäl  skulle  låta  blicken  på  det  stora  fördunklas,  så  att  ett 
motstånd  inom  deras  krets  skulle  få  resa  sig  mot  den  af  hela 
världen  erkända  sanningen,  att  industriens  framtid  ligger  i 
vetenskapens  och  teknikens  och  därmed  äfven  i  den  högre 
tekniska  undervisningens  utveckling. 

Disponenten  I.  Bosceus,  Lessebo,  kritiserade  likaledes  un¬ 
dervisningskommitténs  promemoria.  Det  k.  förslaget  hade  efter 
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många  års  omsorgsfullt  förberedelsearbete  kommit  till  ett 
sultat,  som  ej  borde  kullkastas  utan  vidare. 

Öfveringenjör  Arvid  Johanson ,  Sandviken,  ansåg  komu. 
terades  uttalanden  om  den  öfverkvalificerade  arbetskraften  o:, 
tigt,  åtminstone  i  fråga  om  våra  två  viktigaste  exportindustr 
järn-  och  cellulosaindustrien. 

Öfveringenjör  A.  E.  Forsberg  bemötte  flera  af  anmärkninga  1 
mot  undervisningskommitténs  förslag,  och  framhöll  som  j 
åsikt,  att  det  visserligen  vore  beklagligt,  om  förslaget  ski; 
falla  därför  att  opposition  restes  mot  detsamma.  Faran  t 
skapa  ett  proletariat  finns,  och  vårt  land  kan  omöjligt  kon. 
mera  200  å  300  nya  ingenjörer  pr  år  för  arbete,  motsvara» 
deras  högt  kvalificerade  utbildning.  Att  åter  producera  t 
export  är  dålig  nationalekonomi.  Bättre  då  att  bygga  en  h  - 
skola  för  färre  elever  och  lägga  besparingen  på  ytterligare  I. 
bättrad  undervisning.  Dock  funnes  flera  orsaker,  som  tal  • 
för,  att  förslaget  mycket  väl  ytterligare  någon  tid  kunde  behöi 
ligga  till  sig  och  genomgå  en  ytterligare  granskning. 

Direktor  O.  Lamm  ansåg,  att  den  högre  tekniska  unc. 
visningen  bör  ordnas  oberoende  af  den  lägre.  Däremot  del; r 
han  kritikens  mening,  att  efterfrågan  på  ingenjörer  inte  li 
bli  särdeles  mycket  större  än  för  närvarande  på  grund  af 
dustriens  konsolideringssträfvan. 

Ingenjör  Nils  Fredriksson  Svedala  ansåg  ej  faran  för  ett  ing. 
jörsproletariat  vara  så  öfverhängande.  Enligt  hans  mening  v  ; 
det  lämpligast,  att  industriförbundet  uttalade  sig  för,  att  re- 
ringsförslaget  snarast  möjligt  måtte  realiseras,  dock  under  k 
tigt  betonande,  att  anslag  längre  fram  måtte  beviljas  till 
dervisningens  ytterligare  höjande  och  fullt  moderna  utri- 
ning  samt  att  äfven  den  lägre  undervisningen  snarast  möi  : 
måtte  på  bästa  sätt  ordnas. 

Doktor  R.  von  Koch  framhöll,  att  undervisningskomi  ■ 
tén  verkligen  framlade  ett  positivt  förslag.  Man  bör  försia 
spara  in  på  kostnaderna  för  byggnaderna  och  i  stället  ari 
de  härigenom  hopsparade  medlen  till  institutionens  fullt  1- 
derna  utrustningen. 

Äfven  lektor  K.  Ljungberg  och  riksdagsman  Tengdi. 
den  senare  i  frågan  om  det  organiska  sambandet  mellan  c! 
högre  och  den  lägre  tekniska  undervisningen,  hade  kortare  - 
lägg  i  diskussionen. 

Kapten  Nordlund  betonade  slutligen  vikten  af,  att  den  lä;; 
tekniska  undervisningen  ordnades.  Kräfves  för  mycket  p& 
ningemedel  för  den  högre  undervisningen,  kan  den  lägre  ■ 
dervisningen  lätt  blifva  tillbakasatt.  Högskolebildade  ing- 
jörer  användas  nu  i  större  antal  än  som  behöfves.  Hv.fv- 
punkten  bland  anmärkningarna  är  den,  som  rör  undervisn- 
gens  kvalitet.  Det  är  för  att  få  en  högkvalificerad  lärarek, 
som  besparingar  föreslagits  af  undervisningskommittén. 

Något  bestämdt  uttalande  i  frågan  gjordes  ej,  utan  u 
förda  diskussionen  fick  utgöra  svar  på  frågan. 


Enligt  meddelande  i  dagspressen  har  Sveriges  indus 
förbunds  styrelse  sedermera  behandlat  frågan  om  Tekni; 
Högskolans  omorganisation  och  därvid  enhälligt  beslutat  t 
göra  följande  uttalande  i  ärendet; 

Med  ledning  af  den  diskussion,  som  ägt  rum  vid  förbi - 
dets  ordinarie  stämma  den  27  sistlidne  april,  önskar  förbuud> 
styrelse  uttala,  att  Sveriges  industriförbund  för  sin  del  tillst- 
ker  det  k.  förslagets  antagande,  alldenstund  den  för  Tekni;* 
Högskolans  utveckling  så  viktiga  byggnadsfrågan,  särskik 
hvad  denna  afser  laboratorierna,  icke  kan  uppskjutas  et 
efter  förbundets  åsikt  lösas  på  annat,  lämpligare  sätt. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  tisdagen  1 
9  maj  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  I.  Inval.  —  2.  »Nytt  system  1 
uppvärmning  och  ventilation  af  skolor»,  meddelande  af  :ngei 
W.  Dahlgren.  —  3.  »Om  arkitektens  yrkesansvar  och  hans  sk 
ning  till  byggnadsutförandet»,  diskussion  med  inledningsanföra 
af  arkitekt  Ivar  Tengbom.  —  4.  Skioptikonbilder  från  Spa»  • 
förevisas  af  stadsarkitekt  K.  Salm. 
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Stockholm  1911 


NÅGRA  ÖNSKEMÅL  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLANS  OMORGANISATION. 


Det  är  måhända  ännu  icke  för  sent  att  framställa  ett 
»nskemål  till  öfvervägande  vid  omorganiserandet  af  Tek- 
Högskolan,  synnerligast,  då  dessa  önskemål  falla  helt 
ramen  för  den  senast  uppgjorda  organisationsplanen. 
Önskemålen  äro  tvänne  och  gälla 

/idtagande  af  ytterligare  åtgärder  för  höjande  af  ve- 
:apligheten  såväl  hos  högskolans  lärarekår  som  uti 
rvisningen;  samt 

ridtagande  af  sådana  åtgärder,  som  förbereda  och  sna- 
eda  till  upprättande  af  en  ny  fackafdelning  vid  högsko- 
en  afdelning  för  utbildande  af  tekniskt  bildade  ledare 
tjänstemän  såväl  för  statsförvaltningen  som  för  indu- 
is  administration. 

Den  törsta  åtgärden  motiveras  däraf  att  vetenskap¬ 
en  i  undervisningen  f.  n.  icke  synes  vara  fullt  tillfred  s- 
nde.  Jämför  man  nämligen  denna  undervisning  med 
som  står  densamma  närmast  nämligen  den  vid  de  natur- 
.skapliga  sektionerna  vid  universiteten  och  Stockholms 
Göteborgs  högskolo;  finner  man  följande.  Den  under- 
ig,  som  vid  dessa  senare  meddelas,  består  dels  uti  kur- 
■h  föreläsningar,  afsedda  att  bibringa  eleverna  de  stad- 
examens-kunskaperna,  dels  uti  vetenskapliga  föreläs- 
r,  som  af  se  att  framställa  vetenskapens  senaste  resul- 
a  de  speciella  områden,  som  af  vederbörande  professor 
skas.  Detta  utgör  den  ena  sidan  af  det  arbete,  som  ut- 
vid  universiteten,  den  andra  utgöres  af  det  vetenskapliga 
et  och  afser  att  befordra  de  olika  vetenskapernas  utveck- 
Detta  senare  utföres  dels  af  professorer,  docenter 
manuenser,  dels  af  eleverna.  Hvad  detta  sistnämnda 
flår,  är  det  ju  bekant,  att  det  numera  åtminstone 
de  naturvetenskapliga  sektionerna  fordras  en  på  egen 
re  undersökning  grundad  afhandling  för  högre  betyg 
till  kandidatexamen  samt  under  alla  förhållanden 
dan  till  lic.-examen,  hvartill  slutligen  kommer  doktors- 
dlingen.  För  att  ytterligare  utbilda  elevernas  förmåga 
llständig  verksamhet  samt  att  följa  med  vetenskapens 
teg  förefinnas  dessutom  små  klubbar,  inom  hvilka  ele- 
böra  hålla  föredrag  öfver  egna  arbeten  samt  referera 
litteratur. 

läraf  framgår  sålunda,  att  det  distinktiva  draget  hos 
universitet  och  högskolor  är,  att  de  meddela  en  under- 
tg  högre  än  den,  som  representeras  af  studentexamen, 
särskildt  lägga  an  på  att  utbilda  elevernas  förmåga 
tenskapligt  och  öfver  hufvud  taget  själfständigt  arbete 
slutligen  att  till  professorernas  åligganden  hör  icke  alle¬ 
tt  sköta  undervisningen  och  institutionerna,  utan  äfven 
enom  sitt  arbete  föra  vetenskapen  framåt.  Dessa 
e  sistnämnda  förhållanden  med  elevernas  och  professo- 
>  vetenskapliga  arbeten  ber  jag  att  få  särskildt  under- 


Xu  är  ju  förhållandet  det,  att  af  de  elever,  som  promo¬ 
veras  inom  den  naturvetenskapliga  såväl  som  inom  de 
öfriga  sektionerna,  ett  mycket  ringa  antal  komma  att  i  fort¬ 
sättningen  ägna  sig  åt  vetenskapligt  arbete.  De  ingå  på 
lärarebanan  i  skolorna,  gå  till  ämbetsverken  etc.  etc.  Det 
blir  då  en  angelägen  sak  för  universiteten,  att  söka  kvar- 
hålla  sådana  lärjungar,  som  visa  särskild  håg  och  fallenhet 
för  det  vetenskapliga  arbetet,  för  att  därigenom  kunna  re¬ 
krytera  protessorskåren.  För  detta  ändamål  förfoga  de 
öfver  en  hel  del  mer  eller  mindre  väl  aflönade  befattningar 
såsom,  amanuens-,  prosektorsbefattningar  o.  s.  v.  samt  fram¬ 
för  allt  docenturer  och  docentstipendier. 

Huru  förhåller  det  sig  nu  i  berörda  afseende  med  Tek¬ 
niska  Högskolan?  Innan  man  ingår  härpå,  måste  man  lörst 
klargöra,  om  man  öfver  hufvud  taget  har  rätt  att  söka  eller 
uppställa  några  analogier  mellan  universiteten  och  Tekniska 
Högskolan.  Måhända  äro  de  uppgifter  dessa  institutioner 
tjäna  så  olika,  att  all  dylik  jännörelse  är  oberättigad.  För 
att  visa,  att  så  icke  är  fallet,  behöfver  man  endast  erinra 
sig  förhållandet  mellan  vetenskap  och  teknik.  De  grenar 
al  tekniken,  hvars  intressen  Tekniska  Högskolan  skall 
tjäna,  grunda  sig  ju  alla  ytterst  på  matematiken,  mekaniken, 
fysiken  och  kemien  sådana  dessa  vetenskaper  läras  och  ut¬ 
arbetas  inom  universiteten.  Men  tekniken  grundar  sig 
icke  omedelbart  på  dessa  teoretiska  eller  abstrakta  vetenska- 
pei,  utan  har  småningom  gifvit  upphof  till  en  grupp  mera 
konkreta  sådana,  hvilka  skilja  sig  från  de  förra  genom  att 
taga  hänsyn  till  flera  faktorer  och  däribland  äfven  de  eko¬ 
nomiska  vid  studiet  af  företeelsernas  förlopp  än  de  ab¬ 
strakta  vetenskaperna  göra.  Härigenom  hafva  de  tekniska 
vetenskaper  eller  teknologien  uppkommit. 

Det  är  då  giivet",  att  dessa  senare  vetenskapers  ut- 
\  eckling  i  fortsättningen  äro  af  stor  betydelse  för  tekniken, 
dels  genom  att  de  lämna  verktyg  till  lösning  af  de  tekniska 
problemen,  dels  genom  att  i  viss  mån  förbereda  uppfinnare¬ 
verksamheten. 

Det  synes  mig  sålunda,  att  förhållandena  mellan  uni¬ 
versitetens  naturvetenskapliga  afdelningar  och  Tekniska 
Högskolan  äro  mycket  likartade,  blott  man  med  vetenska¬ 
perna  i  senare  fallet  afser  de  tekniska  och  i  det  förra  de  ab- 
stiakta.  Naturligtvis  linnas  en  del  olikheter  dem  emellan, 
men  dessa  torde  icke  vara  af  den  natur,  att  de  inverka  på 
hvad  nedan  aniöres. 

Huru  förhåller  det  sig  nu  i  nyss  anförda  afseenden  med 
undervisningen  vid  Tekniska  Högskolan? 

Ehuru  mina  personliga  erfarenheter  gälla  undervis- 
ningen  för  20  år  sedan,  lärer  densamma  icke  i  här  ifrågava¬ 
rande  afseenden  hafva  i  önskvärd  utsträckning  förändrat  sig. 
Hvad  då  först  själi  va  kurserna  och  föreläsningarna  beträffa, 
omfattade  dessa  uteslutande  de  för  examen  erforderliga  pensa, 
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men  icke  några  speciella  föreläsningar  därutöfver  för  att 
utförligare  visa  de  tekniska  vetenskapernas  eller  teknikens 
senaste  Tramsteg  på  vissa  mindre  områden 

Den  själf verksamhet  eleverna  idkade  var  helt  och  hållet 
inskränkt  till  att  utföra  konstruktioner  och  beräkningar 
såsom  rena  öfningsexempel  å  de  framställda  teorierna  för  att 
därigenom  bättre  inlära  desamma.  Att  dylika  öfningar  äro 
alldeles  nödvändiga  såsom  led  i  undervisningen,  om  denna 
skall  lämna  någon  större  behållning,  är  själfklart.  Och 
likväl  hafva  desamma  en  mycket  ringa  förmåga  att  utveckla 
elevernas  själf  verksamhet  och  framlocka  den  originalitet, 
som  till  äfventyrs  finnes  i  jämförelse  med  hvad  sådana  öf¬ 
ningar  förmå,  som  förutsätta  ett  själfständigare  tankearbete 
och  ett  eget  experimentelt  eller  annat  material,  med  ett  ord 
författandet  af  afhandlingar. 

Någon  motsvarighet  till  de  ofvan  nämnda  små  special¬ 
klubbarna,  där  eleverna  och  lärare  hålla  föredrag  eller  re¬ 
ferera,  och  hvarigenom  de  förra  föranledas  att  studera  sig 
in  i  speciella  frågor  och  litteratur,  saknades  alldeles  med  ett 
enda  undantag.  Detta  gällde  en  matematisk  förening, 
tillkommen  på  dåv.  prof.  Lindstedts  initiativ.  Som  emeller¬ 
tid  högskolans  elever  ej  afsågo  att  egna  sig  åt  de  abstrakta 
vetenskaperna,  förde  den  en  tynande  tillvaro.  Dock  lärer 
numera  en  eller  annan  dylik  »klubb»  vara  i  verksamhet. 

Slutligen  må  det  också  sägas,  att  professoiernas  egen 
tekniskt  vetenskapliga  verksamhet  var  ganska  ringa  i  jäm¬ 
förelse  med  hvad,  som  presteras  af  professorerna  inom  natur¬ 
vetenskaperna  vid  universiteten.  Att  den  äfvon  i  och  för 
sig  med  få  undantag  är  ringa,  därom  bär  Tekni  <k  Tidskrifts 
spalter  sedan  tjugu  år  tillbaka  tillräckligt  vittae.  Liksom 
fallet  är  med  de  abstrakta  naturvetenskaperna,  så  äro 
också  de  tekniska  vetenskaperna  internationella,  och  det 
vore  därför  naturligtvis  särdeles  önskvärdt,  att  de  senares 
svenska  representanter  vore  medarbetare  ej  blott  i  den  in¬ 
hemska,  utan  ock  i  den  utländska'  fackpressen,  såsom  de  förra 
vetenskapernas  representanter  länge  varit.  Men  till  hvil- 
ken  utomordentligt  ringa  grad  är  icke  detta  fallet ! 

Det  är  också  karaktäristiskt,  att  i  de  sakkunniges  be¬ 
tänkande,  så  vidt  jag  vid  ett  allt  iör  hastigt  genomläsande 
af  detsamma  kunnat  finna,  icke  förekommer  någon  enda 
passus,  som  talar  om  professorers  och  öiriga  lärares  uppgif¬ 
ter  att  genom  själfständigt  arbete  förkofra  de  tekniska  ve¬ 
tenskaperna,  utan  blott  om  deras  undervisningsskyldighet, 
och  dock  innebär  väl  äfven  den  förra  uppgiften  en  skyldighet, 
som  medföljer  beklädande  just  af  professurer.  De,  som  sakna 
den  härför  erforderliga  forskarhågen,  böra  därför  icke  bekläda 
dessa  befattningar. 

Resultatet  af  alla  dessa  samverkande  omständigheter 
har  blifvit: 

dels,  att  det  icke  torde  kunna  påvisas,  att  Tekniska 
Högskolan  såsom  tekniskt  vetenskaplig  institution  satt 
några  afsevärda  spår  af  sin  verksamhet  i  det  sista 
halfseklets  ofantliga  utveckling  af  de  tekniska  vetenskaperna 
och  tekniken ;  detta  i  motsats  till  hvad  fallet  synes  vara  med 
de  naturvetenskapliga  afdelningarna  vid  universiteten  inom 
deras  resp.  områden; 

dels,  att  öfver  Tekniska  Högskolans  undervisning  för 
20  år  sedan  hvilade  en  typisk  sÅo/anda,  men  icke  en  högskole- 
anda,  emedan  inom  dess  murar  intet  eller  föga  tekniskt  veten¬ 
skapligt  arbete  bedrefs;  äro  förhållandena  numera  afsevärdt 
bättre  ? 

Om  nu  skildrade  brister  verkligen  vidlåda  Tekniska 
Högskolan,  måste  detta  inverka  menligt  på  de  svenska  ingen¬ 


jörernas  kvalitet  och  därigenom  bidraga  till  att  städse  s] 
vår  industri  i  efterhand  gent  emot  utlandet.  Det  fo  • 
därför  också  en  verklig  kraftåtgärd  för  att  afhjälpa  desar  i 
En  sådan  utgör  otvifvelaktigt  också  innebörden  af  det  ( 
liggande  förslaget  till  Tekniska  högskolans  omorganisa , 
särskildt  genom  den  stora  vikt,  som  där  lagts  på  inrätt 
af  erforderliga,  tidsenliga  laboratorier  och  arbetslol< 
ty  utan  dylika  är  ju  allt  vetenskapligt  arbete  omöjligt.  ^ 
dare  har  föreslagits  en  säkerligen  välbehöflig  specialis ; 
af  professurerna  och  tillökning  i  deras  antal.  Men  t-, 
icke  i  samband  härmed  i  stadgarna  för  Tekniska  högs,  < 
uttryckligen  angifvas,  att  till  professors  tjänsteåliggande  kö ; 
blott  att  bestrida  undervisningen  i  viss  omfattning,  utan  > 
att  arbeta  på  förkofrande  af  den  teknik  och  den  tekniska  i[» 
skap  han  representerar't  Med  ett  så  allmänt  hållet  stadgi 
skulle  tydligen  intet  hinder  lagts  i  vägen  för  idkande  al 
dant  praktiskt  arbete,  som  ofta  är  önskvärdt  eller  t.  <n 
nödvändigt  för  tjänstens  rätta  bestridande. 

Däremot  föreslås  ej  i  propositionen  några  särskild! 
gärder  för  att  rekrytera  professorsbefattningarna,  sb 
man  ej  dit  vill  räkna  assistensbefattningarna  och  de  n 
förbättringar  dessa  skulle  erhålla.  Det  viktigaste  fl 
medlet  i  antydd  riktning  torde  emellertid  vara  inrättanej 
docenturer  åtföljda  af  stipendier,  men  för  dylikt  and] 
finnas  inga  medel  reserverade.  Kunde  icke  denna  : 
afhjälpas  så  att  till  de  flesta  professorers  i  de  tekniskm 
tenskaperna  förfogande  ställdes  c:a  3  000  kr.  per  år  att  an 
das  till  docentstipendier.  Dylika  stipendier  skulle  L 
likhet  med  assistentbefattningarna  hindra  sina  inneha  ] 
att  gå  ut  i  praktiken  för  att  där  erhålla  den  nödvän 
kompletteringen  af  sin  teoretiska  utbildning,  men  u  t 
lätta  för  dem  att  utföra  egna  undersökningar  samt  i  ; 
afseenden  ställa  deras  insikter  till  högskolans  förfog.: 

Hvad  elevernas  själf  verksamhet  beträffar,  lär  dj 
f.  n.  inom  ett  eller  annat  ämne  fordras  en  egen  undersöl  1 
för  erhållande  af  afgångsbetyg.  Denna  fordran  borde  n 
utsträckas,  så  att  det  för  afgångsbetyg  fordrades  en  mi 
undersökning  under  lärarens  ledning  inom  minst  ett  ämne  <■ 
livarje  fackaf delning. 

Slutligen  borde  det  i  detta  sammanhang  tagas  i  ce 
vägande,  om  icke  disputationer  borde  införas  vid  högska 
Då  nu  elevantalet  vid  högskolan  kommer  att  så  väsen 
ökas  och  dessutom  Chalmerska  institutet  skall  ut  v? 
och  undervisningen  förbättras,  blir  säkerligen  tillströmni;* 
af  elever  så  stor,  att  det  ur  flere  synpunkter  kan  vara  is 
värdt  att  företaga  en  gallring  och  därigenom  erhållan 
tekniskt  vetenskapligt  afseende  högre  kvalificerad  g] 
af  ingenjörer  i  analogi  med  de  tyska  doktor-ingenjör!) 
Att  dylika  disputationer  utgöra  det  effektivaste  medlea 
egga  till  själfständigt  arbete,  hvaröfver  högskolor  k 1 
förfoga,  torde  vara  otvifvelaktigt.  Att  de  dock  icke  1 
göras  obligatoriska  för  afgångsbetyg  från  Tekniska  Hö;.< 
lan  torde  vara  uppenbart.  Önskemålet  blir  därför  infön 
af  fakultativ  doktoringenjör  sgrad  föregången  af  dispub 1 
öfver  en  själfständig  undersökning. 

Beträffande  det  andra  önskemålet  må  därom  i  kop 
anföras  följande: 

Af  de  elever,  h vilka  genomgått  Tekniska  högskok 
det  bekant,  att  ett  stort  antal,  om  också  icke  underdel5 
åren  så  dock  i  fortsättningen,  komma  att  egna  sig  åt  n  i| 
olika  uppgifter,  som  icke  äro  speciellt  tekniska  i  den  bea 
kexse,  att  de  blifva  konstruktörer  eller  ritare,  kemister  å  J 
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ier  eller  uppfinnare.  I  stället  komma  de  att  ägna  sig 
industriella  företagens  tekniska  eller  ekonomiska  led- 
rare  sig  som  chefer  eller  som  underordnade,  åt  handel 
igenturer,  åt  statsförvaltningens  mer  eller  mindre  tek- 
grenar  etc.  Huru  stor  procent  denna  grupp  utgör  af 
antalet  utgående  elever,  torde  icke  vara  utredt,  men 
-  jag,  för  så  vidt  man  vågar  generalisera  från  de  fall 
känner,  vara  böjd  att  uppskatta  deras  antal  till  bortåt 
För  de  flesta  af  dessa  torde  man  kunna  säga,  att  den 
lögskolan  erhållna  utbildningen  icke  spelar  rollen  af 
ilutbildning,  utan  af  en  teknisk  allmänbildning  inom 
?gränsadt  område,  hvilken  de  sedermera  fått  komplet- 
med  förvärfvad  erfarenhet.  Denna  senare  gäller  säl- 
e  tekniskt  vetenskapliga,  men  väl  de  praktiskt  tekniska 
Uandena  samt  framförallt  industriens  ekonomiska  och 
listrativa  sidor,  bankväsendet  och  öfriga  grenar  af 
lifvet.  Är  detta  med  verkliga  förhållandet  öfverens- 
nande,  så  kan  det  ju  icke  nekas,  att  den  af  högskolan 
elade  utbildningen  är  bra  ofullständig  med  hänsyn  till 
>pgifter,  hvaråt  ett  mycket  afsevärdt  antal  af  dess  lär- 
r  i  framtiden  komma  att  egna  sig.  Detta  måste  också 
en  följd  däraf  att  högskolans  undervisning  nästan  ute- 
lde  varit  inriktad  på  att  meddela  insikter  i  industriens 
;ka  och  tekniskt  vetenskapliga  förutsättningar,  med 
nnande  af  dess  ekonomiska  och  administrativa  förut- 
ngar.  Det  radikalaste  sättet  att  afhjälpa  denna  brist 
dels  att  mera  än  som  sker  upptaga  de  ekonomiska 
nkterna  i  den  tekniskt  vetenskapliga  undervisningen, 
tt  genomföra  en  ytterligare  specialisering  i  utbildningen 
a  upprättande  inom  högskolan  af  en  ny  fackafdelning  för 
riel  ekonomi  och  administration. 

lånne  det  icke  för  öfrigt  i  och  för  sig  skulle  vara  en  vinst 
idets  ekonomiska  lif  att  erhålla  ett  ökadt  antal  tekniskt 
e  affärsmän.  Kanske  skulle  man  då  kunna  undvika 
iga  af  dessa  dödfödda  företag,  som  lanceras  af  personer 
ming  om,  hvad  industriel  produktion  vill  säga. 
len  äfven  från  en  annan  och  icke  mindre  viktig  syn¬ 
torde  en  dylik  fackafdelning  vara  af  behofvet  påkal- 
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imligen  för  att  fylla  statens  växande^behof  af  tekniskt 
e  embetsmän.  Redan  med  ingenjörernas  nuvarande 
ning  borde  de mom  vissa  verk  vara  likställda  med 
öredragas  framför  humanister.  Så  t.  ex.  torde  det  vara 
att  tillfredsställande  motivera,  hvariör  studier  inom 
oretiska  filosofiens  abstrakta  regioner,  eller  inom  histo- 
med  specialforskningar  rörande  den  helige  Clemens 
ssaga  a  priori,  d.  v.  s.  oberoende  af  eventuella  rent  per- 
<  egenskaper,  skola  anses  medföra  större  kompetens 
mdhafva  Sveriges  industri-  och  öfriga  närings-statistik 
äl  afslutade  studier  vid  Tekniska  Högskolan.*  Den 
ra  öfverlägsenhet,  som  man  hos  de  förra  har  anledning 
,  borde  rimligtvis  uppvägas  af  de  senares  relativt  störte 
nskap. 

i  bör  dessutom  kunna  anse  såsom  visst,  att  behofvet 
niskt  bildade  ämbetsmän  skall  väsentligt  ökas  om,  så- 
äl  sannolikt  är,  nya  departement  lör  handel,  industri 
ammunikationer  inom  en  ej  allt  för  aflägsen  framtid 
a  att  upprättas  och  detta  oberoende  af,  huru  desamma 
t  komma  att  anordnas.  Såsom  ett  exempel  i  denna 
ig  kan  tjäna  behofvet  af  tekniskt  bildade  attachéer 
•ra  beskickningar  liksom  i  allmänhet  tekniskt  och  mer- 

Hithörande  förhållanden  torde  komma  att  närmare  belysas 
‘ska  1  eknologföreningens  kommitté  för  studium  af  »teknikerns 
g  i  statsförvaltningen». 


kantilt  bildade  representanter  för  vår  handel  och  industri  i 
utlandet. 

För  att  fylla  nu  antydda  behof  torde  den  ifrågasatta 
fackafdelningen  äfven  böra  meddela  undervisning  uti  det 
svenska  statsskickets  beskaffenhet  och  historiska  utveck¬ 
ling  i  sammandrag,  i  närings-  och  arbetarelagstiftning  samt 
dennas  juridiska  grundvalar. 

Det  synes  sålunda,  som  om  de  farhågor  man  uttalat  för 
öfverproduktion  af  ingenjörer,  föranledd  af  högskolans  ut¬ 
vidgning,  skulle  vara  åtskilligt  öfverdrifna,  förutsatt  att  man 
upphör  att  såsom  nu,  och  redan  nu  med  orätt,  betrakta  den 
tekniska  bildningen  såsom  en  snäit  begränsad  specialutbild¬ 
ning  för  uppfinnare  och  konstruktörer,  och  i  stället  öppnar 
alla  sådana  banorför  ingenjörerna,  der  tekniskt  vetande  skulle 
vara  af  värde  och  i  samband  därmed  i  vissa  stycken  kom¬ 
pletterar  utbildningen  vid  Tekniska  Högskolan. 

Såsom  af  den  kung],  propositionen  angående  Tekniska 
Högskolans  omorganisation  (pag.  31 — 32)  framgår,  har  också 
högskolans  lärarekollegium  haft  uppmärksamheten  riktad  på 
tidens  kraf  i  anförda  afseende  och  för  en  del  år  redan  före¬ 
slagit  upprättande  af  en  särskild  ettårig  fackskola  för  de 
erforderliga  vetenskaperna.  Man  måste  då  beklaga,  att 
1906  års  kommitté  i  stället  för  att  närmare  utreda  detta 
spörsmål  »af  ekonomiska  skäl»  ansett  sig  ej  kunna  förorda  en 
sådan  fackskola.  Kommittén  har  i  öfrigt  motiverat  denna 
sin  ståndpunkt  därmed  att  »de  elever,  hvilka  vilja  närmare 
studera  dithörande  ämnen,  hafva  tillfälle  härtill  vid  andra 
läroverk,  som  mera  direkt  sysselsätta  sig  därmed.  Kom¬ 
mittén  har  dock  ansett  nödvändigt,  att  äfven  vid  de  högre 
tekniska  läroverken  tillfälle  beredes  för  dylika  studier  och 
har  för  ändamålet  i  sitt  förslag  upptagit  icke  oväsentligt 
ökade  anslag.  De  ifrågavarande  ämnena  hafva  samman¬ 
fattats  under  den  allmänna  benämningen  industriell  ekono¬ 
mi  och  statskunskap  och  undervisningen  däri  har  tänkts  böra 
blilva  obligatorisk  för  nästan  alla  fackskolor.» 

Mot  denna  motivering  torde  med  fog  kunna  erinras, 
att  kommittén  väl  rätteligen  bort  begränsa  sig  till  att  yttra 
sig  om  önskvärdheten  af  en  sådan  utbildning,  som  lärare¬ 
kollegiet  förordat,  samt  sättet  att  realisera  densamma,  men 
lämna  frågan  om  dess  ekonomiska  genomförbarhet  åt  stats¬ 
makterna.  Om  man  vidare,  såsom  kommittén  också  i  viss 
mån  synes  göra,  med  kollegiet  anser  den  ifrågavarande 
utbildningen  önskvärd,  då  är  också  hänvisandet  af  eleverna 
till  universiteten  för  att  erhålla  densamma  orimlig.  Ty  med 
alldeles  samma  skäl  skulle  man  kunna  dit  hänvisa  dem  för 
att  förvärf^a  erforderliga  kunskaper  i  de  abstrakta  veten 
skaper,  hvarpå  de  tekniska  vetenskaperna  hvila,  och  sålunda 
vid  Tekniska  högskolan  indraga  professurerna  i  ren  mate¬ 
matik,  teoretisk  mekanik,  samt  i  allmän  fysik  och  kemi! 
Förhållandet  är  ju  i  båda  fallen  detsamma  nämligen  att  un¬ 
dervisningen  i  ifrågavarande  vetenskaper  vid  Tekniska  hög¬ 
skolan  bör  afpassas  för  andra  ändamål  än  vid  universiteten 
och  därför  erfordrar  särskilda  lärarekrafter.  Härtill  kom¬ 
mer  ju,  att  få  personer  torde  äga  de  ekonomiska  resurser  och 
den  håg,  som  erfordras  för  att  studera  vid  tvänne  högskolor 
efter  hvarandra.  Vidare  skulle  dc  elever,  som  begagnade 
sig  af  denna  utväg,  visserligen  erhålla  en  afslutad  examen 
från  Tekniska  högskolan,  men  icke  från  det  universitet,  där 
de  kompletterade  sina  studier  såvida  de  icke  toge  full¬ 
ständig  kansliexamen  eller  någon  högre  juridisk  eller  stats¬ 
vetenskaplig  examen.  Detta  vore  ju  dock  att  göra  sig 
kompetent  på  två  olika  banor,  något  som  blott  kan  komma 
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i  fråga  i  undantagsfall  och  som  för  öfrigt  vore  slöseri  med 
krafterna. 

För  att  närmare  precisera  det  lörslag,  som  här  diskute¬ 
rats  samt  belysa,  huru  undervisningen  i  åsyftade  vetenskaper 
ungefärligen  torde  böra  afpassas  för  här  ifrågavarande  ända¬ 
mål,  må  följande  anföras. 

1.  Nationalekonomi:  Här  torde  den  allmänna  national¬ 
ekonomien  endast  i  sina  hufvuddrag  böra  medtagas  med 
uteslutande  af  dess  historiska  utveckling  och  de  olika  sko¬ 
lornas  uppfattning  och  hufvud vikten  i  stället  läggas  på  fram¬ 
ställningen  af  industriens,  handelns  och  kapitalförvaltningens 
yttre  organisation  och  funktioner.  Rörande  allt  detta 
finnes  ju  ett  flertal  framställningar,  hvaruti  dock  en  viktig 
ehuru  mycket  enkel  sida  af  saken  saknas,  nämligen  en 
redogörelse  för  de  industriella  och  kommersiella  töreta.gens  inre 
organisation,  i  hvilken  riktning  läraren  själf  torde  böra  komplet¬ 
tera  undervisningen.  Hit  bör  också  läggas  studium  af  en 
del  monografier  öfver  olika  industrigrenar,  hvarpå  god  till¬ 
gång  numera  förefinnes. 

2.  Juridik.  De  juridiska  studierna  torde  enligt  fack¬ 
mans  omdöme  böra  begränsas  till:  juridisk  encyklopedi, 
samt  de  delar  af  den  speciella  privaträtten  som  behandla 
vattenrätt,  skog-,  grufve-,  expropriations-,  handels-,  fabriks- 
och  banklagstiftning  samt  den  industriella  äganderätten 
och  den  industriella  arbetarelagstiftningen. 

3.  Socialpolitik.  De  industriella  arbetarfrågornas  upp¬ 
komst  och  innebörd  i  objektiv  historisk  framställning  samt 
arbetareskyddslagstiftningens  omfattning. 

4.  Statsvetenskap.  Undervisningen  härutinnan  torde 
böra  begränsas  till  att  omfatta  svensk  statskunskap  eller 
svenska  statsskickets  och  statsförvaltningens  historiska 
uppkomst  och  nuvarande  beskaffenhet. 

Ett  program  af  ungefär  denna  omfattning  torde  kunna 
begränsas  så,  att  det  kan  genomgås  på  2  å  3  terminer.  Icke 
desto  mindre  blir  det  af  så  pass  stor  omfattning,  att  det 
näppeligen  torde  böra  göras  obligatoriskt  för  »nästan  alla 
fackskolor»,  såsom  kommittén  föreslår.  På  sin  höjd  böra 
de  rent  ekonomiska  ämnena  göras  obligatoriska.  Af  dem, 
som  önska  utgå  från  den  administrativa  fackafdelningen, 
bör  däremot  fordras,  att  de  också  genomgå  någon  af  de  tek¬ 
niska  fackskolorna  dock  med  någon  minskning  i  konstruk¬ 
tions-  resp.  laboratoriearbetet  eller  med  valfrihet  i  vissa  synner¬ 
ligen  speciella  kurser. 

För  att  bestrida  denna  undervisning  torde  tre  å  fyra 
lärare  erfordras  med  ett  begynnelsearfvode  af  c:a  3  000  kr. 
Om  en  dylik  fackskola  visade  sig  fylla  ett  verkligt  behof,  torde 
dessa  befattningar  framdeles  böra  ombildas  till  lektorat.  Äf- 
ven  såsom  en  början  i  nu  angifven  riktning  är  därför  uppen¬ 
barligen  det  af  kommittén  föreslagna  beloppet  i  högskolans 
stat  af  6  000  kr.  allt  för  lågt,  hvadan  det  vore  särdeles  önsk- 
värdt,  om  detsamma  kunde  höjas  till  10  å  12  tusen  kr. 

Sammanfattning. 

De  önskemål,  som  här  framställts,  kunna  sammanfattas 
sålunda : 

I  högskolans  stadgar  angifves  uttryckligen,  att  pro¬ 
fessor  äfven  åligger  att  arbeta  på  de  tekniska  vetenska¬ 
pernas  och  teknikens  förkofran. 

Till  lärarekollegiets  lörfogande  ställes  ett  årligt  be¬ 
lopp  af  c:a  20  000  kr.  att  användas  till  docentstipendier  inom 
de  tekniska  vetenskaperna. 

För  aigångsbetyg  från  högskolan  fordras  utförande  af 
en  'mindre  undersökning  ^under^lärarens  ledning  inom  ett 
ämne  vid  hvarje  fackskola. 


3  Maj 

Fakultativa  disputationer  för  doktoringenjörsgrac  r 
föras. 

Såsom  en  början  till  en  fackafdelning  för  ekonomi 
administration  anvisas  pr  år  10  000  kr.  c.  Billbe 
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KUNGL.  PATENT-  OCH  REGISTRERING! 
VERKETS  VERKSAMHET. 

25  år  hade  förflutit  med  1909  års  utgång  sedan  K  ^ 
patentbyrån  började  sin  verksamhet. 

I  anledning  däraf  har  chefen  för  verket  uti  sin  til) 
nungen  gifna  senaste  årsredogörelse  utarbetat  en  bli 
telse  för  patent-  och  registreringsverkets  verksamheti 
der  denna  tidrymd.  Det  framhålles  däruti,  huru  nära 4 
band  detta  ämbetsverk  har  med  vårt  industriella  och  r 
mersiella  lif,  och  utaf  de  talrika  statistiska  sammani 
ningar,  som  för  detta  ändamål  gjorts,  framgår  oförtyd  1 
huru  storartad  denna  utveckling  verkligen  är.  Att  på  1 
sätt  erhålla  en  samlad  redogörelse  för  verkets  utvecli 
har  därför  synts  vara  af  ett  ganska  stort  allmänt  ints 
och  här  är  grundorsaken  till  den  synnerligen  belysiu 
historiken  öfver  ämbetsverkets  utveckling  och  dess  ? 
organisation  under  olika  tider,  som  af  generaldirektör  Er 
lund  utarbetats.  Det  är  emellertid  icke  endast  dessac 
hållanden,  som  uti  berättelsen  omnämnas. 

Den  historiska  utvecklingen  går  tillbaka  ända  tillie 
jan  af  1600-talet,  då  konungen  förlänade  särskilda  »priv  ;; 
exelusiva»  som  medförde  uteslutande  rätt  att  inom  k 
eller  viss  landsdel  bedrifva  särskild  fabriks-  eller  hc 
verksrörelse.  I  slutet  af  1600-talet  utfärdades  den  M| 
förordning,  som  innehåller  det  första  allmänna  stadgd 
om  uppfinningsskydd  i  vårt  land.  Visserligen  fortfoi  1 
nämnda  privilegierna  under  16-  och  1700-talen,  ehuru  p 
sparsamt.  Men  för  näringsflitens  höjande  började  i; 
vid  denna  tid  att  allt  mer  och  mer  begagna  sig  af  di  a 
penningeunderstöd  (premier),  hvilken  metod  äfven  de 
småningom  dock  öfvergafs.  Det  är  först  år  1819,  so  < 
förordning  utfärdades  rörande  särskildt  skydd  för  0 
finningar  och  det  var  därvid  kommerskollegium,  soiw 
den  myndighet,  hos  hvilken  ansökningar  härom  al 
göras  och  som  handlade  dylika  ärenden.  Flera  olika  * 
ordningar  hafva  sedermera  under  1800-talet  utfärdatju 
görande  hufvudsakligen  förändringar  och  förbättringar 
denna. 

Det  var  den  kungl.  kommitté,  som  år  1877  läniul 
uppdrag  att  utarbeta  förslag  till  ny  patentförordninp1 
år  1878  afgaf  sitt  betänkande,  som  påvisade  olägenhet 
uti  den  svenska  patentlagstiftningen  och  som  föreslog  P 
rättande  af  en  särskild  myndighet  för  dylika  frågor-t 
handling.  Dock  skulle  enligt  kommitténs  åsikt  dessa  e 
den  fortfarande  höra  till  kommerskollegie  ämbetsområde 
skulle  detta  ämbetsverk  förstärkas  med  erforderliga e 
niska  krafter.  En  särskild  patent-  och  registrerings) 
dighet,  den  s.  k.  kungl.  patentbyrån  blef  också  inom  -JI 
merskollegium  upprättad,  och  trädde  denna  uti  verks; i] 
med  1885  års  början.  Redan  vid  denna  frågas  vidav 
handling  hade  emellertid  förslag  framkommit  om  inrät 1 
af  ett  nytt  ämbetsverk  i  kommerskollegii  ställe  för  £ 
ärenden.  Men  först  år  1892,'  när  en"  ny  organisatr 
kommerskollegium  genomfördes,  •  upphörde  *  patentba 
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.nd  med  detta  ämbetsverk  och  ett  särskildt  själfstän- 
imbetsverk  upprättades  och  organiserades.  Undan 
adan  utvidgades  patentverkets  verksamhet  och  dit 
?s  år  1S97  äfven  bland  annat  aktiebolagsregistreringen 
lutligen  fördes  äfven  till  patent-  och  registrerings- 
som  det  utvidgade  verkets  namn  blef,  handlägg- 
1  af  ärenden  rörande  registrering  af  mönster  och  mo- 
Förändringar  uti  verkets  organisation  hafva  sedei- 
vid  flera  olika  tillfällen  ägt  rum  hufvudsakligast  be- 
'  på  den  väsentligt  ökade  verksamheten  på  de  orn- 
som  höra  till  patent-  och  registreringsverkets  verk- 
•tsfält. 

mvcket  nära  samband  med  uppfinnarverksamheten 
i  naturligtvis  patentverkets  arbeten,  och  man  kan  uti 
)eller,  som  uti  25-års  berättelsen  intagits  af  läsa,  huru- 
aom  vissa  industrier  den  svenska  uppfinnarverksam- 
är  i  starkt  stigande,  exempelvis  på  det  metallurgiska 


let.  Bland  de  44  616  patentansökningar,  som  under 
perioden  1885 — 1909  inkommit  till  detta  ämbets- 
utgöra  43,5  %  dylika  från  svenska  uppfinnare,  och 
de  sista  båda  åren  öfverstego  de  senare  50  %.  An- 
i  kraft  varande  patent  uppgick  vid  periodens  slut, 
r  1909,  till  7  477,  hvilket  är  265  %  af  för  resp.  år 
bde.  Några  af  de  viktigare  arbetsresultaten  från  25- 
ioden  äro  sammanförda  å  ofvanstående  diagram.  Den 
rie  uppfinnareverksamheten,  således  det  största  antalet 
Lansökningar,  visar  klassen  »landtbruk  skogs-  och  träd- 
kötsel»,  därnäst  klassen  »Elektroteknik»  med  resp.  2971 
853  patentansökningar  under  hela  perioden.  Ee- 
ing  af  mönster  och  modeller  för  alster  tillhörande 
industrien  har  närmare  300  ansökningar  beviljats  och 
re  15  000  frågor  rörande  registrering  af  varumärken 
igts. 

en  intressantaste  delen  af  ämbetsverkets  berättelse 
ter  emellertid  registrering  af  aktiebolag  från  och  med 
7  och  af  ömsesidiga  försäkrings-  och  bankbolag  ifrån 
4  och  visas  fördelningen  i  nedanstående  tabell.  Sam- 
egistrercde  nya  bolag  åren  1897 — 1909: 


Aktiekapital 

Antal 

tecknadt  inbetaldt 

millioner  kronor 

tri-  och  abriksaktiebolag  .... 
ägsaktiebolag . . . 

3  033 
76 

625,98 

fi 'l  «;  i 

486,90 

45,99 

36,35 

128,00 

24,26 

86,42 

176,64 

aaktiebolag. .  .  . 

bolag  .  .  . 

T  t 

T  80, 72 
37,57 

JO?  8? 

kringsbolag . 

/y 

115 

T  500 

elsbolag  .  . 

bolag  för  hvarjehanda  ändamål 

1  597 

209,63 

1 5  3 

manlagda  tecknade  aktiekapitalet  för  under  13-års  perioden 
nybildade  bolag  belöper  sig  till  icke  mindre  än  1  260  millio¬ 
ner  kr.,  hvarat  985  millioner  anmälts  såsom  inbetaldt  vid  den 
första  registreringen.  Dessa  uppgifter  omfatta  6  649  nya 
bolag.  3  448  senare  registreringsanmälningar  hafva  gjorts 
om  ökning  af  tidigare  tecknade  och  inbetaldta  aktiekapital 
till  ett  sammanlagdt  belopp  af  879  millioner  kr.  I  nedan¬ 
stående  grafiska  tabell  visas  de  tecknade  aktiekapitalen 


äfvensom  de  belopp  som  anmälts  som  aktiekapitals  ökning 
under  tiden  1897 — 1900. 

Patent-  och  registreringsverket  äger  att  uppbära  in¬ 
flytande  patent-  och  varumärkesafgifter  äfvensom  registre- 
ringsafgifter  och  skall  af  dessa  bestrida  utgifterna  för  sin 
verksamhet,  hvarjämte  befintligt  öfverskott  skall  inbetalas 
till  statskontoret.  Dessa  till  statskontoret  sålunda  inbe- 
talta  medel  sammanföras  till  en  gemensam  fond  kallad 
»Patent-  och  Varumärkesafgifternas  samt  Registreringsaf- 
gifternas  fond»,  och  uppgick  denna  fonds  behållning  vid 
1909  års  utgång  till  1,55  millioner  kr.  Tack  vare  denna 
fond  kunde  ämbetsverket  också  år  1906  inköpa  en  särskild 
fastighet,  där  ämbetsverket  kunde  erhålla  tillräckliga  ut¬ 
rymmen  för  sitt  hehot.  Ämbetsverket  äger  ett  ganska  om¬ 
fattande  välordnadt  bibliotek,  som  har  att  i  främsta  rummet 
tillhandahålla  verkets  tjänstemän  den  litteratur,  som  er¬ 
fordras  för  fullföljande  af  den  verket  åliggande  nvhets- 
granskningen  af  patentansökningar,  men  äfven  för  att  stå 
till  allmänhetens  förfogande  såväl  i  och  för  patentangelägen¬ 
heter  som  ock  lör  säskildta  fackstudier.  Det  för  allmän¬ 
heten  tillgängliga  bokförrådet  omfattar  omkring  25  200^  vo¬ 
lymer.  Tillväxten  af  litteraturförrådet  beräknas  under  år 
1909  hafva  uppgått  till  omkring  1  200  volymer  samt  ett  lika 
stort  antal  kartonger  med  patentskrifvelser  o.  d. 

Den  synnerligen  intressanta  25-års  berättelsen  afslutas 
med  ett  stort  antal  tabeller,  som  i  detalj  belysa  patent- 
och  registreringsverkets  omfattande  verksamhet  under 
denna  tid,  och  som  på  samma  gång  gifver  en  intressant 
öfverblick  öfver  bland  annat  uppfinnarverksamheten  och 
b  -iagsbildningen  inom  landet.  .V.  C. 


SVENSKT  FÖRSLAG  TILL  JÄRNVÄG  MED 
ÅNGDRIFT  FÖR  120  ÅR  SEDAN. 

1  Engineering  förekom  den  25  dec.  1891  en  liten 
artikel  med  rubrik  \,A  swedish  railway  project  one  hundred 
years  ago>>  af  följande  innehåll: 
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Nära  40  år  innan  Stephenson  vann  sin  stora  seger, 
konstruerade  en  svensk  ingenjör  vid  namn  Karl  Högström 
ett  lokomotiv  efter  samma  grunddrag  som  Treveticks  och 
Vivians  lokomotiv;  han  utvecklade  äfven  planen  för  en 
verklig  järnväg.  Hans  första  tanke  var,  att  hans  loko¬ 
motiv  skulle  användas  på  vanliga  vägar,  men  han  fann 
snart,  att  oöfvervinnliga  svårigheter  vidlådde  detta  slags 
förflyttning,  och  han  framlade  därför  år  1791  en  järnvägs- 
plan.  Skenorna  skulle  vara  af  gjutjärn  med  slät  öfver- 
sida  och  hjulen  skulle  hafva  en  utstående  fläns  för  att 
förekomma  urspårning.  Som  han  ansåg,  att  friktionen 
mellan  släta  hjul  och  släta  skenor  skulle  vara  otillräcklig 
för  framdragande  af  tunga  tåg,  föreslog  han,  att  ett  tand¬ 
hjul  å  lokomotivet  skulle  drifvas  mot  en  kuggstång,  lagd 
midt  emellan  skenorna,  en  anordning  som  ju  i  en  snar  tid 
kom  till  användning  på  många  ställen. 

Högström  framlade  sin  plan  för  åtskilliga  vetenskaps¬ 
män,  som  alla  voro  ense  om  att  förklara  det  hela  som 
ren  galenskap,  eftersom  det  var  omöjligt  att  en  vagn 
skulle  kunna  drifvas  enbart  med  ånga.  Förslaget  blef 
lagt  på  hyllan,  och  ingenting  är  sedan  kändt  om  Hög¬ 
ströms  senare  öden  utom,  att  han  begaf  sig  till  utlandet. 

Så  långt  artikeln  i  Engineering;  men  hvar  är  dess 
författare?  Att  döma  af  det  riktiga  sätt,  på  hvilket  nam¬ 
net  Karl  Högström  är  återgifvet,  kan  man  förmoda,  att 
författaren  var  svensk,  och  meningen  har  nog  varit  att 
säga,  att  det  var  i  Sverige  som  H.  framlade  sin  plan  för 
de  lärda. 

Jag  vill  med  detta  fråga,  om  nutida  svenskar  hafva 
hört  eller  läst  något  om  denne  Högström,  som  ju  kan 
kallas  framsynt  ?  I  så  fall  låt  det  komma  till  synes  i 
Teknisk  Tidskrift,  beder  ödmjukligen. 

Viktor  Klemming. 


NOTISER 


Svensk  ingenjörsverksamhet  i  Argentina.  I  det  stor¬ 
artade  utvecklingsarbete,  som  under  de  senaste  decennierna  pågått  i 
den  argentinska  republiken,  hafva  svenska  ingenjörer  tagit  en  synner¬ 
ligen  verksam  och  hedrande  del.  På  sista  tiden  har  börjat  vakna 
intresset  för  vattenkraftens  tillgodogörande,  en  icke  oviktig  faktor  i 
landets  materiella  utveckling,  och  det  är  glädjande  konstatera,  att 
den  svenska  ingenjörskonsten  härvid  kommit  till  heders.  F.  n.  äro 
under  utförande  en  del  större  arbeten  för  tillvaratagande  af  den  be¬ 
tydande  vattenkraften  i  floden  Lules  i  Tucuman,  den  i  industriellt 
hänseende  främsta  provinsen.  Byggnadsprojektet  omfattar  tvenne  an¬ 
läggningar  om  hvardera  100  m.  fallhöjd  och  en  sammanlagd  kapacitet 


Fig.  1. 


Fig.  2. 


om  c:a  40000  hästkrafter.  I  planen  ingå  flera  tekniskt  inres  l 
arbeten,  såsom  en  65  m  hög  regleringsdamm  samt  tunnelsprängn 
om  c:a  7  km. 

Tillfölje  arbetsplatsens  isolerade  läge  och  bristen  på  kon ; 
nikationer  äro  transporterna  ytterst  svåra  och  det  enda  transportin 
som  hittills  kunnat  användas,  äro  mulåsnor.  (Fig.  1.) 

Kraften  kommer  hufvudsakligen  att  användas  för  den  i  T 
man  synnerligen  blomstrande  sockerindustriens  behof,  samt  til  9 
lysning  och  motordritf  i  den  c:a  30  km  från  kraftproduktions  < 
belägna  hufvudstaden  Tucuman.  Äfven  ingår  i  kraftbolagets  pi 
byggande  af  en  elektrisk  järnväg,  hvaraf  f.  n.  en  sträcka  på  b 
närmar  sig  sin  fullbordan. 

Initiativet  till  detta  storslagna  kraftstationsbygge  har  tagi 
några  argentinska  kapitalister  tillsammans  med  den  världsbeh 
elektriska  firman  Westinghouse,  hvilka  till  ledande  ingenjöreli 
arbetet  anställt  fyra  svenskar,  ämligen  civilingenjör  P.  Wahlii 
som  är  chefsingenjör  och  vid  sin  sida  har  civilingenjörerna  B.  B: 
hielm,  J.  A.  Carlsson  och  N.  Malmqvist.  (Fig.  2.) 

Engelska  kolmarknaden.  Marknadsrapporter  från  1< 
Thams  filialkontor  i  Hull  meddela  att  på  grund  af  rikligare  tilh 
på  lastfärdigt  tonnage  marknaden  är  i  samtliga  distrikt  fast  mei  < 
efterfrågan  och  med  lifliga  skeppningar  och  följaktligen  högre  pe 
Newcastle  noteras  Davidsons/Cowpen/Bothal  Large  i  10/9  å  i 
per  ton  fob.  för  prompt  skeppning  med  samma  kvaliteter  Sm  > 
6/-.  Samma  förhållanden  äro  rådande  i  Yorkshire,  och  noterin|i 
fasta  med  Best  South  Yorkshire  Hards  i  1 1/9  å  i2/-per  ton  fol " 
prompt  skeppning. 

Skeppningarna  från  Skottland  äro  äfvenså  ganska  lifliga  c 
grufvorna  notera  nu  Cowdenbeath/Lochgelly  Steam  till  9/6  lör  1 
skeppning. 


FÖRENING  SMEDDELAND  It 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  22  april  under  orö 
andeskap  af  ing.  J.  O.  Hallgren  å  Hippodromen  i  klubi 
nya  lokal,  med  hvilken  de  till  ett  30-tal  närvarande  led  a 
terna  uttalade  sin  synnerliga  tillfredsställelse. 

Ingenjör  A.  Ambolt  liöll  föredrag  om  »Järnets  frand 
ning  på  elektrisk  väg»  ocli  visade  med  ett  flertal  ljusbi' 
flera  olika  konstruktioner  af  ugnar  för  elektrisk  smältnir 
malm  och  färsknirg  af  järn. 

Efter  det  sakliga  och  lärorika  föredraget  intogs  gemen’ 
supé,  hvarpå  följde  ett  angenämt  samkväm. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam1 
trädde  den  28  sistlidne  april  under  ordförandeskap  af  kaÉ 
T.  Glosemeijer.  Sedan  en  del  föreningsan gelägenheter  ad¬ 
lats,  höll  civ. -ing.  löjt.  Richard  Smedberg  från  Stockholm  för< £ 
öfver  ämnet:  »Den  nya  vattenlagen  ur  teknisk-ekonomisk  1 
punkt»,  utgörande  en  kritisk  granskning  af  det  nyhgi  ' 
vattenrätts-  och  dikningskommittéerna  utarbetade  lagförsl e 
Talaren  framhöll,  att  förslaget  särskildt  bör  hälsas  välkor1 
af  teknici  och  industrimän,  då  ett  antagande  af  dess  uya  11 
ciper  skulle  röja  ur  vägen  många  hinder,  som  nu  resa  sig“ 
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ationellt  utnyttjande  af  vattenkraften  i  vårt  land,  exempel 
jrenom  klargörande  af  begreppet  »kutigsådra»,  reducerande 
iskets  vatteukraf  till  det  verkliga  behofvet,  majoritetsrätt 
atten fallsbyggande  samt  vattenmålens  förläggande  till  sär- 
ta  domstolar.  Denna  sistnämnda  nyhet  vore  ej  den  minst 
ga,  ty  den  nuvarande  handläggningen  af  vattenmål  vid 
underrätter  är  som  bekant  i  regel  en  ytterst  långsam  och 
kvalificerad  procedur,  hvilken  genom  vattendomstolar  för 
indling  af  samtliga  vattenmål  inom  större  distrikt  säkert 
ie  betydligt  förenklas  och  förkortas.  Ingenjören  får  i  denna 
stol  plats  som  domare,  ej  endast  sakkunnigt  biträde,  ett 
i  rätt  riktning  att  bereda  den  tekniska  sakkunskapen 
ttigad  plats  inom  statsförvaltningen. 

m  en  brist  ansåg  talaren  det  vara,  att  floltningsstadgan 
ehandlats  som  en  integrerande  del  af  förslaget,  hvilket  i 
t  just  ägde  fördelen  att  i  sig  rymma  samlade  till  en  enhet 
nånga  olika  bestämmelser,  som  nu  gälla  för  olika  slag  af 
■ande  i  vatten.  Vidare  kritiserade  talaren,  att  förslaget  till 
ingsföretag  hänfört  sjösänkningar,  hvilka  bort  behandlas 
nband  med  frågan  om  vattenregleringar  samt  några  bestäm¬ 
er  angående  kloakledningar  och  dikning  och  den  af  kom- 
■rade  föreslagna  företrädesrätten  till  sjösänkning  framför 
Ilning  vid  lika  starka  mot  hvarandra  stridande  intressen, 
totalomdöme  ansåg  talaren  dock,  att  förslaget  var  synner- 
lyckadt  och  borde  hälsas  med  tillfredsställelse. 

Föredraget  gaf  anledning  till  en  kortare  diskussion  mellan 
ragshållaren  och  v.  häradshöfding  E.  Hagelin ,  hvilken  som 
nt  tillhört  kommitterade.  Hr  H.  angaf  grunderna  för  den 
lpunkt,  kommittéerna  intagit  i  de  af  talaren  kritiserade 
terna  samt  nämnde  vidare,  att  det  kunde  vara  af  intresse 
'ekniska  Samfundet  få  höra,  att  det  nu  uppgjorda  lagför- 
t  i  stort  sedt  följer  de  hufvudlinjer,  som  en  gång  på  1890- 
uppdragits  af  samfundet  i  ett  afgifvet  betänkande,  liksom 
löteborgsförbållanden  inverkat  på  formuleringen  af  vissa 
ter  ang.  allmän  farled  (Fattighusån).  Hr  H.  hoppades 
e,  att  förslaget  skulle  flitigt  studeras  och  diskuteras  af 
r  teknici  så  att  ett  bestämdt  uttalande  angående  deras 
ittniug  kunde  erhållas. 

Sedan  supé  intagits  samlades  deltagarna  till  eftersits,  hvar- 
r  redaktör  H,  Lönnroth  lämnade  en  del  meddelanden  från 
isanläggningen,  därvid  särskildt  framhållande  de  stora 
jheter,  som  kulturarbetets  pioniärer  ha  att  öfvervinna  i 
-r,  som  sakna  förbindelser  med  den  öfriga  världen.  Vin- 
i  höga  Norden  med  sina  frusna  myrar  och  djupa  snö  kan 
ibland  göra  banade  vägar  öfverflödiga  och  underlätta  tran¬ 
orna,  hvilka  vid  ett  dylikt  arbetes  början  gifvetvis  höra  till 
åraste  frågorna  att  ekonomiskt  ordna  liksom  bostadsfrå- 
Huru  man  löst  dessa  vid  Porjus  jämte  en  del  för  obyg- 
■äregna  arbetsförhållanden,  visade  talaren  på  ett  fängslande 
ord  och  ljusbilder.  IL.  E.  T. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB. 

Vid  sammanträdet  den  29  april  företogs  förutom  behand- 
if  några  allmänna  ärenden  interimsval  af  kassaförvaltare 
ästa  ordinarie  styrelseval,  på  grund  af  ingenjör  A.  E. 

Is  afflyttande  från  orten.  Till  kassaförvaltare  utsågs  in- 
r  O.  Weibull. 

Ingenjör  v.  Sydow  framlade  i  ett  föredrag  om  Slagrutan 
1  historiskt  material  och  vittnesmål  från  den  in-  och  ut- 
ca  litteraturen  och  uppehöll  sig  bl.  a.  vid  slagrutestriden  i 
nid  med  anledning  af  brunnsborrningarna  i  de  afrikan- 
olonierna  i  enlighet  med  slagrutans  anvisning,  hvilken 
notståndarna  måste  erkänna  åtminstone  till  en  del  mot- 
rörekomsten  af  lager.  Slutligen  antydde  tal.  att  en  för- 
gsgrund  mindre  vore  att  söka  i  —  såsom  framkastats  — 

:ts  radioaktivitet  än  i  någon  personlig  öfverkänslighet, 
nan  beträffande  andra  förhållanden  kan  finna  t.  ex. 
ysteriska  personer. 

Herr  landshöfding  Th.  Nordström  anförde  på  grund  af 
aget  några  erfarenheter  genom  sammanträffande  med 
temän  såväl  där  slagrutan  nästan  endast  tjänat  som  en 
symbol  för  en  verksamhet,  som  i  hufvudsak  stödde  sig 
t  noggrant  aktgifvande  på  med  saken  i  fråga  samman- 
nde  företeelser  i  naturen,  som  ock  där  verklig  känslig- 
r  slagrutans  handterande  vid  vattenådrors  konstaterande 
•pptäckande  ovedersägligt  varit  för  handen. 


TEKNISKA  BROCHYRER  OGH  KATALOGER 


Askersunds  mekaniska  verkstads  aktiebolag  har  under 
flera  år  tillverkat  smärgelslipmaskiner  af  olika  typer  och  har  nyligen 
utsändt  en  katalog  öfver  denna  sin  tillverkning. 

Smärgelskifvan  användes  ju  med  stor  fördel  som  skärverktyg 
framför  filen  och  inom  den  industri,  som  sysslar  med  metallers  bear¬ 
betning,  har  smärgel slipmaskinen  därför  också  blifvit  en  oersättlig 
hjälpmaskin. 

Af  särskildt  intresse  torde  vara  de  olika  skyddsanordningar  för 
smärgelslipmaskinerna,  som  af  verkstaden  tillverkas  och  föras  i  mark¬ 
naden,  dels  gjutna  skyddshufvar,  dels  en  anordning  med  elastisk 
skyddshuf  af  stålbleck,  som  är  i  viss  mån  ställbar  äfvenså  en  anord¬ 
ning  af  säkerhetsflänsar. 

För  öfrigt  finnas  angifna  dels  kostnader  och  dels  uppgifter  å 
de  nödiga  tillbehören  till  anläggningar  af  ifrågavarande  slag,  som 
af  verkstaden  utföras. 

Firman  Graham  Brothers  i  Stockholm  har  i  anledning  af 
firmans  nyligen  firade  femtioårs-jubileum  utgifvit  en  minnesskrift. 

Densamma  upptager  dels  en  återblick  öfver  firmans  verksamhet 
samt  slutligen  en  redogörelse  för  firmans  afdelning  för  hissar,  detta 
närmast  i  anledning  af  den  1000.de  hissanläggningens  fullbordande. 
Det  rör  sig  härstädes  om  en  inhemsk  industri,  som  under  de  se¬ 
naste  aren  tagit  ganska  stor  fart,  och  firman  har  förutom  leveran¬ 
ser  inom  landet  äfven  tillverkat  hissar  för  en  ej  obetydlig  export, 
hvilket  tydligt  framgår  utaf  den  karta,  som  bifogats  minnesskriften, 
och  som  utvisar  de  olika  leveransplatserna. 

Efter  en  historisk  utredning  öfver  hisstillverkningen  ifrån  år 
1887  samt  för  de  nyanlagda  verkstäderna  vid  Ursvik  upptager  skrif¬ 
ten  närmare  detaljredogörelser  för  de  olika  hufvudgrupperna  av  hissar: 
personhissar  och  varuhissar  samt  dessutom  en  närmare  beskrifning 
på  de  olika  slagen  af  hissar  med  elektrisk  drift,  med  remdrift  eller 
för  vattenkraft. 

Slutligen  lämnas  äfven  en  redogörelse  för  de  olika  detaljerna 
i  konstruktioner  för  hisskorgar,  säkerhetsanordningar,  hastighetsregu- 
latorer,  manöverapparater  och  dylikt,  samt  några  korta  råd  vid 
anläggningar  af  hissar  samt  uppgifter,  som  erfordras  för  uppgörande 
af  förslag  till  anläggningar  af  ifrågavarande  slag. 

Den  rikt  illustrerade  minnesskriften  afslutas  med  en  fullständig 
förteckning  öfver  beställda  Grahamshissar,  hvarvid  illustrationer  läm¬ 
nas  öfver  mera  bemärkta  byggnader  såväl  inom  som  utom  Sverige, 
där  hissar  af  firmans  fabrikat  blifvit  uppsatta. 

Åbjörn  Anderssons  mekaniska  verkstads  aktiebolag 
i  Svedala  har  nyligen  utsändt  en  broschyr  med  korta  beskrifningar 
i  afsikt  att  lämna  en  orienterande  Öfverblick  öfver  den  moderna 
tegelindustriens  metoder  och  hjälpmedel  för  tillverkning  af  murtegel 
med  särskildt  afseende  fästadt  på  möjligheterna  att  underlätta  arbe¬ 
tet  och  minska  behofvet  af  mänsklig  arbetskraft. 

Redogörelsen  omfattar  dels  apparater  för  lerans  uppgräfning, 
transport,  bearbetning  och  formning  samt  beskrifningar  öfver  maski¬ 
ner  och  apparater  för  murteglets  tillverkning,  för  det  formade  teg¬ 
lets  transport  och  torkning,  för  dess  bränning,  för  det  färdiga  teglets 
lastning,  transport  och  lossning  m.  m.  allt  åskådliggjordt  med  ett 
stort  antal  goda  bilder. 

Slutligen  meddelas  en  samling  vyer  från  några  af  de  anlägg¬ 
ningar,  som  äro  utförda  efter  verkstadens  system  och  med  använd¬ 
ning  af  deras  maskiner. 


RESEBERÄTTELSER 


Från  Kung],  kommerskolegii  industribyrå  har  öfversändts: 

Reseberättelse  öfver  studieresa  i  Nordamerika  och  Tyskland  öfver 
högspända  kraftstationer  och  kraftöfverföringar  af  ingenjör  Thorsten 
Edling. 

Reseberättelse  öfver  studier  i  den  armerade  betonens  arkitek¬ 
toniska  formgifning  och  betonens  behandling  som  fasadmaterial  af 
arkitekt  Ragnar  O.  Svensson. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Maj.  —  Statens 
kraftverk  vid  Trollhättan*.  —  Svenskt  arkitektmöte.  —  Byggnads- 
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raset  i  Gäfle*.  —  New- Yorks  konstkommissions  verksamhet.  —  Arki¬ 
tekturundervisningen. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Maj.  —  Om 
beräkning  af  elektriskt  drifna  valsverk.  —  Ett  mätinstrument  inom 
den  trådlösa  telegrafien*.  —  Karlskrona  stads  sparvägar* 1. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Maj.  —  Nyare  framsteg 
inom  ångturbiniekniken*.  —  Suggasanläggningar  för  torfeldning*.  — 
Biåsmaskiner  för  kupolugnar. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  häft.  i.  —  uppgifter  om  svenska 
masugnar  1908*.  —  Tekn.  Högskolans  materialprofningsanstalt  1910. 
—  Bergsskolan  i  Filipstad  1830 — 1909*. 

JÄRNBANEBLADET,  N:r  7  och  8.  —  Omläggning  af  riksgräns- 

banan  på  sträckan  Kopparåsen  -  Hundalen.  —  Kättingbana  i  gods¬ 
magasin*.  _  Viktigare  tidtabellsändringar.  —  Plan  för  bednfvande 

af  statens  järnvägsbyggnader  1912 — 1918*  —  Automatiska  signal¬ 
anordningar  för  Londons  djupbanor'8. 

IN  DUST  RITIDNINGEN  NORDEN,  April  28,  maj  5.  —  Tek¬ 
niska  attacheer.  —  Tranebergsbron*.  —  Ett  par  vitala  frågor  för  vår 
ångdrift.  —  Framställning  af  metallöfverdrag  genom  metallsprutning*. 

_  Till  frågan  om  skydd  mot  mutor  och  otillbörliga  provisioner 

Disskussionen  om  den  högre  tekniska  undervisningen. 

SVENSKA  STADSFÖRBUNDETS  TIDSKRIFT,  häft  2.  — 
Kommunikationernas  behof  af  utrymme  och  nödvändigheterna  af  att 
stadssamhällena  i  god  tid  taga  hänsyn  till  dessa  utrymmesbehof.  — 
Fondbildningens  behöflighet  för  städernas  finansväsen.  —  Stadsarkitek¬ 
terna  i  våra  mindre  städer.  —  Statsplanepraxis. 

INGENI0REN,  April  22  och  29.  —  Ostronbassänger*.  —  Be¬ 
räkning  af  stödjemurar  och  bropelare*.  —  Vattenreglering  och  ut- 
dikningar  i  Canada*.  —  Gatuviadukt  i  Köpenhamn*. 

TEKNISKAFÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANDLINGAR, 
Januari.  —  Ledamotsförteckning  och  styrelse.  —  Öfverflyttning  af 
Helsingfors  vattengasverks  gasklocka*.  —  Elektriska  automobiler  med 
ofverjordisk  matareledning*.  —  Elektriska  snälltågsförbindelser  i  de 
stora  städerna.  —  Olika  slag  af  kärnstöd*.  —  Nekrologer*. 

MERCATOR,  Maj  5.  —  Hamnanläggningar  o.  d.  i  Blyth  i 


England*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  April  28.  —  Tekniska  högskoleprofes- 
sorer*_  _  Arkitektur.  —  Internationella  järn  vägskongressen  1910.  — 
Automatiska  telefoncentraler*.  —  Skenspår  på  landsvägar*.  —  Loss¬ 
nings-  eller  lastnings-anläggningars  ekonomi*.  —  Ångförbrukning  vid 
vakuum. 

Maj'  5.  —  Täflan  till  biblioteksbyggnad  i  Kiistiania*.  —  Den 
internationella  jämvägskongressen  i  Bern  1910.  —  Om  automatiska 
telefoncentraler.  —  Kristiania  handtverks-  och  industriförening  . 

LA  INGENIERIA,  'Mars  30.  —  Automatiska  kopplingsanord- 
ningar  för  järnvägsfordon*.  —  Dieselmotorer*. 

ENGINEERING  NEWS,  April  20.  —  Europeiska  sifonanlägg¬ 
ningar*.  —  Styrka  och  svagheter  i  teknicis  utbildning.  —  Mur  för 
järnvägsbank*.  —  Anläggningar  för  komprimerad  luft  .  Gatube- 
läggning  med  impregneradt  trä.  —  Afloppsledningars  ntgörande  med 
hänsyn  till  lukts  hindrande.  —  Indikatorsdiagram  för  ångmaskiner*. 

—  Automatiskt  signalsystem  för  elektriska  järnvägar*.  —  Lokomotiv 
med  böjlig  panna*.  —  Precisions-afvägningsinstrument*.  —  Rit¬ 
ningar  till  den  nya  bron  öfver  Quebec-floden*.  —  Mallet-lokomoti- 
vets  utveckling.  —  Djupbanor  i  Chicago*. 

April  27. —  Kartmätningsarbeten  i  Alaska*.  —  Läckage  å  vatten- 
och  afloppsledningar,  orsak  till  tyfoidfeber*.  —  Dieselmotorn  för  far¬ 
tygs  drift.  —  Profning  af  betonbro  för  järnväg*.  —  Gatubeläggning 
med  trä.  —  Elektrisk  högspänningsledning  1 10  000  volt*.  —  Golf¬ 
lag  af  trä  i  betonbyggnader*.  —  Försök  med  rening  af  afloppsvatten 
i  Philadelphia.  —  Liten  klaffbro  för  gatukorsning*.  —  Oxyhydrogen 
för  skärande  och  lödande  af  metaller*.  —  Italienskt  trefaslokomotiv. 

—  Själflossande  järnvägsvagn*.  —  Brobyggnad  öfver  Kentuckyflo- 
den*.  —  Materialprofningsanstalt  för  staden  New  \  ork. 

ENGINEERING,  April  28.  —  Vickers  automatiska  kulspruta*. 

—  Anordning  af  och  maskiner  för  gjuterier*.  —  Automatisk  hastig- 
hetsmätare*.  —  Nyare  och  äldre  krigsfartyg.  —  Utställningen  i  Tu¬ 
rin.  —  Stålets  metallografi.  —  Förenta  staternas  järnvägar.  —  Ut¬ 
ställning  af  byggnadsmaterialier  m.  m.*.  —  Påkänningar  i  fartygsskrof 
med  hänsyn  till  vågor*.  —  Hållfasthetens  bestämmande  pa  foto-elas¬ 
tisk  väg*. 

Maj  5.  —  Några  förhållanden  vid  lokomotivs  konstruktion*. 

—  Institution  of  Mech.  Eng:s  möte*.  —  Elektrisk  kraft  i  nordöstra 
delen  af  England*.  —  Gatubro  af  armerad  beton  i  Waterford.*  — 
Dubbelverkande  Dieselmotor*.  —  Pumpkonstruktion*.  —  100  tons 


kranar*.  —  Arbetsaftalen  och  järnvägarna.  —  Irlands  inomsjöfa 
Norges  elektrokemiska  industri.  —  Gasugnar*. 

LE  GENIE  CIVIL,  April  29.  —  Anordningar  för  bärgn , 
kryssaren  Maine  vid  Flavana*.  —  Profning  af  elekriska  kablai 
Vattens  renande  medels  ozon*.  —  Betonmaskin*.  —  Roteranu 
plog*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  April  2, 
29.  —  Ombyggnad  af  en  landsvägsbro  utan  afbrott  i  trafiker 
Paris  som  hafshamn*.  —  Sportpalatset  i  Berlin*.  —  Tunnelbana, , 
syd  i  Paris*.  —  Arbeten  för  preussiska  statsbanorna  och  und, 
af  bibanor*. 

Maj  3  och  6,  —  Järnvägar  i  Östafrika.  —  Knäckningshå : 
het.  —  Slagrutan.  —  Kyrkogårdsanläggning  i  Ltibeck*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  33,  34,  35  och  36  ~jj 
tyska  tekniska  skolväsendets  utveckling.  —  Nybyggnader  i  Karl; 

—  Skolbyggnader*.  —  Beräkning  af  betonkonstruktioner*.  — 
hvalf  af  armerad  beton*.  —  Betonkonstruktioner  inom  bergsväse! 

—  Nyare  skolbyggnader*.  —  Orsakerna  till  en  gasklockas  sarj. 
störtande  i  Hamburg*.  —  Den  armerade  betonen  ur  ekonomis», 
punkt*.  —  Pristäflan  till  stadsplan  i  Schöneberg  och  till  bygr-j 
Karlsbad*. 

ZEITSCHRIFT  FUR  ARKITEKTUR  UND  1NGENIEURF 
SEN,  häft  3.  - —  Teori  för  vid  pelare  fästade  kontinuerliga  bji  : 

—  Beräkning  af  hvalf  och  takstolar*.  —  Apparat  för  uppmj 
af  afknäckningspåkäuning*.  —  För  tryck  utsatta  stängers  ber;  i 
i  brokonstruktioner*.  —  Förläggn  ng  af  husbyggnader  i  sneda1] 
lar  mot  gata*. 

D1NGLERS  POLYTECHN1SCHES  JOURNAL,  Maj 
Kul-  och  rullager,  deras  konstruktion  och  användning*.  —  Jär i 
materiel  på  Brysselutställningen*.  —  Gräfningsmaskin*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCH ER INGENIljl 
April  29.  —  Öfverhettad  vattenångas  specifika  värme  vid  olik; 
och  för  olika  temperaturer*.  —  Tillgodogörande  af  värmet  vid 
selmotorer*.  —  Arbetsmaskiner  för  textilindustrien  på  Bryssel 
ningen*.  —  Klien-Lindners  lokomotiv-konstrnktion*.  —  Pumj 
borrbrunnar*. 

Maj  6.  —  Kritik  rörande  en  instörtad  gasklocka  i  Ham  1 

—  Kvarnar  på  Brysselutställningen*.  —  Vattenkraftsanlägg  1 
Murztal*.  —  Frågan  om  elektriska  maskiners  uppvärmning*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  April  27. 
tistiska  uppgifter  från  gas-  och  elektricitetsverk  i  tyska  städ 
Andra  internationella  telegraf-  och  telefonkongressen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  April  20.  —  Deii 
triska  banan  Martigny-  Orsikres*.  —  Pristäflan  om  folkskolebyg  £ 

—  Landsvägsbro  af  armerad  beton*. 

Maj  6.  —  Järnvägsbro  öfver  Neckar  i  Tubingen*.  —  Onj 
nad  af  järnvägslinjer  i  Ziiiich*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  VERE'1 
april  28.  —  Tekniskt  museum  för  industri  och  handtverk  i 

—  Nyare  typer  af  österrikiska  snälltågslokomotiv*.  —  Flaskf;  1 
tionens  utveckling.* 

Maj  5.  —  Nyare  trätaksbyggnader*.  —  Vattnets  rc.; 
slussar. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningarna  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  1 
byggnadskonst  företaga  torsdagen  den  25  maj  {Kristi  Hw 
färdsdag)  gemensam  utflykt  (med  damer)  till  Älfkarleby' 
hvilka  till  följd  af  det  föreslagna  bebyggandet  nu  möjlig 
sista  gången  kunna  beses  i  sitt  ursprungliga  skick  under  v" 
För  att  komma  i  åtnjutande  af  rabattbiljetter  måste  anmäl 
deltagande  göras  till  föreningens  kansli  senast  tisdagen  23  1] 

1  e.  m.  (Riks  716,  Allm.  5558).  —  Rabattbiljetterna  till  1 
hållas  vid  plattformsspärret.  Priset  för  biljetter  och  middag¬ 
dricksvaror)  beräknas  till  c:a  kr.  14. 

Afdelningens  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sa 

träder  fredagen  den  26  maj  kl.  7,30  e.  m.,  hvarvid  bl.  a.  d':v 
ska  pristagarne  i  hamn-  och  hangar dsstäflingen  i  Trondhjem  l11 
att  demonstrera  sina  förslag.  —  Närmare  om  lokal  och  p> 1 
i  nästa  tidskrifts  nummer  samt  å  kallelsekorten. 


- 


Of  THE 
UNIVERSITY  OF 


EKNISK  TIDSKRIFT 

i •  20 maj  VE  C  KO  U  PPLAG  AN  41  årg..häft.  20 

1  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  —  ■ 
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TEKNISKA  MUSEET. 

'Oi;  , 


Svarsprocenten  utgör  sålunda  c:a  16  %.  Det  är  mig 
obekant,  huruvida  detta  tal  motsvarar  det  vanliga  resultatet 
vid  dylika  förfrågningar,  men  detta  är  oväsentligt,  ty  af- 
sikten  med  det  stora  antalet  cirkulär  var  att  utgöra  en  erin¬ 
ran  om,  att  sträfvanden  pågingo  för  skapandet  af  ett  tek¬ 
niskt  museum,  så  att  lämpliga  föremål  för  ett  sådant  ej  utan 
vidare  borde  prisgif\as  åt  vanvårdnad  eller  förstörelse. 

Beträffande  de  olika  svaren  må  framhållas,  att  samt¬ 
liga  önskat  et*  museums  tillkomst.  Särskildt  är  det  stats¬ 
institutioner,  föreningar  och  enskilda  företag  (ej  trafikbolag), 
som  ställt  sig  särdeles  välvilliga  till  planens  förverkligande. 
Detta  gäller  äfven  inom  gruppen  c,  där  svarandena  visserligen 
af  olika  skäl  icke  haft  något  att  andraga,  men  utan  vidare  lifligt 
tillstyrkt  förslaget. 

Icke  ens  gruppen  d  har  visat  sig  hafva  något  att  invända 
mot  själfva  museitanken,  men  föreliggande  planer  och  redan 
vidtagna  åtgärder  hänvisa  de&sa  svarande  till  andra  museer. 
(Tabell  2).  Sålunda  är  det  framför  allt  de  olika  kommunika- 
tionsgrenarna,  som  skola  förses  med  specialmuseer,  nämligen 

Tabell  2. 

Konkurrerande  museer. 

1.  Järnvägsmuseum  (Uppsala-Margretehill  Järnvägs  A. -B.). 

2.  Telegraf-  och  Telefonmuseum  (K.  Telegrafstyrelsen, 

linjebyrån). 

3.  Postmuseum  (K.  Generalpoststyrelsen). 

4.  Marinmuseum  (K.  Sj  ökarte  verket  och  K.  Örlogsmanna- 

sällskapet). 

5.  Nobelmuseum  (Nobelstiftelsen). 

6.  Skogsmuseum  (K.  Skogsinstitutet). 

7.  Fysiska  och  geologiska  institutionerna  vid  Uppsala 

Universitet  (K.  Vetenskapssocieteten). 

S.  öltuna  Landtbruk  sinstituts  museum. 

9.  Nordiska  Museet  (Dannemora  grufvor). 

10,  Artillerimuseum  (Carl  Gustafs  Stads  Gevärsfaktori). 

Af  dessa  äro  som  bekant  3.  7.  8  9  och  10  redan  en  verk¬ 
lighet  om  också  i  delvis  blygsamma  omständigheter,  under 
det  att  de  öiriga  förberedas.  De  inom  parentes  angifna 
svarandena  hafva  sålunda  förklarat  sig  hafva  öfverlämnat 
eller  önska  reservera  lämpliga  föremål  på  resp.  områden 
för  dessa  instil utioner  utom  Skogsinstitutet,  som  anser,  att 
museerna  skulle  samarbeta  med  och  komplettera  h\  ar- 
andra.  Ftt  dylikt  samarbete  får  man  naturligtvis  äfven 
tänka  sig  med  afseende  på  de  öfriga  anstalterna. 

Jag  öfvergår  sålunda  till  granskningen  af  svaren  inom 
grupperna  a  och  b,  hvarvid  jag  för  öfverskådlighetens  skull 
sammanför  resultaten  under  8  hufvudrubriker. 


f  Svenska  Teknologförcningens  museikommilté ! 

'id  kommitténs  sammanträde  den  14  juni  1910  erhöll 
tecknad  i  uppdrag  att  inhämta  upplysningar  för  er- 
ide  af  kännedom  om  de  förutsättningar,  som  finnas 
landet  för  skapandet  af  ett  tekniskt  museum.  Med  an¬ 
ig  däraf  utsändes  den  1  juli  1910  ett  cirkulär  nr  1  jämte 
tets  handlingar  i  ,:ågan  i  en  upplaga  om  819  exem- 
hvari  uppställd .s  till  besvarande  följande  spörsmål: 
)  ett  svenskt  tekniskt  museums  omfattning,  allmänna 
isation  och  namn; 

!  namn  och  hufvuddata  å  framstående  aflidna  teknici, 
1  icke  upptagits  i  inledningsföredragets  förteckning 

I  de  föremål  i  offentlig  och  enskild  ägo,  h vilka  lämpa 
r  ett  dylikt  museum  och  eventuellt  stå  till  dettas  dis- 
an. 

id  svarotidens  utgång,  eller  den  1  november  19x0 
emellert  d  endast  ett  fåtal  skrifvelser  anländt,  hvarför 
ia  öfriga  utsändes  ett  päminnetee-cirkulär  nr  2  med  an- 
om  meddelande  snarast  möjligt.  Härpå  genmäldes 
eke  mindre  än  81  adressater,  att  de  icke  mottagit  det 
cirkuläret,  hvilket  föranledde  en  ny  utsändning  af 
Vidare  meddelade  16  st,  att  de  skulle  svara  frarn- 
Från  de  öfriga  började  emellertid  redogörelser  nu 
gå,  hvilket  fortfarande  är  fallet. 

december  1910  kringskickades  ytterligare  ett  cirkulär 
28  st.)  till  hufvudmännen  för  vissa  af  de  ätter,  hvilkas 
er  återfinnas  i  inledningsföredragets  förteckning  öfver 
ående  svenska  teknici  och  hafva  från  flertalet  svar 
ingått. 

aktadt  ännu  några  meddelanden  förväntas  bl.  a.  från 
r  tekniska  föreningar  har  jag  emellertid  ansett  mig 
ärgre  böra  uppskjuta  materialets  första  bearbetande, 
att  kommittén  skall  hinna  behandla  ämnet  i  god  tid 
öreningens  50-årsjubileum  i  höst,  så  att  om  möjligt 
utgiltiga  resultatet  då  skall  kunna  uppnås. 

II  att  börja  med  önskar  jag  då  meddela  några  stati- 
uppgifter,  som  äro^  ägnade  att  belysa  handlingarnas 
tet  och  kvalitet.  Sålunda  fördela  sig  svaren  på  föl- 
sätt  ifråga  om  innehåll  och  utgångsort  i  tabell  1. 


Tabell  I.  Inkomna  svar. 


Institutioner 

,,  Kommu- 

Statens 

nala 

1 

För-  ;  Knsk- 
cnintrar  Trafik 

företag 

Öfriga 

Personer 

Summa 

Iständiga 

9 

4 

7  1  — 

7 

io 

37 

llständiga 

9 

4 

6  !  6 

IO 

1 

36 

t 

»5 

7 

5  4 

14 

2 

47 

ojande 

7 

— 

1 

I 

— 

9 

Summa 

40 

*5 

18  11 

32 

'3 

1 29 

A.  Museets  namn. 

Då  det  visat  sig,  att  museets  omfattning  och  organisa¬ 
tion  föga  >ynes  halva  inverkat  å  rapportörernas  uppfattning 
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om  museets  namn,  utan  detta  huivudsakligen  fått  sin  ut¬ 
formning  af  praktiska  och  estetiska  skäl,  tillåter  jag  mig 
försf  behandla  detta  spörsmål. 

Som  bekant  framkommo  vid  årsmötet  huivudsak¬ 
ligen  tvenne  förslag,  dels  »Svenskt  Tekniskt  Museum»  dels 
»Tekniska  museet»,  utan  att  diskussionerna  vid  det  tillfäl¬ 
let  gaf  någon  stadga  för  bedömandet  af  ifrågasatta  namnens 
lämplighet.  Af  de  till  kommittén  inkomna  utlåtandena 
hafva  27  st.  behandlat  namnfrågan  och  återfinnas  resulta¬ 
tet  i  efterföljande  tabell  3. 

Tabell  J. 

Föreslagna  mnseinamn. 

1.  Tekniska  Museet  (15  st.). 

2.  Sveriges  Tekniska  Museum  (6  st.). 

3.  Svenskt  Tekniskt  Museum  (2  st.). 

4.  Tekniska  Riksmuseet  I  (Skånska  Ingen jörs- 

5.  Tekniska  Akademiens  Museum )  klubben). 

6.  Tekniska  Yrkesmuseet  i  Stockholm  (Smålands  och  Ble¬ 

kinge  Handelskammare). 

7.  Industr imuseet  (Bergmästare  ] .  Carleson). 

8.  Polhemsmuseet  (A. -B.  Svenska  Metallverken). 

Häraf  framgår,  att  nr  1  synes  äga  de  största  sympati¬ 
erna,  h vilket  ju  också  är  förklarligt  med  hänsyn  till  detta 
namns  enkelhet  på  samma  gång  det  fullständigt  täcker  be¬ 
greppet  Förslag  nr  4  torde  möjligen  få  betraktas  scm  al¬ 
ternativ  till  det  förstnämnda  namnet.  Nr  5  förutsätter 
gifvetvis  tillkomsten  af  en  teknisk  akademi  och  nr  7  torde  icke 
svara  mot  innehållet  i  den  föreslagna  institutionen.  Slut¬ 
ligen  hafva  vi  nr  8,  hvilket  motiveras  af  det  förestående 
minnet,  men  som  möjligen  kan  innebära  en  orättvisa  mot 
andra  framstående  teknici. 

B.  Museets  organisation. 

Vid  meromnämnda  årsmöte  föreslogs  museets  orga¬ 
nisation  kunna  äga  rum  på  3  olika  sätt,  nämligen  genom 

1.  Bildandet  af  en  museiförening  med  statsunderstöd. 

2.  Skapandet  af  en  teknisk  akademi. 

3.  Anslutning  till  K.  Tekniska  Högskolan  tillsvidare  eller 

för  all  framtid. 

De  olika  förslagen  ii  neburo  alltså  en  utveckling  från 
mera  privat  initiativ  till  full  statlig  verksamhet. 

I  31  st.  af  de  inkomna  svaren  har  denna  del  af  musei- 
frågan  upptagits  till  behandling,  och  framgår  resultatet  af 
tabell  4. 

Tabell  4. 

Föreslagna  organisationsformer . 

1.  Museiförening  med  offentligt  understöd  (8  st.). 

2.  Permanent  anslutning  till  K.  Tekniska  Högskolan  (8  st.). 

3.  Tillfällig  anslutning  till  K.  Tekniska  Högskolan  (5  st.). 

4.  Sfälf ständig  statsinstitution  (5  st.). 

5.  Anslutning  till  Teknisk  Akademi  (2  st.). 

b.  Flera  statinstitutioner  (Göteborgs  Museum). 

7.  Anslutning  till  K.  Patent-  och  Registreringsverket  (Han¬ 

delskammaren  i  Gäile). 

8.  Anslutning  Ull  Handelshögskolan  (Kalmar  Kemiska 

station) . 

Häraf  framgår,  att  de  största  sympatierra  åtniuta  3 
— 4,  hvilka  åsyfta  skapandet  af  er  fullt  själfständig  stats¬ 
institution  (10  st.),  hvarvid  man  äfven  tänkt  sig  en  första 
anslutning  till  den  nya  Tekniska  Högskolan,  till  dess  at 
museets  samlingar  blifvit  så  stora,  attjjokalfrågan*måste 
definitivt  lösas.  De  som  önska  denna  organisationsform, 
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anse  nämligen  ett  tekniskt  museum  komma  att  blifva 
betydande  företag,  att  det  kräfver  full  rörelsefrihet, 
genom  det  bör  gå  lättare  att  få  tiT  stånd  samarbete  ] 
andra  institutioner. 

Beträ.  fande  tillkomsten  af  en  museiförening  tillsi 
äfven  detta  lifligt  (8  st.),  men  har  man  framhållit  svå  ; 
ten  och  nödvändigheten  af  en  stark  personlig  insats  M 
dylik  sammanslutnings  förverkligande  liksom  man 
måste  taga  hänsyn  till  att  industrien  icke  beskattas  för  j 
utan  att  dess  bidrag  hufvudsakligen  skulle  utgå  i  fo 
lämpliga  museiföremål. 

I  lika  hög  grad  tillvinner  sig  emellertid  tanken  pi 
seets  fullständiga  uppgående  i  Tekniska  Högskolan,  hu 
gifvetvis  hänsynen  till  undervisningen  varit  utslagsgih. 

Angående  samarbete  med  en  eventuell  Teknisk  Akt 
har  man  äfven  tänkt  sig  denna  möjlighet  antingen  m 
museum  direkt  i  anslutning  till  en  dylik  institution 
också  under  förmedling  af  en  museiförening. 

Förslaget  om  flera  tekniska  statsmuseer  boti  ? 
vissheten  om  att  tekniken  omfattar  så  många  grenar,  ; 
polytekniskt  museum  skulle  blifva  en  alltför  vidlyft 
parat.  Om  man  emellertid  tager  hänsyn  till  hvai 
kunnat  åstadkommas  utomlands  och  museets  ev.  be; 
ning  till  Sveriges  tekniska  historia,  torde  dessa  fa; 
vara  öfverdrifna. 

Slutligen  har  uppfinnarverksamheten  gifvit  anl  1 
till  förslag  nr  7,  under  det  att  nr  8  framgått  ur  den  or. 
digheten,  att  det  en  gång  existerande  Industri-  ochH;: 
museets  samlingar  delvis  tagits  i  arf  af  Handelshögs; 
Beträffande  dessa  förslag  må  nämnas,  att  K.  Patén 
K  egistrerings verket  i  sitt  utlåtande  icke  antydd  t  någ 
ett  dylikt  förslags  förverkligande  liksom  museets  ansl 
till  Handelshögskolan  torde  få  anses  ej  svara  mot  desji 
mål. 

Af  ofvanstående  symes  framgå,  att  museet  häl 
gifvas  en  fullt  själfständig  organisation  och  att  fråg 
ett  provisoriskt  eller  permanent  samarbete  med  Tei 
Högskolan  hufvudsakligen  beror  på  hvilka  lokalföi 
denna  anstalt  kan  bereda  det  blifvande  museet. 

C.  Museets  omfattning. 

Af  årsmötets  diskussion  i  detta  spörsmål  frai 
att  mar  var  enig  om  att  samlingarna  borde  utgöras  ; ' 
mål  i  original  eller  kopia  och  i  senare  iallet  i  naturlig 
eller  förminskning,  stillastående  eller  i  gång,  rit 
fotografier  och  andra  afbildningar  samt  urkunder.  > 
och  beskrifningar.  Däremot  voro  meningarna  delai. 
museet  borde  innehålla  aktuella  föremål  eller  sådana,  5 
dan  hade  historiskt  värde  samt  om  utländska  föremå  1 
hafva  sin  plats  i  museet  i  den  mån,  de  äro  ägnade  att  t 
den  svenska  teknikens  utveckling. 

Härom  uttrycka  29  svar  sin  uppfattning,  hvilke  ■ 
manfattas  i  tabell  5. 

Tabell  5. 

Museiföremål  i  allmänhet. 

1.  Svenska  och  utländska  föremål  (12  st.). 

2.  Endast  svenska  föremål  (6  st.). 

3.  Äldre  och  moderna  föremål  (8  st.). 

4.  Endast  historiska  föremål  (3  st.). 

Det  synes  sålunda  som  om  den  allmänna  uppfat  * 
enligt  1  och  3  antydde  lämpligheten  af  att  museet  b  ’ 
en  viss  internationell  och  medärn  karaktär,  under 
museets  begränsning  till  svenskt-historiskt  har  färi 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


laj  iqu 


VECKOUPPL  AG  AN,  HÄFT.  20 


159 


:are.  Detta  förhållande  är  anmärkningsvärdt,  då  man 
idigt  framhåller  svårigheten  att  ekonomiskt  förverkliga 
planen,  hvilken  omständighet  gifvetvis  blifver  ett 
■  hinder  ju  mera  omfattande  företaget  bliiver. 
dutligen  förtjänar  framhållas,  att  det  föreslagna  mu- 
Dör  särsldldt  vinnlägga  sig  om  personhistoriska  föremål 
evalla  Drätselkammare)  samt  medaljer  och  taflor 
tiska  Stationen  i  Hernösand).  Ett  anmärkningsvärdt 
g  har  äfven  utgått  från  den  sistnämnda  institutionen, 
en  anser,  att  då  handtverk  och  hemslöjd  äro  industri- 
jregångare,  dessa  primitiva  tekniska  former  äfven  t  öra 
sitt  uttryck  i  det  blifvande  museet.  Som  en  utveck- 
tf  industritanken  får  man  väl  äfven  betrakta  sådana  för- 
so  n  att  industrialster  och  grafiska  framställningar  af 
itriens  utveckling  (A. -B.  Svenska  Metallverken)  samt 
Drof  på  svensk  industri  (Södra  Dalarnes  Tekniska 
ring  och  Hälsingborgs  Högre  Handelsinstitut)  böra 
innas  inom  museet.  Frågan  är  emellertid,  i  hvilken 
äckning  man  får  tänka  sig  att  det  rent  tekniska  musei- 
>set  kan  komma  att  omfatta  de  industriella  synpunk- 
och  torde  detta  spörsmål  äfvenledes  reducera  sig  till 
astnadsfråga. 

D.  Stockholm  eller  Göteborg ? 

Dfvanstående  Låga  kan  möjligen  synas  omotiverad, 
så  är  ingalunda  förhållandet  med  kännedom  om  det 
rse  för  denna  fråga,  som  lär  förefinnas  i  rikets  andra 
F.11  antydan  om  möjligheten  att  förlägga  museet  till 
iorg  framkom  som  bekant  redan  vid  årsmötets  diskus- 
och  denna  tanke  har  återupptagits  i  de  utförliga  och 
^anta  betänkanden,  som  afgifvits  af  Jernkontoret  och 
valla  Drätselkammare. 

De  framhålla  sålunda,  att  museet  visserligen  om  möjligt 
örläggas  till  hufvudstaden,  men  att  museet  utan  afse- 
olägenhet  äfven  kan  tänkas  förlagdt  till  Göteborg,  för 
ländelse  större  donationer  i  så  fall  skulle  kunna  påräk- 
Yidare  framhålles,  att  då  lokalfrågans  lösning  är  det 
ste  problemet,  den  kommun  bör  äga  företräde,  som 
r  det  mest  tillfredsställande  utrymmet  till  förfogande, 
gärd,  hvilken  skulle  vittna  om  samma  intresse  för  tek- 
museer,  som  utländska  städer  ådagalagt  genom  sin 
rtade  offervillighet. 

E.  Tillgängliga  museif öremål. 

Jå  det  gifvetvis  skulle  vara  af  stort  intresse  att  erhålla 
ltydan  om  hvilka  föremål,  som  möjligen  kunde  iå  dis- 
as  för  det  Tekniska  Museet,  hafva  förfrågningar  som 
nämnts  äfven  gjorts  i  detta  afseende  med  ett  jämförel- 
godt  resultat  i  19  st.  af  de  inkomna  uttalandena.  I 
oljande  tabell  6  återfinnes  sålunda  en  förteckning  af 
■entuella  gifvarna  och  deras  gåfvor. 

Tabell  6. 

T  illgängliga  museif  öremål. 

Statsinstitutioner . 

(  be  fen  för  K.  Fortifikationen. 

Kopior  af  ritningar  från  1600-  och  1700-talen  öfver 
broar,  bryggor  och  grundläggningsarbeten,  maski¬ 
ner  m.  m. 

Hydrografiska  Byrån. 

Original,  kopior,  modeller,  afbildningar^och  ritningar 
öfver  svenska  hydrometriska  instrument. 


3.  K.  Landtmäteristyr elsen. 

Äldre  landtmäteriinstrument,  verktyg,  böcker  och 
kartor  m.  m. 

4.  K.  Lotsstyr elsen. 

Äldre  fyrapparater  och  ritningar. 

5.  K.  Patent-  och  Registreringsverket. 

Modeller  till  uppfinningar,  varuprof  etc 
6  K.  Vattenfallsstyrelsen. 

Ritningar,  fotografier  och  andra  föremål. 

b.  Kommunala  verk. 

7.  Karlshamns  Drätselkammare. 

Kopior  af  kartor  och  handlingar. 

8.  Stockholms  Gas-  och  Elektricitetsverk. 

Äldre  befysningsapparater. 

c.  Trafikbolag. 

9.  Göta  Kanaldirektion. 

Lämpliga  föremål. 

10.  Varberg-Borås  Järnvägs  A. -B. 

J  ärn  vägsmaterial 

d.  Industriella  verk. 

11.  A. -B.  lfö  Chamotte-  &•  Kaolinverk. 

Råmaterial  och  färdiga  produkter  af  chamotte- 
tegel  och  Dinastegel,  eldfast  murbruk,  rå  och  slam¬ 
mad  kaolin,  slamsand,  kalksten  och  dess  produkter 
samt  råmaterial  för  cement  och  hel-  och  halffär- 
diga  produkter. 

12.  A. -B.  Svenska  Metallverken. 

Äldre  manufakturartiklar  från  Skultuna  bruks  300- 
åriga  verksamhet. 

13.  Allm.  Svenska  Elektriska  A. -B. 

2  st.  mindre  elektriska  maskiner  af  äldre  (Wenströms) 
typ. 

14.  De  Förenade  Kolsyrefabrikernas  A. -B. 

Föremål  rörande  kolsyreindustrien  och  därmed  be¬ 
släktade  industrigrenar. 

15.  Luleå  Järnverks  A. -B. 

Varuprof  ver  och  fotografier. 

16.  Stockholms  Superfosfatfabriks  A. -B. 

Varuprof. 

17.  Sulitelma  A. -B. 

Malmtuffer  och  produkter. 

e.  Enskilda  personer. 

18.  Bergsingenjör  Th.  Adelswärd. 

Modeller  öfver  smältugnar  och  grufbrytningsanord- 
ningar  samt  ett  par  af  de  äldsta  förekommande  berg¬ 
borrmaskinerna  m.  m. 

19.  Grosshandlare  A.  Lidströmer. 

Fotografier  af  J.  och  F.  A.  Lidströmer. 

Härtill  komma  antydningar  om  andra  föremål,  om  hvilka 
dock  ingenting  utlofvats,  men  som  dock  kunna  ifrågakomma 
för  ett  blifvande  tekniskt  museum.  Förutom  de  samlingar 
Tekniska  Högskolan,  LTppsala  Universitet,  Stoi  a  Kopparbergs 
Bergslags  A. -B.  och  andra  tekniska  läroanstalter  förfoga 
öfver,  finnas  åtskilliga  föremål  i  våra  kulturhistoriska 
museer,  hvilka  alltefter  sin  tillväxt  torde  befinnas  mer 
eller  mindre  hågade  att  afskilja  de  tekniska  inventarierna 
för  ett  dylikt  museum  (Göteborgs  Museum  och  Jernkontoret). 

Detsamma  gäller  grosshandlare  A.  Lidströmmer,  som 
äger  porträtt  och  byster  af  sina  framstående  fäder. 

Skånska  Ingenjörsklubben  meddelar,  att  man  möjligen 
kan  påräkna  apparater^från  A. -B.  L.  M.  Ericson  för  belys¬ 
ning  af  telefonteknikens  utveckling  och  att  Skånska  Cement- 
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A. -B.  äger  en  snäcka  af  trä,  drifvcn  af  vindmotor  och  afsedd 
för  vattenuppfordring. 

Yrkesinspektör  H.  Nylén  framhåller,  att  vid  Motala 
Verkstad  torde  finnas  en  hel  del  föremål  från  kapten  Carl- 
sunds  epokgörande  verksamhet  såsom  ritningen  å  därstädes 
i  drift  använda  reaktionsångturbin  och  ett  trio  tunnplåt¬ 
valsverk,  sektioner  af  stålhufvudskenor  m.  m. 

Bergmästare  F.  Hoppe  hänvisar  till  K.  Kommerskolle¬ 
gium  och  annorstädes,  där  flera  för  museet  lämpliga  por¬ 
trätt  skola  finnas  och  Visby  Drätselkammare  erinrar  om  lämp¬ 
ligheten  att  förvärfva  en  kopia  af  den  under  utförande  va¬ 
rande  Polhemsbysten  i  Visby.  Äfven  grefve  Fr.  W.  Cron- 
stedt  på  Fullerö  meddelar,  att  han  äger  tafla  och  byst  af 
Polhem  samt  äfven  skulptur  af  Alströmer.  Detsamma  gäl¬ 
ler  grosshandlare  A.  Lidströmer,  som  äger  porträtt  och  bys¬ 
ter  af  sina  framstående  fäder. 

Vidare  må  enligt  upplysningar  i  dagspressen  medde¬ 
las,  att  ritning  å  John  Ericsons  varmluftmaskin  skall  finnas 
å  Brefvens  Bruk  under  det  att  dylika  maskiner  både  vid 
detta  bruk  och  i  Strömstad  funnos  så  sent  som  på  1890-talet, 
men  numera  nedslcrotats. 

Slutligen  må  framhållas,  att  ritningen  till  det  första 
svenska  lokomotivet  af  år  1853  förvaras  å  Munktells  Meka¬ 
niska  Verkstad  i  Eskilstuna,  men  att  själfva  maskinen 
nästan  fullständigt  är  tillspillogifven,  hvarom  resterna  i 
Nordiska  Museet  och  Närkes  Fornminnesföreningens  museum 
i  Örebro  vittna. 

F.  Fraktfrihet  för  museiföremål. 

Å  kontinenten  har  som  bekant  offervilligheten  vid  till¬ 
komsten  af  tekniska  museer  tagit  sig  många  uttryck.  Bl.  a. 
hafva  sålunda  både  stats-  och  enskilda  järnvägar  i  stor  ut¬ 
sträckning  beviljat  fraktnedsättning  ja  ofta  iullständig 
fraktfrihet  för  museiföremål.  Denna  vackra  tanke  har  upp¬ 
tagits  af  Uddevalla-Lelångens  Järnvägs  A. -B.,  hvilket  ev. 
utlofvat  kostnadsfri  befordran  af  iör  det  tillämnade  museet 
afsedda  föremål.  Man  må  hoppas,  att,  då  tidpunkten  är 
inne,  äfven  andra  kommunikationsföretag  skola  visa  samma 
välvilja. 

G.  Framstående  svenska  teknici. 

I  anslutning  till  själfva  museiförslagei.  offentliggjordes 
som  bekant  vid  årsmötet  en  förteckning  å  107  st.  framstående 
svenska  teknici.  Då  en  komplettering  af  dessa  uppgifter 
var  nödvändig,  har  äfven  denna  uppgift  ingått  i  kommitténs 
undersökningar  och  hafva  icke  mindre  än  10  svar  ingått  med 
sammanlagt  28  st.  nya  namn,  hvartill  komma  9  st.  af  under¬ 
tecknad  angifna.  I  tabell  7  äro  namnen  ordnade  yrkesvis 
med  födelse-  och  dödsår  samt  förslagsställarnas  namn  inom 
parantes. 

Tabell  7. 

Framstående  svenska  teknici. 


a.  Bergsvetenskap. 

1.  De  Geer,  Louis .  1587 — 1652 

2.  Nordencrantz,  Anders  .  1697- — 1772 

(Jernkontoret). 

3.  De  Geer,  Louis  .  1705—1758 

4.  v.  Linné,  Carl  .  1707 — 177S 

(Bergmästare  F.  Hoppe). 

5  Hermelin,  Samuel  Gustaf  . .  1744 — 1820 

(Jernkontoret  och  Hoppe). 

6.  Hisinger,  Wilhelm  .  1766 — 1832 


(Jernkontoret,  Hoppe  och  Sundsvalls 
Teknisk  Förening), 


7.  Aschan,  Johan  Lorentz  . .  1 772 _ 

(Hoppe). 

8.  Scfström,  Nils  Gabriel .  1 787. — , 

(Jernkontoret). 

9.  Gyllenhaal,  Johan  Abraham . 

(Bergsingenjör  Th.  Adelswärd). 

10.  Ullgren,  Clemens .  1 8 1 1  — 

(Hoppe). 

11.  Erdmann,  Axel  Joachim  .  1814— 

(Jernkontoret  och  Hoppe). 

12.  Stappf,  F.  M .  1836—, 

(Hoppe). 

13.  Törnebohm,  Alfred  Elis . ; .  1838— 

( Und  er  tecknad ) . 

14.  Carlberg  J.  O . 

(Adelswärd). 

15.  Griesbach  . 

(Hoppe) . 

16.  Malmqvist,  Per  David  . 


(Adelswärd) 

17.  Sjögren,  Carl  Anton  Hjalmar 

(Beigmästare  J.  Carleson). 

18.  Högström,  Carl . 

(Undertecknad) 

b.  Mekanik. 


19.  Erikson,  Sven  .  1801—  1 

(Rydboholms  A. -B.) 

20.  Alsing,  J.  R .  1828  — 

21.  Rennerfelt,  Knut  Thure  .  1837 — 

22.  Wijkman,  Oscar  Fredrik  .  1841— 

23.  Wallberg,  Ivar  Axel  Ferdinand  .  1854—: 

(Undertecknad) . 

24.  Lagerman,  Alexander . 

(A. -B.  Centraltryckeriet). 


c.  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 


25.  Sohlberg,  Samuel .  1708—  I 

26.  Wiman,  Gustaf  Adol .  1710—  ( 

27.  Schweder,  Elias  .  1756-1 

(K.  Vattenfallsstyrelsen). 

28.  Lidströmer,  Fredrik  August .  1787—  ; 

(Grosshandlare  A.  Lidströmer). 

29.  Wallström,  Carl  Gustaf  .  1831— k 

(Skånska  Ingenjörsklubben). 

d.  Skeppsbyggnadskonst. 

30.  Lindberg,  William  .  1818 — ; 

(Centraltryckeriet) . 

e.  Kemisk  teknologi. 

31.  Ohlsson,  Johan  .  1833—  ' 

(Undertecknad). 

32.  Ekman,  Karl  Daniel  .  1  »845^ 

(Sundsvalls  Tekniska  Förening). 

33.  Berg,  Rudolf  Fredrik .  1846-  1 

(Skånska  Ingenjörsklubben) 

34.  Cronquist,  Albert  Werner  .  1846-  > 

(Carleson) . 

35.  Fahnehjelm  Otto  Bernhard  .  1846—' 

(Undertecknad). 

f.  Elektroteknik. 

36.  Cedergren,  Henrik  Tore  Torsten  .  1853— 1,1 

(Skånska  Ingenjörsklubben). 

37.  Kjellin,  P redrik  Adolf .  1872-  ' 

(Undertecknad). 
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Såsom  var  att  vänta,  är  det  fortfarande  (ien  urgamla 
shandteringen,  som  upptager  det  största  antalet  namn, 
•r  det  att  skeppsbygnadskonsten  och  elektrotekniken 
i  endast  hafva  ett  fåtal  namn  att  uppvisa,  hvilket  ju 
sina  fullt  naturliga  orsaker.  I  hvad  mån  de  nu  före- 
ia  personers  insats  motivera  deras  upptagande  i  den 
uicerade  förteckningen  tillkommer  det  det  framtida 
liska  Museiinstitutet  att  efter  noggrann  pröfning  afgöra. 

H .  Sammanfattning. 

Den  första  utredningen  är  afslutad !  Ur  de  talrika  och 
ssanta  utlåtanden,  som  insändts  till  kommittén,  finner 
på  de  mest  skilda  håll  en  uppriktig  förhoppning  om 
■itankens  förverkligande  under  en  eller  annan  form  och 
så  snart  som  möjligt,  men  de  ekonomiska  svårigheterna 
förslagets  genomförande  återstå  ännu  att  öfvervinna 
n  till  målet  torde  gå  genom  ett  planmässigt  upplysnings 
e,  hvarigenom  den  tekniska  museitankens  värde  så 
lingom  klarlägges  för  den  allmänna  meningen  och  där- 
företagets  ekonomi  börjar  tryggas  på  så  sätt,  att  man 
gen  kan  förmå  den  enskilda  offervilligheten  att  under 
former  stödja  företaget.  Först  därefter  torde  det 
tliga  i  illmötesgåendet  från  regering,  riksdag  och  andra 
luioner  vara  att  förvänta. 

stockholm  den  io  maj  1911.  Richard  Smedberg. 


INDA  FÖRETEELSER  INOM  VART  ENTRE¬ 
PRENÖRVÄSEN. 

igan  om  osunda  företeelser  inom  affärslifvet  och  hvilka 
der,  som  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling  af 
entreprenad-  och  leveransväsen  har  flera  gånger  varit 
ullad  i  Teknisk  Tidskrift  (1910  veckouppl.  sid.  325, 
£  405)  och  var  äfven  upptager  som  diskussionsämne  vid 
•>ka  Teknologföreningem  årsmöte  i  mars  d.  å.  Från 
åll  har  man  \arit  enig  i  att  utdöma  anktionsförfarandet, 
nnebär,  att  en  anbudsgifvare  blir  tillfrågad,  om  han  vill 
i  sitt  pris  under  billigaste  konkurrensanbud.  Under 
ia  förhållanden  är  det  med  desto  större  förvåning  som 
ser,  att  direktör  Edström,  chef  för  Allmänna  Svenska 
riska  Aktiebolaget  i  Västerås,  i  ett  till  Dagens  Nyheter 
t  och  i  nämnda  tidning  publiceradt  bref  af  den  26 
d.  å.  uttalat  som  önskemål,  »att  de  kommunala  elek- 
Jtsveiken  vid  afgörandet  af  en  beställning  skola  först 
la  den  svenska  firman  att  ta  det  af  den  utländska 
.irrensen  erbjudna  priset»,  om  nämligen  detta  senare  är 
än  de  inhemska  firmornas  anbud.  Hur  är  det  möjligt, 
lelen  för  ett  af  våra  största  och  mest  ansedda  industri- 
äretag  kan  göra  sig  till  förkämpe  för  eft  sådan  affärs- 
•'  På  de  kommunala  verken  bör  man  väl  snarare  ställa 
ordran,  att  de  ifråga  om  korrekta  affärsformer  föregå 
nskilde  affärsmannen  med  godt  exempel  och  ej  med 

ut  de  inhemska  elektriska  firmorna  och  speciellt  det 
bolag,  för  hvilket  direktör  Edström  är  chef,  hvilket 
törra  året  hade  en  export  af  elektriska  maskiner  för 
ullioner  kronor  eller  mera  än  dubbelt  så  mycket  som 
ten  utgjorde,  som  i  dagspressen  gör  ständig  reklam 
‘ina  landvinningar  på  den  utländska  marknaden,  hvar- 
en  slår  de  mest  fruktansvärda  konkurrenter,  som  af 
nakterna  understödes  med  en  tull  af  15  %  af  värdet, 
°ni  nu  utverkat  en  betydande  höjning  af  detta  tull¬ 


skydd,  skulle  vara  i  verkligt  behof  af  att  ytterligare  särskildt 
omhuldas  af  de  kommunala  elektricitetsverken,  kan  väl  ej 
på  allvar  ifrågasättas. 

Stockholm  C,  den  10  maj  1911.  Nils  Westberg. 


KABELKRAN  ANVÄND  VID  BYGGANDET  AF 
DEN  NYA  DONAU-BRON  VID  ULM. 

För  någon  tid  sedan  framkom  en  ny  konstruktion  af  kabelkran, 
hvilken  i  sig  förenar  både  Derrick-  och  de  vanliga  byggnadslöp- 
kranarnas  fördelar,  utan  att  deras  nackdelar  vidlåda  den.  Det  är 
den  s.  k.  Byggnadskabelkranen,  som  under  de  senaste  åren  vunnit 
allt  större  terräng  vid  i  synnerhet  brobyggnadsarbeten.  Denna  kran, 
som  besitter  stor  bärkraft,  lämnar  arbetsfältet  under  sig  alldeles  fritt, 
är  lätt  att  montera  och  taga  ned  och  medgifver,  att  allt  byggnads¬ 
arbete  verkställes  uppifrån. 

Det  är  ej  meningen  att  här  nedan  redogöra  för  denna  krans 
allmännare  principer  utan  endast  lämna  en  beskrifning  öfver  en  sär¬ 
deles  egenartad  och  genial  lösning  af  transportfrågan  vid  en  brobygg¬ 
nad  i  Ulm  förmedelst  en  byggnadskabelkran,  uppförd  af  firman  Adolf 
Bleichert  &  Co.  i  Leipzig.  Vid  byggandet  af  denna  bro  uppstodo 
nämligen  redan  i  början  sådana  svårigheter,  att  dessa  rentaf  kunde 
ifrågasätta  möjligheten  af  företagets  realiserbarhet,  och  skulle  dessa 
svårigheter  evtl.  söka  öfvervinnas,  åtginge  härför  oproportionerligt 
dryga  kostnader.  Strömmen  i  Donau  är  nämligen  utomordentligt 
häftigt  vid  det  ställe,  där  bron  skulle  uppföras,  så  att  tillförseln  af 
byggnadsmaterial  ej  kunde  försiggå  med  vanliga  hjälpmedel.  Så 
kunde  t.  ex.  järnformarna  för  betongjutning  för  pelarna  endast  med 
största  svårighet  anbringas. 


Fig.  1. 

Till  själfva  bron,  som  skulle~gjutas  helt  af  beton  i  en  längd 
af  100  mtr.  med  två  pelare  i  flodbädden,  behöfdes  emellertid  trans¬ 
porteras  ansenligt  tunga  byggnadsmaterialer,  bl.  a.  skulle  granitblock 
till  pelarna  om  2,500  kg.  framforslas  och  nedläggas.  Själfva  bygg¬ 
nadsförhållandena  voro  dessutom  olämpliga  beträffande  utrymme  och 
läge,  enär  på  den  bayerska  sidan,  det  nya  Ulm,  ingen  plats  fanns 
för  uppläggning  af  materialet  och  på  den  wiirtembergska  (fig.  1)  endast 
en  lämplig  upplagsplats  kunde  erhållas,  i  brons  närhet.  Materialets 
uppläggning  på  upplagsplatsen  eller  framforsling  till  byggnadsområdet 
skulle  alltså  under  dylika  förhållanden  vara  ekonomiskt  sedt  outförbart. 

Efter  en  grundlig  undersökning  och  pröfning  af  de  för  handen 
varande  omständigheterna  bestämde  sig  då  den  byggande  firman 
(Dykerhoff  &  Widmann  A.  G.  Dresden)  att  anskaffa  och  uppsätta 
en  kabelkran  efter  firman  Adolf  Bleicherts  &  Co.  förslag  och  utfö¬ 
rande.  Denna  kran  skulle  anbringas  så  att  densamma  behärskade 
området  dels  från  den  ena  stranden  till  den  andra,  dels  öfver  upp¬ 
lagsplatsen,  utan  att  därigenom  hindra  byggnadsarbetet  på  något  sätt 
som  t.  ex.  fallet  är  med  Derrick-kranarnas  snedt  spända  linor,  kolon¬ 
ner  och  stöttor,  hvilka  betydligt  inskränka  utrymmet  å  arbetsplatsen. 

På  grund  af  de  ogynnsamma  omständigheterna  med  läge  o. 
dyl.  måste  man  ställa  fordringar  på  kabelkranen,  hvilka  i  vanliga 
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Fig.  2. 


fall  ej  skulle  förekommit,  utan  endast  uppstodo  på  grund  af  upp. 
lagsplatsens  ofördelaktiga  läge  och  nödvändigheten  af  materialets  di¬ 
rekta  forsling  från  hvarje  plats  på  upplaget  till  hvarje  plats  inom 
byggnadsområdet.  Konstruktionen  enligt  Bleichertska  förslaget  upp¬ 
fyllde  emellertid  fullständigt  och  i  hvarje  detalj  dessa  fordringar  på 
så  sätt,  att  kabelkranens  fasta  kolonn  eller  torn  uppställdes  på  den 
bayerska  sidan  excentriskt  i  förhållande  till  brons  axel,  under  det  att 
den  andra  kolonnen  gjordes  transportabel  och  täcktes  därigenom  så¬ 
väl  upplagsplats  som  byggnadsområde  fullständigt^af  det  segment» 
som  erhölls  vid  det  rörliga  tornets  förflyttning. 


Kranens  konstruktiva  utförande  ansluter  sig  till  den  redan  1, 
för  byggnadsändamål  bepröfvade  och  normaliserade  Bleicherskr  - 
belkrankonstruktionen.  Spännvidden  är  200  mtr,  bärkraften  ; ) 
kg.  Då  anläggningen  endast  var  provisorisk,  byggdes  krank 
nerna  så  långt  som  möjligt  var  af  virke,  som  den  brobyggandi 
man  redan  hade,  hvarigenom  kostnaderna  för  uppförandet  väsei 
förminskades.  Spårvidden  å  spåret  till  den  rörliga  kolonnen  (fi 
är  omkring  9  mtr,  och  placerades  den  inre  skensträngen  direk 
marken  något  lutande  för  att  bättre  uppbära  det  genom  bärka  j 
spänning  uppstående  trycket.  Den  yttre  skensträngen  monterades 
emot  vinkelrätt  mot  marken.  För  att  kranföraren  lätt  skulle  k 
öfverskåda  området  placerades  förarhuset  10  mtr  öfver  marken  e 
rörliga  kolonnen  och  finnas  i  förarhuset  alla  de  delar  som  heb  - 
för  kran-  och  hissanordningens,  bromsens  skötande  o.  d. 

I  jämnhöjd  med  förarens  ögon  finnes  en  anordning  med  v  ■ 
hvarigenom  föraren  alltid  kan  se,  på  hvilket  ställe  å  kabeln  löp  < 
nen  befinner  sig.  Vidare  kunna  kranhakarna  gripa  fast  på  h- 
önskadt  ställe  på  spåret.  Kranens  vindspel  är  af  enkel  och  lätts  t 
men  ändå  tillförlitlig  konstruktion,  kraftigt  uppfördt  utan  kom]  , 
rade  delar,  som  lätt  gå  sönder  eller  slitas  fort.  Koppling; 
och  bromsarnas  utförande  måste  vara  särdeles  noggrant,  i  sy ; 
het  med  hänsyn  dels  till  att  de  belastade  kranhakarna  skola  n .• 
så  litet  som  möjligt,  dels  att  skötandet  skall  kunna  ske  snabbte 
utan  svårighet. 

Bägge  frågorna  hafva  lösts  fullkomligt,  i  det  att  hvarje  i 
ögonblickligen  kan  stannas  i  hvilket  läge  som  helst,  och  koppli  i 
och  bromsars  till-  och  frånslagning  verkställes  med  enkla  hand]; 
utan  hvarje  som  helst  större  ansträngning,  hvarför  också  föraren 
sköta  kranen  10  timmar  i  sträck. 

Bärkabeln  är  förankrad  i  den  rörliga  kolonnen  och  fast j 
bunden  med  motvikten,  hvarigenom  belastningen  å  kolonnen  la 
I  andra  ändan  är  kabeln  försedd  med  en  automatisk  spännings; 
lator,  hvarigenom  hvarje  öfverbelastning  på  kabeln  förhindra  n 
hvarken  denna  eller  driften  på  något  sätt  kan  skadas  eller  stbi. 

Frågan  om  löp  vagnen,  den  del  till  kabelkranen,  hvars  konu 
tion  och  utförande  bjuder  den  största  svårigheten  har  här  lös ; 
ett  genomgående  och  tillfredsställande  sätt.  Bland  annat  utnu 
sig  den  Bleichertska  konstruktionen  genom  löprullarnas  ledandet 
ring  och  vagnens  ringa  vikt.  Det  sista  förhållandet  tillåter  aä 
dandet  af  klenare  och  därigenom  billigare  bärkabel.  Draglinans  >; 
hängning  erbjuder  också  svårigheter  vid  dylika  kranar,  då  denr,.' 
vagnens  utkörande  ofta,  om  ej  några  stöttor  finnas,  sjunker  1 
och  därigenom  kan  blifva  till  hinder  för  byggnadsarbetet.  Vid  I r 
kabelkranen  uppbäres  draglinan  af  rörliga  s.  k.  »ryttare»,  plac.i 
på  c:a  40  mtr  afstånd  från  hvarandra  och  förenade  sinsemeilar; 


Fig.  3.  Brobyggnadsplatsen  i  Ulm. 
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en  lina.  Den  rörliga  kolonnens  förflyttning  verkställes  med 
p  af  vinschen  genom  att  slå  till  en  koppling,  och  behöfves 
Itså  inga  särskilda  arbetskrafter  för  kranens  förflyttning. 

Kranen  är  till  alla  delar  uppförd  på  sätt  som  möjliggör,  att  den 
:tt  slutadt  byggnadsarbete  kan  demonteras  och  återuppställas  på 
aan  plats.  Spännvidd  och  bärkraft  kunna  likaledes  ändras  utan 
svårigheter.  Kranens  användning  inskränkes  ej  blott  till  bro- 
idsarbeten,  utan  kunna  dylika  kranar  äfven  med  lika  stor  för- 
lvändas  vid  kanalarbeten,  järnvägsanläggningar  och  liknande 
1. 

Kabelkranen  är  i  synnerhet  öfverlägsen  decauvillebanorna,  hvilka 
likna  kranarna  däri  att  de  kunna  användas  vid  flera  arbeten 
.  Kranarna  äro  däremot  betydligt  bekvämare,  fordra  så  godt 
ngen  tillsyn,  små  underhållskostnader  och  göra  de  arbetare 
ödiga,  som  vid  decauvillebanor  måste  användas  till  spårarbetena 
1  arbetet  skrider  framåt.  Dessutom  lämnas  hela  upplagsplat- 
:h  byggnadsområdet  fria,  och  störes  alltså  ej  det  egentliga  bygg- 
betet  på  något  sätt. 


RENINGS  MEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningen  afhöll  den  5  maj  en  extra 
i  sammankomst  under  ordförandeskap  af  v.  ordföranden  ingen- 
Nycander. 

Efter  protokollets  justering  invaldes  till  ledamöter  af  föreningen 
le: . 

ör  A.  G.  Brask,  anställd  hos  byggnadsfirman  Kreuger  &  Toll, 
Stockholm; 

J.  T.  Jonsson,  anställd  hos  A.-B.  Baltic,  Södertälje; 

Frans  Georg  Liljenroth,  anställd  vid  Allm.  Sv.  Elektr.  a.-b., 
Västerås; 

Ernst  Johan  Engstrand,  anställd  vid  Uppsala  a.-b.  Jäst-  o. 
Spritfabrik,  Uppsala; 

Olof  Alfred  Sandborgh,  anställd  vid  A.-B.  Karlstads  mek. 
verkstad,  Karlstad; 

agenjör  K.  J.  J.  Hans  Kraepelin,  anställd  vid  Luossavaara- 
Kiirunavaare  a.-b.,  Kiruna; 

lent  E.  W.  Flobeck,  disponent  vid  Eriksbergs  mek.  verkstad, 
Göteborg; 

r  Gustaf  Timberg,  lektor  vid  Ultuna  landtbruksinstitut,  Ultuna. 
Härefter  höll  professor  J.  Gustaf  Richert  inledningsföredrag 
skussion  öfver  ämnet  »Betänkande  med  förslag  till  vattenlag 
afgifvet  af  vattenrätts-  och  dikningslagskommittéerna».  Detta 
ande  hade  till  behandling  upptagits  på  grund  af  kungl.  remiss 
•eningen.  Under  den  diskussion,  som  följde  yttrade  sig  följande 
hrr  Ewe,  Insulander,  Lubeck,  Smedberg,  Wallén  och  inledaren. 
Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  meddelade  ordföranden, 
reningens  styrelse  vid  sitt  sammanträde  den  3  maj  diskuterat 
om  lämpligaste  behandlingssättet  af  detta  viktiga  ärende 
beslutit  föreslå  föreningen  att  tillsätta  en  kommitté  för  att 
ta  förslag  till  föreningens  yttrande  i  frågan.  I  sådant  syfte 
styrelsen  uppsatt  en  förteckning  på  personer,  hvilka  styrelsen 
lämpligen  böra  anmodas  inträda  i  en  sådan  kommitté  och 
tes  denna  förteckning.  Föreningen  beslöt  i  enlighet  härmed 
'pdraga  åt  en  kommitté  att  utarbeta  förslag  till  yttrande  öfver 
^uterade  betänkandet  med  förslag  till  vattenlag  m.  m.  samt 
>g  at  föreningens  styrelse  att  med  ledning  af  den  uppgjorda 
atlistan  utse  medlemmar  till  lämpligt  antal  i  denna  kommitté 
mväl,  om  sa  blefve  behöfligt,  komplettera  kommittén. 
Sammanträdet,  som  var  besökt  af  ett  7°'tal  personer,  upplöstes 
:r-  G.  H—r. 

SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN. 

årsmötet  ägde  rum  torsdagen  den  4  maj  å  Jernkontorets  stora 
■tockholm,  under  ordförandeskap  af  f.  justitierådet  /.  Hellner. 
e-  och  revisionsberättelser  för  det  gångna  året  föredrogos  och 
sfrihet  beviljades  styrelsen.  Vid  härefter  förrättade  val  omval- 
iyäl  den  afgaende  styrelsen  med  suppleanter  som  revisorerna 
uppleanter. 

styrelsen  består  således  af  justitierådet  J.  Hellner,  ordf.,  pro- 
J-  G.  Richert  och  disponent  E.  J.  Ljungberg,  v.  ordf.,  bruksä- 
E.  Biesért,  direktör  O.  Carlson,  direktör  R.  Dahlander.  dispo- 
Danielsson,  disponent  Jo.  Hedin,  ingenjör  S.  Lubeck,  dispo- 
Magnuson,  professor  W.  Palmaer  och  grosshandlaren  P.  Swartz 


med  ingenjör  M.  Hedlund,  disponent  K.  Huldt  och  disponent  H. 
Karlsson  som  suppleanter. 

Föreningens  sekreterare,  civ. -ing.  löjt.  S.  Lubeck  höll  därefter  ett 
anförande  öfver  ämnet  »Aktuella  vattenkraftfrågor».  Talaren  lämnade 
åtskilliga  meddelanden  om  aktuella  byggnadsfrågor  på  vattenkraftom¬ 
rådet,  och  förordade  i  samband  därmed  den  föreliggande  propositionen 
om  ett  statens  kraftverk  vid  Älfkarleby.  I  samband  därmed  påvisa¬ 
des,  att  Trollhätteverket  med  säkerhet  kunde  antagas  blifva  ett  verk¬ 
ligt  räntabelt  företag,  om  än  nettöbehållningen  kunde  antagas  räcka 
till  endast  en  ganska  måttlig  ränta  å  anläggningskostnad  och  fall¬ 
värde.  —  Vidare  afhandlades  den  norrländska  vattenrättsfrågans  läge, 
bl.  a.  kronoombudets  inlaga  i  Lanforsprocessen,  och  uttalades  i  sam¬ 
band  därmed  den  förhoppningen,  att  rättsförhållandena  i  landet  ej  måtte 
vara  fullt  så  lösliga,  som  af  sagda  inlaga  syntes  framgå.  Talaren 
omnämnde  och  motiverade  slutligen  föreningens  framställningar  till 
K.  M:t  rörande  rimligare  arrendegrunder  för  de  omtvistade  norr¬ 
ländska  vattenfallen,  rörande  utredning  i  den  s.  k.  koncessionsfrågan  m.  m. 

Nästa  punkt  på  programmet  var  »Nyare  svenska  vattenkraft¬ 
anläggningar»,  ett  med  talrika  skioptikonbilder  illustreradt  meddelande 
af  civil-ingenjör  M.  Serrander .  Efter  att  inledningsvis  hafva  betonat 
betydelsen  af  det  ingenjörsarbete,  som  uträttats  vid  tillgodogörande 
af  landets  vattenkraft,  visade  talaren  bilder  från  ett  flertal  af  de  mera 
betydande  på  senare  år  i  landet  tillkomna  vattenkraftverken,  såsom 
Gullspång,  Bullerforsen,  Mockfjärd,  Öjebro,  Sydsvenska  kraftaktiebo¬ 
lagets  anläggningar,  Borås  stads  kraftverk  vid  Häggårda,  Skellefteå 
stads  vid  Finnforsen  samt  statens  anläggningar  vid  Trollhättan  och 
Porjus.  Talaren  meddelade  äfven  några  på  Vattenkraftföreningens 
nyligen  hopbragta  statistik  grundade  siffror  rörande  storleken  af  lan¬ 
dets  utbyggda  vattenkraft  m.  m. 

Efter  lunchpaus  vidtog  behandlingen  af  dagens  hufvudfråga, 
den  nya  vattenlagen.  Inledningsföredraget  hölls  af  vattenrättskom- 
mitténs  ledamot  och  sekreterare,  hofrättsrådet  K.  IL.  Högstedt ,  hvil- 
ken,  efter  att  hafva  redogjort  för  kommittéarbetets  omfattning,  samt 
för  hufvuddragen  af  den  nu  gällande  lagstiftningen,  refererade  kom¬ 
mittéförslagets  viktigare  bestämmelser  om  tillgodogörande  af  vatten¬ 
kraft  och  motiven  härför. 

En  liflig  diskussion  uppstod  härefter. 

Byråingenjör  löjt.  R.  Smedberg  framhöll  i  ett  längre  anförande, 
att  förslaget  i  dess  helhet  vore  synnerligen  godt,  men  ansåg  det  lämp¬ 
ligt  att  i  princip  och  detalj  diskutera  detsamma  för  att  vara  väl  för¬ 
beredd  vid  förslagets  definitiva  behandling.  Talaren  ansåg  den  eko¬ 
nomiska  principen  om  den  största  nyttan  vara  af  sådan  betydelse,  att 
den  bort  strängare  genomföras  i  lagförslaget,  så  att  samtliga  vatten- 
dragsintressen  blefve  lika  gynnade.  Intet  intresse  bör  privilegieras  på 
bekostnad  af  ett  annat  och  inga  känsloskäl  böra  få  göra  sig  gällande. 
En  brist  i  förslaget  vore,  att  flottningens  plats  i  vattendragens  eko¬ 
nomi  icke  angifvits.  Den  föreslagna  ersättningen  för  den  nuvarande 
kungsådran  vore  icke  fullt  rationellt  afvägd.  Talaren  berörde  slut¬ 
ligen  en  del  detaljer  i  lagförslaget 

Kapten  C.  J.  Insulander  beklagade  också  frånvaron  af  bestäm¬ 
melser  för  flottningen:  möjligen  hade  norrlandskommitténs  förslag  i 
revideradt  skick  kunnat  läggas  till  grund.  Metoden  för  särskiljan¬ 
det  af  större  och  mindre  vattendrag  kunde  vålla  olägenheter  och 
orättvisa.  Talaren  berörde  åtskilliga  detaljer,  såsom  frågorna  om 
s.  k.  dygnsreglering  vid  vattenkraftverk,  om  högsta  domstolens 
komplettering  äfven  med  landtbrukssakkunnig  vid  behandling  af  vat¬ 
tenmål,  om  bestämmande  af  den  vanliga  lågvattenmängdens  storlek 
m.  m.  Såsom  en  särskild  förtjänst  hos  lagförslaget  framhölls,  att 
enligt  detsamma  trygghet  skulle  kunna  vinnas  beträffande  rättsför¬ 
hållandena. 

Professor  J.  G.  Richert ,  ledamot  af  vattenrätlskommittén,  läm¬ 
nade  med  anledning  af  de  föregående  uttalandena  en  del  förklaringar 
huru  vid  tillämpningen  af  den  förslagna  lagen  befarade  svårigheter 
skulle  kunna  undvikas. 

Civ. -ing.  löjt.  Lubeck  framhöll,  att  den  nya  lagen  gifvetvis,  på  sätt 
som  skett,  måste  anslutas  till  nu  gällande  rättsgrunder  om  kungsåd- 
rans  befintlighet  i  större  vattendrag.  Ej  endast  den  rent  ekonomiska 
synpunkten  får  anläggas,  om  förslaget  skall  kunna  genomföras,  utan 
äfven  skäliga  hänsyn  tagas. 

Efter  en  replik  af  kapten  Insulander  erhölls  ordet  af  vattenlags- 
kommitténs  ordförande,  statsrådet  H.  von  Sydow,  som  därvid  icke  ansåg 
sig  böra  ingå  på  de  framställda  detaljanmärkningarna.  Mera  principiell 
vore  däremot  anmärkningen  om  utelämnande  af  stadgande  om  flott¬ 
ningen;  kommittén  liade  emellertid  ej  haft  uppdrag  i  sådan  riktning 
och  hade  därtill  ej  varit  så  sammansatt,  att  den  kunnat  närmare 
ingå  på  denna  fråga,  utan  hade  endast  föreslagit  erfoderliga  allmänna 
bestämmelser.  Ilade  äfven  flottningslagstiftningen  tagits  med  hade 
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arbetet  ytterligare  komplicerats  och  fördröjts.  Talaren  framhöll;  att 
kommittén  gifvetvis  mast  gå  en  rimlig  medelväg  och  taga  hänsyn 
till  alla  berättigade  intiessen,  äfven  indeella  och  moraliska. 

Slutligen  höllos  kortare  anföranden  af  hofrättsradet  Ilögstedt, 
professor  Richert,  löjtnant  Smedberg,  kapten  Insulander  och  statens 
landtbruksingenjör  A.  V.  Nordin. 

I  enlighet  med  styrelsens  förslag  utsåg  föreningen  härefter  en 
större  kommitté  för  att  med  anledning  af  Kungl.  Maj:t.s  remiss  gian- 
ska  lagförslagen  och  afgifva  förslag  till  yttrande.  1  ill  ledamöter  al 
kommitén  valdes  hrr  major  Fr.  Enblom,  Djursholm,  disponent  John 
Hedin,  Lidköping,  justitierådet  J.  Hellner,  Stockholm,  ingenjör  Sven 
Lvibeck,  Stockholm,  disponent  Å.  S:son  Nobel,  Hissmofors,  landtbruks¬ 
ingenjör  A.  V.  Nordin,  Västerås,  häradshöfding  G.  Sandström,  Gäfle 
samt  disponenten  R.  Sohlman,  Bofors.  Till  suppleanter  utsagos 
hrr.  direktör  II.  Munkteil,  Grycksbo,  häradshöfding  A.  Nordström, 
Norrköping  och  disponent  J.  A.  Sundling,  Motala. 

Sedan  kommittén  afgifvit  sitt  yttrande,  har  styrelsen  för  afsikt 
att  sammankalla  föreningen  till  extra  möte  i  början  af  oktober  månad. 


JÄRNKONTORETS  DISKUSSIONSMÖTE. 

Vid  bruks-societetens  ordinarie  sammankomst  onsdagen 
den  31  instundande  maj  kl.  10  f.  m.  företagas  offentliga  dis¬ 
kussioner  rörande  följande  öfverläggningsämnen :  1)  Redogö¬ 
relse  för  Järnkontorets  försöksverk,  Trollhättan.  Inledare:  dis 
ponenten  E.  Odelberg  och  ingenjören  J.  A.  Leffler.  2.  Höga¬ 
näs  Järnsvamp.  Inledare:  ingenjören  Emil  Sieurin.  3.  Några 
erfarenheter  om  vattenundanhållningen  vid  grufvor.  Inledare: 
ingenjören  Elis  Mossberg.  4.  Specialstål  för  konstruktions- 
ändamål.  Inledare:  ingenjören  Folke  Sandeliu. 

SVENSKA  ELEKTRICITETSVERKSFÖRENINGEN 

afhåller  sitt  9:de  årsmöte  i  Stockholm  den  26 — 27  maj  1911  å_ 
Svenska  Läkaresällskapets  stora  sal  med  början  den  26:tekl.  iof.  m 

Förutom  föreuingsärenden  förekomma  bland  annat  be 
handling  af  följande: 

Skrifvelse  från  styrelsen  med  förslag  till  formulär  för  le. 
verauskontrakt.  —  Förnyad  behandling  af  frågan  angående  till¬ 
ämpningen  i  vårt  land  af  1910  års  tyska  normalbestämmelser 
för  ledningsmateriel.  —  Skrifvelse  från  kungl.  kommerskollegium 
i  anledning  af  Kungl.  Maj:ts  remiss  till  k.  kommerskollegium 
med  anhållan  om  utlåtande  öfver  vattenrätts  och  dikningslags- 
konmiittéernas  betänkande  den  iydec.  1910  med  förslag  till  vatten¬ 
lag  m.  m.,  såvidt  angår  de  i  nämnda  förslag  upptagna  stadganden 
om  ersättning  för  förlorad  vattenkraft  medelst  kraftöfverföring ; 

Följande  diskussionsämnen  och  frågor  behandlas;  Några 
synpunkter  beträffande  anläggningen  af  mindre  elektricitets¬ 
verk.  —  Bildandet  af  en  pensionsfond  för  personalen  vid  elek¬ 
tricitetsverken  inom  landet.  —  Införandet  af  säkerhetsapparat¬ 
systemet  Diazed  samt  förenklingar  i  vanligen  tillämpade  in- 
stallationsföreskrifter.  —  Metalltrådslampornas  inverkan  på  elek¬ 
tricitetsverkens  ekonomi  —  Erfarenhet  angående  användandet 
af  metalltrådslampor  vid  växelströmsauläggningar  med  lågt 
periodtal.  —  Hvilka  fordringar  kan  ett  elektricitetsverk  hafva 
rätt  att  uppställa  i  afseende  å  symmetrisk  fördelning  af  belast¬ 
ningen  hos  kraftanläggningar,  som  skola  anslutas  till  dess  tre¬ 
fasnät.  —  Erfarenheter  angående  elektricitetens  användning 
för  uppvärmning.  —  1  hvilken  utsträckning  har  det  visat  sig 
ekonomiskt,  att  använda  vattenkraft  vid  större  elektricitetsverk? 

Erfarenhet  angående  användandet  af  dubbeltariffmätare  och 
maximalmätare.  —  Hvilka  åskskydd  hafva  visat  sig  effektivast 
vid  anläggningar  med  långa  linjer?  —  FMarenhet  vunnen  med 
automatiska  spänningsregulatorer  för  växelström. 

Dessutom  förekomma  förevisningar  och  meddelanden  af 
olika  slag  och  ställas  i  utsikt  besök  vid  fabriker  och  anlägg¬ 
ningar. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN 

anordnar  en  utfärd  till  kraftstationsanläggningen  i  Mockfjärd 
söndagen  den  21  maj  1911. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 
TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  OC1I  VATTEN  BYGGNADS¬ 
KONST,  Maj.  —  Grafostatisk  metod  för  beräkning  af  grundpål- 


ningar*.  —  Några  typer  af  banbvggnad  vid  en  amerikansk  lö , 
bana*.  —  Hamn-  och  bangårdställingcn  i  Trondhjem. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  Maj  15.  —  Jordens 
malmstillgångar.  —  Drifning  af  ort  i  Kärrgrufvan*.  —  Sverige- 
tillverkning. 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVERIGES  INDUSTRIFÖRBI  ] 
N:r  9.  —  Skillnaden  mellan  värdet  å  Sveriges  import  och  e, 
1900 — 1909*.  —  Restitutionslagerfrågan. 

BLAD  FÖR  BERGSHANDTERINGENS  VÄNNER,  Hs 

—  Gasbrunnen  vid  Neuengamme*.  —  Bergshandteringens  vå( 
sammanträde  i  Örebro.  —  Experiment  med  tillverkning  af  jäins , 
vid  Höganäs.  —  Signalering  i  grufvor. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Maj  12.  -  Ingenj  i 
bildning  äfven  i  ekonomi  är  en  ekonomisk  ingenjörsutbildnin 
Om  gräfningsmaskiners  användning  vid  amerikanska  jämvägsbygr 

—  Flygsjukan.  —  Chicagos  dräneringskanal*.  —  Handelstral. 
med  Tyskland. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANDLIN 
Februari.  —  Konnanpuro  kulvert*.  —  Några  statistiska  upp  t 
från  Jakokoski  stationsskärning.  —  Om  flygapparater  och  deras  t 
ningssätt*.  —  1910  års  Nobelpristagare  i  fysik  och  kemi. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Maj  12.  —  Nytt  förslag  till  v  a 

—  Den  internationella  järnvägskongressen  1910.  —  Dynamiter 
Norska  Veritas  nya  regler  för  byggande  af  fartyg  af  stål.  —  ; 
A.  F:s  bokslut  för  1910  och  budget  för  1911. 

LA  INGENIERIA,  April  15.  —  Hydroelektriska  krafstatu 
vid  Yngeredsfors*. 

ENGINEERING,  Maj  12.  —  Den  högre  tekniska  und 
ningen  i  London*.  —  Modärnisering  af  det  tyska  brandvasei  t 

—  Landsvägslokonrotiv  med  oljemotorer*.  —  Godslokomotiv  fc s 
tal*.  —  Vällning*.  —  Slagskeppet  »Diderot»*.  —  Arbetarfia 
ring.  —  Hängfärga  öfver  floden  Tees  i  Middlesbrough*.  —  Til  1 
ning  af  kalcium-klorid*.  —  Maskin  för  upprifvande  af  vägbni 

LE  GENIE  CIVIL,  Maj  6  och  13.  —  6o-tons  ponton  : 

—  Belysning  af  järnvägståg*.  —  Nyare  metod  för  undersökning  ali 
nor  .  —  Organisation  af  undervisning  i  industriell  ekonomi  i? 
tekniska  läroverk.  —  Den  nya  Quebeck-bron*.  —  Järnvägsbro  v 
Seine  vid  Paris*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  Maj.  —  Kungl.  biblid; 
i  Berlin  och  tekniken.  —  Den  nutida  tektoniken*.  —  Förluster  0 
maskinfabrikerna.  —  Sjöregleringar  i  Sverige  och  dess  grannläi  r 

—  Monopol  på  installationsarbetena  vid  elektriska  anläggning; 
Sibiriens  ekonomiska  betydelse. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  37  och  38  —  Nyare: 
byggnader*.  —  Statsplaner  för  Schöneberg*.  —  Handelshögsb 
Leipzig*.  —  Betonkonstruktioner  vid  grufdrift*.  —  Hänsynsta  1 
till  inspänningsmomenten  vid  bjälkars  beräkning*. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  håller  ordinarie  samman' 
onsdagen  den  24  maj. 

Före  sammanträdet  besökes  Max  Sieverts  Fabriks  A.-B:s  1>< 
fabriker  i  Sundbyberg.  Afresa  sker  från  Stockholms  eentr  1 
3,30  e.  m.  (lokaltåg).  Vidare  meddelas  å  kallelsekorten. 


Af  delningarna  for  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  och  li 
byggnadskonst  företaga  torsdagen  den  25  maj  ( Kristi  Him'1 
färdsdag)  gemensam  utflykt  (med  damer)  till  ÅlfkarlebyJ f 
hvilka  till  följd  af  det  föreslagna  bebyggandet  nu  möjlige  1 
sista  gången  kunna  beses  i  sitt  ursprungliga  skick  under  v;o 
För  att  komma  i  åtnjutande  af  rabattbiljetter  måste  anmälan- 
deltagande  göras  till  föreningens  kansli  senast  tisdagen  23  m  i 
1  e.  m.  (Riks  716,  Allm.  5558).  —  Rabattbiljetterna  tillh  i 
hållas  vid  plattformsspärret.  Priset  för  biljetter  och  middag  1 
dricksvaror)  beräknas  till  c:a  kr.  14. 


Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  samm 

der  fredagen  den  26  maj  1911  kl.  7,30  e.  m.  å  I lass  fix1 
Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Skrifvelse  från  konstruk n 
byggnadskommittén.  —  3.  Hamn-  och  bangår ds tä/l ingen  > 
hjem.  —  Demonstration  af  prisbelönta  förslag  af  löjnantei 
Delin  och  E.  Wahlberg  samt  kapten  H.  Torulf- 
Sainkväm. 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  anordnar  vän 

manträde  torsdagen  den  1  juni  med  utflykt  till  Gustafsber;, 
Saltsjöbaden,  Närmare]  upplysningar  i  notis  i  »Kemi  och  18 

vetenskap», 
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T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT. 

Pcr  Wl,hclm  Almqvist  f;  Den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande  inför 
X-bron  i  Paris;  Föreningsmeddelanden;  Sammankomster. 
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PER  WILHELM  ALMQUIST. 


Ucr  liar  cn  länk  brustit  i  den  kamratring,  som  bildades 
30-talets  väg-  och  vattenbyggare.  Per  Wilhelm  Alm- 

är  död. 

Ied  honom  bortgick  den  man,  som  genom  sin  lysande, 
ling  lagt  gi  unden  kan  man  säga  till  den.  höga  ståndpunkt 
örsveterskapen  för  närvarande  intager  i  vårt  land, 
n  år  1877  utnämndes 
nfessor  i  väg-  och  vat- 
Ugnadskonst  vid  Tek- 
högskolan,  vid  hvil- 
nna  professur  genom 
ret  förut  verkställda 
ningen  af  Teknolo- 
Institutet  blifvit  stif- 
ar  den  tekniska  un- 
ingen  i  Sverige  ofull- 
;t  tillgodosedd.  Att 
yftat  denna  från  sitt 
rande,  otillfresstäl- 
ige  till  den  exakta  ve- 
>ens  ståndpunkt  och 
om  bringat  ingenjör- 
ingen  att  under  ett 
i  tidsskede  hålla 
steg  med  den  tek- 
etenskapens  hastiga 
ing,  för  detta  stordåd 
d  i  hans  minneskrans 
>  som  icke  skall  för- 

Wilhelm  Almquist 
den  30  juni  1836  i 
lm.  Efter  att  1855 
'lagt  studentexamen 
lian  sig  åt  väg-  och 
rggnadsyrket,  först 

naktisk  utbildning  vid  åtskilliga  offentliga  arbeten, 
genom  studier, hvilka  den  tiden  ansågos  bäst  tillgodo- 
nomden  s.  k.  civilingenjörskursen  vid  Högre  artilleri- 
Ct  På  Marieberg.  Efter  att  år  1861  hatva  genomgått 
lanna  kursen  och  ett  par  år  ägnat  sig  åt  praktisk 
hct  utexaminerades  år  1863  från  den  högre  kursen, 


hvarpå  s.  å.  följde  utnämning  till  löjtnant  i  väg-  och  vat- 
tenbyggnadskåren,  där  han  1876  befordrades  till  kapten. 

Under  sin  därpå  följande  verksamhet  gjorde  lian  sig 
mer  och  mer  känd,  som  författare  till  uppsatser,  hvilka  vitt¬ 
nade  om  grundliga  teoretiska  insikter  i  yrket,  som  brokon¬ 
struktör,  h varom  speciellt  bron  öfver  Dalälfven  vid  Dom- 

narlvet  är  ett  kändt  vitt¬ 
nesbörd,  som  deltagare  i  dis¬ 
kussioner  i  tekniska  ämnen 
m.  m. 

Han  var  en  tid  leda 
mot  af  Tekniska  högskolans 
och  sedermera  Stockholms 
högskolas  styrelse,  ledamot 
a!  Vetenskapsakademien 
samt  en  tid  föredragande 
på  byggnadsafdelningen  in¬ 
om  Landtbruksakademiens 
förvaltningsutskott. 

Vidtomfattande  och 
grundläggande  var  Alm- 
quists  lärareverksamhet, 
hans  lifsverk.  Han  hade  en 
betydande  matematisk  be- 
gåfning  och  hans  framställ¬ 
ning  utmärkte  sig  därför  huf- 
vudsakligen  genom  grund¬ 
lighet,  utan  vidlyftighet, 
och  klarhet.  Denna  hans 
förmåga  i  förening  med  ett 
lefvande  intiesse  för  ämnet 
gjorde  A.  till  en  mycket 
framstående  lärare,  som  all¬ 
tid  kunde  glädja  sig  åt  ett 
oaf brutet  lyssnande  och  in- 
tresseradt  auditorium. 

Men  Almquist  hade  icke  blott  förmågan  att  intressera 
sina  lärjungar  för  ämnet;  han  hade  också  i  mycket  hög  grad 
den  hos  en  lärare  ovärderliga  egenskapen  att  kunna  inlägga 
sin  personlighet  i  undervisningen  och  att  därigenom  för  sina 
läi  jungai  framsta  såsom  ett  ideal,  hvilket  hvar  och  en  sökte 
alt  eftei  förmåga  likna,  Särskjldt  hade  A,  en  förmåga  ati. 
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kunna  upptäcka  gryende  förmågor  och  han  kunde,  när  han 
fann  några  tecken  till  goda  anlag  placera  ett  erkännande  på 
ett  sätt,  som,  utan  att  verka  vare  sig  smicker  eller  vanligt 
skolberöm,  dock  ingaf  lärjungen  en  viss  känsla  af  särskildt 
samförstånd  och  vänskap  med  den  afhållna  läraren  och  som 
lade  grunden  till  det  förlitande  på  egen  förmåga,  som  är  en 
nödvändig  förutsättning  för  framgångsrik  själfständig  verk¬ 
samhet. 

Tjugofem  årgångar  tillgifna  lärjungar  vörda  nu  hans 
minne,  tacksamma  för  hvad  han  gifvit  dem  af  bildning  och 
ädla  föredömen. 


Som  människa,  medborgare  och  vän  stod  \.  högi 
sina  beundrande  kamraters,  lärjungars  och  vänners  ku 
Hans  flärdfria,  blida  och  vänsälla  väsen  och  nobla  karak 
föranledde  honom  aldrig  att  »hålla  sig  framme»  i  fråga  < 
yttre  utmärkelser,  och  däraf  kom  det  sig  törhända,  att  . 
derbörande  någon  gång  torde  hafva  förbisett,  hvilken  sk  • 
af  lärdom,  duglighet  och  ojämförlig  intelligens,  som  do  • 
sig  under  den  lugna  ytan. 

Sveriges  ingenjörer,  äldre  och  yngre,  deltaga  i  sorg 
Med  tacksamhet  skola  de  bevara  den  bortgångne  lå¬ 
rens  och  vännens  minne,  äradt  skola  de  hålla  detsamni 


DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGENS  ORDNANDE  INFÖR  1911  ÅRS 

RIKSDAG. 


A.  Tekniska  högskolan. 

Riksdagen  har  enligt  särskildta  utskottets  n:r  z  hem¬ 
ställan  beträffande  Tekniska  högskolan  med  anledning  af 
Kungl  Maj:ts  proposition  samt  med  afslag  å  herrar  Fursts 
och  Lindhagens  motioner,  beslutat: 

i:o)  för  nya  byggnader  för  Tekniska  högskolan  —  näm¬ 
ligen  byggnad  för  fysik  och  elektroteknik,  maskinlaborato¬ 
rium,  byggnad  för  bergsvetenskap,  byggnad  för  central¬ 
uppvärmning,  observatorium,  byggnad  för  vaktmästare  och 
maskinister  samt  paviljong  för  magnetometri,  allt  enligt 
Kungl.  Maj:ts  förslag,  äfvensom  så  stor  byggnad,  som  erford¬ 
ras  för  de  enligt  Kungl.  Maj:ts  förslag  i  flygeln  till  hufvud- 
byggnaden  belägna  lokaler,  men  beräknad  för  årskurser  om 
150  elever  och  så  planerad,  att  den  ej  lägger  hinder  i  vägen 
för  vare  sig  ett  längre  provisorium  för  detta  elevantal  eller 
en  utvidgning  motsvarande  ett  större  elevantal  —  bevilja 
till  bestridande  af  kostnaderna  för  ifrågavarande  byggnader 
med  utrustning  och  inredning  samt  för  terasseringsarbeten 
med  mera,  ett  anslag  af  4  619  000  kronor  och  däraf  för  på¬ 
börjande  af  berörda  byggnadsarbeten  på  extra  stat  för  år 
1912  anvisa  ett  belopp  af  300,000  kronor,  samt 

medgifva,  att  för  detta  ändamål  ett  härför  erforderligt 
område  af  omkring  65  000  kvadratmeter,  beläget  å  en  nord¬ 
nordväst  om  Sophiahemmet  å  norra  Djurgårdens  mark  va¬ 
rande  platå,  som  begränsas  i  väster  af  Riksmarskalksvägen. 
i  öster  af  Margareta  vägen  och  mot  norr  af  Mellan  vägen,  må 
under  de  närmare  villkor,  Kungl.  Maj:t  bestämmer,  tagas  i 
anspråk,  äfvensom  i  samband  härmed 

aflåta  skrifvelse  till  Kungl.  Maj:t  med  begäran  att, 
innan  ytterligare  utbyggnader  af  högskolan  för  ett  större 
antal  elever,  än  som  motsvaras  af  årskurser  om  150,  sättas 
i  fråga,  låta  föranstalta  om  fullständig  utredning  angående 
landets  behof  af  ingenjörer  med  högre  och  lägre  teknisk  ut¬ 
bildning,  eventuellt  närmare  samband  mellan  den  högre  och 
den  lägre  tekniska  undervisningen,  underlättandet  af  öfver- 
gång  från  lägre  tekniska  läroanstalter  till  högskolan,  möjlig¬ 
heten  af  annan  högre  fackundervisnings  förläggande  till 
högskolan,  samt  angående  inverkan  på  undervisningen  vid 
högskolan  af  en  länge  drifven  specialisering  af  gymnasiet  vid 
de  allmänna  läroverken; 

2:0)  —  med  godkännande  af  den  af  Kungl.  Maj:t  före¬ 
slagna  stat  för  Tekniska  högskolan  för  år  1912  jämte  för  åt¬ 
njutande  af  i  staten  upptagna  nya  aflöningsförmåner  före¬ 
slagna  villkor  och  bestämmelser  samt  med  förklarande 


därvid,  att  vid  ingången  af  år  1912  lektorn  i  beskrifvai 
geometri  och  ritkonst  skall  varda  professor  i  beskrifvai  ■ 
geometri,  lektorn  i  geodesi  och  topografi  skall  varda  prof- 
sor  i  geodesi,  lektorn  i  elementarmekanik  och  beskrifvai' 
maskinlära  skall  varda  professor  i  maskinlära,  lektori  i 
skeppsbyggnadskonst  skall  varda  professor  i  skeppsbyggna - 
lära,  lektorn  i  allmän  fysik  skall  varda  professor  i  fysik  sa. 
lektorn  i  metallurgi  och  hyttkonst  skall  varda  professo 
bergskemi  och  metallurgi  —  öka  högskolans  stat  från  226  p 
kronor  till  281  400  kronor  eller  med  54  700  kronor  samt  f- 
ty  för  här  ifrågavarande  ändamål  höja  anslaget  till  de  t- 
niska  läroverken,  nu  581  975  kronor,  till  636,675  kronor; 

3:0)  medgifva,  att  de  ordinarie  befattningshafvare  'i 
Tekniska  högskolan  tillkommande  ålderstillägg  må  utgå  i 
det  under  riksstatens  åttonde  hufvudtitel  uppförda  forsla - 
anslaget :  ålderstillägg ; 

4:0)  förklara,  ej  mindre  att  enhvar,  som  med  eller  ef  1 
ingången  af  år  1912  tillträder  befattning  vid  högskolan 
som  professor,  förste  vaktmästare,  laboratorietjänare  e’i 
maskinist,  skall  vara  pliktig  att  underkasta  sig  förberöii 
villkor  och  bestämmelser,  än  äfven  att  de  lektorer  vid  h- 
skolan,  hvilka  icke  före  viss  angifven  tidpunkt  anmäla,  t 
de  vilja  underkasta  sig  den  nya  aflöningsstaten  samt  nämn 
villkor  och  bestämmelser,  och  som  icke  lagligen  kunna  däi  1 
förbindas,  skola  varda  bibehållna  vid  dem  dittills  tillkc 
mande  aflöningsförmåner  äfvensom,  i  den  mån  ej  annat  i 
anledes  af  bestämmelserna  i  lagen  angående  civilia  tj är  - 
innehafvares  rätt  till  pension,  vid  den  rätt  till  pension,  S“ 
dittills  tillkommit  dem; 

5:0)  medgifva,  att  af  besparingar,  som  under  första  h  - 
året  af  år  1912  uppkomma  å  aflöningsförmånerna  vid  de  i'* 
professurerna  i  mineralogi  och  geologi,  i  byggnadsst; L 
och  i  husbyggnadslära,  ett  belopp  af  högst  6  500  kronor  1 
under  sagda  halfår  i  enlighet  med  af  Kungl.  Maj:t  föreslå :l 
grunder  användas  till  uppehållande  vid  högskolan  af  den  i- 
dervisning  som,  därest  sagda  professurer  icke  upprättats  L 
ingången  af  år  1912,  skulle  hafva  fullgjorts  af  lektorerna  in 
svarande  ämnen,  att  af  besparingar,  som  under  första  Is¬ 
året  af  år  1912  uppkomma  å  aflöningen  vid  den  nya  profet 

ren  i  matematik  och  mekanik,  ett  belopp  af  högst  750  kry 
må  för  våiterminen  1912  användas  till  aflöning  af  en  e: d 
lärare  i  matematik,  samt  att  återstående  besparingar  ui-1 
första  hälften  af  år  1912  å  sagda  fyra  professurer,  tillb  >* 
7  750  kronor,  må,  efter  Kungl.  Maj:ts  bestämmande,  i  V1 
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tehof  an\ ändas  till  bestridande  af  högskolans  utgifter 
t  åt  19^-  till  biänsle,  lyshållning  med  mera;  samt 
6:0)  på  extra  stat  för  år  1012  för  högskolan  anvisa: 
ärhöjning  af  aflöningsförmånerna  vid  lek¬ 
toratet  i  konstruktion  af  enkla  maskin- 


af  500  kronor  skola  anses  såsom  lön  och 
500  kronor  såsom  tjänstgöringspenningar  : 
>r  höj  ning  af  aflöningsförmånerna  vid  lek¬ 
toratet  i  elektrokemi  . 

ivaraf  500  kronor  skola  anses  såsom  lön 
ach  500  kronor  sasom  tjänstgöringspen- 
lingar  ; 


»rhöjning  under  senare  delen  af  år  1912  af 
ipeciallärarens  i  frihandsteckning  arfvodc  » 
rhöjning  under  senare  delen  af  år  19x2  af 
peciallärarens  i  ornamentsritning  arf- 

ode  . . .  » 

rstärkning  af  lärarkrafterna  .  ,> 

fvode  åt  en  speciallärare  i  elektroteknik  » 

fvode  åt  en  speciallärare  i  kemi  .  » 

fvode  under  senare  hälften  af  år  1912  åt 
n  speciallärare  i  maskinkrokiritning  ....  » 

fvode  under  senare  hälften  af  år  19x2  åt 
n  speciallärare  i  byggnadskrokiritning  .  .  ,> 

resbidrag  under  senare  hälften  åf  år  1912 
t  rektor  .  (> 

höjning  under  senare  hältten  af  år  1912 

f  sekreterarens  arfvode  .  » 

vode  åt  ett  biträde  till  sekreteraren  ....  » 

höjning  under  senare  hälften  af  år  1912 

taf  bibliotekariens  arfvode .  » 

höjning  under  senare  hälften  af  år  1912 

:  bibliotekariebiträdets  arfvode .  » 

höjning  af  kamrerarens  arfvode  .  » 

vaktmästarbiträde  under  senare  hälf- 
n  af  år  . .  (> 

:öp  af  ett  elektriskt  växelströmsmaski- 


rnt 


100:  — 


225:  - 
14  500:  - 
2  000:  — 
1  200:  — 

75o:  — 

450:  — 

50°:  — 

400:  — 

1  200:  -- 

700:  — 

400:  — 
700:  — ■ 

600:  — 

1  925:  — 


^rättande  af  en  tillväxtkatalog  för  bib- 
»teket  . 


1  125:  - 


tillhopa  kr.  28  775:  — - 


B.  Konsthögskolan. 

ksdagen  har  dessutom  beträffande  ordnande  af  un- 
1  ingen  i  arkitektur  vid  konsthögskolan  enligt  utskot- 
mstallan  och  med  afslag  af  herr  Tengdahls  motion 

0  —  med  uteslutande  ur  den  för  akademien  för  de 
listerna  och  konsthögskolan  fastställda  stat  af  den 
>ptagna  professorn  i  byggnadskonst  jämte  sagda  be- 
7  tillhörande  aflöningsförmåner  —  i  staten  uppföra 
Ire  en  professor  vid  konsthögskolan  i  arkitektur  med 
nng  af  6  400  kronor,  däraf  4  400  kronor  lön  och  2  000 
tjänstgöringspenningar,  med  rätt  att  efter  fem  års 
,nng  erhålla  förhöjning  i  lönen  med  600  kronor,  än 
n  professor  vid  konsthögskolan  i  svensk  arkitektur- 
med  en  aflöning  af  4  600  kronor,  däraf  2  500  kronor 
h)o  kronor  tjänstgöringspenningar  och  300  kronor 
gg,  med  rätt  till  två  ålderstillägg  å  lönen,  hvartdera 
0n°r,  efter  respektive  fem  och  tio  års  tjänstgöring; 


2:0!  godkänna  af  Kungl.  Maj:t  för  åtnjutande  af  nämnda 
aflöningsförmåner  föreslagna  villkor  och  bestämmelser  samt 
förklara,  ej  mindre  att  en  hvar,  som  med  eller  efter  1912 
års  ingång  tillträder  någon  af  ifrågavarande  befattningar 
vid  konsthögskolan,  skall  vara  pliktig  att  underkasta  sk> 
nyssberörda  villkor  och  bestämmelser,  än  äfven  att,  därest 
nuvarande  innehafvaren  af  professorsbefattningen  i  bygg¬ 
nadskonst  vid  konsthögskolan  icke  före  viss  angifven  tid¬ 
punkt  anmäler,  att  han  vill  underkasta  sig  den  nya  aflönings- 
staten  samt  nämnda  villkor  och  bestämmelser,  och  han  icke 
lagligen  kan  därtill  förbindas,  han  skall  varda  bibehållen  vid 
honom  dittills  tillkommande  aflöningsförmåner,  äfvensom, 
i  den  mån  ej  annat  föranledes  af  bestämmelserna  i  lagen  an¬ 
gående  civila  tjänstinnehafvares  rätt  till  pension,  vid  den 
rätt  till  pension,  som  dittills  tillkommit  honom; 

3 -o)  till  bestridande  af  undervisning  vid  konsthögsko¬ 
lan  i  byggnadsteknik  med  flera  ämnen  i  staten  uppföra  ett 
belopp  af  3  000  kronor; 

4.0)  höja  det  1  staten  upptagna  anslaget  å  1  000  kronor 
till  elevern  .s  studieresor  med  1  200  kionor  till  2  200  kronor, 

daraf  högst  400  kronor  till  ersättning  åt  läraren  vid  arkitekt¬ 
elevernas  resor; 

5:0)  för  genomförande  af  ifrågavarande  förändringar  1 
staten  öka  det  under  rubriken  akademien  för  de  fria  konsterna 
upptagna  anslag  med  1  x  200  kronor  eller  från  90  750  kronor 
(däraf  två  reservationsanslag  å  sammanlagdt  31  900  kroror) 
till  101  950  kronor  (däraf  två  reservationsanslag  å  tillhopa 
33  9oo  kronor) ;  samt 

6:0)  medgiiva,  att  de  professorerna  i  arkitektur  och 
svensk  arkitekturhistoria  tillkommande  ålderstillägg  må 
utgå  af  det  under  riksstatens  åttonde  hufvudtitel  uppförda 
förslagsanslaget :  ålderstillägg. 

C.  Chalmerska  tekniska  läroanstalten. 

Vidare  har  Riksdagen  på  hemställan  af  särskilda  utskottet 
n.r  2  beträffande  Chalmers  tekniska  läroanstalt  i  enlighet 
med  Kungl.  Maj:ts  förslag,  beslutat: 

I-°)  godkänna  den  af  Kungl.  Maj:t  föreslagna  stat  för 
Chalmers  tekniska  läroanstalt  jämte  för  åtnjutande  af  i  sta¬ 
ten  upptagna  nya  aflöningsförmåner  föreslagna  villkor  ocli 
bestämmelser  samt  därvid  tillika  förklara,  att  vid  den  nya 
statens  tradande  i  kraft  samtliga  tio  lektorer  vid  anstalten 
skola  varda  professorer  vid  anstalten  samt  den  vaktmästare, 
som  för  närvarande  närmast  biträder  föreståndaren  med  till¬ 
syn  öfver  anstaltens  tillhörigheter,  varda  förste  vaktmästare 
därstädes ; 

2:0)  medgifva,  att  de  professorer  och  vaktbetjänte  vid 
läroanstalten  tillkommande  ålderstillägg  må  utgå  af  det 
undei  riksstatens  åttonde  hufvudtitel  uppförda  förslagsan¬ 
slaget  :  ålderstillägg  ; 

3:0)  förklara,  ej  mindre  att  enhvar,  som  med  eller 
efter  ingången  af  år  1912  tillträder  nu  alsedd  befattning  vid 
läroanstalten,  skall  vara  pliktig  att  underkasta  sig  nyssbe¬ 
rörda  villkor  och  bestämmelser,  än  äfven  att  de  förutvarande 
innehafvaie  af  föreståndarbefattning,  lektorat  eller  vaktmäs- 
tarbefattning,  hvilka  icke  före  viss  angifven  tidpunkt  anmäla 
att  de  vilja  undei-kasta  sig  den  nya  aflöningsstaten  samt 
namnda  villkor  och  bestämmelser,  och  som  icke  lagligen  kunna 
därtill  förbindas,  skola  varda  bibehållna  vid  dem  dittills 
tillkommande  aflöningsförmåner  äfvensom,  i  den  mån  ej 
annat  föranledes  af  bestämmelserna  i  lagen  angående  civila 
tjänstinnehafvares  rätt  till  pension,  vid  den  rätt  till  pension, 
som  dittills  tillkommit  dem; 
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4:0)  för  genomförande  af  nu  ifrågavarande  förändringar 
i  staten  för  Chalmers  tekniska  lärlanstalt  öka  nämnda  stat 
från  106200  kronor  till  133750  kronor  eller  med  27550 
kronor  och  förtv  höja  anslaget  till  de  tekniska  läroverken, 
som  vid  bifall  till  hvad  förut  beslutats  beträffande  tekniska 
högskolan  skulle  ökas  från  sitt  nuvarande  belopp,  581  975 
kronor,  till  636  675  kronor,  med  ytterligare  27  550  kronor 
eller  1  ill  664  225  kronor; 

5:0)  å  extra  stat  för  år  1912  till  löneförbättring  för  föl¬ 
jande  lärare  vid  anstalten  anvisa: 


för  läraren  i  verkstadsarbete  .  kr.  500:  — 

»  andre  läraren  i  byggnadslära  .  »  500:  -  - 

»  »  >>  i  matematik  .  »  750:  - 

»  »  >>  i  allmän  kemi  .  »  750:  — 

»  läraren  i  skeppsbyggeri .  »  750:  — 

»  »  i  frihandsteckning .  »  650;  — 


tillhopa  kr.  3  900:  — 

samt 

6:0)  för  utförande  af  om-  och  tillbyggnadsarbeten  vid 
läroanstalten  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  i  ären¬ 
det  företedda  ritningar  bevilja  ett  belopp  af  455  000  kronor 
och  däraf  på  extra  stat  för  år  1912  anvisa  J50  000  kronor. 

Genom  de  beslut,  som  Riksdagen  i  maj  1911  på  sätt 
här  anförts  fattat  rörande  den  högre  tekniska  undervis¬ 
ningens  ordnande  har  denna  fråga,  som  ett  20-tal  år  stått 
på  dagordningen,  bringats  till  en  slutpunkt.  Under  den 


gångna  tiden  har  ett  intensivt  arbete  nedlagts  för  ut. 
betande  och  granskning  af  olika  reformer  och  förslag. 
måste  därför  uttala  sin  stora  glädje  öfver  att  ett  posit 
resultat  nu  blifvit  vunnet,  hvarigenom  vårt  högre  tek 
ska  undervisningsväsende  kan  åter  komma  i  jämhöjd  n j 
tidens  fordringar. 

Många  och  särskilda  kunna  ju  önskemålen  vara  . 
träffande  vissa  detaljfrågors  ordnande  och  vidare  utve>. 
ling  för  den  högre  tekniska  undervisningens  del.  I  , 
sak  torde  meningarna  dock  vara  samstämmiga,  och  <t 
är,  att  först  genom  ett  väl  ordnadt  tekniskt  undervisnin- 
väsende,  till  hvilket  betydelsefulla  riktlinjer  nu  faststä  - 
och  till  hvars  rationella  bed rif  vande  välbehöfliga  och  n>- 
vändiga  lokaler  beslutats,  det  blifver  möjligt  att  i  v* 
land  tillgodose  och  utnyttja  vetenskapens  och  teknik  , 
framsteg,  när  det  gäller  att  omsätta  våra  naturliga  - 
surser,  och  att  häfda  vår  plats  på  det  industriella  områt  . 

För  den  tekniska  vetenskapen,  för  vår  industri,  t 
teknik,  vår  byggnadskonst  är  Riksdagens  beslut  af  1 
alldeles  ofantligt  stor  betydelse  och  detta  ej  minst  di¬ 
genom,  att  det  pekar  framåt  mot  en  vidare  utveckh 
af  möjligheterna  att  inom  vårt  land  förvärfva  de  teknisi- 
vetenskapliga  insikter,  som  allestädes  visat  sig  oundgä  ■ 
ligen  nödvändiga  för  ett  fortgående  uppsving  i  och 
skapande  af  cn  inhemskt  industri,  uttrycket  fattadt  i  djs 
vidsträcktaste  bemärkelse,  och  att  detsamma  klarlag  1 
frågan  om  den  tekniska  undervisningens  ofantligt  st  1 
betydelse  för  landets  materiella  utveckling. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  23  OCH  24  MARS  1911. 


1  Det  femte  i  ordningen  af  Svenska  Teknologföreningens 
allmänna  årsmöten  ägde  rum  torsdagen  den  23  och  freda¬ 
gen  den  24  mars  å  Grand  Hotel  Royal  i  Stockholm. 

Förhandlingarna  öppnades  den  23  mars  kl.  11,15  f.  m. 
af  föreningens  ordförande  direktör  Rob.  Dalilander  med  föl¬ 
jande  anförande: 

»Mina  herrar!  Innevarande  år  är  för  Föreningen  ett  bemär- 
kelseår.  Föreningen  har  nämligen  detta  år  uppnått  50  lefnadsår. 
Föreningen  har  redan  tidigare  beslutat  att  högtidlighålla  detta  jubi¬ 
leum  genom  en  minnesfest,  som  skall  afhållas  instundande  höst  sam¬ 
tidigt  som  Föreningen  firar  250-årsminnet  af  Kristoffer  Polhems  fö¬ 
delse.  På  grund  af  dessa  förhållanden  har  det  årsmöte,  som  vi  i 
dag  börja,  fått  mera  enskild  karaktär,  under  det  att  det  senare 
mötet  kommer  att  erhålla  en  mera  officiell  prägel  och  gifvas  större 
omfattning. 

Vid  dagens  möte  föreligga  emellertid  frågor  af  stor  vikt 
för  föreningen,  och  jag  tillåter  mig  därvid  särskildt  erinra  om 
»samarbetsfrågan»,  som  varit  föremål  för  så  mycket  arbete  och 
diskussion.  Iluru  olika  än  meningarna  kunna  vara  i  denna  fråga, 
hoppas  jag  dock,  att  alla  äro  ense  om  önskvärdheten  af,  att  man 
snart  kommer  till  ett  positivt  resultat.  I  förhoppning  att  dessa  för¬ 
handlingar  skola  föra  denna  viktiga  fråga  framåt  till  gagn  för  det 
allmänna  och  till  gagn  för  Föreningen,  förklarar  jag  årsmötet  öppnadt.» 

Därefter  lämnades  ordet  åt  inledaren  af  det  första 
öfverläggningsämnet,  ingenjör  Axel  Björkman,  som  höll 
följande  föredrag  öfver  frågan: 

Hvilka  åtgärder  kunna  vidtagas  för  en  sundare  utveckling 
af  vårt  entreprenad-  och  leveransväsen? 

Af  åtskilliga  tecken  att  döma,  synes  det,  som  om  ändt- 
ligen  intresset  för  ett  ordnande  af  vårt  entreprenad-  och  le¬ 
veransväsen  börjat  vakna,  och  detta  var  sannerligen  ej  en  dag 
för  tidigt,  ty  förhållandena  börja  verkligen  blifva  sådana, 


att  om  ej  snar  och  kraftig  uppryckning  sker,  kan  man  bedja 
ej  allenast,  att  vårt  kreditväsende  råkar  till  den  grad  1  läp- 
vall,  att  den  nuvarande  krisen  blir  kronisk,  utan  också  t 
industri  och  handtverk  kunna  taga  afsevärd  skada.  Att'.- 
dande  osunda  förhållanden  särskildt  inom  entreprenadväs- 
det  kunnat  pågå  så  länge  utan  ett  kraftigt  ingripande  fil 
allmänhetens  sida  torde  väl  delvis  hafva  sin  förklaringsgri ! 
i  den  tyvärr  allmänna  uppfattningen,  att  entreprenören  1 
samma  grad  som  leverantören  af  industriprodukter  kan  - 
räkna  sina  risker,  utan  är  det  slumpen,  som  får  afgöra,  n 
han  lyckas  i  sitt  åtagande  eller  ej,  eller  med  andra  ord,  t 
entreprenören  är  en  hasardspelare,  mot  hvilken  man  kan  - 
låta  sig  litet  af  hvarje,  såsom  ohemula  kontraktsbestämn:- 
ser,  svårberäkneliga  risker  m.  m.  Att  en  dylik  uppfattri.fi 
är  absolut  grundfalsk,  torde  vara  lika  lätt  att  påvisa,  » 
den  är  svår  att  utrota.  Visserligen  må  det  ju  vara  sab 
att  vissa  entreprenadarbeten,  såsom  vattenarbeten  0.  d.  1 
förbundna  med  jämförelsevis  stora  risker,  men  äfven  des 
torde  väl  erfarenheten  och  teknik  i  förening  kunna  bortelb 
nera  eller  åtminstone  i  afsevärd  grad  förminska.  Nej,  !1 
kunnige,  omdömesgille  och  försiktige  entreprenören  är  i  '■ 
mänhet  i  lika  hög  grad  som  hvarje  annan  leverantör  i  stv 
att  beräkna  sina  risker,  och  de  rådande  osunda  förhålland  J 
äro  visst  ej  beroende  på  yrkets  större  ovisshet,  utan  äro  t 
söka  i  helt  andra  orsaker. 

Bristen  på  förtroende  gentemot  entreprenören  från  '■ 
mänhetens  sida  beror  nog  till  största  delen  därpå,  att  n  11 
entreprenad  väsendet  gifvit  sig  tillkänna  så  många  osn  1 
företeelser,  att  allmänheten  blifvit  en  smula  skeptisk  - 
denna  kårs  affärsprinciper  och  tekniska  kompetens,  särsk 
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byggnadsfacket.  Den  omständigheten,  att  bestyrelsen 
smötet  anmodat  en  yrkesman  inom  detta  fack  inleda 
»religgande  diskussionsämnet,  torde  vara  en  ytterligare 
ftelse  därpå,  att  förhållandena  inom  byggnadsbranschen 
speciellt  typiska  för  oefterrättlighetstillståndet  inom 
»renad-  och  leveransväsendet,  och  följande  framställ- 
mknvter  sig  därför  i  första  hand  till  nämnda  bransch, 
t  sedt  torde  dock  de  gjorda  uttalandena  hafva  allmän- 
let. 

tt  ej  allt  är  bra  som  det  är,  har  äfven  insetts  af  Svenska 
.logföreningen,  som  vid  ett  par  tillfällen  upptagit  frågan 
handling  och  gjort  den  till  föremål  för  åtskilliga  utred- 
Så  utgaf  Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  på  sin 
.  af  densamma  utarbetad  handbok:  »Grunder  för  hus- 
adsentreprenader».  Vidare  har  först  Afdelningen  för 
och  Vattenbyggnadskonst  och  därpå  en  blandad  kom- 
sammansatt  af  alla  berörda  fackafdelningar,  haft  frå- 
ill  behandling,  hvilket  resulterade  i  en  skrifvelse  till 
Maj:t.  I  denna  skrifvelse  framhölls  såsom  särskildt 
lofvet  påkalladt,  att  i  statens  upphandlings-  och  en- 
nad väsen  följande  synpunkter  vunno  tillbörligt  beak- 
:  fullständigt  slopande  af  allt  auktionsförfarande,  så- 
ipet  som  förtäckt;  minskande  af  oberäkneliga  risker  för 
»renörer  och  leverantörer;  nödvändigheten  af,  att  den 
?  praxisen  att  antaga  det  lägsta  anbudet  utan  annan 
ering  än  att  det  är  lägst,  försvinner;  behofvet  af  till- 
5  leveranstid,  där  ej  obetingadt  behof  af  större  skynd- 
t  föreligger,  samt  i  samband  därmed,  ett  reglerande  af 
estämmelserna  vid  försenad  leverans;  fixerande  af  sä- 
för  fullgörande  af  leverans  eller  arbete;  förfarande  vid 
»11  och  besiktning;  tydligare  framhållande  af  svensk 
företräde;  komplettering  af  skiljedomsförfarandet,  samt 
ärdheten  af  nya  lagar  för  entreprenad  väsendets  ord- 
.  —  Att  alla  sådana  reformer  äro  synnerligen  välbe- 
1,  torde  vara  otvifvelaktigt,  och  deras  genomförande 
kså  helt  eller  delvis  tillstyrkts  af  nästan  alla  de  ämbets- 
som  på  grund  af  remiss  från  Kungl.  Maj;t  hittills  ytt- 

r 

>* 

et  är  nu  att  hoppas,  att  de  måtte  tillbörligt 
is,  så  att  de  ej  blifva  reformer  blott  på  papperet,  utan 
komma  att  tillämpas  på  ett  sätt,  som  verkligen  med- 
got  praktiskt  resultat.  I  synnerhet  gäller  detta  om 
de  viktigaste  af  de  framställda  önskemålen,  rörande 
ngssättet  vid  antagande  och  förkastande  af  anbud, 
;en  att  härvid  ej  får  förglömmas  det  samband,  som 
nes  mellan  entreprenören,  hans  leverantörer,  handt- 
e  och  underentreprenörer  och  därmed  sammanhän- 
kreditförhållanden. 

en  som  vill  litet  närmare  studera  entreprenadförhål- 
a  vid  våra  offentliga  byggnader,  skall  snart  kunna 
»'ga  sig  om,  att  entreprenadsummorna  för  de  på  de  se¬ 
ren  bortlämnade  offentliga  byggnader  varit  så  låga, 
appt  en  enda  lämnat  tillräcklig  vinst  åt  entreprenören, 
n  har  också  ofta  varit,  att  han  stupat  på  bygget,  läm- 
åt  borgensmännen  att  fullborda  det,  och  leverantörer 
nlerentreprenörer  ha  ej  kunnat  utfå  sina  rättmätiga 
ohafvanden.  Antalet  af  sådana  fall,  där  entreprenö- 
»st  gå  ifrån  alltsammans  eller  också  lidit  allvarsamma 
er>  är  rentaf  upprörande  stort,  och  hvad  värre  är,  allt 
ler  pä,  att  förhållandena  blifva  sämre  och  sämre.  Den 
ki  konkurrensen  om  offentliga  byggnader,  som  f.  n. 
»mde,  har  så  till  ytterlighet  nedpressat  prisen,  att  de 
igaste  följder  äro  att  befara,  därest  ej  en  snar  ändring 
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sker.  En  sådan  är  naturligtvis  endast  möjlig  därigenom  att 
den  gamla  praxisen  att  alltid  antaga  det  lägsta  anbudet  upp¬ 
hör.  Nu  är  det  ju  så,  att  reglementet  för  statens  upphand¬ 
lings-  och  entreprenadväsende  är  så  tillvida  frikostigt,  som 
det  stadgar,  att  ettdera  af  de  tre  lägsta  inlämnade  anbuden 
skall  antagas;  men  så  länge  detta  så  godt  som  undantagslöst 
tolkas  så,  att  det  lägsta  anbudet  bör  antagas,  är  naturligtvis 
ingen  bättring  att  vänta.  Att  det  i  framtiden  skall  blifva 
bättre  härutinnan,  är  väl  knappt  att  hoppas,  fast  nog  skulle 
man  väl  ändå  tycka,  att  om  vederbörande  vorö  öfvertygade 
om,  att  en  klar  och  tydlig  felräkning  eller  eljest  öppet  miss¬ 
förstånd  förelåge,  detta  skulle  vara  skäl  nog  att  förkasta  an¬ 
budet,  eller  på  annat  sätt  förfara  med  anbudsgifvaren,  och 
nog  bör  väl  ändock  antagandet  af  ett  anbud,  som  på  förhand 
beräknas  lämna  anbudsgifvaren  förlust,  vara  föga  värdigt 
hvarje  beställare,  ej  minst  staten  och  kommunerna.  Ganska 
betecknande  för  vederbörandes  uppfattning  är  statsreviso¬ 
rernas  mot  en  myndighet,  som  handhar  mycket  stora  bygg¬ 
nadsföretag  och  som  vid  behandling  af  entreprenadanbud 
visat  sig  betydligt  mera  vidsynt  än  eljest  plägar  vara  fallet, 
gjorda  anmärkning,  att  den  ej  antagit  ett  till  underpris  gjordt 
erbjudande.  Under  sådana  förhållanden  får  man  väl  antaga, 
att  på  den  vägen  föga  förhoppning  finnes  att  emotse  någon 
hjälp  till  förbättring  af  de  rådande  osunda  förhållandena. 
Enda  sättet  torde  nog  vara  att  målmedvetet  arbeta  för  bort¬ 
skaffandet  af  möjligheterna  till  alltför  låga  entreprenadan¬ 
buds  afgifvande.  Detta  torde  ej  heller  vara  så  omöjligt,  som 
det  vid  första  påseendet  kan  tyckas. 

Det  är  nästan  i  regel  fallet,  att  den  lägsta  anbudsgifvaren 
antingen  med  afsikt  räknat  lågt  i  akt  och  mening  att  komma 
åt  förskottet,  eller  också  har  han  uteglömt  en  hel  del  vid 
kalkyleringen  af  sitt  anbud.  Ej  alltför  ovanligt  är,  att  sam¬ 
vetslösa  entreprenörer  hafva  som  biafsikt,  att  sedan  de  väl 
fått  arbetet  åt  sig  öfverlåtet,  hänsynslöst  använda  hvarje 
möjlighet  att  genom  de  mest  oförsynta  »extra»  räkningar  taga 
igen  hvad  de  förlora  på  sina  låga  anbud.  Allt  detta  skulle 
helt  säkert  kunna  förebyggas,  om  det  i  allmänhet  nedlades 
betydligt  mera  omsorg  på  utarbetandet  af  entreprenadpro¬ 
grammen.  Att  såsom  nu  i  regel  sker  låta  förfrågan  åtföljas 
endast  af  ritningar  och  en  ofta  rätt  ofullständigt  utarbetad 
arbetsbeskrifning,  är  naturligtvis  långt  ifrån  tillfyllest.  För¬ 
utom  detta  bör  åtminstone  vid  husbyggnadsentreprenader 
af  byggherren  upprättas  i  minsta  detalj  specificerade  mass- 
beräkningar,  där  allt  hvad  till  entreprenaden  hör,  finnes 
upptaget.  Denna  massberäkning  bör  ej  blott  delgifvas  en¬ 
treprenören,  utan  skall  vid  anbudets  afgifvande  bifogas  detta 
med  hvarje  enhetspris  infördt,  hvarvid  sålunda  de  hopsum¬ 
merade  posterna  komma  att  utgöra  själfva  entreprenadsum¬ 
man.  Härigenom  uteslutes  naturligtvis  för  det  första  möj¬ 
ligheten  af  större  eller  mindre  posters  uteglömmande,  och 
måste  äfven  en  så  absurd  paragraf  försvinna  som  den,  hvil- 
ken  i  regel  finnes  intagen  i  kontrakten,  nämligen  att  entre¬ 
prenören  är  skyldig  att  utan  ersättning  utföra  sådana  arbe¬ 
ten,  som  kunna  anses  tillhöra  byggnaden,  men  blifvit  ute¬ 
glömda  på  ritningarna  eller  i  arbetsbeskrifningen.  Vidare 
får  man  härigenom  en  i  full  analogi  med  anbudet  stående 
prislista  att  gälla  vid  tillägg  eller  afdrag  af  arbeten,  och  en 
af  de  förnämsta  orsakerna  till  så  ofta  förekommande  miss- 
hälligheter  och  slitningar  vid  entreprenader  vore  bragt  ur 
världen.  De  entreprenörer,  som  nu  lefva  på  oblyga  extra- 
räkningar,  finge  marknaden  skämd.  Byggherren  skulle  klart 
och  tydligt  kunna  bedöma,  om  möjlighet  funnes  för  entre- 
prenörcn  att  utföra  arbetet  till  det  uppgifna  priset,  hvilket 
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då  tydligen  skulle  ge  sig  tillkänna  i  något  allför  lågt  satt 
enhetspris.  Månne  ej  också  de  nu  alltjämt  Återkommande 
krafven  på  ökning  af  anslagen  till  våra  byggnader  skulle 
kunna  afsevärdt  reduceras,  om  från  början  gjordes  fullt  till¬ 
förlitliga,  i  detalj  ingående  massberäkningar  ?  Det  material, 
som  med  tiden  erhölles  genom  inlämnade  anbud,  skulle  ju 
gifva  en  god  ledning  vid  prisernas  bestämmande. 

Nu  skulle  ju  kunnna  invändas,  att  det  finns  en  hel  mängd 
arbeten  af  svårare  art,  såsom  vattenarbeten,  grundläggningar 
o.  d.,  där  en  dylik  specificering  från  byggherrens  sida  af  före¬ 
kommande  arbeten  är  synnerligen  svår  att  genomföra,  och 
där  sålunda  hvad  ofvan  sagts  ej  kan  få  full  tillämpning,  men 
äfven  där  skulle  mycket  kunna  afhjälpas,  om  större  nog¬ 
grannhet  och  omsorg  nedlades  på  entreprenadprogrammen 
än  livad  i  regel  nu  är  fallet.  Inom  detta  område  äro  dock 
förhållandena  i  allmänhet  mera  tillfredsställande. 

i  Ett  stort  steg  i  riktning  mot  sundare  förhållanden  inom 
entreprenadväsendet  skulle  säkerligen  vara  taget,  om  det 
ofvan  anförda  genomfördes,  men  månne  man  icke  skulle 
kunna  såsom  ytterligare  önskmål  framställa  fordran  på,  att 
byggherren  droge  försorg  om  att  underentreprenörer  och  le¬ 
verantörer  verkligen  finge  betalt  för  sina  arbeten  och  leve¬ 
ranser.  Behofvet  häraf  har  också  varit  föremål  för  öfver- 
läggningar  inom  åtskilliga  yrkesföreningar  i  Stockholm,  och 
resultatet  häraf  blef  ett  beslut  om  en  skrifvelse  till  åtskilliga 
myndigheter  med  yrkande,  att  de  i  högre  grad  än  hittills 
skulle  tillse,  att  leverantörer  och  underentreprenörer  erhöllo 
större  garantier  för  full  ersättning  för  leveranser  och  arbete. 
Det  förslag  till  bättring,  som  framställes  i  ofvan  omnämnda 
skrifvelse,  torde  dock  stöta  på  alltför  stora  administrativa 
och  praktiska  svårigheter,  för  att  vederbörande  skola  fästa 
något  afseende  därvid.  Denna  fråga  skulle  väl  på  enklaste 
ätt  lösas,  om  i  h varje  kontrakt  med  staten  eller  kommunen 
och  hvarför  icke  också  med  en  enskild  byggherre,  en  paragraf 
infördes,  som  skyddar  leverantörer  och  underentreprenörer. 
Så  är  förhållandet  med  de  kontrakt,  som  upprättas  af  såväl 
franska  som  preussiska  arbetsministeriet  och  därjämte  af  en 
stor  del  af  de  större  tyska  städerna.  Så  t.  ex.  lyder  bestäm¬ 
melsen  för  Miinchen : 

1.  Entreprenören  är  förpliktad  att  städse  på  begäran 
meddela  upplysning  åt  »Stadtbauamt»  angående  de  med  hans 
handtverkare  och  arbetare  afslutade  aftalen  och  deras  upp¬ 
fyllande  under  föreläggande  af  aflöningslistor  och  andra  un¬ 
derlag. 

2.  Händer  det  att  entreprenören  icke  alls  eller  icke 
punktligt  uppfyller  sina  förpliktelser  mot  handtverkare  och 
arbetare,  så  är  magistraten  befogad  att  betala  de  af  entre¬ 
prenören  skyldiga  beloppen  för  dennes  räkning  omedelbart 
till  de  berättigade. 

En  dylik  paragraf  något  kompletterad  för  att  gälla  i  nå¬ 
got  större  omfattning  och  mera  anpassad  efter  våra  svenska 
förhållandens  större  behof  af  garantier  skulle  säkerligen  vara 
af  ofantlig  nytta  och  i  allra  högsta  grad  af  behofvet  påkallad. 

Om  också  genom  hvad  nu  framhållits  säkerligen  mycket 
vore  vunnet  för  förbättrande  af  nuvarande  oefterrättliga  för¬ 
hållanden  inom  byggnadsvärlden,  fordras  det  dock  åtskilligt 
mera,  föi  att  någon  större  grad  af  stabilitet  skall  kunna 
komma  till.  stånd.  Härför  fordras  också,  att  det  nuvarande 
systemet  med  s.  k.  klumpentreprenader  vid  större  offentliga 
k}' ggnndsföretag  tillämpas  med  betydligt  större  urskillning 
än  hvad  nu  är  fallet;  såsom  detta  system  hittills  hos  oss  till- 
lämpats  och  allt  fortfarnde  tillämpas,  kan  det  i  de  flesta  fall 
betecknas  såsom  föråldradt  och  olämpligt.  Förhållandet  är 


ju  f.  n.  det,  att  till  hufvudentreprenör  i  regel  antages  en 
byggmästare,  h vilken  själf  utför  endast  de  enklaste  od ; 
taste  arbeten,  såsom  murnings-  och  putsningsarbeten,  1  1 
det  han  i  sin  ordning  bortlämnar  alla  öfriga  arbeten  til , 
derentreprenörer  och  handtverkare.  Att  sådant  är  full  , 
ligt  absurdt,  inses  utan  vidare  förklaring.  Uppförand 
en  större  offentlig  byggnad  enl.  vår  tids  fordringar  omft 
så  många  arbeten  af  så  vidt  skild  natur,  att  de  hvar  fc[ 
tarfva  ingående  specialkunskap  och  studier.  Vore  de  < 
icke  helt  naturligt,  att  i  stället  för  att  öfverlämna  allt  ; , 
entreprenör  och  därtill  en  ofta  insolvent  och  mindre  r 
petent  byggmästare,  uppgöra  kontrakt  med  hvar  och  < 
de  olika  specialfirmorna.  I  de  flesta  andra  länder  tilläil 
detta  så  godt  som  alltid  med  till  ytterlighet  gående  spi 
lisering,  utan  att  några  olägenheter  däraf  uppstå.  En  ! 
af  en  dylik  uppfattning  af  entreprenaden  blefve  naturlig, 
att  såsom  ledare  för  hvarje  större  offentlig  byggnad  sil 
stå  en  ansvarig  arbetschef,  som  hade  att  fördela  de  1 
specialentreprenaderna  och  i  öfrigt  öfvervaka  och  leda  bij 
nadsarbetet.  Hvad  vi  i  hög  grad  sakna  är  hvad  jag  s.l 
vilja  kalla  byggnadsspecialister,  och  sådana  få  vi  aldrig  t 
det  nuvarande  systemet.  Våra  s.  k.  byggmästare  blifvaif 
i  regel  ej,  därtill  hafva  de  alltför  skilda  och  mångartadiji 
tressen.  De  behöfva  ju  därför  ej  helt  försvinna  från  e 
offentliga  byggnad  s  verksamheten ,  men  de  skola  endast  B 
delas,  hvad  som  rättmätigt  tillkommer  dem,  nämligen  n; 
nämnda  murnings-  och  därmed  sammanhängande  arbbi 
Naturligtvis  gäller  detta  ej  om  de  verkligen  solida  och  1 
kompetenta  husbyggnadsfirmor,  som  finnas  äfven  i  vårt  1  c 
men  dessa  äro,  som  bekant,  lätt  räknade.  Motståndarn 
en  dylik  uppdelning  af  en  byggnad  i  flera  hvarandra  objc 
ende  entreprenader  framhålla  vanligen,  att  det  kommer  i 
blifva  ständiga  slitningar  och  misshälligheter  mellan  de  0;; 
entreprenörerna.  Dessa  farhågor  torde  dock  vara  hetyc? 
öfverdrifna.  Hvarför  går  det  utan  sådana  i  de  länder,  i 
detta  system  sedan  långa  tider  tillämpas?  Vid  de  få  1 
fällen,  där  så  skett  i  Sverige,  har  heller  inga  klagomål  1 
sports.  För  öfrigt  blir  det  ju  i  själfva  verket  ej  någon  nän 
värd  ändring  i  förhållandena.  De  olika  underentreprö 
rerna,  som  nu  af  byggmästaren  —  hufvudentreprenören- 
antagas,  måste  ju  ock  samarbeta  och  icke  lär  väl  samarh’1 
blifva  bättre  därför  att  den,  som  själf  har  murningsarbet.; 
är  den  bestämmande.  Naturigtvis  är  det  af  stor  vikt, :! 
vid  fördelningen  af  de  olika  specialentreprenaderna  nfa 
tillses,  att  dessa  ej  komma  att  för  mycket  gripa  in  i  hv- 
andra,  så  att  oreda  därigenom  uppstår,  men  för  en  arbetslefff 
med  omdöme  och  praktisk  blick,  torde  en  dylik  fördelr  p 
ej  vara  något  konststycke  att  åstadkomma  utan  tvärtom  n 
ganska  enkel  sak.  Naturligtvis  måste  härvid  förutsät’, 
att  större  omsorg  och  mera  i  detalj  gående  entreprenad} >• 
gram  finnas  utarbetade  än  hvad  nu  är  fallet,  men  detta. t 
en  sak,  hvilken,  såsom  redan  framhållits,  under  alla  förfl- 
landen  är  nödvändig.  Sådana  invändningar  mot  en  en'- 
prenaduppdelning,  som  att  byggherren  måste  hafva  en  j  - 
son,  som  bär  ansvaret  för  det  hela  en  viss  tid  efter  färg- 
ställandet  eller  att  han  under  byggnadstiden  endast  vill  haiia 
en  person  att  vända  sig  till,  kunna  naturligtvis  ej  tillma.' 
någon  betydelse. 

I  och  med  klumpentreprenadernas  borttagande  och  - 
sättande  med  specialentreprenader  vore  helt  säkert  ett  - 
tydande  steg  taget  till  afhjälpande  af  flera  osunda  föri- 
elser  inom  entreprenadväsendet  och  det  är  därför  att  hop}  ;< 
att  vederbörande  måtte  skänka  detta  tillbörligt  beaktar;. 
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vinna  tillämpning,  skulle  detta  naturligtvis  medföra  cu  cj 
oväsentlig  ökning  af  arbete  i  första  rummet  hos  den,  som 
hade  att  uppgöra  program  och  anbudsformulär,  men  äfvcn 
hos  vederbörande  myndighet  eller  byggherre,  som  hade  af- 
görandet  om  hand.  Just  på  grund  af  detta  ökade  arbete 
kommer  detta  otvifvelaktigt  att  stöta  på  starkt  motstånd, 
beträffande  byggnadsindustrien  särskildt  från  herrar  arki¬ 
tekters  sida,  h vilka  ständigt  framhalla  just  det  obekväma  för 
dem  uti  en  uppdelad  entreprenad  utan  att  härvid  i  minsta 
mån  tänka  på  de  fördelar,  som  härigenom  erbjudas  såväl  det 
allmänna  som  särskildt  leverantörer,  specialentreprenörcr 
och  handtverkare.  Någon  annan  reel  invändning  däremot 
torde  väl  knappast  kunna  anföras.  Skulle  man  genom  ett 
jämförelsevis  så  enkelt  medel  som  en  smula  ökadt  arbete 
kunna  föra  vårt  entreprenad-  och  leveransväsen  in  på  sun¬ 
dare  banor,  så  bör  väl  detta  ej  lämnas  obegagnadt.  Vi  måste 
betänka,  att  det  kraftigaste  medlet  för  höjandet  af  vårt  lands 
industri, _är  och  förblir  ett  intensivt,  målmedvetet  arbete, 
och  att  samtidigt  som  vårt  entreprenad-  och  leveransväsen 
går  en  sundare  utveckling  till  mötes,  detta  naturligtvis  åter¬ 
verkar  på  vårt  lands  hela  ekonomi. 

(Forts.) 


rågan  om  borgen  har  också  i  samband  med  våra  en- 
ladförhållanden  ofta  varit  på  tal.  Härvid  har  fram- 
det  olämpliga  uti  att  obegränsad  borgen  i  allmänhet 
5  och  att  en  till  20  %  af  entreprenadsumman  begrän- 
dan  vore  ej  allenast  fullt  betryggande  för  byggherren 
kulle  också  medföra  stora  fördelar.  En  författare  i  Tek- 
dskrift  har  nyligen  därom  synnerligen  träffande  yttrat : 
skulle  byggherrarna  tvingas  att  se  sig  bättre  för  vid  valet 
eprenör.  Osolida  firmor  inom  byggnadsfacket  skulle 
are  än  hittills  att  hålla  en  osund  verksamhet  flytande 
att  ständigt  åtaga  sig  nya  uppdrag  till  underpris  för 
mma  åt  förskotten  och  sedan  låta  sina  leverantörer 
mellan,  och  en  viss  kategori  af  affärsmän,  hvars  bul¬ 
liga  verksamhet  består  i  att  mot  oblyga  räntor  teckna 
för  entreprenader,  skulle  —  utan  skada  för  samhället 
.a  marknaden  skämd.»  I  detta  kan  man  ej  annat  än 
lo  instäm n  a. 

iljedomsförfarandet  har  nyligen  varit  föremål  för  dis- 
i  inom  föreningen  och  ett  beaktansvärdt  förslag  fram- 
Måtte  vienna  för  vårt  entreprenadväsendes  sunda  ut- 
g  så  viktiga  fråga  på  ett  tidsenligt  och  praktiskt  sätt 

1  osed,  som  är  till  stor  skada  för  vårt  entreprenad- 
är  den  exploatering  entreprenörena  äro  utsatta  för. 
nämligen  ett  mycket  vanligt  tillvägagångssätt,  att  en 
rre  först  vänder  sig  till  en  entreprenadfirma  och  in¬ 
anbud  med  ritningar,  ehuru  han  på  förhand  vet,  att 
:e  kommer  att  anlita  ifrågavarande  firma.  Hans  af 
d  förfrågan  var  antingen  att  få  en  god  hjälp  till  upp- 
j  af  sitt  kostnadsförslag  eller  också  för  att  komma 
tningarna,  enligt  hvilka  han  sedan  gör  sin  beställning 
mnan  firma.  Sådant  faller  ju  tydligen  under  rubriken 
annans  arbete  och  bör  på  det  kraftigaste  motarbetas, 
lan  omständighet,  som  ej  får  lämnas  obeaktad,  då 
enadväsendets  skuggsidor  äro  på  tal,  är  den  alltmera 
nde  oseden  att  sedan  anbuden  en  gång  äro  inlämnade, 
llig  auktion  af  beställaren  anställes  mellan  aribuds- 
s.  I  anslutning  härtill  skrifver  ofvan  citerade  för- 
i  Teknisk  Tidskrift  följande:  »Till  och  med  måste 
.  as,  att  vissa  firmor  inom  kåren  ansett  med  sin  fördel 
anseende  förenligt  att  systematiskt  uppmuntra  auk- 
farandet  och  öfverhufvud  taget  ej  kunna  berömma 
itt  på  något  sätt  hafva  jämnat  vägen  för  sunda,  med 
:  rättsmedvetande  förenliga  former  för  entreprenadan- 
handling.  Tyvärr  har  man  dagligen  tillfälle  att  inom 
mörkåren  konstatera  konkurrensdrag,  som  blotta  en 
nde  brist  på  anständiga  affärsbegrepp,  och  som  minst 
äro  ägnade  att  höja  kårens  anseende  eller  öfvertyga 
ieten  om  nödvändigheten  att  vid  uppgörelser  med 
inom  oensamma  tillämpa  fullt  korrekta  uppgörelse- 
»  Mot  sådana  oegentligheter  kan  entreprenörkåren 
skydda  sig-  genom  en  fast  och  effektiv  sammanslut- 
Dock  bör  denna  göras  på  sundare  grunder  än  de  som 
u  en  viss  större  sammanslutning  af  arbetsgifvare, 
just  f.  n.  är  föremål  för  till  synes  mycket  berättigade 
ningar.  I  stället  för  att  på  ett  effektivt  sätt  be- 
rina  medlemmars  ekonomiska  intressen,  hvilket  var 
3  ödande  principerna  vid  startandet,  har  den  utveck- 
på  ett  sätt,  som  föga  är  ägnadt  att  inge  förtroende 
'  förmåga  att  föra  entreprenadväsendet  in  på  sundare 
snarare  tycks  dess  verksamhet  leda  till  de  betänkli- 
onsekvenser  i  rakt  motsatt  riktning. 

-dle  häi  ofvan  framhållna  riktlinjer  för  en  ändring  i 
mpade  förfaringssätt  vid  behandling  af  entreprenader 


»X:BRON»  1  PARIS. 

En  intressant  stadsplandetalj. 

Ett  af  de  intressantaste  broprojekt,  som  framkommit  på  de  se¬ 
nare  åren  är  förslaget  till  ordnande  af  en  gatuförbindelse  öfver  Seine  i 
Paris  för  att  komplettera  ett  led  i  den  stadsreglering,  som  uppgjordes 
af  Haussmann,  redan  under  Napoleon  III.s  dagar.  Det  Haussmanska 
förslaget  gick  ut  på  att  framdraga  den  då  påbörjade  Rite  du  Louvrc 
på  en  bro  omkring  120  m.  nedanför  Pont  Neuf  öfver  Échise  de  la 
Monnaie  till  vänstra  stranden  och  en  ny  gata,  som  skulle  genombryta 
»Institutet»  och  fortsätta  upp  till  Rue  de  Renties. 


Fig.  1. 

Svagheten  i  detta  förslag  var  dels  af  praktisk  natur,  dels  äfven 
och  i  särskildt  hög  grad  af  estetisk  sådan.  Äfven  om  en  dylik  bro¬ 
förbindelse  hade  gjort  god  nytta  för  trafiken,  kan  den  likväl  ordnas 
på  flera  andra  sätt  för  att  bättre  tillgodose  dennas  fordringar.  Ur 
estetisk  synpunkt  anfördes  särskildt  följande  anmärkningsvärda  skäl. 
Bron  skulle  taga  stöd  på  västra  udden  af  Ile  de  la  Cite'  och  däri¬ 
genom  förstöra  en  af  de  mest  förtjusande  punkterna  i  Paris,  bestående 
af  en  liten  parkbukett  af  härligt  vackra  träd,  som  fullständigt  växt 
in  i  stadens  fysionomi. 1  På  samma  punkt,  straxt  nedanför  ön  är 
Seinen  mycket  bred  och  bildar  en  af  sina  mest  pittoreska  bassänger> 
hvars  perspektiv  är  världsberömdt,  och  öppnar  från  Pont  des  Arts  en 
totalvy  öfver  Pont  Neuf  med  båda  dess  armar,  som  är  af  en  storartad 
verkan.  En  bro  i  det  föreslagna  läget  skulle  dela  bassängen  itu  och 
för  all  framtid  omöjliggöra  en  uppfattning  af  Pont  Neuf  i  dess  hel- 

1  Jfr.  Strömpaterren  i  Stockholm. 
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het.  Vidare  skulle  bron  löpa  fram  öfver  slussen  och  den  därvid  be¬ 
lägna  dammen  öfver  den  mindre  Seinearmen  och  förtaga  effekten  af 
dess  lilla  vattenspel  samt  slutligen  genombryta  de  byggnader,  som 
sammanbinda  Institutet  och  La  Monnaie  för  att  på  sådant  sätt  fram¬ 
komma  till  Rue  de  Rennes. 

Dessa  skäl  jämte  en  del  andra,  med  hvilka  utrymmet  förbjuder 
beröiing,  hafva  gjort,  att  man  öfvergifvit  tanken  på  en  sådan  bro  och 
förslagsvis  tänkt  ombygga  gångbron  Pont  des  . Irts ,  som  ligger  i  axeln 
mellan  Institutet  och  Louvren  till  körbar  bro,  och  projekterat  en  del 
intressanta  förslag  till  en  sådan.  Emellertid  har  till  problemets  lös¬ 
ning  äfven  framlagts  här  ifrågavarande  förslag,  hvilket  på  grund  af 
sin  egenart  är  värdt  att  påpekas. 


Fig.  2. 


lör  att  bibehålla  bron  som  ett  led  i  stadsplanen  har  den  pla¬ 
cerats  pa  den  plats,  där  Pont  des  Arts  nu  ligger,  men  utfällts  till  en 
dubbelbro  i  X:form,  hvars  mot  Seineriktningen  vinkelräta  bisektris 
sammanfaller  med  symetriaxeln  genom  Institutet  och  Louvren  De 
härigenom  vunna  fördelarna  äro  öfverraskande  goda.  Ur  trafiksynpunkt 
vinnes  en  reda  och  klarhet,  som  knappast  lämnar  någonting  öfrigt 
att  önska,  och  som  utan  längre  beskrifningar  lättast  påvisas  genom 
hänvisning  till  planen,  där  de  behöfliga  stadsplaneändringarna  i  öfrigt 
finnas  angifna.  Ur  estetisk  synpunkt  är  det  monumentala  i  den  äldre 
anläggningen  bibehållet,  Pont  Neuf,  bassängen,  buketten  och  Institutet 
räddade,  och  perspektivet  i  sin  helhet  ostympadt  och  bevaradt. 

Men  ännu  en  fördel  är  vunnen,  hvilken  åtm  nstone  för  parisarna 
är  af  största  värde.  Det  är  den  intressanta  brokonstruktionen,  till 
hvilken  förslaget  ger  upphof,  och  som  kan  blifva  af  en  utsökt  de¬ 
korativ  verkan,  i  någon  mån  beroende  af  det  sätt,  på  hvilket  bron 
skall  understödjas. 

Utom  landfästena  har  man  beräknat  att  använda  antingen  ett 
enda  stöd  i  korsningspunkten  eller  4  eller  5  stöd,  i  förra  fallet  med 
korsningspunkten  fribärande  och  med  de  två  mellersta  hvalfven  mö¬ 
tande  öfver  vattnet,  likt  bågarna  i  ett  klosterhvalf.  Bron  är  i  första 
fallet  föreslagen  af  beton,  i  andra  fallet  af  järn  och  i  det  iredje  af 
sten,  ehuru  naturligen  äfven  andra  sammanställningar  kunna  tänkas 
för  dess  utförande. 

Bron  är  beräknad  för  en  totalbredd  af  22  m.  Dess  höjd  öfver 


TIDSKRIFT  27  Maj  i> 

medelvattcnytan  skulle  blifva  7  m.  och  kostnaden  för  bron  | 
helhet  5  500  000  francs.  Den  totala  kostnaden  för  hela  den 
varande  stadsplaneändringen  (med  brobyggnad)  har  beräknats 
kostnad  af  30  millioner  francs. 

Huruvida  »X:bron»  kommer  till  utförande  eller  ej  är  Sm  0 
gjordt,  men  den,  som  känner  den  galliska  karaktären  med  dess  <  1 
af  det  enastående,  vore  frestad  att  tro  på  dess  tillkomst.  v 
äfven  i  Frankrike  råda  frihet,  jämlikhet  och  broderskap,  tr«  j 
som  så  lätt  blifva  till  hinder  för  allting  högt  och  rent. 

(Ur  Le  Géme  Civil ,  1910.)  IL.  K'‘ 
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Sammanträde  hölls  den  22  april  å  Stadshotellet  ( 
ordförandeskap  af  stadsingenjör  G.  Laurell.  Föredrag  lii, 
docenten  Henning  Pleijel  om  långdistaustelefoneriug,  kv. 
talaren  särskildt  uppehöll  sig  vid  dels  pupiniseringen  af  l  j 
ledningar,  dels  den  Kgnér  och  Holmströmska  starkström  1 
rofonen.  För  att  illustrera  föredraget  hade  af  docent  L; 
anordnats  en  telefonledning  till  Stockholm  och  tillbaka,  h\  \ 
både  pupiniserad  kabel  och  starkströmsmikrofon  använde 

Härefter  refererade  disponent  A.  V.  Starup  fråga  i 
samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar,  och  ingenji 
Holmberger,  som  med  anledning  af  denna  frågas  behani 
vid  sammanträdet  infunnit  sig,  gaf  åtskilliga  intressanta  j 
lysningar  om  det  arbete,  som  hittills  nedlagts  på  sakens  ge  - 
förande  samt  refererade  särskildt  det  vid  årsmötet  i  Svijs 
Teknologföreningen  framlagda  förslaget. 

SVENSKA  INGENJÖRSFÖRENINGEN  I  FÖRENTv 

STATERNA. 

Sammanträde  hölls  den  1  april,  hvarvid  ingenjör  a 
ders  höll  föredrag:  »The  Eugineer,  What  He  Gives  and  h 
II e  Gets».  Föredraganden  visade,  huru  den  nyare  tidenL: 
teriella  utveckling  är  grundad  på  ingenjörsvetenskäpei ) 
tekniken  och  nämnde  särskildt  några  svenska  namn  på  s 
områden;  framhöll  de  sociala  problem,  som  denna  utvecpi 
skapat,  och  påpekade  slutligen,  huru  de  egenskaper  ingenr 
på  grund  af  sin  träning  och  verksamhet  besitter,  göra  In  c 
skickad  att  deltaga  i  lösningen  af  dessa  problem. 

Vid  sammanträdet  den  15  april  diskuterades  ämnet:  »1 : 
för  är  den  amerikanska  industrien  öfverlägsen  den  europei.a 
Diskussionen,  som  inleddes  af  ingenjör  Hammarström,  >i 
synnerligen  liflig,  och  syntes  den  meningen  vara  öfverväg ai 
att,  0111  den  amerikanska  industrien  öfverhufvudtaget  kp 
anses  stå  öfver  den  europeiska,  detta  mest  berodde  på  la  t 
ofantliga  naturrikedomar. 

Föreningen  hade  glädjen  att  denna  afton  se  hos  sigo 
gäster,  professor  Svante  Arrhenius,  samt  ing  Torkel  Scholau 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbygguadskonst  före.: 
måndagen  den  29  maj  1 9 1 1  vårutflykt  och  sammanträde  a 
vid  förekommer  bl.  a.:  Meddelande  med  ljusbilder  beträffju 
det  den  7;de  sistlidne  april  inträffade  jordskredet  vid  S<ji 
gårdshamnen  af  löjtnant  W.  Fellenius. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  lisdagerlt 
30  maj  1 9 1 1  kl.  7,30  e.  m.  å  Trädgårdsföreningens  restai:  1 
hvarvid  förekommer  bl.  a.:  Föredrag  med  skioptikoube 
»Om  vulkaniserade  ledningar»  af  ingenjör  Folke  Ekerot.  If 
amerikanska  kraftöfverföringsteknikeu  år  1 9 1 1 »  af  öfveringjj' 
Torsten  Holmgren. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  stämma  äger  rum  fredagen  den  9  juni  kl.  3  e.  in.  :*> 
eningens  lokal,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm.  Ärende:  Försk  11 
om-  och  påbyggnad  af  föreningens  fastighet. 

Förslaget  publiceras  i  Teknisk  Tidskrifts  veckouppl.  3  juni  ' 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  anordnar  vårsam  i: 
träde  torsdagen  den  1  juni  med  utflykt  till  Gustafsberg  och  Sa " 
baden.  Närmare  upplysningar  i  notis  i  »Kemi  och  Bergsvetens  J1 
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1  -  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT. 

HALL.  Förslag  till  om-  och  tillbyggnad  af  Svenska  Teknologföreningens  fastighet; 
Ithruksmötet  i  Örebro;  Notiser;  Tidskriftsöfversikt ;  Sammankomster. 


Svenska  reknalogföreningens  årsmöte  1911; 
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OCH  TILLBYGGNAD  AF  SVENSKA 

rågan  om  behofvet  af  ökade  lokaler  för  föreningens 
t  mhet  har  en  tid  stått  på  dagordningen,  och  en  af 
agens  styrelse  tillsatt  lokalkommitté  har  varit  syssel- 
tt  utreda  detta  spörsmål  och  i  första  hand  att  klar¬ 
möjligheterna  att  inom  föreningens  nuvarande  egen- 
Jakobsgatan  19,  tillgodose  dess  behof. 
id  den  extxa  sammankomst,  som  föreningen  aihöll 
mars  innevarande  år,  lämnades  af  lokal  kommitténs 
ande,  direktör  C.  O.  1 .  Örtenblad,  en  redogörelse  för 
s  läge  äfvensom  för  de  principer,  som  legat  till  grund 
:arbetande  af  förslagsritningar  för  en  del  alternativa 
ei.  som  kommittén  funnit  möjliga  att  åstadkomma 
•gendomen.  Hufvudprincipen  var  den,  a+t  byggnaden, 

;d  med  en  vindsvåning,  skulle  disponeras  i  sin  helhet 
■eningens  och  dess  tidskrifts  egna  ändamål.  Under 
skussion,  som  vid  samma  tillfälle  fördes,  framhöllos 
särskilda  behof,  som  borde  tillgodoses  vid  en  even- 
>m-  och  påbyggnad  af  fpreningshuset  och  sympatier 
es  för  att  söka  inom  egendomen  vinna  nödiga  ut- 
n  för  föreningens  arbeten,  lokaler  för  dess  tidskrift 
m  beredande  af  ökad  trefnad  för  föreningens  med- 
.  Efter  de  riktlinjer,  som  under  diskussionen  fram- 
,  har  kommittén  sedermera  vidare  utarbetat  sina 
hvilka  nu  föreligga  färdiga  jämte  af  Stockholms 
yggnadsnämnd  godkända  ritningar. 

1  föreningsstämma  den  9  innevarande  månad  komma 
ia  att  föreläggas  föreningen  för  behandling,  hvarför 
xedan  meddela  kommitténs  till  styrelsen  ställda  skrif- 
vensom  ritningar  utvisande  de  hufvudsakligaste  för¬ 
arna  af  föreningshuset*. 

■  Svenska  Teknologföreningens  Styrelse. 

Nertecknade,  medlemmar  af  Svenska  Teknologför- 
*  lokalkommitté,  få  härmed  till  styrelsen  öfverlämna. 
bil  om-  och  tillbyggnad  af  föreningens  fastighet 
atan  19  enligt  bifogade  ritningar,  som  på  sätt  när- 
irotokollsutdrag  utvisar  af  Stockholms  stads  bygg- 
md  godkänts. 

■m  kommitténs  preliminära  yttrande  af  den  2/2  1911 
hai  i  kommitténs  tortsatta  arbeten  enligt  styrelsens 
1  deltagit  arkitekt  T.  Grut,  som  dock  varit  förhindrad 
öi  a  uppdraget  och  utträdt  ur  kommittén,  hvarför  i 
dlc  adjungerats  undertecknad  Bergsten, 
nmitténs  förslag  åsyftar  i  hufvudsak  följaitde: 

Mt  skaffa  ett  antal  mindre  rum  lämpade  för  smärre 
ntden  med  kommittéer,  afdelningsstyrelser  m.  m.  Detta 
enom  att  anordna  en  vindsvåning  3  tr.  upp,  bestå- 
J  rum,  hvarjämte  vaktmästarebostaden  till  sitt  läge 
^  och  kommunikationstrappan  utvidgas. 

itningar  till  föreningshusets  nuvarande  utseende  återfinnas  i 

idskrift  1906. 
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2.  Att  bereda  ett  bättre  klubbrum  och  ordna  en  mindre 
restaurang  uteslutande  till  föreningsmedlemmar  nes  tjänst. 
Detta  vinnes  genom  att  på  nedre  botten  inreda  den  nuva¬ 
rande  redaktionslokalen  till  klubbrum  och  något  omändra 
ölstugans  lokal. 

3.  Att  bereda  leknisk  Tidskrifts  redaktion  lämpligare 
arbetslokaler.  Detta  vinnes  genom  att  förlägga  redaktionen 
1  tr.  upp  i  nuvarande  klubbrum  och  genom  särskild  trappupp¬ 
gång  sätta  den  i  förbindelse  med  portgången. 

4.  Att  skaffa  ökadt  tambur  utrymme,  h  vilket  erhålles 
dels  genom  nya  anordningar  på  n.  b.,  där  bakre  delen  af  öl¬ 
stugan  apteras  för  sådant  ändamål,  dels  genom  möjligheten 
att  använda  den  gamla  tamburen  som  reservkapprum. 

I  de  nya  rum  vindsvåningen  enligt  mom.  1  skulle  in¬ 
rymma,  erhållas  icke  obetydliga  väggutrymmen  för  uppstäl¬ 
lande  af  hyllor  och  skåp  till  förvaring  af  arkivalier,  äldre  de¬ 
lar  af  biblioteket  m.  m.  De  upplag  af  tidskrifter  och  andra 
föreningens  trycksaker,  reservstolar  för  samlingssalen  m.  m., 
som  nu  upptaga  vindsrummet,  hafva  vi  tänkt  oss  placerade, 
dels  i  de  nya  vindsutrymmena,  ofvanför  vindsvåningen,  dels 
i  en  källare,  som  härför  skulle  inredas  (särskildt  för  Teknisk 
Tidskrift),  dels  (säiskildt  för  stolar)  i  den  förvaringsplats, 
som  vinnes  genom  entresolering  af  förmaket  till  stora  salen. 

Det  nuvarande  klubbrummet  visade  sig  som  bekant 
från  början  väl  litet  och  till  sitt  läge  mindre  lämpligt,  hvilket 
blef  särskildt  kännbart,  sedan  det  s.  k.  styrelserummet  in- 
tdl  stora  salen,  som  användes  till  buffet  vid  sammankomster, 
för  några  år  sedan  måste  disponeras  till  arbetsrum  åt  Teknisk 
1  idskrifts  huivudredaktör.  Genom  den  föreslagna  förflytt¬ 
ningen  af  klubbrummet  till  n.  b.,  vinner  detsamma  betydligt 
ökadt  utrymme  och  ett  mera  afskiljdt  läge  från  samlingslo¬ 
kalen.  De  i  sammanträde  deltagande  återfå  dispositions¬ 
rätten  till  det  s.  k.  styrelserummet. 

Den  föreslagna  föreningsrestauranten  i  nuvarande  öl- 
stuge-lokals  främre  del  har  sin  gjfna  uppgift  att  afhjälpa  de 
mycket  öfverklagadc  svårigheter,  som  nu  gällande  föreskrif- 
tei  för  matvaruhandeln  i  Stockholm  bereda  servering  af 
mat  vid  föreningens  samkväm  och  eljest,  men  äfven  frånsed  t 
denna  så  godt  som  bjudande  nödvändighet,  torde  det  vara 
ett  allmänt  önskemål  bland  föreningens  medlemmar  att  ctf 
försök  göres  i  lämplig  utsträckning  med  regelbunden  enkel 
servering  (smörgåsar  samt  frukost  och  kväll).  Att  befint- 
ligheten  af  en  sådan  restaurang  skall  öka.  värdet  af  klubbrum¬ 
met  svnes  också  påtagligt.  Nuvarande  kök  och  källare 
kunna  med  små  förändringar  användas.  Kommittén  har 
beaktat,  att  köket  på  grund  af  dagerförhållanden  icke  af 
Stadsfullmäktiges  Kafékommitté  godkänts  till  fortsatt  ut¬ 
hyrning  jämte  ölstugan,  man  har  inhämtat  att  detta  förbud 
icke  afser  det  fall,  att  föreningen  själf  använder  lokalerna  för 
eget  behof.  Den  farhågan,  som  i  berörda  afseende  yppats, 
är  sålunda  dess  bättre  ogrundad, 
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Teknisk  Tidskrifts  redaktion  har  sedan  flera  år  arbetat 
under  ogynnsamma  lokalförhållanden.  Annonsafdelning  och 
expedition  ha  varit  inrymda  på  n.  b.,  svårigheten  att  anordna 
arbetsplatser  med  dagsljus  ökats  med  växande  personal, 
kassakontoret  är  förlagdt  i  tr.  upp,  hufvudred aktörens  ar¬ 
betsrum  2  tr.  upp  och  tidskriftslagret  delvis  på  vinden  3  tr. 
upp.  I  nuvarande  klubbrum  1  tr.  upp  med  angränsande 
utrymmen  erbjudes  möjlighet  till  anordnande  af  ljusare  och 
fördelaktigare  arbetsplatser  för  såväl  annonsafd.  och  expe¬ 
dition  som  för  hufvudredaktören  och  hans  biträde.  Samt¬ 
liga  dessa  lokaler  komma  på  samma  nivå  som  kassakontoret 
och  biblioteket,  lagret  kommer  ned  i  källaren  i  den  mån  det 
ej  inrymmes  i  de  hyllor,  som  förutses  på  de  bakre  delarnes 
och  den  gamla  tamburens  väggar,  och  en  särskild  uppgång 
från  porten  och  n.  b.  afskiljer  den  i  föreningens  uppgång  ej 
önskvärda  trafiken  af  tryckeribud,  expeditionssändningar 
m.  m.  Förbindelsen  med  föreningens  öfriga  lokaler  t  tr.  upp 
är  enkel. 

Rikligare  tamburutrymme  är  ett  önskemål,  som  redan 
vid  den  första  ombyggnaden  1906  gjorde  sig  gällande,  ehuru 
det  då  ej  kunde  tillgodoses  i  större  utsträckning.  Det  kan 
nu  vinnas  i  samband  med  omändringen  af  n.  b.  och  torde 
enligt  hvad  erfarenheten  gifvit  vid  handen  vara  synnerligen 
välbehöfligt. 

Kommittén  har  enligt  en  inom  kommittén  uppgjord 
arbetsbeskrifning  låtit  kostnadsberäkna  sitt  förslag  af  bygg¬ 
mästarna  F.  A.  &  C.  J.  Pettersson,  samt  inhämtat  prelimi¬ 
nära  kostnadsuppgifter  från  ingenjör  Hugo  Theorell  rörande 
utvidgning  af  värmeledningen  och  från  Nya  Förenade 


3  Juni  , 

Elektriska  A. -B.  rörande  omändring  och  utvidgning  a  1 
elektriska  belysningen.  Samtliga  dessa  firmor  hafva  förut 
litats  af  föreningen  för  1906  års  ombyggnad  af  fastighete 
öfverensstämmelse  med  de  uppgjorda  kalkylerna,  som  1 
mittén  funnit  skäliga  och  härmed  bifogar,  har  kom  mitt' 
räknat  totala  kostnaderna  för  förslagets  genomförant 

Kronor  26  000 

inclusive  arkitekt-  och  byggmästarearfvode  och  d  2 
extra  omkostnader,  som  föranledas  af  ombyggnaden,  <1 
förhyrande  af  bostad  åt  vaktmästaren,  medan  ombygg< 
af  vindsvåningen  pågår.  Därtill  kommer  möblering 
nya  rummen  och  klubbrummet  samt  inventarier  i  r; 
rangen  till  beräknad  kostnad  af 

Kronor  4  000. 

Kommittén  vill  slutligen  såsom  sin  åsikt  uttal 
byggnadsarbetet  ickc  bör  utbjudas  på  entreprenad,  ei,i 
detsamma  för  ett  godt  och  billigt  utförande  fordrar  ein 
ende  kännedom  om  huset  i  fråga  och  de  åtgärder,  sok 
vidtagits  vid  tidigare  ombyggnad.  En  af  se  värd  trygti 
sådant  hänseende  synes  kunna  vinnas  genom  arbctu 
verlämnande  till  samma  byggnadsfirma,  som  förut  ait 
Om  styrelsen  så  önskar,  är  kommittén  villig  att  öfvcj.- 
arbetets  utförande.  Vederbörlig  sparsamhet  torde  dh 
lag  i  verkligheten  bäst  tillgodoses  genom  arbetets  utfchj 
på  räkning  af  lämplig  person  under  effektiv  kontroll 
Stockholm  den  23  maj  1911. 

C.  O.  T.  Örtenblad.  Aug.  Decker. 

Carl  Bergsten.  G.  Holmberger 

Nils  Cronstedt. 
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Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  följande  talare: 

Civ. -ing.  Nils  Fröman Herr  ordförande,  mina  herrar!  För  ett 
sundt  entreprenadväsendes  bestånd  och  utveckling  synes  böra  förut¬ 
sättas  ett  allmänt  inseende  af  att  1:0  det  skall  finnas  skyldigheter 
både  för  den,  som  utlyser  ett  arbete  till  utförande,  och  den,  som 
söker  arbetet;  och  2:0  att  det  skall  finnas  rättigheter  både  för  en¬ 
treprenören  och  hans  beställare.  När  man  söker  ordna  entreprenad- 
förhållandena  så,  att  de  blifva  för  båda  parterna  de  gynnsammaste, 
finner  man  sig  böra  i  främsta  rummet  inrikta  sin  uppmärksamhet  på 
följande  hufvudpunkter : 

1.  Entreprenadanbud  skola  infordras  genom  förseglade  anbud 
och  icke  genom  auktion,  vare  sig  öppen  eller  förtäckt;  och  i  sam¬ 
band  härmed  står,  att  tillvägagåendet  med  anbudstäflings  afgörande 
skall  ske  efter  vissa  ordnade  former. 

2.  Anbudshandlingarna,  d.  v.  s.  upplysningar,  kontraktsbe- 
stämmelser,  ritningar  m.  m.,  som  tillhandahållas  spekulanterna  vid 
en  entreprenadtäflan,  skola  vara  så  beskaffade,  att  de  innebära  ett 
största  möjliga  begränsande  af  entreprenörens  risk. 

3.  Entreprenörerna  skola  vara  verkligt  dugliga. 

4.  En  klar  och  likformig  affattning  af  anbuden  skall  till- 
lämpas. 

5.  För  sättet  att  beräkna  den  säkerhet,  som  skall  kunna 
utkräfvas  af  entreprenören  skola  moderata  normer  tillämpas. 

6.  Ett  praktiskt,  rättvist  och  i  största  möjliga  mån  konsekvent 
skiljedomsförfarande  skall  tillämpas  i  händese  af  tvister. 

Jag  skulle  vilja  kalla  entreprenadprincipen  för  en  » organisa¬ 
tionsform  för  arbetet »  och  '  en  synnerligen  högt  utvecklad  dylik, 
enär  den  innebär  de  största  möjligheter  dels  till  att  sätta  hvar  man 
på  sin  rätta  plats,  dels  till  att  af  hvar  och  en  utkräfva  den  största 
och  bästa  arbetsprestation,  som  står  att  afvinna.  Men  det  blifver 
ngen  verklig  organisation,  om  icke  vissa  regler  konsekvent  tillläm- 
pas.  Att  detta  är  lämpligt  har  både  den  svenska  staten  och  de 
utländska  staterna  visat  sig  öfvertygade  om  genom  att  redan  hafva 
uppställdt  normer  för  sina  egna  entreprenader.  Gifvetvis  blifver 


(Forts.  fr.  föreg. : 

emellertid  icke  härigenom  allt  vunnet.  Öfriga  beställare  mi 
det,  nämligen  kommuner  och  enskilda,  böra  ju  också  varat 
kastade  eu  viss  ordning. 

Såsom  för  de  flesta  här  närvarande  torde  vara  bekant,  h  i 
Svenska  Teknologföreningen  frågan  om  ett  bättre  ordnande;:! 
treprenadväsendet'  i  vårt  land  sedan  flera  år  tillbaka  dryf  s 
varit  föremål  såväl  för  utredande  behandling  som  korporati 
landen.  Sålunda  tillsatte  Afdelningen  för  Väg-  och  V attenbyp 
konst  i  maj  1905  en  kommitté  för  ämnets  behandling  ochi 
själf  beslut  i  frågan  på  våren  1908  med  begäran  hos  Förtr 
styrelse  att  i  ärendet  göra  underdånig  hemställan  till  K.  Ma 
anledning  häraf  tillsatte  styrelsen  en  kommitté  med  ledamöc 
föreningens  alla  facktekniska  afdelningar.  Denna  kommits 
22  maj  1909  afgifna  utlåtande  öfverlämnades  af  Föreningens? 
till  K.  Maj:t  jämte  egen  skrifvelse  af  den  1  juni  samma  år, v 
i  underdånighet  hemställes,  »att  Kungl.  Majt  täcktes  tag 
kommitterade  sålunda  föreslagit,  i  nådigt  öfvervägande».  Sr r 
genjör  Björkman  i  sitt  inledningsanförande  omnämnde,  har  1 
därefter  remitterat  Föreningens  inlaga  till  en  mängd  mynrl 
och  hafva  utlåtanden  med  anledning  häraf  inkommit  från  flu, 
ej  ännu  från  alla. 

Ledamöterna  i  Väg-  och  Vattenbyggnadsafdelningens 
och  afd.  själf  genom  instämmande  i  dess  utlåtande  hafva  va: 
uti,  att  det  vore  önskvärdt,  att  Kungl.  Maj:t  för  städer  oc  1 
kommuner  utfärdar  bestämmelser  af  mindre  omfattning  och  il 
allmännare  form  än  de  för  staten  utfärdade  och  att  därjäm  s 
åläggas  hvarje  stad  för  sig  och  de  mindre  samhällena  san  1 
kommunerna  möjligen  länsvis  att  utarbeta  och  antaga  me  < 
jerade  bestämmelser.  Äfvenså  har  enighet  varit  radande  C' 
att  i  hatidelsbalken  borde  insättas  bestämmelser  om  ingåendjj 
trakt  och  om  aftal  beträffande  beställande,  åtagande  och  ö 
af  arbeten.  Däremot  har  undertecknad  icke  lyckats  fa  insts'1 
i  min  reservationsvis  uttalade  mening,  att  det  vore  lämj  ’ 
tidsenligt  att  nu  få  till  stånd  en  lag  af  det  innehåll,  att  1 1 
och  anbudsgifvare,  som  iakttaga  vissa  i  samma  lag  upptag; 


entreprenads  utlysande,  anbuds  ingifvande  och  öppnande,  skola 
ta  lagligen  tillerkännas  vissa  ömsesidiga  förmåner. 

Beträffande  förslaget  att  få  in  bestämmelser  i  handelsbalken 
ägade  sig  den  kommitté,  som  Teknologföreningens  styrelse  till¬ 
för  ärendets  behandling,  hos  dr  Almén,  som  deltagit  i  arbe- 
för  den  nya  lagen  om  köp  och  byte  och  vid  tillfället  i  fråga 
ledamot  af  lagberedningen.  Han  ställde  sig  härvid  synnerligen 
iende  till  de  önskemål,  som  uttalats  inom  kommittén  i  nyss 
.da  riktning,  och  beträffande  eventuella  lagföreskrifter  i  ämnet 
höll  han,  dels  att  dylika,  om  de  komma  till  stånd,  böra  intagas 
n  lag  för  sig  och  ej  sammanblandas  med  den  nya  lagen  om  köp 
byte,  som  är  gemensam  för  Sverige,  Norge  och  Danmark,  dels 
lagbestämmelser  om  entreprenader  saknas  hos  oss  och  att  lag- 
mmelserna  om  köp  och  byte  öfver  hufvud  taget  äro  mindre 
ändiga  i  fraga  om  varor  och  arbeten,  som  sammanhöra  med 
egendom.  Flera  af  de  bestämmelser  i  den  schweiziska  »Bun- 
jsetz  uber  Obligationenrecht»,  för  hvilka  motsvarighet  saknas 
oss,  ansåg  han  tänkbara  att  införlifva  med  vår  lagstiftning. 
Ehuru,  såsom  nämndt,  svenska  staten  i  sin  förordning  angå¬ 
statens  upphandlings-  och  entreprenadväsende  har  bestämmelser, 
a  i  mycket  gifva  en  god  ledning  för  ordnandet  af  statens  en- 
enadförhallanden,  sa  har  det  vid  ärendets  behandling  inom 
lologföi eningen  framhållits,  att  dessa  bestämmelser  numera  icke 
ullt  nöjaktiga  med  hänsyn  till  särskildt  de  förut  nämnda  önske- 
n.  En  del  synpunkter  för  en  revidering  af  dessa  bestämmelser 
as  i  utlåtandet  från  Svenska  Teknologföreningens  styrelses  kom- 
Jag  skall  dock  icke  här  upptaga  tiden  med  att  citera  särde- 
mycket  därur,  enär  detta  utlåtande  torde  vara  herrarna  bekant 
m  Teknisk  Tidskrift,  där  det  stod  infördt  i  häftet  n:o  28  af 
inna  afdelningen  1909.  Jaff  kan  dock  icke  underlåta  att  erinra 
•vad  kommittén  där  yttrade  beträffande  det,  som  jag  nästan  skulle 
kalla  kardinalpunkten  bland  önskemålen  på  detta  område,  näm- 
afskaffandet  af  auktionsför farandet. 

»Det  förtjänar  i  detta  sammanhang  ihågkommas»,  säger  kom- 
n,  »dels  hvad  väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  kommitté 
a  sid.  7  och  8,  nämligen  att,  målet  för  den,  som  söker  verk- 
sina  anskaffningar  genom  offentligt  utlysande,  är  uppnåendet 
a  i  möjligaste  mån  verksam  och  vidsträckt  täflan  mellan  leve- 
rerna,  hvilken  tillförsäkrar  honom,  köparen,  ett  gynnsamt  pris 
god  kvalitet  på  varan  eller  arbetsprestationen’,  dels  att  målet 
en  god  leverantör  eller  entreprenör  måste  vara  att  lämna  sin 
eller  arbetsprestation  i  sådant  skick  att  beställaren  blir  fullt 
en,  samtidigt  med  att  han  själf  icke  blott  får  sina  egna  omkost- 
betäckta,  utan  äfven  tår  den  skäliga  affärsvinst,  som  tryggar 
firmas  ekonomiska  soliditet. 

Ett  nedpressande,  under  vissa  gränser,  af  priserna  inom  en 
tri-  eller  entreprenadverksamhet  måste  hafva  till  direkt  följd 
gen,  att  den,  hvars  anbud  antages,  söker  använda  dåliga  mate- 
r  i  leveransen  eller  komma  ifrån  en  del  arbeten,  eller  ock  att 
Ida  anbudsgifvare,  om  icke  genast  så  efter  upprepade  dylika 
nden,  måste  inställa  sina  betalningar,  såvida  han  icke  har  varit 
affärsmässig»  och  beställaren  nog  oerfaren  att  åstadkomma  ett 
akt,  som  ger  möjlighet  till  så  mycket  mer  inkomstbringunde 
leveranser  eller  tilläggsarbeten.  Den  mera  indirekta  följden  af 
a  affärsmetoder  har  i  så  många  fall,  att  den  nästan  kan  be- 
is  såsom  en  merkantil  »naturlag»,  visat  sig  vara:  sammanslut- 
mellan  konkurrenter  inom  resp.  bransch  med  ty  åtföljande  ge¬ 
amma  öfverenskommelser  om  anbudspriser,  d.  v.  s  uppkomst 
ast-  och  ringbildningar.  Om  förhållandena  medgifva  närings- 
e  att  kunna  konkurrera  med  hvarandra,  utan  att  erbjuda  leve- 
och  arbete  till  underpris,  torde  däremot  föga  fara  finnas  för  att 
isäga  sig  konkurrensmöjligheten  och  bilda  ringar.  Att  sådana 
anslutningar  kunna  för  staten  och  öfriga  beställare  medföra  pri¬ 
som  icke  böra  anses  som  skäliga,  torde  redan  utom  och  inom 
?a  hafva  konstaterats.» 

En  annan  fråga,  som  beröres  i  sagda  skrifvelse,  är  exempelvis 
ontroll  och  besiktning.  Nämnda  kommitté  yttrar  härom  bl.  a.: 

11  sa  yttersc  viktiga  afdelningen  i  den  Kungl.  förordningen,  som 
åller  bestämmelser  om  utseende  af  kontrollant  och  besiktnings- 
saknas  nästan  all  antydning  om  själfva  förfarandet  vid  kon- 
n  och  besiktningen.  Vikten  af  att  besiktningsman  skall  vara 
"n‘g  ar  *cke  betonad,  och  man  finner  därför  ofta,  att  till  be¬ 
rgsmän  äro  utsedda  personer,  som  äga  otillräcklig  varukänne- 
Det  är  delvis  på  denna  brist,  som  mindervärdiga  leverantörer 
om  basera  sina  låga  anbud,  i  det  de  beräkna,  att  en  billigare 
skall  oanmärkt  passera. 


För  att  få  till  stånd  tillfredsställande  förhållande  vid  besikt¬ 
ningen  fordras  för  det  första  utarbetandet  af  fullständiga,  med  på 
sakkunskap  gjorda  specifikationer  samt  för  det  andra  anstäl¬ 
landet  af  verkligt  sakkunniga  besiktningsmän  (experter),  hvilka  icke 
endast  kunna  förrätta  okulär  besiktning,  utan  äfven  förstå  att  själfva 
utföra  de  enklare  vetenskapliga  profningar,  hvilka  numera  stå  till 
buds.  Därjämte  böra  besiktningsmännen  låta  vid  statens  profnings- 
anstalt  eller  handelstekniska  laboratorier  utföra  vidlyftigare  under¬ 
sökningar  då  så  erfordras. 

Äfven  de  vanligaste  förekommande  hållfasthetsprofven  på  ce¬ 
ment,  papper,  tyg  o.  d-,  hvilka  för  den  icke  sakkunnige  kunna  synas 
ytterst  enkla,  fordra  i  verkligheten  att  utföras  af  en  person  med 
grundlig  skolning  för  att  lämna  tillförlitligt  resultat.» 

Beträffande  skiljedomsförfarandet  torde  icke  anledning  vara  att 
nu  närmare  inlata  sig  pa  reformerna  däraf,  då  ju  Teknologförenin 
gen  nyligen  tillsatt  en  kommitté  med  särskild  uppgift  att  utreda 
detta  synnerligen  viktiga  spörsmål. 

Kommitténs  betänkande  utmynnar  i  en  hemställan  om,  »att 
Kungl.  Maj;ts  täcktes:  1:0  föranstalta  om  en  revidering  af  den  nu¬ 
varande  nådiga  förordningen  af  den  17  november  1893  angående 
upphandlings-  och  entreprenadväsendet  m.  m.;  2:o  vidtaga  åtgärder 
för  förordningens  tillämpande  vid  alla  entreprenader,  för  hvilkas  ut¬ 
förande  bidrag  lämnas  af  statens  medel ;  samt  3:0  låta  utarbeta  och 
framlägga  sadana  lagförslag  angaende  entreprenadväsendets  ordnande, 
som  tillgodose  tidens  kraf  och  de  stora  allmänna  och  enskilda  in¬ 
tressen,  som  af  hithörande  förhållanden  beröras.» 

Frågan  om  reformer  beträffande  entreprenad  väsendet  sönder¬ 
faller  alltså  i  tre  delar,  hvilka  var  för  sig  torde  vara  förtjänta  af 
synnerligt  beaktande. 

En  systematisk  diskussion  nu  under  den  korta  mötestiden  kan 
gifvetvis  ej  medhinnas.  Sannolikt  finnes  en  eller  annan,  som  hyser 
opposition  mot  den  ena  eller  andra  detaljen  i  de  riktlinjer  till  reform¬ 
förslag,  som  dels  inledaren  framlagt,  dels  i  föregående  nu  i  korthet 
refererade  skrifvelser  från  Väg-  och  Vattenbyggnadsafdelningens  och 
styrelsens  kommittéer  uttalats.  För  egen  del  vill  jag  för  ögonblicket 
endast  uppehålla  mig  vid  en  detalj,  i  hvilken  jag  har  en  i  någon 
mån  skiljaktig  mening  mot  inledaren. 

Ingenjör  Björkman  opponerade  sig  mycket  starkt  mot  användan¬ 
det  i  entreprenadkontrakt  af  en  ofta,  särskildt  vid  husbyggnadsentre 
prenader,  förekommande  föreskrift,  som  uttalar,  att  entreprenören  är 
skyldig  att  utan  ersättning  utföra  sådana  arbeten,  som  kunna  anses 
tillhöra  det  af  honom  åtagna  utförandet,  för  att  detta  skall  anses 
komplett,  äfven  fastän  de  icke  blifvit  angifna  på  ritningarna  eller  i 
arbetsbeskrifningen.  Ndgon  frihet  måste  nog  enligt  min  mening  an¬ 
ses  böra  finnas  för  beställaren  att  intaga  i  kontraktet  en  föreskrift  i 
sadant  syfte.  Ty  man  måste  utgå  från,  att  entreprenören  genom  sin 
verksamhet  med  utförande  af  likartade  arbeten  skall  lättare  veta,  hvad 
som  erfordras  för  att  ett  visst  arbete  skall  vara  komplett,  än  hvad 
mången  beställare  är  i  stånd  till  att  på  förhand  angifva  i  h varje 
detalj  härom.  Och  skall  allmänhetens  fulla  sympatier  hållas  för  entre¬ 
prenadväsendet,  så  måste  beställaren  genom  aftalet  i  regeln  vara 
skyddad  mot  extra-räkningar,  naturligtvis  under  förutsättning,  att 
han  i  alla  väsentligare  delar  preciserat  sina  fordringar  samt  klar¬ 
lagt  förutsättningarna  för  arbetets  utförande.  Man  får  akta  sig,  att 
icke  slå  öfver  åt  motsatt  håll  mot  de  nuvarande  förhållandena  be¬ 
träffande  entreprenadväsendet. 

Föreningen  har  emellertid  redan  vändt  sig  till  Kungl.  Maj:t 
med  sina  bekymmer,  och  jag  tillåter  mig  afsluta  mitt  anförande  med 
att  uttala  den  förhoppningen,  att  Föreningen  måtte  ena  sig  om  ett 
uttalande  om  angelägenheten  af,  att  en  kungl.  kommitté  snarast 
möjligt  får  taga  frågan  om  hand. 

Öfveringenjören  Major  H.  Fogelmarck :  Att  framlägga  något  de- 
taljeradt  reformprogram  kan  jag  vid  detta  tillfälle  icke  åtaga  mig.  Men 
då  jag  anmodats  att  yttra  mig  i  denna  sak,  så  har  jag  gärna  efterkommit 
denna  uppmaning,  då  jag  är  intresserad  af,  att  saken  blir  belyst  från 
olika  synpunkter.  Hvad  jag  i  det  följande  kommer  att  yttra,  gäller 
hufvudsakligen  järnvägsentreprenader  vid  statsbanorna. 

Inledaren  omnämnde,  att  entreprenadväsendet  kommit  i  miss¬ 
kredit,  och  jag  kan  medgifva,  att  så  tidigare  varit  förhållandet. 
Entreprenadsystemet  vid  järnvägarna  var  en  tid  nästan  bortlagdt,  och 
järnvägar  byggdes  allmänt  genom  den  egna  förvaltningen.  Det  är 
först  på  de  senare  åren,  som  vi  kommit  oss  för  att  i  större  utsträck¬ 
ning  använda  generalentreprenadsystemet.  Då  har  det  gällt  att  se 
till  att  söka  få  sådana  förhållanden  ändrade,  som  hittills  visat  sig 
vara  otillfredsställande.  I  anslutning  till  inledaren  skulle  jag  vilja 
instämma  i  uttalandet,  att  auktionsförfarandet  borde  i  möjligaste  mån 
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försvinna.  Entreprenadsystemet  kan  hafva  sina  svårigheter,  och  en 
stor  del  af  dessa  svårigheter  bero  på  att  entreprenörerna  komma  med 
fordringar,  som  visat  sig  icke  kunna  fyllas.  Det  har  inträffat  jag 
erinrar  särskildt  om  Järna-Notrköpingsbanan  —  att  alla  entreprenad¬ 
anbud  ansågos  för  höga.  D&  kasserades  samtliga  dessa  anbud,  och 
sedan  tjänade  det  icke  mycköt  till  att  utlysa  nya  entreprenader,  utan 
man  resonerade  med  en  af  anbudsgifvarna  och  uppmanade  honom 
att  ingifva  nytt  kontraktsförslag.  Detta  var  ett  maskeradt  auktions- 
förfarande.  Men  man  får  icke  vara  tvingad  att  antaga  ett  af  de 
inkomna  anbuden,  ifall  alla  äro  för  höga.  Däremot  är  det  af  största 
vikt,  att  man  söker  minska  de  risker,  som  entreprenören  utsätter  sig 
för,  och  skapa  honom  en  så  fast  basis  som  möjligt  för  hans  kalky¬ 
ler.  Tag  vill  nämna,  att  Järna — Norrköpingsbanan  utbjöds  till  entre¬ 
prenad  på  den  grund,  att  regering  och  riksdag  påbjudit  att  i  detta 
fall  skulle  utfärdas  en  generalentreprenad.  Det  blef  förenadt  med 
mycket  besvär  att  få  summan  fastslagen  och  järnvägsstyrelsen  ansåg 
sig  icke  kunna  tillämpa  det  rena  klumpentreprenadsystemet.  Det 
visade  sig  nämligen,  att  det  lägsta  anbudet  var  på  5  millioner  och 
det  högsta  på  8  millioner.  Vi  hade  gjort  hvad  vi  kunnat  för  att 
entreprenörerna  skulle  kunna  beräkna  sina  risker.  Banan  går  delvis 
genom  ganska  svår  terräng,  och  vi  hade  därför  låtit  göra  undersök¬ 
ningar  öfver  markens  geologiska  beskaffenhet.  Men  trots  detta  voro 
en  del  anbud  sådana,  att  man  måste  anse,  att  en  del  risker  varit 
svårberäkneliga. 

Vidare  omnämnde  inledaren  och  en  följande  talare  skiljedoms- 
förfarandet.  Jag  skall  icke  mycket  upptaga  tiden  med  denna  sak, 
men  jag  får  säga,  att  jag  för  min  del  har  mycket  små  sympatier  för 
skiljedomsförfarandet  sådant  det  nu  är.  Det  blir  tredje  man,  som  j 
de  flesta  fall  ger  utslaget.  Vid  statens  järnvägar  hafva  vi  i  ett  fall 
förutsatt,  att  vid  eventuell  tvist  Stockholms  skiljedomsnämnd  skulle 
anlitas  för  att  få  en  skiljedomsnämnd  sammansatt  på  ett  så  opartiskt  sätt, 
att  man  icke  behöfde  befara,  att  det  skulle  blifva  advokatyr  af  det  hela. 

För  att  underlätta  anbuds  afgifvande  bör  det  fordras,  att  det 
skall  finnas  fullständiga  kvantitetsuppgifter  på  de  arbetsprestationer 
entreprenaden  afser.  Detta  är  en  mycket  viktig  synpunkt.  För  att 
återgå  till  Järna — Norrköpingsbanan  kan  jag  som  en  egendomlighet 
omtala  att  af  de  personer,  som  funderade  på  att  lämna  in  anbud, 
flera  sade,  att  klumpentreprenadsystemet  var  fördelaktigt,  ty  därige¬ 
nom  skulle  »entreprenörerna  lockas  af  den  stora  vinsten.»  Det  är 
ju  ett  ganska  egendomligt  resonemang,  ty  det  kunna  vi  väl  vara 
ense  om,  att  klumpentreprenadsystemet  bör  utdömas  såsom  stående 
nära  hasardspel.  Den  öfverenskommelse  som  i  detta  fall  afslöts,  är 
något  så  när  specialicerad.  I  entreprenaden  ingå  icke  husbyggnader, 
icke  heller  vändskifvor,  icke  räler,  icke  brobyggnader  och  icke  rul¬ 
lande  materiel.  För  allt  sådant  har  järnvägen  egna  arbetare  eller 
andra  entreprenörer.  Vid  kontraktet  äro  fogade  ritningar  till  alla 
broar  och  bangårdar,  så  att  så  liten  möjlighet  till  osäkerhet  för 
entreprenören  skall  förefinnas  som  möjligt.  Vidare  finnes  en  för¬ 
teckning  öfver  arbetsplatserna,  arbetets  beskaffenhet,  värderingslista 
och  prislista.'  Entreprenören  är  tillförsäkrad  rätt  att  låna  räler  och 
den  rullande  materiel,  som  han  icke  själf  har. 

Banan  hade  vi  utstakat,  men  entreprenörerna  sade:  något,  som 
skall  göra  att  entreprenören  känner  sig  lockad  att  konkurrera  om 
detta  arbete,  är  ju  också  om  han  får  själf  staka  om  banan  och  kan 
förtjäna  något  på  detta.  Jag  tycker,  att  äfven  det  är  ett  egendom¬ 
ligt  resonemang.  Ty  man  får  väl  anse  det  vara  lämpligare,  att 
byggherren  gör  detta  arbete  själf.  Jag  tror  för  min  del  icke,  att 
det  bör  vara  tillåtet  för  entreprenören  att  flytta  linjen  och  att  där¬ 
igenom  skaffa  sig  någon  vinst. 

Vidare  är  det  föreskrifvet  i  kontraktet,  att  om  det  skulle  göras 
några  ändringar  i  planen  för  järnvägsbyggnaden  —  hvilket  ju  skulle 
kunna  hända  under  arbetets  utförande,  t.  ex.  med  hänsyn  till  broar¬ 
nas  grundläggning  —  entreprenören  icke  står  den  härmed  förenade 
risken,  utan  för  sådana  ändringar,  som  skola  göras  efter  öfverens¬ 
kommelse  med  statens  järnvägar,  skulle  entreprenören  hafva  ersätt¬ 
ning,  och  om  det  skulle  visa  sig,  att  man  t.  ex.  kan  reda  sig  med 
enklare  grundläggning,  så  får  han  vidkännas  ett  afdrag. 

Vid  kontraktet  är  bifogad  uppgift  om  alla  de  arbetsmassor, 
som  förekomma.  Det  föreskrifves,  att  om  det  vid  uppmätning 
skulle  visa  sig  mera  eller  mindre  berg,  mera  eller  mindre  jord  än 
som  beräknats,  så  skall  tillägg  eller  afdrag  göras  för  detta  i  öfver- 
ensstämmelse  med  den  prislista,  som  är  gällande.  Detta  är  sålunda 
en  s.  k.  kubikmeterentreprenad.  Detta  gäller  dock  endast  större 
arbeten.  Hvad  däremot  mindre  arbeten  beträffar,  så  ingå  dessa  i 
entreprenaden  efter  eit  slags  klumpsystem,  som  icke  kan  ändras. 

Så  finns  det  slutligen  i  kontraktet  ett  stadgande  om  garanti 
för  risker.  Det  kan  t.  ex.  inträffa,  att  en  bank  sjunker.  I  detta 


fall  äger  entreprenören  rätt  att  få  ersättning  efter  prislistan, 
har  det  stadgats  i  detta  kontrakt,  att  den  ersättning,  som  hai, 
manlagdt  kan  tillerkännas  för  alla  sådana  risker,  icke  får  öfv, 
en  viss  bestämd  summa.  Beträffande  säkerheten  så  vill  jag  i|] 
att  jag  anser  en  borgen  på  20  %  tillräcklig.  Då  det  gäller 
arbeten  är  denna  borgen  för  hög.  Vi  hafva  inskränkt  oss  till 
och  man  kan  nog  vara  viss  på  att,  om  säkerheten  är  faststr 
detta  sätt,  entreprenören  skall  lägga  manken  till. 

Inledaren  nämnde,  att  utbetalandet  af  förskott  skull  1 
till  skada.  Det  kan  hända,  att  så  ibland  kan  vara  fallet,  m 
det  gäller  större  arbeten,  kan  det  vara  svårt  för  entreprenör 
skaffa  sig  den  material,  som  är  nödvändig,  för  att  han  skall  1 
börja  sitt  arbete,  och  då  brukar  man  ju  gifva  förskott.  Vi  1 
det  refererade  fallet  lämnat  förskott  på  ungefär  3  %  af  ene 
nadsumman. 

Beträffande  entreprenörens  ansvar  för  banans  bestånd,  i 
detta  ansvar  en  tid  af  två  år;  sedan  är  han  fri  från  allt  ans\ 
får  ut  sina  innestående  medel.  Vi  hålla  inne  5  %>  och  ja  1 
att  detta  system  är  för  entreprenörerna  fördelaktigt. 

Så  kan  det  hända,  att  entreprenören  behöfver  förläng  1 
tiden  för  arbetet,  och  då  har  man  tänkt,  att  om  han  skulle  k 
af  antingen  någon  naturrevolution  eller  af  strejk  eller  lockoi 
skulle  få  kontraktstiden  förlängd.  Dock  hafva  vi  resonerat  si 
att  om  denna  tid  blefve  obegränsad,  så  skulle  arbetet  icke  j 
blifva  färdigt.  Det  är  därför  stadgadt,  att  om  en  strejk  . 
längre  än  sex  månader,  skulle  arbetet  fråntagas  honom,  it 
dock  full  ersättning  för  det  arbete,  han  utfört,  skulle  lämnas  la 
men  han  skulle  icke  få  ersättning  för  beräknad  vinst. 

Det  finnes  dock  en  olägenhet  med  sådana  stora  generar 
prenader.  Först  och  främst  dröjer  det  länge,  innan  man  kjt 
fordra  entreprenadanbud.  Alla  ritningar  måste  vara  klara,  oct 
statens  verk  beträffar  så  måste  ritningarna  vara  godkända  af  ; 
Maj:t.  Hade  man  mindre  arbeten,  så  skulle  det  gå  fortare.  1 
kräfves  en  ganska  stor  befälsstyrka  och  en  stor  kontrollappar; 
entreprenören  skall  hafva  ansvar  för  arbetets  bestånd,  så  mås 
äfven  hafva  rättighet  att  tämligen  fullständigt  bestämma,  huru 
tet  skall  utföras,  och  detta  är  en  ganska  kinkig  sak.  Därenn 
byggherren  att  genom  t.  ex.  profbelastning  granska  arbetets  I; 
fenhet.  Det  kan  därvid  visa  sig,  att  arbetet  står  sig,  men  m 
ju  aldrig  vara  säker,  om  det  skall  stå  sig  äfven  för  framtiden 
kräfves  mycket  materiel,  Man  bör  ju  så  mycket  som  möjligt  t 
detta  arbete  med  maskiner,  så  att  man  undviker  att  alltför 
taga  den  mänskliga  kraften  i  anspråk,  men  det  är  få  entrepn 
som  hafva  tillräckligt  sådant  material  i  vårt  land  att  röra  sia 
Man  kan  vara  rädd  för  att,  om  detta  slags  entreprenadsystem  :r 
till  användning  i  alltför  stor  utsträckning,  det  skulle  uppstå 
entreprenörfirmor,  som  kunde  komma  att  äta  ut  andra  entrepi 1 
och  på  detta  sätt  uppstode  ju  ett  slags  entreprenadmonopoi 
finnes  få  firmor  i  vårt  land,  som  kunna  åtaga  sig  sådant  arbe 
min  del  har  jag  mera  sympati  för  ett  mera  specialiseradt  er; 
nadsystem  på  sådant  sätt  att  t.  ex.  brobyggnader  öfverlämnau 
entreprenör,  terrasseringar  till  en  eller  två  andra  o.  s.  v.  V1 
behöfves  i  alla  fall,  och  det  skulle  vara  svårt  för  de  små  fi" 
att  skaffa  sig  sådant.  Hvad  staten  beträffar  så  hafva  vi  ss 
förråd  och  hålla  på  att  skaffa  oss  ännu  mera.  Då  skulle  1: 
kunna  tänka  sig,  att  staten  vid  afslutandet  af  en  entreprenad  > 
mindre  sträcka  åtoge  sig  att  hyra  ut  sin  materiel.  Man  kan 
tänka  sig,  att  ett  gemensamt  förråd  komme  till  stånd,  så  att  a 
olika  verk  lånade  af  hvarandra,  Vi  hafva  sett,  att  här  i  Stot 
en  firma  slagit  sig  på  att  hyra  ut  järnvägsmateriel,  och  på  li : 
sätt  skulle  ju  en  sammanslutning  af  mindre  entreprenörfirmor  l 
åstadkomma  ett  gemensamt  centralförråd.  Det  system,  som  t 
varande  annars  tillämpas  vid  statens  järnvägar,  är  ett  speciac 
entreprenadsystem.  Det  består  däri,  att  hvarje  arbete  ackorder 
åt  något  särskildt  arbetslag.  Detta  medför  dock  sina  svår’ 
Man  måste  hålla  material  och  bostäder  åt  arbetarna,  och  1 
uppstår  strejk,  har  staten  svårare  att  reda  sig  än  andra,  da  , 
min  del  anser,  att  ett  statsverk  icke  kan  ingå  i  någon  arhets  ' 
förening.  Man  kunde  emellertid  tänka  sig,  att  systemet  skulh  1 
utvecklas,  så  att  större  sträckor  utlämnades.  Som  samman! 
vill  jag  säga  att  jag  sålunda  icke  hyser  så  stora  sympatier  fot 
ralentreprenadsystemet  utan  tror,  att  en  specialisering  härvi* 
att  föredraga,  åtminstone  beträffande  järnvägar. 

Det  i  Kanada  tillämpade  systemet,  enligt  hvilket  en  ti  : 
för  broarbete,  en  annan  terrasseringsarbete  o.  s.  v.  torde  var;' 
följansvärdt. 

(*a 


XXI.  ALLMANNA  SVENSKA  LANDTBRUKSMÖTET  I  ÖREBRO  DEN  3—9  JULI  1911. 

Svenska  motokulturföreningens  kollektivutställning. 


Där  stadens  långa  hufvudled  —  Drottninggatan  —  läm- 
ar  det  gamla  Örebro  och  öfvergår  till  väg,  ligger  stora  in- 
ången  till  mötesfältet  och  bron,  som  förbinder  dess  tvänne 
elar,  med  sitt  kvarnliknande  trapptorn,  på  hvars  vingar 
lan  skall  i  sommar  läsa  orden :  » Tjuguförsta  allmänna 

enska  landtbr uk smötet » . 

Fältet  ligger  dock  inom  den  nya  stadens  rågång, 
trots  af  att  det  genom  själfva  namnet  Oxbacken  borde 
ara  predisponeradt  för  ändamålet,  så  hittades  det  dock 
rst  efter  något  letande. 

Det  täcker  en  sammanlagd  yta  af  c:a  24  har  eller 
2  tunnland,  fördelad  på  ömse  sidor  af  vägen  med  hufvud- 
elen  öster  om  densamma  (fig.  2). 

Från  stora  ingången  leder  en  bred,  flaggkantad  och 
lomsterprydd  väg  fram  till  stora  visningsringen  och  estra- 
en,  bakom  hvilken  stallarna  blifvit  uppförda.  Närmast 
>traden  ligga  sålunda  häststallarna,  söder  därom  stallar 
ir  icke  reaktionsfria  kor  och  norr  därom  för  svin,  får  och 
'aktionsfria  kor. 

Bakom  stallgårdarna  finnes  vårdarlägret  med  sitt 
larketenteri  och  sina  fyra  baracker, 

Närmast  till  vänster  om  ingången  bildas  en  gård  af 
yråbyggnaden,  som  jämväl  inrymmer  pressens  rum,  samt 
i  skogs-  och  fiskerihallarna. 

På  denna  sida  mellan  nyssnämnda  byggnader  och 
.aliarna  ligger  äfven  mindre  restauranten.  Stora  restan - 
inten  (fig.  3)  däremot  hitta  vi  på  högra  sidan  om  huf- 
udingången  på  fältets  högsta  krön. 

Utsikten  härifrån  öfver  mötesfältet  och  dess  myllrande 
f  samt  de  vida  besådda  gärdena  därutanför  begränsas  af 
mgsklädda  höjder. 

Närmast  nedanför  restauranten  ligger  produktpavil- 
>ngen,  en  del  enskilda  utställares  byggnader,  småbrukar- 
irden  och  fjäderfäutställningen,  längre  söderut  paviljongerna 
>r  vetenskapliga  hjälpmedel,  som  samtidigt  bildar  ingång 
11  försöksodlingsfältet  samt  längst  bort  djurintaget,  last- 
rvgg°rna  och  karantänstallarna  m.  m. 

Går  man  öfver  bron  kommer  man  ned  på  mejeri- 
trden  helt  innesluten  af  byggnader  såsom  hallarna  för 
icjeriapparater,  arbetande  mejeriet,  stallet  för  uppvisning 
1  mjölkningsmaskiner  i  gång.  enskilda  paviljonger  och 
ijölkstugan. 

Från  mejerigården  sänker  sig  terrängen  ned  till  ma¬ 
lmfältet  med  sitt  virrvarr  af  landtbruksmaskiner.  Till 
?tta  fält  leder  dessutom  en  särskild  ingång. 

Kostnaden  för  fältets  iordningsställande  med  dräne- 
ng.  aflopp,  plantering  och  grusning  belöper  sig  till  i 


rundt  tal  22  000  kr.  hvaraf  staden  bekostar  två  tredje¬ 
delar. 

Byggnaderna  uppföras  af  i  regeln  ohyfladt  trä  och 
täckes  dels  med  väf  (stallar,  mindre  paviljonger  o.  d.) 
dels  med  spån,  bestruken  med  eldfärg  (bro,  byråbyggnad 
m.  fl.),  vass  (fiskerihallen  och  uthusen  till  småbrukar¬ 
gården)  samt  torf  (skogshållen). 

Hvad  färgen  beträffar  blir  den  svenska  röda  förhär¬ 
skande,  bruten  med  hvitt  till  foder  och  listverk  och  gult 
till  dörrar  m.  m. 

Mötets  arkitekt  är  Magnus  Dahlander,  Örebro. 

Af  särskildt  intresse  torde  vara,  att  Svenska  Moto- 
kulturföreningen  kommer  att  i  Örebro  första  gången  visa 
en  kollektivutställning  af  diverse  landtbruksmaskiner,  drifna 
af  mekaniska  motorer,  hufvudsakligast  från  svenska  verk¬ 
städer  och  fabrikanter  för  landbrukets  tillgodoseende. 

Sammanlagdt  bli  mellan  30  och  40  maskiner  utställda 
af  ett  flertal  af  föreningens  medlemmar,  och  har  man  sett 
till,  att  så  många  olika  system  som  möjligt  af  motorer  komma 
att  visas,  hvardera  drifvande  sin  arbetsmaskin.  Ångan 
kommer  att  representeras  af  Munktells  Mek.  Verkstads 
A. -B.,  Eskilstuna,  som  kommer  att  visa  sin  välkända  kom¬ 
bination  ånglokomobil,  tröskverk  och  halmpress.  Förbrän¬ 
ningsmotorer  komma  att  visas  af  flera  tillverkare,  och  har 
man  speciellt  lagt  an  på  att  få  se  motorer  för  bränsle,  som 
äro  jämförelsevis  nya  inom  jordbruksdriften  i  vårt  land. 
Så  kommer  J.  &  C.  G.  Bolinders  Mek.  Verkstads  A. -B., 
Stockholm,  att  uppvisa  en  30  hästkrafters  2-cylindrig  rå- 
oljemotor  af  delvis  ny  konstruktion,  Munktells  en  tiohästare 
för  samma  bränsb,  som  kommer  att  draga  ett  af  firmans 
mindre  tröskverk.  Bensinmotorer  komma  att  utställas 
dels  af  International  Harvester  C:o,  Norrköping,  dels  af 
Morgårdshammars  Mek.  Verkstads  A. -B.,  dels  af  A. -B.  Joh. 
Thermeenius  &  Son,  Hallsberg,  och  kommer  det  säkerligen 
att  intressera  jordbrukarna  att  se,  huru  små  och  behändiga 
dessa  maskiner  kunna  göras,  hvarigenom  de  lätt  kunna 
transporteras  till  den  plats  mom  gården,  där  man  för  till¬ 
fället  har  behof  af  dem.  Sedan  brandstodsbolagen  nu  i 
vinter  betydligt  jämkat  de  förut  mycket  strärga  bestäm¬ 
melserna  angående  bensinmotorer,  är  det  troligt,  att  dessa 
skola  vunna  insteg  bland  de  svenska  jordbrukarna,  liksom  de 
längesedan  och  i  den  allra  största  utsträckning  gjort  det 
t.  ex.  bland  de  franska. 

En  spritmotor  kommer  att  visas  af  J.  V.  Svenssons  Mo¬ 
torfabrik,  Augustendal,  Stockholm,  såvidt  vi  veta  den  enda 
verkstad  i  vårt  land,  som  apterat  sina  motorer  för  detta 
bränsle,  hvilket  hittills  på  grund  af  sitt  hos  osv  höga  pris 
ej  kunnat  komma  i  betraktande,  men  som  kanske  kommer 
att  spela  en  roll,  när  trämassefabrikerna  hunnit  inrätta 
sig  för  tillverkning  af  sprit  ur  affallsluten. 

Elektriska  motorer  äro  anmälda  från  Allm.  Svenska 
Elektriska  A. -B..  Västerås,  och  från  Allgemeine  Elektri- 
citätsgesellschaft,  Berlin,  genom  dess  svenska  representant 
El.  ab.  A.  E.  G.  Stockholm.  Några  af  dem  äro  större, 
afsedda  att  drifva  kvarnar,  tröskverk  o.  d.,  somliga  har  man 
däremot  tagit  till  så  små,  att  de  kunna  bäras  omkring  på 
bår,  för  att  allmänheten  skall  få  rätt  klart  för  sig,  huru  lätt 
den  elektriska  energin  kan  distribueras  till  platser,  där  en 
liten  arbetsmaskin  kan  behöfva  drifvas. 

Vidare  kommer  man  att  få  se  en  transportabel  trans¬ 
formatorvagn.  Dylika  torde  bli  af  betydelse,  när  jordbear- 
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tningen  kommer  att  ske  med  elektriska  motorer  och  en 
gspänd  ledning  går  öfver  eller  i  närheten  af  fält,  som 
ga  långt  från  fast  transformation. 

Arbetsmaskiner,  som  dragas  af  ofvan  nämnda  motorer, 
d  utom  de  redan  uppgifna  en  stenkross,  ett  par  kvarnar, 
psåg  och  vedklyfningsmaskin,  ännu  ett  par  tröskverk, 
öfverfrönötare,  sädesrensningsmaskiner,  hackelsemasltin  och 
gra  andra  maskiner  för  småmotorer. 

På  kollektivutställningen  kommer  att  visas  Internatio- 
.1  Harvester  C:os  system  för  motorplöjning,  nämligen  en 
nsinmotorvagn  bogserande  en  flerskärig  plog,  som  inom 
ställningsområdet  dock  ej  kan  visas  i  arbete.  Däremot  får 
m  tillfälle  att  på  det  närbelägna  Åby  se  såväl  detta  system 
;n  ett  elektriskt  enligt  tvåmaskinprincipen,  nämligen 
lm.  Svenska  Elektr.  A. -B.  i  Västerås,  i  arbete  under  ut- 
Ulningsveckan. 

Huruvida  jordbearbetningsmaskiner  efter  de  allra  mo¬ 
maste  principer,  med  roterande  organ  i  st.  f.  plogkroppar 
.  anmälda  är  osäkert,  liksom  om  officiell  profning  af  motor- 
ifna  jordbearbetningsmaskiner  kan  komma  till  stånd. 

Samtidigt  med  landtbruksmötet  pågår  en  mindre  in- 
stri-  och  slöjdutställning,  som  öppnas  redan  den  23  juni. 


NOTISER 


Stipendier  vid  Tekniska  Högskolan.  Tekniska  Högskolans 
relse  har  utdelat  följande  resestipendier: 

Från  Otto  och  Augusta  Lindbergs  stipendiefond  till  civilin- 
liören  Henrik  Puke  1  000  kr.  för  studium  under  minst  3  måna- 
i  Förenta  staterna  af  ångturbiner  och  deras  anbringande  för 
tygs  drift; 

Från  öfveringenjör  J.  Danielssons  fond,  till  bergsingenjören 
fred  J:son  Bjarme  1  300  kr.  för  studium  i  minst  10  månader  i 
skland  och  Nordamerika  af  tillverkning  och  anläggning  af  elektriska 
skiner  för  grufvor  och  anrikningsverk,  och 

till  civilningenjören  Gustaf  Lindström  600  kr.  för  studium  i 
nst  2  månader  i  Förenta  staterna  af  verkstadsmetoder  och  organi- 
ion  för  snabb  och  billig  tillverkning  af  små  och  medelstora  maskiner; 

Från  Knut  och  Amalia  Styffes  fond  till  civilingejören  Ivar 
din  1  100  kr.  för  studium  i  Tyskland,  England  och  Amerika  af 
bränningskraftmaskiner  och  deras  anpassning  för  större  fartygsdrift; 

till  bergsingenjören  Sven  Bergh  600  kr.  för  studium  minst  2 
nader  i  England  och  Tyskland  af  martintillverkning  och  stålgjutgods- 
nik  i  samband  med  de  elektriska  stålframställningsmetoderna  och 
till  civilingenjören  Thure  Brorström  1  000  kr.  för  studium  i 
ar  i  Tyskland  och  Schweiz  af  konstruktion  och  tillverkning  af 
"memotorer. 

Telefondirektör  Cedergrens  stipendier  för  elektrotekniker  för 

'lieresor  eller  utbildning  i  praktisk  verksamhet  utomlands  hafva 

delats 

med  1  500  kr.  ingenjör  John  Bergman,  Ludvika,  för  att  i  Amerika 
dera  högspänningsinstrumenteringar  och 

med  1  500  kr.  ingenjör  Hugo  Rahmberg,  Stockholm,  för  att 
Nordamerika  studera  kraftanläggningar  för  högspänd  växelström 
1  anläggningar  för  elektrisk  järnvägsdrift. 


Spårväg  mellan  Grönbrink  och  Midsommarkransen. 

Sedan  Kungl.  Maj:t  den  21  januari  1910  beviljat  firman  Olsson  & 
Rosenlund  m.  fl.  rättighet  att  anlägga  och  till  allmänt  begagnande 
mot  afgift  upplåta  spårväg  af  1,435  meters  spårvidd  från  Liljeholms- 
bron  till  Fridhems  villastad  med  bispår  till  Tellusborg  i  Brännkyrka 
socken  af  Stockholms  län,  har  ingenjören  P.  H:son  Tamm  hemställt 
om  nådigt  tillstånd  att  i  enlighet  med  ansökningen  bifogade,  af  all¬ 
männa  svenska  elektriska  aktiebolaget  upprättade  ritningar  med  till¬ 
hörande  beskrifning  och  kostnadsförslag  anlägga  och  mot  afgift  upp¬ 
låta  för  allmän  gods-  och  personbefordran  en  elektrisk  spårväg  från 
viss  punkt  å  ofvannämnda  spårväg  vid  Grönbrink  till  förstaden 
Midsommarkransen. 

Enligt  förslaget  skulle  den  ifrågasatta  spårvägen  utgå  från  den 
punkt  vid  Grönbrink  å  spårvägen  Liljeholmen — Fridhem,  där  denna 
afviker  från  allmänna  landsvägen  mellan  Stockholm  och  Södertälje, 
och  därefter  i  hela  sin  sträckning  följa  nämnda  landsvägs  västra  sida 
till  förstaden  Midsommarkransen. 

Spårvägen  skulle  utläggas  med  1,435  meters  spårvidd  och  hafva 
rännskenor  af  götjärn  med  42  kilograms  vikt  per  meter.  Största 
stigningen,  enligt  förslaget,  skulle  blifva  59  på  1000  och  minsta 
krökningsradien  50  meter. 

Den  elektriska  kraften  erhålles  från  den  för  driften  af  spår¬ 
vägen  Liljeholmen  — Fridhem  afsedda  kraftkällan.  Strömtillförseln 
afses  ske  enligt  systemet  med  ofvanjordsledning,  och  spänningen 
mellan  kontaktledningen  och  jorden  beräknas  uppgå  till  omkring 
600  volt. 

Sedan  yttranden  inhämtats  från  telegrafstyrelsen,  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen,  länsstyrelsen  i  Stockholms  län,  kommers¬ 
kollegium,  vederbörande  kommun,  municipalsamhälle  och  vägstyrelse 
samt  ägare  af  jord,  hvarå  spårvägen  skulle  framgå,  har  Kungl.  Maj:t 
den  3  mars  19 11  under  vanliga  villkor  beviljat  sökanden  den  sökta 
rättigheten.  Dock  har  Kungl.  Maj:t,  bland  annat,  föreskrifvit,  att 
kurvradien  ingenstädes  finge  göras  mindre  än  100  meter,  samt  att 
stigning  icke  någonstädes  finge  vara  brantare  än  50  på  1000.  Arbe¬ 
tet  å  anläggningen  skall  påbörjas  senast  den  1  april  1912  samt  där¬ 
efter  så  bedrifvas,  att  spårvägen  i  sin  helhet  varder  färdig  att  upp¬ 
låtas  för  trafik  senast  den  1  oktober  samma  år. 

De  nya  tyska  officiella  bestämmelserna  för  järnkon¬ 
struktioner.  Det  finnes  få  industrigrenar,  som  på  de  sista  årtiondena 
ha  gjort  så  stora  framsteg  i  fabrikationsförbättringar  som  järnbalksindu- 
strien.  Driften  i  de  stora  järnbalksvalsverken  har  gjorts  kontinuerlig 
med  dag-  och  nattskift  och  redan  därigenom  garanteras  ett  jämnt 
valsmaterial;  dessutom  äro  inställda  diverse  anordningar  mellan  mas¬ 
ugn  och  stålverk  och  stålverk  och  valsverk,  så  att  materialet  i  de 
färdiga  balkarna  blir  så  jämnt  som  möjligt.  Dessutom  är  material¬ 
tillverkningen  under  regelmässig  kemisk  kontroll. 

Af  alla  dessa  orsaker  hade  sedan  länge  i  den  tyska  litteratu¬ 
renfackmän  yrkat  på  att  de  gamla  officiella  bestämmelserna  från 
1890  för  järnbalkar  och  järnkonstruktioner  skulle  revideras  och  för¬ 
ändras  med  hänsyn  till  de  förbättringar,  som  fabrikationen,  beräk 
ningsmetoder  och  matei  ialprofningsväsendet  gjort  sedan  dess.  Enligt 
dessa  bestämmelser  fick  järnbalkar  icke  ansträngas  högre  än  med  875 
kg.  per  cm?  och  nitade  konstruktioner  med  högst  1  000  kg.  per  ctrr. 

Efter  långvariga  undersökningar  har  slutligen  det  preussiska 
arbetsministerium  1910  den  31  januari  utsändt  nya  bestämmelser  för 
tillåtna  belastningar  och  ansträngningar  vid  byggnadskonstruktioner. 

Enligt  dessa  får  bl.  a.  järnbalkar  för  bjälklag  och  trappor 
traversbalkar  etc.  ansträngas  med  1  200  kg.  pr  m2,  och  med  1  400 
resp.  1  600  kg.  pr  cm2  om  den  ogynnsammaste  resp.  allra  ogynn¬ 
sammaste  belastningen  räknas  för  egen  vikt  rörlig  last,  snö  och 
vind  samverkande  resp.  i  ogynnsammaste  Bstssällning. 
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Denna  förhöjning  af  ansträngningarna  förutsätter  naturligtvis,  att  i 
uppställandet  af  stabilitetsberäkningarna  den  största  noggrannhet 
iakttages  och  i  synnerhet  för  balkarnas  längd  räknas  den  teoretiska 
upplagslängden  d.  v.  s.  längden  mellan  upplagsmidtlarna. 

Vidare  får  gjutjärn  ansträngas  för  tryck  i  upplagsplattor  till 
1  000  kg  per  cm2,  för  tryck  i  andra  byggnadskonstruktioner  till  500, 
för  höjning  till  250  och  för  skjufning  till  250  kg. 

Gjutstål  får  för  böjning  ansträngas  till  1  200  och  smidesstål 
för  drag  tryck  och  böjning  till  1  400  kg. 

Gjutjärnskolonner  skall  för  knäckning  beräknas  enligt  Euler 
med  S-faldig  säkerhet  (i  min.  =  6  Pl'2  till  8  Pl2). 

Nitar  och  svarfvade  bultar  får  ansträngas  vid  skjufning  till 
1  000  kg.  och  för  hålkantstryck  till  2  000  kg.,  vanliga  bultar  däre¬ 
mot  endast  med  resp.  750  och  1  500  kg.  per  cm2. 

Förankringsjärn  skall  icke  ha  högre  ansträngning  än  800  kg. 
per  cm2. 

Dessa  nya  officiella  bestämmelser  föreskrifva  också  tillåtna 
ansträngningar  för  trä,  granit,  sandsten,  kalksten,  tegelmurar,  beton 
och  grund. 

I  slutet  af  förordningen  äro  dessa  siffror  för  järnkonstruktioner 
sammanställda  i  öfversiktlig  form  och  med  alla  för  stabilitetsberäk- 
ningar  nödvändiga  uppgifter.  H.  B. 

Från  sekreteraren  uti  „Société  Centrale  D’Architecture 
de  Belgique,,  har  till  Sv.  Teknologföreningen  ingått  en  skrifvelse, 
hvaruti  meddelas,  att  en  särskild  kommitté  tillsatts  med  förre  borgmäs¬ 
taren  Charles  Buls  som  hedersordförande,  hvilken  kommitté  har  till 
ändamål  att  behandla  frågor  rörande  stadsplaner.  I  skrifvelsen  göres 
framställning,  att  medlemmar  af  Svenska  Teknologföreningen  skulle 
till  denna  kommitté  insända  af  dem  uppgjorda  förslag  omfattande 
arbeten  inom  stadsplaneområdet.  Då  redan  nu  en  hel  del  i  berörda 
hänseende  finnes  offentliggjort  i  Teknisk  Tidskrift,  och  möjligen  flera 
af  föreningens  medlemmar  skulle  vara  benägna  att  hörsamma  kom¬ 
mittés  anhållan,  så  synes  det  lämpligt  om  ifrån  dem,  som  så  önska, 
ett  meddelande  kunde  ingifvas  till  föreningens  kansli  för  att  på  det 
sättet  på  en  gång  hopsamla  ett  första  material  för  att  tillställa  den 
ofvannämnda  kommittén. 

En  af  dess  uppifter  tyckes  i  öfrigt  vara  att  på  ett  ställe  söka 
samla  så  mycket  som  möjligt  af  arbeten  på  stadsplanområdet,  hvarför 
det  ju  äfven  kan  vara  af  intresse  för  oss  att  både  därstädes  vara  re¬ 
presenterade  och  att  just  därigenom  kunna  beredas  tillfällen  till  stu- 
d i : r  rörande  denna  aktuellla  fråga. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
Maj.  —  Om  fotokemiska  reaktioner*.  —  Hvilket  koksugnssystem  är 
lämpligast  för  framställande  af  i:ma  masugnskoks*.  - — -  1910  års 
förslag  till  ny  förordning  angående  explosiva  varors  tillverkning,  för¬ 
varing,  innehaf,  handel  och  transport. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPS  BYGGNADSKONST,  Maj. 
—  Afdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  år  1910.  —  Frågan  om 
skeppsbyggnadspremier  inför  1911  års  riksdag. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  n:r  9.  —  Svenska  veckan.  — 
Svensk-tyska  handelstraktaten.  —  Den  lägre  tekniska  undervisningen. 

INDUSTRITIDNINGEN  NDRDEN,  Maj  26.  —  Vattenkrafts¬ 
anläggning  vid  Lockport,  Förenta  staterna*.  —  Den  elektriska  ugnen 
inom  järn-  och  stålindustrien.  —  Torffrågans  senaste  skede.  —  Frå¬ 
gan  om  ett  tekniskt  museum.  —  Sambandet  mellan  ett  materiels 
sträckhållfasthet  och  elektriska  ledningsförmåga. 

FRÅN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN,  häft.  3.  — 

1  jänstemannastaden  å  Mörby  en  verklighet.  —  Kompetensfordringar 
och  tjänstemannabefattningar.  —  Stipendier  för  statsförvaltningens 
tjänstemän. 

INGENI0REN,  Maj  6  och  13.  —  Driften  af  tertiärbanor.  — 
Ilandtverks-  och  industristatistik.  —  Ungerska  handelsministern  Karl 
Hieronymi  j.  —  Utvecklingen  af  spårbyggnad  och  rullande  material 
vid  danska  järnvägar*.  —  Spår  vägsspår*. 

ARCHIIEKTEN,  Maj  20.  Arkitekten  som  sociolog. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  Mars.  —  Yrosjoki  viadukt  och  stenkulvert  å  Wasabanan*. 

Olika  kurvformers  inverkan  på  hvarandra  vid  parallellkoppling  af 
växelström-synkronmaskiner*.  —  Säkerhetsproppar  för  elektriska  led¬ 
ningar*.  —  Nagra  tal  belysande  den  modärna  tekniken. 

1 EKNISK  UKEBLAD,  Maj  19.  —  Norsk  byggnadskonst  och 
1914  ars  utställning.  —  Norska  teknicis  och  industriidkares  högskole- 


fond.  —  Ingenjörers  aflöningar  i  jämförelse  med  andra  tjänstemäns  1 
statsbanorna.  —  Flygmaskinsmotorer  på  utställningen  i  Olympia  191 
—  Fransk  anläggning  för  luftkväfve*.  —  Telefonstatistik. 

Maj  26.  —  Femte  norska  teknikermötet  3 — 6  juli.  —  Skyr! . 
anordningar  vid  elektriska  ledningar*.  —  Tjänstemanna-  och  ai 
tarebostadsområde*.  —  Ilögtrycksturbinledningar.  —  Amerikan  1 
dammbyggnader*.  —  Dragkraft  vid  landsvägstransporter*. 

ENGINEERING  NEWS,  Maj  4.  —  Nickelstål  vid  broby  . 
nader*.  —  Motorvagnar  för  landsvägsdrift  i  England.  —  Kosti  | 
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Minnesota  1910*.  —  Lastnings-  och  lossningsanordningar  i  flo 
med  stora  vattenvariationer*.  —  Hastighetsmätare  för  fartyg*, 
11  km.  väg  byggas  på  en  dag.  —  Ställningsbyggnader  för  bågbro* 
Lokomotiv  1  E-f-E  1*. 

Maj  11.  —  Gasolin-elektrisk  motorvagn  för  järnväg*.  —  Or 
kerna  till  järns  röstning.  —  Kran  och  rörskarf  för  högt  tryck*. 
Fläkt-konstruktion*.  —  Några  vinkar  för  högskole-studerande. 
Tillverkning  af  kalkhydrat*.  —  Jämförande  försök  med  pumpanläj 
ningar*.  —  Bevattningsanläggningars  ekonomi.  —  Post  och  baga: 
kärror  med  accumulator-drifi*.  —  Transportanordningar  inom  goi 
magasin*.  —  Arbetena  för  Panamakanalen*.  —  Ingenjörsyrket. 
Fotograferingen,  ett  hjälpmedel  för  ingenjören.  —  New  Yorks  r 
vattenledningstunnel.  —  Organisation.  —  Utvidgning  af  Manhattai 
—  Amerikanska  ingenjörer  om  Panamakanalarbetena. 

ENGINEERING,  Maj  19.  —  Stabiliteten  hos  aeroplan*. 
Gjuterianläggningar  och  maskiner*.  —  Iron  and  Steel  Inst.  —  Yarro 
ångpanna  med  öfverhettare*.  —  Vattenreningsanläggning  i  Peie 
•  burg*.  —  Framtidens  sjöofficer.  —  Metallers  hårdhetsgrad*.  —  Gr 
utställning  i  Manchester*.  —  Smalspårslok  2C1  för  Java*.  —  Fr: 
ning  af  metaller*. 

LE  GENIE  CIVIL,  Maj  20.  —  Gasugn  vid  Elbeuf*.  —  Pr< 
ning  af  material  för  järnvägsskenor*.  —  Försök  med  förstörande 
affall,  sopor  o.  d.*.  —  Belysning  af  järnvägståg*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHERINGENIEUk 
Maj  13.  —  Pontonkran  för  2  x  120  tons  last*.  —  Staden  Botj 
ums  vattenuppfodringsverk*.  —  Hängfärja  vid  kejserliga  varfve 
Kiel*.  —  Undersökning  af  ångans  rörelser  i  hastiggående  ångt; 
biner*.  —  Nyare  högtrycks-centrifugalpurr.par*. 

Maj  20.  —  Lokomotiven  å  Brysselutställningen*.  —  Magni 
kranar*.  —  Staden  Bochums  vattenverk*.  —  Bergs-högskoleafdelni 
vid  Aachens  tekniska  högskola*.  —  Gatubro  öfver  Elbe*. 

Maj  27.  —  Profresor  med  lokomotiv  på  Wiirtembergska  sta 
banorna*.  —  Tryck-klockor  vid  kolfpumpar*.  —  Magnetkrenar*. 
Järnets  fästning  vid  armerade  betonkonstruktioner*.  —  Program  f 
Vereins  årsmöte. 


ZENTRALBLATT  DER  BAUVERW ALTUNG,  N:r  38,  40  o| 
4* 1-  —  Berättelser  i  tekniska  frågor  från  tyska  beskickningar. — Ej 
treprenadväsendet  i  Dessau.  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Dessa 
Bitterfeld.  —  Kyrkobyggnader*.  —  Småstens-gatubeläggning. 
Landstigningsbrygga  i  Elbe*.  —  Den  internationella  hygieniska  1 
ställningen  i  Dresden*.  —  Nybyggnader  för  landtbrukshögskolan 
Berlin*.  —  Förstärkningsarbeten  å  bro  vid  Tilsit*. 

ELEKTROTECHNISCHE  ZEITSCHRIFT,  Maj  11.  —  Ele 
tricitetens  popularisering.  —  Vidare  elektrisk  utbyggnad  af  preussisl 
statsbanorna.  —  Preussens  allmänna  arbeten  1900 — 1910*.  —  Ga 
elektricitet  och  oljor  ur  eldfaresynpunkt. 

GLUCKAUF,  Maj  13,  20  och  26.  —  1910  års  geologkongre- 
exkursioner*.  —  Stenkolstjära  och  dess  användning  som  bränsle  f 
Dieselmotorer.  —  Tillgodogörande  af  mindre  värda  bränslen.  - 
Mellersta  Sveriges  järnmalmfyndigheter*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Maj  13,  20  och  27. 
Öfverhettningslokomotiv  D*.  —  Pristäflan  för  handelshögskola  i  1 
Chauxde-Fonds*.  —  Arkitekt-skisser  och  studier*.  —  Gaster-dale 
fyllning*  —  Försök  och  rön  rörande  vattenturbinanläggningar*. 
Eörslag  till  ny  schweizisk  byggnadsstadga.  —  Byggnadspristäflan 
Basel*.  —  Skorstenar  af  armerad  beton*. 


ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  VEREINE 
Maj  12,  19  och  26.  —  Några  utförda  och  projekterade  vattenkraftanläg 
ningar  i  Alperna*.  —  Dubbelverkande  pumpars  arbetssätt  och  effeki 
vitet*.  —  Uppvärmning  och  ventilation  af  samt  sanitiära  fordringar 
sjukhus.  —  Cirkel  och  sfär*.  —  Den  modärna  byggnodskonsten. 
Reformer  i  patentlagstiftningen.  —  Missriktad  facktenisk  utbildnii 
sedd  af  den  organisationstekniska  utvecklingen. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 
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BANKVÄSENDETS  OCH  INGENJÖRSVERKSAMHETENS  FÖRHÅLLANDE 

TILL  HVARANDRA. 

Efter  ett  föredrag  och  diskussion  i 


Vid  all  finansiering  af  värden,  som  med  allmänhetens 
ljälp  skola  utnyttjas,  äro  bankirer  nödvändiga.  De  för- 
a  åt  företaget  anseende  och  solid  vederhäftighet,  men 
ha  i  gengäld  sin  del  af  afkastningen. 

Om  en  bank  önskar  vara  ordentligt  underrättad  om 
det  af  ett  industriellt  företag,  måste  den  hafva  kompe- 
ta  värderingsmän.  Det  är  ej  nog  med,  att  revisorer 
oska  räkenskapsböckerna,  utan  ingenjörer  måste  också 
grant  undersöka  och  uppskatta  det  materiella  värdet, 
itc  förstå,  hvacl  företaget  eller  anläggningen  tarfvar  icke 
:t  nu,  utan  tio  eller  tjugu  år  framåt  och  måste  full- 
lligt  kunna  uppskatta  uppstående  värdeförminskning, 
måste  vara  grundligt  förtrogna  med  de  bästa  arbetsme- 
;t  samt  vara  i  stånd  att  exakt  kunna  bedöma  ledningens 
lpctens. 

Ingenjören  måste  äfven  vara  aj färsman.  Att  prakti- 
som  ingenjör  är  nämligen  i  många  fall  snarare  en  affärs- 
ielsättning  än  ett  yrke,  såsom  somliga  äro  benägna  att 
3  det.  En  framgångsrik  ingenjör  må  väl  arbeta  för  nya 
r,  men  han  måste  städse  ihågkomma  bankirens  och  all- 
ihetens  befogade  anspråk  på,  att  företaget  får  in  tillräck- 
med  penningar,  samtidigt  som  det  gör  nödiga  utbetal¬ 
ar,  och  liksom  den  enskilda  individen  sparar  penningar 
kommande  behof. 

I  alla  företag,  som  innehafvas  af  aktieägare,  är  det  nöd- 
digt,  att  af  de  dagliga  eller  årliga  inkomsterna  en  tillräck- 
ounma  afsättes  för  att  möta  alla  nödiga  förändringar  och  • 
nationer  samt  för  att  för  all  framtid  bibehålla  eller  öka 

tagets  värde. 

Allteftersom  ett  värdeföremål  förbrukas,  minskar  det- 
ma  i  värde.  Under  antagande,  att  på  en  viss  tid 
■amma  minskas  i  värde  med  10  %,  så  är  aktieägaren 
Atigad  att  fordra,  att  en  summa  motsvarande  10  %  af- 
cs  till  en  reservfond,  så  att  det  ursprungliga  värdet  bi¬ 
llies  oförändradt,  eller  med  andra  ord,  så  att  aktieinne- 
aren  säkerställes  mot  uttaxeringar  eller  mot  upphö¬ 
et  af  utbetalningar  i  och  för  värdeminskningens  före¬ 
nande. 

Alsättningen  till  en  sådan  värdeförminskning  motsva- 
lc  reservfond  bör  gå  före  utdelningen  på  aktierna.  Om 
loretag  ej  tål  vid  afsättning  till  en  sådan  fond  samtidigt 
en  utdelning  på  aktierna,  är  detta  en  brist  hos  detsamma, 
m.sätta  penningar  i  ett  företag,  i  hvilket  en  mot  värdeför- 
deningen  svarande  reservfond  ej  afsättes,  kan  ej  anses 
en  god  penningplacering.  Reservfonder,  som  endast 
as  enligt  böckerna,  äro  af  föga  värde,  och  reservfonder, 
äro  placerade  i  själfva  anläggningen,  erbjuda  ej  betryg- 
le  säkerhet. 


Western  Society  of  Engineers»,  Chicago. 

Järnvägar  kunna  exempelvis  med  fördel  placera  dylika 
reservfonder  i  upplag  af  syllar  eller  i  kolgrufvefält.  Elek¬ 
triska  belysnings-,  spårvägs-  och  tclefonanläggningar  kunna 
lämpligen,  för  att  säkerheten  skall  anses  vara  fullt  betryggad 
placera,  sådana  reservfonder  i  obligationer  från  kommuner, 
som  ligga,  i  deras  omedelbara  grannskap.  Dylika  penning¬ 
placeringar  ske  emellertid  sällan. 

Ett  mellan  en  bank  och  ett  företags  styrelse  upprättadt 
aftal  borde,  sedan  frågorna  om  reservfonder  och  öfriga  de¬ 
taljer  blifvit  fastställda,  åtminstone  innehålla  följande  be¬ 
stämmelser. 

»Bankens  värderingsingenjör  skall  äga  tillgång  till  alla 
hjälpmedel,  som  kunna  underlätta  en  inspektion  och  värde¬ 
ring  af  konstruktionsplaner,  som  föreslagits  i  och  för  utvidg¬ 
ningar  eller  förbättringar,  kontrakt  och  priser  angående 
arbetskostnader,  material  och  tillfälliga  utgifter,  som  stå  i 
samband  härmed,  samt  af  arbetet  under  dess  fortgång,  i 
ändamål,  att  han  skall  kunna  intyga,  att  de  antagna  försla¬ 
gen  äro  de  billigaste  i  förhållande  till  de  bästa  resultaten, 
att  de  utbetalda  priserna  äro  de  lägsta  möjliga  för  ett  först¬ 
klassigt  arbete,  och  att  arbetet  utförts  enligt  villkoren  i 
låne-  och  entreprenadskontraktet.  Han  skall  hafva  tillträde 
till  alla  arbetsafdelningar,  skall  erhålla  alla  önskade  upp¬ 
lysningar  och  skall  vara  bemyndigad  att  verkställa  prof- 
ningsundersökningar  samt  att  kritisera  arbetsmetoder.  Han 
skall  afgifva  berättelse  direkt  till  banken  och  företagets  sty¬ 
relsen  skall  ej  kunna  fordra  att  få  taga  del  af  nämnda  be¬ 
rättelse.» 

Naturligtvis  må  ett  dylikt  aftal  gilva  banken  fria  hän¬ 
der  att  handla  på  grund  af  uppgifterna  i  berättelsen.  Med 
en  dylik  paragraf,  som  den  ofvanstående,  har  banken  till¬ 
fälle  att  direkt  taga  reda  på  h varje  viktig  fråga,  beträffande 
det  företag,  han  skall  förorda  åt  allmänheten.  Om  företagets 
ledning  är  knusslig  beträffande  underhåll  och  reparationer, 
så  att  den  bestämda,  mot  värdeförminskningen  svarande 
reservfonden  skulle  blifva  otillräcklig,  kan  banken  ingripa. 
Om  styrelsen  ej  är  tillräckligt  varsam  och  försiktig  i  hand- 
hafvandet  och  ledningen  af  företaget,  så  att  årsvinsten  däri¬ 
genom  skulle  kunna  riskeras,  så  vet  banken  detta,  innan  det 
är  för  sent. 

Den  dag,  skall  med  säkerhet  komma,  då  alla  värden, 
som  skola  utnyttjas  med  allmänhetens  tillhjälp,  komma  att 
intaga  en  stabil  karaktär.  Genom  vidsynta  af  staten  till¬ 
satta  funktionärer  komma  i  framtiden  naturtillgångar  och 
andra  värden  att  förvaltas  på  ett  helt  annat  sätt.  Dessa 
funktionärer  skola  ofördröj  ligen  tillmötesgå  allmänhetens 
fordringar  och  komma  ej  att  pålägga  några  uttaxeringar. 
De  skola  vara  ansvariga  för  den  anställda  personalens  säker- 
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het.  Vidare  böra  dessa  funktionärer  få  i  uppdrag  att  sam¬ 
arbeta  med  vederbörande  i  fråga  om  samhällets  bästa,  livar- 
jämte  de  skola  tillse,  att  ofvan  omtalade  enligt  lag  stad¬ 
gade  reservfonder  afsättas. 

Under  detta  nya  system  komma  alla  »papper»  att  vaia 
garanterade,  enär  företaget  har  rättat  sig  efter  funktionärer¬ 
nas  föreskrii  ter.  Det  kommer  nog  därvid  att  fordras  många 
saker  af  bolagen,  som  skulle  förefalla  våra  dagars  direktörer 
och  juridiska  ombud  absurda. 

Denna  tendens  går  endast  ut  på  en  större  sträfvan  till 
försiktighet.  Vederbörande  statsmyndigheter  böra  i  sam¬ 
band  med  ingenjörerna  taga  saken  i  öfverv ägande  och  söka 
bringa  frågan  till  en  god  lösning. 

Paniken  år  1907  och  den  följande  stagnationen  i  affärs¬ 
verksamheten  öfver  så  godt  som  hela  den  civiliserade  värl¬ 
den  förorsakades  ej  af  president  Roosevelt  eller  New  Yorks 
fondbörs,  utan  af  de  hänsynslösa  trustbolagen,  som  skapade 
en  tillfällig  hauseperiod.  Hvarje  »papper»  uppsnappades  af 
dessa  afiärshus,  och  under  en  tid  gjorde  de  fabulösa  vinster. 
Därpå  följde  paniken  med  åtföljande  svårigheter  och  usla 
förhållanden. 

Men  vi  hoppas,  att  en  ny  tid  är  i  antågande.  Alla 
affärshandlingar  komma  att  afslutas  med  mindre  vinst, 
enär  det  kommer  att  kräfvas  mindre  risk.  Den  sansade 
och  besinningsfulla  allmänheten,  som  insätter  penningar,  i 
företag  skall  komma  att  fordra  skälig  vinst  och  absolut  sä¬ 
kerhet.  Allmänheten  skall  alltid  hafva  penningar,  som  den 
önskar  att  få  placerade,  och  det  kommer  alltid  att  blifva 
tillfällen  för  dem  att  få  sätta  in  dylika  i  h varjehanda  företag. 
Allmänheten  kommer  vidare  alltid  att  göra  sina  insataer 
genorn  bankerna,  som  böra  lämna  garanti  för  sina  råd  i 
fråga  om  penningplaceringar.  För  att  kunna  göra  detta, 
måste  bankerna  vända  sig  till  en  sakkunnig  ingenjör.  All¬ 
mänhetens  penningplaceringar  kunna  vara  på  ett  tillfyllest- 
görande  sätt  garanterade,  endast  om  det  mellan  bankerna 
och  ingenjörerna  linnes  ett  intimt  samarbete. 

Vid  den  härpå  följande  diskussionen  yttrades  bland  an¬ 
nat  ungefär  följande: 

I  det  nu  hållna  föredraget  har  tydligt  påvisats,  att  det 
måste  finnas  ett  ömsesidigt,  intimt  och  högst  nödvändigt 
förhållande  mellan  all  bank-  och  ingenjörsverksamhet  och 
att  de  gemensamma  föreningsbanden  emellan  dessa  verksam¬ 
hetsgrenar  allteftersom  förhållandena  utveckla  sig  måste 
blifva  allt  fastare  knutna,  för  att  bankerna  skola  kunna  lämna 
en  verklig  garanti  för  sina  råd  och  anvisningar  åt  allmänhe¬ 
ten,  angående  lämpliga  penningplaceringar. 

För  en  ingenjör  spelar  en  sådan  garanti  alltså  en  ofant¬ 
ligt  stor  roll,  ty  hvartill  behöfdes  ingenjörernas  undersök¬ 
ningar  och  skicklighet,  om  ej  detta  behof  af  ansvarsskyldig- 
het  och  såsom  konsekvens  däraf  krafvet  på  matematisk 
noggrannhet  funnes.  Fläraf  följer  också,  att  det  är  hvarje 
ingenjörs  plikt  att  utbilda  sig  själf,  så  att  han  kan  göra  sådana 
noggranna  undersökningar  och  arbetsprojekt,  att  hans  an¬ 
seende  tryggt  kan  utgöra  en  tillförlitlig  och  välgrundad 
säkerhetsgaranti.  Denna  plikt  är  han  skyldig  sin  principal 
eller  hufvudman.  Han  är  skyldig  den  äfven  mot  sig  själf,  ty 
utan  denna  kompetens  kan  han  aldrig  hoppas  att  uppnå 
någon  högre  grad  af  erkännande,  beträffande  praktiska 
affärer. 

För  att  prompt  och  säkert  komma  till  resultat,  måste 
en  ingenjör  exakt  veta,  hvad  som  i  kommersiellt  hänseende 
är  väsentligt  och  han  måste  vara  i  stånd  att  med  ens  taga  ut 


och  skilja  det  från  sådant,  som  endast  kan  vara  af  vc 
skapligt  eller  kanhända  af  tvifvelaktigt  värde.  F-( 
fordras  mer  än  en  teknisk  utbildning  rätt  och  slätt.  I  j 
genjör  bör  hafva  en  verkligt  god  kunskap  i  allmänna  a 
metoder,  häri  inbegripet  kunskap  om  uppsättande  af  c 
trakt,  om  försäljningsvillkor,  i  nationalekonomi  0.  d. 

Man  torde  med  visshet  kunna  påstå,  att  dessa  är  < 
i  h vilka  kunskaper  nog  redan  i  en  viss  mån  meddelas  i  y 
af  de  tekniska  undervisningsanstalterna,  i  framtiden  r 
ägnas  långt  större  uppmärksamhet,  än  som  sker  för  n\ 
rande.  En  ingenjör  med  en  sådan  utbildning  skulle  ; 
nog  uppskattas  och  värdesättas  af  sin  principal  eller  hu  i 
man.  Endast  genom  att  sålunda  anpassa  sin  tekniski 
bildning  kunna  ingenjörerna  hoppas  att  realisera  det  L 
berörda  intima  förhållandet  mellan  bank-  och  ingenjörst! 
samheten. 

Gentemot  det  i  ofvan  omnämnda  föredrag  fälld# 
randet,  att  ingenjörspraktiserandet  snarare  vore  en  rf 
sysselsättning  än  ett  yrke,  opponerade  sig  en  annan  ta 
som  vidare  ansåg,  att  hans  lands  bankmän  som  klass  b<-; 
tad  vore  bland  de  hederligaste,  trovärdigaste  och  sane 
grannaste  människor,  men  att  de  ofta  icke  hafva  tillu 
insett  ingenjörens  betydelse  i  deras  verksamhet  liksr 
andra  sidan,  att  ingenjörerna  ofta  icke  hafva  riktigt  upp 
tat  betydelsen  af  de  tjänster,  som  de  skulle  kunna  uträi 
bankmännen.  Dessa  senare  anse  icke  sällan,  att  inp 
rerna  borde  kunna  gifva  dem  fullständiga  och  riktiga  \ 
gifter  beträffande  viktiga  ingenjörsprojekt,  utan  denr 
ersättning,  som  anskaffandet  af  dessa  uppgifter  kräfvj 

Han  ansåg  vidare,  att,  utom  det  att  en  ingenjör  :ai 
vara  hemma  i  teoretiska  ämnen,  konstruktioner  o.  d  < 
rentaf  vore  nödvändigt  för  honom  att  äga  kännedo  < 
och  vara  skicklig  i  affärer  och  äga  en  grundlig  inblick  i 
finansiella  frågorna  beträffande  de  projekt,  han  måste; 
med  om  att  utarbeta,  för  att  han  skall  kunna  komn 
ett  godt  resultat. 

En  ingenjör  torde  alltså  ej  kunna  anses  som  en  fräs 
ende  representant  för  sin  kår,  såframt  han  icke  är  i  står ; 
kunna  uppskatta  den  finansiella  och  kommersiella  sidä  1 
det  problem,  för  hvars  lösning  han  utarbetar  arbci 
ningar  eller  uppgör  förslag. 

Många  försök  hafva  gjorts  för  att  bedraga  allmänlt» 
och  det  är  just  sådana  försök,  som  ingenjörerna  börac 
förhindra.  Ofta,  sedan  en  anläggning  är  färdig,  upptk 
att  det  fordras  mera  penningar,  och  att  för  företagebjo 
sättning  en  ny  penningeinsats  måste  göras.  De,  som  i 
dessa  nya  »papper»,  veta,  hvad  de  köpa.  Räntan  på  c 
nya  aktier  eller  hvpotek  med  förmånsrätt  skall  först  bål 
och  först  därefter,  om  någonting  finnes  öiver,  är  innehaO 
af  aktierna  af  tidigare  emission  berättigad  till  någon, k 
ersättning.  Det  finnes  många  företag,  som  förmå  att  0 ej 
ligt  gifva  ränta  på  såväl  preferenseaktier  eller  hypotes» 
på  stamaktier,  men,  som,  på  grund  däraf  att  någon1 
värdeförminskningen  svarande  fond  ej  blifvit  af  satt, 
någon  tid  måste  nedläggas.  Det  är  därför  viktigt  i 
företag  att  aisätta  en  »värdeförminskningsfond»,  inn;  1 
gon  som  helst  utdelning  får  ske. 


Vi  hafva  infört  detta  referat,  då  ifrågavaram 
talanden  äro  af  betydelse  äfven  för  oss.  Huru  i:-r 
här  i  landet  med  mycken  penningeuppoffring  sk-2 
företag  skulle  ej  blifvit  inhiberade  om  sakkunnig  g11 
ning  företagits  icke  blott  ur  ren  teknisk  synpunkt,11 
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a  ur  ekonomiskt  teknisk  synpunkt.  Förmågan  att 
omiskt  bedöma  har  allt  för  mycket  ringaktats.  Ex- 
;r  med  dylika  kvalifikation  finnas  i  allt  för  ringa 
Nu  torde  det  väl  vara  så,  att  dylik  förmåga  stu- 
r  man  sig  icke  till,  det  behöfs  viss  begåfning,  viss  er- 
ihet  för  att  vinna  dylik.  Men  det  samma  gäller  på 
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alla  områden.  Studierna  äro  dock  grundläggande,  de 
gifva  möjligheter  för  utveckling  och  väcka  intresset.  Följ¬ 
aktligen  bör  kunskapsförrådet  för  ingenjören,  den  prak¬ 
tiske  ingenjören  utvidgas  genom  undervisning  i  allmänt 
ekonomiska  ting  likasåväl  som  i  allmän  handelsrätt  och 
ekonomisk  privaträtt. 


VENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  23  OCH  24  MARS  1911. 


Ing .  C.  G.  Rystedt :  Sedan  flera  årtionden  har  jag  varit  leve- 
till  husbyggnader  och  som  sådan  vunnit  en  sorglig  erfarenhe- 
if,  hvad  vi  leverantörer  äro  utsatta  för,  då  det  gäller  att  leve- 
ill  herrar  entreprenörer.  Det  är  alldeles  riktigt,  som  inledaren 
att  det  finnes  entreprenörer  inom  denna  bransch,  som  äro  fullt 
ga  och  som  fullgöra  sina  förbindelser  på  tillfredsställande  sätt. 
tyvärr  har  det  på  senaste  årtiondena  uppträdt  en  sådan  massa 
rrenörer,  om  hvilka  man  ej  förut  vetat  att  de  funnos  till,  och 
uppträdt  såsom  entreprenörer  till  och  med  på  millionaffärer. 

förhållande  har  naturligtvis  kunnat  ske  därigenom,  att  såväl 
som  kommun  ansett  sig  i  de  allra  flesta  fall  vara  skyldiga  att 
i  det  lägsta  anbudet.  Och  dessa  »lägsta  anbud»  hafva  just 
nmit  därigenom,  att  personer,  som  icke  haft  något  att  riskera, 
sig  sådana  entreprenader,  då  de  därpå  inbillat  sig  hafva 
igt  mycket  att  vinna.  Inledaren  påpekade  det  farliga,  som 
igga  i  att  förskott  lemnas  pä  dylika  entreprenader.  Ja,  det 
t  dessa  förskott,  som  i  många  fall  uppmuntrat  sådana  entrepre- 
att  åtaga  sig  entreprenader  af  hithörande  slag.  De  säga  sig 
•'  i  dag  har  jag  icke  ett  öre,  men  får  i  morgon  en  summa, 
hvilken  jag  kan  göra  mig  kvitt  mina  mest  efterhängsna  for¬ 
ägare,  och  därefter  kan  jag  börja  mitt  arbete.  Dylika  fall 
värr  icke  sällsynta.  Och  hvad  händer  tillsist?  Jo,  naturligtvis 
et  en  krasch,  som  visar,  huru  personen  år  efter  år  åtagit  sig  en- 
nader  endast  för  att  kunna  röra  sig  med  förskott.  Många 
i  exempel  skulle  kunna  anföras,  och  på  grund  häraf  anser  jag 
rra  skada,  att  förskotter  utlämnas  som  ej  komma  den  affär  till 
för  hvilken  de  voro  afsedda.  Det  vore  naturligtvis  ofantligt 
t  bättre,  om  det  vore  en  i  ekonomiskt  hänseende  vederhäftig 
i,  som  åtog  sig  en  entreprenad  och  som  ej  behöfde  förskott. 
En  annan  sak  påpekade  inledaren,  som  icke  är  af  mindre  vikt 
>en  allt  för  hågade  klumpentreprenaderna.  Han  yttrade,  att 
irkitekter  äro  för  klumpentreprenaden,  särskildt  därför,  att  det 
i  mindre  besvär  för  dem,  och  den  tillsatta  besiktningsmannen 
a  med  en  person  att  göra  än  med  flera.  Jag  vågar  säga,  att 
r  en  olycka,  att  så  är  och  detta  af  många  skäl.  Tag  skulle 
n.  kunna  anföra  särskilda  fall,  då  jag  sett,  hur  en  entreprenör 
rund  af  klumpentreprenaden  kunnat  tvinga  leverantörerna  att 
ra  varor  af  betydligt  lägre  kvalitet  än  de  eljest  skulle  gjort. 
Inledaren  påpekade  också  svårigheterna  med  specialentrepre- 
Jag  är  den  förste  att  erkänna  dessa  svårigheter,  men  jag 
som  inledaren:  det  vore  märkvärdigt,  om  sådana  svårigheter 
skulle  kunna  öfvervinnas.  Major  Fogelmarck  har  sagdt,  att 
nskade  specialisering.  Kan  detta  gå  för  sig  vid  järnvägsbygg- 
sa  borde  det  äfven  gå  för  sig  vid  husbyggnader. 

Beträffande  antagandet  af  lägsta  anbudet  skall  jag  be  att  få  säga 
ord.  Major  Fogelmarck  nämnde  nyss  några  siffror  beträffande 
gsbyggnader.  Min  mångåriga  inblick  i  byggnadsväsendet  har 
nig,  hur  förhållandena  med  afseende  på  denna  sak  äro  beträf- 
husbyggnader.  Jag  skall  be  att  få  anföra  ett  exempel.  Rö- 
ett  byggnadsföretag  slutade  ett  anbud  på  107  000  kronor, 
uibud  varierade  mellan  83  000  och  87  000  kronor,  och  en  an- 
fvare  kom  med  ett  anbud  på  69  000  kronor.  Så  snart  jag 
’e  dessa  anbud,  sade  jag:  det  är  endast  mellan-anbudens 
nfvare,  som  hafva  ordentligt  beräknat  kostnaderna,  de  öfriga 
icke  gjort  det.  Sådana  fall  förekommina  ofta,  och  att  det  icke 
ur  det  bästa  att  taga  det  billigaste,  det  är  icke  allenast  påtag- 
tan  munga  gånger  bevisat  och  det  är  en  olycka,  att  till  och 
herrar  revisorer  af  statens  och  kommunens  arbeten  hafva  en 
uppfattning,  att  de  helt  enkelt  säga:  det  är  orätt  att  icke 
jet  lägsta  anbudet,  ty  man  spar  ju  så  och  så  mycket.  Med  an- 
iet  af  detta,  händer  det  just  därför  ofta  att  vederbörande  säga ; 
ma  icke  underlåta  att  taga  det  lägsta  anbudet,  såvidt  nöjaktig 
1  ställes.  Men  hvad  menas  med  detta?  Vederbörande  gå  in  till 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

domstol  och  fråga:  är  den  personen  vederhäftig;  och  i  de  flesta  fall 
fa  de  till  svar,  att  så  är.  Då  borgesmännen  numera  nästan  alltid 
förbjudas  att  blifva  leverantörer,  blir  det  icke  svårt  att  få  borgen, 
Men  dessa  herrar,  som  så  gå  i  borgen,  tänka  icke  så  mycket  på 
hvad  de  ga  i  borgen  för.  De  ikläda  sig  borgen  för  förskotterna 
äfvensom  för  arbetets  ordentliga  utförande,  och  hur  ofta  har  det  icke 
skett,  att  de  gjort  oerhörda  förluster? 

Vi  hafva  ett  mycket  intressant  fall  här  i  Stockholm,  som  rör 
Söderby  hospital.  Vid  invigningen  af  detta  hospital  anfördes,  att 
detta  arbete  hade  utförts  icke  obetydligt  under  den  beräknade  kost- 
nadssumman  just  därför,  att  man  tagit  ett  mycket  lågt  entreprenad¬ 
anbud.  Men  hvad  skedde?  Jo,  entreprenören  gjorde  konkurs  och 
hade  200  000  kronors  skuld  till  leverantörer.  Om  herrarna  läst 
Social-Demokratens  artiklar  rörande  denna  affär,  så  hafva  herrarna 
erfarit,  att  entreprenören  äfven  står  i  skuld  till  arbetarna  och  att 
man  anser,  att  Stockholms  stad  skall  betala  denna  skuld,  i  synnerhet 
som  staden  gjort  en  förtjänst  på  entreprenaden.  Men  man  aktar  sig 
för  att  säga  eit  ord  om  skulden  till  leverantörerna,  hvilkas  förluster 
gjort  att  inbesparing  kan  visas. 

Att  leverantörerna  den  ena  gången  efter  den  andra  skola  stå 
risken  för  att  en  entreprenör  ingifvit  ett  för  lågt  anbud,  är  helt 
orättfärdigt  i  all  synnerhet,  då  det  gäller  offentliga  byggnadsföretag. 
Men  detta  är  naturligtvis  helt  och  hållet  beroende  på  en  brist  i 
var  lagstiftning,  en  brist  som  måste  afhjälpas.  Denna  brist  är 
äfven  till  stor  del  orsaken  till  den  stora  risk,  som  leverantörerna 
måste  stå,  helst  det  tycks  vara  omöjligt  att  få  herrar  arkitekter  och 
byggherrar  att  gå  ifrån  klumpentreprenaden.  Hur  ofantligt  gärna 
skulle  icke  vi  leverantörer  gå  ned  till  det  yttersta  i  pris,  om  vi 
visste,  att  då  vi  levererade  till  en  entreprenad  för  staten  eller  kom¬ 
munen,  vi  verkligen  skulle  få  betalt.  Men  då  man  skall  leverera  till 
en  entreprenör,  om  hvilkens  vederhäftighet  man  ingenting  vet,  då 
måste  man  naturligtvis  under  nuvarande  förhållanden  lägga  på  en 
icke  obetydlig  riskprocent  på  priserna. 

En  sak,  som  icke  här  har  blifvit  berörd  rörande  husbyggnadsnf- 
färerna,  skall  jag  äfven  be  att  få  påpeka:  den  rör  det  oefterrättlig¬ 
hets  och  orättfärdighetssystem,  som  ligger  däri,  att  byggmästare 
icke  äro  skyldiga  att  föra  böcker.  Om  någon  af  hans  underentre¬ 
prenörer  icke  ordentligt  för  böcker,  så  riskerar  han  straffarbete,  men 
den  person,  som  åtagit  sig  affärer  på  kanske  fyra  eller  fem  miljoner 
till  staten  eller  kommunen,  är  icke  skyldig  att  föra  böcker,  och  i 
många  fall  vet  han  icke  förr  än  han  nödgas  göra  konkurs,  hur  hans 
affärer  stå.  Ofta  vet  han  icke  ens,  när  han  blir  tvingad  att  göra 
konkurs,  hur  detta  är  möjligt,  utan  uttrycker  sin  stora  förvåning 
öfver  saken.  Om  vi  kunde  lyckas  komma  så  långt,  att  vi  finge  en 
lag,  som  ålade  äfven  byggmästarna  att  föra  böcker,  så  hade  vi  kom¬ 
mit  ett  stort  steg  framåt  i  riktning  att  skydda  leverantörerna. 

De  frågor,  som  jag  här  berört,  äro  för  närvarande  ytterst 
aktuella.  Herrarna  känna  nogsamt  till,  huru  våra  byggnadskreditiv- 
gifvande  banker  sammanslutit  sig  med  hot  om  att  stänga  all  bygg- 
nadskredit.  Och  hvarför?  Icke  därför  att  det  är  något  fel  med 
leverantörernas  arbete,  utan  därför  att  leverantörerna  vilja  hafva 
betalt  för,  hvad  de  gjort.  Vår  konkurslagstiftning  är  ju  sådan,  att 
när  ett  hus  kommer  på  konkursauktion,  så  heter  det:  det  köpes 
sådant  det  står  och  finns.  Nu  hafva  leverantörerna  gjort  en  sam¬ 
manslutning,  där  de  för  att  möjliggöra  att  få  betaldt  för  sina  leve¬ 
ranser  kommit  öfverens  om  att  efter  konkursauktioner  icke  utföra 
arbetet  i  sådan  byggnad,  förrän  den  föregående  leverantören  fått 
betalt.  Det  är  detta,  som  de  kreditivgifvande  bankerna  vändt  sig 
mot,  och  det  är  därför  de  vilja  stänga  krediten.  Detta  anser  jag 
mig  böra  framhålla  vara  orättvist  och  orättfärdigt. 

Civ.-ing.  Nils  Fröman :  Jag  tror  icke,  att  ingenjör  Rystedts  och 
mina  åsikter  skilja  sig  så  mycket  som  det  kan  tyckas.  Genom  hvad 
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jag  uttalade  i  förra  delen  af  mitt  anförande,  ansåg  jag  hafva  fritagit 
mig  från  att  på  sätt  som  skett  väcka  opposition.  Att  jag  icke  in¬ 
stämmer  i  den  ståndpunkt,  som  ingenjör  Björkman  gjort  sig  till  tolk 
för,  är  en  följd  af  den  ståndpunkt,  som  jag  ansett  mig  böra  liäfda, 
nämligen  att  man  i  denna  fråga  icke  borde  göra  sig  skyldig  till  öf- 
verdrifter  åt  ett  motsatt  håll. 

I  början  af  mitt  anförande  framhöll  jag,  att  jag  instämde  i 
det  utlåtande,  som  framlagts  af  Teknologföreningens  kommitté,  i 
hvilken  jag  var  medlem,  nämligen  att  det  för  ernående  af  sunda 
entreprenadförhållanden  vore  af  den  allra  största  vikt,  att  man  så 
långt  som  möjligt  söker  minska  entreprenörernas  risker.  Därför 
hoppas  jag,  att  jag  icke  skall  missförstås,  då  jag  säger,  att  man 
icke  bör  slå  öfver  åt  det  motsatta  hållet.  Jag  tror,  att  alltför  de¬ 
taljerade  och  stränga  bestämmelser  i  kontrakten  skulle  kunna  orsaka, 
att  entreprenörerna  icke  skulle  vilja  ataga  sig  sadant  arbete,  som 
icke  bokstafligen  stode  omnämndt  i  kontraktet,  och  det  har  varit  mot 
dylika  eventualiteter,  som  jag  har  velat  reagera. 


Ing.  John  Ohlsson:  För  min  del  har  jag  fattat  den  förelig¬ 
gande  frågan  så,  att  den  skulle  afse  icke  enbart  leveranser  och  en¬ 
treprenader  för  staten  och  kommunen  utan  också  för  enskilda,  och 
detta  icke  endast,  då  det  gäller  husbyggnader  och  järnvägsbyggnader 
utan  äfven  vid  andra  leveranser  t.  ex.  af  maskiner  och  sådant.  I 
allmänhet  torde  man  under  begreppet  entreprenad  innefatta  sådant 
arbete,  som  icke  är  så  att  säga  en  marknadsvara. 

Jag  skall  be  att  få  säga,  att  jag  i  stort  scdt  kan  instämma 
med  inledaren  i  åtskilligt  hvad  han  framhöll,  ehuru  jag  i  en  hel 
del  detaljer  har  en  motsatt  åsikt,  hvarpå  jag  dock  här  icke  kan 
närmare  ingå.  Tag  vill  dock  nämna,  att  ehuru  jag  i  det  stora  hela 
sympatiserar  med  klumpentreprenadsystemet,  det  dock  kan  i  åtskil¬ 
liga  fall  förekomma  sådana  omständigheter,  att  man  icke  bör  be¬ 
gagna  sig  af  klumpentreprenad;  jag  kan  t.  ex.  härvid  paminna  om 
byggandet  af  riksdagshuset  och  riksbankshuset,  där  var  det  sa,  att 
byggherren,  d.  v.  s.  staten  utsåg  en  sakkunnig  för  att  taga  hand  om 
byggandet,  och  huru  det  gestaltade  sig,  det  veta  vi. 

Jag  skulle  vilja  sammanfatta  villkoren  för  en  sundare  utveck¬ 
ling  af  entreprenadsystemrt  däri,  att  kalkyleringsförmågan  hos  såväl 
entreprenadgifvare  som  entreprenadtagare  blefve  utvecklad  på  ett¬ 
bättre  sätt  än  hvad  nu  är  fallet.  Ofta  torde  väl  den  misslyckade 
entreprenaden  för  den  ena  eller  andra  bero  pa,  att  man  misskal¬ 
kylerat.  Fall,  där  högst  betydliga  misstag  på  massor  och  enheter 
vid  allmänna  entreprenader  förekommit,  refereras  ej  sällan  i  tid¬ 
ningspressen.  Ofta  är  det  äfven  så,  att  entreprenören  icke  har  nå¬ 
gon  erfarenhet  af  hvad,  som  skall  göras  och  icke  vet,  livad  allt  i 
verkligheten  kostar.  Detta  tror  jag  är  något  för  vårt  land  ganska 
karaktäristiskt.  Jag  menar,  att  det  fordras  verklig  sakkunskap  båda 
på  ena  och  andra  sidan  för  att  entreprenadsystemet  skall  utveckla 
sig  på  ett  sundt  sätt.  När  det  är  fråga  om  entreprenadgifvaren,  så 
kan  han  icke  alltid  vara  fackkunnig,  men  då  får  han  skaffa  sig  ett 
sakkunnigt  biträde: 

Vidare  menar  jag,  att  det  för  ett  sundt  entreprenadväsen  ford¬ 
ras,  att  hederliga  affärsprinciper  finnas,  och  detta  icke  endast  med 
hänsyn  till  staten,  utan  också  med  hänsyn  till  enskilda.  Under  denna 
punkt  faller  auktionsväsendet  och  sådant. 

fag  ville  föreslå,  att  Föreningen  uttalar  sig  för  en  lag  om 
utförande  af  arbete  genom  entreprenad.  Liksom  det  finnes  lag  om 
köp  och  byte  af  lös  och  fast  egendom,  så  torde  det  bli  nödvändigt, 
att  vi  få  till  stånd  bestämmelser,  som  reglera  förhållandena  mellan 
entreprenadgifvarna  och  entreprenadtagarna.  Jag  vill  sålunda  före¬ 
slå,  att  Föreningen  om  möjligt  redan  nu  eller  vid  första  lägliga  till¬ 
fälle  uttalar  sig  för  en  lag  rörande  s.  k.  entreprenad. 


Öf ve  ring.  Kapten  Gösta  Malm :  Här  har  framhållits,  hur  det  med 
afseende  på  entreprenad  väsendet  går  till  under  nuvarande  förhållanden, 
och  det  är  uppenbart,  att  mycket  skulle  kunna  göras  för  att  få 
dessa  förhållanden  förbättrade.  Emellertid  kan  man  känna  sig 
frestad  till  en  gensaga  mot  en  del  af,  hvad  inledaren  i  sitt  föredrag 
framhållit. 

I  inledarens  föredrag  framskymtade  den  uppfattningen,  att 
anmärkningar  framkommit  mot  offentliga  myndigheter,  i  det  att 
vissa  entreprenader  gifvit  ett  sådant  ekonomiskt  resultat,  att  veder¬ 
börande  entreprenör  stupat.  Jag  vill  då  erinra  om,  att  faktiskt  har 
under  sista  tiden  i  tekniska  verk  gjorts  mycket  för  att  få  förhållan¬ 
dena  organiserade  vid  dessa  entreprenadarbeten,  och  jag  tror  också, 
att  detta  allmänt  erkännes.  Det  finns  faktiskt  mycket  sådant  arbete 
utfördt,  fastän  det  icke  är  så  allmänt  bekant.  I  inledningsföredra- 
get  säger  också  inledaren,  att  det  är  nästan  undantagslöst  så,  att 


det  lägsta  anbudet  antages.  Mot  detta  ber  jag  bestämdt  få  i; 
vera  mig;  så  är  faktiskt  icke  fallet.  Det  göres  numera  grun  % 
undersökningar  öm  hvilka  anbud,  som  äro  de  förmånligaste.  c 
det  förmånligaste  antages.  Otaliga  exempel  skulle  kunna  anför; 
att  det  lägsta  anbudet  icke  antages.  Hur  förhållandena  äro 
byggnadsbranschen  känner  jag  mindre,  men  inom  andra  entr 
nadgebit  förekommer  det  ofta,  att  så  icke  sker.  Man  upps 
exakta  fordringar  och  föreskrifver  kontroll,  och  det  lägsta  anl  i 
antages  vanligen  endast,  då  det  är  fråga  om  jämförbara  anbud 
i  öfrigt  förutsättningarna  äro  klara. 

Jag  skall  nu  be  att  få  säga  några  ord  om  den  delade  t 
prenaden.  Den  har  förordats  i  inledarens  föredrag  och  äfv< 
andra.  Jag  delar  i  många  afseenden  den  uppfattningen  och 
anföra,  att  inom  det  verk  jag  tillhör,  vattenfallsstyrelsen,  anvil 
uteslutande  systemet  med  delad  entreprenad.  Men  jag  kan  . 
icke  säga,  att  detta  system  är  det  allena  saliggörande.  Dettas;; 
har  en  mycket  god  och  stor  uppgift  för  närvarande  däruti,  atij 
uppfostrar  entreprenörer.  För  närvarande  hafva  vi  icke  r  j 


särskildt  dugande  entreprenörfirmor.  Hade  vi  en  god  stam  så 


då  tror  jag,  att  tiden  skulle  vara  mogen  för  att  taga  upp  sysjn 
med  klumpentreprenad.  Men  äfven  under  nuvarande  förhåll. i. 
kunna  omständigheter  inträffa,  som  göra,  att  klumpentreprenad  .t 
met  måste  användas,  t.  ex.  då  det  är  fråga  om  arbeten  af  re  i 
liten  omfattning,  som  skola  utföras  för  offentliga  myndigheter.  1  i 
vilja  hafva  säkerhet  för  att  summan  icke  blir  öfverskriden.  j 
tänker  på  ett  sådant  fall,  som  då  det  gäller  att  anlägga  ir  j 
vattenkraftstationer  i  kommuner;  där  kan  ibland  klumpentrepra 
systemet  hafva  sitt  fulla  berättigande.  Sålunda  tror  jag  icke  < 
lämpligt,  att  man  alldeles  stirrar  sig  blind  på  den  delade  entiiu 
naden. 


D/sfr.  ing.  kapten  C.J.  Insulander.  Den  lösning  af  hithörand  i 
gor,som  enligt  hvad  af  Föreningens  underdåniga  framställning  den  i 
1009  framgår,  föreslås  af  Föreningens  kommitterade,  synes  i  hii! 
sak  riktig,  och  vill  jag  i  det  följande  endast  beröra  vissa  de.j 
som  antingen  icke  i  kommitterades  betänkande  behandlats  e!I<  i 
träffande  hvilka  en  modifierad  lösning  synes  vara  att  föredras 
afseende  på  frågornas  ordningsföljd  vill  jag  följa  icke  dagens  t 
ningsföredrag,  utan  nyssnämnda  kommitterades  systematiskt  upps  1 
betänkande,  hvilket  för  öfrigt  återfinnes  i  Teknisk  Tidskrift  d< 
juli  1909. 

I  afseende  på  anktionsförf arandet  vore  det  onekligen  mes : 
talande,  om  detsamma  kunde  helt  och  hållet  slopas.  Menä 
sådant  fall  nödvändigtvis  beställaren  måste  hafva  sig  förbel  i 
rätten  att  icke  antaga  något  af  de  afgifna  anbunden,  kan  mail: 
nog  komma  tillbaka  till  den  förtäckta  auktionen,  i  det  att  besli 
ren  efter  refuserande  af  de  afgifna  anbuden  infordrar  nya  för 
dem  lägre,  ett  förfarande,  som  ju  t.  o.  m.  kan  upprepas,  tills  örs 
resultat  nås.  Till  förekommande  af  missbruk  härutinnan  tord;; 
skilda  bestämmelser  vara  af  nöden.  Emellertid  torde  äfveivc 
nämnas,  att  auktionsförfarandet  i  vissa  fall  för  smärre  arbeten  'k 
gen  kan  utan  olägenhet  användas.  Det  har  härutinnan  också .[ 
kats  från  med  förhållandena  i  landets  nordligare  delar  förtrognjn 
soner,  att  dess  bibehållande  vore  af  stor  betydelse  för  vissaå 
byggnads-  och  dikningsarbeten  m.  m.  i  dessa  trakter. 

Att  få  bort  det  ganska  vanliga  bruket  att  låta  entreprdir 
ensam  stå  risken  för  en  massa  svdrberäknehga  arbeten  synes  a 
parters  välförstådda  intresse  vara  alldeles  nödvändigt,  men  a  t 
sidan  måste  noga  vakas  däröfver,  att  nya  bestämmelser  härviug 
i  dess  ställe  lämna  entreprenören  alltför  tillgängliga  undan, « 
från  åtskilliga  arbeten  och  lcärkomna  tillfällen  till  utskrifvui 
s.  k.  extraräkningar.  Erfarenheten  talar  nämligen  härvidl. 
ganska  många  entreprenörers  nackdel.  Men  man  bör  ju  haf'  * 
ledning  hoppas,  att  i  och  med  vinnandet  af  säkrare  beräkning' 
der  för  anbuden  åtskilliga  mindre  nogräknade  entreprenörer  d 
utträngda  ur  marknaden. 

En  synnerligen  viktig  fråga,  som  ännu  icke  blifvit  und  1 
kussionen  behandlad,  är  den  om  entreprenaders  och  leveransei 
görande  i  rätt  tid.  I  afseende  härpå  måste  sägas,  att  i  var  a 
inrotat  sig  en  fullkomligt  skandalös  ovana  att  negligera  kontrti 
bestämmelser,  så  att  den  allmänna  uppfattningen  synes  tender 
hän,  att  det  egentligen  ej  är  något  att  anmärka  pa,  om  enler< 
blir  försenad.  Vid  slitandet  af  tvister  om  leveranstiden  finne  ® 
ofta,  att  entreprenören  letar  fram  fullkomligt  ohallbara  aniedk 
till  uppskof  någon  gång  under  arbetstidens  eller  leveransen.?] 
men  långt  efteråt  har  det  sig  ofta  svårt  att  bemöta  dylika  p- 
den.  Som  tvisten  vanligen  slites  medelst  skiljemän  och  i  rege 


rätta  sig  efter  »rätt  och  billighet»  än  efter  kontraktets  bok- 
•a  föreskrifter  —  ett  för  öfrigt  alldeles  riktigt  förfaringssätt 
!ir  följden,  att  oftast  beställaren  med  orätt  blir  1  dande.  Det 
og  också  denna  följd  af  en  i  och  för  sig  god  egenskap  hos 
lomsförfarandet,  som  mest  bidragit  att  framkalla  den  vanliga 
jrenöruppfattningen,  att  en  försening  icke  gör  så  mycket.  Till 
ircmot  synes  mig  nödvändigt,  att  i  leveransbestämmelserna  in- 
s  bestämd  föreskrift,  att  för  hvarje  gång  leverantören  förmenar 
anledning  till  uppskof  hafva  inträffat,  skall  han  till  beställa- 
lärom  inge  skriftlig,  motiverad  anmälan  inom  viss  kortare  tid- 
t.  ex.  8  dagar,  hvilken  anmälan  senast  pröfvas  vid  den 
’a  uppgörelsen,  och  att  utan  sådan  anmälan  hvarje  rätt  till  upp- 
utan  vite  förfaller.  Liknande  bestämmelse  liar  jag  sedan  flera 
Ubaka  alltid  inryckt  i  entreprenadkontrakten  samt  funnit  den- 
a  fördelaktig  och  rättvist  verkande.  Vidare  kan  det  mången 
vara  rimligt,  att  vitet  ställes  lägre  för  första  tiden,  hvilket 
bör  göras  beroende  af  den  betydelse,  som  en  försening  kan 
i  ekonomiskt  afseende.  A  andra  synes  det  vara  i  sin  ord- 
att  premier  komma  till  användning  i  de  fall,  då  beställaren 
ekonomisk  vinst  af  leveransens  fullgörande  före  den  i  kontrak- 
estämda  tiden. 

Krafvet  på  den  säkerhet ,  som  af  en  entreprenör  skall  ställas 
contraktets  fullgörande,  bör  ju  bero  icke  blott  af  entreprenad- 
lans  storlek  utan  äfven  af  säkerhetens  egen  godhet.  Ofta  nog 
säkerheten  kunna  minskas  i  mån  af  arbetets  framskridande, 
sätt  att  kunna  hålla  nere  den  särskilda  säkerhetshandlingens 
,  som  ofta  kunde  vara  af  nytta,  vore,  om  genom  kontraktet 
>t  material  —  särskildt  förbrukningsmaterial  —  på  något  be- 
ande  sätt  kunde  blifva  beställarens  egendom  eller  på  annat  sätt 
;  tillförsäkras  honom  i  händelse  af  likvidation.  Detta  skulle 
jgöra  utbetalningar  till  entreprenören  äfven  för  inköpt  material 
ställande  af  särskild  säkerhet  såsom  för  förskott.  Äfven  skulle 
de  fall  sådant  kunde  finnas  önskvärdt,  entreprenörens  likvider 
oerantörer  af  material  kunna  fullgöras  af  beställaren-byggherren, 
jenom  entreprenören  ofta  nog  skulle  kunna  göra  fördelaktigare 
jp  af  material. 

I  afseende  på  ansvarstiden  skulle  det  vara  af  stort  värde  att 
a  några  bestämmelser  om  ansvar  äfven  för  brister,  som  even- 
framträda  efter  d  n  »vanliga  ansvarstidens»  utgång  inom  en 
tidrymd  (i  vissa  länder  förekommer  sådant  ansvar  för  5  a  10 
'ter  slutuppgörelse),  om  dessa  brister  af  sakkunniga  med  säker- 
uinna  visas  vara  beroende  af  bristfälligheter  hos  vederbörande 
arenörers  arbete  eller  materialier. 

Föreningens  kommitterade  hafva  före-lagit,  att  valet  af  »den 
ga  besiktningsmannen»  eller  »särskilda  sakkunniga»,  som  omta- 
den  gällande  nådiga  förordningens  §  41,  skulle  underställas 
mtörens  godkännande,  hvilket  dock  ej  synes  mig  lämpliet,  då 
synes  kunna  leda  till  rätt  svåra  missbruk.  Möjligen  kunde  så 
vitsord  lämnas  leverantören,  att,  om  han  icke  godkände  den 
agne,  det  skulle  uppdragas  åt  Konungens  Befallningshafvande 
annan  viss  myndighet  att  förordna  denne  besiktningsman.  En 
synes  icke  böra  få  tillkalla  särskilda  sakkunniga  att  deltaga  i 
ningen.  Däremot  kan  ju  alltid  en  part  låta  verkställa  särskild 
är  som  helst,  då  sådant  kan  synas  honom  behöfiigt  för  bestyr¬ 
et  af  vissa  sakförhållanden. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad  beslöt  förenin- 
antaga  en  af  hrr  Fröman  och  Ohlsson  formulerad  re- 
ion  af  följande  lydelse: 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  lämnas  i 
uppdrag  att  till  Kgl.  Maj:t  öfverlämna  diskussionspro- 
tokollet  med  uttalande  af  önskvärdheten  att  åtgärder 
snarast  vidtagas  i  den  riktning,  som  ifrågasatts  i  för¬ 
eningens  underdåniga  hemställan  i  entreprenadfrågan 
af  1  juni  1909. 


FÖRHÅLLANDEN  INOM  DEN  SVENSKA 
MEKANISKA  VERKSTADSINDUSTRIEN. 

1  ti  majnumret  af  tidskriften  Svensk  Export  återfinnes 
ppsats:  »Öfverproduktionen  inom  den  svenska  meka- 
1  verkstadsindustrien»,  uti  hvilken  förekommer  en  del 
anden  och  framhållas  vissa  förhållanden,  som  kunna 


vara  af  intresse  för  vårt  lands  ingenjörer,  hvarför  vi  här 
vilja  meddela  några  utdrag  ur  densamma: 

Det  svenska  näringslifvet  under  det  sista  årtiondet 
företer  en  glädjande  utveckling  å  så  godt  som  alla  områden. 
Visserligen  medförde  krisåren  1907  och  1908  samt  storstrejks¬ 
året  1909  ett  visst  afbräclc  för  flera  af  våra  viktigaste  näringar, 
speciellt  vår  exportindustri,  men  genom  de  upj^gåendc  kon¬ 
junkturerna  synes  denna  i  allmänhet  numera  åter  arbeta 
under  normala,  för  vårt  land  gagnande  förhållanden. 

Tyvärr  kan  detta  emellertid  ej  sägas  om  vår  mekaniska 
verkstadsindustri.  Densamma  arbetar  under  synnerligen 
tryckta  omständigheter,  hvilket  bäst  framgår  af  de  senaste 
årens  många  fallissemang  samt  nedläggning  af  flera  fabriker 
i  denna  bransch.  Orsaken  till  detta  både  i  ekonomiskt  och 
socialt  hänseende  beklagliga  förhållande  tc  rde  emellertid 
ej  vara  att  söka  i  sviter  af  de  föregående  årens  världskris, 
utan  är  af  ännu  mer  djupgående  natur,  nämligen  en  betänk¬ 
lig  öfverproduktion,  som  har  visat  sig  och  visar  sig  däri,  att 
vid  täflan  om  större  leveranser  anbud  ofta  afgifvas,  som  be¬ 
tydligt  understiga  tillverkningskostnaderna. 

Dessa  beklagliga  förhållanden  och  dess  ruinerande 
följder  för  vårt  land  samt  sättet  att  upphjälpa  verkstads¬ 
industrien  ur  dess  nuvarande  prekära  läge  framhölls  af  för¬ 
eningens  vice  ordförande,  envoyén  H.  Lagercrantz,  vid  ett 
styrelsesammanträde  den  16  december  1910.  Härvid  be¬ 
slöts,  att  exportföreningen  skulle  företaga  en  förberedande 
utredning  om  storleken  af  de  svenska  mekaniska  verkstä¬ 
dernas  tillverkningskapacitet  under  nuvarande  förhållanden 
och  om  inneliggande  produktionsöfverskott  samt  att  med 
ledning  af  denna  undersökning  utarbeta  förslag  till  åtgärder, 
som  böra  vidtagas  för  att  bringa  vår  mekaniska  industri  ur 
denna  situation. 

I  anledning  af  detta  beslut  utarbetades  och  utsändes 
till  ett  stort  antal  verkstäder,  ett  cirkulär,  hvari  till  besva¬ 
rande  voro  uppställda  följande  frågor: 

1.  Hvilka  äro  Edra  hufvudtillverkningar ? 

2.  Huru  stor  har  bruttoomsättningen  varit  under  de 
fem  sista  åren? 

3.  Anser  Ni,  att  inom  Eder  tillverkning  öfverproduk¬ 
tion  förefinnes  och  skulle  Ni  i  så  fall  på  något  sätt 
vilja  styrka  detta? 

4.  Huru  mycket  af  Eder  tillverkning,  uttryckt  i  pro¬ 
cent  anser  Ni  med  Eder  nuvarande  verkstadskapa- 
citet  bör  finna  afsättning  i  utlandet? 

5.  Huru  mycket  utgör  enligt  Eder  erfarenhet  impor¬ 
ten  till  Sverige  af  varor  i  Eder  bransch  ? 

6.  Anser  Ni,  att  några  åtgärder  exempelvis  från  Sta¬ 
tens  sida  böra  vidtagas  för  att  främja  exportmöj¬ 
ligheterna  för  den  svenska  mekaniska  industrien 
(exportpremier,  exporttariffer,  af  riksbanken  kon¬ 
trollerade  statslån  för  belåning  eller  diskontering 
af  utländska  växlar  och  förbindelser,  som  läm¬ 
nats  i  likvid  för  försålda  svenska  exportvaror 
m.  m.)? 

7.  Hvilka  upptysningar  har  Ni  för  öfrigt  att  lämna? 

En  utredning  af  det  beslutade  slaget  måste  redan  från 

början  naturligtvis  möta  mycket  stora  svårigheter.  Vid 
svai-ens  afgifvande  har  helt  naturligt  hänsyn  tagits  till  veder¬ 
börande  företags  ekonomiska  sida,  till  dess  konkurrensmöj¬ 
lighet  o.  d.,  och  det  är  ju  därför  icke  att  undra  på,  om  detta 
försök  att  på  denna  väg  erhålla  tillförlitliga  uppgifter  icke 
kunnat  medföra  det  betydelsefulla  och  stora  resultat,  som 
man  möjligen  har  varit  frestad  att  tro.  Några  sifferuppgif- 
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ter  fullt  jämförliga  med  hvarandra  ha  därför  icke  kunnat 
sammanställas,  men  väl  har  en  viss  öfversikt  kunnat  ernås 
att  ligga  till  grund  för  en  del  af  de  uttalanden,  som  i  berörda 
tidskriftsuppsats  göras  och  för  de  åtgärder,  som  möjligen 
från  Exportföreningens  sida  under  det  fortsatta  arbetet  kan 
komma  att  vidtagas. 

För  att  göra  utredningen  så  fullständig  som  möjligt 
distribuerades  dessa  cirkulär  ej  blott  till  våra  större  verk¬ 
städer,  utan  äfven  till  mindre  sådana  (äfven  reparations¬ 
verkstäder).  På  de  till  ett  antal  af  600  uppgående  cirkulären 
hafva  inkommit  90  svar  motsvarande  15  %.  Med  tanke  på 
att  det  ojämförligt  största  antalet  af  de  fabriker,  som  ej 
besvarat  cirkulärskrifvelscn,  endast  äro  reparationsverk¬ 
städer  och  att  bland  dem,  som  svarat,  befinner  sig  flertalet 
af  våra  största  mekaniska  industrier,  torde  emellertid  det  in¬ 
komna  materialet  vara  ganska  belysande  för  frågan. 

I  de  inkomna  svaren  angifva  42  firmor  bestämdt,  att 
öfverproduktion  föreligger,  32  ställa  sig  indifferenta  —  de 
flesta  af  dessa  äro  dock  endast  reparationsverkstäder  och 
därför  dessas  svar  utan  någon  större,  direkt  betydelse  för 
denna  undersökning  —  och  slutligen  förklara  16  firmor,  af 
hvilka  de  flesta  ej  äro  mekaniska  verkstäder  utan  cykel-, 
reparations-  och  båtbyggeriverkstäder,  att  någon  öfverpro¬ 
duktion  icke  förefinnes. 

Det  är  alltså  fullt  tydligt,  att  öfverproduktion  förelig¬ 
ger  inom  den  mekaniska  verkstadsindustrien.  De  42  fir¬ 
mor,  som  på  frågan  3  i  cirkuläret  svarat  ja,  hafva  en  årlig 
omsättning  på  ej  mindre  än  omkring  27  millioner  kronor.  Det 
är  giivetvis  af  intresse  att  jämföra  denna  siffra  med  de  meka¬ 
niska  verkstädernas  totala  tillverkningsvärde.  Detta  ställer 
sig  emellertid  ganska  svårt,  enär  till  grund  för  ofvannämnda 
omsättningsvärde  i  allmänhet  ligga  dc  olika  fabrikernas 
tillverkning  för  1910,  under  det  att  totalvärdet  för  nämnda  år 
ännu  ej  finnes  utarbetadt  och  sammanfördt  i  den  officiella 
statistiken.  Då  emellertid  tillverkningen  under  år  1910  kan 
antagas  ungefär  motsvara  den  under  1908,  h vilken  utgjorde 
81,48  mill.  kronor  tages  detta  belopp  till  jämförelsesiffra, 
hvarvid  det  framgår,  att  de  fabriker,  hvilka  förklarat,  att 
öfverproduktion  föreligger,  representera  omkring  33  %  af  de 
mekaniska  verkstädernas  totala,  årliga  tillverkning.  Genom 
att  de  bägge  jämförelsetalen  äro  hämtade  från  olika  år 
blir  ju  denna  procentsiffra  visserligen  approximativ,  men 
torde  det  oaktadt  vara  ganska  belysande  för  förhållandena. 

Öfverproduktionen  visar  sig  naturligtvis  framför  allt 
i  en  oerhörd,  fullkomligt  ruinerande  konkurrens,  som  under¬ 
stundom  tager  så  skarpa  uttryck,  att  fabrikerna  inlämna 
anbud  ofta  understigande  tillverkningskostnaderna.,  ja  ibland 
till  och  med  materialvärdet.  En  firma  förklarar  drastiskt 
nog,  att  den  ej  kan  styrka  öfverproduktionen  på  annat  sätt, 
än  att  det  ser  omöjligt  ut  att  numera  få  beställningar.  Svå¬ 
righeterna  för  att  vinna  afsättning  äro  utomordentligt  stora, 
hvaraf  följer,  att  inskränkningar  gång  efter  gång  måste  göras 
i  driften.  Sådana  inskränkningar  hafva  måst  vidtagas  af 
de  flesta  fabriker.  En  verkstad,  som  exempelvis  är  rustad 
för  en  tillverkning  af  boo  000  kronor  per  år,  har  ej  större 
omsättning  än  för  300  000  kronor  etc.  En  firma  uppgifver, 
att  i  dess  bransch  är  de  svenska  verkstädernas  tillverknings¬ 
förmåga  cirka  tre  gånger  större  än  behofvet. 

De  tillverkningar,  som  särskildt  drabbas  af  öiverproduk- 
tion,  äro  turbiner,  pumpar,  torfmaskiner  vissa  landtbruks- 
redskap  och  landtbruksmaskiner  samt  armatur,  hvarjämte 
den  svåraste  öfverproduktionen  synes  råda  inom  de  fabriker, 
som  tillverka  träbearbetningsmaskiner  samt  järnvägsmateriel. 
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Att  vinna  lättnad  i  de  ofvannämnda  förhållandena  gemh 
en  ökad  afsättning  å  den  inhemska  marknaden  torde  vu 
omöjligt,  då  de  svenska  mekaniska  verkstäderna  täcka  4 
inhemska  behofvet  liera  gånger  om.  Detta  visar  sig  äf \  1 
däri,  att  man  i  det  stora  hela  ej  klagar  på  den  utland  , 
konkurrensen  här  i  landet,  utan  i  stället  på  den  inhenu  > 
konkurrensen,  framför  allt  på  det  stora  antalet  mindre  - 
briker.  som  upptaga  tillverkning  af  snart  sagdt  hvad  s<i 
helst  —  äfven  de  stora  specialverkstädernas,  hvarigenom  3 
förskaffa  dessa  en  ruinerande  konkurrens. 

Det  är  alltså,  synes  det,  i  utlandet,  man  skall  sii 
vinna  den  afsättning,  som  ej  kan  ernås  inom  landet.  S'- 
nevl  gen  belysande,  för  åsikterna  i  denna  sak  äro  de  sv , 
som  lämnats  på  frågan  4,  »Huru  mycket  af  Eder  tillvc- 
ning,  uttryckt  i  procent,  anser  Ni  med  Eder  nuvarai? 
verkstadskapacitet  bör  finna  afsättning  i  utlandet?»  Sv- 
siffrorna  å  denna  fråga  variera  nämligen  mellan  20  och 
%  med  ett  medelvärde  af  42  %. 

År  1908  utgjorde  emellertid  enligt  kommerskollegii  s- 
t istik  Sveriges  totala  utförsel  af  maskiner,  redskap  m 
verktyg  25,77  mill.  kronor.  Efter  nödiga  reduktioner  h 
totalsiffran  för  de  verkstäder,  som  undersökningen  omfatjr 
sättas  till  15,88  mill.  kronor.  I  procent  uttryckt  visar  t 
sig  således,  att  år  1908  exporterades  cirka  20  %  af  den  svem 
mekaniska  verkstadsindustriens  alster.  Som  emellertid  fö  t 
omnämnts,  är  i  de  inkomna  svarsskrifvelserna  medelproc  - 
ten  för  den  tillverkning,  som  med  verkstädernas  nuvarare 
kapacitet  bör  finna  afsättning  i  utlandet,  ej  mindre  än 
hvaraf  alltså  följer,  att  expoiden  bör  ökas  från  20  till  42 
d.  v.  s.  mer  än  fördubblas. 

Att  emellertid  ej  förhållandena  själfva  reglerat  sig  gen  1 
en  ökad  afsättning  i  utlandet  tyder  på,  att  äfven  å  den  - 
ländska  marknaden  svårigheterna  äro  stora  för  de  svena 
firmorna.  Detta  är  också  fallet,  enär  äfven  där  konkurr  ■ 
sen  är  stark,  till  följd  af  de  utländska  industriernas  speci  - 
sering,  för  vår  kapitalfattiga  industri  alltför  långa  krei 
tider  samt  våra  utländska  konkurrenters  understöd  fm 
resp.  statsmakters  sida.  Svensk  Export  tvekar  ej  att  1- 
lägga,  att  kanske  också  den  svenska  handelstekniken  ähn 
härvidlag  får  känningar  af  sin  bristfällighet.  Men  del  v 
en  olägenhet,  som  visar  tendenser  att  så  småningom  kuia 
öfverkommas  —  och  det  är  på  tiden. 

Äfven  hafva  anmärkningar  framkommit  att  större  vk 
fördärfva  prisen  med  sina  mekaniska  afdelningar  och  la 
förlusterna  å  dessa  täckas  af  vinsten  från  andra  affärsgren 
såsom  skogsafverkning  etc.  Ett  förfaringssätt,  som 
stor  skada  för  de  verk,  som  ägna  sig  åt  den  mekaniska  - 
dustrien  som  specialitet. 

Sättet  att  hjälpa  vår  verkstadsindustri  ur  dess  preka 
läge  och  att  för  framtiden  undvika  öfverproduktion  i  fö' 
ening  med  skadlig  konkurrens  och  därigenom  försto  a 
industrien  en  sund  och  lugn  utveckling  torde  därför  r>d 
tanke  på  of  van  relaterade  förhållanden  vara  beroende,  G 
på  verkstäderna  själfva,  dels  på  statsmakterna. 

I  detta  sammanhang  må  äfven  påpekas  ett  visserli  r 
svårlöst,  men  på  samma  gång  synnerligen  verksamt  nn- 
till  afhjälpande  af  de  omnämnda  missiörhållandena  in  a 
såväl  denna  industri  som  inom  andra,  den  nämligen  1 
de  af  konkurrensen  lamslagna  affärsföretagen  samman  r 
i  en  eller  annan  form.  Genom  en  sammanslutning  kan ' 
fördärfbringande  konkurrens  undvikas,  uppkomster,  al  1 
lustbringande,  obehöfliga  nya  företag  hämmas,  billigare  1 
köpspriser  och  administrationskostnader  erhållas  m.  m.,  h’1 
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ite  betryggande  försäljningspriser  kunna  för  nära  nog 
lerade  industrier  erhållas,  därigenom  att  en  reglering  af 
duktionen  kan  åstadkommas. 

En  trustbildning  kan  teoretiskt  taget  verka  gynnsamt 
oni  den  nedsättning  af  produktionskostnaderna  den  möj- 
ör  och  det  bättre  tillvaratagandet  af  alla  tillgängliga 
irscr,  det  torde  icke  kunna  bestridas.  Men  å  andra  si- 
1  kan  ej  bortresoneras  att  en  stark  frestelse  föreligger  för 
sternas  intressenter  att  bruka  och  missbruka  de  maktme- 
sammanslutningarna  besitta,  i  syfte  att  på  allmänhetens 
;ostnad  genom  prisstegringar  öka  trustens  inkomster. 
10m  vidtagande  af  vissa  åtgäi-der  kan  trustens  ledning 
t  af  tvingas  till  att  åt  delägare  reservera  vinsten  af  de 
om  trustbildningen  åstadkomna  besparingarna,  i  stället 
att  låta  allmänheten  draga  nytta  däraf,  och  sålunda  bringas 
ekonomiska  sammanslutningarna,  förr  eller  senare.,  där- 
1  att  de  söka  utnyttja  sin  ekonomiska  maktställning 
om  att  pungslå  allmänheten. 

Kampen  mot  de  exploaterande  trustbildningarne  är  så- 
da  fullt  berättigad,  så  länge  man  vill  skydda  indivi- 
t  mot  att  uteslutande  blifva  ett  af  de  stora  kapitalens 
doationsobjekt.  Hvilka  de  rätta  medlen  mot  de  af 
sterna  framkallade  missförhållandena  äro,  eller  om  man 
er  hufvud  taget  skall  lyckas  häfva  dessa,  ligger  ännu  i 
ma  fältet.  Säkert  är  emellertid,  att  man  får  mycket  att 
a  för  att  till  måttliga  proportioner  nedbringa  det  redan 
sterande  trustväsendet,  som  särskildt  i  Förenta  staterna 
rt  nog  torde  omfatta  alla  de  viktigaste  produktionsgre¬ 
na. 

Man  framhåller  på  vissa  håll,  att,  hvad  vi  svenskar 
öfva  är  just  truster,  och  att  detta  är  det  enda  sätt, 
trpå  vi  skulle  kunna  öl  vervi  nna  vår  ekonomiska  svag- 
.  Förbättrad  ekonomisk  organisation  genomföres  ju  i 
a  dagar  på  det  ena  området  efter  det  andra  i  vårt  land, 
att  motväga  de  många  bristerna  på  det  ekonomiska  om- 
et  inom  vår  industri.  Emellertid  bör  därvid  framhållas 
l  ofantliga  nytta,  som  dylika  sammanslutningar  alldeles 
lotsagdt  kunna  medföra.  En  allmän  opinion  kan  härige- 
n  skapas,  så  att  onödiga  hinder  icke  ställas  för  dessa 
momi  ska  sammanslutningar,  och  desamma  på  så  sätt 
tarbetas;  den  nödvändiga  offentliga  kontrollen  öfver  de¬ 
nna  kan  och  bör  äfven  ordnas  på  ett  för  alla  par- 
fullt  tillfredsställande  sätt.  Obestridligt  kan  landet 
ellertid  erhålla  ofantlig  nytta  genom  en  klokt  ledd  sam- 
nslutning  af  industrier  och  affärsföretag. 

En  mängd  mindre  fabriker,  som  saklöst  kunna  undvaras, 
a  försvinna,  h varjämte  verkstäderna  måste  i  likhet  med 
mdets  specialisera  sig.  Därigenom  kan  arbetet  pågå  året 
med  ungefär  samma  arbetsstyrka,  omkostnaderna  kunna 
Ibringas,  större  skicklighet  kan  påräknas  hos  konstruk- 
-r,  arbetsförmän  och  arbetare,  ledningen  kan  lättare 
Erna  marknadens  läge  och  därefter  inrätta  tillverknings- 
ngd  och  exportområde. 

Men  den  inre  organisationen  och  minskade  omkost- 
ler  för  denna  äro  ej  nog. 

^  åra  utländska  konkurrenter  åtnjuta  nämligen  från 
1  statsmakters  sida  betydande  förmåner,  hvarigenom  de 
i  ias  i  ett  väsentligt  fördelaktigare  läge  än  de  svenska  in- 
triidkarne.  I  utlandet  finnas  flerstädes  införda  export- 
mier  och  framför  allt  exporttariffer,  hvarigenom  de  för 
ustrien  betungande  fraktomkostnaderna  nedsättas  i  afse- 
d  grad.  Numera  föreligger  äfven  i  vårt  land  förslag 
provisoriska  exporttariffer,  hvilka  till  fromma  för  den 
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svenska  exporten  sannolikt  torde  komma  till  användning 
inom  den  allra  närmaste  framtiden. 

En  annan  fråga,  som  på  ett  eller  annat  sätt  måste 
lösas,  är  den  att  bereda  vår  i  allmänhet  kapitalfattiga  in¬ 
dustri  möjlighet  att  rätta  sig  efter  de  i  flera  länder  rådande 
fordringarna  på  en  för  våra  förhållanden  synnerligen  lång 
kredittid.  Med  tanke  på  de  dryga  anspråk,  som  i  detta  hän¬ 
seende  sålunda  flerstädes  ställas  på  vår  verkstadsindustri, 
framstår  det  som  ett  lifsvillkor,  att  staten  träder  emellan 
på  exempelvis  så  sätt,  att  en  lånefond  ställd  under  offent¬ 
lig  (Riksbankens)  kontroll  med  snaraste  kommer  till  stånd 
och  mot  skälig  ränta  belånar  de  utländska  växlar  och  öfriga 
förbindelser,  hvarmed  de  svenska  industriidkarne  och  ex¬ 
portörerna  erhållit  likvid  för  sina  varor. 

På  grund  af  många  omständigheter  är  det  att  hoppas, 
att  ofvannämnda  frågor  snart  måtte  lösas  på  ett  för  verk¬ 
stadsindustrien  fördelaktigt  sätt.  Säkert  är  att  något  måste 
göras  för  att  upphjälpa  den  nuvarande  situationen  och 
äfven  reglera  förhållandena  för  framtiden,  så  att  denna  ej 
kommer  att  medföra  tillbakagång  i  en  industri,  för  hvilken 
vårt  land  äger  så  många  naturliga  förutsättningar.  Dessa 
frågor  äro  emellertid  af  den  art,  att  de  ej  endast  beröra 
själfva  industrien  och  alla  dem  som  arbeta  inom  och  för  den¬ 
samma,  utan  äfven  hela  samhället,  både  i  nationalekonomiskt 
och  socialt  hänseende.  Ur  nationalekonomisk  synpunkt 
äro  de  nuvarande  förhållandena  ruinerande  för  en  för  vårt 
land  viktig  näringsgren,  ur  social  synpunkt  äro  följderna 
beklagliga. 

Ej  blott  för  arbetsgifvarna  och  arbetstagarna  utan  äfven 
för  den  stora  allmänheten  är  det,  framhåller  Svensk  Export 
tillsist,  alltså  af  vikt,  att  staten  i  denna  fråga  träder  hjälpande 
emellan.  Det  gäller  här  ej  blott  enskilda  utan  allmänna  in¬ 
tressen,  och  därför  borde  denna  fråga  kunna  lösas  på  en  fullt 
objektiv,  nationalekonomisk  grund. 


DEN  INTERNATIONELLA  KOMMISSIONENS 
FÖR  SJÖFARTSKONGRESSER  ÅRSSAMMAN- 
TRÄDE  I  BRUSSEL  DEN  15  MAJ  1911. 

Vid  detta  sammanträde,  som  bevistades  af  ett  30-tal 
representanter  för  olika  länder  behandlades,  förutom  åtskil¬ 
liga  löpande  ärenden  och  vissa  förslag  till  förändrad  samman¬ 
sättning  af  kongressernas  byråer,  organisationen  af  den  stun¬ 
dande 

Sjöfartskongressen  i  Philadelphia  är  kj  12. 

Denna  kongress,  för  hvars  hållande  Förenta  Staternas 
parlament  beviljat  ett  anslag  af  icke  mindre  än  50000  dol¬ 
lars,  och  till  hvilken  staten  Pensylvania  och  staden  Phila¬ 
delphia  sannolikt  komma  att  bidraga  med  h vardera  ytter - 
ligaic  25  000  dollars,  kommer  att  äga  rum  i  början  af  juni 
månad  1912,  troligen  under  månadens  allra  första  dagar. 

Till  president  för  det  verkställande  organisationsutskot¬ 
tet  har  utsetts  general  C.  M.  Raymond  och  till  president  för 
den  lokala  organisationskommittén  parlamentsledamoten 
J.  Hampton  Moore.  Såsom  kongressens  generalsekreterare 
i  ungerar  öfverstelöjtnanten  vid  ingenjör  skåren  Sanford. 

Öfverläggningsämncna,  som  bestämdes  redan  vid  kom¬ 
missionens  sammanträde  1910,  äro  publicerade  i  Teknisk 
Tidskrift  veckoupplagan  nr  35  för  år  1910,  men  återgifvas 
till  tjänst  för  intresserade  här  nedan. 
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i:st«  sektionen.  —  Inlandssjöfart. 

Frågor. 

1:0.  Flodernas  förbättring  genom  reglering  och  mudd- 
ring  eventuellt  genom  anläggning  af  reservoarer.  Bestäm¬ 
mande  af  de  fall,  då  lämpligaste  utvägen  är  en  lcanalisering 
af  själfva  floden  eller  då  anläggning  af  en  parallell  kanal 
bör  föredragas. 

2.0.  Lämpligaste  mått  för  kanaler  med  stor  trafik  i 
ett  visst  land.  Principer  för  kanalernas  sträckning,  anord¬ 
ning  och  drift.  Slussarnas  lämpligaste  anordning. 

po.  »Genomgångshamnar»  (ports  intcrmédiaircs)  och 
»slut hamnar»  (ports  terminus).  Bästa  medlen  att  kombinera 
och  underlätta  varuutbyte  mellan  vattenväg  och  järnväg. 


Meddelanden. 

i:o.  Användning  af  armera, d  beton  vid  vattenbygg¬ 
nader.  Medel  att  trygga  dess  bestånd. 

2:0.  Redogörelse  öfver  utförda  arbeten  och  öfver  vid¬ 
tagna  eller  föreslagna  åtgärder  för  förbättring  och  utveck¬ 
ling  af  de  inre  vattenvägarna  äfvensom  för  skyddande  af 
dessas  stränder. 

3:0.  De  stora,  grunda  flodernas  användning  för  sjö¬ 
fart.  Fartyg  och  deras  rörelseorgan. 

2:dra  sektionen.  —  Ha f ssjöfart. 

Frcigor. 

1:0.  Dockanordningar. 

2:0.  Lämpligaste  mått  för  kanaler  afsedda  lör  hafs- 
gående  fartyg  (cannaux  maritimes).  (Teknisk  utredning, 
hafsfartygens  sannolika  mått  i  framtiden). 

3:0.  Hamnarnas  mekaniska  utrustning. 


Meddelanden. 


1:0.  Mudderverk  med  stor  effekt;  anordningar  för  af- 
lägsnande  af  berg  undei  vatten. 

2:0.  Redogörelse  för  senast  utförda  arbeten  i  de  för¬ 
nämsta  hafshamnarna  med  särskild  hänsyn  till  vågbrytare 
samt  till  användning  af  armerad  beton. 

3:0.  Broar,  hängfärjor,  tunnlar  vid  korsning  af  »hafs- 
kanaler».  Ekonomisk  och  teknisk  utredning. 

4:0.  Säkerhetsåtgärder  för  sjöfarten.  Lysbojar. 

Rapporter  från  olika  länder  hafva  anmälts  till  ett  an¬ 
tal  af  omkring  120,  hvara, f  6  från  Sverige.  Sålunda  komma 
rapporter  att  afgifvas 

inom  första  sektionen  (inre  sjöfart) 
rörande  frågan  2  af  undertecknad; 

»  meddelandet  2  »  öfveringenjören  vid  \’attenfalls- 

styrelsens  byggnadsbyrå,  kapten 
G.  Malm. 

sektionen  (hafsfart) 
af  afdelningsingenjören  vid  Troll- 
hätte  kanals  ombyggnad,  civil¬ 
ingenjören  N.  Sundblad; 

2  »  hamnbyggnadscheferna  i  Stock¬ 
holm  och  Göteborg,  kapten  A. 
Lundberg  och  löjtnant  W.  Felle- 
ni  us ; 

3  »  konstruktöien  vid  Stockholms 
stads  hamnbyggnader,  löjtnant 
E.  Nilsson; 

4  »  öfveringenjören  U.  Grönvall. 


inom  andra 
rörande  meddelandet  i 


Pa  grund  af  dc  olika  rapporterna  utarbetas  en  sainm 


fattande  generalrapport  för  hvarje  »fråga»  och  »meddel 
dc»  af  generalrapportörer  inom  det  land,  där  kongressen  1 
les.  Dessa  generalrapportörer  för  1912  års  kongress  i  dc 
nen,  som  beröras  i  de  svenska  rapporterna,  äro  i  samma  c 
ning  som  förut  angifvits: 
herrar  Alfred  No!  le,  konsult,  ingenjör  i  New  York;  Henry 
Newcomer,  öfverstelöjtnant  i  ingenjörkåren,  Pittsbi 
W.  J.  Sanders,  chef  för  Ingersoll-Rand  C:o,  New  Yo 
Fdward  Burr,  öfverstelöjtnant  i  ingenjörskåren,  Washi 
ton;  G.  R.  Putham,  afdelningschef  för  fyrväsendet  i  hand 
departementet,  Washington. 

Kongressen  kommer  att  stå  under  »patronage»  af  fl. 
enta  Staternas  president,  och  dc  amerikanska  kollegea 
synas  göra  allt  för  att  göra  kongressen  så  instruktiv,  ängen  n 
och  för  deltagarna  billig  som  möjligt. 

Under  själfva  kongressdagarna  planeras  utilykterja 
Delaware-flodcn  och  till  de  kanaler  och  andra  intre.vda 
anläggningar,  hvilka  finnas  i  närheten  af  Philadelphia.  Kh 
kongressens  sammanträdes  slut  ordnas  en  rundresa,  trolijn 
enligt  följande  route;  staden  New  York,  Hudsonflod) 
Eriekanalen,  (under  ombyggnad  till  3,66  meters  djup)  Niag; 
de  stora  sjöarna,  Sault  S:t  Marie  (världens  största  »inalaih 


slussar),  Chicago,  Oliio-floden,  Pittsburg.  Särskilda  ångji- 
tar,  automobiler  och  Pullman-tåg  skola,  för  denna  färd  si¬ 
las  till  deltagarnas  förfogande.  Möjligen  ordnas  äfvenii 
färd  för  ett  begränsadt  antal  deltagare  på  en  af  regeringis 
ångare  till  Panamakanalen. 


Synnerlig  uppmärksamhet  har  ägnats  frågan  om  resos 
öfver  Atlanten  för  deltagarna  från  gamla  världen.  I  slrt 
af  maj  är  det  i  allmänhet  icke  svårt  att  få  plats  på  dc  reji- 
liära  ångarna  västerut.  Däremot  är  det  oftast  ondt  )) 
plats  på  båtarna  österut  i  juni  och  juli,  emedan  det  dåu 
»säsong»,  d.  v.  s.  den  tid,  då  amerikanarna  i  stora  masw 
begifva  sig  öfver  till  Europa.  Biljetter  måste  då  resei:- 
ras  lång  tid  i  förväg.  För  att  emellertid  ordna  motsvara  e 
resor  på  billigaste  och  angenämaste  sätt,  hafva  underhal- 
lingar  inlcdts  med  de  scora  transatlantiska  linjerna  (jk 
rörande  nedsatta  biljettpris  dels  om  öfverförande  af  kongm- 
deltagarna  på  samma  fartyg. 

The  International  Mercantile  Marine  C:o,  Nordtya 
Lloyd  och  Hamburg — Amerikalinjen  hafva  afgifvit  offevr 
med  hänsyn  härtill,  varierande  mellan  165  och  250  dollar  >r 
tur  och  retur,  dock  med  extra  tillägg  för  återfärden,  om  01 
ej  företages  med  vissa  bestämda  båtar. 

Som  det  emellertid  icke  kan  afgöras,  huruvida  en  ;  - 
skild  lägenhet  kan  ordnas  för  kongressdeltagarna,  inin 
kännedom  vunnits  om  deras  önskemål  härutinnan,  upp1'" 
nar  den  amerikanska  lokalkommittén  dem,  som  ämna  > 
vista  kongressen  och  eventuellt  vilja  färdas  på  en  särsjd 
»kongressångare»  att  före  den  första  september  detta  år  U 
»The  General  Secretary  of  the  XII:th  International  Cong  -s 
of  Navigation,  Room  344,  The  Bourse,  Philadelphia,  {I 
U.  S.  A.»  insända  anmälan  härom  enligt  uppställdt  format 

Ivongressbestyrelsen  är  dessutom  synnerligen  angcläifl 
om,  att  anmälningar  till  deltagande  i  kongressen,  äfven  11 
plats  på  särskildt  fartyg  icke  önskas,  insändas  före  r?s 
angifna  tid  under  samma  adress. 

LTndertecknad,  Sveriges  ombud  i  den  intern ation' 
kommissionen,  är  gärna  beredd  att  lämna  ytterligare  uf 
lysningar  om  kongressen. 

Stockholm  i  juni  1911,  F.  Vilh.  Hat^e»- 

vattcnfallsdirektii 
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ERIK  ANDERSSON. 


Erik  Andersson  är  död,  det  var  det  korta  meddelan- 
10m  bland  vänner,  yrkeskamrater,  lärjungar  spred  sig 
ångstens  slut. 

Andersson,  som  föddes  i  Julita,  Södermanland,  stu- 
le  först  vid  Tekniska  skolan  i  Norrköping  och  kom 
ter  till  Tekniska  Högskolan,  hvarifrån  han  tog  af- 
sexamen  1878. 

Under  sin  studietid  vid  högskolan  erhöll  Andersson 
Ilning  som  ritare  å  prof.  J.  E.  Cederbloms  konstruk- 
jyrå  och  blef  sedermera  hans 
■anjon.  Han  öfvertog  däref- 
en  af  professor  C.  grundlagda 
dedningsaffären,  som  han  dock 
öfverlämnade.  Andersson  ut- 
e  under  denna  tid  en  omfat- 
och  framgångsrik  ingenjörs- 
amhet  på  flera  områden,  sär- 
turbin-  och  värmelednings- 
chen. 

Vid  Tekniska  Högskolan  var 
Andessson  åren  1879 — 1895 
:nt  och  blef  sedermera  lektor 
nentar-mekanik  och  beskrif- 
maskinlära  samt  undervisade 
sådan  hufvudsakligast  i  fack- 
na  för  bergsvetenskap  och 
k  teknologi. 

saknad  af  det  medryckande 
agets  konst  framträdde  An¬ 
ns  goda  lärareegenskaper  för¬ 
kast,  då  han  i  förtroligt  sam- 

öfver  ritbrädet  blef  i  tillfälle  att  direkt  leda  arbetet 
11  de  intresserade  eleverna  meddela  af  sin  rika  och 
ia  ingenjörserfarenhet,  och  många  af  hans  forna  ele- 
evara  i  tacksam  hågkomst  de  goda  impulser  han 
gifvit  dem. 

nder  de  senare  20  åren  var  han  vid  sidan  af  lä- 
ct  hufvudsakligen  verksam  som  konsulterande  in- 
>  granskare  och  besiktningsman.  Hans  skarpa  in- 
sblick  i  förening  med  hans  praktiska  läggning  och 


den  samvetsgrannhet,  som  präglade  allt  hans  arbete,  gjorde 
honom  högt  värderad  på  detta  område  och  särskildt  har 
han  inlagt  stora  förtjänster  i  afseende  på  flera  af  våra 
större  vattenturbinanläggningar,  exempelvis  statens  kraft¬ 
verk  vid  Trollhättan.  Han  uppfann  och  utvecklade  för 
undersökning  af  vattenturbiners  verkningsgrad  en  metod 
för  vattenförbrukningens  uppmätning,  den  s.  k.  lektor 
Anderssons  skärmmätningsmetod,  som  genom  sin  öfver- 
lägsenhet  i  noggrannhet  börjat  vinna  insteg  äfven  på 

kontinenten  och  i  Amerika. 

Erik  Andersson  var  en  syn¬ 
nerligen  intresserad  medlem  af 
Svenska  Teknologföreningen  och 
saknades  sällan  vid  något  vikti¬ 
gare  föreningssammanträde.  Hans 
krafter  togos  också  i  anspråk  för 
en  mängd  uppdrag  såsom  leda¬ 
mot  af  styrelsen,  utskott  och  kom¬ 
mittéer.  Han  var  sålunda  inom 
Afd.  för  Mekanik  sekreterare  1 892 
- — 1893,  styrelseledamot  1896  — 
1897  och  vice  ordförande  1904; 
vidare  suppleant  i  föreningens  sty¬ 
relse  1899  —  1900  och  1909  samt 
ord.  ledamot  1910.  Inom  Afd. 
för  Teknisk  undervisning  var  A. 
styrelseledamot  alltsedan  1908. 
Bland  de  kommittéarbeten,  i  hvil- 
ka  A.  deltog,  må  här  endast  er¬ 
inras  om  behandlingen  af  ång- 
pannelagförslagen  i  början  af  1890- 
redningen  antalet,  rök-kommittén  år.  1900,  utgående  en 
turbinprofningsanstalt  vid  Lernbo  1900,  utarbetandet  af 
normer  för  driftförsök  med  ångpannor  och  ångmaskiner 
1903 — 1904. 

Hans  verksamhet  i  förening  med  hans  redbara  ka¬ 
raktär  och  anspråkslösa  väsen  förskaffade  honom  en  stor 
vänkrets.  Goda  ingenjörskunskaper  ägde  han,  och  så¬ 
som  framstående  ingenjör,  såsom  vän  och  lärareskall  han 
minnas. 
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Kl.  2,25  e.  m.  upptogos  förhandlingarne  ånyo,  och  in¬ 
ledde  ingenjör  O.  Nycander  nästa  ölverläggningsämne  med 
ett  föredrag  öfver  frågan 

Svenska  Teknologf öreningens  ställning  till  industrien. 

Vid  behandlingen  af  de  viktiga  spörjsmål,  som  under 
de  senaste  åren  stått  på  Teknologföreningens  program,  har 
man  vid  mer  än  ett  tillfälle  hört  framkastas  påståendet,  att 
föreningen  ställde  sig  oförstående  gent  emot  industriens 
kraf,  ja  t.  o.  m.  at+ den  rent  af  saknade  intresse  för  densamma. 
Ehuru  dylika  påståenden  för  alla  dem,  som  något  mera  in¬ 
gående  deltagit  i  föreningens  arbeten,  syntes  fullständigt 
obefogade,  har  dock  den  omständigheten,  att  sådant  tal 
verkligen  förekommit,  synts  bestyrelsen  för  detta  möte  vara 
skäl  nog  att  till  diskussion  upptaga  frågan  om  Teknologföre¬ 
ningens  ställning  till  industrien.  Därvid  har  bestyrelsen 
tänkt  sig,  att  en  allsidig  debatt  öfver  denna  för  föreningen 
betydelsefulla  fråga  skulle  antingen  kunna  fullständigt  veder¬ 
lägga  talet  om  föreningens  brist  på  intresse  för  industrien 
eller,  därest  i  något  afseende  faktisk  grund  härför  verkligen 
kunde  konstateras,  lämna  värderika  bidrag  till  afhjälpande 
af  de  brister  i  föreningens  organisation,  som  i  sådant  fall 
kunde  antagas  vara  anledningen  härtill.  Då  man  nämligen 
icke  kunde  förutsätta,  att  föreningens  medlemmar  i  egen¬ 
skap  af  ingenjörer  vore  likgiltiga  för  industrien  eller  för  det 
näringslif,  på  hvilket  dock  flertalets  existens  ytterst  hvilade, 
måste  de  gjorda  anmärkningarna  gälla  själfva  föreningen  i 
afseende  på  den  ställning,  den  genom  sin  verksamhet  utåt 
intoge  till  industrien. 

Vill  man  nu  rätt  förstå  denna  ställning,  måste  man  be¬ 
trakta  den  i  ett  sammanhang  med  den  organiska  utveck¬ 
ling,  föreningen  under  sin  50-åriga  tillvaro  genomgått. 

Ursprungligen  bildad  såsom  ett  kamratförbund  mellan 
några  elever,  tillhörande  Teknologiska  Institutets  lägsta 
afdelning,  hade  den  u+eslutande  till  ändamål  att  åstadkomma 
ett  angenämt  samlif  mellan  kamraterna.  Först  några  år 
därefter,  sedan  stiftarna  lämnat  institutet,  ändrades  före¬ 
ningens  stadgar  därhän,  att  föreningen  skulle  bidraga  till  ett 
närmare  samband  mellan  institutets  såväl  varande,  som 
utgångna  elever,  samt  att  i  allmänhet  bidraga  till  medlem¬ 
marnas  nytta  och  nöje.  Under  de  därpå  närmast  följande 
åren  kan  föreningens  verksamhet  sägas  hafva  uteslutande 
fyllt  det  genom  förenämnda  principer  angifna  syftet.  Väl 
hade  under  denna  tid  å  föreningen  hållits  föredrag  och  dis¬ 
kussioner  öfver  tekniska  ämnen,  men  då  medlemmarna 
ännu  voro  unga  och  relativt  oerfarna,  måste  dessa  föredrag 
och  öfverläggningar  mera  hafva  gällt  att  förskaffa  medlem¬ 
marna  en  nyttig  förströelse  än  att  i  afsevärd  mån  föra  fram 
de  tekniska  vetenskaperna;  men  i  samma  mån  medlem¬ 
marna  blefvo  äldre  och  i  sina  yrken  mera  förfarna  och  på 
denna  grund  kommo  att  bekläda  ansvarsfullare  poster  i 
samhället,  klarnade  den  tanken,  att  föreningen  hade  ett 
långt  vidare  mål  för  sig  än  föreningsmedlemmarnas  egen  för- 
kofran.  Fem  år  efter  den  nyssnämnda  stadgeändringen 
vinner  denna  tanke  år  1869  uttryck  i  styrelsens  då  antagna 
förslag  att  uppdela  föreningen  i  3:ne  sektioner,  af  hvilka  den 
3:dje,  omiattande  de  mera  erfarna  medlemmarna,  vore  af- 
sedd  att^upptaga  till  behandling  en  del  viktiga  frågor,  såsom 
t.  ex.  »önskvärda  sociala  reformer  inom  det  tekniska  gebitet, 
reformer  inom  Teknologiska  Institutet,  om  mått  och  steg 


för  befordrande  af  industriens  och  dess  arbetares  bästa»  1  , 

dylikt.  Med  dessa  ordagrannt  återgifna  ord  angaf  styr* 

en  god  del  af  det  framtidsprogram,  efter  hvilket  förem-t 

> ' 

sedermera  kommit  att  verka.  Redan  då  insåg  emellt 
styrelsen,  att  föreningen  för  att  kunna  effektivt  stödja  i 
dets  industri  ovillkorligen  måste  i  sig  upptaga  äfven  så  .1 
inom  det  tekniska  området  arbetande  män,  som  icke  ge  r 
gått  Teknologiska  Institutet.  Men  så  stark  var  saml-i 
hetskänslan  mellan  medlemmarna  i  deras  egenskap  af 
elever  vid  institutet,  och  så  stark  kärleken  till  det  läro  r 
från  hvilket  de  voro  utgångna,  att  denna  del  af  styre  >1 
förslag  då  föll,  och  det  dröjde  hela  18  år  därefter,  i  ; 
denna  tanke  hann  mogna  tillräckligt  för  att  bryta  ige  1 
Först  1887  vid  den  gamla  föreningens  ombildande  till|< 
nuvarande  Svenska  Teknologf  öreningen  genom  sam:  i: 
slagning  med  Ingenjörsföreningen  och  Byggnad ssamfi  i 
blef  valbarheten  utsträckt  till  hvarje  »framstående  idka< 
teknisk  vetenskap  eller  framstående  utöfvare  af  teknisk  T 
samhet*. 

Med  denna  reform,  som  genomfördes  först  efteie 
hårdnackadt  motstånd  från  deras  sida,  som  ville  sätta  ir 
ratskapet  och  samhörigheten  med  institutet  eller  Tekj.i 
Högskolan  främst  på  föreningens  program,  kunde  förengt 
med  sig  assimilera  alla  framstående  svenska  ingenjörer k 
därigenom  vinna  det  anseende  och  den  styrka,  utan  hv.t 
föreningens  vidtomfattande  verksamhet  utåt  under  dir- 
naste  decennierna  icke  hade  varit  möjlig. 

Ehuru  den  något  sväf vande  formuleringen  af  stadga i< 
rörande  valbarheten  tycktes  medgifva,  att  framståendu: 
dustrimän  vore  valbara,  äfven  om  de  ej  vore  ingenjören: 
föreningen  dock  städse  vid  tillämpandet  af  denya,  sederi  i 
ytterligare  modifierade  stadgarna  sökt  häfda  den  upp  t 
ningen,  att  den  vore  och  ville  förblifva  en  förening  af  in 
jörer  med  ändamål  att  gagna  industrien  och  byggnadsu 
sten  genom  höjandet  af  de  tekniska  vetenskaperna  sam  n 
tillvarataga  ingenjörkårens  särskilda  intressen.  Dessa  ]i 
ciper  hafva  så  vuxit  sig  in  i  föreningens  medvetande  it 
hvarje  tanke  på  att  såsom  medlemmar  upptaga  icke  :1 
niskt  bildade  industrimän  städse  med  kraft  tillbakavit: 
Grunden  härtill  har  icke  varit  den,  att  ingenjörerna  i  ö ::i 
skattande  af  eget  värde  så  att  säga  velat  ställa  sig  påt 
högre  plan  än  de  icke  tekniskt  bildade  industrimännen,  a 
den,  att  föreningen  ansett,  att  den  kunde  bäst  fylla  ded 
förelagda  uppgifterna,  om  den  förblefve  en  ren  ingenjör  >1 
ening,  som  kunde  verka  utan  sidoinflytande  från  det  ka]  a 
listiska  intresset.  Man  har  nämligen  tänkt  sig,  hvilket c. 
af  erfarenheten  besannats,  att  många  frågor  af  social  ty 
delse  kunde  komma  att  af  föreningen  upptagas  till  utred  n 
och  behandling,  hvilka  vore  af  den  beskaffenhet,  att  e 
tekniska  intresset  kunde  komma  i  konflikt  med  ett  e 
annat  privatekonomiskt  intresse.  Äfven  den  omstäng 
heten,  att  massan  af  ingenjörskårens  medlemmar  äro  ii'i 
striens  tjänare  och  ofta  finansmännens  underordnade,  a 
varit  ett  viktigt  skäl  för  föreningen  att  hålla  dem  af  ka]  1 
lets  målsmän  utanför  föreningen,  hvilka  icke  genom  tek'i 
utbildning  och  kamratskapets  band  kunde  känna  sig  l; 
dariska  med  ingenjörskåren. 

Man  kan  likna  industrien  vid  en  stor  härlig  bygg 0 
h vilande  på  3: ne  grundpelare,  alla  lika  viktiga  för  bygja 
dens  bestånd,  i  det  att  denna  ofelbar  ligen  skulle  störta  s11 
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,  om  endast  en  af  pelarna  krossades.  Dessa  pelare,  som 
tära  industrien,  äro:  kapitalet,  arbetskraften  och  ingen- 
ionsten;  alla  äro  för  industrien  lika  viktiga,  och  alla 
ra  därför,  att  de  med  dem  förknippade  intressena  till¬ 
tagas  på  allra  bästa  sätt.  Väl  har  det  funnits  föresprå- 
för  den  idén,  att  Svenska  Tekno logföreningen  vore  den 
tution,  som  bäst  vore  ägnad  att  öfvertaga  vården  om 
dessa  olika  intressen ;  men  denna  tanke  har  icke  kunnat 
seras  af  den  anledningen,  att  dessa  intressen  äro  så 
irtade  och  hvar  och  ett  så  vidtomfattande,  att  de  med 
kunna  fordra  att  omhändertagas  af  särskilda  organisa- 
sr,  som  äga  härför  speciella  förutsättningar,  och  som 
ua  koncentrera  hela  sin  kraft  odeladt  på  sitt  speciella 

a 

Detta  kraf  har  äfven  ledt  därhän,  att,  medan  Svenska 
lologföreningen  fortfarande  har  främst  på  sitt  program 
jandet  af  industrien  genom  höjandet  af  den  tekniska 
tsledningen  och  dess  tekniskt  vetenskapliga  hjälpme- 
kapitalintresset  omhändertagits  af  institutioner,  sådana 
Industri-  &  Handelskamrarna,  Exportföreningen,  af 
nyligen  bildade  Industriförbundet,  och  de  med  arbets- 
ten  sammanhängande  viktiga  frågorna  af  arbetsgifvare- 
nisationerna. 

Med  fasthållande  vid  denna  arbetsfördelning  måste  i 
iska  Teknologföreningens  program  framdeles  liksom 
ils  ingå  följande  hufvuduppgifter : 

1)  att  inom  sin  organisation  samla  alla  kunniga  och 
na  för  teknikens  utveckling  intresserade  tekniker  inom 
et; 

2)  att  genom  sina  fackafdelningar  med  uppmärksamhet 
,  hvad  som  tilldrager  sig  inom  de  speciella  tekniska  om- 
na; 

3)  att  arbeta  för  spridandet  i  vidaste  kretsar  af  känne- 
en  om  teknikens  framsteg  såväl  genom  sin  tidskrift 
andra  publikationer,  som  genom  föredrag  och  diskussio- 
på  föreningsmöten; 

4)  att  dels  å  dessa  möten,  dels  äfven  genom  kommittéer 
.ndla  och  utreda  såväl  rent  tekniska  frågor,  som  tek- 
; -ekonomiska  och  administrativa  spörj  smål,  så  ock  frå- 

som  röra  ingenjörernas  och  arkitekternas  teoretiska 
praktiska  utbildning  samt  deras  vidare  förkofran  och 
ning  i  samhället  m.  m. 

5)  att  på  allt  sätt  arbeta  för  ingen’ örskårens  höjande; 
genom  föreningslifvet  stärka  samhörighetskänslan  mel- 
tårens  medlemmar  samt  att  i  alla  afseenden  tillvarataga 
ns  gemensamma  intressen. 

t  rågar  man  sig  nu,  huru  Svenska  Teknologföreningen 
Ils  uppfyllt  sina  här  ofvan  preciserade  åligganden  gent 
:  industrien,  vare  sig  dessa  beröra  den  direkt  eller  indi¬ 
måste  man  i  rättvisans  namn  svara,  att  föreningen  i  stort 
med  en  sällspord  lifskraft,  hvartill  endast  få  andra  för 
gar  i  Sverige  kunna  visa  ett  motstycke,  fullföljt  sitt 
ram.  Därom  vittna  ej  endast  det  mycket  stora  antal 
efulla  föredrag  och  diskussioner  i  tekniska  ämnen, 
hållits  på  föreningen  såväl  inom  dess  afdelningar,  som 
1  den  samlade  föreningen,  liksom  öfriga  afhandlingar, 
offentliggjorts  i  föreningens  tidskrift,  utan  äfven  de 
ga  uppslag  till  tekniska  och  sociala  reformer  inom  vårt 
igslif,  som  först  blifvit  framställda  på  föreningen,  och 
sedermera  efter  grundlig  utredning  antingen  ledt  till 
lighet  eller  förberedt  jordmånen  därtill.  Därom  vittna 
1  det  stora  antal  tekniska  handböcker,  som  tillkommit 
ireningens  initiativ  och  utgifvits  på  dess  förlag. 


Att  denna  föreningens  verksamhet  allmänt  uppmärk¬ 
sammats  och  äfven  af  statsmakterna  vunnit  erkännande, 
bevisas  af  de  många  uppdrag,  föreningen  erhållit  från  olika 
myndigheter  om  utredningar  och  yttranden  inom  skilda 
tekniska  områden. 

Föreningens  verksamhet  har  naturligtvis  varit  för¬ 
knippad  med  stora  personliga  uppoffringar  af  tid  och  ar¬ 
bete,  och  betänker  man,  att  allt  arbetet  med  föreningens  or¬ 
ganisation  och  utveckling  —  frånsedt  det,  som  verkställts 
af  föreningens  fåtaliga  aflönade  tjänstemän  —  liksom  ut¬ 
arbetandet  af  de  många  föredragen  och  arbetet  inom  de  tal¬ 
rika  kommittéerna  utförts  utan  någon  som  helst  pekuniär 
ersättning,  måste  man  erkänna,  att  intresset  för  föreningens 
verksamhet  till  stödjandet  af  vår  industri  varit  inom  för¬ 
eningen  synnerligen  stort. 

Med  denna  kortfattade  framställning  har  jag  velat  visa, 
att  föreningen  i  sin  verksamhet  icke  ställt  sig  afvisande  mot 
industriens  kraf,  utan  snarare  gjort  allt,  hvad  i  dess  förmåga 
stått  för  att  på  sitt  sätt  stödja  densamma.  Jag  tror  äfven, 
att  om  några  betydelsefulla  anmärkningar  kunnat  fram¬ 
ställas  mot  föreningen,  hafva  dessa  mindre  kunnat  gälla  de  le¬ 
dande  männens  inom  föreningen  sträfvanden  att  arbeta  i  den 
för  föreningens  verksamhet  utstakade  riktningen  än  de  for¬ 
mer,  under  hvilka  föreningen  arbetat.  Att  de  skrankor,  som 
föreningen  uppställt  åt  sig  i  axseende  på  valbarheten  och 
äfven  annorledes  i  syfte  att  kunna  värna  om  sin  själfständig- 
het  gent  emot  andra  för  föreningen  mer  eller  mindre  främ¬ 
mande  intressen,  kunnat  på  vissa  håll  väcka  misstämning,  är 
begripligt,  men  torde  man  därför  icke  med  fog  kunna  klandra 
föreningen  för  att  den  målmedvetet  velat  gå  sina  egna  själf- 
ständiga  vägar. 

Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  följande  talare: 

Ixapten  E.  Nordlund-.  Jag  skall  till  en  början  be,  att  få  säga, 
att  jag  har  fattat  en  allvarlig  föresats  att  icke  använda  hårda  ord  i 
denna  församling,  men  jag  får  nämna,  att  efter  genomläsandet  och 
åhörandet  af  föredraget,  som  jag  anser  innebära  en  eklatant  miss¬ 
uppfattning,  af  hvad  frågan  här  egentligen  gäller,  jag  känner  mig 
mycket  frestad  att  gå  ifrån  min  föresats.  Jag  hade  tillfälle  att  då 
frågan  kom  på  tal  resonnera  med  en  konsulterande  ingenjör,  som 
icke  har  något  med  industrien  att  göra,  som  ansåg,  att  det  var  det 
största  svaghetstecknet,  som  visat  sig  inom  Föreningen,  att  man  upp¬ 
tagit  en  fråga,  som  vore  fullkomligt  själfklar,  nämligen  om  indu¬ 
striens  och  Teknologföreningens  gemensamma  intressen. 

Jag  tillåter  mig  meddela  inledaren,  att  det  finnes  ett  stort 
antal  personer,  som  lika  mycket  och  kanske  mera  än  han  deltagit  i 
Föreningens  arbete,  som  kommit  till  en  uppfattning,  motsatt  hans  i 
början  af  föredraget  anförda.  Inledaren  har,  trots  det  att  han  anser 
denna  uppfattning  fullkomligt  obefogad,  önskat  att  man  skulle  kom¬ 
ma  med  möjligheter  till  förslag  gående  ut  på  en  förändring  af  orga¬ 
nisationen,  så  att  dessa  olägenheter  skulle  kunna  upphäfvas. 

Det  brukar  ju  vara  så  vanligt,  då  man  talar  om  Föreningens 
utvecklig,  att  man  går  ut  från  en  historik  rörande  Teknologiska 
institutet,  senapskornet,  ur  hvilket  senapsträdet  vuxit  fiam.  Ku  före¬ 
kommer  ju  visserligen  icke  senapsträdet  här,  men  inledaren  säger, 
att  Svenska  Teknologföreningen  borde  utveckla  sig  på  det  sätt,  att 
den  skulle  få  mera  inflytande  genom  större  kapital,  och  han  tillägger, 
att  försök  gjorts  att  få  in  medlemmar,  som  få  att  säga  skulle  per¬ 
sonifiera  detta  inflytande  genom  kapitalet.  Men  det  är  icke  denna 
fråga,  som  min  opposition  gäller,  utan  hvad  jag  anser  vara  en  brist 
är,  att  teknikern  i  sin  verksamhet  stirrar  sig  så  blind  på  det  rent 
tekniska,  att  han  förbiser  sådant,  som  för  honom  skulle  vara  af  allra 
största  vikt. 

Inledaren  har  sökt  att  uppbygga  en  industriens  härliga  bygg¬ 
nad,  som  dock  så  småningom  blifvit  till  en  trebent  stol.  Jag  anta¬ 
ger  att  hvad,  som  här  omnämnts  är  hämtadt  från  Carnegies  bok: 
»Arbetets  herravälde». 

I  detta  verk  talar  författaren  om  den  trebenta  stolen,  som  skulle 
representera  kapitalet,  arbetet  och,  enligt  den  svenska  öfversättningen 
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affärsdugligheten.  Nu  är  olyckligtvis  den  svenska  öfversättningen 
felaktig.  Det  uttryck,  som  blifvit  öfversatt  med  affärsduglighet  är 
uttrycket  business  hability.  I  detta  uttryck  ligger  det  tekniska,  som 
inledaren  här  omnämnt,  men  däri  ligger  också  en  beteckning  för 
den  personliga  ledarförmågan,  den  medfödda  eller  inlärda  förmågan 
att  affärsmässigt  sköta  ett  företag.  Jag  tror,  att  det  skulle  befinnas 
vara  fullkomligt  felaktigt,  om  man  endast  räknar  med  faktorerna 
arbete,  kapital  och  teknik,  som  man  här  tycks  velat  göra.  Jag  tror, 
att  den  tekniska  vetenskapen  måste  stödjas  af  andra  kunskaper,  om 
man  önskar,  att  den  trebenta  stolen  skall  stå  stadigt.  Vi  hoppas 
därför,  att  den  svenska  industrien  icke  baserar  sin  byggnad  på  de 
bräckliga  föremål,  som  inledaren  ville  bygga  upp. 

Han  säger  vidare,  att  Teknologföreningen  skall  fullständigt 
taga  afstånd,  vara  helt  och  hållet  obesmittad  af  kapitalet  och  hän¬ 
visar  till  en  del  föreningar,  som  han  anser  vara  kapitalistiska.  Jag 
skall  tillåta  mig  att  i  anledning  häraf  nämna,  att  en  sammanslut¬ 
ning,  som  jag  är  ganska  lierad  med,  och  andra  sammanslutningar 
enligt  min  åsikt  hafva  lika  ideell  syn  på  förhållandena  som  Tekno¬ 
logföreningen.  Teknologföreningens  mål  är  att  genom  teknikernas 
medverkan  få  fram  tekniken.  Tekniken  är  medlet;  målet  är  ekono¬ 
misk  utveckling.  Industriförbundet,  exportföreningarna  och  handels- 
kamrarna  hafva  samma  mål,  nämligen  att  inverka  höjande  på  den 
nationella  produktionen,  på  landets  ekonomiska  välstånd,  och  det 
målet  tror  jag  vara  lika  ideellt  som  Teknologföreningens. 

Efter  detta  berörande  af  hvad  föredraganden  här  har  omnämnt 
i  sin  inledning,  så  skall  jag  tillåta  mig  att  något  mera  ingående 
beröra  frågan.  Jag  nämnde  vid  ett  föregående  tillfälle,  att  det 
hade  väckt  mycket  ondt  blod,  att  vi  icke  ville  ha  den  gamla  sor¬ 
tens  ingenjörer  utan  nya,  moderna  ingenjörer.  Det  sades,  alt  detta 
var  endast  ett  slagord.  Jag  skall  därför  tillå  mig  att  i  samband  härmed 
hänvisa  till  en  uppsats  i  en  nyligen  startad  tysk  tidskrift,  där  Staats- 
bitrger,  där  just  frågan  om  den  modärna  ingenjören  möjligen  behandlas. 

Det  är  här,  som  skillnaden  ligger  mellan  den  nya  och  den 
gamla  riktningen,  som  framträder  inom  Svenska  Teknologföreningen, 
mellan  den  gamla  och  den  nya  tekniken.  Jag  skulle  vilja  säga  att 
hvad  vi  behöfva  är  sådana  ingenjörer,  som  representera,  jag  vågar 
säga  det  ännu  en  gång,  den  nya  tekniken,  som  ha  blick  för  det 
lefvande  lifvet.  Vi  måste  komma  till  en  förbättring  af  Teknolog¬ 
föreningens  arbete,  om  Teknologföreningen  fortfarande  skall  kunna 
lefva.  Jag  hade  för  någon  tid  sedan  tillfälle  att  samtala  med  en 
person  från  ett  af  våra  gränsland,,  en  svenskfödd  finne,  kansler  vid 
högskolan  i  Helsingfors,  om  en  del  tekniska  ämnen.  Han  framhöll 
vid  flera  tillfällen,  att  han  sökte  att  slippa  dessa  rent  tekniska  in¬ 
genjörer,  utan  ville  ha  personer,  som  icke  så  stirrat  sig  blinda  på 
den  vetenskapliga  tekniken,  att  allt  annat  slutit  sig  för  deras  ögon. 
Det  är  sådana  ingenjörer,  som  näringslifvet  nu  mer  än  förut  behöf- 
ver,  om  vi  skola  kunna  stå  oss  i  den  ekonomiska  kampen  med  ut¬ 
landet.  Det  är  sålunda  icke  kapitalet  som  sådant,  som  behöfves, 
utan  hvad  som  kräfves  är  en  omläggning  af  andan  inom  Sveriges 
förnämsta  ingenjörsförening.  Hela  landet  kräfver  detta,  om  icke  af- 
färslifvet  skall  taga  en  obotlig  skada. 

Det  skulle  vara  lämpligt  att  något  beröra  en  del  detaljer, 
som  göra,  att  man  kan  anse  de  beskyllningar,  som  gjorts  mot  Tek¬ 
nologföreningen,  för  berättigade.  De  synpunkter,  som  representeras 
af  den  nuvarande  styrelsen,  hafva  varit  af  den  beskaffenhet  att  icke 
endast  jag  utan  äfven  andra  blifvit  modfällda  och  försökt  andra 
vägar  för  att  få  fram  de  saker,  som  bort  komma  till  stånd  genom 
Sveriges  förnämsta  ingenjörsförenings  medverkan. 

Föredraganden  nämnde,  att  det  skulle  vara  lämpligt,  om  man 
finge  något  uppslag  till  organisationsförändring,  som  skulle  kunna 
medföra  att  en  förbättring  inträdde.  Som  bekant  är  Föreningen  för 
närvarande  delad  så  att  säga  i  två  grupper,  stockholmare  och  lands¬ 
ortsbor.  Stockholmarna  företrädas  till  största  delen  af  sådana,  som 
icke  hafva  direkt  kontakt  med  det  industriella  lifvet,  af  lärare  vid 
Tekniska  Högskolan,  en  del  personer,  som  äro  anställda  inom  olika 
ämbetsverk  o.  s.  v.,  under  det  att  den  rörelse,  som  jag  vill  ha  fram 
bland  Sveriges  ingenjörer,  företrädes  af  dem,  som  direkt  arbeta  i 
industriens  tjänst  i  landet.  Trots  det,  att  man  ser  i  våra  grannlän¬ 
der,  hur  dessa  modärna  synpunkter  rörande  tekniken  allt  mer  och 
mer  arbeta  sig  fram,  har  Teknologföreningens  ledning,  dess  styrelse, 
ännu  icke  tagit  nagot  som  helst  initiativ  i  den  vägen,  utan  full¬ 
ständigt  förbisedt  allt  hvad,  som  rört  sig  inom  våra  grannländer,  och 
därför  har  Teknologföreningen  kommit  att  stå  där  den  nu  står. 
Jag  tror,  att  om  man  önskar  en  uppryckning  måste  det  bli  alldeles 
nödvändigt  att  fullständigt  ändra  principen  för  styrelsens  väljande 
så  snart  som  möjligt.  Jag  var  med  vid  ett  tillfälle,  där  i  en  fack- 


afdelning  7  stockholmare  tillsatte  representanter  för  en  viktig  ;  e 
ning  i  Teknologföreningens  styrelse.  Jag  tror,  att  styrelsen  bö  a 
jas  vid  årsmötena,  och  att  årsmötena  arrangeras  så,  att  de  r 
någon  större  anslutning  än  hvad  som  nu  är  fallet.  Sålunda  vi  . 
såsom  det  enda  möjliga  botemedlet  på  detta  oefterrättlighetstill  r 
framhålla,  att  Teknologföreningen  skrifver  sina  bestämmelse 
styrelsevalen  så,  att  icke  en  stor  väldig  grupp  af  Teknologföreni  t 
kommer  att  sättas  tillbaka  såsom  faktiskt  skett  på  de  senaste 

Öfveringeniör  Aug.  Decker :  När  jag  hörde  kapten  Norir 
begära  ordet,  så  väckte  detta  hos  mig  den  förhoppningen,  at  s 
skulle  få  klart  besked  om,  i  hvad  afseende  Svenska  Teknolcä 
eningen  brustit  gent  emot  industrien,  men  jag  kan  för  min  del  i 
säga  annat  än  att  jag  är  lika  klok  härpå  nu,  som  när  kapten  ik 
lund  började  sitt  föredrag.  Jag  vet  naturligtvis,  att  jag  härme  a 
sätter  mig  för  den  förklaringen  från  hans  sida,  att  jag  ingentin  y 
griper,  men  trots  detta  har  jag  velat  göra  denna  bekännelse,  c 
jag  tror,  att  grunden  härtill  ligger  däri,  att  kapten  Nordlund  sl, 
les  för  mycket  rör  sig  med  allmänna  uttryck.  Jag  har  aldrig  1 
nit  honom  sätta  fingret  på  en  bestämd  punkt  och  säga:  dei  t; 
saken  skall  Teknologföreningen  taga  upp. 

Kapten  Nordlund  säger,  att  vi  icke  hafva  sinne  för  indus  ;; 
men  hvari  vi  brista,  få  vi  icke  veta.  Han  citerar  en  tysk  förfa  r 
som,  såvidt  jag  kan  förstå  framställningen,  framhöll  att  en  mor 
tekniker  icke  enbart  borde  på  sådant  sätt  syssla  med  tekniska  < 
blem,  att  han  endast  toge  hänsyn  till  uppnåendet  af  en  hög  1  1 
ningsgrad,  utan  att  man  också  borde  tillse,  huruvida  man  ko 
åstadkomma  en  sådan  verkan  på  det  billigaste  sättet.  Jag  viil  g 
herrarna,  om  det  finnes  någon,  som  lefver  kvar  i  den  föreställni  e 
att,  om  det  t.  ex.  rör  sig  om  att  tillverka  en  ångmaskin,  man  e:a 
har  att  taga  hänsyn  till  att  få  fram  den  allra  högsta  verkningr; 
den  utan  att  tänka  på,  att  tillverkningen  må  ske  på  det  billi  si 
sättet.  Det  tror  jag  för  min  del  icke.  Och  därför  kan  jag  till  II 
instämma  med  den  tyska  författaren.  Det  är  icke  något  nytt,  )i 
han  har  proklamerat,  utan  det  är  något  mycket  gammalt.  De  : 
gammalt,  när  jag  började  att  studera,  och  det  är  gammalt  f<  f 
rande.  Krafvet  på  teknikens  raffinering  icke  endast  i  afseendj 
verkningsgraden,  utan  också  med  hänsyn  till  framställningskostn  e 
är  så  klart  och  tydligt  för  hvarje  ingenjör,  att  det  förvånar  mi{a 
kapten  Nordlund  kunnat  framföra  detta  citat  såsom  ett  bevi.b; 
hvari  Svenska  Teknologföreningen  skulle  brista.  Jag  vidhåller  ii 
för,  att  kapten  Nordlund  fortfarande  lämnar  frågan  obesvarad. 

Det  finnes  frågor,  som  sällan  debatteras  inom  vår  Förei; 
men  som  för  industrien  och  ingenjörerna  äro  särdeles  viktiga  it 
medgifver  jag,  men  jag  bestrider  på  det  bestämdaste,  att  Förenir-r 
nuvarande  organisation  lägger  hinder  hinder  i  vägen  för  dylikar: 
gors  upptagande,  och  det  förvånar  mig,  att  kapten  Nordlund  an 
väckt  en  sådan  fråga,  hvilket  stått  honom  fullkomligt  fritt  't 
står  hvar  och  en  fritt  att  uppställa  spörsmål  och  att  hålla  föredrap' 
sedan  att  få  frågorna  debatterade,  men  i  detta  fall  sviker  man  c 
kastar  skulden  på  Föreningens  styrelse.  Att  däremot  klandra  a 
att  angifva,  hvarför  man  klandrar,  det  finner  jag  vara  oresonei 
och  ledsamt  i  längden,  ty  med  en  sådan  taktik  uträttar  man  k 
något  godt.  Det  får  gifvas  positiva  anvisningar;  negationer  äro  k 
tilli  äckliga. 

Hvad  industriens  representanter  beträffar,  hvilkas  uppgift  k 
industrien  hufvudsakligen  faller  inom  det  ekonomiska  och  adm 
straiiva  området,  så  kan  det  ju  icke  nekas,  att  det  skulle  vara  c  k 
värdt,  om  frågor  i  denna  riktning,  i  den  mån  de  sammanhänga  e 
Föreningens  verksamhet,  kunde  här  debatteras.  Det  visar  sig  e-* 
lertid,  att  man  bland  den  delen  af  Föreningens  medlemmar  ickea 
i  regel  påräkna  den  offervillighet  i  afseende  på  arbetet,  som  >r 
önskvärd.  Detta  säger  jag  icke  som  något  klander,  ty  deras  tia 
så  upptagen,  att  de  hafva  svårt  att  prestera  det  offret  åt  ett  alh !l 
ideellt  intresse.  För  att  antyda  hvad  jag  menar,  så  skall  jag  näha 
att  då  för  några  veckor  sedan  förslag  väcktes  om  att  åstadko  n 
en  utredning  af  en  lagstiftningsfråga,  så  uppdrogs  åt  Förenin n 
styrelse  att  försöka  uppgöra  förslag  till  en  kommitté.  Slyrtei 
gjorde  upp  förslag  och  utsåg  efter  bästa  förmåga  ett  antal  indi  b 
representanter.  Af  dem,  som  representerade  den  ekonomiska  i'ai 
af  industrien,  svarade  15  eller  17  nej,  därför  att  de  icke  hade  d 
Jag  skulle  finna  det  högeligen  olämpligt,  om  Svenska  Teknolo,'1 
eningen  skulle,  uttala  något  klander  öfver  dessa  herrar,  därför  at d 
icke  funnit  lämpligt  och  förenligt  med  sitt  arbete  att  inträda  1  d  01 
kommitté  för  att  uträtta  detta  arbete.  De  ha  säkert  haft  goda  a 
för  sin  afsägelse.  Men  då  vill  jag  säga:  hvarför  skall  man  ,n 
Föreningen  icke  få  syssla  med  det  arbete,  som  man  anser  fö  ‘i 
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ilijjt,  utan  att  alltid  från  en  viss  sida  få  uppblira  förebråelser, 
man  icke  intresserat  sig  för  andra  saker?  Det  är  icke  något 

nanhang  i  detta. 

Till  sist  skall  jag  be  att  få  säga  några  ord  om  frågan  i  sin 
»t.  Som  vi  alla  veta,  har  teknikens  och  industriens  framsteg 
t  sin  prägel  på  hela  vår  nutid.  Omkring  de  stora  industriella 
iseni  hvälfver  sig  en  stor  del  af  mänsklighetens  intressen.  Men 
man  talar  om  industri,  så  söker  alltid  kapten  Nordlund  att 
jfiera  industri  med  privat  industri.  Nu  skall  jag  i  sanningens 
sse  erkänna,  att  den  privata  industrien  representerar  den  största 
it  men  det  finnes  också  teknisk-industriell  verksamhet,  som  ut- 
,  i  stor  utsträckning  af  stat  och  kommun.  Ingenjörskåren  har  sålunda 
äna  icke  allenast  den  privata  industrien  utan  också  andra  intressen, 
iil  kommer  att  teknikens  tillämpning  genom  industriens  verk¬ 
et  gör  ett  ganska  skarpt  intrång  på  befolkningens  allmänna 
dlanden.  Industrien  tränger  in,  kräfver  den  ena  expropriations- 
1  efter  den  andra  för  industriella  ändamål.  Vi  hafva  fått  till 
i  under  årens  lopp  en  expropriationslag  för  elektriska  ledningar 
att  kunna  befordra  den  omhvälfning.  som  säkert  vattenkrafts¬ 
ken  och  den  elektriska  kraftöfverföringstekniken  komma  att 
öra.  Nu  föreligger  ett  nytt  stort  förslag  i  afseende  på  vatten¬ 
ens  tillgodogörande.  Industrien  gör  ibland  omak.  Statens  och 
nuners  och  framförallt  de  enskilda  industrigrenarnas  i  hvarandra 
pande  intressen  medföra  som  ett  oundgängligen  nödvändigt  vill- 
för  ett  sundt  framåtskridande,  att  en  själfständig  oberoende  in- 
irskår  finnes.  Huru  skulle  en  sådan  kår  kunna  upprätthållas, 
icke  ingenjörernas  föreningslif  existerade?  Det  är  därför  icke 
rund  af  någon  fientlig  hållning  till  industrien,  som  Svenska  Tek 
;föreningen  proklamerar  sin  själfständiga  ställning,  som  den  för 
t  gjort  på  ett  sätt,  som  jag  tror,  att  man  icke  har  anledning 
landra. 

Kapten  Nordlund  klandrade  sättet  för.  inval  till  styrelsen,  men 
är  icke  någon  svårighet  för  industriidkare  att  sätta  in  kvalifice- 
representanter,  och  hvar  och  en  vet,  att  det  aldrig  lagts  hinder 
en  för  dem  att  uppträda  och  hålla  föredrag  eller  deltaga  i  dis¬ 
onen.  Om  däremot  kapten  Nordlund,  såsom  nu  skett  pekar  på 
organisationen  utan  att  kunna  angifva,  hvari  dessa  fel  bestå, 
ir  han  förlåta,  om  man  tror,  att  hans  syftemål  är  något  annat 
let  han  framhåller.  Jag  påstår,  att  de  brister,  som  Teknolog- 
ingen  har,  icke  kunna  afhjälpas  på  organisatorisk  väg.  De  af¬ 
as  endast  genom,  att  medlemmarna  arbeta,  och  här  finnes  plats 
em,  som  vilja  föra  fram  något.  På  organisationens  väg  allena 
11a  vi  icke  att  höja  föreningslifvet,  såsom  kapten  Nordlund  tror. 
har  icke  velat  insnöra  medlemmarna  i  någon  tvångströja,  och  så 
något  sådant  symptom  icke  visat  sig,  tror  jag,  att  man  måste 
de  framställda  klagomålen  oberättigade. 

Professor  C.  J.  Magnell:  Jag  kom  alldeles  nyss  och  hade 
tänkt  uppträda,  men  jag  kom  tillräckligt  tidigt  för  att  höra, 
tekniska  högskolan  fick  sig  några  slängar  af  kapten  Nordlund, 
lan  påstod,  att  lärarna  vid  Tekniska  högskolan  icke  hade  kon- 
med  industrien.  Det  är  ju  helt  enkelt  upprörande.  Jag  vill 
,  att  alla  lärare  i  tillämpningsämnena  vid  Tekniska  högskolan 
en  synnerligen  ingående  kontakt  med  industrien.  Detta  torde 
icke  närmare  behöfva  bevisa  genom  att  uppräkna  några  namn, 
för  kapten  Nordlund  är  det  förmodligen  obekant,  att  så  är  för¬ 
set.  Jag  kan  väl  icke  tro,  att  kapten  Nordlund  föraktar  de 
’ka  vetenskaperna.  Det  måtte  väl  vara  honom  bekant,  att 
ken  hvilar  på  vetenskapen,  och  det  kan  väl  icke  vara  honom 
nande,  att  den  tekniska  vetenskapen  icke  står  främmande  för 
lekniska  ekonomien. 

Kapteti  E.  Nordlund-,  I  anledning  af  den  anmärkning,  som 
ingenjör  Decker  riktade  mot  de  organisationsformer,  som  jag 
de,  får  jag  säga.  att  jag  för  min  del  verkligen  icke  tror,  att 
ir  möjligt  att  härvidlag  göra  något.  Jag  har  talat  med  många, 
anse,  att  tillståndet  sådant  det  är  inom  Svenska  Teknologför- 
;en,  är  obotligt.  Men  jag  har  bragt  frågan  på  tal,  därför  att 
ungens  ordförande  anhöll,  att  om  möjligt  anvisningar  skulle 
s  pä  lämpliga  förändringar  i  organisationen.  Jag  har  alltid 
att  företag  och  äfven  föreningar  äro  i  afsevärd  mån  beroende 
‘'ad  ledningen  gör  eller  uraktlåter,  och  det  finns  en  mycket  stor 
sition,  som  anser,  att  den  nuvarande  ledningen  inom  Föreningen 
lr  dåligt.  Hvad  har  man  då  att  företaga?  Jo!  Enligt  min 
ng  får  man  försöka  att  ändra  ledningen  och  försöka  att  få 
a  personer  som  ledare. 


Beträffande  öfveringenjör  Deckers  uppfattning,  att  hvilken  me¬ 
ning  som  helst  har  rätt  att  arbeta  sig  fram,  så  skall  jag  endast  be 
att  få  framdraga  några  exempel.  Det  var  vid  något  tillfälle  fråga 
om  att  inom  Teknologföreningen  få  fram  större  intressen  för  tek¬ 
nisk  och  industriell  organisation  och  att  få  statsmakterna  att  intres¬ 
sera  sig  för  stipendier  åt  personer,  som  vore  hågade  att  studera 
dylika  frågor.  Dessa  spörsmål  ältades  mycket,  och  det  undrades, 
huru  uttrycket  organisation  skulle  definieras.  Organisation  är  emel¬ 
lertid  ett  odefinierbart  begrepp  efter  hvad  jag  sett  i  litteraturen. 
Dock  torde  hvarje  ingenjör  hafva  klart  för  sig,  hvad  man  menar 
med  teknisk  och  industriell  organisation.  Den,  som  särskildt  för¬ 
beredde  förslaget,  var  öfveringenjör  Forsberg,  som  jag  tror  vara  en 
fullödig  tekniker.  Efter  det  bemötande,  han  fick,  ansåg  han  det 
alldeles  lönlöst  att  komma  fram  med  något  förslag.  Och  om  styrel¬ 
sens  arbete  beklagar  han,  att  det  där  ältas  om  likgiltiga  ting.  Jag 
tror,  att  den  enda  möjligheten  är,  att  man  får  in  praktiskt  folk  med 
mera  praktisk  syn  på  tingen. 

Beträffande  piofessor  Magnells  anmärkning,  så  vill  jag  säga, 
att  jag  har  min  egen  uppfattning  om  den  tekniska  lärarekåren,  och 
denna  uppfattning  har  jag  erhållit  efter  ingående  samtal  med  en 
stor  del  af  landets  industriidkare.  Och  jag  kan  tillägga,  att  det 
finns  vissa  fackskolor,  där  den  motsvarande  industrien  känner,  att 
den  icke  har  den  minsta  kontakt  med  lärarna. 

Ingenjör  G.  Holmberger  framlade  en  del  siffror,  som  komma 
att  publiceras  i  festskriften  öfver  Svenska  Teknologföreningens  verk¬ 
samhet,  och  utvisande  medlemmarna  fördelade  på  yrkesgrupper  och 
olika  verksamhetsområden,  ett  ganska  mödosamt  arbete,  baseradt  på 
siffror  från  år  1909.  Föreningen  torde  icke  undergått  några  större 
förändringar  efter  denna  tid,  hvarför  dessa  siffror  nog  kunde  anses 
såsom  utslagsgifvande. 
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Öfveringenjör  Decker ;  anförde  med  anledning  af  hvad  kapten 
Nordlund  yttrat,  att  han  flera  gånger  uppmanade  öfveringenjör  Fors¬ 
berg  att  uppträda  och  hålla  föredrag  på  Svenska  Teknologföreningen, 
då  det  säkert  vore  många,  som  icke  kände  till  den  moderna  ut¬ 
vecklingen  af  denna  fråga.  I  den  kungliga  kommittén  för  den 
Tekniska  högskolans  omorganisation,  hade  han  arbjtat  kraftigt  för 
att  en  proffessur  i  teknisk  ekonomi  skulle  komma  till  stånd,  och 
hotade  t.  o.  m.  att  reservera  sig;  saken  bragtes  dock  därhän,  att 
för  teknisk  ekonomi  och  statskunskup  anslogs  en  summa,  som  var 
lika  stor,  som  den,  som  vanligen  utgår  för  en  proffessur.  Beträf¬ 
fande  ing.  Forsberg  hade  han  sedermera  hållit  ett  föredrag  angående 
den  tekniska  organisationen,  som  hälsades  med  lifliga  applåder, 
oaktadt  detsamma  tillkommit  helt  hastigt  för  att  utfylla  ett  samman¬ 
träde. 

Civ.  ing.  löjtn.  Liibeck :  Jag  hade  hoppats  på  en  mera  sak¬ 
lig  diskussion.  Jag  tror,  att  man  öfverdrifvit  betydelsen  af  den 
konflikt,  som  onekligen  här  föreligger,  och  jag  tror,  att  den  lätt 
skulle  kunna  reduceras  till  rätta  dimensioner.  Jag  tror,  att  man 
framförallt  bör  se  på  Föreningens  verksamhet  i’  dess  fackafdelningar 
och  icke  i  främsta  rummet  på  den,  som  utföres  vid  Föreningens 
allmänna  sammanträden.  Det  är  i  fackafdelningarna,  som  Före¬ 
ningens  viktigaste  arbete  uträttas.  Det  är  först  på  de  sista  åren, 
som  den  allmänna  verksamheten  har  drifvits  så  att  säga  mera  utåt. 
Men  i  jämförelse  med  det  arbete,  som  utföres  af  fackafdelningarna, 
är  detta  arbete  af  mindre  betydelse.  Nu  är  emellertid  förhållandet 
det,  att  detta  icke  tillräckligt  tyckes  kommit  till  uttryck  vid  sam¬ 
mansättningen  af  Föreningens  styrelse,  och  jag  kan  icke  annat  än 
gifva  kapten  Nordlund  rätt  i  det  uttalandet,  att  det  skulle  vara 
nyttigt  för  Föreningen,  om  styrelsens  sammansättning  skedde  efter 
modifierade  grunder.  Hvad  Föreningens  styrelse  har  att  uträtta  det 
kommer  ju  icke  att  ingripa  i  fackfrågorna.  Fackafdelningarna  skola 
äga  den  möjligast  största  själfständighet,  och  då  frågar  man  sig, 
om  det  är  riktigt  att  bibehålla  den  organisation,  som  är  genomförd, 
att  fackafdelningarna  välja  representanter  till  styrelsen.  Jag  tror, 
att  detta  medför  olägenheter  och  att  en  viss  ensidig  sammansätt¬ 
ning  kan  slumpvis  blifva  följden  däraf.  Och  de  tre  ledamöter,  som 
tillsättas  genom  Föreningen  på  allmänt  möte,  räcka  icke  till  att 
reglera  ett  eventuellt  missförhållande. 

Jag  hade  också  väntat  mig,  att  af  kapten  Nordlund  få  höra 
andra  sakliga  förslag  till  förbättringar.  Däri  blef  jag  dock,  som 
säkerligen  också  många  andra,  besviken,  men  del  positiva  förslaget 
rörande  styrelsens  sammansättning,  tror  jag  är  förtjänt  af  Föreningens 
ingående  begrundande. 

(Forts.) 

OSUNDA  FÖRETEELSER  INOM  VÅRT  ENTRE¬ 
PRENADVÄSEN. 

Redaktionen  för  Teknisk  Tidskrift, 

Stockholm. 

t  -  .  .  IL  t _ 

Just  återkommen  från  en  utländsk  resa  får  jag  del 
utaf  ingenjör  Nils  Westbergs  uttalande  i  eder  ärade  tid¬ 
ning,  Veckoupplagan  af  den  20  maj  d.  å. 

Bemötande  detsamma  erinrar  jag  om,  att  ingeniör 
Westbergs  intressen  i  denna  sak  äro  rakt  motsatta  mina, 
och  att  gifvetvis  våra  åsikter  därför  ej  öfverensstämma. 
Jag  har  ej  iöreslagit  något  auktionsförf aiande,  utan  har 
erinrat  om,  att  de  kommunala  elektricitetsverken  genom 
att  lämna  beställningar  till  utlandet  låta  de  från  utlandet 
hemtade  kommunala  lånemedlen  återvända  till  utlandet. 
Genom  att  hembjuda  en  inhemsk  firma  leveransen  förhin¬ 
dras  detta. 

För  öfrigt  borde  det  vara  ingenjör  W^estberg  bekant 
att  äfven  i  Schweiz  och  hos  den  firma,  som  ingenjör 
Westberg  representerar,  mina  åsikter  göra  sig  gällande 
rörande  leveranser  i  sagda  land.  Jag  har  själf  under  den 
tid  jag  var  kommunal  tjänsteman  i  Ziirich  erfarit  detta. 
Men  här  i  Sverige  duger  det  ej !  Här  fordrar  samma  iir- 
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mas  representant,  att  vi  ej  skola  införa  »osunda  all .. 
metoder». 

Jag  kommer  ej  att  inlåta  mig  å  vidare  skriftv  . 
ling  i  denna  sak. 

Västerås  den  3  juni  1911. 

J.  S.  Edströn 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  stämma  ägde  rum  fredagen  den  9  juni  under  j 
förandeskap  af  direktör  Rob.  Dahlander.  Därvid  beslöt  jr 
eningen  bifalla  det  af  styrelsen  framlagda  och  i  T.  T:s  ve  Jo 
upplaga  offentliggjorda  förslag  till  om-  och  tillbyggnad  af  r 
eningens  fastighet  Jakobsgatan  19. 

Svenska  Teknologföreningens  »Skiljedomskommit 

Vid  sammanträde  i  februari  d.  å  beslöt  Svenska  Teknologi: 
eningen  efter  ett  inleduingsföredrag  af  civ.-ing.  löjt.  S.  Lubeclt 
genom  en  kommitté  verkställa  utredning  om  behofvet  af  refoi  e 
i  skiljedomsförfarandet  vid  tekniska  industriella  tvister.  I  n 
slutuing  till  diskussionen  skulle  utredningen  afse  dels  ändrua 
i  nu  gällande  lag  om  skiljemän,  dels  irågan  om  inrättandcö 
hela  landet  —  genom  Teknologföreningens  och  eventuellt  air: 
korporationers  försorg  —  af  en  permanent  skiljedomsiustituti: 
med  fullt  opartiska  och  sakkunniga  skiljemän,  valda  å  visåc 
eller  för  hvarje  särskildt  fall. 

Kommittén  har  enligt  uppdrag  utsetts  af  förening): 
styrelse  och  består  af  följande  tio  ledamöter:  ingenjör  S.  Liv:. 
(ordförande),  arkitekten  G.  Ame'en ,  ingenjörerna  Dav.  Bergi.n 
A.  Björkman ,  P.  J.  Hedlund ,  Axel  O.  Hultman ,  direktörei  i 
Ljungman ,  öfveringenjören,  kapten  G.  Malm,  direktören^ 
Munktell  och  öfveringenjören  Th.  Thelander. 

Vid  sammanträde  den  30  maj  beslöt  kommittén  att  11 
juridisk  rådgifvare  adjungera  advokaten  Theodor  Åströin.  Su 
manträdeua  återupptagas  till  hösten  och  skola  under  somm;  1 
upplysningar  på  platsen  inhämtas  bl.  a.  rörande  befint;; 
tekniskt-industriella  skiljedomskommissioner  i  Tyskland,  In 
mark  och  Norge,  hur  de  arbeta  och  i  hvilken  omfaUningh 
anlitas. 

Afdelningarna  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sn 
Husbyggnadskonst  företogo  Kristi  Himmelfärdsdag  der>; 
maj  gemensam  utflykt  med  damer  till  Älfkarlebyfallen,  där  äfu 
Tekniska  föreningen  i  Gäfle  tillstötte.  De  föreslagna  anu 
ningarna  för  fallens  nu  af  riksdagen  beslutade  bebyggandet 
monstrerades  medelst  ritningar  och  i  terrängen  af  öfverstd 
V.  Hansen  och  löjtnant  Fr.  Jonson.  Sedan  fallen  besetts  u 
olika  punkter  intogs  gemensam  middag  å  Turisthotellets  veraia 
I  utfärden,  som  gynnades  af  godt  väder,  deltogo  närmarejt' 
50-tal  personer. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  s  t 

manträdde  fredagen  d.  26  april  å  Hasselbacken  under  oro 
randeskap  af  civ.-ing.  löjt.  S.  Liibeck ,  hvilken  öppnade  so 
mankomsten  med  några  minnesord  öfver  professor  P.  W.  M 
qvist.  Till  ledamot  af  afdelningen  invaldes  bergsingenjci 

Annar  Hallbäck. 

Fran  kommitterade  för  frågan  om  utarbetande  af  > 
derniserade  normer  för  byggnadskonstruktioner  hade  med  p- 
edning  af  afdelningens  beslut  vid  aprilsammanträdet  inkom  t 
en  skrifvelse  med  yttrande  rörande  den  lämpliga  omfattuiu  o 
och  uppställningen  af  ifrågavarande  normer.  Afdelningen  beöi 
att  genom  sin  styrelse  besvara  den  från  Stockholms  stads  by; 
nadsnämnd  gjorda  förfrågan  i  ämnet  i  anslutning  till  komi  t- 
terades  skrifvelse,  och  skulle  därvid  afdelningen  förklara  ; 
villig  att  granska  det  förslag  till  normalbestämmelser,  :I 
kunde  komma  att  genom  byggnadsnämndens  försorg  utarbe  s 
Samtidigt  skulle  nämnden  underrättas  om  de  arbeten  å  t 
hörande  område,  som  af  afdelningen  slutförts,  resp.  f.  n.  b;  ; 
läggas. 
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Körslag  från  den  nyligen  afslutade  hamn-  och  baugårds- 
ngen  i  Troudhjem  demonstrerades  härefter  med  hjälp  af 
ptikoubilder  af  civ. -ing.  löjt.  Birger  Delin  (i:sta  pris  i  barnu¬ 
ngen  tills,  med  ingenjör  T.  Hultin ),  ingenjör  Annar  Hall- 
och  civ.-ing.  löjt.  Erik  Wahlberg  (2:dra  pris  i  såväl  hamn- 
tangårdstäflingen),  samt  för  Allmänna  ingenjörsbyrån 
e  pris  i  hamntäf  ingen,  inköp  i  bangårdstäflingen)  af  löjt. 
t  P.  F-  P lo  man. 


SVENSKA  KOMMUNAL-TEKNISKA  FÖRENINGEN. 

Å  Föreningens  tionde  årsmöte  i  Göteborg  den  x,  2  och 
eptember  innevarande  år  komma  följande  ärenden  att 
an  dias: 

a)  från  föregående  årsmöte  kvarstående  ärenden: 

x.  Förslag  till  reglemente  för  gasverk  och  allmänna 
nska  bestämmelser  för  gasledningar  inom  hus  och  tomt 
tn  ,  af  därtill  utsedde  kommitterade; 

2.  Förslag  till  revision  af  Föreningens  bestämmelser  in.  m. 
leverans  af  gjutna  rör  för  gas-  och  vattenledningsverk,  af 
ill  utsedde  kommitterade; 

b)  nya  ärenden; 

1.  Förslag  till  bestämmelser  af  placeringen  i  gata  af 
a  slag  af  ledningar,  såsom  för  aflopp,  vatten,  gas,  elek¬ 
tet,  telefon  etc.,  diskussion,  inledare  byggnadschef  E.  A:son 
jren,  Malmö; 

2.  Huru  böra  städernas  triangel,  och  tomtmätningar  ut- 
s?  diskussion,  inledare  stadsingenjörerna  S.  Ewald,  Hälsing- 
yf  och  A.  Serboni,  Visby; 

3.  Samlande  af  beskrifningar  samt  tekniska  och  ekono- 
ca  uppgifter  rörande  kommunala  vattenledningsverk,  före- 
r  af  byggnadschef  M.  Sperlings,  Hälsingborg; 

4.  Förslag,  att  de  statistiska  uppgifterna  beträffande  gas- 

vattenledningsverk  samt  afloppsledningar  utsträckas  att 

n  upptaga  löner  och  arbetsprestanda  vid  samtliga  kom- 
mla  verk,  föredrag  af  ingenjör  J.  von  Sydow. 

5.  Enhetlig  plan  för  uppgörande  af  årsberättelser  för 
•erk,  diskussion,  inledare  ingenjör  J.  von  Sydow,  Örebro; 

6.  Ett  par  föredrag  el.  dyl.  beträffaude  kommunaltekniska 
ggningar  i  Göteborg. 

Fullständigt  program  för  mötet  kommer  längre  fram 
utiändas. 


Vid  Svenska  IngenjörsfÖreningens  i  Chicago  årsmöte 

warande  år  höll  den  nyvalde  presidenten,  d:r  Ernst  J.  Berg 
essor  of  electrical  engineering  University  of  Illinois,  consul- 
engineer,'  ett  tal  med  titeln:  »Den  framgångsrike  in- 
jören».  Då  han  däruti  framlägger  en  del  tankar  och  syn- 
kter,  som  kunna  hafva  intresse  äfven  utom  Chicagoföre- 
;en,  vilja  vi  här  lämna  ett  kort  referat  ur  detsamma: 

Utbildningen  af  den  svenska  ingenjören  har  alltid  varit 
adlig,  och  det  inlägg  han  gjort  för  vetenskapens  och  indust- 
s  framåtskridande,  särskildt  i  Förenta  staterna,  torde  vara 
änt  erkändt.  För  icke  så  längesedan  intog  han  en  mera 
ånerande  ställning  här  i  landet  än  för  närvarande,  på  grund 
le  få  tekniska  skolor,  som  då  funnos  här,  men  under  de 
iren  har  detta  väsentligen  förändrats.  De  tekniska  lärover- 
af  kvilka  ett  stort  antal  nu  finnas,  äro  väl  organiserade 
utrustningen  torde  vara  lika  god  som  i  de  flesta  europeiska 
tutioner  af  samma  slag.  Det  är  därför  tydligt,  att  konkur- 
en  för  den  svenske  ingenjören  nu  är  skarpare  än  förr,  men 
^t  min  mening  äger  han  allt  fortfarande  egepskaper,  som 
1  honom  i  stånd  att  med  framgång  möta  denna  konkurrens. 

Om  vi  söka  analysera  förutsättningarna  för  en  ingenjörs 
igång,  så  finna  vi  att  en  grundlig  teoretisk  bildning  är 
ig  och  af  ej  mindre  vikt  förmågan  att  praktiskt  tillämpa 
kunskaper,  men  livad  jag  också  önskar  påpeka  är  det 
>nella  tillämpandet  af  sunda  principer  med  afseende  på  händ¬ 
andet  af  sina  inkomster  och  placerandet  af  penningar.  För 
antal  år  har  jag  studerat  detta  problem  och  såsom  lärare 
rt.  med  afgående  studerande  vissa  experiment  som  icke  alle- 
varit  särdeles  intressanta,  men  som  styrkt  mig  i  den  tron , 
lessa  saker  böra  lika  väl  utgöra  föremål  för  allvarliga  studier 
något  annat  ämne.  Det  är  ju  besynnerligt,  att  vi  för 


många  och  långa  år  arbeta  och  bereda  oss  att  förtjäna  penningar 
och  då  detta  mål  slutligen  uppnåtts,  veta  vi  icke,  huru  våra 
inkomster  böra  användas.  Dessa  förhållanden  äro  kanske  bättre 
nu,  men  jag  tror  ändå  att  frågan  om  rationell  personlig  ekonomi 
ännu  icke  tillmätes  den  vikt  den  förtjänar  och  att  en  af  orsa¬ 
kerna  till  en  ingenjörs  brist  på  framgång  torde  ligga  i  okunnig¬ 
het  om  de  rätta  ekonomiska  principerna  eller  oförmågan  att 
tillämpa  dem. 

Resultatet  af  mina  undersökningar  på  detta  område  har 
jag  uttryckt  i  tre  formler:  No.  J,  K  =  25T;  No.  2,  K  =  25T1,8; 
No.  3,  K  =  25  T1-6.  K  är  här  lika  med  årliga  besparingar  och  T  = 
tiden.  Enligt  den  första  formeln  lägger  man  åsido  det  första 
året  $2500  och  det  andra  $5000;  det  tredje  $7500  och  så 
vidare.  Efter  20  års  förlopp,  om  den  årliga  samlingen  gifver 
5  proc.  ränta,  uppginge  summan  till  $  7  500  00.  Om  han  samlar 
efter  formeln  K  =  25  T1'6  har  man  $  3000000  efter  20  år. 

Detta  resultat  kunde  uppnås  af  hvilken  ingenjör  som  helst, 
om  han  följer  systemet.  Svårigheten  är  att  han  räknar  skarpt 
med  allt  annat  utom  sig  själf  och  skyller  på  »ödet»  lika  för¬ 
troendefullt  som  hvilken  annan  ignoramus  som  helst.  Detta, 
mina  herrar,  är  ovärdigt  en  ingenjör,  liksom  hvilken  annan 
intelligent  man,  och  bristen  härutinnan  är  en  af  orsakerna  till 
mången  misslyckad  karriär. 

Men  låtom  oss  återgå  till  våra  formler.  Då  jag  här  talar  om 
ekonomi,  menar  jag  en  rationell  ekonomi  ej  den  att  planlöst 
spara  penningar  för  penningens  skull.  Sålunda  menar  jag  med 
min  formel,  att  om  en  ung  man,  som  nyligen  lämnat  ingenjörs- 
skolan  och  tror  sig  böra  spara  mera  än  $25  00  under  första 
året,  praktiserar  han  icke  rätt  ekonomiskt.  Det  är  en  mycket 
viktig  sak  för  honom  att  vårda  sin  klädsel  och  bemöda  sig  om 
ett  godt  umgängessätt  och  det  kostar  pengar.  Var  alltid  artig, 
var  ej  rädd  för  att  taga  af  hatten.  Amerikanen  anser  kanske 
att  det  är  löjligt,  men  på  samma  gång  tycker  han  om  att  be¬ 
mötas  artigt  och  han  får  en  bättre  tanke  om  en  person,  som 
visar  belefvenhet. 

Jag  önskar  äfven  påminna  de  nävaraude,  i  synnerhet  de 
yngre,  om  vikten  af  ett  vårdadt  språk  och  förmågan  att  redigt 
uttrycka  sina  tankar.  Jag  tror  vi  svenskar  måste  erkänna,  att 
vi  äro  mindre  väl  utrustade  i  detta  afseende  än  våra  amerikanska 
kolleger.  Det  är  ju  sant,  att  engelskan  är  ett  för  oss  främ¬ 
mande  språk,  meu  det  är  ej  häruti  svårigheten  ligger.  I  skrifning 
tror  jag  ej  vi  äro  så  mycket  efter,  sedan  vi  tillbragt  några  år 
här  i  landet,  men  i  diskussion  till  exempel  i  en  fråga,  hvari 
vi  äro  lika  hemmastadda  som  någon,  draga  vi  vauligen  det 
kortaste  strået  och  amerikanen  lyser  med  sin  öfverlägsenhet.  Jag 
är  öfvertygad  om,  att  denna  brist  kunde  afhjälpas  med  litet  öfuiug 
och  att  det  bästa  tillfälle  härtill  erbjudes  vid  Svenska  Ingenjörs- 
Föreningens  sammanträden.  Språkfrågan  är  svår  att  på  ett  för 
alla  tillfredsställande  sätt  lösas.  Min  egen  åsikt  är,  att  landets 
språk,  engelskan,  borde  användas;  men  naturligtvis  förefölle 
detta  svårt  för  dem,  som  nyligen  kommit  öfver  och  för  besökande 
landsmän.  Medelvägen,  att  jämställa  det  svenska  och  det  engel¬ 
ska  språket  synes  ju  vara  resonlig  nog  under  närvarande  för¬ 
hållanden,  men  om  vi  tala  svenska  så,  för  allt  i  världen,  låt  oss 
tala  det  svenska  språket  och  ej  den  ohyggliga  dekokt  af  de 
båda  språken,  som  så  ofta  såra  oss. 

Såsom  professor  vid  ett  universitet  torde  jag  hafva  en  viss 
benägenhet  att  hålla  tal  till  unga  mäu,  som  träda  ut  i  världen 
för  att  söka  sin  utkomst,  och  det  är  ju  alltid  lättare  att  gifva 
råd  än  att  följa  dem,  och  de  tankar  jag  här  sökt  framställa 
äro  kanske  icke  så  tilltalande  för  alla,  men  jag  tror  vi  alla  äro 
ense  därom,  att  den  ekonomiska  frågan,  icke  allenast  angående 
inkomsterna  men  fastmera  en  förståndig  sparsamhet  och  place¬ 
randet  af  det  sparda,  är  en  mycket  viktig  faktor  i  en  ingenjörs 
sträfvanden  att  nå  en  åtminstone  relativt  oberoende  ställning. 

Ingenjör  Hugo  Em.  Westberg,  president  för  The  Magneto- 
Electric  Company,  talade  om  den  svenska  ingenjörens  uppgift  i 
världen  gentemot  sitt  fädernesland.  Vi  äro  bekymrade  öfver  det 
stora  antal  tekniskt  bildade  män, som  årligen  lämna  gamlaSverige 
för  att  i  främmande  land  söka  sitt  lefvebröd,  såsom  det  heter, 
men  månne  icke  saken  kan  ses  på  ett  annat  sätt.  Svensken 
har  sedan  urminnes  tider  ströfvat  öfver  jorden  och  lämnat  tyd¬ 
liga  spår  efter  sig.  Svensken  var  känd,  aktad  och  fruktad  öfver 
hela  Europa  för  ett  par  tusen  år  tillbaka;  i  senare  tider  var  han 
en  faktor  att  räkna  med  i  folkens  och  landens  utveckling  och 
civilisation,  och  i  våra  dagar  fyller  han  fortfarande  sin  mission 
ute  i  världen  att  representera  sitt  fädernesland  där  borta  i  högan 
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nord  och  lägga  sin  kraft,  sin  bildning  och  sina  ideal  i  mänsklig¬ 
hetens  framåtskridande  och  förbrödring. 

Jag  vet,  att  mången  svensk  ingenjör  utom  Sveriges  gränser 
anser  sig  såsom  en  landsflyktig,  men  detta  är  en  trång  och 
skadlig  uppfattning,  Låt  oss  i  stället  anse  oss  såsom  missio¬ 
närer,  representanter  från  vår  moder  Svea,  och  vår  lifsuppgift 
kommer  att  te  sig  vida  ljusare.  Då  skall  talet  tystna  om,  att 
de  där  hemma  ödsla  tid  och  penningar  på  utbildandet  af  en 
massa  ingenjörer,  som  fosterlandet  aldrig  kan  hafva  platser  för, 
ej  heller  nytta  af.  Om  de  jämte  sin  tekniska  lärdom  äfven 
finge  någon  affärsuppfostran  skulle  de  blifva  mer  än  nu  är 
fallet  verksamma  för  spridandet  af  kännedomen  utomlands  af 
svensk  industri.  Och  på  det  området  ligger  vår  blifvande  stor¬ 
mak  tsställning. 


RESEBERÄTTELSER 


Triangel-  och  Polygo?vnätningar  m.  m.  i  ett  antal  städer  i  Tysk¬ 
land  af  civilingenjör  John  E.  Petterson  har  till  Svenska  Teknolog- 
föreningen  öfverlämnats  från  K.  Kommersekollegii  Industribyrå. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Juni.  —  Diesel- 
elektriska  motorvägnar  för  svenska  statsbanorna*.  —  Öjebro  kraft¬ 
station  och  högspänningsledningen  Öjebro — Malfors*.  —  Westing- 
house  elektro-tryckluftbroms*.  —  Bergssalt  som  impregneringsämne 
för  stolpar. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Juni.  —  National¬ 
föreningens  mot  emigration  egnahemsutställning*.  —  Egnahemsrörelsen 
och  egnahemsbyggandet*.  —  Arkitektutbildningen.  —  »Resten»  af 
Elis  Benckert*.  —  Arkitektens  yrkesansvar  och  hans  förhållande 
till  byggnadsutförandet. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Juni.  —  Lokomotivtill¬ 
verkning  i  Nordamerika  och  Tyskland*.  —  Multipelångturbiner  med 
kugghjulsutväxling*.  —  Suggasanläggningar  för  torfeldning*. 

MEDDELANDEN  FRÅN  SVERIGES  INDUSTRIFÖRBUND, 
Juni.  —  Frågan  om  K.  Tekniska  Högskolans  omorganisation.  — 
Trävaruindustriens  debet  och  kredit. 

INDUSTRI!  IDNINGEN  NORDEN,  Juni  9.  —  I  vägfrågan. 

—  Inhemskt  bränsle  för  motorer:  alunskifferolja.  —  Statistik  öfver 
flygmaskinolyckorna  1909— 1910*.  —  Järnkontorets  diskussionsmöte. 

SVENSK  MOTORTIDNING,  Maj  31.  —  Grafit  som  smörj¬ 
medel.  —  Knight-motorn*.  —  Stockholms  2:dra  flygvecka*.  —  Inter¬ 
nationella  tillståndsbevis*. 

SVENSK  PATPERSTIDNING,  n:r  10.  - —  Beskrifning  å  små- 
stenspapptak.  —  Pappersgarn.  —  Svensk-tyska  handelstraktaten. 

INGENIOREN,  Maj  20  och  27.  —  Dansk  ingeniörsförenings 
utflykt  till  Belgien*.  —  Perronghallen  å  den  nya  personstationen  i 
Köpenhamn*.  —  Afloppsrör  af  gjutjärn*.  —  Dammsugning  med  tryck¬ 
luft*.  —  Järnvägsbro  af  armerad  beton*.  —  Danska  elektrotekniska 
kommittén.  —  Konstruktion  af  ellips  medelst  cirkelbågar*. 

ARCHITEKTEN,  Juni  10.  —  Den  svenska  Gustafskyrkan  i 
Köpenhamn*. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  April.  —  Synpunkter  vid  uppställandet  af  ångmotorer  med 
exempel  från  pappersindustriens  område*.  —  Bogseringsmotståndet  i 
Saima  kanaL.  —  En  ny  metod  för  reglering  af  sänkhastigheten  vid 
kranar*.  —  Bogseringsmonopol  och  själfgående  fartyg  på  Rhein- 
Weser- kanalen.  —  Elektrisk  koltransportbana*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Juni  2  och  9.  —  Norska  statsbanornas 
nya  administration.  —  Landsutställningen  1914.  —  Om  stenkrossar*. 

—  Koppar-  och  nickel-haltig  magnetkis.  —  Maskinhallen  på  1914  års 
utställning.  —  Ekonomisk  eldning  och  förbränning.  —  Hamn-  och 
bangardstäflingen  i  Irondhjem*.  —  Amerikansk  dammbyggnad*.  — 
Huru  vattenkraften  ersätter  stenkol. 


TIDSKRIFT  17  Juni  jL 

LA  INGENIERIA,  Maj  15.  —  Kraftstationen  vid  Yngereic 
Sverige  och  ledningsnätet*. 

ENGINEERING  NEWS,  Maj  18.  —  Trenne  bevattning ; 
slag  i  Indien*.  —  Metropolitains  korsning  med  Seine  vid 
Mirabeau*.  —  Kaj  af  armerad  beton*.  —  Kortsystem  vid  gruf.  \ 
—  Gaturenhållning  i  Berlin.  —  Nuvarande  brokonstruktioner  i  , 
rika.  —  Transportabel  bergborrmaskin*.  —  Villkor  vid  tidsbe  T 
ningen  för  entreprenader.  —  Åtgärder  mot  vattenbrist  i  New  Y  < 
—  Profning  af  cementrör  och  lokomotivtuber*.  —  Teknisk  t 
ratur. 

Maj  25,  —  Nyare  amerikanska  telefon-  och  telelegraf-k < 
ledningar*.  —  Långdistans-telefonens  framsteg*.  —  Anordnin; 
tillförande  af  vissa  kemikalier  till  vatten*.  —  Automatiska  k- 
ringningar  för  elektriska  järnvägar*.  —  Dieselmotorer  för  sjögåj 

fartyg*.  —  Järnvägsbro  af  T-balkar  och  beton  i  Frankrike*. _ j 

kontorsorganisation*.  —  Hvarför  ligger  Europa  före  Amerika  på  > 
finnareområdet?  —  Stadsplane-möte  i  Philadelphia.  —  MätnirJ j 
framrinnande  vattnnmängd  i  rör*.  —  Standardmått  för  gatubrei» 

ENGINEERING,  Maj  26.  —  Böjningsförsök  med  runda  \ 
tor*.  —  Ångare  »Titanic»  och  »Olympic»*.  —  Hyfvelmaskin*- 
Äldre  järnvägsstatistik.  —  Kemi-industriutställning.  —  ProjektU 
verkning.*  - —  Engelska  luftskeppet  N:o  1*.  —  Skriftelegrafen- 
Industristipendier.  —  Grufutställning  i  Manchester*.  — Beräkniri 
fartygsdetaljer*.  — '  Pyrometer*. 

Juni  2.  —  Beräkning  af  vattenkvantiteter  i  rör*.  —  Gjute  i 
utrustning*.  —  Gasmotor  för  fartygsdrift*. — Lossningsanordnim; 
järnvägsvagn*.  —  Malmtransportanordningar*.  —  Arbetarförsäkr.  > 
frågan.  —  Eldfaran  för  landthus.  —  Huru  anfalla  luftskeppen  - 
Ingenjörsexamen.  — -  Konstruktion  af  fyreylindrig  fartygsmotor  oca 
propellerblad*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Maj  27.  —  Motorvagn  för  smalspårigr 
fasbana*.  —  Nyare  metod  för  profning  af  skenor*.  —  Husbyga 
der  af  armerad  beton*. 

Juni  3.  —  Frankrikes  guldgrufvor*.  - —  Lagbestämmelser:; 
arbetarepensionering.  —  Transportanordningar  för  gasverket  i  Niz* 

—  Flygningen  Paris — Madrid*.  —  Den  afrikanska  saltindustrien, 

Juni  10.  —  Vattenkrafterna  i  Alperna*.  —  Mallet-loko  j 
tiv*.  —  Elektriska  motorvagnar  för  vägtrafik*.  —  Aerodynam  : 
mätningar*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:r  42—46.  —  Trädgårdsank; 
ningar  i  Boston*.  —  Handelshögskola  i  Leipzig*.  —  Armerad  ber 
vid  grufanläggningar*.  —  Venedigs  utveckling.  —  Byggnadsföreskrhi 
för  Berlins  förstäder.  —  Nyare  klaffbroar  i  Amerika*.  —  Italien  a 
nationalmonumentet  i  Rom*.  —  Rom  och  dess  byggnadskonst*. 
Rheins  reglering  och  faran  för  högvatten.  —  Banklyggnad  i  Mtinch. 

—  Städers  förseende  med  kraft.  —  Montage-hall  och  järnvägso 
af  armerad  beton*.  —  Tetmajers  försök  med  beton. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGENIEUL 
Juni  3.  - — -  Ångpannskonstruktioner  på  utställningen  i  Bryssel*. 
Hängfärja  vid  varfvet  i  Kiel*.  —  Lokomotiv  å  Brysselutställninge . 

—  Tryckklockor  vid  pumpkonstruktioner*.  —  Försök  vid  en  genera 
gasanläggning*.  —  Elektriskt  drifna  lastnings-,  lossnings-  och  tra- 
port-anordningar*.  —  Quebec-bron*.  —  Djupbanor  i  Berlin  och  Bue  s 
Aires*. 

Juni  10.  —  Värmets  utnyttjande  i  kolfångmaskinen*.  —  Lo - 
motiven  å  Brysselutställning*.  —  Beräkning  af  centripetal-turbine . 

—  Kvarnar  å  Brysselutställningen*.  —  Undersökning  af  fasta  krop: 
vid  ångbildning*.  —  Användning  af  gas  vid  masugnar.  —  Skorste- 
konstruktioner*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  N:rs  45  d 
47-  —  Den  internationella  konstkongressen  i  Rom  1911.  —  i 
Gertruds  kyrka  i  Liibeck*.  —  Dammbyggnad  i  Ny-syd-Wa!es*. 
Förflyttning  af  ett  kyrktorn  i  Bocholt,  Belgien*.  - —  Förslag  till  bät “ 
belysning  och  luftning  af  gårdsutrymmen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juni  10.  —  Försök  njl 
vattenturbinkonstruktioner*.  —  Post-  och  telegrafbyggnad  i  Murte:. 

—  Brig-  Furka-  Disentis-banan*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  INGEN.  UND  ARK.  VERI 
NES.  Juni  9.  —  Grafisk  beräkning  af  rörnät  för  vattenledninga 
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DEN  HÖGRE  TEKNISKA  UNDERVISNINGEN  SAMT  NÅGRA  ORD  OM  TEORI 

OCH  PRAKTIK  M.  M. 


Uti  Teknisk  Tidskrift,  veckoupplagan  ii  febr.  i  år  fram- 
;er  ingenjören,  lektor  C.  W.  Askling  några  synpunkter 
1  alseende  å  »den  högre  tekniska  undervisningens  utveck- 
».  Hvad  i  nämnda  artikel  framhålles,  tror  jag  skall  finna 
klang  från  många  af  Tekniska  Högskolans  fordna  elever, 
ka  under  sitt  arbete  i  teknikens  tjänst  ej  endast  lärt  att 
a  värde  på  sin  erhållna  skolunderbyggnad  utan  äfven 
;  jämföra  denna  med  det  tekniska  lifvets  fordringar.  Då 
nu  tager  ingenjör  Asklings  reflexioner  till  utgångspunkt 
några  inlägg,  vill  jag  ej  att  dessa  skola  uppfattas  såsom 
kritik  —  ingenjör  Askling  har  ju  redan  förskansat  sig 
om  det  lugna:  »H varför  skola  vi  tvista,  då  vi  i  alla  fall 
ca  detsamma?»  —  Min  önskan  är  blott  att  helt  anspråks- 
söka  framhålla  ett  par  af  författarens  i  min  tanke  allt- 
mycket  undanskymda  kursiveringar. 

Innan  jag  vågar  mig  in  härpå,  anser  jag  mig  dock  böra 
enligt  ingenjör  Asklings  goda  föredöme  —  genom  f ram¬ 
ande  af  några  definitioner,  så  vidt  det  är  möjligt  här¬ 
om,  skydda  mig  mot  missförstånd.  Ett  par  af  vårt 
ks  mest  användbara  och  betydelsefulla  ord  hafva  näm- 
1  genom  missbruk  såsom  slagord  antagil  en  till  förbist- 
gränsande  betydelselöshet.  Jag  har  länge  väntat  att 
»ättre  rustad  penna  än  min  skulle  träda  upp  i  strid  här- 
t.  men  då  denna  önskan  förefaller  att  blifva  fåfäng,  har 
ej  motstått  att  nu  något  ailägsna  mig  från  det  egent- 
ämnet  för  att  beröra  denna  fråga. 

Att  jag  inför  en  alltför  hårdhändt  kritik  af  de  gifna 
ntionema  liksom  äfven  af  det  öfriga  innehållet  kan  blifva 
gen  att  delvis  böja  mig,  förutser  jag;  inlägget  bör  där- 
-j  uppfattas  såsom  görande  anspråk  på  att  vara  full- 
'1,  utan  mera  såsom  några  af  intresse  inkastade  tankar 
•gan. 

Teori  är  en  sammanhängande  byggnad  af  slutsatser,  grun- 
på  en  systematisk  sammanställning  af  erfarenhetsrön. 
hn  teori  kan  vara  sammansatt,  invecklad,  men  kan  äfven 
af  den  allra  enklaste  beskaffenhet.  Matematiken  är  i 
ca  fall  ett  synnerligen  värdefullt  medel  för  framdragan- 
4  slutsatserna,  men  å  andra  sidan  icke  på  något  sätt  ett 
hligt  kännetecken  på  en  teori;  än  mindre  får  all  ma- 
tisk  analys  betecknas  såsom  teori.  Vanligen  hafva  pu- 
rade  arbeten  (läroböcker,  handböcker  m.  fl.)  till  ända- 
att  framlägga  betydelsen  af  gjorda  erfarenhetsrön  och 
■  igenom  en  teoretisk  prägel;  men  därför  får  ej  ett  lik- 
ecken  dragas  mellan  teori  och  bokliga  studier.  Bok¬ 
kunskaper  kunna  visserligen  rätt  använda  blifva  en 
klingande  hjälp  vid  ett  teoretiskt  byggnadsarbete,  men 
i  de  sterila,  då  äro  de  allt  annat  än  teori,  huru  omfat- 
de  än  må  vara.  Och  dock  ställas  just  den  senare 


sortens  bokstudier  ej  sällan  såsom  ett  bevis  på  teoriens 
onytta. 

En  teori  kan  vidare  vara  inskränkt,  d.  v.  s.  byggd  på 
ett  inskränkt  område  af  erfarenhetsrön;  och  ehuru  häri  lig¬ 
ger  en  af  teorins  största  fördelar,  när  det  gäller  att  vid 
komplicerade  frågor  undersöka  de  enskilda  inverkande  fak¬ 
torernas  betydelse,  erhåller  dock  teorin  härmed  samtidigt 
sin  mest  sårbara  punkt,  därigenom  att  det  område,  på  hvil- 
ket  teorin  är  uppbyggd  så  lätt  af  förbiseende  öfverskrides 
vid  teorins  tillämpning,  och  då  slutresultaten  härvid  helt 
naturligt  komma  att  strida  mot  verkligheten,  kastar  man 
skulden  i  många  fall  på  teorin  i  stället  för  på  sin  egen  oför¬ 
måga  att  rätt  använda  teorin. 

Nära  besläktadt  med  det  teoretiska  ax-betet  är  det  ve¬ 
tenskapliga. 

!/ etenskapens  uppgift  är  alt  samla  erfarenhetsrön,  att  sy¬ 
stematiskt  sammanställa  dem,  att  därpå  grunda  slutsatser  och 
att  sammanföra  resultaten  till  ett  ordnadt  helt,  samt  att  under¬ 
söka  och  pröfva  hvarje  led  i  detta  arbete. 

Vetenskapen  är  alltså  genomgående  teoi-etisk,  men  måste 
dessutom  vax_a  —  så  långt  mänsklig  förmåga  sträcker  sig  — 
sann,  en  fordran,  som  vi  ej  obetiixgadt  ställa  på  en  teoid. 
Vi  kunna  nämligen  utan  språklig  motsägelse  nämna  om  en 
missvisande,  ja,  till  och  med  om  en  falsk  teori.  Förklaringen 
härtill  ligger  vanligen  däruti,  att  teorin  byggts  på  ett  för  ringa 
antal  erfarenhetsi'ön,  hvarigenom  det  använda  systemet  för 
erfarenhetsi-önens  sammanställande  ej  kommit  att  visa  det 
naturliga  sambandet  dem  emellan  och  således  tillåtit  slut¬ 
satser,  hvilka  vid  ett  störi-e  antal  erfarenhetsrön  skulle  hafva 
framstått  såsom  felslut.  Ett  arbete,  som  påvisats  vara  bc- 
häftadt  med  något  dylikt  fel,  kan  däi'emot  icke  erkännas  så¬ 
som  vetenskapligt,  det  kan  på  sin  höjd  själft  göra  anspråk 
därpå. 

Ett  arbetes  egenskap  af  att  vara  \etenskapligt  är,  lika 
litet  som  ett  teoretiskt,  beroende  af  dess  omfång.  Visser¬ 
ligen  tänker  man  sig  ofta  ett  vetenskapligt  ai-bete  såsom 
något  mer  eller  mindre  omfångsrikt,  men  det  får  ej  glömmas, 
huru  våi-a  nuvarande  vetenskapliga  kunskaper  bildats  genom 
att  foga  led  till  led  af  smäri-e  vetenskapliga  arbeten,  hvilka 
i  sin  tur  hafva  bildats  genom  att  undan  för  undan  samman¬ 
foga  vetenskapliga  undersökningar  och  slutledningar,  stund¬ 
om  af  den  mest  enkla  natur.  Här  om  någonsin  består  stac¬ 
ken  af  stråD. 

Vi  öfvei-gå  nu  till  ett  par  mycket  nxissbrukade  ord : 
»praktisk»  och  »praktik». 

Egenskapen  praktisk  innebär  ett  vinnande  af  ett  nyttigt 
ändamål  med  samtidigt  undvikande  af  väsentliga  olägenheter. 

»Praktisk»  är  alltså  så  långt  ifrån  en  motsats  till  »teore¬ 
tisk»,  att  man  snarare  kan  säga  att  det  vore  högst  opraktiskt 
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att  åsidosätta  teorin;  ty  kan  man  för  vinnande  af  ett  nyttigt 
ändamål  utan  väsentliga  olägenheter  draga  fördel  af  slut- 
lednirgar  byggda  på  egna  eller  på  andras  erlarenhetsrön,  då 
må  väl  ett  uraktlåtande  häraf  stämplas  såsom  minst  sagt 
opraktiskt.  Å  andra  sidan  måste  en  teori  för  att  med  för¬ 
del  kunna  användas  vara  praktisk,  d.  v.  s.  den  måste  vara 
byggd  så  att  man  utan  väsentliga  olägenheter  med  dess  hjälp 
kan  vinna  ett  med  teorin  afsedt  nyttigt  ändamål. 

Något  svårare  synes  bestämmandet  af  ordet  »praktik», 
dock  tror  jag  ej  att  man  slår  långt  från  målet  uti  påståendet, 
att 

Praktik  är  en  genom  upprepad  tillämpning  stadfäst  er¬ 
farenhet  beträffande  arbetsmetoders  ändamålsenlighet. 

Praktiken  innebär  alltså  uti  sig  själf  intet  teoretiskt  mo¬ 
ment,  d.  v.  s.  intet  tillvaratagande  af  erfarenhetsrön  och  intet 
dragande  af  slutsatser.  Sannolikt  komma  en  hel  del  prak¬ 
tiker,  hvilka  ansett  sig  stå  helt  öfver  den  s.  k.  »teorin»,  be¬ 
traktande  densamma  såsom  ett  oting,  hvilket  borde  bann¬ 
lysas  från  hvarje  »praktiskt»  arbete,  att  känna  sig  föga  till¬ 
talade  af  detta  påstående,  och  kanske  ännu  mindre  af  till¬ 
lägget,  att  praktiken  alltså  i  sig  själf  cj  har  någon  betingelse 
för  utveckling.  Han  kanske  invänder  att  det  mångfaldiga 
gånger  påvisats,  hurusom  tillfälligheter  skapar  utvecklingen. 
Men  huru  i  så  fall  förklara,  hvarför  alla  s.  k.  tillfälligheter 
just  leda  till  utveckling  och  förbättring  och  icke  i  lika  många 
fall  till  försämring?  Nej,  orsaken  ligger  nog  icke  uti  tillfällig¬ 
heterna  själfva,  utan  i  en  målveten  tanke,  en  tanke,  som 
tillgodogör  sig  de  tillfälliga  erfarenheterna,  på  dem  bygger 
sina  slutledningar  och  därefter  arbetar  framåt  mot  målet, 
eller  med  andra  ord :  utveckling  förutsätter  ett  teoretiskt 
tankearbete.  Härefter  komma  försöken,  som  hafva  att  gifva 
kännedom  om  de  teoretiskt  härledda  resultatens  ändamåls¬ 
enlighet,  liksom  äfven  om  eventuella  teoretiska  felslut  (d.  v.  s. 
det  pröfvande  vetenskapliga  momentet)  och  slutligen  prak¬ 
tiken,  som  vid  upprepad  tillämpning  stadfäster  den  vunna 
kännedomen  och  kanske  därtill  gifver  en  hel  del  nya  er¬ 
farenhetsrön  såsom  uppslag  till  nya  utvecklingslinier. 

Särskildt  böra  vi  beakta  huru  ofta  ordet  »praktik»  för¬ 
växlas  och  felaktigt  får  ersätta  sådana  ord  som  »teknik», 
»industri»,  »erfarenhet»,  »utbildning»  m.  fl.,  hvilka  här  upp¬ 
räknade  ord  i  många  fall  borde  komma  i  bättre  användning. 

Till  sist  ännu  ett  par  ord  att  definiera,  nämligen  »tek¬ 
nik»  och  »industri»  samt  det  med  det  sistnämnda  jämställda 
»handtverk». 

Teknik  är  ett  konstlad t  framställande  af  en  vara,  denna 
senare  må  såsom  sådan  kunna  bildas  äfven  uti  naturen  så¬ 
som  naturprodukt  eller  endast  förekomma  såsom  teknisk  pro¬ 
dukt.  Med  »konstladt»  förstås  här  endast  ett  införande  af 
uti  naturen  icke  förekommande  medel. 

Industri  är  en,  med  på  olika  händer  fördelade  detaljarbe¬ 
ten,  be  dr  i  f ven  teknisk  framställning  af  en  handelsvara. 

Handtverk  är  en,  med  på  samma  händer  lagda  detaljarbe¬ 
ten,  bedrifven  teknisk  framställning  af  en  handelsvara. 


Sedan  de  gifna  definitionerna  lämnats,  finnes  ännu  en 
viktig  punkt  att  vara  ense  om,  nämligen  den  högre  tekniska 
undervisningens  ändamål.  På  åtskilliga  håll  förefaller  den 
uppfattningen  vara  gällande,  att  den  högre  tekniska  under¬ 
visningens  ändamål  blott  är  att  bibringa  ett  större  eller 
mindre  antal  ingenjörsämnen  ett  visst  mått  af  tekniskt  ve¬ 
tande.  Månne  ej  undervisningen  har  äfven  ett  annat  och 
icke  mindre  betydelsefullt  mål?  Jag  syftar  på  bibringandet 
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af  vetenskaplig  teknisk  arbetsförmåga,  och  härmed  äj 
inne  på  en  af  ingenjör  Asklings  kursiveringar. 

Det  har  varit  tider,  i  teknikens  ungdomsår,  då  fc  , 
farenhetsrön,  som  gjordes,  dels  voro  så  lösryckta,  uta  < 
mensamt  sammanhang,  dels  äfven  så  missförstådda,  at  1 
got  vetenskapligt  sammanförande  af  dem  ej  var  m<  1 
Af  naturvetenskaperna  voro  däremot  särskildt  meka  k 
samt  matematiken  bättre  rustade  för  teknikens  behoH 
på  de  af  dem  vetenskapligt  bearbetade  erfarenhetsröncn  1  n 
den  vetenskapliga  tekniken  under  lång  tid  föra  ett  p,j 
tiskt  lif.  Så  småningom  tvingades  emellertid  teknike  1 
själfständiga  undersökningar,  en  verklig  teknisk  veteu 
bröt  sig  fram,  gifvande  tekniken  möjligheter  till  ett  1 
oanadt  framåtskridande. 

Såsom  redan  påpekats  är  en  utveckling  utan  teoi : 
verksamhet  otänkbar,  och  då  vetenskapen  har  till  må; 
samordna  och  att  pröfva  det  teoretiska  materialet,  rb 
det  vetenskapliga  arbetet  i  än  högre  grad  befordra  en  1: 
och  målmedveten  utveckling. 

Vi  skola  äfven  märka  att  vid  de  flesta  industriella  1 
åtminstone  vid  alla,  som  arbetet  sig  fram  i  främsta  Jli 
utvecklas  ett  intensivt  teoretiskt,  för  att  ej  i  mångal 
säga  ett  vetenskapligt  arbete.  Där  samlas  erfarenheltl 
pröfvas,  där  jämföras  egna  och  andras  erfarenhetsrön  j 
bygger  hvar  och  en  så  att  säga  sin  egen  teoretiska  bygji; 
af  slutsatser,  hvarpå  förbättrade  industriella  anordn : 
grundas.  I  denna  riktning  går  teknikens  utveckling  ) 
därefter  måste  vår  högre  tekniska  undervisning  äfven  l;jr 
sin  utveckling. 

Slutligen  ännu  ett  mål  för  vår  högsta  tekniska  läik 
stalt.  Gif  det  möjligheter  att  hålla  sig  uppe  såsom  et  [v 
tenskapligt  tekniskt  centrum  för  vårt  land!  Mycket  Ir 
vi  i  detta  afseende  redan  att  tacka  högskolans  läp 
hvarom  vår  litteratur  bär  vittne,  ansatser  hafva  gjes 
afseende  å  inrättandet  af  för  moderna  tekniska  forskn  g 
nödvändiga  laboratorieutrustningar,  exempel  saknas  ej  k 
ler  på  tillfälliga  understöd  för  utförande  af  för  våra  il 
strier  viktiga  vetenskapliga  undersökningar;  men  myfc 
mycket  fattas  ännu  i  dessa  och  i  andra  riktningar,  s;t< 
högskolan  skall  kunna  fylla  industriens  fordringar.  Etji 
gående  härpå,  skulle  föra  oss  för  långt  utom  under visniii‘i 
område. 


Huru  skall  nu  ett  läroverk  kunna  fylla  alla  dylikab 
och  höga  fordringar?  Ja,  utan  att  sänka  fordringarna  å  ali 
håll,  låter  det  sig  ej  göra,  det  måste  vi  vara  beredda  på. 

Själfva  kärnpunkten  blir  härvid  kursernas  omfåm 
afseende  härå  kan  man  tänka  sig  tvänne  vägar:  antingeif) 
delas  tiden  jämt  lika  på  alla  ämnen  resp.  lika  på  allä 
hvarje  ämne  hörande  delar,  hvarvid  endast  en  den  flp 
gaste  öfversikt  af  det  mest  i  ögonen  fallande  blir  möjlig,  1 
ock  nedlägges  hela  studiekraften  på  ett  så  litet  områdd 
detta  kan  helt  och  hållet  studeras  från  grunden  genom  p 
byggnaden  i  detalj.  Förutom  dessa  ytterligheter  gj ( 
äfven  en  medelväg,  hvarvid  en  del  ämnesområden  stucp 
jämförelsevis  omfångsrikt  dock  ej  mer  än  att  tid  åtep 
till  en  del  härledningar  af  grundläggande  natur.  Af  G' 
vägar  är  tydligen  den  sist  nämnda,  medelvägen  den  ejt 
som  kan  komma  i  öfvervägande.  De  tvänne  ytterlighet  1' 
äro  omöjliga  att  ens  närma  sig,  och  det  minsta  försöH 
drifva  endera  till  sin  spets  skulle  stranda  på  sin  egen  Q1 
lighet.  Hvarför  dc  dock  omnämnas  här  beror  på  att  d<: 
märka  tvenne  riktningar  i  hvilka  undervisningen  kan  1 
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tas.  Skulle  icke  dessa  riktningar  kunna  betecknas  med 
f  ingenjör  Askling  anförda  benämningarna:  »bredare»  och 
Det  bredare  studiet  sysselsättande  sig  med  de 
»skapligt  sammanfattade  resultaten,  det  djupare  med 
ooretiska  grunderna  och  härledning  af  resultaten. 

Da  författaren  af  ofvan  nämnda  uppsats  anmärker  mot 
i" läseri»,  förmodar  jag  att  han  därmed  afser  att  för 
ga  ämnen  eller  att  för  stora  områden  studeras  på  djupet, 
är  nämligen  det  djupa  studiet,  som  kräfver  mesta  tiden 
så  blir  det  för  knapp  tid  öfver  till  det  breda  studiet, 
-et  senare  dock  gifver  den  omedelbart  användbara 
kapen,  ehuru  å  andra  sidan  de  djupa  studierna  alltid 
tt  visst  omfång  erfordras  för  att  gifva  säkerhet  och  själf- 
oende  uti  arbetet.  Att  rätt  af  väga  förhållandet  mellan 
>reda  och  de  djupa  studierna  sätter  höga  fordringar 
äraren,  och  man  kan  ej  annat  än  medge  att  lärarna  i 
udsak  med  hänsyn  till  nuvarande  förhållanden  söka  att 
rättvist  åt  båda  sidor.  Här  kommer  emellertid  in  hvad 
rijör  Askling  kursiverar,  nämligen  systemet.  Systemet 
öreläsningskursema  skola  inrymma  allt,  icke  endast  det 
are  utan  äfven  det  djupare  studiet,  och  att  på  grund 
f  så  föga  verkligt  studiearbete  öfverlämnades  åt  eleven 
.  att  den  utexaminerade  ingenjören  i  många  fall  knappast 
ävad  studier  är  annat  än  ett  inlärande  af  anteckningar 
föreläsningar.  Att  de  ämnen,  uti  hvilka  laborationer 
;orama,  i  förevarande  fall  komma  i  ett  gynnsammare 
torde  ej  behöfva  påpekas.  Att  en  eller  annan  lärare 
it  mot  det  gamla  systemet  och  fordra  af  eleverna  åtmin- 
ett  prof  på  själfständig  studieförmåga  är  mig  äfven 
nt;  men  det  fordras  mera  än  att  denna  viktiga  fråga 
tas  blott  uti  enstaka  ämnen.  Det  må  visserligen  vara 
att  cn  lärare  medelst  föreläsning  kan  behandla  ett  mång¬ 
et  större  område  än  hvad  eleven  medelst  eget  arbete  kan 
linna,  men  under  lärarens  ledning  torde  dock  det  senare 
.ssättet  bedrifvet  i  lämpligt  omfång  gifva  en  större  be- 
ing  än  det  ensidiga  föreläsningsstudiet.  Det  är  i  all- 
let  ej  så  mycket  kunskaper  som  industrien  fordrar  af 
män,  det  är  mera  arbetsförmåga,  mera  förmåga  att 
a  sig  kunskaper. 

Äfven  i  ett  annat  afseende  tror  jag  att  en  anmärkning 
göras  mot  det  nuvarande  systemet,  nämligen  det  att 
i  samma  årsklass  och  fackskola  måste  följas  åt  i  allt, 
i  samma  föreläsningar,  af  lägga  examen  i  samma  ämnes- 
t,  samma  böcker,  samma  sidor,  samma  formler.  (För- 
»fverdriften!)  Hvad  blir  följden  häraf?  Jo,  läraren 
as  att  mer  eller  mindre  lämpa  hela  sin  undervisning 
något  slags  normal-  eller  medelmått  på  elevernas  studie- 
iga,  och  ingen  må  därvid  förtänka  läraren,  om  han 
is  att  hellre  höja  detta  normalmått  än  att  sänka  det. 
n  stor  del  af  eleverna  blir  därför  denna  massproduktion 
edsställande,  det  blir  ett  inmatande  af  andlig  föda, 
en  skall  ned,  vare  sig  den  smältes  eller  ej.  Betänka  vi 
uru  mångfaldigt  större  skillnaden  kan  vara  mellan  indi- 
nas  andliga  assimilationsförmåga  än  vid  fråga  om  den 
>sliga  matsmältningsförmågan,  då  må  vi  ej  förundra  oss 
om  en  stor  del  af  eleverna  utsättas  att  bli  lidande  af 
?a  symptom  analoga  med  vanliga  oordningar  i  mat¬ 
ningen,  och  då  de  slutligen  blifva  af  med  den  tyngande, 
nilerade  massan,  känna  de  detta  som  en  befrielse,  hvar- 
uppstår  den  så  väl  bekanta  af  smaken  för  allt,  som  på 
ler  annat  sätt  påminner  om  deras  s.  k.-  teoretiska  studier, 
får  tror  jag  att  vi  böra  ställa  upp  som  mål:  antingen 
mda  kurser  och  obestämd  studietid,  lämpad  efter 
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elevernas  förmåga,  eller  ock  en  med  lämpliga  jämkningsmöj- 
ligheter  bestämd  studietid  och  kursernas  omfång  lämpade 
efter  elevernas  individuella  förmåga,  men  ej  både  bestämd 
tid  och  bestämda  kurser.  I  beaktande  dels  af  att  ingen - 
jörsutvecklingen  ej  afser  att  skapa  en  kår  byråkratiska  cm- 
betssökande,  utan  afser  att  understödja  deras  sträfvan, 
hvilka  efter  måttet  af  sina  krafter  önska  egna  sig  åt  någon, 
i  de  flesta  fall  ej  förut  närmare  bestämd  gren  af  teknisk 
verksamhet,  dels  i  beaktande  af  den  allmänt  erkända  för¬ 
delen  af  ett  tidigt  utträde  på  det  blifvande  verksamhetsfältet, 
förefaller  det  mig  som  om  den  bestämda  tiden  i  förening 
med  obestämda  kurser  borde  få  företrädet.  1  längden  torde 
detta  system  blifva  till  iördel  för  hvar  och  en,  ej  minst  för  de 
svagare.  Ty  blifver  de  senares  svagare  förmåga  att  följa 
med  sina  bättre  utrustade  kamrater  ett  hinder  för  dessa 
senare  att  fullt  utnyttja  studietiden,  då  kommer  detta  (så 
framt  vår  industris  framsteg  verkligen  står  i  något  samband 
med  ingenjörsutbildningen,  hvilket  vi  alla  förutsätta)  natur- 
enligt  att  medföra  en  försvagning  af  industrins  utvecklings¬ 
möjligheter  och  därmed  äfven  en  minskning  af  de  uti  indu¬ 
striens  tjänst  tillgängliga  arbetsplatserna,  hvilka  samtidigt 
då  komma  att  i  första  hand  besättas  af  de  bättre  förmågorna. 
Genom  att  binda  konkurrensen  under  studietiden  kommer 
alltså  konkurrensen  därefter  att  uppträda  så  mycket  hårdare. 
Detta  förhållande  jämte  det  osunda  uti  att  söka  inpressa 
alla  i  en  och  samma  form,  uti  h vilken  ej  alla  passa,  torde 
vederbörligen  beaktas  vid  bedömande  af  den  med  rätta  fruk¬ 
tade  faran  af  ett  ingenjörsproletariat. 

Hvarför  icke  i  motsats  till  detta  system  lägga  all  vin¬ 
ning  uti  att  draga  fram  de  bättre  utrustade  eleverna,  de  hafva 
dock  större  möjlighet  att  senare  smälta  den  erhållna  undervis¬ 
ningen,  samt  att  —  tillåtes  det  mig  att  säga  —  hålla  tillbaka 
de  svagare  eleverna  i  så  måtto  att  de  ej  toge  större  kurser  än 
de  kunde  fullt  tillgodogöra  sig,  ty  härpå  beror  dock  den 
nytta  de  framdeles  få  af  undevisningen. 

Skulle  ej  undervisningen  kunna  tänkas  utvecklad  i  den 
riktningen,  att  de  hél- obligatorisk  a  kursernas  längd  minskades 
till  ett  minimum.  Stryk  från  dem  allt  som  ej  hvarje  elev 
kan  hinna  med  att  fullt  tillgodogöra  sig.  Inför  gärna  ett 
eller  annat  nytt  ämne,  men  upptag  i  hvarje  ämne,  endast 
hvad  som  oundgängligen  måste  kräfvas  af  hvarje  tekniker. 
Läraren  bör  ej  glömma  med  huru  obetydliga  kunskaper 
man  verkligen  kan  slå  sig  fram,  såvida  man  lärt  att  använda 
desamma,  hvilket  är  hufvudsaken;  å  andra  sidan  måste 
dock  eleven  alltid  tå  klart  för  sig  att  han  aldrig  kan  lära  sig 
för  mycket.  Man  skall  finna  att  det  blir  mycken  tid  öfver. 
Huru  denna  tid  skall  utfyllas;  om  medelst  obligatoriska 
studier  enligt  »fri  undervisning»  d.  v.  s.  beroende  uteslutande 
på  lärarens  initiativ;  om  med  obligatoriska  studier  enligt 
»fritt  studieval»  eller  med  ännu  större  frihet  i  någon  riktning, 
lämnar  jag  därhän. 

För  att  undvika  missförstånd  i  denna  punkt  må  det  på¬ 
pekas  att  studierna  enligt  »fritt  studieval»  kunna  göras  fullt 
lika  obligatoriska  i  afseende  på  elevens  skyldighet  att  utföra 
desamma  som  någon  den  strängaste  skolgång. 

Ett  medel,  hvarigenom  studiet  borde  kunna  ytterligare 
underlättas,  vore  att  minska  minnesarbetet,  och  minska 
detta  betydligt.  Ersätt  gärna,  där  så  lämpligen  kan  ske, 
de  större  läroböckerna  med  de  handböcker,  hvilka  på  det 
tekniska  verksamhetsfältet  vanligen  användas.  Låt  ele¬ 
ven  vid  examen  med  boken  i  hand  visa  att  han  känner  dess 
innehåll,  kan  förklara  och  använda  detsamma.  Därmed 
borde  kunna  erhållas  en  afsevärd  tidsvinst,  samtidigt  med 


200 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


* 3  k. 


en  ökning*  af  kunskapsförrådet,  ty  en  till  förfogande  stående 
boks  innehåll  är  älven  ett  kunskapsförråd,  för  att  ej  säga  det 
nu  för  tiden  viktigaste. 

Kunde  ej  äfven  den  tidsödande  examenspluggningcn 
minskas  åtskilligt  t.  ex.  genom  att  i  större  utsträckning  låta 
eleven  redogöra  för  sina  arbeten  medan  han  ännu  har  dem  i 


friskt  minne?  Borde  ej  betygen  gälla  i  första  rummet  • 
vens  förmåga  att  klargöra  sina  studie-  och  arbetsuppgif  • 
med  mindre  afseende  fästadt  vid  förmågan  att  för  ett  gi  i- 
tillfälle  hopa  en  stor  mängd  kunskaper  i  minnet? 

Sven  S.  Ekmai 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  23  OCH  24  MARS  1911. 


Disp.  L.  Yngström:  Jag  tror  icke,  att  man  kan  förneka,  att 
Teknologföreningen  gjort  stora  insatser  och  utfört  mycket  värdefullt 
arbete  Men  därför  är  det  ingenting,  som  hindrar,  att  ett  ännu 
bättre  arbete  skulle  kunna  göras.  Jag  tror,  att  kapten  Nordlund 
har  rätt  i  åtskilligt  af,  livad  han  anförde.  Han  har  framhållit,  att 
Teknologföreningen  blifvit  mera  en  representant  för  Stockholmsin- 
tressena,  och  att  landsortsborna  kommit  att  känna  sig  stå  mera  utan¬ 
för.  Det  har  sagts,  att  detta  beror  på,  att  landsortsborna  icke  bafva  tid 
eller  vdja  göra  de  uppoffringar,  som  äro  förbundna  med  att  resa  till 
Stockholm.  Däri  kan  ligga  någon  sanning,  men  jag  tror,  att  förhål¬ 
landena  i  öfrigt  olyckligtvis  äro  sådana,  att  landsortsborna  icke  känna 
sig  hafva  något  verkligt  samband  med  Föreningen.  Jag  tror,  att 
Teknologföreningen  synes  mig  icke  ha  den  resonans,  som  den  borde 
ha  hos  dem,  som  äro  direkt  sysselsatta  inom  industrien.  Det  lig 
ger  en  fara  i,  om  arbetet  här  skulle  komma  att  utveckla  sig  på 
sådant  sätt,  att  teknikens  tillämpning  komme  att  ställas  i  bakgrun¬ 
den.  Dock  förhåller  det  sig  ju  så,  att  tillämpningen  är  det  vikti¬ 
gaste.  En  metod,  som  icke  kan  omsättas  i  praktiken,  är  misslyc¬ 
kad.  Jag  tror,  att  det  skulle  vara  önskligt,  om,  såsom  kapten  Nord¬ 
lund  framhöll,  det  blefve  en  sådan  ändring,  att  de,  som  verka  inom 
industrien,  kunna  få  mera  tillfälle  än  hittills  att  göra  sin  insats  i 
Teknologföreningens  ledning.  Det  föreligger  ju  ett  förslag  i  denna 
riktning,  och  den  fråga,  som  kommer  att  behandlas  i  morgon,  torde 
komma  att  hafva  sin  inverkan  på  den  saken. 

Direktör  L.  Blumc ;  Jag  har  icke  mycket  att  tillägga,  men 
jag  har  fått  för  mig,  att  särskildt  landsortsbor  och  de  ingenjörer, 
som  äro  anställda  i  industrien,  hafva  en  känsla  af,  att  det  icke  är 
Teknologföreningen,  som  de  skola  vända  sig  till,  om  de  vilja  hafva 
någon  viktig  fråga  diskuterad.  Faktiskt  förhåller  det  sig  så,  att  för 
en  ingenjör,  som  är  anställd  inom  industrien,  äro  de  rent  tekniska 
frågorna  icke  de  allra  viktigaste.  Vi  hafva  kommit  så  långt,  att  vi  i 
tekniskt  afseende  stå  mycket  högt,  men  i  tekniskt-organisatoriskt 
hänseende  återstår  oss  ännu  mycket.  Jag  tror,  att  Svenska  Tekno¬ 
logföreningen,  som  är  den  främsta  ingenjörsföreningen  i  Sverige,  bör 
mera  taga  vara  på  sådana  frågor,  och  det  är  icke  endast  det  en¬ 
skilda,  utan  äfven  styrelsens  initiativ,  som  skall  göra  sig  gällande. 
Styrelsen  bör  söka  att  dirigera  det  hela.  I  landsortsföreningarna  är 
det  så,  att  styrelsen  bestämmer  riktningen,  bestämmer  om  den  eller 
den  frågan  skall  tagas  upp  till  behandling  o.  s.  v.  Om  man  utgår 
från  detta,  så  måste  man  också  anse,  att  styrelsen  skall  representera 
de  intressen,  som  för  närvarande  äro  de  största.  Beträffande  styrel¬ 
sen  tror  jag  det  vara  ett  synnerligen  lyckligt  grepp,  om  densamma 
valdes  på  årsmöte,  då  landsortsmedlemmarna  säkerligen  skulle  ha 
den  känslan,  att  alla  Föreningens  medlemmar  kunde  få  vara  med 
om  detta  val.  Jag  tror,  att  de  ingenjörer,  som  äro  anställda  inom 
industrien,  känna  sig  icke  hafva  någon  vidare  anklang  i  denna 
Förening. 

Direktör  Rob.  Dah lander Jag  skall  be  att  få  nämna,  att  af 
tillgänglig  statistik  framgår,  att  af  hela  antalet  föreningsledamöter  i 
Stockholm  är  öfver  en  fjärdedel  ingenjörer,  anställda  i  enskild  indu¬ 
stri  här  i  Stockholm.  Om  vi  se  pä  Föreningen  i  dess  helhet, 
så  är  denna  proportion  något  större;  det  är  då  något  mera  än  en 
tredjedel  af  medlemmarna,  som  utgöres  af  sådana  ingenjörer.  Man 
kan  med  skäl  säga,  att  den  enskilda  industriens  representanter  icke 
gjort  sig  synnerligen  mycket  gällande  inom  Föreningen,  men  på 
grund  däraf  får  man  icke  framkasta  beskyllningar  mot  de  öfriga  tre 
fjärdedelarna,  som  burit  arbetets  tunga.  Jag  tror,  att  man  kan  kon¬ 
statera,  att  de,  som  inom  fackafdelningarna  och  Föreningen  lagt 
ned  arbete,  t  ill  största  delen  äro  sådana,  som  icke  tillhöra  den  en¬ 
skilda  industrien.  Hvarpå  detta  beror  är  ej  lätt  att  säga,  men  om 
industriens  män  ville  arbeta  inom  Föreningens  ram  lika  väl  som 
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andra  medlemmar,  så  är  jag  viss,  att  de  skulle  kunna  göra  sig  ! 
lande  och  erhålla  detta  inflytande,  som  det  nu  beklagas  att  de  sa'  i 
Jag  har  velat  påpeka  detta  med  anledning  af  den  statistik,  p 
finnes  och  ur  hvilken  ing.  Holmberger  meddelat  några  siffror. 

Vidare  hafva  beskyllningar  utkastats  mot  styrelsen,  därför  t 
den  icke  föreslagit  industriella  ämnen  till  diskussion.  Men  då  i 
jag  säga,  att  detta  är  en  fråga,  som  icke  rör  styrelsen,  uir 
hvad  de  vanliga  föreningssammanträdena  beträffar;  den  rör  orjj 
randen.  Denna  anmärkning  skulle  sålunda  gälla  mig  personli  n 
Nu  tar  jag  den  med  ganska  stort  lugn,  ty  jag  vet  med  mig,  atu. 
bemödat  mig  om  att  åstadkomma  samarbete  med  landsorten  och  in 
strien  och  att  jag  alltjämt  sörjt  för  att  söka  få  ett  bättre  samförs  i 
med  landsortens  medlemmar,  hvilket  jag  också  framdeles  komme  t 
göra.  Jag  vill  i  detta  afseende  erinra  om  mitt  initiativ  till  de  nit 
gelbundet  återkommande  årsmötena.  Men  man  kan  icke  begära.: 
Föreningens  ordförande  och  sekreterare  skola  springa  omkring  : 
fråga  alla  möjliga  personer,  om  de  skulle  vilja  framlägga  den  : 
den  frågan  utan  man  får  taga  frågorna,  från  det  håll  de  korp 
och  där  intresse  finns.  Därför  få  industriens  representanter  skylki 
själfva,  om  de  icke  fått  fram  de  ämnen,  som  de  önskat.  Jag  c 
icke  med  mig  att  ha  undertryckt  något  värdefullt  ämne,  som  fi: 
slagits  till  behandling  inom  Föreningen,  vare  sig  från  industrien  e 
annat  håll.  Dessutom  vill  jag  påpeka,  att  industriella  frågor  mig 
faldiga  gånger  behandlats  inom  Föreningen  såväl  å  de  mindre  m 
manträdena  som  å  årsmötena. 

Vidare  vill  jag  erinra  om,  att  man  för  årsmötena  har  en  r 
skild  bestyrelse,  som  bestämmer  hvilka  ämnen,  som  skola  förekon 
I  denna  bestyrelse  hafva  alltid  invalts  framstående  representanten 
landsorten  och  industrien.  Sålunda  kan  man  icke  klandra  styre; 
för  denna  sak.  När  man  sålunda  klandrar  styrelsen  i  sådant  n 
seende,  så  är  detta  endast  ett  hugg  i  luften,  då  styrelsen  huf  1 
sakligen  har  hand  om  förvaltningsfrågor. 

Civ.-ing.  A.  Enström  :  Jag  har  personligen  icke  haft  till  1 
att  deltaga  i  föreningsarbetet  på  senare  tid,  men  jag  har  p 
några  observationer,  som  jag  anser  mig  vara  skyldig  att,  då  d« 
fråga  kommit  upp,  bära  fram.  Att  denna  fråga  nu  kommit  fraiä 
nog  ett  tecken  på  en  känsla  af  att  allt  icke  är  riktigt  bra,  som  e 
är.  Jag  bar  försökt  att  för  min  del  analysera  detta  förhållande; 
bilda  mig  ett  omdöme  därom. 

Jag  tror  då,  att  man  icke  får  ställa  frågan  precis  så,  som  ii 
skett,  som  om  det  skulle  förefinnas  en  motsättning  mellan  teks 
vetenskap  och  industri.  Det  är  nog  mera  tillfälligheter,  som  gr1 
att  frågan  kommit  att  tillspetsa  sig  på  detta  sätt.  Om  den  tekrj-t 
vetenskapen  och  dess  utöfvare  sköta  sin  sak,  som  den  skall  sko- 
så  kan  det  icke  blifva  någon  motsättning  mellan  den  och  de  i  u 
striella  synpunkterna.  Det  tror  jag,  att  man  kan  finna,  där  föl 
landena  på  dessa  områden  utvecklat  sig  normalt.  Jag  tror  visdi 
gen,  att  man  kan  anmärka  mot  Svenska  Teknologföreningen'11 

den  på  de  senare  åren  kanske  utvecklats  för  litet;  förhållamn 
hafva  gjort,  att  en  del  nya  saker  icke  kommit  fram  och  icke  b)n 
framskjutna  från  ingenjörernas  sida  så  som  man  kanske  bort  v.-; 
Det  kan  hända,  att  detta  beror  på.  att  Teknologföreningen  -a 

för  litet  intresse  för  industriella  angelägenheter.  Men  helt  s:?i 

kan  det  till  stor  del  tillskrifvas,  att  många  af  dessa  ingenjörer  hjv 
sin  verksamhet  i  landsorten,  och  såväl  de  som  åtskilliga  anclr  n 
dem  äro  så  ifrigt  upptagna  med  sina  arbeten,  att  de  icke  hv 

tillfälle  att  arbeta  inom  Föreningen.  Det  börjar  på  att  blilva  sak¬ 
förhållande  äfven  med  de  andra  ingenjörerna:  många  af  dem,  ! 
förut  här  nedlagt  ett  frivilligt  arbete,  hafva  icke  tid  därtill.  1 
att  råda  bot  på  detta  finnes  ingen  annan  utväg  än  att  få  mer:  d 
lönadt  arbete  till  stånd.  Detta  tror  jag  är  nödvändigt.  I)e  1 
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ledande  på  det  tekniskt-industriella  området  måste  hafva  aflönad 
p,  om  de  skola  kunna  uträtta  något  inom  Föreningens  ram. 
genheterna  bero  på  den  lokala  splittringen  och  det  alltmer  jäk- 
le  arbetet  i  det  moderna  lifvet. 

Dessutom  är  det  en  annan  sak,  som  kan  gifva  anledning  till 
län  själfrannsakan  Jag  anser  det  icke  lämpligt  att  skylla  på 
elsen.  Föreningen  bör  gå  till  sig  själf.  Jag  har  ofta  observerat, 
när  initiativ  tagits  i  någon  fråga,  eller  någon  fråga  kommit  fram, 
man  tycker  varit  tillräckligt  förberedd,  den  ohjälpligt  stannat 
äxten,  om  den  icke  helt  enkelt  fallit.  Detta  synes  mig  bero  på 
en  stor  del  af  dem,  som  komma  upp  på  sammanträdena,  icke 
tillräckligt  inne  i  frågorna,  och  då  har  man  en  viss  benägen- 
att  uppskjuta  frågan,  till  dess  man  hunnit  närmare  sätta  sig  in 
ensamma.  Följden  blir  naturligtvis,  att  man  icke  kommer  ur 
sen.  Jag  tror  därför,  att  man  icke  har  någon  annan  utväg  än 
i  sådana  fall  aistå  från  att  för  mycket  tränga  in  i  dylika  frågor, 
i  får  ha  mera  förtroende  för  dem,  som  verkligen  känna  till  frå- 
och  nedlagt  arbete  på  densamma.  Jag  tror,  att  man  kan  an¬ 
ka,  att  vid  vissa  frågor  uppstått  en  del  spontan  kritik,  beroende 
tröghet  eller  obenägenhet  att  föra  fram  något,  som  man  icke 
ärskar.  Detta  har  gjort,  att  så  litet  producerats,  och  att  många 
vit  afskräckta. 

För  att  sammanfatta  hvad  jag  sagt,  skulle  jag  vilja  säga,  att 
tror,  att  det  är  nödvändigt  att  skapi  mera  aflönadt  arbete,  och 
vi  böra  söka  att  företaga  oss  en  själfuppfostran,  så  att  vi  lära 
att  mera  värdera  det  verkligt  sakkunniga  arbete,  som  ulföres. 

Ingenjör  Arvid  Johansson:  Jag  är  icke  tillräckligt  inne  i 
e. lingens  arbete  för  att  bilda  mig  ett  fullgiltigt  omdöme  i  denna 
a  Under  de  tjugutvå  år  jag  tillhört  Teknologföreningen  och 
a  på  afstånd  följt  dess  verksamhet,  har  jag  dock  fått  den  upp- 
ningen,  att  den  lyckliga  utveckling  Föreningen  genomgått  till 
■ätlig  del  beror  på  dess  organisation.  Af  en  föregående  talare 
mdes,  att  fackafdelningarna  repsesentera  den  egentliga  styrkan 
n  Föreningen,  och  det  måste  anses  lyckligt,  att  så  är.  Men  det 
också  nödvändigt,  att  den  allmänna  afdelningen  af  Föreningen 
icklas.  Denna  har  nog  under  de  senare  åren  vid  sysslandet  med 
organisationsarbete  delvis  stannat  i  sin  utveckling.  I  likhet 
andra  representanter  för  landsorten  anser  jag,  att  den  bör  känna 
en  hufvuduppgift  att  uppehålla  mera  direkt  Föreningens  för- 
else  med  industrien.  Industrien  har  nu  organiseradt  sig  till  olika 
ningar  allt  efter  de  intressen  den  har  att  bevaka,  och  därigenom 
l  eknologföreningen  afgränsats  mera  bestämdt  till  ett  forum  i  vår 
istri,  där  de  rent  tekniska  synpunkterna  företrädesvis  få  göra  sig 
ande.  Fattar  Teknologföreningen  sin  ställning  rätt  i  detta  hän¬ 
de,  har  den  uppgifter  att  fylla  i  vårt  industriella  lif,  uppgifter 
ka  få  sin  naturliga  begränsning  vid  samarbete  mellan  Föreningen 
de  industriella  organisationerna. 

Crv.-ing.  löjtn,  C.  Forssell:  Flera  talare  hafva  under  diskus¬ 
ens  lopp  påpekat,  att  Svenska  Teknologföreningens  intressen 
indentiska  med  industriens  intressen.  Det  skulle  därför  hafva 
t  önskligt,  att  motståndarna  till  denna  åsikt  starkare  framhäft, 
ri  vara  intressen  divergera.  Det  kan  ju  synas,  som  om  det  vore 
för  ingenjörerna  ett  lifsvillkor  att  hafva  en  så  kraftig  industri 
möjligt.  Man  har  icke  sakligt  kunnat  påvisa,  hvad  vi  skulle 
a  att  frukta  af  industrien.  Det  finns  enligt  min  åsikt  endast 
punkt,  där  Teknologföreningen  verkligen  har  ett  intresse,  som 
rgerar  med  industriens,  och  den  rör  industrien  såsom  arbetsgif- 
åt  ingenjörerna.  Det  är  ju  för  ingenjörerna  af  stor  vikt,  att 
icke  produceras  ett  större  antal  ingenjörer,  än  som  behöfves  för 
istrien,  ty  om  en  öfverproduktion  på  detta  område  komme  att 
rum,  skulle  ju  industrien  blifva  farlig  för  oss  och  till  följd  af 
SIOr  tillgång  på  ingenjörer  bildas  ett  ingenjörsproletariat.  Detta 
ien  enda  reella  divergens,  som  jag  kan  finna  råder  mellan  Tekno- 
öreuingen  och  industrien. 

Ingenjör  O.  Nycander :  En  föregående  talare  har  framställt 
an,  i  hvad  afseende  Svenska  Teknologföreningens  intresse  kunde 
ma  i  strid  med  industriens.  Det  är  naturligt,  att  många  frågor 
113  uPpkomma,  där  en  sådan  strid  kan  tänkas  inträda  på  den 
‘i,  att  1  eknologföreningen  söker  behandla  sina  frågor  ur  mera 
teknisk  synpunkt;  dess  behandling  af  sådana  frågor  kan  gå  i 
helt  annan  riktning  än  om  de  skulle  behandlas  af  industrimän, 
sta  främmande  för  tekniken.  Detta  har  också  berörts  af  mig  i 
Itiingsföredraget,  då  jag  framhöll,  att  faktiskt  sådana  frågor  varit 
Jag  har  själf  suttit  i  många  kommittéer,  där  denna  motsätt- 
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ning  mellan  det  tekniska  intresset,  å  ena  sidan,  och  det  kapita¬ 
listiska  intresset,  å  andra  sidan,  har  ledt  till  mycket  stora  ledsam¬ 
heter.  Jag  minns  en  kommitté  —  där  var  jag  dock  icke  själf 
medlem  —  kommittén  rörande  rökfrågan.  Denna  fråga  skulle 
naturligtvis  behandlas  af  Teknologföreningen  från  teknisk  synpunkt, 
men  där  gjorde  sig  mycket  starkt  gällande  meningar  från  den  andra 
sidan,  som  sökte  att  skydda  storindustrien  från  de  ekonomiska  påla¬ 
gor,  som  skulle  bli  en  följd  af  detta.  Naturligtvis  måste  alltid  ett 
afvägande  ske  mellan  det  ekonomiskt  och  det  tekniskt  fördel¬ 
aktiga,  men  hvarje  fråga  bör  dock  behandlas  utan  obehöriga  sido- 
hänsyn.  Jag  var  med  om  att  behandla  en  fråga  rörande  normer 
för  leveransbesiktningar  och  hade  då  ett  samarbete  med  en  industri¬ 
män,  som  för  öfrigt  var  ingenjör,  lian  sökte  att  verka  för  att  dessa 
normer  icke  skulle  komma  att  tillämpas  vid  leveranser.  Detta  var 
en  motsättning,  som  berodde  på  det  kapitalistiska  intressets  motsätt¬ 
ning  mot  det  rent  tekniska  intresset.  Vi  hafva  haft  många  sådana 
frågor.  En  annan  sådan  fråga,  som  för  många  år  sedan  var  före, 
gällde  frågan  om  ångpannelagens  införande.  Det  säger  sig  själf  att 
denna  fråga  icke  kunde  hafva  samma  intresse  för  ångpanneägarna 
som  för  allmänheten,  och  att  det  storkapitalistiska  intresset  icke 
borde  ha  för  mycket  att  säga  vid  behandlingen  af  en  sådan  fråga. 

Det  förefaller  mig  emellertid,  som  under  diskussionen  denna 
motsättning  mellan  teknik  och  industri  blifvit  alldeles  öfverskattad. 
livad  jag  i  mitt  föredrag  yitrat  må  egentligen  endast  betraktas  så¬ 
som  uttryck  för  en  önskan  att  vi,  som  äro  ingenjörer,  måtte  få  af- 
handla  våra  ingenjörsfrågor  oberoende  af  personer,  som  icke  äro 
tekniskt  bildade. 

Disponent  Ami  lon Med  anledning  af  livad  som  här  yttrats 
om  kapitalet,  skall  jag  be  att  få  säga  att  det  skulle  vara  tråkigt, 
om  en  motsättning  skulle  förefinnas  på  det  område,  som  det  nu  är 
tal  om.  Den  föregående  talaren  nämnde,  att  det  skulle  vara  besyn¬ 
nerligt,  om  icke  ingenjörerna  eller  teknikerna  skulle  få  afhandla  sina 
frågor  utan  kapitalistiskt  inflytande.  Jag  vill  då  bara  säga  det,  att  vi 
skulle  icke  här  tala  om  kapitalismen  utan  om  industrien,  och  industrien 
kommer  väl  icke  så  långt,  om  den  icke  har  kapital.  Och  ingenjörerna 
komma  icke  heller  långt  utan  kapital  och  industri.  Hvarför  då  tala  om 
en  motsättning  i  detta  fall?  Jag  anser,  att  här  ett  samarbete  bör 
förefinnas  och  ju  intimare  samarbetet  är,  desto  bättre  blir  resultatet. 
Jag  hör  till  dem,  som  icke  äro  tekniskt  bildade,  men  jag  sysslar 
mycket  med  industrien  och  har  mycket  stor  respekt  för  Svenska 
Teknologföreningen,  som  hedrat  mig  med  att  kalla  mig  till  med¬ 
lem,  och  jag  tror,  att  om  jag  hade  någon  idé  att  framföra  och  iram- 
ställde  den  inför  Teknologföreningen,  så  får  jag  fram  den,  och  den 
upptages  välvilligt.  Men  att  här  påstå,  att  det  skulle  vara  flera 
industrimän  i  Teknologföreningens  styrelse,  kan  jag  icke  alldeles 
vara  med  om,  därför  att  vi  industrimän  ute  på  landet  kunna  icke 
komma  till  Stockholm  på  grund  af  att  vår  tid  är  så  upptagen.  Men 
om  de  teknici,  som  finnas  inom  Teknologföreningen,  hafva  vi  indu¬ 
strimän  i  landsorten  den  uppfattningen,  att  när  vi  vända  oss  till 
dem,  så  hafva  vi  i  dem  ett  godt  stöd,  och  samarbetet  med  dem 
är  alltid  det  bästa.  Jag  tror,  att  mellan  industrien  i  dess  helhet 
och  Teknologföreningen  bör  kunna  blifva  ett  utmärkt  godt  samar¬ 
bete.  Men  det  skulle  vara  tråkigt,  om  industrien  och  ingenjörskå¬ 
ren  komme  att  stå  emot  hvarandra  eller  om  samma  skulle  bli  för¬ 
hållandet  mellan  teknikerna  å  ena  sidan  och  kapitalet  å  den  andra. 

Jag  fäste  mig  här  vid  ett  annat  uttryck  nämligen,  att  lärare¬ 
kåren  icke  skulle  hafva  industriens  förtroende.  Att  lärarna  hafva 
kontakt  med  industrien  det  framgår  af  det  arbete,  som  de  lägga  ned  på 
utbildningen  af  de  ingenjörer,  som  gå  ut  i  praktiken,  och  som  hafva 
Tekniska  Högskolan  att  tacka  för  sina  kunskaper.  Jag  önskar  lifligt, 
att  ingen  motsättning  måtte  komma  att  uppstå  mellan  Teknologför¬ 
eningen  och  industriens  män. 

Cio.-ing.  C.  Forssell:  Ingenjör  Nycander  synes  mig  ha  slående 
bevisat,  hur  nödvändigt  det  är,  att  industriens  män  hafva  inflytande 
af  vissa  tekniska  frågor.  Han  sade,  att  de  icke  böra  ha  för  stort 
inflytande,  och  det  är  klart,  att  ingen  bör  ha  för  stort  inflytande. 
Men  när  jag  säger,  att  industriens  män  skola  hafva  inflytande,  så 
menar  jag,  att  industriens  män  icke  böra  saknas  såsom  representan¬ 
ter  för  den  ekonomiska  vetenskapen.  Vid  behandlingen  af  sådana 
frågor  som  rökfrågan,  leveransbesiktningar  och  ångpannelagen  har 
det  visat  sig  nödvändigt,  att  industriintresset  fått  göra  sig  gällande, 
när  det  varit  fråga  om  att  uppgöra  förslag  till  tekniska  bestämmel¬ 
ser,  som  skola  bli  lag.  Tag  en  teknisk  fanatiker  på  rökfrågan  och 
låt  honom  hållas,  så  kan  han  fördärfva  en  hel  industri!  Lika  är 
förhållandet  med  ångpannelagen  och  andra  frågor. 
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Professor  C.  J.  Magnell  anförde  beträffande  yttrandet,  att 
det  skulle  vara  farligt  om  flera  ingenjörer  utexaminerades  än  som 
industrien  behöfde  och  att  man  borde  verka  för  att  det  icke  blefve 
för  många  ingenjörer,  att  en  af  de  mest  svårlösta  frågorna  vid 
frågan  om  en  omorganisation  af  den  tekniska  högskolan,  har  varit 
den:  för  hur  många  elever  skall  undervisningen  beräknas?  I  det 
afseendet  hade  något  bestämdt  resultat  icke  kunnat  ernås,  och  en 
anvisning  i  detta  fall  skulle  vora  till  stort  gagn. 

Ingenjör  O.  Nycander :  I  mitt  föregående  anförande  afsåg 
jag  endast  sådana  industrimän,  som  stå  främmande  för  själfva  tek¬ 
niken.  Om  en  fråga  blifvit  hänskjuten  till  Teknologföreningen,  så 
är  det  väl  meningen,  att  denna  fråga  skall  af  Föreningen  erhålla 
ett  tekniskt  bedömande,  och  då  bör  den  väl  bedömas  från  teknisk 
synpunkt.  Naturligtvis  kunna  sådana  frågor  förekomma,  där  äfven 
andra  omdömen  ingå,  men  hvad  särskildt  ångpannelagen  beträffar 
så  var  detta  en  hufvudsakligen  teknisk  fråga.  Och  det  är  ju  tyd¬ 
ligt,  att  teknici  kunna  bättre  bedöma  en  teknisk  fråga  än  sådana 
personer,  som  sakna  teknisk  utbildning. 

Civ.-ing.  C.  Forssell:  Gentemot  ingenjör  Nycander  vill  jag 
endast  säga,  att  jag  tror,  att  vid  utredningen  af  sådana  frågor,  som 
här  varit  på  tal,  det  icke  skulle  vara  lämpligt  att  endast  den  rent 
tekniska  vetenskapen  blifvit  representerad. 

Hvad  beträffar  rektor  Magnells  påpekande  af  svårigheten  att 
fixera  det  antal  ingenjörer,  industrien  behöfver,  så  är  det  ju  orimligt 
att  begära,  att  jag  skulle  kunna  lämna  ett  svar  på  denna  fråga, 
hvilken  icke  kunnat  besvaras  af  tre  särskilda  kurigl.  kommittéer.  I 
annan  riktning  kan  jag  emellertid  besvara  professor  Magnells  fråga 
så,  att  om  man  bland  en  årgång  studenter  funne  ett  50-tal,  som 
öfver  hufvud  lämpade  sig  för  högre  teknisk  undervisning,  vore  detta 
ett  synnerligen  lyckligt  resultat. 

Direktör  Rob.  Dahla?ider :  Ett  par  föregående  talare  hafva 
fällt  yttranden,  som  jag  rätt  väl  kan  förstå,  därför  att  jag  själf 
varit  inne  på  samma  tankegång.  Men  då  jag  under  årens  lopp  fått 
en  något  annorlunda  syn  på  dessa  frågor,  så  skall  jag  be  att  få 
yttra  några  ord. 

Att  tekniken  icke  kan  vara  utan  kapitalet  är  ju  alldeles  klart, 
och  det  har  ingen  velat  bestrida  hvarken  inom  eller  utom  Föreningen. 
Men  hvarje  sak  skall  göra  sig  gällande  på  sitt  sätt.  Nu  har  Tek¬ 
nologföreningen  tillkämpat  sig  en  officiellt  erkänd  ställning  som 
landets  främsta  ingenjörsförening,  och  regering  och  myndigheter 
hafva  vändt  sig  gång  efter  annan  till  Föreningen  för  att  af  den¬ 
samma  erhålla  opartiska  utlåtanden  rörande  tekniska  frågor.  Då  jag 
säger  tekniska  frågor  menar  jag,  att  dessa  kräfva,  att  vederbörlig 
hänsyn1  tages  äfven  till  det  ekonomiska  intresset,  ty  nästan  hvarje 
tekniskt  problem  är  på  samma  gång  ett  ekonomiskt  problem.  Det 
gäller  för  tekniken  att  med  utnyttjande  af  naturkrafterna  skapa  eko¬ 
nomiskt  så  tillfredsställande  resultat  som  möjligt.  Som  jag  nämnt, 
har  Teknologföreningen  fått  en  sådan  ställning,  att  Föreningens  ut¬ 
låtanden  i  tekniska  frågor  betyda  något,  och  det  gäller  då  för  För¬ 
eningen  att  häfda  detta  sitt  anseende.  Jag  anser  att  det  är  riktigt 
och  nödvändigt,  att  Teknologföreningen  bibehålies  såsom  ingenjörs¬ 
förening,  så  att  de  utlåtanden,  som  af  densamma  afgifvas,  verkligen 
komma  att  innebära  opartiska  yttranden,  som  äro  så  fullödiga  ut¬ 
tryck  som  det  är  möjligt,  för  den  svenska  ingenjörskårens  upp¬ 
fattning. 

Beträffande  teknikens  förhållande  till  industrien  och  kapitalet, 
skall  jag  be  att  få  belysa  min  uppfattning  genom  att  framlägga  ett 
exempel.  Vi  veta  alla,  att  inom  den  tekniska  föreningen  i  Västerås 
finnes  ett  stort  antal  framstående  och  dugande  elektrotekniska  in¬ 
genjörer,  och  jag  antager,  att  man  inom  denna  förening  någon  gång 
diskuterar  elektriska  frågor.  Antag  nu,  att  där  diskuterades  en  fråga 
rörande  vissa  elektriska  saker,  som  skulle  kunna  komma  att  beröra 
Allmänna  Svenskas  privatekonomiska  intressen  på  ett  eller  annat 
sätt,  t.  ex.  en  fråga  om  en  uppfinning,  som  på  grund  af  konkurrens- 
och  patent-förhållanden  icke  stode  i  samklang  med  bolagets  ekono¬ 
miska  intressen.  Kan  man  nu  tänka  sig,  att  denna  förening  skulle 
kunna  afgifva  något  tekniskt  utlåtande  i  denna  fråga,  som  vore  af 
något  värde?  Svaret  på  denna  fråga  blir  naturligen  nej,  enär  ju 
bolagets  direktör  och  ingenjörer,  som  ju  dominera  i  denna  förening 
och  här  representera  sakkunskapen  i  elektriska  frågor  äro  i  första 
rummet  skyldiga  att  bevaka  bolagets  ekonomiska  intressen.  I  verk- 
lighetén  lär  väl  ifrågavarande  förening  afstå  från  att  yttra  sig  i  så¬ 
dana  frågor.  Jag  har  emellertid  framdragit  detta  såsom  ett  exem¬ 
pel,  som  jag  funnit  vara  ganska  belysande,  huru  tekniken  kan  komma 


23  Juni  19 

i  konflikt  med  de  privatekonomiska  intressena.  Nu  är  det  klart,  t 
en  dylik  fara  är  större  i  en  mindre  förening  än  i  en  större,  där  • 
olika  privatekonomiska  intressena  i  viss  mån  kompensera  hvaran< 
Naturligtvis  är  jag  ense  med  den  föregående  talaren  där. 
att  kapitalet  och  tekniken  böra  samarbeta,  men  detta  hindrar  ej.  t 
landet  nog  är  bäst  betjänt  med,  att  ingenjörerna  hafva  en  organ  - 
tion,  i  hvilken  de  som  ingenjörer  få  göra  sig  gällande.  Jag  , 
velat  nämna  dessa  ord  för  att  visa  min  uppfattning  af  denna  f ra 
för  hvilken  jag  är  mycket  intresserad.  Bestyrelsen  har  tagit  t) 
denna  fråga  till  diskussion  för  att  man  skulle  bli  i  tillfälle  att  kla 
upp  begreppen.  Jag  tror,  att  de,  som  vilja  förstå,  skola  förstå  fn  - 
andra  i  denna  fråga. 

Sedan  diskussionen  förklarats  afslutad,  beslöt  förer; - 
gen  låta  den  förda  diskussionen  utgöra  svar  på  fråg 

(Forts.) 


BOKANMÄLAN 


Teknisk  Järnvägskaleuder,  handbok  för  järnvägsbygge 
och  banbefäl  vid  trafikerade  järnvägar.  Andra  upplagan  - 
gifven  af  Hemming  Olsson,  bandirektör  vid  S.  J.,  kapten  1 
K.  V.  V.  K.  Utgifvarens  förlag.  360  sid. 

På  senare  tid  har  utgifvits  på  svenska  en  hel  fl 
tekniska  beskrifningar  och  tekniska  läroböcker.  De  t 
niska  kalendrarna  och  handböckerna  för  yrkesutöfvare  b 
däremot  alltjämt  ganska  sällsynta.  Detta  har  naturligts 
sin  särskildt  gifna  grund  uti,  att  den  läsekrets,  till  hvilki 
dylika  publikationer  har  att  vända  sig,  är  ytterst  liten  c 
kanske  äfven  däruti,  att  de  utländska  publikationerna  f 
denna  art,  med  sina  årliga,  utvidgade  och  omarbetade  ut¬ 
lagor  och  med  sina  ganska  billiga  priser  och  goda  illust- 
tioner,  stå  till  förfogande.  Hvarje  försök  att  utgifva  t  - 
niska  handböcker,  lämpade  efter  våra  svenska  förhåll; - 
den  och  på  vårt  språk,  bör  emellertid  hälsas  med  sr 
tillfredsställelse  ej  minst  ur  yrkes-utbildningens  och  sp 
cialiseringens  synpunkter. 

Helt  nyligen  har  ett  dylikt  arbete  i  vårt  land  utko- 
mit  uti  sin  2:dra  upplaga.  Det  är  bandirektör  Hemmi; 
Olssons  tekniska  järnvägskalender,  hvilken  angifver  ; 
såsom  varande  en  handbok  för  järnvägsbyggare  och  bs- 
befäl  vid  trafikerade  järnvägar.  Om  också  det  i  dt- 
samma  samlade  materialet,  hvilket  upptager  icke  min  c; 
än  360  sidor,  i  första  hand  är  afsedt  för  här  ofvan  nämni 
yrkesmän  så  torde  just  genom  den  samling  formulär  1 
kontrakt  angående  leveranser,  bestämmelser  för  entrep- 
nader,  utdrag  ur  lagar  och  förordningar,  som  beröra  1 
tekniska  förhållandena,  olycksfall,  arbetareskydd  och  dyl  t 
äfvensom  föreskrifter  för  olika  anläggningar,  arbetsbeski- 
ningar  öfver  husbyggnader,  skyddsanordningar  af  olu 
slag  m.  m.  dylikt,  handboken  kunna  blifva  till  gagn  äfv; 
för  en  stor  del  andra  teknici,  för  arbetsgifvare,  entrep- 
nörer,  arbetsförmän  m.  fl. 

Den  rent  järnvägstekniska  delen  af  handboken,  h'- 
ken  omfattar  järnvägsbyggnad  och  dess  olika  detalj, 
upptager  endast  en  mindre  del  af  kalendern,  hvilkes 
värde  genom  tydliga,  i  texten  införda,  illustrationer  fi- 
höjes.  Gifvet  är  att  med  de  förhållanden,  som  vid  vit 
trafikerade  järnvägar  i  allmänhet  förefinnas,  de  vid  sta¬ 
banorna  utarbetade  och  där  tillämpade  normerna,  fö 
skrifterna  o.  d.  skola  intaga  det  största  rummet.  ^ 
våra  enskilda  järnvägar  hafva  några  bestämda  norme a 
den  riktningen  helt  naturligt  icke  kunnat  utvecklas,  ut; 
äro  de  hänvisade  att  använda  statsbanans  bestämmels. 
oaktadt  desamma  kanske  icke  alltid  äro  fullt  tillämplig- 
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Vid  ett,  äfven  hastigt,  genombläddrande  af  den  förtjänst- 
la  tekniska  järnvägskalendern  slår  det  en  emellertid, 
rusom  den  järnvägstekniska  nomenklaturen  i  vårt  land 
nu  befinner  sig  på  ett  ganska  lågt  utvecklingsstadium, 
•t  vore  önskligt  om,  genom  ett  samarbete  mellan  de 
ka  ingenjörskrafterna  vid  vårt  lands  järnvägar,  en  svensk 
menklatur  kunde  utarbetas,  och  man  får  väl  uttala  den 
hoppningen,  att,  när  denna  tekniska  järnvägskalender, 
hvilket  väl  alla  af  vårt  järnvägsväsendes  utveckling 
fi  tekniska  lagstiftningsarbete  intresserade  hoppas  — , 
gång  utkommer  i  sin  tredje  omredigerade  upplaga, 
n  då  bör  i  någon  mån  äfven  utgöra  ett  samladt  helt  af 
beteckningar,  som  på  det  bantekniska  området  bör  vid 
i  våra  svenska  järnvägar  tillämpas. 

Ett  önskemål  torde  äfven  kunna  framhållas,  och  det 
att  en  ändå  utförligare  innehållsförteckning  utarbetas, 
dylik,  så  långt  i  detalj  gående  som  möjligt,  ökar  näm- 
;n  i  alldeles  ofantlig  grad  användandet  af  en  dylik 
jlikation.  Till  alla  intresserade  rekommenderas  denna 
niska  järnvägskalender,  och  det  är  att  hoppas,  att  dess 
ngång  måtte  mana  någon  att  på  liknande  sätt  samla 
ogifter  från  och  normer  för  den  maskintekniska  delen 
det  svenska  järnvägsområdet.  JV.  C. 


NOTISER 


Kungl.  Maj:t  har  den  15  juni  i  nåder  utnämnt  och  förordnat 
lningschefen  hos  Göteborgs  hamnstyrelse,  läraren  vid  Chalmers 
iska  läroanstalt,  civ.  ing.  löjtnant  Volmar  K.  A.  Fellenius  att 
professor  i  vattenbyggnadskonst  vid  tekniska  högskolan. 

Reseunderstöd  åt  tekniker.  Kommerskollegium  har  före- 
it  att  det  af  K.  M:t  till  fördelning  för  1911  till  reseunderstöd  åt 
hiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker,  hvilka  icke  ägna  sig  åt 
shandteringen,  anvisade  anslaget  å  20  000  kr.  måtte  fördelas  så- 

a: 

arkitekten  F.  T.  Gripe  för  att  i  Tyskland  och 
mark  under  minst  3  månader  studera  byggnadstyper 

;gna  hem  samt  egnahemskolonier  .  kr.  700:  — 

arkitekten  K.  Ilj.  J.  Hammarling  för  att  i  Tysk- 
och  eventuellt  England  under  minst  2  månader 
na  billiga  bostäders  åstadkommande  i  samhällen 
öppet  eller  halföppet  byggnadssätt  samt  dylika 

lällens  planläggning  och  ordnande .  »  600:  — 

arkitekten  A.  V.  Seymer  för  att  i  England  och 

nark  studera  arbetarebostäder .  »  600:  — 

ingenjör  V.  Landqvist  för  att  i  Tyskland  och  Schweiz 

:ra  kraftnät  för  offentliga  elektricitetsverk  m  m _  »  500:  — 

ingenjör  J.  M.  G:son  Gegerfelt  för  att  i  Förenta 
ma  och  Kanada  studera  elektriska  kraftöfverföringar  »  x  000:  — 
ingenjören  F.  M.  Jacobson  för  att  i  Förenta 

na  studera  högspänningskraftöfverföringar  .  »  1  000:  — 

ingenjören  J.  H.  Kvillner  för  att  på  samma  ställe 
ra  linjebyggnader,  speciellt  järnkonstruktioner,  för 

risk  kraflöfverföring  .  »  1  000: _ 

ingenjören  J.  A.  Hultqvist  för  att  i  Nordamerika 
ra  organisationen  af  kommuners  tekniskt-industriella 

ig,  såsom  elektricitetsverk  m.  m .  »  1  000:  — 

ingenjören  W.  W.  Nilsson  för  att  i  Tyskland 
ra  industriell  ekonomi  och  organisation  inom  gjuteri- 

nekaniska  verkstadsbranschen  . .  »  700:  — 

ingenjören  G.  B.  E.  Sandström  för  att  i  Tyskland 
mgland  ev.  Förenta  staterna  studera  moderna  stads- 

ingar  m.  m. .  »  750:  — 

ingenjören  E.  J.  llakon-Pettersson  för  att  i  Tysk- 
och  Amerika  studera  maskiner  och  apparater  för 

ntindustrien  m.  m .  »  1  10o: _ 

mgenjör  K.  E.  Larsson,  för  att  i  Tyskland  och 
rike  studera  lokomotivkonstruktioner,  spec.  ång- 
lettningsanordningar  och  ångpannekonstruktioner  »  700:  — 
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ingenjör  L.  P.  E.  Ekstrand  för  att  i  Förenta 

staterna  studera  tillverkning  af  lokomotiv  m.  m .  » 

ingenjören  A.  Björklund  för  att  i  England  och 
Tyskland  studera  turbiners  och  ventilångmaskiners  an¬ 
vändning  för  fartygsdrift . 

ingenjören  C.  V.  Jonsson  för  att  i  Amerika  studera 
moderna  transportanordningar  vid  industriella  anlägg¬ 
ningar  . '  » 

ingenjören  A.  V.  Palmqvist  för  att  i  England  och 
Amerika  studera  fartygskonstruktioner,  med  särskild  hän¬ 
syn  till  ångfartyg  afsedda  för  insjö-  och  kanaltrafik  » 
ingenjören  N.  E.  I.  Sjöblom  för  att  i  Tyskland 
och  Schweiz  studera  anläggningar  för  dammsugning  i 

olika  industriella  verk  m.  m .  » 

ingenjören  C.  O.  C;son  Parker  för  att  i  Tyskland, 
England  och  Amerika  studera  bomullsväfnadsbranschen, 
särskildt  i  afseende  å  nyare  maskiner  och  arbetspro¬ 
cesser  .  » 

ingenjören  B.  N.  Segerfelt  för  att  i  Tyskland  och 
Förenta  staterna  studera  förfaranden  att  tillgodogöra, 
resp.  oskadliggöra  affallsluten  från  sulfitcellulosafabiiker  » 
ingenjören  P.  E.  O.  Runecrantz  för  att  i  Tysk¬ 
land  och  Österrike  studera  sulfitcellulosatillverkning  ...  » 

ingenjören  Flj.  Carlsson  för  att  i  Tyskland  studera 

järnvägsbyggnader  .  » 

ingenjören  M.  Serrander  för  att  i  Tyskland,  Frank¬ 
rike  och  Schweiz,  ev.  Italien  och  Österrike  studera  ifråga¬ 
varande  länders  vattenkraft  och  dess  utnyttjande,  särskildt 

i  tekniskt-ekonomiskt  afseende  .  » 

ingenjören  H.  N.  Pallin  för  att  i  Frankrike,  Eng¬ 
land  Ov.ii  Förenta  staterna  studera  grundläggnings-,  under¬ 
jords-  och  schaktningsarbeten  m.  m .  » 

ingenjören  V.  J.  F.  Brodd  för  att  i  England  ev. 
Tyskland  studera  färger  och  andra  bestrykningsmedel, 
speciellt  rostskyddande  sådana  .  » 


1  000:  — 


750:  — 


1  OOO:  — 


t  100:  — 


500:  — 


I  200:  — 


1  ioo:  — 

7oo:  — 

500:  — 


650:  — 


1  200:  — 
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Sveriges  Industriförbunds  föreläsningsvecka  och  ut¬ 
ställning  kommer  i  höst  att  anordnas  för  industriens  män,  de  må 
tillhöra  dess  tekniska  eller  merkantila  afdelningar,  och  i  samband 
härmed  planeras  en  utställning  af  allt  det,  som  hör  till  ett  modernt 
affärskontor  och  alla  en  affärsorganisations  hjälpmedel. 

Föreläsningsveckan  kominer  att  äga  rum  måndagen  den  18 
t.  o.  m.  lördagen  den  23  september,  och  komma  föreläsningarna  att 
hållas  å  läkaresällskapets  stora  sal,  och  pågå  kl.  9,30 — 11  f.  m, 
11,30— 12,30  m.,  3—4  e.  m.  och  4,30—5,30  e.  m. 

Programmet  för  föreläsningarna  är  hufvudsakligen  klart,  ehuru 
möjligen  några  ändringar  äro  tänkbara  och  upptager  bland  annat  föl¬ 
jande  ämnen: 

Die  grundlegenden  Principen  der  P'abriksorganisation ;  en  serie 
0111  fyra  föreläsningar  af  konsulterande  tyske  ingenjören  Lewin. 

Aktiebolaget  Separators  organisation  af  öfveringenjören  E.  A. 
F  orsberg. 

A. -b.  Åbjörn  Anderssons  mek.  verkstads  organisation  af  ingenjör 
N.  Fredriksson. 

Wettergrens  organisation  af  direktör  Holger  Holm,  Göteborg. 

Statens  organ  för  behandling  af  industriella  frågor. 

Trust-  och  kartellväsendet  i  Sveriges  industri  af  professor  E. 
Pleckscher. 

Beskattningsfrågor,  af  verkställande  direktören  i  aktiebolaget 
P.  A.  Nordstedt  &  Söner  G.  Carlson. 

Fabrikshygien  af  yrkesinspektör  Fitrst. 

Industrien  och  järnvägstarifferna  af  sekreteraren  i  järnvägstaxe- 
kommittén  d:r  N.  Alhberg 

Lärlingsväsendet  och  arbetarefrågan  af  öfveringenjör  E.  A. Forsberg. 

Bankväsende  och  industri  af  sekreteraren  i  svenska  bankför¬ 
eningen,  af  jur.  kand.  C.  R.  Dickson. 

Industrien  och  brandförsäkringen. 

»Social  betterments»  af  ingenjör  N.  E.  Frykholm. 

Tull-  och  traktatsfrågor  af  kammarskrifvare  Westerlund. 

Arbetarestatistik,  af  öfveringenjör  J.  Svedberg,  Bjuf. 

Kortbokföring,  af  friherre  Adelsvärd,  Åtvidaberg 

National  Casli  Registers  försäljningsorganisation  af  ingenjör 
N.  E.  Frykholm. 

Olika  kraftkällor,  hvarvid  d:r-ingenjör  J.  Ruths  föreläser  om 
ångkraften  och  elektricitetens  betydelse  för  ekonomisering  i  industri¬ 
ell  drift  samt  civ.-ing.  lojt.  S.  Liibeck  om  vattenkraften,  dess  använd¬ 
ning  och  betydelse  för  olika  industrigrenar. 
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T  E  K  N  I S  K 

I  samband  härmed  kommer  äfven  att  anordnas  en  utställning 
öfver  dels  olika  större  företags  organisation,  dels  den  moderna  orga¬ 
nisationens  olika  hjälpmedel.  Utställningen  har  sålunda  bl.  a.  till 
ändamål  att  lämna  intresserade  tillfälle  till  en  samlad  öfverblick 
öfver  den  moderna  organisationens  olika  hjälpmedel,  och  nagon  pris- 
bedömning  kommer  icke  att  äga  rum.  Såsom  lämpliga  utställmngs- 
föremål  må  nämnas: 

Adresseringsmaskiner,  blanketter,  bläck,  brefordnare,  carbon- 
papper,  dikteringsmaskiner,  dupliceringsmaskiner,  kataloger,  klichéer, 
kontorsmöbler  och  kontorsuteusilier  kontrollur,  kortsystem,  kontors¬ 
böcker,  lokaltelefoner,  papper,  registratur,  ritmateriel,  räknemaskiner, 
skrifmaskiner  med  tillbehör,  skrifmateriel,  m.  m.  m.  m. 

Utställningen  är  afsedd  att  hållas  i  Handelshögskolans  lokaler, 
Bi  unkebergstorg  2,  Stockholm,  under  tiden  15  —  24  septemper  1911, 
anmälningstiden  utgår  den  1  5  juli  d.  å. 

Närmare  upplysningar  angående  utställningen  och  villkoren 
för  deltagande  erhållas  från  Sveriges  Industriförbund. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  första  kvartal  ut¬ 
färdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande  för¬ 
säkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  54,S8S.  Under  samma 


tid  hafva  1,340  olycksfall  anmälts  till  anstalten  och  utanordnats: 

till  begrafningshjälp  för  7  dödsfall* *  .  kr.  4S0:  — 

för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  ar¬ 
betare  .  *  59  773-'  °7 

samt  för  skjukhjälpsersättningar .  »  3^  789; 

tillsammans  kr.  99  042:  07 


Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i 
58  nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  ut¬ 
gjort  29.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901 
begärts  af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myn¬ 
dighet  angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits 
i  94  fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika 
utlåtanden  afgifvits  uti  sammanlgdt  2,737  fall. 

Statsbanans  sträckning  vid  Södertälje.  Kungl.  Maj:t  har 
den  16  juni  19 11  uppdragit  åt  en  kommission  att  verkställa  utred¬ 
ning  om  lämpligaste  sträckningen  för  stambanan  mellan  Rönninge 
och  en  punkt  söder  om  Saltskog  så  belägen,  att  meningsskiljaktighet 
ej  råder  om  banans  sträckning  från  denna  punkt  till  Järna,  samt  till 
ordförande  i  kommissionen  förordnat  ledamoten  af  riksdagens  första 
kammare,  landshöfdingen  friherre  Gustaf  Lagerbring  samt  till  leda¬ 
möter  ledamoten  af  riksdagens  första  kammare,  godsägaren  Olof 
Björklund,  ledamoten  af  riksdagens  andra  kammare,  godsägaren 
Axel  Ekman,  professoren  Volmar  Fellenius,  trafikchefen,  kaptenen 
Haqvin  Fogelberg,  öfveringenjören  vid  statens  järnvägsbyggnader 
majoren  Hjalmar  Fogelmarck,  ledamoten  af  riksdagens  andra  kam¬ 
mare,  redaktören  Anders  Lindblad,  landtbruksingenjören  Axel  Vil¬ 
helm  Nordin  och  byråchefen  i  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen, 
öfverstelöjtnanten  Birger  Stafsing. 


FÖ RENINGS  MEDDELANDEN 


6:TE  NORDISKA  MÖTET  FÖR  LERINDUSTRIEN  ÅR  1911. 

Programmet  för  detta  möte,  som  afliålles  i  Helsingborg 
med  omnejd  den  30  juni  och  följande  dagar,  upptager  bland 
annat  följande; 

Fredagen  d.  30  juni  samlas  mötesdeltagarna  kl.  9 — 
9,30  f.  m.  i  hotell  Mollbergs  stora  sal,  hvarvid  förekommer  ett 
kort  föredrag  belysande  lerindustrien  i  nordvästra  Skåne  och 
speciellt  den,  som  står  i  samband  med  stenkolsbrytningen, 
(med  skioptikonbilder). 

Kl.  11  afresa  mötesdeltagarna  till  Hylliuge,  där  besikt¬ 
ning  af  normaltaktegelsamlingen,  håltegelfabrikationen,  tegel¬ 
torka  och  Dieseners  lerrensare,  sker  samt  fortsätta  därefter  till 
Skromberga-verken  och  återvända  på  e.  m.  till  Helsingborg 


*  F'ör  ett  af  dödsfallen  har  på  grund  af  särskild  försäkring  ut¬ 
gått  120  kr. 


TIDSKRIFT 

Lördagen  d.  1  juli  sker  afresa  till  Höganäs  grufvor - 
fabriksanläggningar,  h vilka  beses,  och  där  sammanträde  s<> 
mera  hålles,  vid  hvilket  mötesdeltagarna  äga  att  frams  1 
frågor  med  anledning  af  hvad  de  sett  vid  de  besökta  fabrik  ] 
Färden  fortgår  sedan  till  Mölle,  där  det  gemensamma  11  , 
afslutas. 

Dagarna  efter  detsamma  äro  följande  anläggningar  | 
gängliga  för  mötesdeltagarna:  Helsingborgs  Angtegelbruk,  , 
singborg,  —  Aktiebolaget  Försökstegelbruket,  Svedala,  —  L 
nesbergs  Tegelbruks  Aktiebolag,  Marieborg,  —  Långs,, 
Tegelfabriks  A. -B.,  Höganäs,  —  Laholms  Tegelbruks  Aktieb  , 
Laholm,  —  Slottsmöllans  Tegelbruk,  Halmstad,  —  Falkent  j 
Tegelbruk  och  F'ajans  Tegelbruk,  Falkenberg. 

Anmälningar  till  deltagande  i  mötet  kunna  ske  hos  ar  t 
kommitténs  sekreterare,  ingenjör  G.  W:son  Cronqvist,  Hyl  . 
grufva,  och  är  priset  för  deltagande  i  mötet  inberäknadt 
och  de  i  programmet  upptagna  måltiderna  för  herre  41.; 
och  för  dam  30  kr. 
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Inlandsbanan  och  Lapplands  vattenkraft.  —  Enkelt  höjdmät;  g 
instrument*. 

JERNICONTORETS  ANNALER,  BIHANG,  Juni  15.  —  V 
järnsblandare*.  —  Fett  och  phytosterin  i  tallved. 

JERNBANEBLADET,  N:r  10.  —  Norsk  hovedjernbane.m 
godstågslokomotiv*.  —  Ill-klass  sofvagnar  vid  statens  järnvägar - 
Bostadshus  för  järn  vägsperson  al  vid  Niirnbergs  rangerstatien.  i 
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i  dieselmotorer  och  ångpannor.  —  Sveriges  fabriksindustri  1909! 

VERKSTÄDERNA,  Juni.  —  Kunna  arbetarna  genom  stijc 
einå  en  varaktig  höjning  af  arbetslönen?  —  Aktiebolaget  Sci; 
Vabis*.  —  Aftalsfrågan  inom  den  mekaniska  verkstadsindustri 
Norge.  — ■  Från  våra  skeppsvarf*.  —  Aduceringsgods,  dess  ei 
skaper  och  framställning.  —  Fräsar*.  —  Modärnt  pressningsarle 

—  Tryck  på  jordens  medelpunkt.  —  Naturens  första  järnbeton-er 
prenör.  —  Rymdgeometriens  tillämpning  i  smidesarbetet. 

INDUSTRI  A,  Juni  10.  —  Den  australiska  arbetarepolit  a 
utveckling.  —  Arbetsgifvare  och  arbetare  efter  storstrejken.  —  Art 
inställelser  inom  byggnads-  och  byggnadsämnes-industrien  i  utlae 
INGENIOREN,  Juni  3  och  10.  —  Profning  af  balkar  aa 
merad  beton*.  —  Stålband  för  remdrift*.  —  Metod  för  hastigt  3 
vande  af  hafsvattens  inflytande  på  cement.  —  Metalliskt  radiun 
TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAI 
LINGAR,  Maj.  —  Om  utförandet  af  järnvägsbron  öfver  Pielii 
vid  Joensun*.  —  Några  nyare  funderingsmetoder*.  —  Om  afknäckn;' 
hållfasthet.  —  Hvilka  kraftkällor  stå  våra  efterkommande  till  Hi 
TEKNISK  UKEBLAD,  Juni  16.  —  De  tekniska  mellanskol v 

—  Broförbindelsen  med  Hovedön*.  —  Elektrisk  järnvägsdrifi- 
Huru  lågt  kunna  elektricitetsprisen  sänkas*.  —  Något  om  inkc  2 
kol.  —  Ingenjörerna  och  brandförsäkringsväsendet. 

ENGINEERING  NEWS,  Juni  1.  —  Kassun  af  armerad  l  o 
och  dess  transport  medels  flytande  docka*.  —  Bantekniska  stanele 
typer  vid  amerikansk  järnväg*.  —  Telefon  väsendet  i  Seattle.  —  In¬ 
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Rening  af  afloppsvatten  Emscher.  —  Vattens  bakteriehalt.  —  S  1 
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ordning  om  ventilering  af  trapphus  och  anläggning  af  hissar  1  a:n 
hus.  —  Polishus  i  Frankfurt  a  M*.  —  Nybyggnader  vid  WillH 
DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:r  47—48.  —  Restanrerir,  > 
äldre  husbyggnad  i  Hessen*.  —  Orsakerna  till  instörtandi  • 
dammen  vid  Zelg*.  —  Stadsplanetäflan  för  Ilildesheim*.  —  Pron[ 
för  Verbands  årsmöte  1911.  —  Trakten  omkring  bangården  i  b1 
mund*.  —  Arkitekturen  på  konstutställningen  i  Berlin  1911. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  50-ÅRS JUBILEUM. 

Åtgärder  för  hugfästande  af  Kristoffer  Polhems  minne. 


Inom  Svenska  Teknologföreningen  hafva,  såsom  man 
3  erinra  sig,  sedan  två  år  tillbaka  bedrifvits  förberedelser 
för  att  på  ett  värdigt  sätt  anordna  föreningens  50-års- 
eum,  som  inträffar  1911,  dels  för  att  samtidigt  hugfästa 
let  af  Kristoffer  Polhem  med  anledning  däraf,  att  250- 
tgen  af  den  store  teknikerns  födelse  likaledes  inträffar 
Dessa  arbeten  hafva  i  första  hand  omhänderhafts  af 
ingens  jubileumskommitté  och  dess  två  arbetsutskott, 
e  har  föreningens  styrelse  och  årsmötesbestyrelse  samt 
afdelningars  styrelser  handlagt  en  del  af  hithörande 
r  och  slutligen  har  gemensam  förhandling  ägt  rum  mel- 
opresentanter  för  de  olika  hufvudinstanserna.  Som  re- 
t  har  framgått  en  preliminär  plan,  hvilken  i  hufvudsak 
äller  programmet  för  jubileet  och  Polhemshyllningen. 
edogörelse  för  hvad  förberedelserna  omfatta  och  huru 
de  fortskridit,  lämnas  här  nedan,  på  samma  gång  pro- 
met  nu  kan  i  sina  hufvuddrag  offentliggöras, 
fubileumskommittén,  om  hvars  sammansättning  och 
ifter  utförligt  meddelande  lämnades  i  tidskriftens 
»upplaga  den  2  juli  1910,  utfärdade  vid  nämnda  tid- 
t  ett  upprop  till  förmån  för  Svenska  Teknologföreningens 
raisfond  i  syfte  att  den  ökade  fondens  afkastning  skulle, 
för  sitt  ursprungliga  ändamål  att  bekosta  utdelning  af 
rarspriset,  användas  till  pekuniärt  understöd  åt  svensk 
ung  inom  tekniska  ämnesområden.  Insamlingen  hade 
taj  månads  slut  i  år  inbringat  22  828  kronor  å  dittills 
isade,  ungefär  halfva  antalet  utlämnade  teckningslis- 
lvarförutom  meddelande  ingått  att  ytterligare  några 
kronor  funnos  antecknade. 

vommitténs  arbetsutskott  n:r  1,  hvars  ordförande  är 
ngens  ordförande,  direktör  Rob.  Dahlander,  har  åtagit 
t  ombesörja  utarbetandet  af  en  historik  öfver  föreningens 
imhet  1861 — 1911,  ett  uppdrag,  som  i  rätt  tid  torde 
slutfördt,  äfven  om  arbetet,  delvis  af  ekonomiska  skäl, 
mat  läggas  på  så  bred  basis  som  från  början  varit  me- 
n.  Texten  skrifves  af  föreningens  sekreterare,  ingenjör 
'»lmberger. 

vommitténs  arbetsutskott  n:r  2,  hvars  ordförande  är 
;te  F.  V.  Hansen,  har  omhänderhaft  de  närmare  besty¬ 
ra  insamlingen  till  Polhemsfonden  samt  de  speciella 
lerna  för  Polhemshyllningen.  I  sistnämnda  hän- 
3  har  kommittén  på  utskottets  förslag  beslutit  utgifva 
nnessknft  öfver  Kristoffer  Polhem,  omfattande  dels  en 
»historisk  biografi,  dels  monografier  öfver  Polhem  som 
»iker,  som  väg-  och  vattenbyggare  och  som  gruftekni- 
>åsom  redaktör  för  detta  arbete  har  anlitats  bibliote- 
1  Kgl- biblioteket  S.  E.  Bring,  hvilken  äfven  författar 
ersonhistoriska  delen,  och  i  öfrigt  hafva  professor  G. 
-raen,  kapten  N.  Cronstedt  och  gruf ingenjör  H.  Sund- 


holm  åtagit  sig  hvar  sin  monografi.  Kostnaderna  för  Pol- 
hemsskiiften  bestridas  af  den  insamlade  fonden,  men  man  har 
hoppats  att  genom  försäljning,  och  eventuellt  genom  under¬ 
stöd  af  offentliga  medel  i  form  af  statsinköp  af  ett  antal 
exemplar,  kunna  betäcka  en  aisevärd  del  af  dessa  kostnader. 
Fondens  tillskott  skulle,  om  allt  går  efter  beräkning,  icke 
öfverstiga  3  000  kronor. 

Samma  arbetsutskott  har  äfven  haft  under  ompröfning 
förslag  till  astadkommande  af  ett  synligt  minnesmärke  öfver 
Polhem.  Kommittén  har  på  utskottets  förslag  beslutit  att 
låta  utbyta  den  i  Maria  kyrka  i  Stockholm  befintliga  minnes- 
taflan  af  trä  öfver  Polhem  mot  ett  monument  i  huggen  sten 
med  epitafium  och  porträttmedaljong.  Kyrkorådet  i  Maria 
församling  har  på  därom  gjord  framställning  beviljat  till¬ 
stånd  till  detta  utbyte,  hvarigenom  äfven  fullföljes  en  plan, 
som  1879  års  Polhemskommitté  hyst,  men  ej  lyckades  föra 
till  önskadt  resultat.  Vissa  delar  af  en  marmortafla,  på  sin 
tid  bekostad  af  denna  kommitté  med  insamlade  medel, 
finnas  i  behåll  och  skola  nu  slutligen  komma  till  användning.  * 
Porträttmedaljongens  utförande  är  anförtrodt  åt  professor 
Adolf  Lindberg;  konstnärlig  rådgifvare  för  monumentets 
restaurering  och  komplettering  är  förste  intendenten  I.  G. 
Clason.  Kostnaderna  för  det  nya  monumentet  äro  beräk¬ 
nade  till  omkring  1  500  kronor,  hvilket  belopp  bestrides  af 
fonden. 

Ett  förslag  att  i  samband  med  jubileet  arrangera  en 
offentlig  utställning  af  Polhemsminnen  har  äfven  förevarit, 
och  underhandlingar  ha  bl.  a.  bedrifvits  om  en  sådan  utställ¬ 
nings  anordnande  i  Nordiska  museet.  Emellertid  har  denna 
tanke  fått  förfalla  på  grund  af  de  afsevärda  kostnader,  som 
dess  förverkligande  skulle  ha  medfört.  Arbetsutskottet 
n:r  2,  som  i  denna  sak  hade  till  sitt  förfogande  en  utredning 
af  en  museiman  med  rik  erfarenhet  om  tillfälliga  utställningar, 
ansåg  sig  nämligen  med  ledning  af  hans  uppgifter  böra  upp¬ 
skatta  anslagsbehofvet  för  en  offentlig  utställning  till  3  000 
kronor,  hvarför  kommittén  på  utskottets  hemställan  afstod 
från  förslaget.  Detta  utesluter  emellertid  icke  att  en  mindre 
utställning  af  Polhemiana  kan  komma  till  stånd  under  enk¬ 
lare  former,  då  en  del  för  Polhemsbiografien  samladt  material 
—  porträtt,  kartor,  ritningar  m.  m.  —  möjligen  skulle,  i 
förening  med  ett  eller  annat  personligt  mi nnesf öremål,  ut¬ 
göra  en  liten  sevärd  kollektion. 

Föreningens  styrelse  har  på  ett  tidigare  stadium  af  frå¬ 
gan  ombesörjt  den  preliminära  utredningen  och  låtit  ut¬ 
arbeta  den  plan  för  jubileumskommitténs  arbeten,  som  sedei  - 
mera  af  föreningen  godkändes  och  blifvit  af  kommittén, 
enligt  hvad  här  ofvan  utvecklats,  noggrant  följd.  Vidare 

*  I  idskriften  hoppas  vid  tillfälle  få  återkomma  till  Polhems- 
taflans  öden,  som  äro  rätt  så  intressanta.  Red. 
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har  styrelsen  haft  att  tillse,  att  nödiga  medel  i  1910  och  1911 
års  föreningsbudgeter  kunnat  upptagas  för  bestridande  af 
med  jubiléets  förberedande  förknippade  kostnader,  samt 
kommer  gifvetvis  att  i  höst  träffa  närmare  anstalter  för  or¬ 
ganisationen  af  de  omfattande  anordningar  jubileet  kräfver. 
För  att  förhöja  högtidligheten  har  styrelsen  utlyst  en  täfling 
om  föreningens  Polhems  pris  för  förtjänstfulla  originalafhand- 
lingar  i  tekniska  ämnen.  Täflingstiden  utgick  i  mars  i  år 
och  eventuella  pris,  bestående  af  Polhemsmedaljen  i  guld, 
komma  att  utdelas  vid  jubileet. 

Årsmötesbestyrelsen  har  haft  under  ompröfning  ett  förslag 
att  ej  blott  anordna  ett  allmänt  diskussionsmöte  vid  jubi¬ 
leet,  utan  äfven  uppmana  föreningens  afdelningar  att  då 
hålla  sina  fackmöten.  Detta  förslag  vann  årsmötesbesty- 
relsens  fulla  gillande,  då  det  syntes  vara  synnerligen  välbe¬ 
tänkt  att  vid  detta  tillfälle  framhäfva  det  mångsidiga  och 
allvarliga  facktekniska  arbete,  som  bedrifves  inom  föreningens 
afdelningar,  och  som  utgör  en  af  grundvalarna  för  föreningens 
bestånd  och  en  af  de  viktigaste  förutsättningarna  för  dess 
framgångsrika  utveckling.  Med  instämmande  i  denna  uppfatt¬ 
ning  beslöto  äfven  afdelningarna  hvar  för  sig  att  bifalla  det 
af  årsmötesbestyrelsen  understödda  förslaget,  och  f.  n.  rusta 
sig  samtliga  föreningens  sex  facktekniska  afdelningar  till 
att  hålla  sina  respektive  årsmöten  i  samband  med  jubileet. 
Omsorgen  om  dessa  fackliga  årsmöten  hvilar  i  första  hand 
hos  afdelningarnes  styrelser.  Föreningens  styrelse  har  äfven 
bemyndigat  årsmötesbestyrelsen  att  utlysa  den  ordinarie 
novemberstämman  till  lämplig  tid  under  »Jubileumsmötet», 
till  hvilket  alltså  liksom  i  en  brännpunkt  sammanföres  ett 
stort  antal  eljest  öfver  hela  året  spridda  eller  ännu  mera 
sällan  återkommande  tilldragelser  inom  föreningslifvet. 

Det  preliminära  program,  som  framgått  ur  de  här  ofvan 
refererade  förhandlingarna,  har  följande  lydelse: 


1  Juli 


Preliminärt  program  vid 
Svenska  TeknologfÖreningens  50-årsjubileum 

den  16 — 18  November  iqii. 

Torsdagen  den  16  November: 

Föreningens  ordinarie  stämma  kl.  7,30  e.  m. 

Fredagen  den  17  November: 

Årsmöten  med  föreningens  olika  fackafdelningar  .1 
kl.  10  f.  m. 

Lördagen  den  18  November: 

Föreningens  allmänna  årsmöte  kl.  10,30  f.  m.  å  Grin 
Hotell,  hvarvid  bl.  a.  förekommer  till  behand] 
förslag  om  grunder  för  samarbete  mellan  S  ve  rid 
tekniska  föreningar. 

Jubileums-  och  Polhemsfest  kl.  4,30  c.  iti.  i  Musikal;; 
Akademiens  stora  sal. 


A. 


E. 


1. 

2. 


Musiknummer. 


Talför  Svenska  Teknologföreningen,  af  förening 
ordförande,  direktör  Rob.  Dahlander. 


3- 


4- 

5- 


C. 


Hälsningsanföranden  af  representanter  for  n 
bjudna  in-  och  utländska  ingenjörsföreningar . 
korporationer. 

Musiknummer. 

Minnestal  öfver  Kristoffer  Polhem,  af  vatten  f>; 
direktören,  öfverste  F.  V.  Hansen,  ordföran 
jubileumskommittér,  jämte  redogörelse  för  kn 
mitténs  arbeten. 

Utdelning  af  Polhemspriset  för  tekniska  afhal 
lingar. 

7.  Musiknummer. 

Gemensam  middag  (med  damer)  på  Grand  Hotell; 
6,30  e.  m. 

6'.  H 


6. 


DEN  INTERNATIONELLA  ELEKTROTEKNISKA  KOMMISSIONEN. 

Kommissionens  syftemål  och  organisation. 


Från  generalsekreteraren  i  den  internationella  elektriska 
kommissionen  Mr.  C.  le  Maistre  har  tidskriften  erhållit  en 
redogörelse  för  dess  syften  och  grunderna  för  densammas  ar¬ 
bete,  h vilka  torde  vara  af  intresse  för  våra  läsare. 

Den  stora  betydelse,  som  elektriskt  maskineri  numera 
erhållit  vid  fråga  om  tekniska  företag  af  nästan  alla  slag,  har 
fört  med  sig  ett  inom  vida  kretsar  kändt  behof  att  få  til! 
stånd  en  internationell  öfverenskommelse  beträffande  bety¬ 
delsen  af  de  i  denna  industri  använda  tekniska  termerna  så¬ 
väl  som  de  enhetliga  principerna  för  angifvande  af  effekten 
och  metoderna  vid  profning  af  elektriskt  maskineri. 

I  ett  nyligen  hållet  tal  fällde  mr  Arthur  Balfour  det  ytt¬ 
randet,  att  i  fråga  om  elektrisk  industri  är  den  vetenskapliga 
grunden  visserligen  densamma  öfver  hela  världen,  men  i 
den  använda  terminologien  kunde  för  samma  uttryck  före- 
tinnas  ganska  skiljaktiga  betydelser  på  de  olika  språken. 

Utan  tvifvel  skulle  det  medföra  stora  fördelar  och  leda 
till  undvikande  af  en  massa  missförstånd,  om  en  ingenjör 
vore  i  stånd  att  sätta  upp  sina  specifikationer  i  en  form,  som, 
pä  samma  gång  den  öfverensstämde  med  språkbruket  i 
hans  eget  land,  kunde  hvad  de  tekniska  termerna  beträffar 
blifva  rätt  förstådd  äfven  i  andra  länder,  där  sådant  maski¬ 
neri  skulle  kunna  röna  efterfrågan.  Af  lika  stor  betydelse 
vore  det  för  såväl  köpare  som  fabrikanter,  om  angifvandet 


af  dessa  maskiners  effekt  företoges  efter  samma  grme 
i  alla  land.  F’å  grund  af  de  för  närvarande  rådande  d< 
heterna  härutinnan  kan  till  exempel  en  elektrisk  motor,  r 
enligt  de  i  ett  land  rådande  förhållandena  uppskattats  i 
to  kilowatt  i  ett  annat  land  erhålla  en  helt  annan  si  a 
Nödvändigheten  för  att  de  prof  och  principiella  gruin 
efter  hvilka  dylika  siffror  bestämmas,  äro  desamma  öe 
hela  världen,  torde  ligga  i  öppen  dag. 

Det  är  ett  allmänt  kändt  förhållande,  att  ifrågavarai 
problem  redan  varit  föremål  för  mycken  uppmärksam'! 
De,  som  först  gjorde  frågan  till  föremål  för  mera  effekjv 
åtgärder,  voro  amerikanarne,  och  det  var  »the  Amerr 
Institute  of  Electrical  Engineers»,  som  år  1899  till  beh?d 
ling  upptog  ett  af  en  under  ordförandeskap  af  dr  Franul 
Crocker  bildad  kommittés  yttrande  i  här  nämnd  riktik 
Exemplet  ledde  till  efterföljd  i  åtskilliga  andra  ländei,1 
resultatet  har  visat  sig  vara  till  stor  fördel  för  industrien 
År  1901  bildades  i  »The  British  Institution  af  Civil  lk 
neers»  en  kommitté  kallad  »the  British  Engineering  Stand1 
Committee»  med  sir  John  Wolfe  Barry,  K.  C.  B.  som  01 1 
rande,  hvarvid  sir  William  Preece  och  öfverste  Crompto  ' 
presenterade  »the  British  Institution  of  Electrical  Engine5 
Vid  den  internationella  elektrotekniska  kongressen 5 
Louis  år  1904  höll  öfverste  Crompton  ett  föredrag  om  ] 1 
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■rna  för  uppskattning  af  effekten  hos  elektriskt  maskineri, 
ri  i  hufvudsak  framlades  de  enarenheter,  han  vunnit 
un  ordförande  i  åtskilliga  af  de  specialkommittéer,  hvilka 
len  ofvannämnda  stora  kommittén  bildats  i  och  för  af- 
( Ilande  af  till  det  elektriska  facket  hörande  frågor.  Detta 
drag  gaf  anledning  till  mycken  diskussion,  då  mer  än  en 
congressens  deltagare  insåg  nödvändigheten  af  att  göra 
;a  frågor  till  föremål  för  internationellt  samarbete,  såväl 
vidden  af  de  fördelar,  hvilka  skulle  komma  såsom  en 
irlig  följd,  om  sådant  samarbete  kunde  åvägabringas  på 
uftiga  grunder  och  med  varaktig  organisation.  Det  på- 
des.  att  de  olika  kommittéer,  hvilka  vid  skiljda  tillfällen 
t  i  arbete,  haft  en  alltför  kort  varaktighet,  för  att  man 
lc  kunnat  gå  på  djupet  med  frågorna.  De  i  St.  Louis- 
gressen  deltagande  regeringsrepresentanterna  fattade 
;å  enhälligt  beslut  att  föreslå  bildandet  af  en  inter- 
onell  kommission,  som  med  permanent  organisation 
le  hafva  till  uppgift  att  utföra  detta  arbete,  hvilket  be- 
uts  så  nödvändigt  för  lösningen  af  det  ifrågavarande 
ilcmct,  och  på  så  sätt  tillkom  den  internationella  elektro- 
iska  kommission. 

Åtskilliga  väl  använda  år  hafva  nu  förflutit  sedan  tiden 
St.  Louis-kongressen,  och  resultatet  af  dessa  års  arbete 
igger  i  organisationen  af  denna  kommission,  hvilken  or- 
sations  tydligen  fullbordande  tagit  mycken  både  tid  och 
a  i  anspråk,  om  man  betänker  hvilken  vidtomfattande 
;spondens,  som  måst  föras,  de  svårigheter  af  olika  slag, 
måst  öfvervinnas  och  de  mångfaldiga  förklaringar,  som 
framläggas  för  medarbetande  tillhörande  de  olika 
merna.  Man  kan  numera  med  fog  påstå,  att  kommissio- 
är  på  mycket  god  väg  att  ernå  fruktbärande  praktiska 
tat. 

De  ämnen,  hvilka  för  närvarande  äro  under  behandling, 
beträffande  hvilka  man  afser  att  fatta  bestämda  beslut 
let  kommissionssarnmanträde,  som  detta  år  skall  hållas 
■  in,  äro:  terminologi,  beteckningar,  rotationsriktningen 
rektorer  och  enhetliga  principer  för  angifvande  af  elek- 
a  motorers  effekt.  Beträffande  den  synnerligen  svår- 
ndlade  terminologien  har  redan  en  myckenhet  förbe- 
lde  arbete  utförts,  och  i  en  del  länder  har  man  sökt  upp- 
alfabetiskt  ordnade  listor  å  hithörande  termer*  jämte 
ade  förklarande  anmärkningar.  Då  hela  alfabetet 
1  icke  kunnat  medhinnas,  äro  dessa  listor  ännu  i  ofull- 
ldt  skick,  och  då  på  grund  häraf  svårigheter  torde  upp- 
id  jämförelser  mellan  de  olika  listorna,  har  man  för  att 
gen  påskynda  en  internationell  öfverenskommelse  på 
ska  kommissionsdeltagarnes  förslag  beslutat,  att  för 
irande  frångå  systemet  att  upprätta  alfabetiska  listor 
männa  termer  med  resp.  förklaringar,  och  att  i  stället 
idla  endast  ett  ämne,  nämligen  elektriskt  maskineri, 
m  detta  tillvägagångssätt  måste  tydligen  för  industrien 
'es  gynnsamma  resultat  inom  jämförelsevis  kort  tid 
>  då  man  ju  genom  att  behandla  ett  ämne  för  sig  har 
akna  med  möjligheten  att  få  fram  en  mångfald  ideer 
ya  uppslag,  hvilka  säkerligen  icke  kunna  komma  i  da- 
°m  man  söker  uppställa,  alla  termer  efter  alfabetet, 
ligen  kommer  ju  härvid  det  omnämnda  utmärkta 
",  som  på  flera  håll  redan  utförts,  att  visa  sig  i  hög  grad 
lättande. 

seträffande  frågan  om  beteckningar,  har  kommissionen 

^asom  Svenska  Teknologföreningens  Handbok  n:r  XXXVI 
!t  nyligen  efter  behandling  inom  afdelningen  för  elektro- 
utgifvits  »Revideradt  förslag  till  elektroteknisk  ordlista». 


för  afsikt  att  först  och  främst  uppställa  vissa  allmänna  regler 
för  de  principer,  hvilka  man  bör  följa  vid  val  af  beteckningar. 
När  kommissionen  kommit  sä  långt  som  att  fatta  ett  afgö- 
randc  i  frågan  om  rotationsriktningen  vid  vektorer,  skola  en 
del  nu  förhandenvarande  svårigheter  vid  studium  af  special¬ 
verk  angående  växelströmmar  försvinna,  lika  väl  som  en 
internationell  öfverenskommelse  rörande  valet  af  hithörande 
beteckningar  måste  vara  till  stor  hjälp  för  alla,  som  studera 
elektricitet. 

Internationella  regler  beträffande  de  enhetliga  princi¬ 
per,  man  bör  följa  vid  angifvandet  af  effekten  af  elektriskt 
maskineri,  kunna  icke  uppställas  med  ens,  utan  måste  fram¬ 
komma  så  småningom,  och  detta  hufvudsakligen  emedan 
ställningar,  förhållanden  och  bruk  i  så  många  olika  länder 
måste  tagas  med  i  räkningen.  Denna  fråga  har  tydligen 
nara  samband  med  allmänbildningen,  ty  man  kan  ju 
icke  häiutinnan  fatta  något  internationellt  beslut,  om  icke 
såväl  köpare  som  fabrikanter  äro  inne  i  saken  och  ense  om 
densamma.  Frågan  kan  därför  icke  behandlas  i  detalj, 
förrän  man  i  hvart  och  ett  land  så  småningom  kommit  under¬ 
fund  med  att  internationella  principer  i  detta  afseende  icke 
öfva  något  inflytande  på  konstruktionerna  och  deras  utveck¬ 
ling  och  ickc  heller  kunna  medföra  uppsättandet  af  nya 
kommersiella  regler  beträffande  kontrakt  m.  m.,  och  innan 
detta  ämne  blifvit  detaljbehandladt,  kan  någon  ändring  i 
förhållandena,  som  skulle  kunna  vara  till  fördel  för  de  med 
utarbetande  af  specifikationer  sysselsatta  ingenjörerna,  ickc 
väntas  inträda.  I  detta  sammanhang  må  nämnas,  att  kom¬ 
missionen  har  för  afsikt  att  vid  sitt  nästa  sammanträde  såsom 
enhet  för  elektriskt  och  mekaniskt  arbete  antaga  i  watt, 
hvilken  enhet  ju  lör  öfrigt  redan  är  i  internationellt  bruk,  och 
sålunda  torde  det  föga  önskvärda  och  allt  annat  än  vetenskap¬ 
liga  uttrycket  »hästkraft»  snarligen  kunna  väntas  försvinna. 

I  följd  af  det  i  St.  Louis  fattade  beslutet  hölls  år  1906  i 
London  ett  konstituerande  sammanträde  under  ordförande¬ 
skap  af  mr  Alexander  Siemens,  president  i  »the  British 
Institution  of  Civil  Engineers»,  vid  hvilket  ej  mindre  än  fjor¬ 
ton  länder  voro  representerade.  Vid  detta  tillfälle  antogos 
stadgar  för  kommissionen,  lord  Kelvin  utsågs  till  dess 
förste  president  och  öfverste  Crompton  till  sekreterare, 
kommissionens  huivudkvarter  förlädes  till  London  och 
som  officiella  språk  antogos  engelska  och  franska. 

Hvad  Sverige  vidkommer  så  bildade  Svenska  Tckno- 
logföreningens  afdelning  för  elektroteknik  under  år  1907 
en  lokalkommitté,  som  i  Sverige  skulle  verka  för  kommis¬ 
sionens  syften.  T  ill  föreningen  hade  k.  utrikesdeparte¬ 
mentet  remitterat  en  skrif velse  från  svenska  generalkon¬ 
sulatet  i  London,  hvaruti  omnämndes,  att  under  ledning  af 
»The  British  Institution  of  Civil  Engineers»  hölle  på  att 
bildas  en  internationell  elektro+eknisk  kommission,  och 
framhölls  önskvärdheten  af,  att  Sverige  i  densamma  blefve 
representerad.  I  en  skrifvelse  till  föreningen  från  k.  kom¬ 
merskollegium  hade  äfvenledes  påpekats  samma  förhål¬ 
lande.  Föreningen  beslöt  i  anledning  däraf  att  tillsvidare 
ombesörja  och  bekosta  Sveriges  representerande  i  den  in¬ 
ternationella  kommissionen,  ett  åtagande,  för  hvilket  kost¬ 
naderna  hittills  uppgått  till  omkring  900  kronor  årligen. 
På  särskildt  gjorda  framställningar  har  föreningen  emeller¬ 
tid  af  statsmedel  erhållit  ersättning  för  större  delen  af  de 
gjorda  utläggen. 

Ordförande  i  den  svenska  lokalkommittén  är  för  närva¬ 
rande  ingenjören  C.  A.  Rossander  och  sekreterare  elektri- 
ske  inspektören,  ingenjör  E.  C.  Ericson. 
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Det  första  ordinarie  sammanträdet  ägde  rum  i  London  i 
oktober  1908,  då  förre  premiärministern  mr  Arthur  Bal- 
four  hade  tillfälle  att  hälsa  omkring  fyrtio  utländska 
deltagare,  och  professor  Elihu  Thomson,  U.  S.  A.  valdes  till 
president.  För  närvarande  finnes  elektrotekniska  kommit¬ 
téer  upprättade  i  sjutton  olika  länder,  och  hvar  och  en  af 
dessa  står  i  direkt  förbindelse  med  London.  En  stor  del  af 
dessa  kommittéer  arbeta  med  statsunderstöd,  h varvid  de 
regeringen  representerande  medlemmarne  naturligtvis  äro 
till  stor  hjälp  vid  arbetet,  och  sagda  stats  understöd  bi¬ 
drager  till  att  gifva  kommittéerna  inflytande  i  resp.  land. 
I  Argentina,  Australien,  Chile,  Norge,  Rumänien,  Peru  och 
Sydafrika  komma  troligen  kommittéer  att  bildas  inom  den 
närmaste  tiden. 

Vid  en  icke  officiell  konferens,  hållen  af  kommissionen  i 
Bryssel  i  aug.  år  1910  utfördes  en  del  värdefullt  arbete, 
som  fått  ett  synnerligen  gynnsamt  omnämnande  i  den 
tekniska  pressen  och  hvilket,  i  likhet  med  det  förberedande 
arbete,  som  förut  utförts  kommer  att  tjäna  som  värdefullt 
underlag  vid  deu  pågående  behandlingen  af  terminologifrå¬ 
gan.  I  följd  af  ofvannämnda  konferens  sammanträdde 
den  22  maj  i  Köln  en  mindre  internationell  kommitté  bestå¬ 
ende  af  dr  Budde  (Tyskland),  dr.  Silvanus  P.  Thompson 
(England),  M.  Eric  Gerard  (Belgien)  och  M.  Brunswick 
(Frankrike)  i  syfte  att  ordna  och  förberedande  granska  det 
inlämnade  resultatet  af  de  olika  kommittéernas  arbete.  På 
grund  däraf  var  denna  kommitté  i  stånd  att  upprätta  en 
förteckning  med  ett  femtiotal  termer  med  tillhörande  för¬ 
klaringar  på  franska  och  engelska.  Den  skall  ånyo  samman¬ 
träda  omedelbart  före  kommissionens  stora  sammankomst 
för  att  granska  de  uppslag,  som  under  mellantiden  möjligen 
i  fråga  om  den  nämnda  förteckningen  af  termer  hafva  fram¬ 
kommit. 

Kommissionens  stora  sammankomst  skall  äga  rum  den  7 
september  i  Turin  i  samband  med  och  omedelbart  före  en  af 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 

Fredagen  den  24  mars  kl.  16  fortsattes  förhandlingarne 
med  inledningsförerag  af  ingenjör  G.  Holmberger  öfver  ämnet 

Frågan  om  samarbete  mellan  landets  tekniska 

föreningar. 

A.  Öfversikt  öfver  samarbetesfrågans  läge. 

Då  programmet  för  Svenska  Teknologföreningens  års¬ 
möte  åter  upptager  den  länge  omdebatterade  frågan  rörande 
ordnandet  af  samarbete  mellan  Sveriges  tekniska  föreningar 
har  bestyrelsen  uppdragit  åt  undertecknad  att  lämna  en 
öfversikt  öfver  frågans  föregående  behandling  och  i  korthet 
rekapitulera  de  hufvudpunkter,  som  härvid  framkommit  i 
form  af  olika  förslag  till  lösning  af  nämnda  problem. 

Öfverläggningar  om  detta  spörsmål  ägde  ju  rum  inom 
de  tekniska  föreningarna  redan  för  20  år  sedan  och  hafva 
sedan  gång  efter  annan  förnyats.  De  förhandlingar,  som 
närmast  äro  af  intresse  för  saken  i  det  läge  den  nu  befinner 
sig,  datera  sig  från  1905,  då  Tekniska  föreningen  i  Gäfle  i 
skrif  velse  till  Sv.  Teknologf öreningen  föreslog  att  en  kom¬ 
mitté  sammansatt  af  ombud  från  landets  alla  tekniska  för¬ 
eningar  måtte  bildas  för  beredande  af  frågan  om  samarbete 

i  och  för  ordnande  af  allmänna  teknikermöten.  Det  var  er- 
*  — * 

farenheternajrån  teknikermötet  i  Gäfle  och  därmed  förknip- 


den  elektrotekniska  föreningen  i  Italien  anordnad  interna ) 
nella  kongress  för  behandling  af  frågor  om  elektricitet 
tillämpning*,  då  bland  annat  de  \id  Brysselsammantn  • 
fattade  besluten  skola  behandlas.  Dessförinnan  remittt 
dessa  beslut  till  de  i  olika  länder  existerande  elektrotekn; 
kommittéerna,  hvilka,  enär  besluten  voro  enhälliga,  1 
knappast  torde  hafva  några  invändningar  att  framstG 

Så  godt  som  alla  de  europeiska  elektrotekniska  k<h 
mitteerna  hafva  tillkännagifvit  sin  afsikt  att  låta  repre;  i 
tera  sig  vid  mötet  i  Turin,  och  om  Turinkommissio  r 
lyckas  slutbehandla  det  arbete,  som  för  närvarande  lig 
inför  de  särskilda  kommittéerna,  är  mycket  vunnit. 

Det  är  intet  tvifvel  underkastadt,  att  den  interna,) 
nella  elektrotekniska  kommissionen  är  af  stor  och  stånd 
växande  betydelse  och  att  dess  arbete  kommer  att  ute 
ett  omfattande  inflytande  på  den  elektriska  industrien  irir 
alla  nationer  genom  standardisering  af  den  elektroteknL 
nomenklaturen  och  genom  uppställande  af  normalier  >i 
elektriska  apparater  och  maskiner. 

Det  goda  understöd,  som  kommissionen  fått  röna  \\ 
samarbetet  mellan  dess  medlemmar  måste  gifvetvis  i  ai 
nerlig  grad  bidraga  till  ernående  af  nyttiga  och  prakti;; 
resultat.  För  såvidt  dessa  resultat  visa  sig  medföra  nj 
ligheten  för  ett  bättre  samförstånd  mellan  de  olika  nan 
nernas  elektrotekniska  ingenjörer,  torde  följden  blifva  e 
tydande  allmänna  fördelar  för  den  elektrotekniska  im 
strien  siälf  och  en  friare  utveckling  af  den  internationji; 
handeln. 

*  På  inbjudan  af  Associasion  Elettrotecnica  Italiana  anora 
nämligen  i  Turin  i  samband  med  industriutställningen  därstädes  u'e 
tiden  den  10 — 17  september  en  internationell  kongress  lör  elektri  e 
tens  användning, hvilken  kongress  står  under  beskydd  afitalienskastan 

Fullständigt  program  för  denna  kongress  kommer  att  inflj 
tidskriftens  afdelning  för  elektroteknik  julinumret,  varförutem  sk 
program  som  anmälningsblanketter  och  vidare  uppgifter  rörande  n 
gressen  finnas  tillgängliga  å  Svenska  Teknologföreningens  kansli 


ÅRSMÖTE  DEN  23  OCH  24  MARS  1911. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:i 

padt  organisationsarbete,  som  gaf  Gäfleföreningen  uppslsl 
till  denna  framställning,  och  afsikten  var  att  få  frågan  v- 
tilerad  vid  det  teknikermöte,  som  skulle  äga  rum  i  N(r 
köping  1906.  På  inbjudan  af  Sv.  Teknologföreningen  1- 
dades  också  en  större  kommitté  af  representanter  för  seå. 
teknologföreningen  och  dess  afdelningar,  som  de  då  i- 
sterande  tekniska  föreningarna  i  landet,  och  denna  ku 
mitté  aflämnade  i  aug.  1906  ett  förslag  till  stadgar  för  tt 
»Centralförbund  för  Sveriges  tekniska  föreningar  för  (ti¬ 
nandet  af  allmänna  teknikermöten.» 

Paragraf  1  i  dessa  stadgar  hade  följande  lydelse: 

»Centralförbundet  för  Sveriges  tekniska  föreningar  u 
till  syftemål,  att,  med  bibehållande  af  föreningarnas  hål- 
lingsfrihet,  vid  allmänna  teknikermöten  behandla  teknip 
och  industriella  frågor  af  gemensamt  intresse  för  att  på  d*< 
eller  annat  i  dessa  stadgar  närmare  angifvet  sätt  med  sö¬ 
lad  krafr  främja  teknikens  utveckling.» 

Kommitténs  flertal  ansåg  då,  att  en  sådan  anordrö 
vore  bäst  ägnad  att  förena  de  olika  föreningarnas  själfsh- 
dighet  och  handlingfrihet  med  en  organisationsform,  J11 
lämnade  möjlighet  till  utveckling  i  riktning  mot  en  kri¬ 
gare  sammanslutning  mellan  de  tekniska  föreningarna.  11 
sådan  stark  sammanslutning  hade  nämligen  energiska  f1-' 
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åkare  inom  kommittén,  hvilka  ifrade  för  en  centralorga- 
ation.  som  cj  blott  genom  ordnande  af  teknikermöten, 
,n  med  alla  tillgängliga  medel  skulle  samla  och  tillvara- 
a  teknikens  och  industriens  intressen. 

Innan  kommitténs  slutliga  betänkande  förelåg,  hade 
vsa  ett  fullständigt  förslag  i  den  senare  riktningen  afgifvits 
Tekniska  föreningen  i  Helsingborg  genom  ingenjör  Ivar 
.'dberg,  hvilken  vid  teknikermötet  i  Norrköping  inledde 
i  där  till  diskussion  uppställda  frågan  »Är  ett  samarbete 
lian  Sveriges  tekniska  föreningar  önskvärdt,  på  hvilka 
nciper  bör  det  grundas  och  huru  effektivt  genomföras?» 
1  detta  möte  kom  diskussionen  i  hufvudsak  att  röra  sig 
följande  alternativ: 

Alt.  A.  Samarbetet  grundas  på  bildandet  af  ett  Cen- 
Iförbund  för  ordnandet  af  allmänna  teknikermöten. 

Alt.  B.  Samarbetet  grundas  på  bildandet  af  en  Cen- 
lrepresentation  med  hufvudsaklig  uppgift  att  representera 
tekniskt  industriella  intressena,  när  helst  så  påfordras, 
l  jämväl  med  skyldighet  att  ordna  teknikermöten. 

Alt.  C.  Samarbetet  grundas  därpå,  att  de  nuvarande 
kilda  föreningarna,  i  den  mån  det  låter  sig  göra,  ingå  som 
alfö reningar  uti  Sv.  Teknologföreningen. 

All.  A.  vann  ingen  anslutning  på  Norrköpingsmötef  och 
ej  heller  senare  låtit  tala  cm  sig  mycket.  Mötet  uttalade 
däremot  för  alt.  B.  och  uppdrog  åi  en  kommitté  att  ut- 
eta  och  för  de  tekniska  föreningarna  framlägga  förslag 
stadgar  för  den  afsedda  centralrepresentationen. 
Följande  år  på  våren  1907  hade  också  denna  kommitté 
förslag  färdigt.  Det  hade  utarbetats  af  representanter 
följande  tekniska  föreningar: 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm;  Tekniska  Sam- 
det,  Göteborg;  Skånska  Ingenjörsklubben,  Malmö;  Poly- 
niska  Föreningen,  Norrköping;  Tekniska  Föreningarna  i 
le,  Jönköping,  Västerås,  Hälsingborg  och  Eskilstuna  samt 
'bro  och  Falu  ingenjörsklubbar. 

Det  är  uteslutande  dessa  föreningar,  som  hittills  under- 
idlat  rörande  samarbetesfrågans  lösning. 

Enligt  förslaget  till  stadgar  för  Sveriges  tekniska  för- 
lgars  centralrepresentation  (»Gröna  boken»)  skulle  sam- 
etet  baseras  på  följande  principer: 
att  hvarje  teknisk  förening  såsom  hittills  är  fullt  själf- 
idig; 

att  en  centralrepresentation  med  säte  i  Stockholm  bildas 
)in  ett  organ  för  samarbetet  mellan  de  svenska  tekniska 
'ningarna  med  ändamål  att  till  teknikens  och  industriens 
nma  tillvarataga  och  främja  allmänna  tekniska  och  tek- 
:t-industriella  intressen ; 

att  centralrepresentationen  skall  bestå  af  ombud,  valda 
illa  de  samverkande  föreningarna  så,  att  Svenska  Tekno- 
öreningen  utser  en  representant  för  hvarje  sin  fackafdel- 
l  (inalles  7  representanter), 

och  de  öfriga  10  föreningarna  hvardera  sin  representant; 
att  centralrepresentationen  skall,  dels  med  föreningarnas 
P  utreda  förekommande  allmänna  frågor  inom  central- 
escntntionens  verksamhetsområde,  dels  behandla  utred- 
jsresultaten  och  gifva  dessa  en  slutgiltig,  lämplig  form, 
vid  dock  all  hänsyn  skulle  tagas  till  de  olika  föreningar- 
uttryckta  mening,  samt  äfven  expediera  yttranden  och 
<ställa  beslut,  mottaga  och  besvara  remisser  m.  m. ; 
att  centralreprescntationen  anordnar  teknikermöten  och 
-‘ivakar  att  deras  beslut  blifva  genomförda. 

Detta  förslag,  som  ansetts  innebära  bildandet  af  en  öfver- 
Hse  öfver  de  tekniska  föreningarna,  upptogs  under  hösten 
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1907  till  diskussion  inom  föreningarna.  Därvid  mötte  för¬ 
slaget  allmänt  intresse  i  de  lokala  föreningarna  utom  Stock¬ 
holm.  Sv.  Teknologföreningen  däremot  ansåg  sig  af  åt¬ 
skilliga  skäl  ej  kunna  acceptera  en  sådan  lösning  af  samar- 
betesfrågan  och  tillsatte  inom  sin  andra  sektion  en  egen 
kommitté,  hvilken  till  föreningens  årsmöte  år  1908  framlade 
ett  utkast  till  samarbetesorganisation  grundadt  på  de  en¬ 
skilda  föreningarnas  ingående  såsom  lokala  föreningar  i  Sv. 
Teknologföreningen.  Detta  förslag  innehöll  följande  hufvud- 
punkter : 

1:0)  Svenska  Teknologföreningen  upptager,  med  bibe¬ 
hållet  namn  och  säte  i  Stockholm,  i  sig  de  tekniska  föreningar 
i  landsorten,  som  befinnas  vara  därtill  lämpliga  och  villiga; 

2:0)  För  hela  den  stora  föreningen  antagas  gemensamma 
stadgar,  hvilka  ställa  de  resp.  »lokalsektionerna»  under  en 
gemensam  »centralstyrelse»  utan  att  dock  beröfva  dem  deras 
inre  själf ständighet. 

Denna  centralstyrelse  skall  bestå  af  stockholmssektio¬ 
nens  styrelse,  vald  enligt  gällande  grunder  för  föreningens 
styrelse,  samt  af  representanter  för  de  öfriga  lokalsektio¬ 
nerna,  hvarvid  stockholmssektionens  styrelse  utgör  central¬ 
styrelsens  arbetsutskott,  ägande  att  enligt  af  centralstyrel¬ 
sen  fastställd  instruktion  ombesörja  löpande  ärenden. 

3:0)  I  fackligt  hänseende  skall  föreningen  vara  uppdelad 
i  »fackafdelningar»,  hvarvid  dock  bildandet  af  helt  nya,  lik¬ 
som  ock  konstituerandet  af  sådana  inom  lokalsektionerna, 
skall  vara  underkastadt  centralstyrelsens  pröfning.  Hvarje 
fackafdelning  väljer  på  sitt  allmänna  årsmöte  en  »facksty¬ 
relse»,  sammansatt  enligt  samma  grunder  som  gälla  för  cen¬ 
tralstyrelsen  och  med  ett  analogt  arbetsutskott. 

Årsmötet  beslöt  uttala,  att  det  funnit  uppslaget  beak- 
tansvärdt,  samt  uppdrog  åt  en  förstärkt  kommitté  att  ut¬ 
arbeta  att  detaljeradt  stadgeförslag  på  grundval  af  det  disku¬ 
terade  betänkandet.  Så  uppstod  det  förslag  till  stadgar  för 
utvidgning  af  Sv.  Teknologföreningen,  som  framlades  vid 
föreningens  årsmöte  1909,  den  s.  k.  Blå  boken.  Denna  inne¬ 
höll  följande  viktigare  paragrafer: 

§  I- 

Svenska  Teknologföreningen,  som  har  sitt  säte  i  Stock¬ 
holm,  är  en  sammanslutning  mellan  svenska  ingenjörer  och 
arkitekter, 

dels  i  ändamål  att  genom  samfäldt  arbete  bidraga  till 
utvecklingen  af  de  tekniska  vetenskaperna  samt  svensk  in¬ 
dustri  och  byggnadskonst, 

dels  äfven  för  kamratlig  samvaro. 

§  2. 

Föreningen  är  delad  i 

kvetsaf delningar  på  olika  platser  i  landet  och 

fackafdelningar . 

För  alla  krets-  och  fackaidelningar  gälla  Föreningens 
hufvud stadgar  och  ordningsregler  samt  de  stadgar  och  sär¬ 
bestämmelser,  som  för  hvar  och  en  kunna  blifva  fastställda. 

Facksektion  är  del  af  fackafdelning  och  kan  bildas  af 
medlemmar  tillhörande  samma  fack. 

§  3- 

Högsta  ledningen  af  F'öreningen  utöfvas  af  en  central¬ 
styrelse  bestående  af  aktiva  föreningsmedlemmar. 

Kretsafdelnings  angelägenheter  handhafvas  af  en  för  ka¬ 
lenderår  vald  krelsstyrelse,  sammansatt  af  högst  12  aktiva 
föreningsmedlemmar. 
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Fackafdelnings  angelägenheter  handhafvas  af  en  för  högst 
tre  år  vald  fackstyrelse. 

När  facksektion  bildas,  äger  densamma  för  handhaf- 
vande  af  sina  angelägenheter  utse  cn  fack  sektionsstyrelse. 

Stockholmskretsens  styrelse,  som  är  Centralstyrelsens 
arbetsutskott,  skall  bestå  af  kretsafdelningcns  ordförande  och 
två  vice  ordförande  samt  dessutom  en  representant  för  hvarje 
inom  kretsen  befintlig  facksektion,  hvilka  representanter 
jämte  suppleanter  för  hvar  och  en  af  dem  utses  af  fack¬ 
sektionerna  inom  stockholmskretsen. 

§  5- 

Till  aktiv  medlem  af  föreningen  kan  inväljas  ingenjör 
eller  arkitekt  äfvensom  enhvar  kunnig  och  erfaren  idkare  af 
teknisk  vetenskap  eller  teknisk  industriell  verksamhet,  hvii- 
kens  inval  anses  kunna  befrämja  Föreningens  syften. 


Hvarje  kretsafdelning  äger  dessutom  i  enlighet  med 
sina  stadgar  invälja  ett  begränsadt  antal  passiva  medlem¬ 
mar,  hvilka  äro  berättigade  att  deltaga  i  öfverläggningar, 
men  ej  i  beslut. 


§  6. 

Förslag  till  inval  i  Föreningen  som  aktiv  medlem  göres 
genom  skriftlig  till  kretsstyrelse  ställd  och  af  två  aktiva  för¬ 
eningsmedlemmar  undertecknad,  motiverad  anmälan.  Så¬ 
lunda  väckt  förslag  till-  eller  afstyrkes  af  kretsstyrelsen,  hvar- 
efter  ärendet  öfversändes  till  Centralstyrelsen,  som  därom 
beslutar,  hvarv id  för  inval  erfordras  %  af  de  vid  röstning 
inom  densamma  afgifna  rösterna. 


§  ii- 

Centralstyrelsen  sammanträder  pä  kallelse  af  ordföran¬ 
den.  Om  arbetsutskottet  eller  fem  ledamöter  af  central¬ 
styrelsen  därom  anhålla,  är  ordföranden  skyldig  utfärda 
kallelse  till  styrelsesammanträde. 

Det  åligger  centralstyrelsen 

att  i  allo  företräda  Svenska  Teknologföreningen  gent  emot 
myndigheter  och  utomstående 

att  tillse  det  samarbetet  de  olika  krets-  och  fackafdel- 
ningarna  emellan  blifver  godt  och  främjande  Föreningens 
ändamål, 

ati  ombesörja  det  tekniska  eller  allmänna  frågor,  som 
till  Föreningen  hänskjutas  för  yttrande,  eller  därinom  väc¬ 
kas,  blifva  på  ändamålsenligt  sätt  behandlade. 

att  afgifva  yttrande  öfver  inkomna  förslag  angående 
Föreningens  angelägenheter, 

att  under  gemensamt  ansvar  liandhafva  och  förvalta 
Föreningens  gemensamma  tillgångar  samt  låta  föra  räken¬ 
skaper  öfver  desamma, 

att  besluta  om  aktiva  medlemmars  inval  och  låta  öfver 
föreningsmedlemmarna  föra  förteckning, 

att  besluta  om  tid,  plats  och  program  för  Föreningens 
allmänna  möten  och  anordna  desamma. 

Kommittérade  hade  utfört  vissa  öfverslagsberäkningar 
och  uppställdt  etf  budgetförslag  för  den  nya  sammanslut¬ 
ningen,  hvari  förutsattes  att  aktiv  medlem  skulle  betala 
en  årsafgift  af  15  kr.  till  den  gemensamma  organisationen 
jämte  af  gift  till  sin  kretsafdelning  och  ev.  till  fackaldel- 
ning.  Passiv  medlem  skulle  endast  betala  afgift  till  krets- 
af  delningen. 


Detta  förslag  vann  Teknologföreningens  principi  a 
gillande,  i  det  årsmötet  uttalade  sig  för  en  utvidgning  j 
föreningen  i  den  riktning,  kommitténs  förslag  angifver  i  ,j 
bibehållande  af  föreningens  nuvarande  karaktär  att  utg 
en  sammanslutning  mellan  tekniskt  bildade  personer, 
mötet  lämnade  föreningens  styrelse  i  uppdrag  att  vidt 
åtgärder  för  genomförande  af  förslaget  om  en  utvidgno 
af  föreningen,  närmast  genom  utarbetandet  af  ett  defirh  t 
stadgeförslag  med  ledning  af  den  vid  mötet  förda  diskussio  n 
samt  upptagande  af  underhandlingar  med  de  olika  föreni  - 
arna. 

Att  förslaget  emellertid,  när  det  nu  förelåg  uti  utarbet  t 
skick,  likvisst  uppväckte  åtskilliga  betänkligheter  fram  1 
otvifvelaktigt  af  diskussionen  vid  mötet,  hvarunder  yppa , 
farhågor  dels  för  den  ganska  invecklade  föreningsappar 
som  förutsattes,  dels  för  därmed  förknippade  kostnade  i 
synnerhet  sedan  det  uttalats  den  förmodan,  att  ett  stort  ar.il 
af  föreningarnas  kvalificerade  ingenjörsmedlemmar  kome 
att  endast  som  passiva  medlemmar  tillhöra  organisation  . 

Svenska  Teknologföreningens  styrelse  upptog  omet - 
bart  efter  årsmötet  frågan  om  hvad  som  åtgöras  boe 
med  anledning  af  årsmötets  beslut.  För  att  föra  sala 
vidare  ansåg  styrelsen  först  och  främst  nödvändigt  att  - 
hålla  kännedom  om  hvilken  anslutning  den  nya  utvidgae 
föreningen  kunde  påräkna  i  form  af  aktiva  fullt  betalaic 
medlemmar.  Styrelsen  utgick  då  från  den  uppfattning, 
att  organisationens  omfattning  och  verksamhet  måste  räi 
sig  efter  de  ekonomiska  medel  som  komme  att  stå  till  f- 
fogande,  och  c  ille  därför  icke  inlåta  sig  på  utarbetande  af  t 
definitivt  stadgeförslag  förrän  den  kunde  grunda  detsaraa 
på  ett  någorlunda  säkert  ekonomisk  kalkyl.  Med  anledn^ 
liäraf  riktade  teknologföreningens  styrelse  till  styrelsen 
för  öfriga  tekniska  föreningar,  som  deltagit  i  underhandlin: r 
om  samarbete,  en  eirkulärskrifvelse  med  begäran  om  uppl- 
ning,  huru  många  medlemmar  inom  respektive  organi - 
tioner  sannolikt  torde  vara  villiga  att  ingå  som  aktiva  mc 
lemmar  i  en  utvidgad  teknologförening,  erläggande  en  afp 
till  den  gemensamma  organisationen  af  15  kr.  om  året  (  i 
bokens  förslag).  Samtidigt  remitterades  förslaget  till  f- 
eningens  afdelningar  för  yttrande. 

Resultatet  af  denna  hänvändelse  till  de  öfriga  f- 
eningarna  lät  emellertid  vänta  på  sig,  och  oaktadt  påmjnr- 
ser  ingalunda  saknats,  hafva  ännu  icke  alla  tillfrågade  f- 
eningar  afgifvit  svar.  Tekniska  Samfundets  yttrande  fö- 
ligger  nämligen  ännu  icke.* 


Sedermera  har  nedanstående  skrif velse  inkommit: 

Svenska  Teknologföreningens  Styrelse ,  Stockholm. 

Till  svar  å  Eder  skrifvelse  af  den  12  maj  1909  med  förfråp 
huru  många  medlemmar  i  Tekniska  Samfundet,  som  sannolikt  to: 
vara  villiga  att  ingå  som  aktiva  medlemmar  i  en  utvidgad  Sve  • 
Teknologförening,  erläggande  —  förutom  afgift  till  kretsafdeln: 
och  eventuellt  äfven  till  fackafdelning  —  en  afgift  till  den  geni¬ 
samma  organisationen  af  15  kr.  om  året,  få  vi  härmed  meddela,  '• 
enligt  gjord  utredning  hafva  233  af  314  röstande  af  Samfundets  le  - 
möter,  hvilka  vid  tiden  för  omröstningen  uppgingo  till  ett  antal  l 
468,  förklarat  sig  villiga  ingå  såsom  aktiva  medlemmar  i  den  u 
organisationen  och  erlägga  ofvan  antydda  årsafgifter,  därest  stadf 
och  bestämmelser  i  öfrigt  af  dem  befinnas  tillfredsställande. 

Af  dessa  233  ledamöter  i  Samfundet  äro  72  redan  förut  in  ¬ 
lemmar  af  Svenska  Teknologföreningen. 

Göteborg  den  18  mars  1911. 

För  Tekniska  Samfundets  Nämnd: 

H.  G.  DAMMAR. 

Emil  Boye 
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De  tekniska  föreningarnas  anslutning  till  förslaget  om  utvidgning  af 

Svenska  Teknologförenlngen. 


Föreningar 

Antal 

medlemmar 

Antal  svar 

Villiga  som 

aktiva 

Villiga  som 

passiva 

Emot 

förslaget 

A  n  m. 

Skånska  Ingeniörsklubben,  Malmö... 

245 

127* 

99 

— 

28 

* 

1  lära 

f  61 

förut 

medl. 

af  Sv.  Tekn. -fören. 

Polytekniska  föreningen,  Norrköping 

170 

— 

40* 

— 

— 

* 

» 

20 

» 

» 

» 

»  » 

Tekniska  föreningen  i  Gefle  . 

196 

— 

107* 

39 

— 

* 

» 

43 

» 

» 

» 

»  » 

»  »  i  Jönköping  ... 

I  I  2 

— 

60* 

— 

— 

* 

20 

» 

» 

»  » 

»  »  i  Vesterås  . 

243 

95 

85* 

10 

— 

* 

» 

32 

» 

» 

»  » 

»  »  i  Helsingborg 

I  I  O* 

— 

* 

00 

0 

12 

— 

* 

37 

» 

» 

» 

»  » 

»  »  i  Eskilstuna  ... 

84 

71* 

46 

20 

5 

* 

19 

» 

» 

» 

»  » 

Örebro  Ingeniörsklubb,  Örebro  .... 

200* 

92 

52 

20 

16 

* 

» 

48 

» 

» 

»  » 

Falu  Ingeniörsklubb,  Falun 

I  IO 

65* 

— 

— 

* 

46 

» 

» 

»  » 

S:a 

',470 

— 

652 

— 

— 

S:a 

326 

De  aktstycken  som  hittills  föreligga,  hafva  emellertid 
manförts  i  Svenska  Teknologföreningens  Handlingar  nr 
WI1I,  hvaraf  ett  exemplar  samtidigt  med  mötestrycket 
ndes  till  föreningens  medlemmar.  Däraf  framgår  den 
ning  de  öfriga  föreningarna  intagit  till  förslaget,  och 
manfattas  här  nedan  hufvudinnehållet  af  de  olika  svaren: 
Förslaget  om  samarbetesf rågans  lösning  genom  utvidg- 
af  Svenska  Teknologföreningen  har  således  inom  ifråga- 
nde  föreningar  icke  vunnit  stor  anslutning.  F.n  jämfö- 
med  den  budget  för  sammanslutningen,  som  i  den  »blå 
n»  finnes  uppgjord,  visar  otvifvelaktigt  att  redan  af 
omiska  skäl  utvidgningen  under  sådana  förhållanden 
in  f.  n.  realiseras: 

Orsakerna  till  den  ringa  framgång  det  senaste  förslaget 
torde  med  ledning  af  de  inkomna  svaren,  kunna  samman- 
s  sålunda: 

dels  ekonomiska  skäl,  obenägenhet  att  påtaga  sig  de 

e  utgifterna; 

dels  omsorg  om  de  lokala  föreningarnas  själf ständighet 
hänsyn  till  af  lokala  föreningar  förvärfvadt  inflytande 
t  sina  respektive  orter; 

dels  en  allmän  farhåga,  att  den  tänkta  sammanslutnings- 
en  skulle  visa  sig  för  snäf  och  tungrodd  för  organisation 
lt  det  frivilliga  arbete,  hvarpå  de  tekniska  föreningarnas 
samhet  ytterst  hvilar. 

Dessa  omständigheter  hafva  föranledt  bestyrelsen  att 
ltresserade  personer  i  ledande  ställning  inom  det  tek- 
i  föreningslifvet  på  olika  håll  till  årsmötet  söka  erhålla 
mden,  hvarur  möjligen  uppslag  till  att  komma  förbi 


Uppgift  till  komplettering  af  Eder  tabell  i  det  gula  häftet  af 
ungsföredrag  vid  årsmötet  23  och  24  mars  1911. 


Antal 

medlem¬ 

mar 

Antal 

svar 

Villiga 
som  aktiva 

Villiga  som 
passiva 

Emot 

förslå 

get 

niska  Samfundet 

468 

314 

.) 

233**) 

56***) 

102 

Häraf  72  förut  medlemmar  af  Svenska  Teknologföreningen. 
»  hafva  50  röstat  emot  sammanslagningen  |  men  ät  o  lik- 
»  27  »  »  »  (väl,  cärest 

denna  kommer  till  stånd,  villiga  ingå  såsom  aktiva  resp. 
passiva  ledamöter  i  den  utvidgade  Sv.  Teknologföreningen. 


den  döda  punkt  samaibetsförhandlingarna  uppnått  kunde 
framgå.  Detta  har  icke  i  den  utsträckning  bestyrelsen 
tänkt  sig  kunnat  genomföras,  men  hafva  några  medlem¬ 
mar  af  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  och  mötesbe- 
styrelsc  efter  ett  gemensamt  beredningsarbete,  hvarvid  un- 
deriecknad  fungerat  som  sekreterare,  enat  sig  om  att  fram¬ 
lägga  efterföljande  förslag  till  åtgärder  för  befordrande  af 
samarbetesfrågans  lösning.  (Forts,) 


NORSKT  TEKNIKERMÖTE. 

I  Stavanger  hålles  den  2 — 6  juli  innevarande  år  det 
femte  norska  teknikermötet,  hvilkets  arbeten  äro  fördelade 
dels  på  fackmöten,  dels  på  större  gemensamma  samman¬ 
träden.  Bland  de  frågor,  som  förekomma,  kunna  nämnas: 
Ordnande  af  teknikermöten.  —  Sammanslutning  mellan  de 
norska  tekniska  föreningarna.  —  Föredrag  om  den  nya  tek¬ 
niska  högskolan.  —  Om  svårigheter  vid  konstruktion  af 
fartyg  med  stora  hastigheter.  —  Om  elektrisk  järnvägsdrift. 

—  Frågan  huru  en  särskild  byggnadsstil  för  viss  landsdel 
kan  utbildas.  —  Torfmossar  och  storindustrie.  —  Använd¬ 
ning  af  armerade  betonkonstruktioner  vid  byggnadsverk 
på  järnvägsområdena.  —  Dieselmotorer  för  fartygsdrilt. 

—  Om  patent,  mönster  och  varumärken.  —  Om  kylmaskiner 
och  deras  användning  i  den  moderna  industrien.  —  Om  ar¬ 
merade  betonkonstruktioner  vid  vattenbyggnader.  —  Elektri¬ 
citetens  användning  för  jordbruksändamål. 

Dessutom  förekomma  beskrifningar  öfver  de  kommunala 
tekniska  anläggningarna  m.  m.i  Stavanger,  öfver  nyare  norska 
tekniska  arbeten  och  anläggningar  under  senare  år,hvarjämte 
ett  stort  antal  utflykter  äro  planerade  till  industriella  an¬ 
läggningar,  sevärda  platser  i  trakten  af  Stavanger  m.  m. 


NOTISER 

Järnväg  Mellerud — Billingsfors — Ottebol  (Åmot).  Uti 

underdånigt  utlåtande  den  10  mars  1908  hade  järnvägsstyrelsen  ut¬ 
talat  rörande  en  föreslagen  järnväg  från  Mellerud  till  Billingsfors  att, 
därest  den  ifrågasatta  s.  k.  inlandsbanan  skulle  i  denna  del  af  lan¬ 
det  ersättas  med  grenbanor  från  förut  befintliga  järnvägar,  en  järn¬ 
väg  Mellerud — Billingsfors  syntes  böra  utsträckas  till  Åmot  eller  Ottebol. 
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Till  nämnda  utlåtande  har  styrelsen  den  24  april  1911  gjort 
ett  tillägg  af  i  hufvudsak  följande  innehåll. 

Styrelsen  som  vid  tiden  för  utlåtandets  afgifvande  ansåg  skäl 
icke  föreligga  att  för  det  dåvarande  företaga  koncessionsansökningen 
till  slutlig  handläggning,  ville  nu,  då  anledningarna  till  uppskof  med 
slutbehandling  af  ärendet  inom  kort  torde  förfalla,  närmare  utveckla 
innebörden  af  styrelsens  ofvanberörda  uttalande. 

Styrelsen,  hade  med  detta  uttalande  velat  afstyrka,  att  en  järn¬ 
väg  från  Mellerud  till  Billingsfors  komme  till  stånd  enbart  för  sig. 
I  fråga  om  konsessionerande  af  en  järnväg  torde  hufvudsynpukterna 
väl  vara,  om  järnvägen  vore  nödig  och  nyttig  för  orten  eller  eljest 
af  allmänt  intresse  och  vidare  om  intrång  skedde  å  redan  befintliga 
kommunikationsleders  trafik.  I  sistnämnda  hänseende  ansåg  styrelsen 

—  äfven  om  man  bortsåge  från  konkurrensen  med  Dalslands  kanal 

—  att  tillkomsten  af  den  föreslagna  järnvägen  Mellerud — Billings¬ 
fors  komme  att  medföra  alltför  stort  intrång  å  Uddevalla — Lelån- 
gens  järnvägs  trafikområde.  Det  rena  ortsintresset  inom  de  trakter, 
järnvägen  skulle  kunna  genomgå,  syntes  ej  vara  af  någon  större  all¬ 
männare  betydenhet,  och  icke  heller  förellge  här  något  större  all¬ 
männare  intresse  för  banans  tillkomst,  hvadan  ur  dessa  synpunkter 
ej  kunde  framdragas  skäl  för  banans  koncessionerande  trots  det  in¬ 
trång,  den  skulle  åstadkomma  i  redan  befintlig  kommunikationsleds- 
trafik.  Annorlunda  ställde  sig  förhållandet,  om  en  järnväg  mellan 
Mellerud  och  Billingsfors  utsträcktes  till  någon  punkt  å  nordvästra 
stambanan,  såsom  Åmot  eller  Ottebol.  För  tillkomsten  af  en  sådan 
sammanhängande  järnvägsled  såsom  grenbana  till  redan  befintliga 
järnvägar  talade  ett  större  allmännare  intresse,  som  borde  tillgodoses, 
trots  uppstående  konkurrens  med  Uddevalla — Lelångens  järnväg. 

Därest  ansökning  om  koncession  å  en  sådan  sammanhängande 
grenlinje  Mellerud -Billingsfors — Åmot  (Ottebol)  skulle  föreligga, 
skulle  därför  styrelsen  tillstyrka  sådan  ansökning,  men  ansåg  sig  på 
grund  af  det  anförda  böra  afstyrka  föreliggande  ansökning  om  kon¬ 
cession  enbart  å  linjen  Mellerud  —  Billingsfors. 

Föreläsningar  och  öfningskurser  för  ingenjörer.  På 

föranstaltande  af  den  tyska  stora  ingenjörsföreningen  kommer  att  un¬ 
der  de  båda  första  veckorna  af  instundande  oktober  vid  tekniska 
högskolan  i  Karlsruhe  hållas  en  serie  föreläsningar  och  laboratorie- 
öfningar  afsedda  för  föreningsledamöter. 

Det  kan  vara  af  intresse  att  lämna  meddelande  om  de  föredrag, 
som  nu  äro  afsedda  att  hållas.  Förteckningen  å  föredrag  upptager: 
Generatorer,  särskildt  med  hänsyn  till  turbinerna.  —  Utvecklingen 
under  senaste  årtiondet  af  regleringsanordningarna  för  ångmaskiner. 

—  Gasmaskinernas  utveckling,  teori  och  konstruktion.  —  Gasindu¬ 
striens  ekonomiska  betydelse.  —  Laboratorieöfningar  för  utredning  af 
verkningsförluster  vid  ång-,  syrgas-,  blås-  och  kylmaskiner.  —  Cen¬ 
tralanläggningar  för  värmedistribution.  —  Driftsanläggningar  och 
verktygsmaskiner.  —  Den  elektriska  energien  på  bergshandteringens 
områden.  —  Radiumforskningens  nuvarande  ståndpunkt.  —  Använd¬ 
ning  och  konstruktion  af  lastnings-  och  transportanläggningar  för 
massgods.  —  Det  ekonomiska  problemet  och  frågan  om  personlig¬ 
hetens  betydelse  inom  den  modärna  storindustrien. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningens  lokal.  Under  den  med 
anledning  af  föreningens  beslut  nu  påbörjade  ombyggnaden 
af  föreningens  fastighet,  Jakobsgatan  19  i  Stockholm,  hålles 
föreningslokalen  delvis  stängd.  Biblioteket,  dit  de  dagliga  tid¬ 
ningar,  telefoner  m.  m.  förflyttats,  är  tillgängligt  hvardagar 
till  kl.  8  e.  m.  Kansli  och  tidskriftsredaktion  äro  öppna  på 
vanliga  tider  hela  förmiddagen.  Sön-  och  helgdagar  måste 
lokalen  dock  t.  v.  hållas  stängd. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 
TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
Juni.  —  1910  års  förslag  till  ny  förordning  angående  explosiva  varors 
tillverkning,  förvaring,  innehaf,  handel  och  transport.  —  Cementkemi. 
—  Den  elektriska  tackjämsframställningen  vid  Trollhättan.  —  Ny 
anordning  för  vattenuppfordring  ur  grufvor  medelst  komprimerad  luft. 


l  Juli  ig 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Juni  23.  —  Slipskifv 
deras  framställning  och  användning.  —  Gräfningsmaskiners  användn  , 
vid  amerikanska  järnvägsbyggen*..  —  Flygningar  öfver  land 
vatten.  —  Resinit. 

INDUSTRIA,  Juni  21.  —  En  amerikansk  nationalekonom  , 
arbetarfrågan.  —  Den  latenta  byggnadskonflikten  akut.  —  Arbe 
försäkringsfrågan  i  vissa  utländska  stater. 

TEKNISK  UKEBI.AD,  Juni  23.  —  Högre  järn vägsfunktionän 

—  Norska  ingenjörernas  landsorganisation.  —  Det  femte  norska  t. 
nikermötet.  —  Om  stenkrossar*.  —  Den  elektriska  malmsmältnin  , 
vid  Trollhättan.  —  Lagen  om  grufdrift. 

ENGINEERING  NEWS,  Juni  8.  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i 
engelska  hufvudlinjer*.  —  Försök  med  gatubeläggningar*.  —  El. 
trolytiska  fenomen  vid  byggnader  af  armerad  beton*.  —  Stenkn. 
ningsanläggning*.  —  Desinfektion  af  vattencistern.  —  Behofvet  f 
sammanslutning  mellan  ingenjörerna.  —  Hydroelektriska  anläggning 
ekonomi*.  —  Utförande  af  mätningar  från  pråm*.  —  Elektrisk  jj[ 
vägsdrift  i  tunnel*.  —  Införande  af  vattenmätare  i  New- York.  - 
Fotografering  för  ingenjörer.  —  Nat.  El.  Light  Ass:s  årsmöte. 
Järnmalm  på  Cuba. 

Juni  15.  —  Gjuteri  för  rör.*  —  Utförande  af  bågbro  af  bett 

—  ITvalfstomme  af  järn  för  bro  af  beton*.  —  Husbyggnads  af 
merad  beton  uppsättning  af  färdiga  delar*.  —  Affärsorganisation  i 
ten  New  Yorks  förvaltning.  —  Amerikanska  vattenföreningens  i- 
möte.  —  Jämförelse  mellan  gjutna  och  dragna  rör.  —  Vättern- 
brukningen  för  eldsläckningsändamål*.  —  Teknisk  litteratur. 

ENGINEERING,  Juni  9.  —  Vindförsträfningarnas  anbringa:: 
vid  järnkonstruktioner*.  —  Elektriciteten  som  drifkraft  i  nordö4 
England*.  —  Pålkran  med  ångkraft*.  —  Profning  af  järnvägsvag- 
koppel*.  —  Nya  djupvattens-dockan  vid  Southampton*.  —  Hi 
kostar  det  att  ej  hafva  rent  vatten*.  —  Ångslup  med  motorelektu 
drift*.  —  Nyare  konstruktioner  af  lastångare. 

Juni  17.  —  Paris  såsom  hafshamn*.  —  Stabiliteten  hos  a- 
plan*.  —  Den  elektriska  järnsmältningen  vid  Trollhättan*.  —  Q. 
teriutrustning*.  —  Grufdrift  i  Canada*.  —  Pansarplåtsvalsverk*. 
White  Stars  nya  ångare  Olympic*.  —  Beton  eller  stål.  . —  Nya  i- 
laods  mineralfyndigheter.  —  Slagskeppet  »Hercules»*.  —  Blåsma: 
ner*.  —  Luftmotstånd,  dess  uppmätning  och  inverkan*. 

LE  GEN1E  CIVIL,  Juni  17.  —  Ilissar  och  rörliga  trapj- 
vid  Metropolitains  i  Paris  stationer*.  —  Den  gastekniska  kongressei 
Marseille,  maj  1911*.  —  Maskin  för  pressning  af  metallfdrem,, 
system  Bliss*.  —  Persontariffernas  förenkling  medelst  kilometerhj 
ten*.  —  Voisins  nya  biplan*. 

juni  24.  —  240  tons  pontonkran  i  hamnen  vid  Pola*.  —  F- 
tande  docka  i  Kiel*.  —  Teori  och  praktik  vid  svetsning*.  —  Säk- 
hetsanordningar  vid  järnvägar*.  — -  Fabrikation  af  syror.  —  La 
telegraf* . 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Juni  24  <ji 
28.  —  Kyrkbyggnad  i  Spandau*.  —  Tysklands  järnvägs  väsende  1  ci 
och  1909.  —  Rekonstruktion  af  grekiskt  tempel*.  —  Johannes  <• 
zen  f*.  —  Regeringsbyggnad  i  Stettin*  —  Praktisk  utbildning  o 
profs  afläggande  för  högre  tekniska  befattningar  i  bayerska  sta 
förvaltningen. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:r  50  och  51.  —  Föreläsnin- 
byggnad  i  Hamburg*.  —  Arkitekten  Chr.  Hehl  -{-*.  —  Den  armer:: 
betonens  användning  inom  järnvägsväsendet*.  —  Genombrutna  i 
tonkonstruktioner  för  vattenbyggnader*.  —  Nybyggnadsbudget  ' 
Wiirtembergs  statsbanor.  —  Dammen  vid  Zelz,  dess  ras  och  återuj- 
byggande*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEUH 
Juni  1  7  och  24.  —  Det  tyska  järnvägsväsendet  på  internationella  im 
striutställningen  i  Turin*.  —  Torfupptagningsmaskin,  system  Streng' 

—  Värmets  tillgodogörande  i  kolfångmaskinerna*.  —  Beräkningar 
ångturbiner*.  —  Tekniskt  museum  i  Wien*.  —  Staden  Kiels  n 
vattenverk*.  —  Sädeselevatorer*.  —  Borrmaskiner*.  —  Lufttryc 
lokomotiv. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juni  17  och  24  . 
Pristäflan  till  bro  i  Bern  af  beton  eller  sten*.  —  Kyrkbyggnai 
Frick*.  —  Försök  och  rön  med  vattenturbiner*.  - —  Enfamiljsbost 
på  landet*.  —  Schweiz’  järnvägar  år  1910. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK.-  VERI 
NES,  Juni  16  och  23.  —  Ny  metod  för  undersökning  af  kol*. 
Grafisk  beräkning  af  vattenledningsnät*.  —  Växelström-serie-moto 

—  Österrikiska  statens  oljekällor*.  —  Ljuset  som  energikälla. 
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'entraltryckeriet  Stockholm  ,9,i 

svenska  teknologföreningens  Årsmöte  den  23  och  24  mars  1911. 

(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 


Ingenjör  G.  Holmberger  föredrog  därefter  följande 
Ivelse,  innehållande 

örslagf  till  åtgärder  för  befordrande  af  sam- 
arbetesfrågans  lösning. 

Till  Svenska  Teknologf öreningen . 

Undertecknade  medlemmar  af  föreningens  styrelse  och 
lötesbestyrelse  hafva  med  anledning  af  det  resultat,  som 
igått  ur  den  senaste  enquéten  bland  de  tekniska  förenin- 
a  rörande  samarbetesfrågans  lösning  genom  en  utvidg¬ 
at  Svenska  Teknologföreningen,  enat  sig  om  att  till  års- 
;t  göra  följande  framställning. 

Då  de  inkomna  svaren  synas  gifva  vid  handen,  att  en 
11g  af  samarbetesfrågan  på  den  väg  det  senaste  förslaget 
fvit,  f.  n.  näppeligen  kan  vinnas,  hafva  vi  tagit  under 
rvägande,  huruvida  icke  något  sätt  kunde  finnas  att  eta- 
1  samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar  under 
are  former,  som  icke  rubbade  bestående  organisationers 
gar  och  arbetssätt.  Vi  äro  nämligen  lifligt  öfvertygade, 
tterligare  arbete  i  denna  sak  utan  positiva  resultat  skulle 
ra  ett  ogynnsamt  inflytande  på  det  tekniska  förenings- 
t  i  vårt  land  och  dess  intressen  och  måhända  verka  i 
motsatt  led  mot  det  mål,  hvartill  så  många  iramstående 
lingsmedlemmar  med  personliga  uppoffringar  af  tid  och 
te  länge  sträfvat:  teknikernas  enighet.  Det  gäller  enligt 
nening,  -att  ändtligen  i  handling  omsätta  »samarbetet»), 
n  meningsutbytet  om  formerna  härför  dragits  så  ut  på 
len,  att  hela  saken  rinner  ut  i  sanden.  Att  Teknolog- 
iingen,  såsom  den  stora  centralföreningen,  bör  göra  allt 
tt  förebygga  ett  så  ogynnsamt  förlopp  af  samarbetesför- 
lingarna,  torde  vara  både  dess  rätt  och  plikt, 
hn  god  början  till  effektivt  samarbete  tro  vi  kunna  gö- 
enom  en  öfverenskommelse  af  kontraktsenlig  natur  mellan 
ts  tekniska  föreningar  om  samarbete  för  gemensam  be- 
Ung  af  frågor  af  allmön-teknisk  art,  det  område  där  enigt 
radande  från  teknikernas  sida  synes  oss  f.  n.  allra  vik- 
t  att  ernå.  En  sådan  förhandlingsordning  skulle  icke 
ikta  på  de  anslutna  föreningarnas  själfständighet  och 
icnde  förhållanden  och  borde  kunna  på  kort  tid  förbe- 
5  till  definitivt  antagande. 

''  i  hafva  utarbetat  ett  förslag  till  en  öfverenskommelse 
ant  syfte  och  få  härmed  öfverlämna  detsamma  till  mö- 
»epröfvande.  (Bil.)  Det  angifver  de  grundlin  ier,  enligt 
a  vi  anse  att  en  dylik  förhandlingsordning  i  hufvudsak 
käggas,  men  får  af  natuniga  skäl  icke  betraktas  såsom  i 
detaljer  färdig. 

Då  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  i  och  med  för- 
igandet  af  en  sådan  öfverenskommelse  skulle  tilldelas 
ss  befogenhet  utöfver  sina  nuvarande  uppgifter,  anse  vi 
ara  välbetänkt,  om  det  antal  af  föreningen  direkt  valda 
lsemedlemmar,  hvilka  hafva  att  inom  Styrelsen  före¬ 


träda  de  allmänna  intressena  —  nu  3  ordinarie  med  2  supp¬ 
leanter  —  ökades  med  ett  visst  antal.  Bättre  tillfällen  skulle 
härigenom  ernås,  att  i  styrelsen  bereda  plats  äfven  för  för- 
eningsledamöter,  som  icke  hafva  sin  verksamhet  i  Stock¬ 
holm  eller  dess  omedelbara  närhet. 

En  tanke,  som  i  detta  samband  af  undertecknad  Yng- 
ström  väckts,  synes  oss  förtjäna  ompröfning,  nämligen  huru¬ 
vida  ej  den  närmare  sammanslutning  mellan  landets  tek¬ 
niska  föreningar,  som  afsågs  i  förslaget  om  Teknologförenin¬ 
gens  utvidgning,  skulle  kunna  förverkligas  genom  dessa  för¬ 
eningars  upptagande  som  korporativa  medlemmar  i  Tekno¬ 
logföreningen  med  rätt  för  dem  att  på  lämpligt  sätt  genom 
valda  ombud  deltaga  i  föreningsarbetet. 

Eör  den  händelse  föreningen  anser  det  önskvärdt,  att 
åtgärder  för  samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar 
i  af  oss  angifven  riktning  vidtagas,  föreslå  vi  tillsättandet 
af  en  kommitté  för  frågans  vidare  behandling. 

Stockholm  den  9  mars  1911. 

Oscar  Nycander.  Arvid.  Johansson. 

Sven  Liibeck.  L.  Yngström. 

G.  Holmberger. 

Bilaga. 

Förslag  till  grunder  för  samarbete  mellan  Sveriges 
tekniska  föreningar. 

Svenska  Teknologföreningen  inbjuder  de  öfriga  tekniska 
föreningar,  som  tidigare  förhandlat  om  samarbetesfrågans 
lösning,  att  biträda  följande  öfverenskommelse. 

§  1. 

Denna  öfverenskommelse  afser  att  åvägabringa  en  form 
för  gemensam  behandling  af  frågor  af  allmän  teknisk  art, 
som  falla  inom  de  anslutna,  föreningarnas  verksamhetsom¬ 
råde. 

§  2. 

Gemensam  behandling  a.f  viss  fråga  sker  på  förslag  a* 
styrelsen  för  någon  ansluten  förening.  Är  denna  någon 
annan  än  Svenska  Teknologföreningen,  väckes  förslaget  i 
motiverad,  till  Svenska  Teknologföreningens  styrelse  ställd 
skrifvelse. 

§  3- 

Förslag  om  gemensam  behandling  jämte  motiveringen 
härför  underställes  samtliga  anslutna  föreningars  styrelser 
så  fort  ske  kan.  Vederbörande  styrelse  antager  eller  för¬ 
kastar  förslaget,  eventuellt  efter  inhämtande  af  föreningens 
bemyndigande,  samt  meddelar  skriftligen  sin  förenings  vo- 
tum  till  Teknologföreningens  styrelse.  Sedan  alla  svar  in¬ 
kommit,  sker  sammanräkning.  Har  förslaget  erhållit  2/3  af 
rösterna,  den  förslagsställandes  inberäknad,  är  detsamma 
antaget. 
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§  4- 

Fråga,  som  på  ofvan  angifvet  sätt  blifvit  upptagen  till 
gemensam  behandling,  skall  handläggas  af  en  delegation,  be¬ 
stående  af  en  representant  för  hvarje  ansluten  förening,  hvar- 
jämte  Svenska  Teknologiöreningen  har  rätt  att  ytterligare 
insätta  en  representant.  Två  föreningar  kunna  ena  sig  om 
en  gemensam  representant.  Alla  delegerade  måste  vara 
medlemmar  af  Svenska  Teknologföreningen.  lör  att  be¬ 
fordra  allsidig  sammansättning  hos  dylik  delegation  böra 
respektive  styrelser  före  val  af  delegerade  samråda  med 
Teknologföreningens  styrelse. 

§  5- 

Svenska  Teknologföreningens  sekreterare  ombesörjer  de¬ 
legationens  konstituerande,  som  skall  ske  i  Stockholm,  för 
såvidt  föreningens  styrelse  ej  annorlunda  beslutar.  Sekre¬ 
teraren  äger  att  närvara  vid  delegationens  sammanträden, 
där  han  har  yttranderätt,  men  ej  beslutanderätt.  Sedan 
delegationen  konstituerat  sig  och  utseft  ordförande,  äger 
den  själf  besluta  öfver  ort  och  tid  för  sina  sammanträden, 
samt  eventuellt  inom  sig  utse  arbetsutskott  m.  m. 

§  6. 

Den  sålunda  tillsatta  delegationen  har  att  efter  veder¬ 
börlig  ompröfning  delgifva  de  anslutna  föreningarna  skrift¬ 
ligt  förslag  till  uttalande  i  den  sak,  som  underställts  delega¬ 
tionen,  jämte  eventuell  hemställan  om  framställning  till 
myndigheter  och  korporationer. 

Innan  förslag  afgifves  kan  delegationen  begära  frågans 
förberedande  diskussion  inom  respektive  föreningar  eller 
annan  föreningarnas  speciella  åtgärd  till  vinnande  af  ut¬ 
redning. 

Förslag  framställdt  på  angifna  sätt  skall  åtföljas  af  med¬ 
delande  om  en  viss,  af  delegationen  efter  sig  företeende  om¬ 
ständigheter  bestämd  frist  för  insändande  af  yttranden  med 
anledning  af  förslaget.  Dessutom  åligger  det  delegatio¬ 
nen  att  samråda  med  Teknologföreningens  årsmötesbesty- 
relse  för  att  om  möjligt  få  frågan  behandlad  vid  sådant  möte. 
Sedan  förslaget  sålunda  diskuterats,  skall  delegationen  ingå 
i  en  noggrann  pröfning  af  inkomna  yttranden  och  gjorda 
meningsuttalanden  samt  därefter  besluta  om  åtgärder  i  sa¬ 
ken,  hvarvid  beslut  för  att  vara  giltigt  skall  biträdas  af  2/3 
af  delegationens  medlemmar.  Uppnås  ej  sådan  enighet,  har 
frågan  förfallit,  de  anslutna  föreningarna  dock  obetaget  att 
genom  ny  förhandling  enligt  §  3  återupptaga  ärendet. 

§  7  • 

Sedan  delegationen  afslutat  sitt  uppdrag,  skall  den  al- 
gifva  en  redogörelse  for  förloppet  a.f  sina  arbeten  samt  för 
de  åtgärder  den  beslutat.  Denna  redogörelse  tillställes  samt¬ 
liga  anslutna  föreningar  samt  offentliggöres  i  Teknisk  Tid¬ 
skrift. 

Vttrandet  skall  afgifvas  i  namn  af  »Sveriges  Tekniska 
föreningars  delegation  för  (uppgiften)»  samt  undertecknas 
af  samtliga  delegerade,  med  angifvande  af  hvilken  ansluten 
förening  hvar  och  en  representerar. 

Besluten  verkställas  af  Svenska  Teknologföreningens 
styrelse,  som  har  att  i  oförändradt  skick  expediera  delega¬ 
tions  framställning  till  vederbörande. 

§  8. 

Hvarje  förening  betalar  resekostnaderna  för  sina  repre¬ 
sentanter.  Öfriga  kostnader  för  delegationens  arbeten  delas 
lika  mellan  de  i  delegationen  representerade  föreningarna. 


Delegationen  är  ej  befogad  att  erhålla  ersättning  för  ani 
än  vanliga  sammanträdesexpenser,  för  såvidt  den  ej  på  dän 
gjord  anhållan  af  en  eller  flera  anslutna  föreningar  bevilj 
särskilda  penningeanslag. 

§  9- 

Förening,  som  vid  den  i  §  3  omförmälda  omröstni* 
yrkat  afslag,  är  icke  skyldig  att  sända  representant  till  1. 
legationen  eller  att  deltaga  i  kostnader  för  dess  avbet 
Den  omständigheten  att  någon  ansluten  förening  afhåt 
sig  från  deltagande  i  en  frågas  beredning  skall  särskildt 
gifvas  i  delegationens  rapport. 

§  to. 

Fråga  om  anslutning  af  ytterligare  någon  teknisk  fil 
ning  till  denna  öfvercnskommelse  kan  endast  väckas  t 
Svenska  Teknologföreningen  och  afgöres  genom  omröstn , 
enligt  §  3. 

§  11. 

Denna  öfvcrenskoinmelse  gäller  för  två  år  med  ett  s 
uppsägning  samt  anses  hvarje  gång  förnyad  på  två  ar  1 
uppsägning  icke  skett.  Uppsägning  meddelas  skriftligen  1 
Svenska  Teknologföreningens  styrelse,  som  delgifver  ötra 
anslutna  föreningar  densamma.  Skulle  Svenska  Teknoli- 
föreningen  frånträda  öfverenskomrnelsen,  upphör  denna  01  - 
delbart  att  gälla. 


Med  anledning  af  föredraget  yttrade  sig  följande  tal»: 

Ingenjör  G.  Hök:  Jag  erfor  i  går  en  ganska  tröstlös  kaja 
med  anledning  af  det  utlåtande,  som  här  föreligger.  Jag  ku  c 
icke  underlåta  att  tycka,  att  efter  så  långvarigt  arbete,  som  nedl;  • 
och  efter  alla  de  kostnader  som  offrats,  man  borde  kommit  tilljtt 
bättre  resultat.  Jag  skulle  vilja  säga,  att  det  är  ett  ytterst  dör. 
resultat,  som  man  kommit  till,  då  man  nu  söker  klubba  ihjäl  it 
förslag,  som  man  redan  antagit  och  beslutat  genomföra,  för  a  i 
stället  framlägga  ett  alldeles  nytt  förslag,  som  är  absolut  opröfdi 
och  som  jag  icke  kan  finna  har  några  utsikter  att  fylla  ett  verlit 
ändamål. 

Inledaren  började  sitt  anförande  med  att  säga,  att  denna  fira 
varit  på  tal  ända  sedan  1880-talet,  men  han  slutade  med  att  såga  tt 
nu  hafva  vi  kommit  därhän,  att  ett  förslag  nu  föreligger  om  at.. 
skola  börja  ett  samarbete.  Jag  undrar,  om  herrarne  icke  tycka, It 
vi  hållit  på  tillräckligt  länge  med  förslag  i  denna  fråga,  så  atli 
borde  kunna  vara  mogna  för  att  verkligen  samarbeta!  Inledin 
säger  måhända  att  en  lämplig  form  föreligger  först  i  och  med  n 
af  delegerade  framlagda  förslaget,  men  från  förslag  och  till  full  r- 
dadt  faktum  kan  vara  långt  nog  som  vi  veta.  Och  om  man  sep 
det  uttalande,  som  föredraganden  kommit  till  så  finner  manjtt 
genomförandet  af  föreningens  beslut  skulle  strandat  på  följa  c 
färhållanden.  Först  och  främst  af  ekonomiska  skäl.  Ifvad  ■» 
saken  beträffar,  så  anser  jag  icke,  att  det  sätt  för  frågans  lösng. 
som  förut  är  framlagdt,  d.  v.  s.  Teknologföreningens  utvidgng, 
skulle  innebära  så  kolosalt  ökade  pålagor.  Jag  skulle  vilja  jämra 
dessa  utgifler  med  utgifterna  för  den  nu  föreslagna  organisation. 
Det  är  icke  tu  tal  om,  att  denna  senare  skulle  bli  mera  dyrbar " 
Teknologföreningen.  Som  vi  veta,  balanserar  föreningen  med» 
budget,  som  icke  är  så  tillfredsställande.  —  Jag  erkänner,  attk 
kostnader,  som  uppgåfvos  i  sammanslagningsförslaget,  voro  gai--‘ 
stora,  men  detta  beror  därpå,  att  man  trodde,  att  föreningslit 
skulle  utveckla  sig  så  betydligt,  att  föreningen  bl.  a  skulle  nöns 
anställa  en  ombudsman  med  en  aflöning  af  7  000  kronor.  Jag  11 
icke  förstå,  att  det  skulle  varit  nödvändigt  att  anställa  en  så» 
ombudsman  just  på  grund  af  sammanslagningen.  Visserligen  sk|!; 
ju  en  dylik  ombudsmans  anställande  vara  både  nyttigt  och  lämp* 
förutsatt  att  föreningen  kan  bära  en  sådan  utgift. 

Det  är  sant,  att  landsortsföreningarna  skulle  få  vidkännas  stp 
utgifter  än  hittills,  men  icke  ens  detta  skulle  behöft  vara  särsb 
påkostande,  såvida  man  icke  satt  fordringarna  så  högt,  att  11 
velat,  att  landsortföreningarna  skulle  underhålla  Teknologförenii  » 
och  bli  den  mjölkko,  som  lagade,  att  budgeten  skulle  gå  ihop.  " 
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in  ställde  fordringarna  rimligt,  så  tror  jag,  att  landsortsmedlem- 
irne  icke  skulle  ställa  sig  afvisande. 

Den  nästa  anledningen  till,  att  icke  det  nämnda  förslaget  skulle 
nna  genomföres,  skulle  vara  hänsynen  till  de  lokala  föreningarna. 
;t  är  ju  mycket  snällt  af  inledaren  att  framhålla  vikten  af  de 
iga  föreningarnas  själfständighet,  men  faktiskt  är  det  så,  att  man 
e  i  ttagot  af  de  utlåtanden,  som  föreligga  från  de  olika  förenin- 
rna,  klagat  öfver  bristande  hänsyn  till  deras  själfständighet,  om 
r  undantar,  att  man  reagerat  mot  det  attentat,  som  Teknolog- 
eningen  gjorde  mot  föreningarna  i  den  bekanta  frågan  om  de 
ssiva  medlemmarna. 

Vidare  säges  det,  att  en  af  oisakerna,  hvarför  förslaget  om 
n  utvidgade  Teknologföreningen  vunnit  så  liten  framgång  skulle 
ra  s  en  allmän  farhåga,  att  den  tänkta  sammanslutningsformen 
ulle  visa  sig  för  snäf  och  tungrodd  för  organisation  af  allt  det 
'<  illiga  arbete  hvarpå  de  tekniska  föreningarnas  verksamhet  ytterst 
ilar». 

Ja,  vill  man  icke  en  sak,  så  kan  man  naturligtvis  konstruera 
p  svårigheter,  som  man  kan  tänka  sig  inträffa  en  gång  på  hundra 

Men  ser  man  saken  praktiskt,  så  måste  man  fråga:  är  det  att 
fara,  att  denna  sammanslutning  skulle  bli  tungrodd?  Om  vi  gå 
in  tanken  på  anställandet  af  en  ombudsman,  så  tror  jag  icke, 
man  skulle  behöfva  anställa  mer  än  ett  skrifbiträde  till  för  att 
jta  den  utvidgade  Teknologföreningen.  Det  arbete,  som  här  ut¬ 
es,  utredningar  och  dylikt  tryckes  vanligen,  och  om  man  då  tänker 
,  att  meddelandena  omedelbart  skickades  ut  till  landsortsförenin- 
na,  så  behöfde  detta  hvarken  bli  tungrodt  eller  dyrt;  trycket 
ekas  ju  i  alla  fall  till  dessa  föreningar.  Om  frågor  skulle  uppstå, 
n  hade  betydelse  för  hela  vårt  lands  teknik  och  ingenjörsväsen) 
skulle  dessa  kunna  remitteras  till  de  olika  kretsarna  och  på 
ant  sätt  få  sin  behandling.  Om  man  härmed  jämför  det  förslag, 
i  nu  sist  framkommit,  så  finner  man,  att  detta  senare  skulle 
dra  en  stor  apparat  och  bli  dyrare  än  det  förra.  Att  låta  för- 
ngarna  i  landsorten  diskutera  en  eventuellt  uppkommande  fråga 
:  sedan  inkomma  med  sina  förslag,  det  vore  ju  den  enklaste  sak 
ärlden,  och  detta  kunde  ske  på  deras  bekostnad,  då  det  däremot 
lie  bli  en  ganska  dyrbar  historia  att  tillkalla  en  delegation;  och 
är  icke  lätt  för  någon,  som  har  en  tjänst  att  sköta,  att  komma 
n  sitt  arbete  för  att  sitta  i  en  sådan  kommitté.  Att  resa  till 
ckholm  tar  tid.  Får  man  däremot  i  lugn  och  ro  utarbeta  de 
:a  förslagen,  hvarje  afdelning  för  sig,  och  sedan  skicka  in  dessa 
dag,  skulle  ju  detta  icke  behöfva  vålla  några  särskilda  svårig- 
er.  Enligt  mitt  förmenande  är  detta  det  enda  sätt,-  hvarpå  för- 
igsarbetet  kan  byggas. 

Här  har  talats  så  mycket  om  det  frivilliga  arbete,  som  preste- 
och  att  det  skulle  bli  »en  trång  ram  för  detta  frivilliga  arbete» 

1  en  organisation,  som  man  förut  tänkt  sig.  Detta  nar  jag  svårt 
fatta.  Jag  kan  icke  förstå,  att  trängseln  för  de  frivilliga  kraf- 
ia  skulle  med  en  sådan  organisation  bli  större  än  med  det  nu 
uppkomna  förslaget.  Jag  tror,  att  det  frivilliga  arbetet  utföres 
bra,  om  man  får  göra  det  i  lugn  och  ro. 

Innan  jag  slutar,  så  skulle  jag  vilja  säga,  att  jag  tror,  att 
aa  fråga  är  absolut  sedd  under  en  felaktig  synvinkel  här  i  Stock- 
n.  Det  ser  ut  som  om  herrarna  trodde,  att  vi  hade  för  afsikt 
tvinga  oss  på  er.  Men  så  är  icke  förhållandet,  och  den  obetyd- 
entusiasm,  som  förslaget  rönt  i  landsorten,  är  nog  beroende  af 
enkla  skältt,  att  man  från  landsorten  förut  upprepade  gånger 
med  glädje  erbjudit  ett  sådant  samarbete,  men  att  man,  då 
a  anbud  afslagits,  icke  tyckt,  att  det  är  så  synnerligen  roligt  att 
erhandla.  Den  här  gången  skulle  initiativet  utgå  från  Teknolog- 
ningen,  men  när  man  skall  inbjuda  till  något,  så  brukar  man 
göra  detta  på  det  sättet,  att  man  frågar,  om  vederbörande 
a  råd  att  betala,  och  vidare  att  man  ber  att  få  veta,  hvad 
nbörande  äro  för  slags  folk,  och  detta  vågar  jag  påstå,  att  Tekno- 
öreningens  styrelse  gjort.  Det  är  svårt  att  förstå,  hvarför  Tekno- 
öreningens  styrelse  skall  vara  så  förskräckligt  rädd  för  denna 
rporeringstanke.  Jag  tror,  att  det  beror  på  en  missuppfattning 
andsortsmedlemmarnas  afsikter  i  detta  fall.  Om  Teknologför- 
gen  tror,  att  den  skall  gå  en  mera  lysande  framtid  till  mötes 
>m  att  låta  denna  fråga  försumpas,  då  tror  jag,  att  Teknolog- 
‘“igen  missräknar  sig  kolossalt.  Vi  hafva  i  landsorten  så  många 
lingar  att  lämna  tribut  till,  och  vi  hafva  icke  något  oafvisligt 
»f  af  att  vara  medlemmar  af  Teknologföreningen.  Den  dag,  då 
irbetsfrågan  faller,  kan  jag  för  min  del  icke  tänka  mig  annat, 

‘tt  en  mycket  stor  procent  af  landsortsmedlemmarna  kommer  att 
'a.  Vi  hafva  nog  af  våra  egna  föreningar,  och  jag  kan  icke 
i  annat  än  att  på  sista  åren,  det  endast  varit  samarbetsfrågan, 
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som  hållit  intresset  uppe.  Af  föreningens  cirka  2  ooo  medlemmar 
är  en  vida  större  del  bosatt  i  landsorten  än  i  Stockholm.  Hafva  vi 
något  att  säga,  kunna  vi  på  något  vis  deltaga  i  föreningslifvet ?  Vi 
hafva  inga  rättigheter,  det  är  bara  våra  pengar,  som  herrarna  vilja 
ha.  Och  så  vist  inrättadt  är  det,  att  de  stadgar,  som  gälla  för 
föreningen  icke  kunna  ändras  med  mindre  än,  att  föreningen  beslutar 
med  en  viss  majoritet.  Det  är  väl  klart,  att  en  sådan  majoi itet  till 
förmån  för  landsorten  aldrig  skulle  kunna  skapas,  och  då  kan  man 
ju  tänka  sig  resultatet  af  hvarje  sådan  fråga.  Samarbetstanken  har 
därför  till  största  delen  uppburils  just  af  Teknolföreningens  egna 
medlemmar,  bosatta  i  landsorten.  Det  är  vidare  en  missuppfattning 
om  man  skulle  tro,  att  landsortsmedlemmarna  skulle  kvarstå  i  för¬ 
eningen  endast  för  tidskriftens  skull.  Detta  kan  jag  säga,  fastän 
vi  ju  icke  varit  blinda  för,  att  tidskriften  under  de  senaste  åren 
gått  framåt. 

Öf ver  ingenjör  /.  Svedberg .-  Jag  kan  icke  annatän  beklaga,  att 
ingenjör  Ilök  yttrade  sig,  som  han  gjorde.  Jag  tror  icke,  att  det 
var  hans  vilja.  Han  hade  kanske  tänkt  sig,  att  något  annat  förslag 
här  skulle  komma  fram.  Ingenjör  Ilök  har  ju  städse  talat  för,  att 
Teknologföreningen  borde  gå  en  sund  utveckling  till  mötes. 

Då  jag  fått  bära  hundhufvudet  särskildt  för  det  gröna  förslaget, 
så  skulle  man  kanske  trott,  att  jag  skulle  vara  belåten  med  den 
variant  däraf,  som  framträder  i  detta  förslag.  Men  så  är  ieke  helt 
och  hållet  fallet.  Jag  tror,  att  Teknologföreningen  bör  hålla  på 
sina  föreliggande  beslut.  Jag  skall  därför  här  tillåta  mig  en  liten 
granskning. 

Inledaren  har  betecknat  denna  fråga  såsom  ett  problem.  Ja, 
det  måtte  vara  ett  alldeles  förskräckligt  svårt  problem,  ty  under  den 
tid,  som  man  sökt  lösa  denna  lilla  fråga,  har  man  på  det  politiska 
löst  många  viktiga  samhällsfrågor,  t.  ex.  skattefrågan.  Det  vittnar 
icke  ingenjörerna  till  fördel,  att  i  en  fråga,  där  det  gäller  att  uppnå 
enhetlighet,  man  år  efter  år  splittrar  sig  på  detta  sätt.  Det  står  på 
sidan  31  i  denna  bok: 

»Vi  äro  nämligen  lifligt  öfvertygade,  att  ytterligare  arbete  i 
denna  sak  utan  positiva  resultat  skulle  utöfva  ett  ogynnsamt  infly¬ 
tande  på  det  tekniska  föreningslifvet  i  vårt  land  och  dess  intressen 
och  måhända  verka  i  rakt  motsatt  led  mot  det  mål,  hvartill  så  många 
framstående  föreningsmedlemmar  med  personliga  uppoffringar  af  tid 
och  arbete  länge  sträfvat:  teknikernas  enighet.  Det  gäller  enligt  vår 
mening,  att  ändtligen  i  handling  omsätta  'samarbetet’,  innan  menings¬ 
utbytet  om  formerna  härför  dragits  så  ut  på  längden,  att  hela  saken 
rinner  ut  i  sanden.» 

Ja,  mina  herrar,  det  gäller  verkligen  att  handla.  Det  står  i 
inledningsföredraget  på  sidan  27  : 

»Årsmötet  lämnade  föreningens  styrelse  i  uppdrag  att  vidtaga 
åtgärder  för  genomförande  af  förslaget  om  en  utvidgning  af  för¬ 
eningen,  närmast  genom  utarbetandet  af  ett  definitivt  stadgeförslag 
med  ledning  af  den  vid  mötet  förda  diskussionen  samt  upptagande 
af  underhandlingar  med  de  olika  föreningarna.» 

Det  förefaller  som  om  häri  låge  ett  direktiv  för  styrelsen. 

Men  jag  påstår,  att  föreningens  styrelse  icke  har  gjort,  som 
föreningen  beslutat.  Den  har  visserligen  skickat  ut  frågeformulär 
och  beklagat  sig  öfver,  att  den  icke  erhållit  svar.  Men  det  beror 
härvid  så  mycket  på,  huru  man  frågar.  Om  man  skickar  ut  ett 
förslag  med  den  förklaringen,  att  detta  förslag  icke  är  sådant,  att 
vi  gilla  det  —  huru  kan  man  då  begära  att  få  ett  riktigt  svar? 
Och  så  har  styrelsen  gått  tillväga.  Jag  behöfver  endast  citera 
följande  : 

»Samtidigt  vill  styrelsen  hafva  påpekat,  att  det  föreliggande 
kommittéförslaget  ingalunda  i  alla  sina  delar  är  att  betrakta  såsom 
uttryckande  styrelsens  eller  föreningens  definitiva  ståndpunkt». 

Styrelsen  skickar  omkring  skrifvelser  i  stället  för  att,  som 
årsmötet  två  gånger  föreslagit,  utarbeta  ett  definitivt  förslag,  den 
skickar  ut  dessa  skrifvelser  och  frågar  föreningarna,  om  de  vilja  vara 
med  på  dessa.  Så  skickar  styrelsen  ut  ett  papper  och  förutsätter 
därvid,  att  alla  dessa  3  000  människor  skola  känna  till  hvad  ett 
1  oo-tal  sinsemellan  öfverlagt  om.  De  flesta  svaren  innehålla,  att 
det  icke  tjänar  någonting  till  att  inlåta  sig  i  en  diskussion  om  detta. 
Vidare  frågas,  om  man  vill  ingå  som  aktiv  medlen  och  betala  15 
kronor  för  att  få  Teknisk  Tidskrift.  Det  är  icke  att  undra  på,  att 
svaren  blifvit  sådana  de  blifvit,  då  frågorna  voro  formulerade  på 
sådant  sätt.  Jag  påstår,  att  det  är  felaktigt,  att  af  den  tabell,  som 
finnes  intagen  här  på  sidan  29,  draga  sådana  slutsatser,  som  man 
velat  göra.  Man  får  icke  beklaga  sig  alltför  bittert  öfver  att  så  få 
svar  kommit  in,  ty  det  är  en  mänsklig  svaghet,  särskildt  bland 
ingenjörerna,  att  de  ogärna  svara  på  skrifvelser,  öfverhopade  som 
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de  äro  af  cirkulär.  Jag  vill  fråga,  huru  stor  del  af  de  skrifvelser, 
som  Teknologföreningen  skickar  ut  till  sina  egna  medlemmar,  blifva 
besvarade.  Kommittén  för  den  baltiska  utställningen  utskickade 
2  000  cirkulär,  och  på  dessa  ingingo  endast  66  svar.  Det  har  påståtts, 
att  järnkontoret  skickat  ut  en  rundskrifvelse  till  sina  medlemmar  och 
på  den  erhållit  summa  ett  svar.  Jag  påstår,  att  det  är  ett  ganska 
vackert  resultat,  då  icke  mindre  än  60  %  svarat. 

Jag  skulle  sålunda  vilja  påstå,  att  det  är  litet  förhastadt  att 
draga  de  slutsatser,  som  styrelsen  kommit  till,  och  jag  vågar  därför 
tro,  att  det  varit  klokt,  om  föreningens  styrelse  hade  fortsatt  på  den 
inslagna  vägen,  d.  v.  s.  att  få  förslaget  enligt  mötets  beslut  genom- 
fördt.  Man  kan  icke  hålla  tillbaka  en  viss  misstanke,  att  styrelsen 
önskat  tolka  beslutet  på  det  sätt,  som  den  velat,  ty  det  har  ständigt 
gifvit  sig  tillkänna  en  viss  rädsla,  att  Teknologföreningen  icke  skulle 
utveckla  sig  i  den  rätta  andan.  Jag  har  här  gjort  ett  utdrag  ur 
stadgarna  för  Verein  deutscher  Ingenieure,  som  jag  skall  be  att  fa 
uppläsa : 

Utdrag  i  öfversättning  ur  stadgarna  för 
»  Verein  deutscher  Ingenieure .» 

I.  Föreningens  namn,  säte,  ändamål  och  anordning. 

§  1. 

Föreningen  bär  namnet  »Verein  deutscher  Ingenieure.» 

Den  har  sitt  säte  i  Berlin. 

§  2. 

Föreningen  har  till  ändamål  ett  effektivt  samarbete  emellan  de 
ledande  (geistige)  krafterna  inom  den  tyska  tekniken  till  den  in¬ 
hemska  industriens  bästa. 

Förverkligandet  af  detta  eftersträfvas 

a)  genom  möten  och  förhandlingar  inom  föreningen  i  sin  helhet  och 
inom  dess  kretsföreningar; 

b)  genom  utgifvandet  af  föreningstryck ; 

c)  genom  läsecirklar,  läsrum  och  bibliotek; 

d)  genom  anordnandet  af  pristäflingar  och  uppmuntran  af  försök  för 
afgörandet  af  tekniskt  viktiga  frågor; 

e)  genom  befrämjandet  af  utgifvandet  af  tekniska  verk; 

f)  genom  sådana  åtgärder  i  öfrigt,  som  kunna  veika  främjande  för 
föreningens  syfte. 
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För  att  bättre  främja  sina  syften  bildar  föreningen  bland  sina 
medlemmar  kretsföreningar. 

II.  Föreningens  tillgångar. 

§  4- 

De  tillgångar  hvilka  stå  föreningen  till  buds  för  främjandet  af 
det  i  §  2  angifna  syftet,  äro: 

a)  Föreningens  för  tillfallet  sig  till  Mk.  139799:43  belöpande  för¬ 
mögenhet  underkastad  bestämmelserna  i  förmynderskapsförordnin- 
gen  af  5  juli  1875. 

b)  Inkomsterna  af  föreningstidskriftens  utgifvande. 

Medlemmarnes  inträdes-  och  årsafgifter. 

c)  Öfriga  anslag,  bidrag  och  gåfvor,  som  kunna  komma  föreningen 
till  del. 

III.  Medlemsskap. 

§  5- 

Medlemmarna  är  ordinarie  och  hedersledamöter. 

§  6. 

Ordinarie  medlemmar  kunna  blifva: 

a)  Ingenjörer,  teknici  och  lärare  i  de  tekniska  vetenskaperna. 

b)  Ägare  och  ledare  af  tekniska  verk. 

c)  Sådana  icke-teknici,  hvilka  synas  skickade  att  främja  tekniken 
eller  föreningen. 

Allt  såframt  de  äro  myndiga  och  oförvitliga. 

§  7- 

Anmälan  om  inträde  i  föreningen  måste  ske  skriftligt  och 
understödjas  af  minst  två  föreningsmedlemmar. 

Antagandet  till  inträde  af  de  i  §  6  a  och  b  angifna  sker,  om 
den  sökande  önskar  ansluta  sig  till  en  kretsförening,  genom  krets¬ 
styrelsen  enligt  de  stadgar,  som  för  sagda  kretsförening  gälla,  eljes 
genom  centralstyrelsen.  För  inträde  af  »icke-teknici»  (§  6  c)  er¬ 
fordras  städse  godkännande  af  centralstyrelsen. 

§  »• 

(Medlemskap  börjar  *ied  inbetalningen  af  inträdesafgiften  och 
första  årsafgiften  —  §§  30  och  31.) 


§  9. 

(Angående  utträde  ur  föreningen.) 

§  10. 

(Angående  påföljd  för  försummad  inbetalning  af  afgifter. 
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Hedersledamöter  kunna  pä  förslag  af  minst  10  medlem  1 
och  efter  tillstyrkan  af  centralstyrelsens  arbetsutskott  väljas  af  r 
eningens  årsmöte. 

Hedersledamöter  hafva  alla  en  ordinarie  medlems  rättigD 
men  betala  inga  föreningsafgifter. 


Jag  har  velat  visa  herrarna  detta,  därför  att  det  häraf  fram  1 
att  i  Tyskland  är  man  icke  rädd  för  att  verkligen  utveckla  en  1 
ening  på  detta  sätt,  och  denna  förening  tror  jag  gör  så  myt  ] 
nytta  som  Teknologföreningen  någonsin  kunnat  drömma  sig  att  g  i 
En  utveckling  i  den  andan,  som  Teknologföreningen  två  gåi: 
uttalat  sig  för  behöfver  man  sålunda  icke  frukta. 

Jag  skulle  alltså  vilja  hålla  på,  att  med  hänvisning  til 1 
beslut,  som  fattats,  styrelsen  borde  ha  gått  i  författning  om  t 
utarbeta  ett  definitivt  stadgeförslag  och  ingå  i  verkliga  underh,  i 
lingar  med  de  olika  föreningarna.  Inledaren  påpekade,  att  del  1 
personliga  arbetet  betyder  så  mycket.  Detta  vill  också  jag  sti. 
under.  Det  är  det  personliga  arbetet,  som  har  värde  och  som  di  1 
bör  komma  till  sin  rätt.  Jag  sade  förut,  att  jag  hade  en  liten  v 
i  den  gröna  boken  och  att,  då  det  nu  kommit  upp  två  förslag,  n 
hafva  släktskap  med  det  nämnda  förslaget,  jag  icke  kan  neka  ! 
att  detta  på  sätt  och  vis  gläder  mig,  men  jag  tycker,  att  der 
illa,  att  detta  förslag  skall  hafva  kommit  upp  nu  och  därige t 
förvirrar  en  fråga,  innan  den  hunnit  alt  lösas. 

Jag  skulle  vilja  säga,  att  i  det  förslag,  som  vi  nu  diskuta 
finnes  en  bestämmelse,  som  jag  anser  vara  ett  rent  slag  i  ansikte-; 
landsortföreningarna.  Man  inbjuder  landsortsföreningarua  att  sk; 
delegerade,  men  man  föreskrifver  vissa  egenskaper,  som  delege  i 
skola  hafva  för  att  uppträda  i  Stockholm,  nämligen,  att  alla  s  i 
vara  medlemmar  af  Teknologföreningen.  Men  när  detta  förslag 
gång,  såsom  i  det  utsända  gula  häftet  framhålles,  blifvit  afvisadt; 
frågas;  hvad  skall  det  tjäna  till  att  taga  upp  en  sådan  fråga  ig, 
en  annan  form?  Teknologföreningen  bör  hålla  på  ett  två  gåfe 
fattadt  beslut. 

Byggnadschefen  Figge  Blidberg'.  I  Göteborg,  hvarifrån  t; 
stammar,  ser  man  nog  denna  sak  på  ett  annat  sätt  än  inge- 
Hök.  Jag  tror,  att  vi  skulle  kvarstå  som  ledamöter  i  Teknol; 
föreningen,  vare  sig  något  samarbete  komme  till  stånd  el  ler  i  c 
Vi  äro  visserligen  glada  öfver  samarbetet,  men  på  andra  skäl  än  11 
ingenjör  Hök  anförde.  Vårt  intresse  för  Teknologföreningen  ha,-; 
godt  som  uteslutande  sin  grund  i  gemensamma  intressen  från  stu: 
tiden.  De,  som  hafva  gått  in  i  Teknologföreningen,  hafva  .< 
gjort  detta  för  att  få  ett  samarbete  utan  hufvudsakligen  därför,  t 
de  kunna  blifva  medlemmar  i  föreningen  för  samma  penning, ' 
hvilken  de  erhålla  tidskriften,  och  många  hafva  också  ingått  däjr 
att  de  vilja  vara  medlemmar  i  Sveriges  förnämsta  ingenjörsföreng 

Jag  anser  icke,  att  det  förslag,  som  föreligger,  är  dåligt,  4 
tror,  att  det  med  vissa  förändringar  och  modifikationer  skulle  km; 
komma  att  utgöra  en  antaglig  form  för  ett  blifvande  samarbete 
sätt  för  samarbete,  som  föreslagits,  går  ju  tillbaka  till  det  förgg 
som  ingenjör  Svedberg  för  några  år  sedan  framlade,  som  dock  Tel 
logföreningen  icke  ville  gå  in  på,  men  landsortsföreningarna  i  I 
mänhet  accepterade  såsom  ganska  antagligt.  Jag  tror,  att  den  f- 
som  nu  föreslagits,  skulle  kunna  tilltala  föreningarna,  åtminstone!* 
större  af  dem.  De  behöfde  icke  kasta  bort  sitt  eget,  men  ki;h 
likväl  få  ett  samarbete  med  Tekologföreningen.  Sveriges  ingenjp 
kunde  därigenom  gemensamt  uttala  sig  i  sådana  tekniska  frågor.  1 
röra  hela  vårt  land,  och  som  skola  afgöras  af  regering  och  riks>; 

Jag  tror  icke  det  är  lämpligt  att  alltför  mycket  ingå  i  dtjl, 
i  detta  förslag,  men  jag  tycker  dock,  att  det  skulle  vara  lämpjt 
att  Teknologföreningen  haft  rätt  att  enligt  förslaget  insätta  i"< 
medlemmar,  och  att  samtidigt  i  detta  afseende  större  frihet  läm  * 
åt  landsortsföreningarna.  Vidare  tycker  jag,  att  det  låter  litet  e;1- 
domligt,  att  de  mindre  föreningarna  skulle  behöfva  samråda  1 
Teknologföreningens  styrelse.  Att  särskildt  föreslå  något  sådant  äi  > 
tämligen  onödigt.  Vidare  skulle  man  ju  här  kunna  inlåta  sigc 
frågan,  huru  kostnaderna  skola  fördelas.  Detta  är  dock  en  de  j 
som  skulle  kunna  utarbetas  senare,  för  såvidt  man  vill,  att  d a 
samarbete  skall  komma  till  stånd.  Och  då  jag  icke  tror,  att 11 
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manlutning  af  föreningarna  till  en  stor  förening  är  möjlig,  så 
jag.  att  det  förslag,  som  nu  här  kommit  fram,  kan  vara  värdt 
tänka  på.  Jag  tror,  att  det  innebär  något,  som  man  bör  försöka 
drifva  fram,  och  jag  tror  nog  också,  att  landsortsföreningarna  där- 
skulle  vara  villiga  att  vara  med,  förutsatt,  att  förslaget  finge 
ergå  en  viss  omarbetning. 

Öfveringenjör  Ang.  Decker:  För  att  man  skall  få  en  klar  syn 
frågan,  skulle  jag  vilja  schematiskt  angifva  ställningen. 

På  många  platser  finnas  stora  grupper  af  föreningsmedlemmar, 
lade  i  lokala  föreningar,  som  icke  hafva  samma  invalsregler  som 
iska  Teknologföreningen  och  inrymma  teknici,  som  icke  äro  med- 
mar  i  Svenska  Teknologföreningen.  Några  af  dessa  föreningar, 
ganska  stora,  t.  ex.  göteborgsföreningen.  En  stor  del  af  dessa 
ningars  medlemmar  äro  dock  äfven  medlemmar  i  Teknologför- 
gen. 

Det  som  alltid  har  gjort  särskildt  medlemmar  af  Teknologför- 
gens  Stockholmsafdelning  betänksamma  mot  en  del  förslag,  som 
»ställts  till  samarbetsfrågans  lösning,  är,  att  flera  af  dessa  förslag 
t  sådana,  att  de  i  sin  tillämpning  skulle  spränga  sönder  den  mi¬ 
nde  Teknologföreningen  och  ersätta  densamma  med  en  kombina- 
af  samtliga  landsortsföreningar  och  stockholmsföreningen.  Vi 
a  för  närvarande  en  fast  organisation,  Svenska  Teknologförenin- 
och  vi  vilja  hafva  en  verklig  ingenjörsförening.  Detta  har  Tek- 
gföreningen  många  gånger  proklamerat.  Samtidigt  har  Tekno- 
öreningen,  i  syfte  att  icke  hindra  kvalificerade  män  att  komma 
Föreningen,  ändrat  sina  stadgar,  så  att  man  kan  säga,  att  det 
hvarje  intresserad,  god  tekniker  finns  möjlighet  att  komma  in  i 
ningtn.  För  alla,  som  nu  icke  äro  medlemmar  i  Föreningen, 
äro  medlemmar  i  kretsföreningar  och  som  kunna  sägas  repre- 
era  verklig  ingenjörskunskap,  finnes  sålunda  möjlighet  att  vinna 
.de  i  Teknologföreningen.  Den  organisation,  som  man  påkallar 
landets  verkliga  teknici,  finnes  sålunda  redan.  Man  må  då  icke 
in  a  sig  öfver,  att  vi  draga  i  betänkande  att  spränga  denna  orga- 
ion  för  att  bilda  ett  konglomerat  af  föreningar. 

Det  förslag,  som  för  ett  par  år  sedan  framlades,  afsåg  bildan- 
af  en  stor  centralorganisation  med  kretsföreningar.  Jag  är  öfver- 
i  om,  att  denna  organisation  skulle  komma  att  lida  af  mycken 
roddhet  i  verkligheten.  Jag  vill  påminna  om,  att  Teknologför- 
ijen  under  ett  tidsskede  faktiskt  har  haft  ett  rätt  ingående  sam¬ 
le  med  en  del  landsortsföreningar.  Förslag  remitterades  fram 
tillbaka,  men  yttrandena  gingo  ofta  stick  i  stäf  mot  hvarandra, 
då  hänsyn  naturligen  icke  kunde  tagas  till  alla  önskningar,  blef 
tatet  missnöje,  hela  samarbetet  dog  bort. 

Man  har  förebrått  styrelsen,  att  den  icke  arbetat  för  det  nyss- 
i runda  förslaget.  Jag  skall  icke  inlåta  mig  på  någon  ingående 
vering  af  handlingssättet.  Förslaget  har  enligt  min  uppfattning 
någon  utsikt  att  gå  igenom,  och  vi  skola  icke  försöka  att  få 
iket  att  stå  på  fotter.  Däremot  innebär  det  förslag,  som  nu  af 
1  intresserade  lagts  fram,  ett  enligt  min  åsikt  beaktansvärdt  upp¬ 
lag  tror,  att  detta  förslag  med  en  smula  jämkning  kan  blifva 
;od  basis  att  arbeta  på,  och  jag  skulle  vilja  särskildt  framhålla 
'oda,  som  ligger  däri,  att  det  lämnar  Teknologföreningen  i  orub- 
ställning.  Det  lämnar  likaledes  landsortsföreningarna  i  orubbad 
ling  men  ger  möjlighet  till  allt  det  reala  samarbete,  som  är 
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En  god  sak  är  vidare,  att  man  förlagt  arbetet  icke  hos  styrel- 
som  ju  är  vaid  endast  för  ett  par  år  i  sänder,  och  om  hvars 
ise  för  de  uppkommande  frågorna  man  ju  icke  kan  veta  något, 
man  har  förlagt  det  sakliga  arbetet  hos  en  delegation,  som 
för  hvarje  fråga,  och  om  hvilken  man  kan  hafva  rätt  att  hop- 
att  den  skall  ägna  föreliggande  frågor  ett  sakkunnigt  och  in 
uadt  arbete.  Det  synes  mig  vara  en  riktig  tankegång,  att  man, 

1  fraga  skall  tagas  upp,  just  skaffar  sig  en  öfverblick  öfver  alla 
rafter,  som  man  förfogar  öfver,  och  sedan  sätter  in  de  bästa  till- 
dga  i  det  föreliggande  arbetet. 

Jag  tror  dock,  att  man  i  ett  afseende  gått  litet  för  långt,  då 
V>11,  att  delegationerna  skola  slutbehandla  frågorna.  För  mig 
det  visserligen  klart,  att  man  icke  bör  stänga  möjligheten  för 
ielegationen,  om  en  fråga  är  af  brådskande  natur,  skall  kunna 
id  själfständigt  och  på  eget  ansvar.  Den  vanliga  vägen  bör 
vara,  att  det  afgörande  beslutet  skall  fattas  på  ett  allmänt 
Detta  är  det  enda  sätt,  hvarigenom  man  kan  vara  förvissad 
ht  beslutet  blifvit  ett  uttryck  för  föreningarnas  uppfattning. 
s>nes  mig,  att  ett  beslut  har  större  pondus,  om  det  utgått  från 
rsmöte,  än  om  det  endast  utgått  från  en  delegation.  Jag  tror 
r’  att  man  som  regel  för  behandlingen  bör  antaga,  att  delega- 
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tionen  i  första  hand  har  att  bereda  frågorna  för  årsmötena.  Den 
svaghet,  som  nu  vidlåder  våra  möten  bestående  däruti,  att  man  till 
diskussion  tar  upp  frågor,  som  icke  varit  förberedda  och  slutar  med 
att  helt  öfverlämna  dem  till  höreningens  styrelse  med  uppmaningen: 
var  så  god  och  gör  någonting  af  detta,  kan  därigenom  undanrödjas. 

I  detta  sammanhang  vill  jag  påpeka  ännu  en  sak.  När  Före¬ 
ningen  uppdragit  åt  sina  bästa  sakkunniga  att .  göra  cn  utredning 
och  dessa  sedan  framlägga  sitt  slutliga  förslag,  bör  icke  Föreningen 
i  en  detaljdiskussion  hacka  sönder  detta  förslag  såsom  nu  ofta  sker. 
Föreningen  skulle  diskutera  förslaget  i  stora  drag,  och  om  kom- 
mitterade  icke  kunde  på  stående  fot  biträda  de  ändringsförslag,  som 
framkomma,  så  skulle  de  äga  rätt  att  få  förslaget  återsändt.  Sedan 
skulle  de  vid  omredigeringen  taga  den  hänsyn  till  ändringsyrkandet, 
som  de  funne  lämpligt,  såsom  varande  personer,  som  arbetat  sig  in 
i  frågan  och  verkligen  känna  till  dess  inre  sammanhang.  Sedan  de 
tagit  denna  hänsyn  till  meningarna  vid  diskussionen  och  eventuellt 
verkställt  en  allmän  omredigering,  så  skulle  Föreningen  äga  att 
antaga  eller  afslå  deras  förslag.  Afsloges  förslaget,  då  vore  saken 
förfallen  och  finge  sedan  tagas  upp  igen  om  så  önskades,  men  de, 
som  lagt  ned  arbete  på  frågans  utredning,  måste  hafva  någon  förfo¬ 
ganderätt  öfver  detta  arbete  och  tillmätas  förtroende. 

Till  slut  skulle  jag  för  min  del  vilja  rekommendera  det  förslag, 
som  af  bestyrelsen  blifvit  framlagdt,  i  sina  allmänna  grunddrag.  Det 
är  enligt  min  uppfattning  ett  lyckligt  förslag  i  dess  väsentliga  drag, 
och  jag  tror,  att  med  någon  liten  omändring  på  några  punkter  detta 
förslag  kan  komma  att  skänka  en  god  ram  åt  det  samarbete,  som 
fordras  för  de  existerande  föreningarna  utan  att  på  något  sätt  in¬ 
gripa  i  dessa  föreningars  organisation,  och  därmed  tror  jag,  att 
cn  stridsfråga  skulle  vara  bragt  ur  världen. 

Kapten  E.  Nordlund ;  Jag  vill  påpeka,  att  denna  fråga  har 
beröringspunkter  med  den  fråga,  som  vi  diskuterade  i  går.  Man 
kan  konstatera,  att  den  styrelse,  som  valts  för  Teknologföreningen, 
har  i  direkt  strid  mot  två  så  god  t  som  enhälliga  beslut  af  föreningen 
vidtagit  åtgärder,  som  i  stället  för  att  föra  frågan  framåt,  hafva  för- 
sumpat  densamma.  Jag  tillät  mig  i  går  att  antyda,  att  jag  ansåg  det 
som  ett  lifsvillkor  för  föreningen,  att  bestämmelserna  för  styrelse¬ 
valet  ändrades  på  sådant  sätt,  att  just  landsortsintresset  blefve  till¬ 
börligt  representeradt  i  styrelsen,  och  detta  icke  endast  så,  att  herrar 
stockholmare  valde  in  de  landsortsbor,  som  passade  dem,  utan  så,  att 
landsortsborna  själfva  valde  sina  representanter  vid  årsmötena.  Jag 
tycker,  att  detta  är  ett  eldatant  bevis  på,  huru  afvigvända  förhållan¬ 
dena  äro  med  hänsyn  till  sättet  för  styrelsevalet.  Ingen  af  styrelsens 
medlemmar  har  gjort  ett  försök  att  motsäga  den  beskyllning,  som 
ingenjör  Svedberg  framställt;  öfveringenjör  Decker  har  rent  ut  för¬ 
klarat  orsaken  till,  att  styrelsen  intagit  denna  ställning  till  två  be¬ 
slut  vid  årsmötena. 

Ilvad  som  utgjort  anledningen  till  söndringen  är,  att  de  ledande 
här  i  Stockholm,  de  som  energiskt  arbetat  på  att  blifva  de  ledande 
inom  föreningen,  hafva  fått  en  sådan  makt,  som  de  icke  äro  hågade 
att  släppa  ifrån  sig.  Nu  har  tekniska  samfundet  i  Göteborg  utfört  ett 
energiskt  arbete  och  kommit  därhän,  att  detta  samfund  också  är  en 
makt,  som  kan  i  någon  mån  jämföras  med  Teknologföreningen.  När 
då  frågan  om  en  gemensam  sammanslutning  behandlas,  så  har  denna 
fråga  icke  samma  intresse  för  denna  förening,  som  den  kanske  förut 
hade.  Så  vidt  jag  kan  se  denna  fråga,  så  tror  jag,  att  det  är  far¬ 
ligt,  om  de  större  enheterna  endast  vilja  behålla  sin  makt  och  icke 
tänka  på  det  hela.  I  samband  med  denna  fråga  skall  jag  be  att  få 
beröra  en  annan  fråga,  som  kom  fram  i  går,  och  som  jag  anser 
vara  af  stor  betydelse.  Den  gäller  teknikernas  gemensamma  upp¬ 
trädande.  Det  lämnades  från  såväl  föreningens  ordförande  som  från 
en  annan  af  styrelsens  mest  ledande  män  det  förbluffande  medde¬ 
landet,  att  styrelsen  som  sådan  icke  har  någon  anledning  att  taga 
initiativ  inåt,  utan  att  initiativet  kommer  därifrån  det  kommer.  Och 
det  framhölls,  att  anledningen  till,  att  de  industriella  frågorna  icke 
komma  upp,  berodde  på  att  de,  som  voro  anställda  i  industrien, 

hade  så  mycket  att  göra,  att  de  icke  fingo  tid  att  framlägga  några 
initiativ.  Jag  undrar,  om  det  icke  är  farligt  att  resonera  på  detta 

sätt.  När  jag  var  redaktör  för  tidskriften,  så  fick  jag  visserligen 
bidrag,  som  åkte  direkt  ned  i  papperskorgen,  men  jag  sökte  också 
taga  reda  på  de  frågor,  som  stodo  på  dagordningen,  och  följde  därvid, 
så  långt  min  tid  tillät,  utlandets  litteratur,  och  sedan  letade  jag  upp 
de  personer,  som  jag  visste  voro  intresserade  för  dessa  frågor,  äfven 
om  de  arbetade  i  enskilda  företag,  och  höll  fast  i  dem  med  näbb 
och  klor  för  att  få  dem  att  lämna  bidrag  till  sådana  frågors  be¬ 
lysning.  Och  det  gick  också  på  det  sättet.  Jag  undrar,  om  man 

icke  får  tänka  sig  ett  liknande  tillvägagångssätt,  då  det  gäller  den 
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gemensamma  sammanslutningen  af  landets  ingenjörer.  Det  är  icke 
fråga  om  att  få  fram  initiativ  från  dem,  som  hafva  mera  ledigt, 
utan  frågan  är  i  främsta  rummet  att  få  fram  de  brännande  frågorna 
och  Hå  tror  jag,  att  det  skulle  vara  sorgligt,  om  ledningen  skall 
ligga  i  händerna  på  en  styrelse,  som  anser  för  sin  uppgift  icke  alt 
taga  initiativ,  utan  endast  att  låta  arbetet  fortgå  under  byråkratiska 
former,  d.  v.  s.  endast  vara  en  expedierande  myndighet. 

Jag  tror  icke,  att  Sveriges  ingenjörer  blifva  på  ett  lämpligt 
sätt  betjänta,  förrän  de  få  i  ledningen  förtroendemän,  som  äro  för¬ 
trogna  med  de  synpunkter,  som  böra  vara  ledande  för  ett  organisa- 
sionsarbete  af  detta  slag,  och  jag  tror,  att  clet  väl  är  fullständigt  otänk¬ 
bart  att  nu  söka  basera  det  här  s.  k.  samarbetet  på  den  föreslagna 
organisationen.  Däremot  tror  jag,  att  det  finnes  stora  möjligheter 
att  komma  till  ett  godt  resultat,  om  man  ville  försöka  att  på  dtt 
hvita  förslagets  grundval  skaffa  sig  en  enhetlig  ledning  med  trådar 
öfver  hela  Sverige,  så  att  därigenom  en  sammanslutning  af  Sveriges 
ingenjörer  kunde  komma  till  stånd. 

Ingenjör  G.  Holmberger:  Jag  skall  be  att  få  lämna  en  liten 
upplysning.  Byggnadschefen  Blidberg  nämnde,  att  man  icke  behöfver 
uppställa  krafvet  på,  att  respektive  styrelser  för  föreningarna  i  lands¬ 
orten  skulle  samråda  med  Teknologföreningens  styrelse.  Jag  vill 
nämna,  att  motivet  härtill  var,  att  det  ju  är  lämpligt  att,  då  det 
gäller  val,  som  skola  förrättas  på  olika  ställen  af  personer,  som 
skola  behandla  en  gemensam  fråga,  det  finnes  en  viss  beredning,  så 
att  man  på  de  olika  platserna  kan  få  reda  på,  hvilka  som  blifvit 
valda,  hvilket  j  i  särskildt  kan  vara  behöfligt  vid  kompletteringar 
och  dylikt.  En  sådan  valberedning  skulle  lättast  kunna  organiserar, 
om  meddelande  om  valets  utgång  insändes  till  en  central  punkt. 
Detta  är  dock  endast  en  detalj,  som  ju  kan  ändras  vid  en  kom¬ 
mande  öfverarbetning  af  förslaget. 

Den  siste  talaren  synes  mig  hafva  gjort  sig  skyldig  till  miss¬ 
förstånd.  Det  har  talats  så  mycket  om  Teknologföreningens  styrelse, 
men  man  måste,  när  man  betraktar  Tenologföreningens  organisation, 
tänka  på,  att  inom  densamma  råder  en  mycket  utsträckt  arbets¬ 
fördelning.  Tenologföreningen  har  utvecklat  sig  så,  att  vi  hafva 
sex  å  sju  fackafdelningar  med  sina  styrelser,  och  jag  vill  påpeka,  att 
inom  dessa  styrelser  pågår  ett  energiskt  arbete  just  i  den  riktning, 
som  kapten  Nordlund  önskade.  Och  man  söker  här  att  få  initiativ  af  per¬ 
soner,  som  äro  inne  i  aktuella  frågor.  Detta  lyckas  ju  icke  alltid, 
men  syftet  är  det  nämnda.  Så  hafva  vi  de  personer,  som  fått  i 
uppdrag  att  taga  hand  om  föreningens  löpande  expedition  och  dess 
eknomiska  skötsel.  Det  finnes  vidare  en  styrelse  för  årsmötena,  och 
om  man  betraktar  årsmötenas  program,  så  finner  man  hvilket  in¬ 
tresse,  som  finnes  för  allmänna  tekniska  spörsmåls  behandling.  Nu 
är  det  emellertid  så,  att  allting  är  underkastadt  utveckling,  och 
detta  gäller  icke  minst  med  afseende  på  Teknologföreningens  ar¬ 
bete.  Styrelsens  representanter  utgöias  numera  äfven  af  represen¬ 
tanter  för  fackafdelningarna.  Det  uppstod  nämligen  en  del  kon¬ 
flikter  därigenom  att  man  ansåg,  att  fackafdelningarna  icke  voro 
tillbörligt  representerade  inom  styrelsen,  och  på  grund  häraf  vidtogs 
denna  förändring,  och  därmed  braktes  detta  stridsämne  ur  världen. 

Men  jag  medger,  att  man  därvid  slog  öfver  och  gick  till  en 
motsatt  ytterlighet,  jag  medger  att  det  funnits  för  litet  inom  styrelsen 
af  sådana  krafter,  som  representera  de  mera  allmänna  intressena. 
Detta  har  man  sökt  att  afhjälpa  genom  att  i  anslutning  till  förslage, 
om  allmänna  årsmötens  inrättande  tillsätta  en  styrelse  för  dessa  års¬ 
möten,  och  detta  har  också  skett.  Men  i  och  med  det,  att  man 
går  in  på  här  föreliggande  delegationsförslag,  så  kommer  det  att  stäl¬ 
las  nya  kraf  på  styrelsen.  Jag  skall  nu  icke  närmare  inlåta  mig  på 
denna  sak,  jag  har  endast  velat  påpeka  den.  Styrelsen  var  en  gång 
så  talrik,  att  den  räknade  icke  mindre  än  20  personer,  och  man 
skulle  ju  kunna  tänka  sig,  att  sådana  förhållanden  återkommo,  så 
att  inom  styrelsen  funnos  representanter  dels  för  facken  och  dels  för 
de  allmänna  intressena,  sålunda  från  alla  håll,  och  att  det  sedan 
bildades  ett  arbetsutskott,  som  från  styrelsen  aflyftade  en  del  af 
arbetsbördan  på  något  sätt. 

Ingenjör  John  Olsson :  Vid  teknikermötet  1906  förelågo  en 
hel  del  olika  alternativförslag:  att  få  en  organisation  för  att  åstad¬ 
komma  allmänna  teknikermöten,  att  få  en  centralrepresentation,  att  få 
en  hopslagning  af  de  tekniska  föreningarna  och  att  bilda  ett  allmänt 
teknikerförbund.  Men  alla  dessa  förslag  förkastades  med  undantag 
af  förslaget  rörande  centralorganisation,  och  detta  hade  till  följd,  att 
ett  mycket  energiskt  arbete  utvecklades  från  åtskilliga  deltagares 
sida  för  detta  ändamål.  Men  som  jag  redan  då  tillät  mig  framhålla, 
fanns  det  icke  någon  stor  utsikt  att  föra  detta  förslag  igenom,  och 
de  gångna  fem  åren  hafva  gifvit  mig  rätt. 
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Det  har  varit  en  enligt  min  uppfattning  bortkastad  ti  ä 
diskutera  detta  förslag.  Det  var  opraktiskt.  Jag  tror,  att  hade  1 
gått  med  på  att  arbeta  på  införandet  af  teknikermöten  vid  sid: 
de  allmänna  årsmötena,  så  hade  det  blifvit  ett  bättre  resultat. 

Jag  har  med  nöje  funnit,  att  ett  nytt  förslag  framlagts, 
tror,  att  man  skulle  kunna  göra  något  af  detta.  Jag  vill  instän 
med  förslagsställaren  däri,  att  en  kommitté  måtte  tillsättas  fö  , 
arbeta  i  den  riktning,  som  här  angifvits,  och  jag  tror,  att  en  s  > 
kommitté  borde  kunna  komma  till  ett  resultat.  Jag  skall  icke  g 
på  förslagets  detaljer,  men  jag  skulle  vilja  vända  mig  mot  c» 
ingeniör  Deckers  uttalande  angående  själfva  behandlingen  af-: 
gorna.  Han  menade,  att  delegerades  förslag  borde  behandlas  [  , 
större  mötena  —  och  det  kan  jag  gärna  gå  med  på  —  mei  y 
sedan  ett  sådant  delegationsförslag  blir  slutbehandladt  på  ett  1 1, 
så  skulle  mötet  icke  få  göra  några  ändringar,  utan  deras  förslag  s  1 
antagas  eller  återremitteras  eller  förkastas.  Detta  förslag  från  ii;1 
jör  Deckers  sida  kan  jag  icke  ansluta  mig  till.  Jag  hoppasb 
kommitterade  icke  komma  att  uttala  sig  för  herr  Deckers  förs' 
detta  hänseende,  utan  att  de  hålla  på  yttrandefriheten  så  långt  ,i 
möjligt.  (Fort 
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Till  fullständigandc  af  dc  uppgifter,  som  Tidskrifti 
veckoupplaga  i  n:r  26  innehöll  om  åtgärder  för  högtidligt 
lande  af  Svenska  Teknologföreningens  50-årsjubilcum,  b 
nas  härnedan  några  meddelanden  om  arbetet  på  den  i 
grafiska  porträttmatrikeln  öfver  föreningens  ledamöter. 

Planen  för  detta  verk  har  utförligt  skildrats  1  Tidsii 
ten  (veckouppl.  den  29  jan.  1910),  och  må  endast  erinras  c 
subskriptionens  resultat  redan  förra  hösten  var  sådant,.» 
dc  ekonomiska  förutsättningarna  för  verkets  fullföljande  1 
för  handen.  Föreningens  styrelse  har  träffat  öfverenskr 
melse  med  utgifvaren  af  Svenskt  Porträttgalleri  HasseK 
Tullberg  om  arbetets  utgifvande  på  hans  förlag.  Red» 
ringen  af  dc  biografiska  uppgifterna  handhafves  af  föreninai 
sekreterare  ingenjör  G.  Holmberger,  som  vid  sin  sida  ha; 
af  styrelsen  tillsatt  redaktionskommitté  bestående  af  r 
öfverdirektör  Axel  Corin,  f.  d.  förste  ingenjör  Otto  Frön 
och  ingenjör  Frans  Stridsberg.  Af  dessa  har  ingenjöt  k 
man  aktivt  biträd  t  med  redigeringen  af  ett  stort  antal  bioja 
fier.  Såsom  kalenderteknisk  sakkunnig  för  granskning 
adressorter,  administrativa  uppgifter,  systematisering  111  >1 
fungerar  enligt  öfverenskommelse  med  förlaget  förste  k 
tuarien  i  kommerskollegium  fil.  dr.  Hj.  Gullbcrg,  hvif) 
äfven  anlitats  för  redigering  af  ett  antal  biografier. 

Såsom  redaktionskommittén  redan  i  tidskriften  (vc<p 
uppl.  den  22  okt.  1910)  meddelat,  liar  en  begränsning» 
biografierna  till  i  regel  8  å  10  rader  måst  genomföras  af  1  » 
syn  till  verkets  omfattning.  Att  matrikelarbetet  dock  dm1 
längre  ut  på  tiden,  än  beräknadt,  är  ett  beklagligt  fakta 
som  i  ej  ringa  mån  får  skrifvas  på  kompletteringarnas  kok» 
Kommittén  ansåg  nämligen,  att  genom  påminnelser  och  jr 
sonliga  hänvändelser  så  stort  antal  som  möjligt  af  de  k» 
möter,  hvilka  ej  själfmant  insände  porträtt  och  biogij» 
borde  påverkas  att  aflämna  sina  uppgifter,  något,  som  äfj» 
i  stor  utsträckning  sker  och  medför  ej  ringa  arbete  och  D 
utdräkt,  då  antalet  medlemmar  tillhörande  denna  kate;» 
är  ganska  stort.  Kompletteringen  har  emellertid  forts!» 
dit  till  midten  af  alfabetet,  och  de  första  arken  äro  re  1 
under  tryckning.  Genom  redaktionsarbetets  ofvan  anty  ■ 
fördelning  på  flera  händer  och  forcering  af  det  hela  td» 
dock  matrikeln,  om  intet  oförutsedt  inträffar,  kunna  1» 
ligga  fullt  färdig  till  jubileet  i  november. 
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En  vädjan  riktas  härmed  till  de  hrr  ledamöter,  hvilkas 
unnsinitial  är  I.  eller  någon  af  följande  bokstäfvcr  i 
)etet  och  som  ännu  ej  lämnat  uppgifter  för  porträttma- 
•ln,  att  skyndsamt  göra  detta  och  därigenom  underlätta 

pletteringen.  G.  H — r. 


TEKNISKA  MUSEET. 

Då  det  är  af  synnerligt  intresse  att  lära  känna  Tekniska  Ilög¬ 
ns  ställning  till  det  blifvande  tekniska  museet,  offentliggöres 
ledan  högskolestyrelsens  skrifvelse  till  museikommittén. 

Till  Svenska  Teknologföreningens  museikommitté ! 

Med  anledning  af  skrifvelsen  af  den  i  juli  19 ii  vill 
elsen  för  Kungl.  Tekniska  Högskolan  till  besvarande 
le  uti  skrifvelsen  framställda  frågorna  anföra  följande: 
Enligt  styrelsens  mening  bör  ett  svenskt  tekniskt  mu¬ 
seum  omfatta  sådana  föremål,  som  i  historiskt  hän¬ 
seende  stå  i  förbindelse  med  svensk  teknik  eller  som 
:iro  ägnade  att  åskådliggöra  svensk  tekniks  utveckling 
•ller  som  kunna  lämna  en  åskådlig  framställning  af 
ien  svenska  teknikens  nuvarande  ståndpunkt.  Dock 
bör  noga  tillses,  att  muséet  ej  får  karaktär  af  affärsut- 
ställning. 

Museet  bör  ägas  och  administreras  af  staten  samt 
så  mycket  som  möjligt  stå  till  den  tekniska  under¬ 
visningens  förfogande.  Det  synes  därför  önskvärdt,  att 
museets  lokaler  komma  i  så  nära  samband  som  möj¬ 
ligt  med  Tekniska  Högskolans. 

Museet  bör  ej  gifvas  namn  efter  någon  viss  person, 
b  vilket  alltid  skulle  förrycka  dess  allmän-tekniska  ka¬ 
raktär,  utan  synes  lämpligen  böra  kallas  Svenska  tek¬ 
niska  muséet. 

Styrelsen  har  icke  funnit  någon  anledning  att  öka 
den  i  inledningsföredraget  anförda  namnlistan,  utan 
vill  såsom  sin  mening  uttala,  att  i  en  minneshäll  af 
det  slag,  som  föreslås,  endast  verkligt  dominerande 
namn  komma  till  heders. 

1  ekniska  Högskolan  har  visserligen  rätt  betydande 
tekniska  samlingar  af  historiskt  värde,  men  dessa  kunna 
naturligtvis  ej  afhändas  högskolan. 

Då  ritningar  icke  äro  utarbetade  för  högskolans  nya 
lokaler,  är  det  icke  möjligt  för  styrelsen  att  yttra  nå¬ 
got  om  dessa  samlingars  samtida  uppställning,  men 
vill  styrelsen  dock  såsom  ett  önskemål  uttrycka,  att 
desamma  på  något  sätt  måtte  kunna  sättas  i  sam¬ 
band  med  ett  blifvande  statens  tekniska  museum. 
Stockholm  den  6  juli  191 1 

Vilhelm  Linder.  C.  J.  Magnell. 

J.  Petrén. 


NOTISER 


Tekniska  Högskolan.  K.  Maj:t  har  tillsatt  en  nämnd  med 
"ao  att  anordna  och  bedöma  en  pristäflan  mellan  svenska  arki- 
"  0111  ritningar  till  af  årets  Riksdag  beslutad  nybyggnad  af  Tek- 
1  Högskolan. 

Till  ledamöter  af  nämnden  har  förordnats  öfverintendent  C.  O 
vi,  förste  in  ten  lent  E  G.  Clason,  arkitekt  Ragnar  Östberg,  v. 
lalkonsul  P.  T.  Berg  och  högskolans  rektor,  professor  C.  j. 

Nämnden  har  att  utse  och  till  täflingen  särskildt  inbjuda  tre 
tkter  och  till  dess  förfogande  har  ställts  ett  belopp  af  30,000 
dl  pris  och  till  arfvoden  åt  dessa. 
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Högskolans  styrelse  har  förordnat  byråingenjören  vid  K.  järn¬ 
vägsstyrelsens  bankonstruktionsbyrå  civilingenjör  Otto  Linton  att  från 
och  med  höstterminens  början  uppehålla  den  del  af  professuren  i 
väg-  och  brobyggnadskonst,  från  hvilken  professor  Magnell  i  egenskap 
af  högskolans  rektor  är  befriad, 

Ledamoten  af  högskolans  styrelse  direktör  John  Bernström  har 
skänkt  tretusen  kr.  till  högskolan  för  att  möjliggöra  katalogens  utgif- 
vande  hvarje  termin,  nagot  som  länge  utgjort  önskemål  men  som 
till  följd  af  brist  pa  medel  hittills  icke  kunnat  ske. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  fyra  må 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  62,498. 
Under  samma  tid  hafva  1,762  olycksfall  anmälts  till  anstalten,’  och 
utanordnats 

till  begrafningshjälp  för  13  dödsfall .  kr.  960:  — 

för  1  i  fi  än  tor  at  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  »  61,253:  93 

samt  för  sjukhjälpsersättningar  .  »  51,515:  29 

tillsammans  kr.  113,729:22 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  88 
nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
33-  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet  an¬ 
gående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  142  fall, 
och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlåtanden 
afgifvits  uti  sammanlagdt  2,785  fall. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
frän  därv  arande  hamn  under  mars  månad  innevarande  år  utskeppats 


följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 

Till  England  och  Skottland  .  tons  191  751 

»  Holland,  inberäknadt  transitoskeppningen  till  Tysk- 

.  »  50  595 

*  Belgien .  »  8  92G 

,>  Frankrike .  ,  8  009 

»  Tyskland,  direkt  .  „  2  122 


Summa  tons  261  397 


Styrelsen  för  maskin-  och  redskapsprofningsanstal- 
terna  har  fran  trycket  utgifvit  af  redogörelser  för  maskin-  och  red- 
skapsprofningar: 

Åleddelcinde  n:r  26:  rörande  serieprofning  af  mjölkningsmaski¬ 
ner,  Meddelande  n:r  27;  rörande  profningar  af  torkapparat,  plog, 
slattermaskiner  och  hästräfsor,  samt  Meddelande  ner  28  .•  rörande  prof¬ 
ningar  af  maskiner  för  rensning  och  sortering  af  säd  och  frö,  vältar, 
radsagnings maskin ,  årder  och  rå-oljemotorer  och  kunna  de  erhållas 
genom  rekvisition  å  Styrelsens  för  profningsanstalterna  expedition, 
adr.  Staket. 

Till  sakkunnige  för  en  professur  i  grufvetenskap  vid 

den  norska  tekniska  högskolan  hafva  kallats  professorn  vid  bergshög- 
skolan  i  Stockholm  Valfrid  Peterson  samt  direktör  Per  Larsson  i  Stri- 
berg,  som  jämte  professor  A.  Helland,  Kristiania,  direktör  H.  K. 
Borchgrevink,  Kristiania,  direktör  Chr.  Miinster,  Kongsberg,  hafva  att 
genomgå  ansökningarna  till  sagda  professur  och  däröfver  afgifva  ytt¬ 
rande. 

Offentliggörande  af  trafikämbetsverkens  cirkulär.  I 

k  inland  har  ett  förslag  framkommit  att  samtliga  af  järnvägs-,  tu.ll- 
och  poststyrelsen  utfärdade  cirkulär  måtte  på  statsverkets  bekostnad 
regelbundet  offentliggöras.  Vid  behandlingen  af  denna  anhållan  har 
densamma  emellertid  af  senaten  blifvit  afslagen.  Det  synes  som  om 
frågan  emellertid  vore  af  den  vikt  och  betydelse,  att  den  inte  bör 
förfalla  och  säkerligen  skulle  i  viss  mån  ett  liknande  förfaringssätt  i 
vårt  land  icke  vara  olämpligt.  Det  framhålles  ock  som  om  det 
borde  ligga  äfven  uti  ämbetsverkens  eget  intresse,  att  allmänheten 
får  del  af  deras  cirkulär  och  föreskrifter  i  god  tid  och  icke  såsom 
nu  sker,  i  regel  hålles  i  okunnighet  om  desamma  ända  till  det  ögon¬ 
blick  då  de  skola  tillämpas.  Kostnaden  för  tryckningen  af  dessa 
meddelanden  skulle  säkerligen  betäckas  genom  den  afsättning,  som 
dylika  meddelanden  skulle  hafva,  då  man  helt  säkert  kunde  påräkna, 
att  den  intresserade  allmänheten  genom  direkt  prenumeration  lade 
sig  till  med  desamma  eller  i  bokhandeln  vid  behof  tillöste  sig  exem¬ 
plar.  Några  större  volymer  och  sålunda  några  drygare  trycknings¬ 
kostnader  torde  icke  behöfva  åsamkas  vederbörande  verk.  Om  man 
också  anser  att  frågan  f.  n.  tillsvidare  undanskjutits  i  Finland,  tyc¬ 
kes  man  emellertid  hafva  godt  hopp  om  att  den  på  ett  eller  annat 
sätt  snart  nog  ånyo  kommer  att  upptagas,  och  man  anser,  att  den¬ 
samma  med  god  vilja  och  en  smula  tillmötesgående  ifrån  vederbö- 
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ramles  sida  borde  lätt  kunna  lösas,  då  densamma  ju  inte  förefaller 
alltför  invecklad. 


Järnmalmsimporten  till  Tyskland  under  de  sista  bägge 
åren  har  utgjort  år  1909  8,37  millioner  1910  9,82  millioner  ton,  år 
ton,  motsvarande  17,5  %  ökning,  fördeladt  sålunda  pa  de  större  landen. 


1909 

I 

19IO 

- 

mill.  ton 

mill.  ton 

i  %  af 
hela 

ökning 
eller  minsk¬ 
ning  % 

Sverige  . 

2,88 

3>25 

33 

I- 14 

Spanien  . 

2,46 

2,86 

29 

-F  l6 

Frankrike  . 

I ,37 

1  ,77 

l8 

+  29 

Ryssland . 

0,55 

0,78 

8 

k  24 

Norra  Afrika  . 

0,29 

0,34 

n 

3 

+  17 

Belgien  . 

0,29 

0,33 

3 

4- 14 

Österrike  — Ungern 

0,23 

0,20 

2 

— 1 3 

Institution  of  Naval  Architects  50-årsjubileum,  .  som  med 
anledning  af  konung  Edvard  VIl:s  f rån fäl le  förlidet  år  uppsköts,  liar 
firats  den  4  juli  och  följande  dagar. 


Metalltråd  slampan  “Jota“,  tillverkad  af  Regina  Bogenlampen- 
fabrik  i  Köln  belönades  med  »Grand  prix  Bruxelles  1910*  såsom 
strömbesparande  och  hållbar,  hvarförutom  den  kan  användas  för  såväl 
växel-  som  lik-ström  och  brinner  i  alla  lägen.  En  särskild  sorts 
lampor  »Euphos»  äro  försedda  med  lätt  grönfärgade  glober,  livar" 
igenom  de  för  ögat  skadliga  ultravioletta  strålarna  absorberas. 

Firman  R.  Wolfs  maskinfabrik  i  Magdeburg — Buckau 

har  vid  sekel-utställningen  i  Buenos-Aires  erhållit  Grand  Prix  för  sina 
bekanta,  patenterade  lokomobiler  med  öfverhettad  ånga. 


TEKNISKA  BROCHYRER  OCH  KATALOGER 


Firman  Vilhelm  Sonesson  &  C:o  i  Malmö  har  utsändt  en 
liten  broschyr  benämnd:  »Varpå  måste  vid  installerandet  af  värme¬ 
ledningar  läggas  hufvudvikten ?»,  och  har  firman  därvid  velat  lämna 
några  vinkar  för  byggherrar  och  arkitekter  vid  fall  af  ångpannor  för 
värmeledningsanläggningar,  detta  ett  af  de  viktigast  inredningsföre- 
målen  i  en  nutida  byggnad,  och  framhåller  firman  däruti  särskildt 
den  s.  k.  Lollarpannan  samt  lämnar  detaljerade  redogörelser  för  den¬ 
sammas  uppställning  och  anordning  i  öfrigt  samt  de  fördelar,  som 
med  densamma  vunnits. 

Den  illusterade  lilla  broschyren  jämte  en  större  utförlig  öfver 
dessa  värmeledningspannor  tillhandahållas  af  firman,  som  är  represen 
tant  inom  Sverige  för  tillverkarna  af  detta  tyska  fabrikat. 

Morgårdshammars  mekaniska  verkstads  a. -b.  har  ut¬ 
sändt  en  ny  katalog  öfver  sten-  och  malmkrossar.  Sedan  ett  40-tal 
år  tillbaka  har  vid  verkstaden  tillverkats  bland  annat  krossar  för 
olika  ändamål,  allt  med  hänsyn  till  de  principer,  som  hafva  blifvit 
tillämpade  vid  den  af  amerikanaren  Blake  först  konstruerade  nu  50 
år  gamla  krossmaskinen.  Alltjämt  hafva  förbättringar  å  dessa  ma¬ 
skiner  framkommit,  och  när  makadamen  numera  i  allt  vidsträcktare 
grad  kommer  till  användning  både  för  byggnadsändamål  och  vid 
vägbyggnader  torde  en  ytterligare  användning  af  dessa  praktiska  och 
lätthandterliga  maskiner  vara  att  förvänta.  Förutom  afbildningarna 
innehåller  katalogen  en  kort  redogörelse  för  maskinernas  verknings¬ 
sätt,  benämningar  för  olika  maskindelar  äfvensom  en  tabell  öfver 
maskinernas  storlekar,  nödvändiga  kraftbehof,  vikt  o.  d.  Af  sär¬ 
skildt  intresse  för  vägbyggandet  torde  den  transportabla  krossen,  stor¬ 
lek  n:o  O  vara. 

Maskiner  och  apparater  för  autogen-svetsning  och  elek¬ 
trisk  vällning  m.  m.  tillverkas  af  firman  Pfretzschner  &  Co.,  Pa- 
sing  —  Mtinchen.  Firman  har  helt  nyligen  utgifvit  en  del  nya  pro¬ 
spekt  öfver  de  olika  apparater,  som  densamma  tillverkar,  äfvensom 
öfver  de  olika  metoder,  som  kommit  till  användning  inom  detta  nya 
område  på  metallindustriens  fält.  Den  mångsidiga  användningen  af 
dels  acetylenapparater,  dels  den  elektriska  energien  för  såväl  hopsvets¬ 


ning  som  skärning  eller  lödning  utaf  metaller  framgår  af  dessa  , 
spekt,  där  äfven  kostnadsberäkningar  för  större  eller  mindre  s  i 
stationära  som  transporttabla  anläggningar  af  olika  slag  finnas  1 
nämnda.  Brochvrer  erhålles  hos  firmans  representant  Ilugo  'Fillq  t 
maskinagentur,  Stockholm. 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Juli.  —  Rt 
öfverföringsanläggningen  Malfors — Norrköping*.  —  Westingho? 
elektro-tryckluftbroms*.  —  Hydroelectric  Power  Commission  af  a 
tario,  Canada*. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  N:o  26.  —  Betol 
framtidsmöjligheter  i  Sverige*.  —  Arbetarebostäder  af  beton*  „ 
Den  armerade  betonens  användning  till  järnvägsbroar.  —  Före  1 
och  olägenheter  hos  armerad  beton.  — -  Takmaterialet  Eternit. 

SVENSK  MOTORTIDNING,  Juni  30.  —  Stockholmstrafik;- 
Vägfrågan  i  Massachusett  m,  fl.  stater.  —  5oo-miles-täfling<j 
Amerika*.  —  Moto-kultur-vecka  i  Melun.  —  Motorbåtstäfliri 
Karlskrona — Vaxholm*.  —  Militärluftplan*. 

FRÅN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN,  häft.  4.- 
Onöd  g  omgång  i  det  administrativa  expeditionsväsendet.  —  Tjäi> 
mannasamhällets  vid  Mörby  egnahemsförening  och  kommunala  s  l 
ning.  —  Centrala  ämbetsverk  eller  icke? 

TEKNISK  UKEBLAD,  Juni  30.  —  Ingenjörsregemente  vid< 
porska  statsbanorna.  —  Utvidgning  af  den  tekniska  högskolan. - 
Norges  kartläggning.  —  Monumentet  öfver  Nordraak*.  —  Uts  I 
ningen  1914*.  ■ —  Norska  Patentväsendet.  —  Den  armerade  betoii! 
hållbarhet*.  —  Skeppsmaskinernas  framtid.  —  Niagaras  utnyttjaje 

TEKNISKT  UKEBLAD,  ARKITEKTUR,  N:o  5.  —  Noifa 
för  entreprenader  vid  byggnadsarbeten.  —  Revision  af  byggnads;!- 
gan.  —  Stadsplan  och  skönhet  i  städer.  —  Utställningen  1914*. 

ENGINEERING  NEWS,  Juni  22.  —  Dammbyggnad  med  h 
grundläggning  i  Montana*.  — -  Flytande  bränsle  som  reserv  vid  g 
panneanläggningar*.  —  Motorlastvagnar  för  landsvägsdrift*.  —  - 
stämmande  af  jordtryck*.  —  Civilingenjörsexamen.  —  Vattenyk 
och  afloppsledningar  i  Camp  Perry,  Ohio*.  —  Motorvagnens  tekn  ;i 
och  ekonomiska  fördelar.  —  Hindrande  af  rök  vid  påeldning  af* 

o 

komotiv.  —  Ängaren  »Olympic». 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Juni  24- 
Järnmalmsbrytning  i  Skandinavien*.  —  Hastigheten  vid  stenks 
brytning  och  dess  inflytande*.  —  Jordens  stålproduktion. 

ENGINEERING,  Juni  30.  —  Värmets  tillgodogörande  d 
lokomotiv*.  —  200  tons  elektrisk  hamnkran*.  —  Gjuterianla;- 
ningar*.  —  Elektrisk  järnsmältning  vid  Trollhättan*.  —  Station 
lokomobil*.  —  Transportmaskiner  för  jordbruksändamål  m.  m.\- 
Ingenjörsutbildningen.  —  Skydd  mot  kustens  ulsköljning.  —  Kit- 
schuk-tillverkning*.  —  Guldgrufdrift  i  Transvaal. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  Juni.  —  De  tre  gnjl- 
elementen.  —  Massfabrikation  af  lastångare*.  —  Hvad  förstås  ljd 
byggnadsverk?  —  Industriens  i  Grefskapet  Mark  historia.  —  I- 
ändringar  i  den  utländska  handelsstatistiken  och  därmed  samni- 
hängande  berättelser.  —  Hamnarnas  i  Ruhr  distriktet  utveckling.  - 
Bekämpande  af  mutsystemet.  —  Massorna  och  deras  ledare. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER  INGENlEUt 
Juli  1.  —  Starkströmstekniken  på  Brysselutställningen*.  —  Elektr  t 
drifna  transportbanor,  lossnings-  och  lastningsanordningar*.  —  Vc 
tygsmaskiner,  lokomobiler  och  lokomotiv  på  Brysselutställningen*  - 
Beräkning  af  turbiner*.  —  Järnvägsvagnsuppvärmning*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  N:o  53." 
Arkitektoniska  anordningar  vid  dammbyggnad*.  —  Amerikansk  jr 
vägsöfverbyggnad*.  —  Kyrka  i  Spandau*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:r  52.  —  Föreläsningsbyggd 
i  Hamburg*.  —  Staden  Nördlingen*.  —  Staden  Berlins  nya  jn 
323  rnill.  mark  för  byggnadsändamål.  —  Förbättring  af  den  na  - 
liga  belysningen*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juli  1.  —  Weissj- 
steinebanans  byggande*.  —  Lokomotiv  typ  2  C  för  S.  B.  B.  • 
Teaterkasino  i  Zug*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  1NG-.  UND  ARK-VER- 
NES,  Juni  30.  —  Statens  oljefyndigheter  i  Galizien*.  —  Penn.- 
vania-bangården  i  New  York*.  —  Dammbyggnad  i  Weser  I 
Bremen*. 
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~  j  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT  - _ ___ 

ÄrCÄÄÄ  Sv“ska  ****^^~w*^~m 

'entraltryckeriet  _ _ 

Stockholm  1911 

DE  SVENSKA  LANDSVÄGARNAS  BYGGANDE  OCH  UNDERHÅLL. 

har  pä  senare  tider  allt^er^mlf  natUra  hafva  JU  Sedan  S1™1"  41e«at  jorden  eller 

ch-e  blott  de  direkt  intresserades,  utan  äfieu  Gen°m  ^  ^ 

intresse.  Hufvudorsakerna  härtill  äro  kanske  mest  att  m  ^  g  d<3  vaghallnmgsskyldigheten  blifvit 

1  de  förbättrade  medel  till  landsvägstrafikens  upprätt-  \  T/t'  afV6n  På  andra  beskattningsföremål  än  jord- 
mde,  som  den  moderna  tekniken  frambrakt.  ™  "S  as  lg  iet’  och  en  årlig  afgift  för  hvarje  beräknad  väg- 

Olikartade  äro  naturligtvis  i  ett  så  pass  stork  c,  J-l  **  _numera->  Åter  och  åter  hafva  visserligen  röster 

ige  de  förhållanden,  under  hvilka  vägarna  byggas,  och  motioner  m°m  nksdagen  hafva  flerfaldiga  gånger 

lika  behof  de  hafva  att  tillfredsställa.  I  äldsta  tider  för  ••  p-Z  1  ^  statens  ofvertagande  af  kostnaderna 
■  hufvudförbindelsen  de  olika  orterna  emellan  varit  i  i .  ^agla  nmgS  eSvarets  utgörande  på  landet  eller  statens 

nunikationerna,  och  ytterst  MfaZa  Z  r  t  d  T  f  ^  °Ch  ef*ktiva-  sätt  än  son,  sker  uti 

i*  ända  sä  långt  fram  TU  7™  “  — b4>b  meu  utan  att  nägra 

ned  den  väg,  sont  användes  v,d  ko"L ga ts  s  k  “7  7  häraf  blifvit  fö, iden, 

;ata.  och  som  gick  hufvudsakligen  omkring  sjöarna  lammina  afh  T”*  '!  '’agar  6,161  forbattrinS  och  °m- 

rn.  Hjälmaren  och  Mälaren,  torde  endast  hafva  vant  en  vdjades  af  rikrtsTtände rTT  *7  *7“  ,Xträfar'  be‘ 
g.  Under  Gustaf  Vasas  regeringstid  fastställde  hPq_  -  '  '  1  foista  gängen  år  1840  ett  anslag 

1,  att  genom  menige  mans  tillhjälp  och  omkostnad  all-  kJtnade  mot’  att  orterna  bidroge  till  anläggnings- 

a  vägar  skulle  uppröjas,  och  betecknades  såsom  de  en  åtgärd  från  ttlu  ^  lramtkla  Underhållet, 

hufvudvägarna  i  landet  förbindelsen  mellan  -  ,  bC  statsmakternas  sida,  som  medfört  ett  stort 

valnrar  å  ena  sidan  och  Kalmar— Stockholm  å  -  T*  °Ch  man§a  fordelar  för  vårt  vägnäts  utveckling, 

h varjämte  framhölls  önskvärdheten  af  att  en  körl  ^  6  &  ansIag  har  sedermera  år  för  år  ökats  och  för  inne- 

—  Tiveden,  ett  arbete,  somZZZZ  I^e ^  ^  iTl  ^  ^  “  “ 

senare  kom  till  utförande.  Hur  ringa  landsvägarnas  ut-  ning  hoppas  ailtfoZkall  °PP,S°m  ““  har  a“  anled‘ 

■ng  och  möjligheten  att  framkomma  pä  desamma  var  hafva  iu  för  vå  1  DeSSUt°m 

ar  af  det  faktum,  att  viktigare  möten  ännu  iång  tid  skilda  ^  ^  ^ 

hollos  pa  sadana  platser  dit  man  kunde  färdas sjöledes  r  ,, ,  ,  ,  ,  ... 

rögt  gick  det  med  vägbyggandet  och  Het  ,  ,  ,  ,  “  lagbestämmelser  indelades  vägarna  i  fyra  olika 

»i  .600-talet  som  Mttfe  ft^lleu  t  7  '  ?  S°m  Skl'"e  ^  6  bred-  ^väg  och  kvaru- 

örordnades  att  alla  stråkvägar  m^ 777  7'  ,,™“e  3'6  >»*  bredd'  — »  markaväg.  På 

igsställen  skulle  förbättras,  “pä  somliga  orter  777“  olikaTer  vartMd^  777  octTal 

5  odi  goras  rätare.  Vägarna  uppdelades  ds  ■■  ,  ,  ^  och  tal-sprak  gängse,  men  i  nu 

pmättes,  milstolpar  uppsattes  o.  d„  och  pabudTom"  bygdevL'^  *  ***“  ““  tawfev**  och 

“"'C  THdTntmir3  -  -  T™  »“»«*»  »*  ^  nuvarande 

hälft  torde  oaktadt  alla  dessa  påbud 7  ^  t  Äv“n5'li‘i  v<»gnatet  afvensom  visa  den  ekonomiska  betvdelsc 

ie  allmänna  landsväva  na  euTr  k!„  V  ka“  hafva'  ™eddelas  hä‘'  ett  »tdrag  ur  de  uppg.f- 

%t  körbara  vägar  hafva  funn  ts  och  defär T  T  T’  T  VägStyreI*™a  tdl  jombrul». 

^ som  af — <—  -  — 

medlens  område,  som  afven  vägfrågan  på  allvar  och 

a  uPPt°gs  här  hemma.  De  stora  kanalbyggno -  Längd  af  allmänna  vägar. 

id  1800-talets  början  torde  hafva  visat  behofvet  af  a.  Landsvägar  .  , 

m  bvagsforbindelser  till  vid  kanalerna  belägna  last-  b.  Bygdevägar  . 

_  Genom  det  allt  vidsträcktare  och  undan  för  undan  .  *  42  330 

0°  utbyggda  järnvägsnätet  hafva  ytterligare  behof  Awtal  väSfV^ar  enligt  urets  vägfyrkmngslängder. 

svägsföibindelsernas  ordnande  uppstått.  a ■  kdr  jordbruksfastigheter  med  vägunder- 

.  rågan  äi  icke  endast  teknisk,  utan  äfven  en  ekono-  llad  in  natura  .  riin  f 

ö  C1  1  denna  dess  senare  egenskap  ingriper  den  b'  För  öfriga  beskattningsföremål »  »  j  - 

m - — * *- — 

7  7  .  »  kr.  4,77 
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Kostnaderna  för  vägväsendet 
I.  Underhåll. 

A.  Indelade  vägar. 


mill.  kr.  6,96 
»  1 ,05 


»  1,61 

»  1,34 


»  8,69 


a.  Särskilda  nämndens  uppskattning  af  under 

hållskostnaden . 

b.  Ordinarie  statsbidrag  enligt  väglagen,  §  60  » 

B.  Annat  underhåll. 

a.  Kostnad  för  underhåll  af  oindelade  vägai 

samt  broar  o.  färjor  m.  . .  * 

b.  Vinterväghållning  .  Ä 

C.  Länens  hela  ordinarie  kostnad  för  väg¬ 
underhållet  .  * 

h vilket  med  afdrag  för  statens  bidrag  till  synner¬ 
ligen  betungade  väghållningsdistrikt  utgör 
verklig  underhållskostnad  pi  m  väglängd  . . 

II.  Öfriga  utgifter. 

A.  Vägbyggnader,  brutto  .  milL  kr-  2>49 

B.  Förvaltningskostnader  o.  d .  1 

C.  Statsbidrag  till  vägbyggnader  så  ock 
andra  inkomster  (utom  till  underhållet)  » 

Summa  verklig  kostnad  för  vägväsendet 

i  dess  helhet . 

fördelad  pr  vägfyrk . 

Vägkassornas  ställnine  vid  arets  slut. 


öre  13,8 


»  x  ,13 


» 

» 

» 

» 


»  1 , 1 G 


»  I  X ,  1 1 

öre  24,7 


a. 

b. 


Öfverskott  enligt  väglagens  §  62 . 

.  .  .  mill.  kr.  1,66 
....  »  »  2,80 

Annan  bcnaiinin^  . 

.  »  »  3-11 

V  agkassuinas  oKuiti  •  •  • 

N.  C. 

Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  vag-  och 
vattenbyggnadskonst  behandlade  frågan  om 

Våra  landsvägars  byggande  och  underhåll 

vid  sammanträde  den  24  april  1911,  hvarvid  följande  in¬ 
ledningsanförande  hölls  af  distriktschefen  i  mellersta  vag- 
och  vattenby ggnadsdistriktet  major  Fr.  Enblom. 

Betydelsen  af  en  god  väg  kan  knappast  ofverskattas. 
En  god  väg  skall  hafva  svaga  lutningar  och  svaga  kurvor 
samt  en  jämn,  fast  och  ren  körbana.  På  en  sådan  väg  kan 
en  häst  med  lätthet  draga  lass  om  1  000  kg:s  vikt.  På  en 
dålig  väg  drager  han  ej  mera  än  tredjedelen  haraf.  Kostna¬ 
den  för  en  varutransport  på  en  dålig  väg  stiger  således  till 
tre  å  fyra  gånger  så  mycket,  som  på  en  god  väg.  Vi  inse 
lätt  fördelen  af  att  på  ett  fartyg  eller  på  järnväg  kunna  bil¬ 
ligt  frakta  våra  varor  långa  distanser,  men  det  är  icke  alla, 
som  inse  hvad  det  betyder  att  äfven  nedbringa  kostnaden  for 
landsvägstransporten.  Vi  hälsa  med  glädje  hcaije  fi akt¬ 
lindring,  som  järnvägen  kan  gifva,  men  betänka  kanske  ej, 
att  den  största  delen  af  transportkostnaden  för  våra  varor 
slukas  af  landsvägstransporten.  Hästar  aro  dyra  1  inkop 
och  föda,  vagnar  äro  dyra  i  inköp  och  underhåll  och  kuskarna 
äro  ej  heller  billiga.  Vi  måste  därför  se  till,  att  med  dessa 
dyra  transportmedel  det  mesta  möjliga  kan  uträttas  på  kor¬ 
tast  möjliga  tid  och  härtill  fordras  framför  allt  att  vägarna 


äro  goda. 

Om  jag  på  en  fora  kan  lägga  dubbla  lasten,  så  blifva 
mina  transportkostnader  minskade  till  hälften,  hvarför 
det  säkerligen  är  lönande  att  förbättra  vägar  och  att  under¬ 
hålla  dem  väl. 

På  en  i  öfrigt  bra  väg  finnas  kanske  en  eller  ett  par, 
kanske  några  få  backar,  som  äro  långa  och  branta  med  lut- 
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ningar  en  på  tio  eller  mera.  Genom  sänkning  af  denna  bac 
eller  dessa  backar  exempelvis  till  en  på  tjugu  kan  jag  f( 
dubbla  lassets  totalvikt,  hvilket,  då  vagnsvikten  ju  fort 
rande  är  nästan  densamma,  betyder,  att  den  nyttiga  last 
kan  tredubblas  och  transportkostnaden  således  nedbrim 
cill  en  tredjedel.  Om  backarna  kunna  helt  och  hållet  kr 
gås,  så  nedbringas  fraktkostnaden  tydligen  ännu  mera. 

Det  är  emellertid  ej  endast  backarnas  bianthet,  su 
hindrar  oss  att  med  lätthet  å  vägarna  framföra  tunga  lg 
utan  användning  af  alltför  många  dragare,  utan  inverk 
härå  äfven  själfva  vägbanans  beskaffenhet  i  mycket  hög  gr  . 
Huru  viktig  vägbanans  beskaffenhet  verkligen  är  fre  - 

går  af  följande  siffror: 

En  medelgod  häst  anses  på  vågrät  väg  kunna  dia 

på  en  djup  sandig  väg .  600 

»  fast  lerväg  .  900  1 

»  vanlig  dålig  landsväg  .  2  000  1 

»  god  och  väl  hållen  landsväg  .  3  000  { 

»  bästa  gatubeläggning  .  6000 

På  den  bästa  vägen  kan  en  häst  således  framdraga  i 
gånger  så  stort  lass  som  på  den  sämsta.  På  en  god  land4 
femtio  procent  mera  än  på  en  smutsig  och  illa  underh* 

väg,  3  000  kg  i  stället  för  2  000  kg. 

'  Dessa  siffror  tala.  Vi  böra  därför  söka  att  klar  r 
hvilka  möjligheter  som  finnas  för  oss  att  har  1  landet  asx 
komma  goda  vägar. 

En  främling  lärer  om  våra  svenska  vägar  hafva  yth 
»»Lyckliga  land,  som  ännu  har  jungfruliga  vägar»  darmed r 
nande,  att  vi  ej  ännu  offrat  särdeles  mycket  pa  anlaggr 
af  dyrbara  vägar,  utan  nu  vore  oförhindrade  att  bygga  e 
vårt  vägnät  nytt  efter  fullt  tidsenliga  grunder,  under  1 
att  vi  skulle  anse  de  gamla  vägarna  af  noll  och  intet  v< 
och  således  kunna  med  lätt  hjärta  slopa  dem  alla. 

Man  måste  ställa  sig  undrande  och  spörjande  infor  <t 
uttryck  af  en  främling  och  vi  kunna  endast  i  viss  mån  Is 
hans  syn  på  tingen,  men  själfva  få  vi  ej  hysa  samma  ;  I 
Våra  ekonomiska  förhållanden  tillåta  det  ej .  Vi  aro  nöoi 
att  göra  det  bästa  möjliga  af  det  vägnät  vi  hafva  och  atti 
klok  användning  af  de  medel,  som  vi  för  ändamålet  lu 
afvara,  söka  att  vidga  och  förbättra  detsamma.  De  en 
miska  uppoffringar,  som  vi  göra  för  vägarna  dels  1  for 
direkta  statsbidrag,  dels  i  form  af  vägskatt  till  vagdistm 
dels  i  form  af  naturaunderhållet  äro  så  stora,  att  nagorn* 
betydande  ökning  uti  vägutgifter  ej  kan  påraknas  \i 
den  närmaste  tiden.  Att  vägutgifterna  äro  tyngandet 
man  sluta  af  den  mängd  riksdagsmotioner,  som  a? 
beröra  vägskatten  och  ändringar  i  dess  fördelning,  c 
bördan  skulle  blifva  jämnare  delad  å  landets  inb 

och  således  lättare  att  bära. 

Till  anläggning  af  nya  vägar  samt  till  förbattm 
gamla  vägar  lämnar  staten  årliga  bidrag,  hvilka  for  i> 
rande  uppgå  till  1  250  000  kronor.  Dessa  bidrag  äro  n  - 
eftersökta  och  inne  ligga  för  närvarande  hos  vag-  och  \ 
byggnadsstyrelsen  ansökningar  om  bidrag  till  öfv 
millioner  motsvarande  en  byggnadslcostnad  af  nä 
millioner  kronor.  Intresset  för  vägbyggnader  ock  ; 
ringar  synes  således  vara  ganska  stort,  hvilket  är  gla^ 
och  säkerligen  leder  till  ekonomisk  förkofran. 

Staten  bidrager  till  vägarbetens  utförande  i  regel 
2/3  af  den  beräknade  byggnadskostnaden  och  är  sale 
flesta  fall  störste  intressent  i  vägbyggnaderna,  hvi 
oaktadt  utföres  af  vägintressenterna  1  orterna.  u 
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ta  sätt  för  utförandet  blifver  det  mest  ekonomiska  och 
tnar  det  bästa  resultatet  i  afseende  å  vägarbetets  godhet 
invcket  tvifvelaktigt.  Om  staten  själf  antingen  direkt 
r  genom  större  entreprenörfirmor  byggde  vägarna,  skulle 
viu  mera  tidsenliga  maskiner,  redskap  och  transportan- 
ningar  komma  till  användning  samt  bättre  arbetsmetoder 
.ras,  hvilka  i  förening  med  användande  af  skoladt  manskap 
kunniga  vägbyggare  säkerligen  skulle  medföra  ett  bättre 
ete  och  kanhända  äfven  ett  billigare  arbete. 

Den  kontroll,  som  staten  genom  distrikstjänstemans 
ök  vid  arbetena  en  gång  om  året  utöfvar,  är  ej  tillräcklig 
ernåendet  af  ett  godt  arbete  och  har  ytterst  obetydlig 
orkan  på  åstadkommandet  af  en  rationel  och  ekonomisk 
tsel  af  arbetena,  hvarför  det  är  ett  önskemål,  att  staten 
a  direkt  toge  ledningen  om  händer  vid  utförande  af  de 
arbeten,  som  till  största  delen  bekostas  med  statsmedel. 

Hvad  vägarnas  tekniska  utförande  beträffar  har  hos  oss 
lev  de  senare  decennierna  ej  särdeles  stora  framsteg  blifvit 
rda.  Dessa  framsteg  torde  förnämligast  vara:  att  maximi- 
lingarna,  hvilka  förr  ansågos  få  uppgå  till  i:  15,  numera 
å  öfverstiga  1  :  20,  samt  att  träbroar  alltmera  undvikas 
ersättas  med  broar  af  järn,  sten  eller  beton.  Körba¬ 
na  utföras  däremot  vanligast  lika  smala  och  lika  klena 
1  förr.  Dessa  klena  körbanor  hafva  varit  tillräckligt 
kraftiga  för  de  lätta  lass,  som  framdragits  i  de  branta 
karna  af  små  hästar  i  enbet,  men  i  den  mån  backarna 
ttagas  eller  sänkas  samt  gröfre  och  starkare  hästar  an¬ 
das  i  par,  hafva  lassen  kunnat  väsentligt  ökas  i  vikt, 
rigenom  vägbanan  å verkas  på  ett  helt  annat  sätt.  Här- 
kommer,  att  vi  numera  äfven  måste  räkna  med  ett  lif- 
re  användande  af  tunga  lastautomobiler  äfven  å  lands- 
dens  viktigare  vägar.  Den  tid  torde  nämligen  ej  vara 
*t  aflägsen,  då  dessa  fordon  skola  visa  sig  vara  fullt 
pade  för  att  med  ekonomisk  fördel  användas  såväl  i  in- 
triens  som  i  jordbrukets  tjänst  att  förmedla  trafik  i  när- 
;p  af  städer  och  järnvägsstationer. 

För  att  möta  dessa  nya  kraf  på  våra  vägars  beskaffenhet 
>te  vi  enligt  mitt  förmenande  nu  öfvergå  till  att  bygga 
a  landsvägar  med  förstärkt  körbana,  det  vill  säga  att 
hitintills  använda  metoden  för  körbanans  hårdgöring 
a  st  genom  påläggning  af  ett  10  å  15  centimeter  tjockt 
3-  eller  makadamlager  måste  förbättras  genom  att  under 
anda  för  slitningen  ganska  lämpliga  lager  af  grus  eller 
cadam  utlägga  ett  tillräckligt  tjockt  lager  af  sten,  ett 
Digen  bärande  lager,  som  förmår  att  utbreda  de  numera 
•kommande  stora  koncentrerade  hjultrycken  på  en 
äckligt  bred  yta  af  själfva  vägbanken,  hvilken  ju  ofta 
te  bestå  af  ett  föga  bärkraftigt  material  såsom  sand, 
timo  och  lera  eller  kanske  rent  af  dyjord. 

För  att  göra  vägbankarna  så  bärkraftiga  som  möjligt, 
te  de  hållas  torra.  Pinnmo  och  lera  äro  synnerligen  öm- 
ga  för  väta,  hvarför,  där  dessa  jordarter  förekomma  i 
bankar  och  skärningar,  vatten  bör  på  bästa  möjliga  sätt 
das.  Detta  sker  i  första  hand  genom  användande  af 
kullrig  och  tät  körbana,  som  hålles  ren,  i  andra  hand 
om  användning  af  djupa  sidodiken  med  godt  fall.  För 
erhålla  en  från  början  så  tät  körbana  som  möjligt  fordras 
'rande  af  vältning  vid  utförandet,  hvilket  ännu  ej  alls 
r  i  mycket  ringa  utsträckning  förekommer  vid  våra  väg- 
gnader. 

De  nu  brukliga  sidodikena  i  vägskärningar  hafva  van- 
Q  30  centimeters  djup,  men  böra  de  ökas  till  40  å  60  centi¬ 
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meters  djup  samt  framför  allt  gifvas  bättre  fall  än  som  nu 
vanligen  bestås. 

Nutida  fordon  vare  sig  de  dragas  af  två  hästar  eller  äro 
automobiler  fordra  äfven  större  bredd  å  vägbanan,  än  den 
som  nuvarande  väglag  angifver  för  bygdeväg,  3,6  meter. 
Ett  paråkdon  eller  en  automobil  har  vanligen  1,7  å  2  meters 
bredd,  hvarför  det  icke  är  möjligt  för  dylika  fordon  att  mötas 
på  en  laglig  3,6  meters  väg.  I  regel  byggas  ej  heller  nu¬ 
mera  allmänna  vägar  med  mindre  bredd  än  4  meter,  men 
äfven  på  en  dylik  väg  är  det  ett  konststycke  att  mötas  med 
ofvannämnda  fordon,  hvilka  för  något  så  när  bekvämt  möte 
fordra  4,5  å  5  meters  bredd  å  vägbanan.  I  och  för  upplag  af 
väglagningsämnen  på  själfva  vägbanan  är  det  önskvärdt  att 
densamma  göres  ändå  bredare,  eller  att  den  vidgas  på  vissa 
bestämda  ställen  med  korta  afstånd  sinsemellan.  Dylika 
upplag  böra  naturligtvis  under  inga  omständigheter  tillåtas 
inkräkta  på  den  behöfliga  körbanebredden. 

De  nu  nämnda  önskemålen  i  afseende  å  byggandet  af 
mera  betydelsefulla  vägar  äro  således: 
minst  5  meters  körbanebredd ; 
platser  för  upplag  af  väglagningsämnen; 
bärlager  af  sten; 
slitlager  af  vältad  makadam; 

0,5  meter  djupa  sidodiken; 

och  synas  dessa  önskemål  jämförelsevis  lätt  kunna  uppnås 
med  ej  alltför  stora  ekonomiska  uppoffringar  och  utan 
ändring  i  nuvarande  organisation,  i  afseende  å  våra  vägbygg¬ 
naders  utförande.  Önskemålet  af  en  ändring  i  organisatio¬ 
nen  med  syfte  att  staten  skulle  taga  kraftigare  del  uti  led¬ 
ningen  af  vägbyggnadernas  utförande  kvarstår  emellertid 
såsom  ett  villkor  för  att  vägarna  skola  blifva  väl  byggda. 

Men  det  är  icke  nog  att  våra  landsvägar  blifva  väl 
byggda  i  öfverensstämmelse  med  tidsenliga  fordringar,  de 
måste  äfven  underhållas  väl. 

Härvid  kommer  dock  vår  nuvarande  organisation  till 
korta.  Som  bekant  underhållas  våra  allmänna  vägar  af  den 
jordägande  befolkningen  på  det  sätt,  att  alla  vägar  inom  ett 
vägdi  strikt  (vanligen  ett  härad)  genom  en  vägdelningsför- 
rättning  uppdelas  på  distriktets  samtliga  jordegendomar,  så 
att  på  hvarje  jordegendom,  hemman  eller  hemmansdel 
kommer  underhållsskyldighet  å  så  stor  vägdel,  som  i  under¬ 
hållskostnad  beräknas  motsvara  hemmanets  vägfyrktal, 
hvilket  utgör  grunden  för  beskattningen  i  väghänseende. 
Med  detta  system  komma  de  underhållsskyldiges  väglotter 
att  högst  betydligt  växla  i  längd  och  uppgår  denna  ofta  till 
endast  några  få  meter.  På  en  mil  väg  kunna  således  finnas 
ett  hundratal  väglotter  och  då  ena  året  en  dräng  andra 
året  en  annan  verkställer  väglagningsarbetet  på  hvarje 
lott,  kan  man  förstå  huru  ojämnt  detta  arbete  måste  utfalla, 
i  synnerhet  som  kanske  ingen  af  dessa  hundratals  personer, 
som  på  en  mil  handhafva  arbetet,  har  någon  aning  om, 
hur  en  väg  skall  underhållas  och  huru  det  skall  tillgå  att  med 
minsta  kostnad  nå  bästa  möjliga  resultat. 

Under  dessa  omständigheter  fordras  en  god  kontroll  å 
vägunderhållet  och  man  kan  lätt  tänka  sig,  hvilket  oerhördt 
och  ofta  tröstlöst  arbete  kontrollanterna  d.  v.  s.  länsmännen 
måste  hafva,  om  vägarna  skola  hållas  i  farbart  skick.  Att 
få  dem  bra  torde  ej  vara  möjligt  med  nuvarande  organisa¬ 
tion.  Det  är  icke  tänkbart,  att  en  väghållningsskyldig,  som 
har  en  liten  väglott  på  ett  tiotal  möjligen  ett  hundratal 
meter  och  belägen  en  halfmil  från  hans  gård  skall  kunna  hafva 
något  intresse  af  eller  kunna  ägna  många  tankar  åt  väglottens 
underhåll.  Detta  underhåll  inskränker  sig  därför  vanligen 
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till  utströendet  på  vägen  af  litet  grus  hämtadt  från  närmaste 
sand-  eller  mobacke  omedelbart  före  kontrollantens  besikt¬ 
ning,  så  att  den  väghållningsskyldige  visat  sin  goda  vilja. 
Detta  en  gång  om  året.  Däremellan  ägnas  vägen  knappast 
cn  tanke. 

Man  har  föreslagit  att  vägsyn  eller  länsmannens  besikt¬ 
ning  å  vägunderhållet  skulle  ske  tvåf  gånger  om  åiet.  Detta 
är  en  förbättring,  men  icke  på  långt  när  tillfyllest.  Det  är 
sättet  för  arbetets  utförande,  som  måste  ändras.  Det  är 
icke  nog  att  en  gång  om  året  utströ  grus  i  ett  jämnt  lagei 
öfver  vägbanan.  För  att  vägunderhållet  skall  blifva  godt, 
fordras  å  vägen  en  ständig  tillsyn  af  i  väglagning  erfaren 
person  eller  en  vägvakt,  som  verkligen  förstår  sin  sak,  som 
är  uppfostrad  eller  inlärd  att  laga  vägar  och  som  har  till 
sitt  förfogande  härför  lämpliga  verktyg  och  framför  allt 
goda  väglagningsämnen,  upplagda  långs  vägen  på  lämpliga 
korta  afstånd.  Samtliga  vägvakter  inom  ett  större  distrikt, 
möjligen  ett  helt  län,  böra  stå  under  kontroll  af  en  eller  flera 
vågmästare,  hvilka  såsom  namnet  antyder,  skola  vara  mästare 
uti  väglagning  och  hälst  äfven  uti  vägbyggnad,  så  att  de 
kunna  med  säkerhet  bedöma  det  arbete  som  vägvakterna 
utföra,  samt  kontrollera  skötseln  af  grusgropar  och  stenkross- 
ningsanläggningar,  så  att  bästa  väglagningsämnen  på  enk¬ 
laste  och  billigaste  sätt  utvinnas. 

För  att  ej  i  mera  än  nödig  grad  beliöfva  ändra  den  nu¬ 
varande  organisationen,  kan  framforslingen  af  väglagnings- 
ämnena  fortfarande  verkställas  såsom  en  naturaprestation 
af  de  väghållningsskyldige. 

Utvinnandet  af  väglagningsämnen  ur  en  grusgrop,  deras 
sortering  och  där  sådant  förekommer,  stenkrossning  synes 
däremot  böra  vara  en  vägdistriktets  gemensamma  angelä¬ 
genhet,  som  handhafves  af  vägstyrelsen  genom  vägvakterna 
och  under  kontroll  af  vågmästare.  Då  vägvakterna  under 
sommartiden  måste  tänkas  uteslutande  syssla  med  vägba¬ 
nans  lagning  och  underhåll  och  detta  arbete  ej  kan  pågå 
under  vintern,  så  böra,  för  att  vägvakterna  skola  hafva 
jämn  sysselsättning,  alla  öfriga  arbeten  förläggas  till  vin¬ 
tern  såsom  arbeten  i  grusgropen,  stenkrossning,  framfors- 
ling  af  väglagningsämnen,  reparation  af  broar,  trummor, 
vägräcken  och  vägmärken  samt  vaktstugor  och  redskap. 
Vägvakten  deltager  äfven  lämpligen  uti  vinterväghållningen 
såsom  snöplogfogde.  Om  vägvakten  på  detta  sätt  jämnt 
sysselsättes  hela  året  rundt,  blifver  hans  arbete  säkerligen 
ekonomiskt,  hvartill  äfven  bidrager,  att  han  är  van  vid  ar¬ 
betet  i  motsats  till  dem,  som  nu  utföra  detsamma.  Ett  i 
hög  grad  förbättradt  vägunderhåll  synes  kunna  vinnas  på 
detta  sätt,  utan  afsevärd  ekonomisk  uppoffring.  Aflöningen 
till  en  vägvakt  torde  nämligen  ej  uppgå  till  högre  belopp 
än  kostnaden  för  den  stora  mängd  dagsverken,  som  nu  för 
ändamålet  verkligen  användas. 

Jag  vill  vid  detta  tillfälle  ej  gifva  mig  in  på  de  tekniska 
detaljerna  uti  vägunderhållet,  utan  endast  framhålla  att 
enligt  hvad  ofvan  redan  blifvit  antydt  man  i  största  möj¬ 
liga  utsträckning  skulle  använda  det  så  kallade  flickningssy- 
stemet  eller  ett  system  med  ständig  lagning  af  små  fel,  så 
snart  de  uppstå,  under  det  att  en  nyläggning  af  körbanans 
slitlager  endast  skulle  behöfva  ske  med  mycket  långa  mel¬ 
lanrum,  10  å  20  år,  och  endast  där  makadam  användes.  Vidare 
må  i  afseende  å  det  tekniska  utförandet  omnämnas  vikten  af 
att  vatten  snarast  möjligt  afledes  från  gropar  och  hjulspår 
och  att  vägbanan  hålles  ren.  Vikten  af  renhållning  har  hos 
oss  kanske  alltför  litet  beaktats,  ja  så  litet  till  och  med,  att 
man  i  regeln  underlåter  att  göra  vägbanan  ren,  innan  väg- 


lagningsämnena  på  hösten  utbredas  å  vägbanan,  ett  oförlå 
ligt  oförstånd,  som  illa  hämnar  sig  själft.  En  vägbana  b 
göras  ren,  så  snart  som  smuts  samlat  sig  å  densamma  t 
mera  än  två  centimeters  tjocklek  och  alltid  före  lagning. 

Visserligen  uträtta  störtregnen  å  den  smutsiga  vägban; 
ett  välbehöfligt  arbete  och  visserligen  sopar  stormen  und 
stundom  vägen  fri  från  damm,  men  detta  kan  ej  anses  ti 
fyllest,  utan  måste  människan  hjälpa  naturen. 


En  afsevärd  förbättring  i  vårt  vägunderhåll  skulle  1 
dan  kunna  vinnas  genom  tillämpning  af  väglagens  paragi 
64,  hvari  stadgas,  att  flera  väghållningsskyldige  kunna  fi 
ena  sig  om  en  gemensam  entreprenör.  Hinder  torde 
heller  möta  mot  att  tillämpa  denna  paragraf  så,  att  ett  flcri, 
väghållningsskyldige  bilda  en  förening  och  att  denna  föi 
ning  genom  en  eller  flera  anställda  vägvakter  ombesör 
vägunderhållet.  En  entreprenör  för  ett  större  vägni 
eller  en  stor  förening  omfattande  en  socken  eller  ett  härjl 
skulle  kunna  anskaffa  lämpliga  maskiner  för  underhål. 
såsom  sten  krossar,  vältar  och  sopmaskiner,  hvarjämtcji 
föreningens  tjänst  skulle  kunna  uppfostras  dugliga  i  väglä- 
ning  kunniga  vägvakter  och  därvid  erfarenheter  samlas  <n 
huru  med  tillgängliga  medel  underhållet  kunde  på  bästa  s 
besörjas,  och  säkert  torde  vara,  att  arbetet  på  detta  sit 
blefve  både  billigare  och  bättre. 

Det  är  emellertid  alltid  svårt  att  på  frivillighenjs 
väg  ena  en  tillräcklig  mängd  väghållningsskyldige  till  - 
mensamt  arbete,  då  bestämda  former  för  ett  dylikt  samarbc 
saknas,  hvarför  det  vore  af  vikt,  om  sådana  former  kme 
utarbetas  i  en  förordning.  Motion  härom  lärer  äfven  vja 
under  behandling  vid  innevarande  riksdag,  afseende  att  v;- 
underhållet  inom  ett  vägdistrikt  må  kunna  öfvertagasLI 
distriktets  vägstyrelse. 

jag  vill  här  ej  yttra  mig  om  lämpligheten  af  att  sta  v 


öfvertoge  någon  större  del  af  vägnätet  till  underhåll,  livil 
fråga  är  af  alltför  vidtgående  natur,  att  här  behandjs 
men  en  ofarlig  anordning  vore,  att  staten  för  att  tillgodo 
behofvet  af  kunniga  vägvaktare  öfvertoge  så  mycket  v 
som  kuiuie  erfordras  för  utbildande  af  en  stamtrupp  dy.s 
och  för  anställandet  af  försök  med  olika  väglagningsänun 
olika  metoder  för  vägunderhåll  och  olika  därför  anväf 
maskiner  och  redskap.  Sådana  försök  äro  nämligen  ytts 
viktiga  för  finnande  af  det  mest  ekonomiska  sättet  för 
underhållets  skötande  och  kan  man  icke  antaga  att  nå> 


arman  än  staten  kan  va.ra  villig  att  utföra  dvlika  under  1 


ningar. 

Innan  jag  afslutar  denna  inledning  till  en  diskussii 
vägfrågan  kan  jag  ej  underlåta  att  beröra  ännu  ett  ei(j 
mitt  förmenande  synnerligen  viktigt  moment. 

Jag  menar  bredden  å  hjulringar. 

De  hjulringar,  som  å  landsbygden  hitintills  varit 
fortfarande  äro  i  allmänt  bruk  hafva  3  å  5  centimeters  bit 
Om  ej  smeden  redan  vid  tillverkningen  gjort  hjulringen  1 
rig  »för  att  få  vagnen  att  gå  lätt»,  som  han  tror  eller  af  ei 
estetiska  hänsyn,  så  blifver  denna  smala  ring  genom  ö 
ning  snart  mycket  afrundad.  Hjulringen  berör  sä  i 
vägbanan  på  en  jriterligt  smal  remsa,  dess  verkan  b! v 
enahanda  med  verkar,  af  en  tallriksvält  eller  ringvält,  sc. 
af  sedd  att  krossa  marken  där  den  går  fram.  Det  finns  i?1 
körbana  i  världen  som  kan  motstå  dylika  hjul,  då  de  upp 
stora  tyngder,  exempelvis  vid  timmerkörning.  För  ■ 
personåkdon  kunna  de  gå  an,  ehuru  jämförelsevis  breda]' 
ringar  äfven  här  äro  på  sin  plats,  men  på  lastvagnar  11 
de  ej.  Den  smala  hjulringen  verkar  som  en  knif,  den  tlS 
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spår  äfven  i  en  god  körbana  och  den  gör  det.  Är  spå- 
jordt,  sedan  är  körbanan  snart  förstörd.  Om  däremot 
ingen  är  bred,  rullar  den  ofvanpå  körbanan,  nedpressar 
ten,  som  finnes  ofvanpå,  så  •att  körbanan  genom  dc 
i  hjulens  inverkan  blifver  allt  mera  och  mera  packad, 
er  tätare  och  starkare.  Den  smala  hjulringen  verkar 
■banan  som  en  knif,  den  breda  hjulringen  verkar  som  en 
den  packar  och  förbättrar  vägbanan.  Exempel  härå 
t  vi  hos  de  ofta  berömda  norska  vägarna,  hvilkas  rykte 
t  mitt  förmenande  till  stor  del  beror  på  användning  af 
a  hjulringar  i  förhållande  till  tyngden  af  de  lass  som 
föras,  ehuru  iag  naturligtvis  ej  vill  förneka,  att  de  äro 
n-ggda  och  omsorgsfullt  underhållna.  I  en  del  trakter, 
gränsa  till  Norge,  hafva  breda  hjulringar  äfven  sedan 
3  varit  använda.  Det  goda  exemplet  har  smittat, 
au  hai  varit  så  påtaglig.  En  blick  på  två  vägar,  trafi- 
le  den  ena  med  smala,  den  andra  med  breda  hjul  ärge- 
öfvertygande.  Där  de  smala  hjulen  gräft  djupa  spår 
i  ena  vägen,  där  synas  å  den  andra  vägen  små  hårda 
tn  blanka  vallar  obetydligt  upphöjda  öfver  vägbanan 
gt.  Mellan  dessa  små  vallar  kan  man  få  se  huru  häst¬ 
arna  nött  vägbanan,  så  att  den  där  är  djupare  än  där 
n  gått. 

Det  är  min  fulla  ötvertygelse,  att  de  breda  hjulringarnas 
affningskostnad  på  kort  tid  mångfaldigt  återvinnes 
m  minskad  kostnad  för  vägunderhållet  och  ännu  mera 
tn  minskadt  behof  af  dragkraft  och  genom  sålunda 
kad  transportkostnad  å  våra  vägar. 

Lagstiftningen  har  tagit  hand  om  denna  sak,  i  det  att 
bestämdes,  att  Konungens  befallningshafvandc  skulle 
ätt  att  efter  landstingens  och  de  väghållningsskyldiges 
ide  iörordna  om  viss  bredd  å  hjulringar  å  arbetsåkdon, 
framdragas  medelst  dragare,  hvarvid  minsta  bredden  ej 
e  få  sättas  lägre  än  7  cm  eller  högre  än  12  cm. 
l  ör  en  del  län  ä.ro  därefter  bestämmelser  om  7  å  9  centi- 
rs  minsta  hjulringsbredder  utfärdade,  men  då,  som 
rligt  är,  en  öfvergångstid  måst  bestämmas  och  denna 
1  4  å  i2  år,  så  har  lagen  ej  ännu  gjort  någon  verkan.  I 
,a  län  hafva  bestämmelser  ej  ännu  blifvit  utfärdade. 

För  automobiler  är  särskildt  stadgadt,  att  hjulrings- 
1  skall  vara  minst  8  centimeter  vid  högst  400  kgs  hjul- 
i.  och  att  bredden  skall  ökas  med  1  centimeter  för  hvarje 
'v’b>  soni  belastningen  öfversfiger  nämnda  400  kg. 

En  början  i  rätt  riktning  är  således  gjord  och  hafva  vi 
Usvidare  endast  att  arbeta  på  lagens  tillämpning  i  största 
iga  utsträckning. 
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Bestämmandet  af  rätta  hjulringsbredden  i  förhållande 
till  hjultryck  och  körbanans  hållbarhet,  så  att  hjulen  ej  allt¬ 
för  ofördelaktigt  inverka  på  körbanan  är  ett  svårt  problem, 
som  endast  låter  lösa  sig  genom  försök  och  erfarenhetsrön, 
hvarför  det  äfven  ur  denna  synpunkt  vore  fördelakfigt, 
om  staten  öfvertoge  vissa  vägars  underhåll  och  där  inrättade 
försökssträckor. 

En  viktig  faktor  vid  alla  arbetens  utförande  är  att  de,  som 
utföra  arbetet,  hafva  kunskaper  i  hithörande  ämnen.  1 
afseende  å  väg-  och  vattenbyggnadsyrket  förefinnes  häru- 
tinnan  en  bestämd  brist  i  så  motto,  att  dugligt  underbefäl, 
schaktmästare  och  förmän,  med  någon  skolkunskap  i  hit¬ 
hörande  ämnen  ej  finnas  i  vårt  land.  Utaf  våra  tekniska 
elementarskolor  är  det  så  vidt  jag  vet  endast  den  i  Norr¬ 
köping  som  under  de  senaste  åren  under  kapten  Wetterlings 
ledning  lämnat  någon  undervisning  i  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsyrket,  men  synes  det  vara  af  stor  vikt  att  ämnet  upp¬ 
tages  vid  samtliga  de  tekniska  elementarskolorna  och  vid 
tekniska  skolan  i  Stockholm.  I  brist  härpå  skulle  en  lärobok 
afsedd  för  själfstudier  tills  vidare  göra  god  nytta. 

De  ökade  kraf,  som  ställas  på  våra  mera  trafikerade 
allmänna  vägar  till  följe  ökningen  i  vikt  af  fordon  och  last 
och  till  följe  den  revolution  i  landsvägstransportväsendet, 
som  automobilen  är  ägnad  att  åstadkomma,  skulle,  enligt  hvad 
jag  ofvan  anfört,  kunna  sammanfattas  i  följande  önskemål: 

1)  Statens  öfvertagande  af  de  \iktigare  allmänna 
vägarnas  byggande. 

2)  Vägbanor  med  minst  5  meters  körbanebredd. 

3)  Ordnande  af  platser  för  väglagningsänmen. 

4)  Anbringande  i  vägbanorna  af  kraftigt  bärande 
lager  af  sten. 

5)  Slitlager  af  vältad  makadam. 

6)  Sidodiken  med  större  djup  och  godt  fall; 

och  i  afseende  å  vägunderhållet. 

7)  Vägunderhållets  ombesörjande  genom  vägstyrelserua. 

8)  Användande  af  vägvakter,  som  ständigt  sköta  om 
sin  vägsträcka. 

9)  Anställande  af  vågmästare  för  kontroll  och  under¬ 
visning. 

10)  Statens  öfvertagande  af  vägunderhållet  å  vissa 
försökssträckor. 

11)  Införande  af  breda  hjulringar. 

12)  Ordnande  vid  de  tekniska  elementarskolorna  af 

undervisning  i  väg-  och  vattenbyggnadskonst  lämpad  för 
underbefäl.  (Forts.) 


iVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  DEN  23  OCH  24  MARS  1911. 


Lektor  J.  Pctrén :  Som  medansvarig  i  1 909  års  styrelses  beslut 
jag  söka  att  visa,  att  de  anmärkningar,  som  riktats  mot  denna 
-e,  äro  obefogade.  Det  är  tre  talare,  som  framställt  sådana  an- 
n:nSar  mot  styrelsen  denna  gång  Den  ena  af  dessa  klandrare, 
:n  Nordlund,  sade,  att  styrelsen  handlat  mot  andra  föreningars 
"dt  som  enhälliga  beslut.  Nu  utvecklade  han  icke,  hvari  detta 
s  bestå,  men  jag  förmodar,  att  han  åsyftade  styrelsens  åtgärd 
itsända  cirkulär  till  de  olika  teknikerföreningarna.  Jag  kan  för 
del  icke  finna,  att  denna  åtgärd  eller  formuleringen  af  cirkulär- 
■  elsen  står  i  någon  strid  mot  hvad  uppdraget  innefattade.  Upp- 
-t  finnes  i  punkt  2  och  var  af  följande  lydelse: 

2-  »Svenska  Teknologföreningens  styrelse  lämnas  uppdrag  att 
ga  de  åtgärder,  som  kunna  leda  till  genomförande  af  förslaget 
en  utvidgning  af  föreningen,  hvartill  hör  utarbetandet  af  ett 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

definitivt  stangeförslag  med  ledning  af  den  vid  mötet  förda  diskus¬ 
sionen  samt  upptagande  af  underhandlingar  med  de  olika  förening¬ 
arna  och  studentsektionen.» 

Det  är  detta,  som  styrelsen  gjort  genom  sina  cirkulär.  Det  har 
varit  en  förberedande  handling,  för  att  den  skulle  kunna  fullgöra 
sitt  uppdrag.  Nu  har  det  klandrats,  att  styrelsen  icke  genast  gick 
till  utarbetande  af  stadgar,  men  om  man  besinnar,  h vilket  arbete, 
som  ligger  häri,  så  kan  man  icke  förtänka  styrelsen,  att  innan  den 
gick  in  på  detta  arbete,  den  ville  vända  sig  till  teknikerföreningarna 
för  att  erhålla  kännedom,  om  hurudant  läget  var. 

Sedermera  har  klandrats,  att  denna  cirkuläiskrifvelse  fått  en 
synnerligen  olämplig  affattning.  Jag  vill  erkänna,  att  formen  möjli¬ 
gen  kunnat  vara  bättre,  men  anmärkningen  i  sak  anser  jag  icke 
vara  berättigad.  Det  har  gjorts  anmärkningar  mot  den  i  tre  afse- 
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enden.  Först  har  ingenjör  Ilök  yttrat,  att  det  är  ganska  egendom¬ 
ligt,  att  när  man  vill  ingå  i  ett  samarbete,  man  tar  reda  på  hvad 
slags  folk  man  har  att  göra  med.  Ilan  fann  det  nästan  oanständigt, 
att  man  ville  ha  reda  på,  hvilka  som  voro  medlemmar  i  Teknolog- 
föreningen.  Det  var  enligt  min  uppfattning  styrelsens  skyldighet  att 
taga  reda  på  detta,  ty  det  beslut,  som  fattades  pa  1909  möte, 
innehöll  följande: 

1.  »Svenska  Teknologforeningens  årsmöte  I9°9  uttalar  sig  för 
en  utvidgning  af  föreningen  i  den  riktning  kommitténs  förslag  an- 
gifver  med  bibehållande  af  föreningens  nuvarande  karaktär  att  utgöra 
en  sammanslutning  mellan  tekniskt  bildade  personer.» 

Det  var  meningen  att  etablera  ett  samarbete  med  teknici,  som 
uppgingo  till  ett  antal  af  1  938  hvilka  skulle  bli  berättigade  att  ingå 
i  Svenska  Teknologföreningen,  om  förslaget  komme  till  stånd.  Det 
var  väl  vår  skyldighet  då,  att  se  till,  att  härigenom  icke  skulle  or¬ 
sakas  någon  ändring  i  Föreningens  nuvarande  karaktär.  Jag  finner 
icke  blott  denna  anmärkning  obefogad,  utan  att  styrelsens  åtgärd  var 
så  godt  som  nödvändig.  Vidare  klandrade  ingenjör  Svedberg  styrel¬ 
sens  uttalande,  då  den  säger: 

»Samtidigt  vill  styrelsen  hafva  påpekat,  att  det  föreliggande 
kommittéförslaget  ingalunda  i  alla  sina  delar  är  att  betrakta  sasom 
uttryckande  styrelsens  eller  föreningens  definitiva  ståndpunkt.» 

Jag  finner  också  beträffande  denna  sak,  att  det  var  styrelsens 
skyldighet  att  säga  ifrån  detta.  Vi  skola  betänka,  att  vid  årsmötet 
voro  meningarna  delade  om  detaljerna,  och  i  resolutionen  står  endast, 
att  årsmötet  uttalade  sig  för  en  utvidgning  af  Föreningen  i  den 
riktning,  kommittén  föreslagit,  men  det  finns  icke  något  uttalande 
rörande  detaljerna.  Då  är  det  väl  rimligt,  att  man  säger  ifrån,  att 
man  icke  vill  binda  sig  i  alla  delar.  Det  hade  varit  orimligt,  om 
motsatsen  skett,  innan  förslaget  var  definitivt  antaget.  Och  för  det 
tredje  har  det  klandrats,  att  det  förekom  i  cirkulärskrifvelsen  en 
anhållan  om  uppgifter  rörande  hvilka  som  ingått  som  aktiva  och 
och  passiva  medlemmar  samt  att  det  meddelades,  att  afgiften  för 
de  aktiva  vore  1 5  kronor  om  året. 

Jag  kan  icke  förstå,  att  detta  kan  klandras,  alla  vore  väl  ense 
om,  att  de  aktiva  medlemmarna  skulle  betala  en  afgift,  och  att  denna 
afgift  skulle  vara  15  kronor  var  man  väl  också  öfverens  om;  at^ 
man  fäste  uppmärksamheten  härpå,  finner  jag  vara  mycket  berättigadt, 

Nu  anmärker  ingenjör  Svedberg,  att  man  icke  skulle  sagt,  att 
Teknisk  Tidskrift  erhölles  för  samma  afgift,  men  då  vill  jag  erinra 
därom,  att  detta  meddelande  icke  utgick  till  de  olika  medlemmarna 
utan  till  styrelserna,  och  då  styrelserna  i  alla  dessa  föreningar  voro 
initierade  i  frågan,  så  kunde  man  tänka  sig.  att  de  skulle  skicka 
ut  meddelanden  härom  till  medlemmarna.  Sålunda  finner  jag  också 
detta  klander  obefogadt. 

Jag  hade  icke  tänkt  att  yttra  mig  om  själfva  förslaget,  men  jag 
skall  dock  be  att  få  göra  det  i  några  få  ord.  Jag  beklagar  den 
första  talarens  yttrande  och  detta  bland  annat  därför,  att  jag  själf 
är  en  liflig  anhängare  af  att  ett  samarbete  må  komma  till  stand  i 
en  eller  annan  form,  och  jag  kan  icke  tänka  mig  ett  yttrande,  som 
mera  skulle  skada  saken  än  just  detta  yttrande.  Jag  förstår  icke, 
hvarför  man  skall  betrakta  stockholmsafdelningen  som  en  särskild 
part  och  icke  heller,  att  man  skulle  befordra  saken  genom  att  man 
mot  den  ena  parten  riktar  sådana  beskyllningar,  som  här  gjorts. 
Detta  endast  försvårar  öfverenskommelsen. 

Beträffande  min  ställning  till  formen  för  samarbetet,  så  får 
jag  här  säga,  att  jag  1909  var  en  mycket  ifrig  anhängare  af  det  da 
framlagda  förslaget,  men  jag  får  bekänna,  att  jag  sedan  blifvit  litet 
tveksam  om  lämpligheten  däraf.  Då  nu  ett  förslag  blifvit  framlagdt, 
som  jag  tror  är  lättare  att  realisera,  som  kräfver  mindre,  som  icke 
innebär  några  svårigheter  med  afseende  på  stadgeändringar,  sa  tror 
jag,  att  detta  skulle  vara  ett  lämpligt  steg  att  taga.  Visar  det  sig 
bra,  så  kan  man  fortsätta  för  att  få  ett  närmare  samarbete  till  stand. 
Jag  skall  därför  i  frågans  nuvarande  läge  lämna  min  röst  till  detta 
förslag  och  åt  förslaget,  att  en  kommitté  tillsättes  för  att  utarbeta  de 
närmare  detaljerna.  Jag  vill  dock  ha  sagt,  att  jag  finner  bestäm¬ 
melsen,  att  delegerade  skola  vara  medlemmar  af  Teknologföreningen, 
olämplig  och  onödig.  Skall  det  vara  någon  bestämmelse,  sa  skall 
det  vara  en  sådan  som  den,  att  till  delegerade  endast  skall  utses 
tekniker,  då  de  frågor  som  i  detta  fall  förekomma  i  allmänhet  torde 
vara  frågor  af  teknisk  natur.  Men  jag  finner  äfven  detta  onödigt, 
ty  man  kan  icke  tänka  sig,  att  en  förening  skulle  utse  andra  än 
sakkunniga. 

Ingenjör  Arvid  joliansson ;  Då  jag  är  en  af  undertecknarna 
af  detta  förslag  vill  jag  yttra  några  ord  och  särskildt  i  egenskap  af 


landsortsmedlem.  Det  »bla»  förslaget  tilltalade  mig  mycket,  e  - 
som  det  ju  var  en  till  botten  gående  lösning  af  frågan,  men  då  t 
upptogs  till  en  mera  ingående  behandling  af  en  kommitté  inom  r 
förening  i  Gäfie,  blef  jag  betänksam.  Från  håll,  som  med  intr. : 
omfattat  vårt  föreningsarbete,  men  som  icke  tillhörde  ingenjörsyrl 
restes  ett  ganska  bestämdt  motstånd  mot  särskildt  bestämmelsen  \ 
passiva  medlemmar.  På  grund  af  den  ställning  de  tekniska  f  . 
ningarna  intagit,  tror  jag  också,  att  det  för  närvande  är  svårt  t 
komma  till  ett  resultat  på  denna  väg,  och  därför  har  jag  för  c 
del  varit  villig  intaga  en  annan  ställnmg  i  denna  fråga. 

»De  hvita  fälten»  af  de  själfständiga  landsortsförening^ 
komma  nog  icke  att  sakna  sin  betydelse  vid  ett  blifvande  samarb: 
Genom  sin  relativt  vidsträckta  beröring  med  vara  industrier  och 
intressen  komma  de  alltid  att  medverka  till,  att  frågor  blifva  a,, 
digt  belysta,  och  att  detta  bör  fa  en  värdefull  inverkan  pä  1 
skisserade  delegationens  arbeten  är  uppenbart. 

De  frågor,  som  förekomma  i  det  industriellt  tekniska  lil  t 
äro  af  sådan  art,  att  ingenjörerna  maste  i  sitt  gemensamma,  i 
riktade  arbete  komma  till  samförstånd.  Som  exempel  på  ett  dj< 
spörsmål  ligga  näia  till  hands  yrkesfarekommitténs  betänka  e 
Ingenjörernas  yttrande  i  denna  viktiga  fraga  ligger  nu  splittra 
flera  olika  inlagor;  hade  vi  haft  ett  samarbete  i  den  iorm,  som  . 
är  föreslaget,  hade  det  gemensamma  utlåtandet  blifvit  ett  t'g 
vägande  inlägg. 

Här  har  fällts  en  del  hårda  ord,  det  har  talats  om  nii 
Någon  maktfråga  föreligger  såvidt  jag  kan  se  icke  alls.  Det  ge 
ju  endast  att  komma  till  ett  resultat,  som  blir  till  nytta.  Sma  n 
punkter  måste  offras,  om  det  också  strider  mot  var  natur  atc  1 
sådana  offer,  men  de  måste  göras,  om  vi  skola  kunna  göra  dej® 

satser  vi  äro  skyldiga  vårt  samhälle. 

Min  lifliga  önskan  är,  att  det  beslut  Föreningen  komme  1 
fatta  måtte  snarast  leda  till  ett  samarbete  mellan  våra  tekniska  ii 
eningar  till  båtnad  såväl  för  oss  själfva  som  för  samhället. 

Ingenjör  Harald  Håkansson  ■.  För  mig  star  det  klart,  att  n 
arbetesfrågan  icke  kan  lösas  pa  det  blaa  förslagets  grundval. 
är  icke  möjligt  att  sammanfoga  alla  under  en  form,  i  synnerhen 
denna  form  skall  bestämmas  af  Teknologföreningen.  Det  som  e 
stöter  landsortsmedlemmarna  är  frågan  om  de  passiva  medierna 
nas  ställning.  Jag  tror,  att  om  vi  skulle  lösa  frågan  pa  ett 
som  tilläte  hvarje  landsortsförening  att  hafva  den  rörelsefrihet,  > 
den  vant  sig  vid,  men  om  vi  å  andra  sidan  sökte  förena  dem  r 
kring  sådana  frågor,  som  äro  af  gemensam  vikt,  detta  skulle  i 
det  bästa.  Jag  har  tänkt  mig,  att  Teknologföreningen  skulle  ku 
liknas  vid  en  centralkropp,  kring  hvilken  landsortsföremngarna  3 
pera  sig.  Det  förslag,  som  i  dag  framlagts,  tilltalar  mig  g«l 
mycket.  Jag  tror,  att  det  skulle  kunna  blifva  en  grund  för  ett  1 
arbete,  för  så  vidt  det  omformulerades  något.  Det  har  här  bes  1 
att  som  villkor  för  medlemsskap  i  denna  delegation  också 
fordras  medlemskap  i  Teknologföreningen.  Jag  tror  icke,  a 
sådan  bestämmelse  skulle  vara  praktisk:  den  skulle  stota  ec 
medlemmar,  som  sammankommo  för  öfverläggning,  och  jag  tror  d  < 
att  detta  villkor  borde  få  utgå.  Vidare  borde  väl  gången  af  h 
arbete  kunna  förenklas  något,  så  att  man  icke  först  inhämtad!' 
eningarnas  utlåtande,  huruvida  de  ville  vara  med.  Jag  anse ' 
det  vore  tillräckligt,  om  man  utsände  en  anhållan,  att  förenin  1 
skulle  svara  inom  viss  tid. 

Jag  skall  med  anledning  af  hvad  jag  anfört,  be  att  få  inst  i 
i  det  förslag,  som  föreligger  om  tillsättande  af  en  kommit  i 
att  närmare  utreda  grunderna  för  detta  samarbete. 

Öfveringenjör  I.  Svedberg :  Jag  ber  att  fa  papeka,  atn 
afsikt  icke  var  att  klandra  styrelsen,  för  att  den  icke  skulle  fri 
till  medlemmarnas  kännedom,  att  tidskriften  skulle  följa  me 
nämnda  afgiften,  utan  jag  har  klandrat  styrelsen  därför,  aK 
icke  först  utarbetat  ett  förslag  och  sagt:  detta  förslag  gilla 
fråga,  om  I  viljen  vara  med  därom.  Frågorna  måste  formulei 
att  de  med  lätthet  kunna  besvaras. 

Jag  vill  hemställa,  att  ordföranden  framställer  proposition 
huruvida  icke  det  gröna  förslaget  skall  förkastas,  sä  att  ma  ^ 
få  reda  på,  h vilket  förslag  som  skall  blifva  det  definitiva,  hv  * 
man  får  vidtaga  åtgärder,  så  att  åtminstone  en  sak  kan  bhf 
nomförd  och  bragt  ur  världen. 

Ingenjör  Axel  Estelle-.  Jag  ber  att  få  erinra  om,  a  < 
fråga,  som  vid  det  förra  tillfället  förelåg  till  diskussion,  var  1 
olyckligt  formulerad.  Den  gällde  sammanslutning  af  Sverige  1 
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a  föreningar  i  ändamål  att  åstadkomma  teknikermöten.  Det  var 
a  som  jag  då  vände  mig  mot,  och  jag  vill  också  erinra,  att  i 
eknikermöten,  som  vi  haft,  kunde  hvar  och  en  deltaga,  som  be- 
årsafgiften.  Jag  ansåg,  att  sådana  teknikermöten  icke  voro  af 
;tor  betydelse,  som  man  trodde,  och  jag  uttalade,  att  om  man 
änt  trodde,  att  sådana  möten  skulle  vara  lämpliga,  så  borde 
skaffa  sig  en  särskild  organisation  i  ett  teknikerförbund.  Själf 
iag  icke  öfvertygad  om  vikten  af  ett  sådant  teknikerförbund.  Det 
ittes  en  kommitté,  och  jag  var  själf  medlem  i  den,  men  utgick. 
De  förslag  som  sedermera  framkommit,  hafva  icke  vidare  till- 
mig,  men  däremot  tilltalas  jag  af  det  förslag,  som  nu  förelig- 
och  kommer  att  gifva  det  min  röst.  Jag  tror,  att  det  förslaget 
gå  igenom  med  någon  liten  modifikation,  blott  den  goda  viljan 
:s.  Det  är  bara  beklagligt,  att  här  uttalats  ord,  som  tyvärr  icke 
ägnade  att  befordra  frågans  lyckliga  lösning.  I  sak  skall  jag 
yttra  mig  vidare.  Jag  vill  dock  nämna  något  om  öfveringenjör 
kers  uttalande  om  behandlingen  af  ett  förslag  från  delegationen. 

nämnde,  att  det  skulle  vara  regel,  att  ett  sådant  förslag  skulle 
gas  eller  förkastas.  Det  är  svårt  att  förstå,  hvilket  möte  det 
le  vara,  som  skulle  äga  denna  befogenhet.  Det  kan  väl  icke 
a  vara  Teknologföreningens  årsmöte,  som  i  detta  fall  skulle  vara 
rande,  och  icke  kan  man  väl  tänka  sig,  att  ett  möte  skulle  an¬ 
as  för  alla  teknikerföreningar  endast  för  en  sådan  fråga.  Skulle 
votum  afgifvas,  så  finge  det  väl  ske  i  en  annan  form,  d.  v.  s. 
elst  omröstning  inom  de  olika  föreningarna,  men  äfven  en  sådan 
g  skulle  ju  hafva  sina  svårigheter. 

Civ. -ing.  Chr.  Sylwan ;  Hvad  jag  först  fäste  mig  vid  i  moti- 
lgen  till  detta  delegationsförslag  var,  att  det  ytterst  afsåg  tekni- 
as  enighet.  Sedan  fäste  jag  mig  vid  den  framkastade  tanken, 
andsortsföreningarna  skulle  upptagas  i  Teknologföreningen  i  form 
iorporativa  medlemmar.  Denna  tanke  tilltalar  mig  icke :  det 
le  blifva  trassel  och  svårigheter  af  olika  slag. 

Jag  skall  för  min  del  be  att  få  stryka  under  en  sak  nämligen 
för  att  ett  kontrakt  skall  kunna  ingås,  måste  man  hafva  att 
med  likvärdiga  parter.  Men  så  är  icke  förhållandet  här.  Å 
sidan  hafva  vi  Teknologföreningen  med  1  900  medlemmar  och 
:n  andra  landsortsföreningarna  med  hvar  och  en  sina  ända  till 
å  400  medlemmar.  Det  är  då  klart,  att  det  skall  blifva  svårig- 
r  för  landsortsföreningarna  alt  hvar  för  sig  underhandla  med 
lologföreningen  såsom  den  starkare  parten.  Det  är  Svenska  Tek- 
gföreningen,  som  har  makten  att  föreslå  villkoren  för  den  sva- 
parten,  och  det  är  ju  tydligt,  att  detta  skulle  vålla  svårigheter, 
ligger  i  sakens  natur,  att  Teknologföreningen  därvid  måste  på 
d  af  sin  styrka  och  på  grund  af  sina  traditioner  och  särskildt 
;rund  af  sin  numerär  intaga  en  sådan  position,  att  den  icke  kan 
irhandla  med  denna  part,  utan  att  stiga  ned  åtskilliga  trappsteg 
sin  höga  ståndpunkt.  Men  detta  sätt  att  se  saken  är  naturligt- 
rmöjligt,  och  därför  måste  man  tänka  sig,  att  Svenska  Teknolog- 
lingen  är  den  ena  parten  och  alla  de  andra  föreningarna  den 
a  parten,  och  sedan  kan  det  blifva  fråga  om  samarbete  mellan 
lologföreningen  å  ena  sidan  och  denna  representation  för  lands- 
öreningarna  å  den  andra. 

Jag  har  icke  något  yrkande  att  framställa,  men  anser,  att  det 
e  vara  lämpligt,  om  Teknologföreningen  uppdroge  åt  en  kom- 
;  att  behandla  dessa  förslag,  så  att  man  kunde  göra  modifika- 
r  däri  och  om  möjligt  förbättringar,  med  iakttagande  af  de  an- 
;ningar,  som  här  gjorts. 

Öfveringenjör  Aug.  Decker:  Då  jag  har  den  uppfattningen, 
iet  framlagda  förslaget  har  stora  sympatier,  och  då  jag  tror,  att 
skulle  vara  vanskligt  att  här  tillsätta  en  kommitté,  så  vill  jag 
la,  att  mötet  beslutar  uppdraga  åt  mötesbestyrelsen  att  tillsätta 
committé  för  att  utarbeta  ett  förslag  till  samarbete  mellan  lan- 
tekniska  föreningarna  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  det 
ramlagda  förslaget  och  den  förda  diskussionen. 

Disponent  L.  Yngström :  Här  har  framkastats  klander  mot  styrel- 
Järför  att  den  icke  skulle  hafva  ställt  sig  formenligt  föreningens 
^  till  efterrättelse.  Nu  har  framgått  af  diskussionen,  att  med¬ 
lar  från  landsortsföreningarna  uttalat,  att  det  icke  finnes  någon 
gliet  att  genomföra  det  förslag,  som  förut  blifvit  utsändt  på 
iS-  Ett  par  af  de  större  föreningarna  hafva  ställt  sig  afvisande, 
därmed  faller  ju  det  hela.  Därför  har  man  tänkt  sig  att  gå 
pa  en  ny  linje,  och  denna  linje  ansluter  sig  till  det  gröna  för- 
'  men  utgör  en  förenkling  däraf.  Som  kändt  hade  jag  tänkt 
lösningen  i  en  annan  form  eller  så,  att  landsortsföreningarna 
ge  som  korporativa  medlemmar.  Något  liknande  tillämpas 
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inom  t.  ex.  Svenska  vattenkraftföreningen,  och  jag  tror,  att  man  där 
haft  mycket  gynnsamma  erfarenher  af  en  sådan  anordning.  Mot  det 
förslag,  som  i  hufvudsak  tyckes  hafva  mötets  sympati,  kunde  man 
möjligen  göra  den  invändningen,  att  det  innebär  ett  ganska  löst 
hopfogande  af  landsortsföreningarna  med  Teknologföreningen.  Det 
synes  mig,  att  bandet  skulle  blifva  intimare,  om  föreningarna  blefvo 
korporativa  medlemmar  och  därmed  vunnes  också,  att  Teknolog¬ 
föreningen  framgent  bibehölle  sin  ställning  såsom  den  främsta  ingen- 
jörsföreningen  i  landet.  Delegationsförslaget  innebär  ju  dock  vissa 
fördelar  därigenom  att  man  för  frågornas  behandling  skulle  kunna 
påräkna  de  mest  kvalificerade  krafterna,  men  detta  har  också  sina 
olägenheter.  En  sådan  delegation  för  med  sig  kostnader  och  kräfver 
tid  för  sina  arbeten.  Jag  tror,  att  på  många  håll  inom  landsorts¬ 
föreningarna  skulle  man  föredraga  att  få  frågorna  remitterade  till 
sig,  så  att  man  i  lugn  och  ro  skulle  kunna  öfverväga  dem. 

Jag  har  icke  något  yrkande  att  framställa  utan  har  endast 
velat  afgifva  denna  förklaring,  hvarför  jag  framkastat  detta  förslag 
om  föreningarna  såsom  korporativa  medlemmar,  ett  förslag,  som 
möjligen  längre  fram,  då  tiden  blifvit  mogen  därför,  kan  visa  sig 
vara  lämpligt  att  reflektera  på. 

Byggnadschefen  Figge  Blidberg:  Jag  tror,  att  det  skulle  vara 
tämligen  onödigt  att  man,  som  en  föregående  talare  föreslog,  skulle 
uttala  sig  för,  att  man  helt  och  hållet  förkastade  några  af  de  förut 
framlagda  förslagen.  Det  låter  ju  nämligen  mycket  väl  tänka  sig, 
att  under  det  att  kommittén  arbetar  med  dessa  frågor,  det  kan  vara 
ett  och  annat  i  dessa  förslag,  som  kan  vara  af  ett  visst  värde  att 
taga  vara  på. 

Beträffande  förslaget  om  föreningarna  såsom  korporativa  med¬ 
lemmar,  så  tror  jag,  att  det  skulle  försvåra  frågans  lösning,  om 
man  ginge  in  på  ett  sådant  förslag.  Delegationsförslaget  är  då  nog 
bättre,  och  jag  tycker,  att  delegationen  bör  hafva  det  slutliga  af- 
görandet  i  sin  hand. 

Beträffande  ingenjör  Sylvans  uppfattning,  att  detta  samarbete 
skulle  hafva  karaktären  af  en  förhandling  mellan  olika  parter,  så 
vill  jag  säga,  att  här  icke  är  fråga  om  att  föreningarna  skuile  slåss 
med  h varandra  utan  här  är  fråga  om,  att  ett  verkligt  samarbete  må 
komma  till  stånd. 

Civ.  ing.  Chr.  Sylawn:  Jag  talade  endast  om  parter  under 
den  förutsättningen,  att  det  här  var  fråga  om  en  kontraktsenlig  upp¬ 
görelse.  Naturligtvis  önskar  äfven  jag  att  ett  samarbete  må  uppnås. 

Öfvering.  I.  Svedberg:  Jag  har  försökt  att  försvara  den 
ståndpunkt,  som  Teknologföreningen  två  gånger  intagit,  och  jag 
anser,  att  det  icke  är  Teknologföreningen  värdigt  att  på  detta  sätt 
frångå  sina  en  gång  fattade  beslut.  Jag  skulle  därför  be  att  få 
föreslå  föreningen  att  genom  ett  uttalande  förklara  sig  vidhålla  sin 
tidigare  ståndpunkt.1 

Ingenjör  C  G.  Rystedt :  Jag  skall  be  att  få  begagna  det  till¬ 
fälle,  som  nu  bjudes,  att  lifligt  beklaga,  det  sådana  yttranden  fram¬ 
kommit,  som  de  af  ingeniör  Höök  fällda.  Han  sade  sig  vara  lifligt 
öfvertygad  om  att,  om  ett  sådant  förslag  till  samarbete  komme  till 
stånd  som  det  nu  föreliggande,  Teknologföreningen  skulle  komma 
att  i  hög  grad  minskas  med  hänsyn  till  sitt  medlemsantal.  På 
samma  gång  jag  lifligt  beklagar  detta,  så  skall  jag  be  att  få  ut¬ 
trycka  min  glädje  öfver,  att  jag  fått  höra  byggnadschefen  Blidbergs 
anförande.  Han  sade,  att  han  icke  alls  har  någonting  emot,  att 
ett  samarbete  kommer  till  stånd  på  grund  af  det  framlagda  försla¬ 
get,  fastän  han  nog  kunde  hafva  några  invändningar  att  göra  mot 
en  eller  annan  detalj  samt  tilläde,  att  han  ej  fruktade  någon  minsk¬ 
ning  i  antalet  af  Teknologföreningens  medlemmar  på  grund  af 
detta  förslag.  Men  jag  vill  också  framföra  ett  tack  till  ingenjör 
Johansson,  som  så  kraftigt  framhöll,  att  man  här  icke  borde  tala 
om  makten.  Ja,  det  tror  jag  också.  Vi  skola  icke  tala  om  den 
som  har  makten  utan  söka  att  hålla  intresset  uppe  för  den  fråga, 
som  afser  att  ett  intimare  samarbete  mellan  föreningarna  må  komma 
till  stånd. 

Sedan  diskussionon  förklarats  afslutad,  beslöt  för¬ 
eningen,  i  enlighet  med  hrr  Nycanders,  Johanssons,  Liibecks 
och  Yngströms  hemställan  jämte  hr  Deckers  resolutions¬ 
förslag 

1  Tal.  formulerade  äfven  ett  yrkande  om  sådant  uttalande, 
hvilket  yrkande  han  emellertid  återtog. 
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att  en  kommitté  skulle  tillsättas  för  att  utarbeta 
förslag  till  grunder  för  samarbete  mellan  landets 
tekniska  föreningar  i  hufvudsaklig  öfverensstäm- 
melse  med  det  framlagda  förslaget  samt  med  led¬ 
ning  af  den  förda  diskussionen;  och  uppdrogs  at 
bestyrelsen  för  årsmötet  att  utse  ledamöter  i  denna 
kommitté. 

Detta  beslut  förklarades  omedelbart  justeradt. 

Ordföranden  meddelade,  att  mötets  protokoll  komme 
att  justeras  inför  styrelsen  den  5  nästkommande  april  kl. 
7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 

Årsmötets  förhandlingar  afslutades  härefter. 


AFNÄMARES  RÄTT  TILL  ELEKTRISK  KRAFT. 

Utdrag  ur  protokollet  öfver  civilärenden,  hållet  inför 
Hans  Maj:t  Konungen  i  statsrådet  å  Stockholms  slott  den 
22  juni  1911. 

Departementschefen,  statsrådet  Hamilton,  anförde: 

Under  den  glädjande  uppblomstriug,  som  anläggningar 
för  alstrande  af  elektrisk  kraft  på  de  senare  åren  vunnit  i  vårt 
land,  har,  såsom  understundom  händer,  den  ekonomiska  ut¬ 
vecklingen  gått  raskare  än  den  rättsligt  tekniska.  Däraf  har 
blifvit  en  följd,  att  vissa  berättigade  intressen  sakna  nödigt 
skydd.  Det  är  för  att  bota  brister  i  sådant  afseende,  som  jag 
nu  påkallar  eders  K.  Mås  uppmärksamhet. 

Det  har  under  senare  år  upprepade  gånger  klagats  öfver, 
att  afnämare  af  elektrisk  kraft  sakna  tillräckliga  utvägar  att 
trygga  sin  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande  af  leverans  af 
sådan  kraft  gentemot  insolventa  eller  eljest  försumliga  leve¬ 
rantörer.  Tydligen  kan  skydd  mot  försumlighet  ej  vinnas  ge¬ 
nom  inteckning.  I  rättspraxis  torde  också  vara  fastslaget,  att 
ej  heller  mot  insolventa  leverantörer  enligt  gällande  lagstiftning 
kraftafnämares  rätt  kan  säkerställas  genom  inteckning.  1907 
års  riksdag  har  till  eders  K.  M:t  aflåtit  skrifvelse  med  anhållan 
om  utredning,  på  hvilket  sätt  garantier  i  nu  berörda  afseende 
skulle  kunna  beredas  afnämare  af  elektrisk  kraft.  Denna  skrif¬ 
velse  remitterades  af  eders  K.  M:t  den  4  oktober  1907  till 
kommerskollegium,  som  den  17  innevarande  månad  afgifvit 
utlåtande  i  ämnet. 

I  nära  sammanhang  med  ofvanuämnda  fråga  står  spörs¬ 
målet,  huruvida  statsmakternas  ingripande  erfordras  för  att 
skydda  dem,  som  önska  genom  aftal  förvärfva  elektrisk  energi 
till  någon  anläggning  eller  förnya  ingånget  aftal,  mot  att  blifva 
uppskörtade  genom  oskäligt  höga  pris.  Jag  anser  visserligen, 
att  för  närvarande  icke  någon  fara  härför  existerar,  men  det 
kan  icke  förnekas,  att,  om  kraftafnämare  mer  och  mer  inrätta 
sig  för  begagnande  af  elektrisk  kraft  samt  utbjudande  af  så¬ 
dan  kraft  inom  vissa  trakter  icke  blir  föremål  för  nämnvärd 
konkurrens,  den  möjligheten  förefinnes,  att  priset  kan  sättas 
oskäligt  högt.  Att  detta  kan  leda  till  allvarliga  olägenheter 
behöfver  icke  påpekas.  Att  genom  statens  ingripande  på  ett 
verksamt  sätt  förekomma  dessa  olägenheter  utan  att  den  en¬ 
skilda  företagsamheten  trädes  för  nära  torde  visserligen  vara 
förenadt  med  synnerligen  stora  svårigheter,  men  jag  anser  dock, 
att  man  bör  söka  utreda  livad  som  i  detta  afseende  kan  göras 
i  sammanhang  med  utredning  i  det  ämne,  som  jag  först  om¬ 
nämnde.  Jämväl  frågau  om  skydd  för  konsumenter  af  elektrisk 
kraft  mot  för  höga  pris  har  upprepade  gånger  varit  föremål 
för  riksdagens  uppmärksamhet. 

I  båda  de  frågor,  som  jag  nu  berört,  liafva  svenska 
elektricitetsverksföreuingen  och  svenska  vattenkraftföreniugen 
hos  eders  K.  M:t  gjort  framställning  om  utredning. 

Slutligen  vill  jag  erinra  om  att  den  s.  k.  vatteurätts- 
kommittén  innevarande  år  afgifvit  betänkande  med  förslag  till 
ny  lagstiftning  för  tillgodogörande  af  vattenkraften  m.  m. 
Vid  den  blifvande  utredningen  bör  naturligtvis  all  möjlig  hän¬ 
syn  tagas  till  detta  förslag. 

Det  vore  också  synnerligen  önskvärdt,  om  den  utredning, 
som  jag  nu  förordar,  och  däraf  föranledda  förslag  vore  färdiga 
i  så  god  tid,  att  dessa  kunde  slutligt  behandlas  samtidigt  med 
det  af  vattenrättskommittéu  afgifna  lagförslaget. 


Jag  tillåter  mig  alltså  hemställa,  att  eders  K.  M:t  114 
tillsätta  en  kommitté  dels  för  utarbetande  af  förslag  till  t  t 
gande  af  afnämares  rätt  till  kontraktsenligt  åtnjutande  af  (j 
trisk  kraft,  dels  ock  för  att  verkställa  utredning,  huruvida : 
på  hvad  sätt  priset  på  elektrisk  kraft,  som  distribuera* 1  i 
allmänheten,  må  kunna  af  offentlig  myndighet  regleras,  s  1 
därest  denna  utredning  därtill  gifver  anledning  framlägga, 
slag  i  ämnet. 

I  denna  hemställan  förenade  sig  statsrådets  öfriga  It 
möter,  och  tillstyrkte  statsrådet,  att  föredragande  departennt 
chefens  yttrande  till  statsrådsprotokollet  i  detta  ärende  f$ 
offentliggöras. 

Hvad  statsrådet  sålunda  i  underdånighet  hemställt, > 
hagade  Hans  Maj:t  Konungen  i  nåder  bifalla. 

Ur  protokolle 
Carl  G.  Ekmi 

K.  Mai:t  har  samma  dag  tillsatt  kommittén  med  , 
nämnda  uppdrag  och  har  lörordnat  till  ordförande  i  Ijr 
mittén  ledamoten  af  Riksdagens  första  kammare,  häij] 
höfdingen  E.  M.  Håkanson,  till  ledamöter  föreståndi 
för  vattenfallsstyrelsens  elektrotekniska  afdelning,  chji 
genjören  Waldemar  Borgquist,  kanslirådet  C.  Carlberg,  b 
äfven  förordnats  att  vara  kommitténs  sekreterare,  cni 
genjören,  fil.  lic.  A.  F.  Enström,  inspektören  öfver  • 
triska  anläggningar  iör  belysning  och  arbetsöfverfön 
civilingenjör  E.  C.  Ericson,  sekreteraren  i  svenska  va  j 
kraftsföreningen,  civilingenjören,  löjtnant  Sven  Lubeck  1 
ledamoten  af  Riksdagans  andra  kammare,  vice  härad  < 
dingen  Gustaf  Sandström. 

_ 

FÖRENINGSMEDDELAND: 


SVERIGES  ENSKILDA  JÄRNVÄGARS  INGENJÖR, 

FÖRBUND 

sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  i  Norrköping  å  Staija 
Hotell  måndagen  den  24  juli  1911  kl.  10  f.  m.,  hvarvid  i 
kommer  till  behandling  förutom  inre  föreningsangelägen  ■ 
bl.  a.  diskussioner  öfver  förslag  till  ny  vattenlag  och  järnv  ;; 
nas  ställning  till  detsamma,  (Inledare:  Chefen  för  Kalmar  1 
väg,  kapten  L.  Viktor  Stålile)  förslag  till  expropriationaj 
hvad  detsamma  berör  järnvägarna).  Inledare:  Civ. -ing.,  k: t 
Nils  Cronstedt)  förslag  till  Järn  vägsteknisk  Handbok:  Bw 
underhåll  och  profning  samt  rörande  utdrag  af  lagar  oc  ! 
stämmelser. 


RÄTTELSE 

-  - -  - z 

I  ing.  Sven  S.  Ekmans  uppsats  »Den  högre  tekniska  uncp 
ningen  samt  några  ord  om  teori  och  praktik  m.  m.»  i  T.  T.  Y:1 
upplaga  häft.  25  har  dateringen,  Eskilstuna  d.  2.  mars,  bortfai 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Juli.  —  Sve 
kyrkan  i  Köpenhamn*.  —  1  1  oo-talets  kyrkliga  arkitektur  i  Sverig 
Ett  modärnt  tyskt  fa-admaterial*.  —  Internationell  arkitektko  1 

i  Rom.  —  Byggnadsraset  i  Gäfle.  —  Centraluppvärmning  af  n>' 
villabyggnader*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Juli.  —  Lokomotije 
städer  och  lokomotiv-typer  från  Tyskland  och  Nordamerika. 

JERNBANEBLADET,  N:is  11  och  12.  —  De  norska )t 
banornas  föreslagna  organisation.  —  Skador  å  hjulringar*.  —  ’ 
tida  och  nutida  brobyggnadskonst*.  —  Flisen — Elverumsbanei 
Förhöjning  af  danska  statsbanornas  taxor.  —  Statsbana  Alfs!| 
Piteå*.  —  Ilängfärja  öfver  floden  Oste*.  —  Vagnslastgods  1 
år  1910,  fördeladt  efter  varuslag,  å  statens  'ärn  vägar. 
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rEHÅLL:  AfskrifniDgsprocentens  bestämmande  vid  tekniska  företag  och  därvid  inverkande  faktorer;  De  svenska  landsvägarnas  byggande 
h  underhåll;  Föreningsmeddelanden  ;  Tidskriftsöfversikt. 

entraltryckeriet  Stockholm  1911 

.FSKRIFNINGSPROCENTENS  BESTÄMMANDE  VID  TEKNISKA  FÖRETAG  OCH 

DÄRVID  INVERKANDE  FAKTORER. 

Ingenjörernas  medbestämmanderätt. 


Ett  föredrag  som  den  12  januari  i  år  hölls  inför  den 
■Iska  tekniska  föreningen  Junior. Institution  of  Engineers 
I  'it  engelska  tidskriften  Engineering  anledning  till  några 
!e’  ingar  öfver  de  olika  orsakerna  till  maskiners  värde¬ 
ökning  och  de  åtgärder,  som  vid  bokföringen  böra  vidtagas 
att  kompensera  densamma.  Hvad  tidskriften  yttrar 
t  allmängiltig  betydelse  och  har  således  sin  tillämpning 
n  på  svenska  förhållanden,  om  ock  de  exempel,  som 
idragas,  kunde  vara  lämpligare  valda.  De  behandlade 
jrna  hafva  emellertid  sä  stor  principiell  betydelse,  att 
ansetts  lämpligt  att  här  lämna  följande  öf versättning 
en  engelska  tidskriftens  reflexioner: 

Räkenskapsföring  är  ett  ämne,  som  ingenjören  i  allmän- 
ägnar  föga  intresse,  och  likväl  fordrar  mänga  sidor  af 
amma  hans  begrundande  och  uppmärksamhet,  om  eko- 
sk  hälsa  skall  tillförsäkras  det  tekniska  företag,  vid 
;ct  han  är  fästad.  Den  gren,  som  berör  värdeminsk- 
.  är  den  del  af  räkenskapsföringen,  som  i  all  synnerhet 
kan  på  tillbörligt  sätt  handhafvas  af  räkenskapsföraren 
m,  utan  dess  rätta  behandling  kräfver  samarbete  med 
hjälp  af  ingenjörerna.  Detta  är  ett  oemotsägligt  fak- 
alldenstund  det  är  klart,  att  ingen  kan  bättre  beräkna 
ngden  —  nyttig  eller  icke  —  af  t.  ex.  en  arbetsmaskin 
n  ingenjör,  förtrolig  med  dess  konstruktion  och  med  de 
er,  hvilka  den  genom  användning  eller  på  grund  af  ål- 
tr  underkastad.  Den  vanliga  betydelsen  af  ordet  värde- 
kning  eller  snarare  af  den  ekonomiska  operation,  som 
uppväga  densamma,  växlar  så  mycket  både  i  teori  och 
tik,  att  —  för  vårt  syfte  för  tillfället  —  det  torde  vara 
gast  att  anse  anstalter  tagna  mot  värdeminskning  blott 
bart  såsom  afsättande  till  en  bestämd  fond  af  medel, 
skola  täcka  det  värde,  hvilket  årligen  måste  afskrifvas 
hänsyn  till  den  gradvisa  värdeminskning,  ett  tekniskt 
ags  anläggningar  eller  verkstäder  undergår. 

1  'rsaken  till  den  värdeminskning,  som  en  verkstad  under 
-  lopp  undergår,  kan  uppdelas  i  två  delar,  af  hvilka  den 
a  är  det  slitage,  som  verkstaden  redan  på  grund  af  sin 
ar  underkastad,  och  den  andra  är  den  omständigheten, 
erkstaden  än  hastigare  kan  blifva  föråldrad  på  grund 
nt  yttre  orsaker,  hvilka  verkstaden  icke  behärskar,  eller 
vilka  den  mycket  antagligt  icke  står  i  det  ringaste  för- 
ude.  Den  senare  orsaken  har  stundom  blifvit  benämnd 
klring»,  men  det  är  dock  ovanligt,  att  denna  benämning 
ommer  i  böckerna.  Därför  får  hvad  som  afses  med 
1  tering»  —  hvilket  är  den  vanliga  benämningen  —  anses 
Et  a  båda  dessa  orsaker  till  värdeminskning.  Under 
:la  föihållanden  är  det  klart,  att  amorteringsprocenten 
e  beräknas  så,  att  den  täcker  båda  dessa  orsaker.  På 
'a  har  man  naturligen  insett  detta  och  nyligen  hafva 


hithörande  frågor  blifvit  skarpt  belysta  i  föredrag,  som  mr 
H.  F.  Donaldson  höll  den  12  jan.  inför  Junior  Institution  of 
Engineers. 

Man  kan  emellertid  draga  i  starkt  tvifvelsmål,  huru¬ 
vida  denna  värdeminskningens  dubbla  natur  i  allmänhet 
uppmärksammas  så  som  sig  bör,  och  om  det  icke  på  många 
håll  förefinnes  en  benägenhet,  att  beräkna  amorteringspro¬ 
centen  utgående  från  den  uppfattningen,  att  en  maskins 
nyttiga  lifslängd  endast  bestämmes  af  den  slitning,  den  är 
underkastad,  då  maskinen  utför  det  arbete,  för  hvilket  den 
byggts.  Detta  betraktelsesätt  lämnar  helt  och  hållet  utan 
afseende  den  omständigheten,  att  en  maskin  efter  några  år, 
ehuru  den  fortfarande  utför  sitt  arbete  lika  väl  som  vore 
den  ny,  icke  desto  mindre  blifvit  föråldrad,  därigenom  att  de 
framsteg,  som  under  tiden  gjorts  i  konstruktion  och  till¬ 
verkning  af  maskiner,  skapat  nya  typer,  i  stånd  att  bättre 
och  billigare  utföra  samma  arbete  som  de  gamla  maskinerna. 
Det  är  icke  svårt  att  genom  exempel  från  praktiska  lifvet 
visa,  att  denna  hastigare  värdeminskning  hos  maskiner 
verkligen  förefinnes.  Den  allvarliga  värdeminskning,  som 
otaliga  jämförelsevis  modärna  arbetsmaskiner  ledo,  och 
som  var  en  följd  af  att  snabbstålet  kom  i  marknaden,  är  ett 
utmärkt  exempel  härå  och  ett  exempel,  som  ofta  blifvit 
framdraget.  Ett  liknande  exempel  erbjuder  den  betydande 
värdeminskning,  som  många  kipp-  och  hyfvelmaskiner 
fingo  vidkännas,  då  dessa  maskiner  började  ersättas  med 
fräsmaskiner.  Andra  exempel  åter  lämnar  den  modärna  ut¬ 
vecklingen  å  det  elektriska  området.  Att  ett  stort  antal  verk¬ 
städers  ängcentraler  och  mycken  af  hästar  framförd  transport- 
materiel  blefvo  öfverflödiga,  är  ett  exempel  just  härpå. 

Om  en  amorteringsfond  skall  täcka  icke  blott  den  del 
af  maskineriets  värdeminskning,  som  är  att  hänföra  till  van¬ 
ligt  slitage,  utan  äfven  den  del,  som  kan  uppkomma  genom 
teknikens  oberoende  utveckling,  så  kan  gifvetvis  en  rätt  och 
slätt  räkenskapsförare  ickc  vara  kompetent  att  bestämma 
den  procentsats,  med  hvilken  amorteringen  måste  ske.  Och 
tvärtom,  om  fonden  endast  skall  taga  hänsyn  till  värde¬ 
minskningen  på  grund  af  slitage,  kan  räkenskapsföraren 
tydligen,  ehuru  han  äfven  härvidlag  icke  är  rätte  mannen 
att  beräkna  procentens  storlek,  likväl  vara  i  stånd  att  för 
bokföringen  uträkna  afskrifningens  storlek,  om  han  kan 
utgå  från  vissa  procentsatser,  hvilka  till  sin  storlek  af  erfaren¬ 
heten  fastslagits.  Den  synpunkt  vi  vilja  framhäfva  är  emel¬ 
lertid,  att  på  så  sätt  fastslagna  procentsatser  icke  kunna  få 
någon  verkligt  noggrann  tillämpning  på  de  flesta  moderna 
maskiner,  och  att  det  snarare  tillkommer  de  tekniska  kon¬ 
toren  än  räkenskapskontoret  att  bestämma  de  normer,  efter 
hvilka  afskrifning  bör  ske.  Frågan  är  i  alla  händelser  svår 
nog,  och  man  kan  knappast  vänta  annat  än  en  approxima- 
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tion,  ofta  nog  ganska  afvikande  från  det  rätta  värdet.  Man 
kan  gifvetvis  icke  vänta,  att  ens  ingenjören  skall  vara  i  stånd 
att  förutse  fullkomligt  nya  uppslag,  som  helt  och  hållet 
omstörta  många  tillverkningsmetoder  och  därigenom  i  be¬ 
tänklig  grad  nedsätta  hans  anläggnings  kapitalvärde.  Ingen 
verkstadsledare  skulle  t.  ex.  för  15  år  sedan  hafva  kunnat 
förutse,  att  det  12  år  därefter  skulle  blifva  nödvändigt  eller 
åtminstone  önskvärdt  att  få  skrota  ned  verkstadens  kraft¬ 
anläggning  för  att  i  stället  drifva  verkstaden  med  elektrisk 
kraft  köpt  utifrån.  Hade  han  emellertid  kunnat  göra  detta, 
skulle  det  hafva  varit  hans  skyldighet  att  amoiteia  anlägg¬ 
ningen  med  en  sådan  procent,  att  den  vid  tiden  för  utbytet 
varit  nedskrifven  till  ungefär  skrotvärdet.  Omöjligheten 
att  förutse  omstörtande  förändringar  af  denna  karaktär 
inför  vid  bestämmandet  af  amorteringsprocenten  en  osäker 
faktor,  som  därför  alltid  måste  förefinnas.  Detta  är  emeller¬ 
tid  icke  något  skäl  för  att  icke  bestämma  amortel ingspio- 
centen  så  noga  som  möjligt,  och  i  många  fall  skall  nog  en  kom¬ 
petent  ingenjör  vara  i  stånd  att  åtminstone  delvis  förutse 
förändringar  och  framsteg,  som  tyckas  tyda  på,  att  anlägg¬ 
ningen  bör  vara  afskrifven  förr  än  den  är  utsliten.  Han  kan 
icke  väntas  förutse  omstörtningar,  men  han  torde  icke  desto 
mindre  till  en  viss  grad  kunna  beräkna  möjligheterna  hos  re¬ 
dan  gjorda  förbättringar  och  som  en  följd  häraf  påyrka  en 
något  kraftigare  amorteringsprocent  för  sådant  maskineii, 
som  sannolikt  komme  att  beröras  af  dessa,  än  den  procent, 
som  vore  tillräcklig  att  uppväga  enbart  slitaget.  Om  han 
utgår  från  denna  synpunkt,  blir  i  bästa  fall  bestämmandet  af 
amorteringsprocenten  till  stor  del  blott  en  gissning,  men  i 
allmänhet  torde  det  dock  vara  sannolikt,  att  en  kunnig  ingen¬ 
jör  gissar  närmare  det  rätta  än  en  endast  inom  sitt  fack  er¬ 
faren  räkenskapsförare. 

Om  det  ligger  sanning  i  det  påståendet,  att  bestäm¬ 
mandet  är  mer  eller  mindre  en  gissning,  torde  detta  också 
påverka  ens  uppfattning  om,  huru  långt  i  detalj  man  bör 
gå  vid  bestämmandet  af  procentsatserna  för  t.  ex.  ett  antal 
arbetsmaskiner  i  en  mekanisk  verkstad.  E11  sådan  samling 
maskiner  kan  tydligen  antingen  behandlas  i  klump  och  en  för 
dem  gemensam  procentsats  fastslås,  eller  kunna  dessa  ma¬ 
skiner  uppdelas  i  grupper,  som  representera  olika  klasser 
och  typer  eller  också  kunna  de  behandlas  hvar  för  sig.  All- 
denstund  det  är  omöjligt  att  med  verklig  noggrannhet  upp¬ 
skatta  den  tidpunkt,  vid  hvilken  maskinerna  blifva  oeko¬ 
nomiska  och  olämpliga  för  det  ändamål,  för  hvilket  de  äio 
afsedda,  kan  det  vid  första  ögonkastet  tyckas,  som  om  det 
i  praktiken  skulle  vara  tillfyllest  att  behandla  alla  tillsam¬ 
mans  i  en  enda  klump.  Man  skulle  äfven  kunna  säga,  att 
om  det  nu  är  möjligt  att  förutse  värdeminskning  orsakad 
af  yttre  omständigheter,  och  emedan  en  sådan  värdeminsk¬ 
ning  sannolikt  skulle  träffa  endast  ett  fåtal  maskintypei 
eller  klasser  af  maskiner  på  samma  gång,  skulle  ett  system 
som  behandlade  dem  i  klump,  antagligen  uppvisa  tilli  äck¬ 
ligt  goda  resultat  för  verkstaden  i  sin  helhet,  alldenstund 
ett  procentuellt  fel,  som  förorsakas  af  den  af  värdeminsk¬ 
ningen  berörda  typen,  till  en  viss  grad  torde  utjämnas  af 
det  större  antalet  däraf  oberörda  maskiner.  Denna  åsikt 
låter  antaglig,  men  vi  tro  icke,  att  den  har  skäl  för  sig,  ty 
det  finnes  många  maskintyper  och  verkstadsutensilier, 
hvilkas  värdeminskning  kan  beräknas  med  största  nog¬ 
grannhet,  och  ingen  förlust,  som  lides,  därigenom  att  andra 
maskiner  blifva  föråldrade,  minskas  genom  ett  bokförings¬ 
system,  som  debiterar  maskiner,  som  icke  hafva  någon  del 
i  densamma,  en  del  af  denna  förlust.  Vidare  motverkar 


användandet  af  ett  sådant  system  en  lämplig  utveci}i 
af  förmågan  att  förutse  och  ana  förändringar,  en  förm  : 
som  vi  anse  möjligt  för  en  skicklig  ingenjör  att  tillägny  : 
Härpå  ett  exempel  som  utmärkt  belyser.hvad  här  s; 

Vid  uppkomsten  af  turbindrifna  generatorer  ägde  m;  j. 
firmor  stora  borrmaskiner,  som  anskaffats  för  till’,! 
ningen  af  stora  ångmaskindrifna  generatorer,  och  fö)  ( 
var,  att  dessa  maskiner  på  mycket  kort  tid  blefvo  prak ; 
taget  värdelösa.  En  ny  verkstad  byggdes  bl.  a.  i  Engi 
för  tillverkning  af  elektriska  maskiner  vid  denna  tidpd 
samt  utrustades  med  arbetsmaskiner  afsedda  för  fram.f 
ning  af  stora  ångmaskindrifna  generatorer.  Detta  v; 
omstörtning  af  typer,  som  verkstadsledaren  icke  ki 
väntas  förutse;  men  hvad  han  under  antagande  af  ett  j 
föringssystem,  som  behandlade  hvarje  maskins  värdem $ 
ning  oberoende  af  de  andras,  kunde  göra,  var  att  i 
en  betydande  afskrifning  af  dessa  maskiner,  så  snart  ån  1 
binernas  fullständiga  seger  blifvit  tydlig.  Den  icke  förut;  1 
utvecklingen  gjorde  likväl  dessa  arbetsmaskiner  i  sji 
verket  föråldrade,  innan  de  ännu  tagits  i  bruk.  Yi  1  1 
intet  bekant  om  den  metod,  som  i  detta  fall  kom  ti ; 
vändning  för  att  bestämma  amorteringsprocenten;  r 
gifvetvis  skulle  ett  system,  som  behandlar  hvar  mask 
sig,  lättare  medgifva  en  rättvisare  afskrifning  af  dessa  •; 
tiskt  taget  onyttiga  maskiner,  än  ett  motsatt  system  > 
nödvändiggjort,  att  deras  afskrifning  fördelades  pa; 
återstående  maskiner,  hvilka  ingalunda  voro  odugliga  < 
hvilkas  värdeminskning  försiggår  efter  en  normal  i 
stock  af  10  %  per  år  eller  däromkring. 

Med  ett  bokföringssystem,  som  behandlar  alla  m 
ncrna  i  klump,  skulle  likväl  en  sådan  operation  im 
lätt  kunna  genomföras,  som  afsåg  att  taga  hänsy: 
att  en  viss  del  af  verkstadens  maskiner  höll  på  att  1 
öfverflödig. 

Detta  nämnda  exempel  är  ett  ytterligare  bev 
att  amorteringsprocenten  bör  fastställas  snarare  af  '< 
stad  sled  aren  än  af  räkenskapsföraren,  ty  om  räken  ; 
kontoret  hade  att  bestämma  sådana  procentsatser,  < 
i  detta  fall  den  fullkomliga  värdelösheten  exempels 
stora  och  dyrbara  borrmaskiner  inses  mycket  sena, 
om  detta  uppdrag  anförtroddes  teknikern,  som  vore  jr 
gen  med,  hvad  som  kunde  och  hvad  som  icke  kun 
rättas  med  maskinerna  i  fråga. 

Mr  Donaklson  påpekade  älven  i  sitt  ofvan  nämnd  t 
drag,  att  maskinerna  i  bokföringen  antingen  kunde  behjr 
i  klump  eller  hvar  för  sig,  och  ehuru  han  då  icke  gaf  u  1 
åt,  hvilken  metod  som  enligt  hans  åsikt  vore  att  före 
tro  vi  oss  icke  taga  mycket  fel,  om  vi  påstå  att  han  f<P 
ger  den  senare.  En  fördel  med  denna  metod  är,  såsn 
Donaldson  sade,  »att  den  sätter  ledningen  i  stånd  a. 
mare,  än  hvad  klumpsystemet  tillåter,  följa  mask- 
lifshistoria  och  ekonomi,  och  att  den  tillkännager  ti» 
ter,  då  det  är  förståndigt  och  ekonomiskt  sundt  att  k 
ned  hvarje  särskild  maskin».  Denna  möjlighet  att  il' 
kunna  följa  det  ekonomiska  värdet  af  hvarje  enskild  a 
är  tydligen  af  betydande  hjälp  vid  bestämmandet  al 
vi  kunna  '  kalla  den  osäkra  faktorn  i  amorteringspro 1 
Af  det  förut  angifna  exemplet  synes  otvetydigt  t' 
att  ett  afskrifningssystem,  som  behandlar  maskinen 
för  sig,  medgifver  ett  lättare  och  noggrannare  föi ' 
vid  ett  sådant  undantagsfall,  som  dessa  så  små' 
öfverflödiga  maskiner  utgjorde,  än  ett  motsatt  syster-’ 
göra.  i” 


Juli  1911 
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DE  SVENSKA  LANDSVÄGARNAS  BYGGANDE  OCH  UNDERHÅLL. 


Härefter  följde  följande  anföranden: 

Kungl.  Automobilklubbens  generalsekreterare,  ingenjör 

Bratt: 

Det  är  icke  utan  en  viss  tvekan,  som  jag  inlåter  mig 
äghållningens  svåra  problem,  ty  jag  har  icke  fackmannens 
itsättningar  att  bedöma  de  vanskligheter  som  äro  att 
Tvinna.  Å  andra  sidan  är  det  icke  min  afsikt  att  uppe- 
a  mig  vid  ämnets  tekniska  detaljer,  utan  blott  gifva  en 
nställning  af  vägfrågan  sådan  den  ter  sig  för  menige 
1  och  därjämte  undersöka,  om  de  svenska  landsvägarnas 
röfliga  tillstånd  är  en  följd  af  systemet,  eller  om  det  sam- 
ihänger  med  andra  orsaker. 

Kastar  man  en  blick  mot  det  förflutna,  vill  det  synas 
1  om  väganläggningar  och  deras  underhåll  ej  allenast 
kansat  sig  olika  betydelse  bland  olika  folk,  utan  att  de 
n  inom  dessa  varit  föremål  för  en  större  eller  mindre 
•märksamhet,  beroende  på  olika  skeden  af  de  ifrågava- 
de  folkens  utveckling.  Men  går  man  ett  steg  längre  och 
lersöker  hvar  de  goda  vägarna  äro  tillfinnandes  eller  när 
tillkommet,  skall  det  visa  sig  nästan  utan  undantag,  att 
tro  att  söka  bland  lifskraftiga  nationer  och  att  de  van- 
n  sett  dagen  under  skeden,  då  dessa  länder  spelat  sin 
>t  framträdande  roll.  Sedan  den  tid  då  de  gamla  romarna 
ärskade  världen,  ha  vi  ännu  kvar  vägbyggnader,  som  fort- 
mde  stå  oöfverträffade  och  då,  för  att  taga  exemplet  på 
mre  håll,  Zar  Peter  den  i:ste  drog  sin  ryktbara  linie 
lan  Petersburg  och  MoskVa  och  i  öfrigt  omhuldade 
nätet,  var  det  under  en  period,  från  hvars  gryning  Ryss- 
1  räknar  sitt  framträdande  bland  stormakterna.  Då 
xdeon  rullade  sina  åskor  i  östan  och  västan  och  Frank- 
s  örnar  flögo  obetvingade  öfver  hela  Europa,  var  det  icke 
som  dess  bästa  vägar  kommo  till  stånd?  Flera  exempel 
.na  framletas,  h vilka  alla  skola  bevisa  att  när  helst  en 
ion  skref  sin  största  historia,  voro  ock  vägarna  föremål 
en  allmän  uppryckning.  Detta  innebär  dock  något, 
innebär  att  just  i  de  tider,  då  samhällskroppen  hade  sin 
sta  spänstighet,  då  alla  krafter  samverkade  till  fädernes- 
lets  bästa,  uppfattades  bäst  och  lättast  nödvändigheten 
goda  kommunikationsleder.  Enligt  mitt  förmenande  be- 
er  äfven  detta,  att  vägbyggnader  äro  en  yttring  af  ett 
s  verksamhetsbegär,  att  de  tillkomma  under  samma  in- 
ande,  som  drifver  nybyggaren  att  röja  mark  kring  sin 
?a  och  väg  genom  skogen  och  att  i  den  mån,  som  detta 
esse  slappas,  det  ersättes  med  en  slöhet,  som  är  oför 
^en  att  uppfatta  de  fördelar,  som  goda  landsvägsför- 
delser  draga  med  sig. 

Det  är  visseiligen  sant,  att  ett  folks  intressen  kunna 
a  sig  andra  uttryck,  och  att  dess  framåtskridande  kau 
1  sig  på  andra  områden,  men  lämnar  det  vägfrågan  vind 
vag  eller  i  alla  händelser  ej  inrymmer  den  den  plats  den 
jånar,  då  äro  dess  kommei-siella  instinkter  på  retur  och 
s  handel  likaledes,  ty  utbyte  af  varor  förutsätter  i  främsta 
unet  goda  förbindelser.  När  Sverige  upprättar  egna  ång- 
dmjer  på  aflägsna  länder  utan  att  vår  export  på  desamma 
den  tidpunkten  tagit  sådan  omfattning,  att  företaget 
1  sägas  blifva  ekonomiskt  bärande,  är  icke  detta  utslag 
"n  framsynthet  som  väl  vet  beakta  det  gamla  ordspråket, 
väg  bryter  byggd  m.  a.  o.  att  skapas  endast  de  förutsätt- 
gar,  som  affärslifvet  kräfver  för  sin  utbredning,  skall  det 
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äfven  återgälda  dessa  ansträngningar  och  varuströmmen 
skall  följa  de  fåror,  som  anvisats  åt  densamma.  Enligt  mitt 
förmenande  har  äfven  detta  afseende  på  landsvägskommu- 
nikationer.  I  vårt  glest  befolkade  land  med  dess  stora  af- 
stånd  äro  bekväma  förbindelser  samhällena  emellan  af  en 
vital  betydelse  därest  ej  dessa  samhällen  skola  hemfalla 
åt  en  isolering,  som  måste  utöfva  en  förlamande  inverkan  på 
folkets  energi. 

Det  är  denna  synpunkt,  som  gifvit  anledning  till  järn¬ 
vägarnas  utbredning  och  tack  vare  dessa  ha  landsvägarna 
minskat  i  betydelse.  Men  järnvägarna  äro  ännu  icke  så 
utbredda,  att  de  förra  blifvit  öfverflödiga  och  man  kan  ickc 
tänka  sig  en  sådan  sakernas  vändning,  att  detta  skulle  blifva 
fallet.  I  Amerika,  där  en  försummad  väghållning  i  mångt 
och  mycket  erinrar  om  vår  egen  och  där  f.  n.  stora  krafter 
äro  i  rörelse  för  att  afhjälpa  bristerna,  ha  egendomligt  nog 
flera  af  de  mest  betydande  järnvägsbolagen  lämnat  rikliga 
bidrag  till  vägbyggnader  och  vägförbättringar.  Motivet 
till  denna  liberalitet  är  säkerligen  ej  att  söka  i  några  filantro¬ 
piska  tendenser,  utan  är  endast  yttringar  af  en  sund  affär's- 
blick  och  ett  erkännande  af  automobilens  betydelse. 

H vad  har  automobilen  med  saken  att  göra  ?  Liksom  Sveri¬ 
ge,  bjuder  Amerika  på  ofantliga  afstånd  och  hur  järnvägsnätet 
än  utgrenar  sig,  finns  det  och  kommer  det  alltid  att  finnas  ett 
stort  antal  platser,  som  ligga  mer  eller  mindre  aflägsna  från 
dessa  kulturens  välsignelser.  Men  dessa  samhällen,  hvilka 
således  kommit  att  ligga  utom  de  stora  stråklederna,  be¬ 
trakta  icke  sin  isolering  med  korslagda  armar  utan  begagna 
hvarje  tillfälle,  som  kan  bringa  dem  i  kontakt  med  den  öfriga 
världen.  Befolkningen  å  dessa  orter  utgöres  i  allmänhet  af 
landtbrukare  eller  smärre  industriidkare,  som  för  sina  affä¬ 
rer,  af  hvad  slag  de  nu  än  må  vara,  äro  beroende  af  en  annan 
och  större  marknad  än  hvad  de  finna  i  sin  omedelbara  när¬ 
het.  Af  den  anledning  sluta  de  sig  ofta  tillsammans  och 
upprätta  trafikförbindelser  antingen  till  någon  järnvägs¬ 
station,  hvarifrån  de  afsända  sina  varor  eller  till  något  lif- 
ligare  samhälle,  där  de  försälja  dem.  I  den  gamla  goda  ti¬ 
den  upprätthöllos  dessa  kommunikationer  medelst  häst¬ 
fordon  eller  oxvagnar,  och  då  ju  hastigheten  alltid  eller  of¬ 
tast  spelade  en  underordnad  roll,  fästade  man  mindre  al- 
seende  vid  vägarnes  skick,  svor  och  dundrade  antagligen  som 
hos  oss,  men  resignerade  så  länge  det  icke  var  bättre  annor¬ 
städes,  eller  konkurrensen  påkallade  några  förändringar. 
Men  så  tillkom  automobilen  och  därmed  inträdde  ett  nytt 
skede  i  kommunikationerna,  och  konkurrensen  antog  en 
skarpare  form.  Våra  farmare  och  industriidkare  körde 
som  tillförne  sina  varor  till  järnvägsstationer  eller  större  sam¬ 
hällen,  men  fingo  småningom  klart  för  sig,  att  orter  hvilka 
till  och  med  lågo  ännu  längre  bort  från  den  s.  k.  äran  och  red¬ 
ligheten  kommit  dem  i  förväg,  till  följd  hvaraf  deras  produk¬ 
ter  ej  mottogos  med  samma  hjärtlighet  som  förr  och  dc 
stora  vagnarna,  som  tidigare  återvändt  med  nytt  material 
och  klingande  valutor,  drogos  nu  ofta  hemåt  med  samma 
eller  större  delen  af  dc  varor,  som  de  förhoppningsfullt  fört 
till  torgs.  När  dollarn  är  i  fara,  är  icke  yankeemannen  sen 
att  upptäcka  orsakerna  eller  till  att  vidtaga  åtgärder,  som 
kunna  aflägsna  olägenheterna.  Why,  sade  de,  dessa  fördömda 
ynkryggar,  som  hacka  sten  och  odla  gris,  ska  komma  oss  i 
förväg,  trots  their  »Godforsaken  country»,  ligger  miltals 
längre  bort.  Dam  them  all!  Men  hvarpå  beror  det.  Jo, 
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automobilen  hade  sagt  sitt  första  ord.  Dessa  ynkryggar, 
»som  huggde  sten  och  odlade  gris»  hade  kommit  underfund 
med,  att  automobilen  kunde  erbjuda  dem  stora  tjänster  och 
i  stället  för  att  kringgärda  sig  med  en  tjockhudad  konser¬ 
vatism,  som  på  annat  håll  förtagit  folk  möjligheten  att  blicka 
klart,  och  hvilken  ofta  omsatt  sig  i  en  malplacerad  hänsyn 
till  hästarnas  känslor,  öfverlade  de  kallblodigt,  om  icke  an¬ 
vändande  af  maslcindrifna  fordon  kunde  betyda  en  utvidg¬ 
ning  af  deras  verksamhet  och  ett  tillskott  i  deras  inkomster. 
Öfverläggningarna  gåtvo  vid  handen,  att  så  skulle  kunna 
blifva  fallet  och  sedan  var  vägen  kort  mellan  beslut  och  hand¬ 
ling. 

På  så  sätt  upprättades  några  automobillinjer  för  gods¬ 
trafik,  och,  som  vi  ofvan  framhållet,  dröjde  det  icke  länge 
förrän  annat  folk  fick  känning  af  deras  betydelse,  och  därmed 
var  rörelsen  i  gång.  Den  amerikanska  automobilindustrien, 
som  under  de  senare  åren  antagit  en  gigantisk  omfattning, 
kastade  sig  in  på  en  massproduktion,  h varom  de  europeiska 
fabrikanterna  aldrig  vågat  drömma,  och  framställde  vag¬ 
narna  till  ett  pris,  som  i  ordets  fullaste  bemärkelse  låg  inom 
räckhåll  för  menige  man.  Och  när  dessa  båda  faktorer 
samverkade,  å  ena  sidan  ett  ständigt  växande  behof,  som 
framgick  ur  ett  praktiskt  folks  sunda  omdömesförmåga 
och  å  andra  penningmännens  och  fabrikanternas  snabba 
uppfattning  om  bästa  sättet  att  tillgodose  det,  när  dessa 
faktorer  anpassades  efter  hvarandra,  så  fick  automobilis- 
men  ett  uppsving  i  Amerika,  som  obetvingligt  riktade  upp¬ 
märksamheten  på  vägförhållandena  därstädes.  Och  jag 
vill  tillägga,  att  det  var  stygga  saker  man  tvangs  att  se,  men 
hufvudsaken  var,  att  man  såg  dem,  att  man  fick  klart  för  sig 
att  en  ändring  måste  ske,  och  att  man  ej  fick  rygga  tillbaka 
för  de  svårigheter,  som  voro  att  öfvervinna.  Jag  uppehåller 
mig  vid  dessa  omständigheter,  emedan  de  i  viss  mån  erinra 
om  förhållandena  här  hemma  och  därför  att  de  gifvit  anled¬ 
ning  till  en  rörelse  i  Amerika  för  vägarnas  förbättring,  som 
för  närvarande  rullar  likt  en  obetvinglig  våg,  för  att  skölja 
bort  all  den  liknöjdhet  och  slöhet,  i  hvilka  den  tidigare  för- 
sumpningen  haft  sekelgamla  rötter.  »The  good  road  move- 
ment»  kallas  denna  rörelse,  som  visserligen  ej  saknar  sitt 
motstycke  i  andra  länder,  men  ingenstädes  antagit  sådana 
proportioner  som  i  Amerika.  Ty  där  ser  man  det  vackra  skå¬ 
despelet  af  en  hel  nation,  som  fattat  betydelsen  af  en  stor 
idé,  och  hvilken  anser  dess  genomförande  som  en  nationell 
äresak.  När  en  fläkt  af  denna  vind  blåser  genom  Sceriges 
bygder,  då  har  älven  vi  att  emotse  andra  förhållanden,  och 
de  faktorer  som  framkalla  dem,  skola  i  alla  tider  kunna  på¬ 
räkna  erkännande. 

Nu  är  den  stora  frågan,  kunna  de  framkallas  och,  i  så 
fall,  genom  hvilka  medel?  Afsikten  med  det  efterföljande  är 
att  sysselsätta  sig  med  denna  fråga.  Jag  vill  då  tillåta  mig 
att  inledningsvis  beröra,  hur  den  svenska  väghållningen  är 
ordnad . 

I  äldre  tider  d.  v.  s.  före  medeltiden  coro  alla  rikets  in¬ 
nebyggare  skyldiga  att  deltaga  i  vägars  byggnad  och  under¬ 
håll,  men  att  döma  af  de  beskrifningar  som  gamla  urkunder 
innehålla,  synas  de  icke  ha  löst  sin  uppgift  med  någon  vidare 
entusiasm,  lika  litet  som  man  kan  spåia  någon  rörelse  mot¬ 
svarande  »the  good  road  movement».  Detta  är  dock  både 
förklarligt  och  ursäktligt,  ty  dels  voro  svenskarna  vid  denna 
tid  en  krigisk  nation,  som  hade  sina  intressen  på  andra  håli, 
dels  lade  de  oerhörda  af  stånden,  penningebrist  och  en  gles 
befolkning  alltför  stora  svårigheter  i  vägen,  för  att  något 
godt  resultat  skulle  kunna  uppnås,  så  mycket  mer,  som  man 


ännu  ej  påverkades  af  den  absoluta  nödvändighet,  s 
lifliga  handelsförbindelser  draga  med  sig.  Lifliga  handt 
förbindelser  voro  visserligen  ej  okända,  men  de  upprätti 
los  till  sjöss  liksom  man  öfverhufvudtaget  föredrog  < 
osäkra  sjöfarten  framför  landsvägarne. 

Under  medeltiden  undergick  emellertid  väghållnir 
systemet  en  stor  förändring  i  det  väghållningsskyldigheiå 
småningom  blef  ett  onus  som  fästes  vid  jorden.  Något 
nare  ordnades  detta  därhän,  att  endast  i  mantal  satt  jord  c 
tog  i  väghållningsskyldigheten  och  detta  efter  förmedladt/i 
mantal.  Men  ej  heller  detta  utföll  tillfredsställande,  då  väghi- 
ningen  genom  sin  ojämna  fördelning  blef  en  tryckande  bö  ; 
för  en  hel  del  jordbrukare.  Omsider  skedde  därför  en  ri 
visare  fördelning  genom  »Lag  angående  väghållningsbesi 
rets  utförande  på  landet»,  som  i  sin  helhet  tillämpas  från  i'- 
Genom  denna  lag  indelas  hela  landet  i  väghållningsdistrjt 
inom  hvilka  väghållningsskyldigheten  fördelas  efter  det  s< 
vägtalet,  h vilket  genom  länsstyrelsernas  försorg  uträki: 
sålunda,  att  för  hvarje  100  kr.  af  fastighets  taxeringsvalt 
åsättes  ett  vägtal.  För  vägens  underhåll  i  laggillt  sl  1 
svarar  i  regeln  hvarje  väghållaie  för  sig,  förså vidt  hare 
erhållit  tillstånd  att  erlägga  en  detta  underhåll  motsvarat 
kostnad  in  natura,  i  hvilket  fall  ansvaret  för  vägens  un<r 
håll  öfverflyttas  på  vägstyrelsen.  Naturligtvis  gifvas  r. 
sidan  liäraf  en  massa  bestämmelser  och  föreskrifter,  ;n 
tillgripas  i  vissa  fall,  men  systemet  i  sin  helhet  hvilar  p;  i 
grunder,  hvilkas  konturer  jag  angifvit.  Frågan  är  såle- 
om  detta  system  är  så  grunduselt  som  utseendet  af  v  åra 


gar  gifver  vid  handen?  Utan  att  kunna  stödja  mina  på;i 
enden  på  den  erfarenhet,  som  endast  ett  årslångt  stud 


af  denna  viktiga  fråga  kan  förläna,  vill  jag  dock  göra  gälla  1 
alt  om  en  del  af  svårigheterna  härleda  sig  ur  systemet,  e 
dock  det  sätt,  livarpå  det  efterlefves,  bästa  förklaringen  il 
bristfälligheterna. 

Det  är  ju  alldeles  själfklart,  att  om  ett  system  uppljg 
ges  under  vissa  förutsättningar,  så  kan  det  ej  funktio  r 
med  mindre  dessa  uppfyllas.  Och  de  förutsättnin 
som  så  att  säga  utgöra  ryggraden  i  vårt  nuvarande  väg 
ningssystem,  äro  i  främsta  rummet,  att  de  väghållnings? 
dige  skola  inse  betydelsen  af  goda  kommunikationsled 
och  att  dylika  ej  kunna  upprätthållas,  därest  de  icke  utf 
med  den  omsorg,  som  vederbörande  tänkt  sig.  Men 
båda  dessa  betingelser  syndas  i  oroväckande  grad.  Väg 
ningsskyldigheten  synes  hafva  blifvit  ett  nödvändigt  0 
som  man  endast  underkastar  sig  motvilligt.  De  med  > 
samma  förbundna  föreskrifterna  tolkas  genom  likgiltighet 
glasögon  och  där  systemets  andemening  förutsatt  ett  ’« 
ligt  arbete,  mötes  det  oftast  af  en  olust,  som  söker  alla  n T 
att  på  lättvindigaste  sätt  fullgöra  lagens  bokstaf.  Såt< 
sig  i  alla  händelser  förhållandena  för  den  utomstående.  11 
att  icke  dessa  hans  observationer  äro  felaktiga  det  fraib 
bl.  a.  af  de  önskemål,  som  framkommit,  och  af  de  p 
landen  i  samma  riktning,  som  ofta  förekomma  i  pressc. 

Det  kan  icke  förnekas  och  mig  veterligt  förnekar  i;c 
det  heller,  att  vår  väghållning  är  ytterst  försummadjx 
att  en  ändring  är  absolut  påkallad.  Den  går  i  förfallet* 
ken,  och  den  omhuldas  af  liknöjdhet.  När  en  person^ 
sinne  för  en  sak,  då  vårdar  han  den,  och  motsatsen  in-' 
far,  när  han  står  oberörd  af  de  resultat,  som  omvåra 
kan  framkalla.  Tag  2:ne  stugor  på  landet.  Dess  ägai  1 
samma  resurser,  men  hur  olika  te  sig  ej  deras  små  dom  1 
På  ena  stället  reser  sig  stugan  putsad  och  fin  och  frat 
dess  fönster  breder  sig  en  välskött  blomstertäppa,  som  s'P 
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om  förnöjsamhet  och  arbetslust.  På  det  andra  stället 
stugan  mörk  och  förfallen  och  på  gångarna  i  trädgår- 
frodas  ogräset.  Skilnaden  mellan  dessa  ägare  ligger 
som  jag  påpekat,  i  deras  resurser,  den  har  en  djupare 
d  och  förklaras  däraf  att  för  den  ena  är  ordning  och 
ohet  ett  lifsvillkor,  medan  den  andre  är  okänslig  för  för¬ 
ts  yttringar.  Detta  exempel  låter  äfven  anpassa  sig 
väghållningsf rågan,  ty  det  finns  distrikt,  där  vägarna 
utmärkta,  medan  andra  distrikt,  som  ur  ekonomiskt 
>unkt  ingalunda  äro  sämre  lottade,  uppvisa  raka  mot- 
m. 

Men  är  det  bra  på  ett  ställe,  h varför  kan  det  då  icke 
bra  öfverallt? 

Det  är  till  denna  fråga  vi  ständigt  återkomma  och  som 
le  besvaras.  För  min  egen  del  anser  jag  roten  och  upp- 
et  till  allt  elände  på  detta  område  ligga  däri,  att  icke 
mgens  befallningshafvande  med  alla  till  buds  stående  me- 
lafva  hamrat  in  nödvändigheten  af  en  bättre  väghållning 
de  väghållningsskyldige.  Tv  vill  man  vara  rättvis,  måste 
medgifva  att  det  är  ganska  svårt  för  vår  landtbefolkning 
fatta  betydelsen  af  en  förbättrad  väghållning,  då  man 
samtidigt  klargör  för  den,  hvilka  fördelar  detta  skulle 
föra.  När  nu  frågan  om  en  förbättrad  väghållning 
c;as  på  tal,  har  genast  landtbefolkningen  en  förnimmelse 
tt  det  betyder  nya  pålagor  och  att  förslaget  framgått 
ut  ur  den  synpunkten  att  skaffa  herrar  automobilister 
re  vägar.  Men  därmed  kommer  frågan  in  i  en  återvänds- 
d,  där  den  blir  stående,  ty  det  har  blifvit  en  trossats,  att 
tbefolkningen  och  automobilisterna  äro  svurna  fiender, 
ej  hafva  några  gemensamma  intressen.  Och  dock,  hur 
;tig  är  icke  denna  uppfattning!  Det  är  visserligen  sant, 
landtbrukaren  är  bunden  vid  jorden,  men  produkterna 
enna  stanna  icke  alltid  på  gården,  utan  söka  sig  ut  åt 
håll.  Således,  transportfrågan  spelar  in.  Men  nu  är 
så,  att  sedan  tidernas  begynnelse,  har  icke  ett  bättre 
sportmedel  än  automobilen  blifvit  uppfunnet,  och  det  är 
fverlägset  allt  annat  man  varit  van  vid,  att  det  tar  tid 
nenige  man  att  fatta  dess  betydelse.  Men  hvad  menige 
har  fattat  desto  lättare,  det  är  att  rikt  folk  begagnat  sig 
f  i  en  alldeles  enastående  utsträckning,  och  så  oförstå- 
:  har  man  varit  inför  anledningen  till  detta,  att  man  en- 
viljat  godkänna  en  förklaring,  som  gått  ut  på,  att  lyx 
bekvämlighet  är  driffjädern  till  det  hela.  Det  är  min 
rtygelsc  att  denna  uppfattning  bottnar  mycket  djupt  hos 
svenska  landtbefolkningen  och  att  mina  ord  ej  innebära 
m  öfverdrift.  Jag  utgår  i  alla  händelser  därifrån  enär 
ger  mig  en  nöjaktig  förklaring  till  landsbefolkningens 
lägenhet  att  underhålla  vägarna.  Ty  hvarför  skulle 
underhålla  en  sak.  af  hvilken  man  ej  kan  vänta  sig  någon 
kt  valuta?  »Vi  ha  icke  så  brådtom»,  resonnerar  man. 
våra  fordon  och  dragare  äro  vägarna  goda  nog,  och  vi 
ngen  anledning  att  jämna  dem  för  herrar  automobili- 
»  För  att  åstadkomma  en  ändring  till  det  bättre,  måste 
på  det  kraftigaste  reagera  mot  denna  kortsynta  upp- 
ung.  Med  alla  till  buds  stående  medel  måste  man 
göra,  att  automobilen  ryckt  in  som  ett  oumbärligt  tran- 
t-  och  kommunikationsmedel,  icke  i  den  enskildes 
T,  utan  i  det  allmännas.  Den  representerar  icke  en  mode¬ 
som  för  en  kort  period  bryter  sig  mot  gamla  fasta  häl- 
den  är  ett  redskap,  som  framgått  ur  seklers  sträfvanden 
hvars  utbredning  i  alla  tider  är  tryggad  genom  de  behof 
tillgodoser.  Den  har  att  genomlöpa  alla  de  faser,  som 
IS  oundgängligt  förbundna  med  alla  stora  uppfinningar. 


men  det  är  blott  en  tidsfråga,  när  detta  skett.  När  detta 
slagit  rot  i  det  allmänna  medvetandet,  hvarmed  i  främsta, 
rummet  menas  landtbefolkningens,  då  kommer  ett  omslag 
att  göra  sig  gällande  med  afseende  på  vägunderhållet.  Ty 
då  betyda  dåliga  vägar  en  dryg  utgift  i  det  rullande  materia¬ 
lets  underhåll,  detta  material,  som  en  gång  taget  till  nåder, 
aldrig  skall  kunna  undvaras. 

För  de  personer,  som  genom  en  rationell  propaganda 
vilja  bidraga  till  en  förbättring  af  det  nuvarande  tillståndet, 
bör  denna  synpunkt  vara  en  ledstjärna,  ty  genom  automo¬ 
bilen  framtvingas  de  goda  vägarna,  från  den  kommer  ljuset 
liksom  det  en  gång  hetat  »de  oriente  lux!»  Jag  tycker  mig 
se,  hur  våra  gamla  kloka  bondgubbar,  dra  på  smilbanden  vid 
detta  tal,  hur  de  nicka  knipslugt  och  säga:  »dom  där  automo¬ 
bilisterna  ä  inte  dumma,  ska  man  tro!  Nu  spelar  dom  sina 
locktoner  för  oss  bönder  för  att  få  sina  vägar.  Men  vi  ä 
inte  heller  så  dumma.,  ska  herrskapsfolket  tro,  och  duger  vä¬ 
garna  för  oss,  så  duger  dom  för  Er.»  Detta  svar  kommer 
icke  som  en  öfverraskning.  Öfverraskningen  skall  ligga  däri, 
att  vi  måste  visa  landtbefolkningen,  att  vägarna  icke  duga 
för  dem,  ty  med  mindre  detta  sker,  är  snart  sagdt  hvarje 
möda  lönlös. 

Skall  således  någonting  kunna  uträttas,  måste  detta 
enligt  mitt  förmenande  vara  en  utgångspunkt  och  sedan  ha 
vi  att  undersöka,  genom  hvilka  medel  vi  kunna  underlätta 
det  arbete,  som  påfordras.  Jag  tar  för  gifvet,  att  litet  hvar 
bland  oss  hyser  den  åsikten,  att  enda  utvägen  till  en  lycklig 
lösning  är,  att  staten  öfvertager  väghållningen.  Naturligt¬ 
vis  är  detta  yttersta  önskemålet,  men  vi  ha  icke  att  lägga 
armarna  i  kors,  tills  vi  äro  där.  Tvärtom  kan  detta  desiratum 
påskyndas,  om  vi  skapa  en  opinion  för  det  och  sedan  vi 
bevisat,  att  det  nuvarande  systemet  icke  är  tillfyllest. 

Nu  kommer  jag  sent  omsider  in  på  det  verkliga  spörsmå¬ 
let:  hvad  är  att  göra  under  nuvarande  förhållanden ? 

Skall  jag  söka  koncentrera  alla  mina  planer  i  detta  hän¬ 
seende  kring  ett  enda  medel,  så  är  detta  medel :  bildandet  af 
en  förening  för  vägarnas  förbättring,  igångsättande  hos  oss 
af  något  motsvarande  amerikanarnas  Good  road  movement , 
ty  blott  genom  en  dylik  rörelse  kan  man  vidmakthålla 
det  intresse,  som  sätter  andra  krafter  i  rörelse. 

Jag  har  i  det  föregående  sökt  framhålla,  att  enligt  mitt 
förmenande  står  en  vidt  utbredd  likgiltighet  som  ett  stort 
hinder  för  vägarnas  förbättring  och  att  med  mindre  denna 
undanrödjes  för  att  lämna  plats  åt  en  allmänn  uppryckning, 
liar  man  att  kämpa  med  förhållanden,  som  i  hög  grad  försvåra 
en  i  och  för  sig  vansklig  uppgift.  Sakkännedom  är  ett  för¬ 
träffligt  ting,  den  är  för  att  tala  med  Tegnér  —  ett  stycke 
gråsten  uti  dikten,  som  håller  samman  den  lösa  grunden, 
hvarpå  rimmen  spela,  —  men  den  är  i  förevarande  ej  till¬ 
fyllest  för  att  ensam  utföra  det  arbete,  som  förestår.  Hand 
i  hand  med  densamma  skall  ett  ideellt  intresse  göra  sin  in¬ 
sats,  och  jag  tillmäter  detta  intresse  en  så  stor  betydelse,  att 
sakkännedomen  utan  detsamma  tvingas  att  gå  oförstådd  ge¬ 
nom  världen. 

Ingenting  kan  lanceras  i  denna  snöda  värld,  utan  att 
det  stödes  af  i-eklamens  trumhvirflar  och  skola  vi,  som  äro 
besjälade  af  en  önskan  att  få  bättre  vägar  till  stånd,  kunna 
åstadkomma  detta,  då  måste  vi  framkalla  samma  begär  hos 
alla  dem  som  skola  hjälpa  oss.  Men  detta  låter  sig  ej  göra 
med  mindre  vi  predika  i  östan  och  västan,  att  vägarnas  nu¬ 
varande  skick  är  ovärdigt  vårt  land,  att  de  kunna  förbättras, 
äfven  på  basis  af  vårt  nuvarande  system  och  att  dessa  för¬ 
bättringar  betyda  ekonomisk  vinst,  vidgade  handelsförbin- 
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delser  m.  m.  sådant.  Men  hvem  skall  stiga  upp  på  predik¬ 
stolen  ocli  förkunna  denna  nya  lära?  Jag  tror,  att  på  frågans 
nuvarande  ståndpunkt  mötes  min  fråga  af  tystnad  och  sö¬ 
kande  blickar,  ty  dylika  präster  hafva  ännu  ej  blifvit  till¬ 
satta.  Den  förening  jag  föreslaget  kan  lösa  spörsmålet, 
ty  propaganda  i  denna  riktning  är  dess  raison  d’ctre  och 
ändamålet  med  dess  verksamhet. 

Jag  har  inga  sangviniska  förhoppningar,  att  en  dylik  för¬ 
ening  i  ett  nu  kan  spänna  sina  trådar  öfver  landet,  ej  heller 
förbiser  jag  de  svårigheter,  den  har  att  öfvervinna,  men 
stödjes  den  af  män,  som  ha  en  orubblig  tro  på  dess  nödvän¬ 
dighet,  då  banar  den  sig  väg  till  allmänt  erkännande  och  blir 
den  faktor  den  bör  vara. 

Om,  såsom  jag  hoppas,  frågan  i  afton  upptages  till  dis¬ 
kussion  skall  man  måhända  finna  medel  för  dess  förverkli¬ 
gande.  Har  jag  genom  den  belysning  som  densamma  fått 
genom  min  framställning  kunnat  uppväcka  ett  visst  intresse, 
då  ha  vi  redan  nu  att  träffa  åtgärder,  på  det  att  det  må  kunna 
vidmakthållas  och  utvecklas.  Mitt  förslag  har  ej  kunnat 
dragas  inför  ett  mer  kompetent  forum  än  Svenska  Teknolog- 
föreningen  och  dess  afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst,  därför  skall  ett  uttalande  i  kväll  tillmätas  en  stor 
betydelse.  Syna  mitt  förslag  i  sömmarna,  rif  bort  all  grann¬ 
låt,  som  jag  i  kärleksfull  omsorg  har  ägnat  idén  men  bygg 
upp  ett  omdöme  på  de  möjligheter  den  innebär. 

Distriktschefen  i  västra  väg-  och  vattenbyggnads- 
distriktet  major  Th.  Helleberg: 

Vägar  bvggas  i  vårt  land  i  regel  på  ett  otillfredsstäl¬ 
lande  sätt.  Visserligen  bidrager  staten  till  vägbyggnaderna 
med  2/3  af  den  beräknade  kostnaden,  men  staten  leder  icke 
själf  arbetena,  utan  öfverlämnar  detta  åt  inom  orten  ut¬ 
sedda  arbetsdirektioner,  som  mottaga  statsbidragen  och 
med  dessa  samt  med  den  tredjedel,  väghållningsdistriktet 
tillsläpper,  låta  utföra  arbetet,  oftast  på  entreprenad.  Vis¬ 
serligen  förordnas  distriktst jänstemännen  i  väg-  och  vatten- 
byggnadsdistrikten  att  utöfva  kontroll  å  vägai'betena,  men 
denna  kontroll,  som  i  regel  utöfvas  förmedelst  en  enda  resa 
om  året. till  hvarje  arbete,  är  gifvetvis  otillräcklig. 

Vid  inspektionsförrättarens  besök  är  det  ofta  omöjligt 
att  upptäcka  fel  i  terrasserings-  eller  grundläggningsarbe- 
ten,  som  redan  fullbordats  och  öfvertäckts. 

Det  första  önskemålet  i  fråga  om  vägväsendets  för¬ 
bättring  synes  mig  alltså  vara,  att  staten  själf  utför  väg¬ 
arbetena  med  tillhjälp  af  en  fast  anställd  stab  af  ingenjörer 
och  underbefäl.  Så  tillgår  det  i  snart  sagdt  alla  andra  land 
än  Sverige,  särskildt  i  Finland,  Norge  och  Danmark,  och 
först  under  denna  förutsättning  kunna  statens  penninge- 
bidrag  väntas  blifva  använda  på  det  mest  ekonomiska  sätt 
och  med  bästa  möjliga  resultat. 

Men  då  det  ej  väl  torde  vara  att  hoppas,  att  staten 
ännu  på  många  år  öfvertager  ledningen  af  vägarbetena, 
bör  tillses,  huru  dessa  under  nuvarande  förhållanden  må 
kunna  bedrifvas  på  ett  rationellare  sätt  än  som  sker. 

Vid  den  i:a  internationella  vägkongressen  i  Paris  1908 
antogs  bland  andra,  följande  resolution: 

»Kongressen  fäster  konstruktörernas  uppmärksamhet 
på  angelägenheten  af  att  nedlägga  största  möjliga  om¬ 
sorg  på  vägens  grundläggning.  Härpå  beror  i  väsentlig 
grad  dess  förmåga  att  motstå  nötning  och  formförändringar. 
Vid  val  af  grundläggningsmetod  bör  hänsyn  tagas  till  mar¬ 
kens  beskaffenhet,  vägens  art,  i  bruk  varande  fordon,  tra¬ 
fikens  intensitet  samt  de  klimatiska  förhållandena,  i  orien.» 


Den  största  brist  som  vidlåder  vårt  sätt  att  bygga 
gar,  är  just,  att  dessa  i  allmänhet  icke  grundläggas.  Såd;j 


ställer  sig  dyrt,  äfven  om  man  använder  ett  så  enkelt  s 
som  en  bädd  af  stenskärf,  kostnadsförslagen  upptaga  i  , 
mänhet  icke  någon  grund,  och  statens  väganslag  äro  allt 


otillräckliga.  Ännu  i  år  är  vägfonden  ej  större  än  1  y4  y 
lion,  hvilken  summa  skall  fördelas  på  hela  riket,  och 


hvilken  med  tillägg  af  vägdistriktens  tredjedel  icke  ]n 


byggas  mer  än  34  mil  vägar  om  året  efter  det  beräkn; 
medelpriset  år  1909  af  5,51  kr.  per  meter. 

Om  vägar  däremot  skulle  byggas  på  skärfgrund,  räc  1 
fonden  kanske  endast  till  20  mil  om  året,  således  ej  f  1 
1  mil  för  hvarje  af  rikets  län,  och  att  detta  skall  vara  o  !• 
räckligt  i  vårt  vidsträckta  land  med  dess  många  då  a 
vägar,  är  själf  klart.  Visserligen  torde  vägfonden  för  1  3 
komma  att  ökas  till  åtminstone  1%  million,  men  älven  dc ; 
belopp  är  långt  ifrån  tillräckligt. 

För  att  en  väg  skall  kunna  byggas  på  ett  tillfreds?  1 
lande  sätt  fordras  vidare  att  äga  tillgång  till  mekani ; 
hjälpmedel.  Skärf  och  makadam  måste  tillverkas  på  1 
ligast  möjliga  sätt,  och  såväl  grunden  som  beläggmn-i 
måste  hvar  för  sig  vältas,  till  dess  de  erhålla  erfordeij 
fasthet.  Huru  kunna  åstadkomma  detta  då  makad  1 
krossar  och  vägvältar  ännu  äro  på  vår  landsbygd  näsu 
fullkomligt  okända  redskap!  Åtminstone  i  västra  väg-  ;] 
vattenbyggnadsdistriktet  hafva  endast  ett  ringa  fåtal  n- 
liållningsdistrikt  skaffat  sig  krossar  och  någon  vält  fiite 
ännu  mig  veterligen  ej.  Där  man  således  i  brist  på  g! 
väggrus  vill  hårdgöra  vägbanan  med  makadam,  är 
hästarna  som  få  utföra  själfva  tillstampningsarbetet, 
djurplågeri  så  godt  som  något  annat. 

Här  fordras  alltså: 

1:0)  större  vägbidrag  af  staten, 

2:0)  lämplig  arbetsmateriel,  som  mot  hyra  tillhal: 
hålles  vägdistrikten,  där  dessa  ej  själfva  anskaffat  så  b 
Har  man  emellertid  lyckats  åstadkomma,  en  god  c 
hurudan*  är  det  underhåll,  som  kommer  denna  till  1 


Vare  sig  vägen  under  några  år  framåt  underhållc ; 
vägstyrelsen  eller  af  enskilda  väghållare,  så  vidtages  c 
flesta  fall  ingen  annan  åtgärd  med  densamma  än  grusrij 
Grus  påföres,  viss  mängd  per  meter  vare  sig  det  behi  '< 
eller  icke,  och  utbredes  på  vägen,  oftast  efter  sedan  d<  r 
på  våren  uttorkat  och  icke  längre  kan  upplaga  något  sn 
påföljden  blir  den,  att  det  nya  gruset  söndermales  mot  e 
gamla,  uttorkade  vägbanan.  Lagning  af  hjulspår  c 
gropar,  dikesrensning  och  släntbefästning  sker  i  regee 
förrän  skadorna  blifvit  så  stora,  att  de  hindra  eller  försn 
trafiken,  då  naturligen  afsevärda  summor  kräfvas  för  or; 
botande.  Särskildt  en  ny  väg  kräfver  under  de  första  r< 
daglig  tillsyn  och  lagning.  Det  smutslager,  som  alltid  bl; 
på  en  lifligt  trafikerad  väg,  och  h vilket  består  af  gc> 
trafikens  tyngd  krossade  väglagningsämnen,  hästspil  b 
o.  d.,  aflägsnas  ej,  utan  får  ligga  kvar  och  blandas  mec ! 
grus,  som  nästa  gång  påföres  vägen,  till  skada  för  dtn 

Sådant  är  i  hufvudsak  det  underhåll,  som  bestås  å 
vägar.  Underligt  är  därför  ej  att  vi  vida  omkring  i  " 
den  äro  beryktade  för  dåliga  sådana. 

Då  väl  ej  heller  någon  ändring  är  att  motse  i  4 
om  grunderna  för  utgörande  af  vägunderhållet,  synes 
utinnan  intet  annat  vara  att  göra,  än  att  söka  bibi 
de  underhållsskyldiga  upplysning  i  frågan,  och  bistå 
med  anskaffande  af  de  tekniska  hjälpmedel,  som  kr' 
för  ett  ändamålsenligt  underhållsarbete;  för  hvilket  ;‘1 
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lämpligen  borde  bildas  en  förening  af  den  art,  som  af 
>regående  talare  antydts. 

Hafva  vi  beträffande  våra  vägars  underhåll  något  att 

af  utlandet? 

Vid  de  båda  internationella  vägkongresserna  i  Paris 
.  och  Briisscl  1910  har  uttalats  rörande  makadamvägar, 
tjärbegjutning  (goudronnage)  utgör  ett  i  praktiken  till- 
ligt  pröfvadt  förfaringssätt  för  att  såväl  binda  väg- 
inet,  som  skydda  vägarna  mot  nötning  af  åkdon  i  all- 
het  och  särskildt  snabbgående  automobiler. 

Denna  tjärbegjutning  torde  dock  ej  vara  pröfvad  i 
land  utanför  de  stora  städerna.  Den  kräfver  för  att 
■  nytta  först  och  främst  en  väl  grundlagd  vägbana  med 
ad  makadambeläggning,  hvarå  sedan  tjärbegjutningen 
res  medelst  maskiner,  som  värma  tjäran  och  sprutar 
den  öfver  vägen.  Förfaringssättet  blir  gifvetvis  dyr- 
och  man  vet  i  öfrigt  ej  huru  länge  en  sådan  begjut- 
;  står  sig  i  vårt  klimat. 

Norges  ombud  vid  vägkongresserna,  veidirektören 
uvgaard,  yttrade  i  Briissel  till  mig,  att  det  ej  kunde 
i  honom  in  göra  framställning  till  stortinget  om  anslag 
tjärbegjutning  af  statens  vägar,  emedan  svaret  med 
säkerhet  skulle  blifva  nej.  Så  skulle  det  nog  gå  äfven 
oss,  0111  vi  i  öfrigt  hade  några  vägar  i  det  skick,  att  de 
na  mottaga  en  tjärbegjutning. 

Något  annat  förfaringssätt  än  detta  för  att  förstärka 
banan  har  ännu  ej  af  de  internationella  vägkongresserna 
darats  för  tillfredsställande,  och  vi  hafva  följaktligen 
11  icke  mycket  att  lära  af  utlandet  härutinnan.  Äro 
så  hänvisade  till  oss  själfva  och  våra  egna  resurser,  då 
gäller  att  få  vägunderhållet  på  bättre  fotter. 

Utan  att  nu  gå  till  djupet  af  frågan  vill  jag  dock  påpeka 
omständighet,  som  utöfvar  det  allra  största  inflytande 
vägunderhållet,  men  som  i  regel  alltför  litet  beaktas,  näm- 
n  frågan  om  hjulringarnas  bredd. 

Denna  fråga  belyses  lämpligast  med  ett  exempel.  År 
9  byggdes  invid  Uddevalla  en  landsväg  på  vältad  grund 
tenskärf  15  cm  tjock  samt  med  likaledes  vältad  makadam- 
äggning.  Denna  väg,  hvaraf  en  880  meter  lång  sträcka 
d  normala  terrasseringsarbeten  kostade  13kr.  per  meter, 
*gdes  öfverhufvud  så  omsorgsfullt,  som  för  närvarande 
1  ske,  och  man  hade  följaktligen  anledning  antaga,  att 
;en  skulle  stå  sig  lång  tid  framåt.  Icke  förty  hafva  redan 
uppstått  tydliga  hjulspår  i  vägbanan  och  den  tid  är  ej 
gt  borta,  då  hela  beläggningen  i  vägens  mellersta  del 
ste  rifvas  upp  och  omvältas.  Anledningen  till  detta 
närkningsvärda  förhållande  är  ingen  annan  än  de  smala 
ilringar,  som  allmänt  äro  i  bruk  på  både  last-  och  lätt¬ 
lon.  Och  så  länge  sådana  fortfarande  få  användas  tjänar 
icke  mycket  till  att  nedlägga  stora  kostnader  på  förbätt- 
lt  vägunderhåll. 

Likväl  finnes  sedan  den  28  juni  1907  en  »lag  om  bred- 
1  af  hjulringar  å  arbetsåkdon  på  landet»,  hvilken  före- 
ifver,  att  minsta  bredden  å  hjulringar  ej  må  sättas  under 
dier  öfver  12  centimeter.  Denna  lag  träder  dock  icke  i 
dt,  förrän  Konungens  Befallningshafvände,  där  för- 
llandena  sådant  påkalla,  efter  landstingets  och  de  vägliåll- 
lgsskyldiges  hörande  härom  förordnar  hvar  för  sitt  län; 
å  har  mig  veterligen  lagen  ännu  icke  trädt  i  kraft  i  något 
åa  län. 

hn  af  den  blifvande  föreningens  förnämsta  uppgiiter 
alle  därför  vara  att  verka  för,  att  denna  lag  får  gällande 
aft,  och  att  den  må  utsträckas  att  omfatta  äfven  s.  k. 
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lättåkdon,  hvilkas  4  centimeter  breda  hjulringar  utöfva  eU 
lika  fördärfligt  inflytande  på  vägbanan  som  lastfordonen. 

I  denna  fråga  hafva  vägkongresserna  uttalat  sig  posi¬ 
tivt.  Pariserkongressen  yttrade,  att  trycket  emellan  hjul- 
ring  och  väg  icke  bör  öfverstiga  150  kg  per  centimeter  af 
hjulringens  bredd.  Brusselkongressen  ansåg,  att  tungt 
lastade  fordon  med  smala  hjulringar  utöfva  en  onormal 
skada  på  vägar,  som  äro  anlagda  endast  för  vanlig  trafik. 
Uttalade  dessutom  beträffande  lastautomobiler,  att  dessa 
icke  kunna  förorsaka  större  skada  å  en  väl  byggd  väg,  om 
deras  hastighet  ej  öfverskrider  25  km  i  timmen,  och  axel- 
trycket  är  högst  150  kin  per  centimeter  af  hjulringens  bredd 
vid  en  hjuldiameter  af  1  meter. 

Jag  anser  slutligen,  att  det  skulle  vara  till  väsentlig  nytta 
för  vårt  land,  om  åtminstone  vissa  hufvudvägar  sattes  i 
sådant  skick,  att  de  kunna  befaras  med  automobiler  utan 
risk  för  dessa  fordon.  Det  skulle  i  alla  fall  dröja  länge,  in¬ 
nan  denna  trafik  utvecklades  i  sådan  omfattning,  som  i  de 
stora  kulturländerna,  där  automobilismen  tagit  ett  sådant 
insteg,  att  alla  förut  brukliga  byggnadsmetoder  för  vägar 
blifvit  otillräckliga,  och  där  behofvet  af  nya  bättre  metoder 
framkallat  de  internationella  vägkongresserna. 

Jag  ansluter  mig  till  förslaget  om  bildande  af  en  för¬ 
ening  för  förbättrande  af  våra  vägar  och  är  beredd  att  taga 
min  anpart  af  det  arbete  som  kräfves  för  att  få  denna  till 
stånd.  (Forts.) 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Statsunderstöd  åt  Svenska  Teknologföreningen.  Kungl. 
Maj:t  har  på  därom  gjord  ansökan  beviljat  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  dels  sedvanligt  anslag  till  Teknisk  Tidskrift  för  år 
1911  med  5000  kronor,  dels  ett  understöd  för  en  gång  af 
5,000  kronor,  till  främjande  af  föreningens  allmänna  verksam 
het.  I  motiveringen  för  sistnämda  anslagsanhållan  har  för¬ 
eningens  styrelse  bl.  a.  åberopat  att  föreningen  fått  vidkännas 
direkta  kostnader  för  en  del  kommitté  arbeten  och  utrednin¬ 
gar  som  utförts  på  anmodan  af  regeringen,  offentliga  myn¬ 
digheter,  kungl.  kommittér  m.  fl.  Styrelsen  framhåller  i  detta 
sammanhang  att  krafven  på  föreningens  arbete  i  viktiga  tek¬ 
niska  frågor  på  senare  tid  väsentligen  ökats  såväl  genom  nu¬ 
tidens  allmänt  stegrade  fordringar  på  utredningar,  som  i  all 
synnerhet  genom  de  tekniska  spörsmålens  tilltagande  betydelse 
för  lagstiftning  och  förvaltning.  »Det  torde  vara  obestridligt», 
slutar  skrifvelsen,  »att  tekuikerna  måste  i  det  allmännas  in¬ 
tresse  med  synnerlig  uppmärksamhet  följa  företeelserna  inom 
statslifvet  och  i  stor  utsträckning  lämna  sin  medverkan  till  en 
sund  utveckling.  Att  en  sådan  organisation  som  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen  härvid  mången  gång  mast  lata  hänsynen  till 
sina  ideella  uppgifter  vara  afgörande  i  stället  för  att  strängt 
begränsa  sin  verksamhet  inom  ramen  af  de  direkta  pekuniära 
tillgångarna  för  ögonblicket,  är  en  naturlig  följd  af  dessa  för¬ 
hållanden». 

SJÄTTE  NORDISKA  MÖTET  FÖR  LERINDUSTRI  1911 
I  HÄLSINGBORG. 

Mötets  förhandlingar  togo  sin  början  den  31  maj  å  ho¬ 
tell  Mollberg  i  Hälsingborg  i  närvaro  af  omkring  200  tegel- 
industriidkare  från  Sverige,  Norge,  Danmark  och  Tyskland, 
flera  af  dem  med  damer. 

I  möteslokalen  funnos  från  ett  stort  antal  verk  vyer  och 
tegelprofver  utställda  hvilka  togos  i  flitigt  betraktande.  Dessutom 
hade  naturligtvis  en  mängd  firmor  passat  på  att  utsända  kata¬ 
loger  och  broschyrer  till  mötesdeltagarna,  som  härigenom  för¬ 
setts  med  en  hel  del  fackläsuing. 

Vid  förhandlingarnas  början  hälsade  ordföranden  kapten 
Nordenfelt  de  närvarande  välkomna  och  uttalade  sin  glädje 
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öfver,  att  mötestanken  blifvit  så  allmänt  omfattad  samt  redo¬ 
gjorde  för  lerindustrimötenas  förhistoria.  Man  ville  af  mötena 
inom  lerindustrien  göra  praktiska  uppvisningar  och  instruktiva 
föreläsningar  till  gagn  för  alla  deltagare,  och  man  borde  skrida 
vidare  på  denna  väg. 

I  varma,  vältaliga  ordalag  tecknade  därefter  ingenjör  W. 
de  Scharengrad  en  af  de  mera  framstående  männen  inom  sven¬ 
ska  tegelindustrien,  ingenjör  R.  F.  Berg,  hvilken  aflidit  sedan 
sista  mötet.  Han  var  en  bland  initiativtagarna  till  de  nordiska 
lerindustrimötena,  en  stiftare  af  industriens  tidskrift  och  för 
öfrigt  alltid  med  i  främsta  ledet,  när  det  gällde  lerindustriens 
intressen.  Tal.  berörde  hans  urbana,  vänsälla  väsen,  hans  be- 
gåfning  och  lysande  mänskliga  egenskaper,  vidare  hans  arbeten 
för  det  kommersiella  såväl  som  det  tekniska  och  hans  kloka 
initiativ  beträffande  försäljningsföreningar,  hans  stora  arbete 
vid  byggande  och  utveckling  af  cementfabriken  och  hamuen  i 
Limhamn  och  hela  det  framåtgående  samhället.  Genom  att 
resa  sig  upp  visade  de  närvarande  sin  hyllning  af  R.  F.  Bergs 
frejdade  minne. 

Till  mötets  vice  ordförande  utsågs  härpå  kapten  Tretoff- 
Loof  och  till  dess  sekreterare  ingenjör  G.  W:son  Cronquist. 
Sekreteraren  redogjorde  för  den  skånska  leran  och  dess  sam¬ 
mansättning  samt  för  nordvästra  Skånes  lerindustri  i  ett  före¬ 
drag,  rikt  på  intressanta  detaljer  för  fackmännen  samt  gaf 
många  nyttiga  vinkar  rörande  de  resp.  tillverkningarna  i  Hö¬ 
ganäs  och  Hyllinge,  hvilka  deltagarna  under  mötets  fortsätt¬ 
ning  komme  att  bese.  Särskildt  redogjordes  för  verksamheten 
vid  Hyllinge  och  afverkningen  af  backlera  därstädes,  för  hål- 
och  taktegelfabrikationeu  m.  m. 

Öfveringenjör  I.  Svedberg  började  därefter  en  intressant 
framställning  af  hela  den  skånska  lerindustrien  med  skioptikon- 
bilder,  hvilka  utgjordes  af  såväl  exteriörer  från  de  olika  ver¬ 
ken  som  grafiska  tabeller  och  kartor  och  hänvisade  till  hvad 
man  af  själfsyn  skulle  få  döma  om  i  Hyllinge,  Skromberga 
och  Höganäs. 

Härpå  afreste  mötesdeltagarna  med  Hässleholmsbanan  för 
att  bese  nämnda  anläggningar.  Vid  framkomsten  till  Höganäs 
öfre  hälsades  de  af  kapten  Åke  Nordenfelt,  som  jämte  öfvering. 
Sieurin  och  ing.  Curtz  togo  hand  om  kongressmedlemmarna. 
Kapten  Nordenfelt  utpekade  på  en  stor  plankarta  de  vägar, 
man  skulle  följa  för  att  kunna  bese  grufvorna  och  fabriken 
och  lämnade  en  del  upplysningar  för  dem,  som  tänkte  besöka 
grufschakten. 

Det  goda  intrycket,  flera  mötesdeltagare  erhållit,  stegrades 
om  möjligt  vid  ankomsten  till  Skromberga,  där  ronder  gjordes 
öfverallt  i  fabriksetablissementen,  och  ordningen  och  snygg¬ 
heten,  som  rådde  allestädes,  väckte  den  lifligaste  beundran. 

Vid  det  efter  besöken  vid  anläggningarna  såväl  vid  Höga¬ 
näs  som  vid  Skromberga  och  Hyllinge  följande  sammanträdet 
uppdrogs  åt  en  af  fem  personer  bestående  kommitté  att  utse 
platsen  för  och  ordna  nästa  möte,  hvilket  är  afsedt  att  i  Dan¬ 
mark  hållas  inom  loppet  af  2  eller  3  år. 

Därefter  fortsatte  öfveringenjör  Svedberg  sitt  föredrag, 
som  förutom  tekniska  och  fackliga  beskrifningar  innehöll  många 
roliga  och  kulturhistoriskt  intressanta  detaljer  från  Höganäs- 
verkens  tillkomst  och  utveckling  under  tidernas  lopp.  Särskild 
uppmärksamhet  väckte  i  föredraget  redogörelsen  för  arbetare¬ 
fonderna  i  Höganäs  och  egnahemsfrågans  lösning  därstädes,  allt 
saker  väl  berättigade  till  främlingarnas  intresse  och  beundran. 

Af  ingenjörerna  Bern  och  Cronquist  redogjordes  äfven 
för  den  studieresa  till  England  som  Sveriges  tegelindustriföre- 
nings  ledamöter  under  april  och  maj  månader  innevarande  år 
företagit. 

Sedan  vederbörande  föredragare  vid  och  anordnare  af 
det  intressanta  två-dagars-mötet  aftackats,  afslutade  ordföranden 
detsamma. 

Under  veckan  efter  mötet  hade  nedanstående  bruk  väl¬ 
villigt  öppnat  sina  portar  för  mötesdeltagarna  och  använde  sig 
flera  däraf  gruppvis;  Hälsingborgs  Ångtegelbruk,  Långaröds 
tegelbruk,  Höganäs,  Laholms  tegelbruk,  Slottsmöllans  tegelbruk, 
Halmstad,  Fajans  och  Falkenbergs  tegelbruk,  Falkenberg,  Sve¬ 
dala  Försökstegelbruk  och  Minnesbergs  tegelbruk,  Minnesberg. 

Af  omdömen,  som  af  utländska  deltagare  fälldes  om  vår 
svenska,  speciellt  skånska  tegelindustri  kan  ett  par  förtjäna 
återgifvas. 

En  tysk  industriidkare  förklarade  sig  både  öfverväldigad 
och  förvånad.  Så  mång^  slags  förstklassiga  tillverkningar  han 


nu  haft  tillfälle  taga  i  betraktande,  kunde  han  beteckna  | 
med  det  ordet:  grossartig.  Skåningarna  hade  skäl  att  r 
stolta  öfver  att  i  sin  landsända  hysa  en  så  blomstrande  ind 
men  framför  allt  ville  han  dock  påpeka,  hurusom  förhålla  , 
tnellau  arbetare  och  arbetsgifvare  här  blifvit  ordnadt  på  ett  t 
som  enligt  hans  förmenande  ställde  många  andra  land  i  skug  , 
—  Alla  hade,  sade  en  annan  deltagare,  allmänt  förvåna  j 
öfver  bränningsteknikens  höga  utveckling  här,  särskildt  i  Sk  a 
berga  och  intressant  var  det  att  se  en  Hoffmansk  ring  t 
med  gasbränning,  en  uppfinning,  hvilken  var  en  nyhet  fö  1 
stora  flertalet.  Likaledes  ha  vi  allestädes  beundrat  ett  fint, 
terial  och  en  fin  tillverkning,  och  hvad  formningen  och  t; 
pressningen,  bränningen  och  saltglaceriiigeu  beträffar  —  t 
senare  enastående  för  Skromberga  —  har  varit  högst  instrulv 
Vid  en  jämförelse  mellan  våra  tegelbruk  och  EngU] 
hvilken  i  vissa  fall  utföll  till  vår  förmån  yttrades  unde ; 
föredrag  att  med  yrkesskickligheten  kunde  svenskar  icke  ij 
sig  med  engelsmännen  hufvudsakligen  därför,  att  den  b, 
uppdrifven  under  generationer  därstädes. 

Hufvudintrycket  från  mötet  torde  kunna  sammanfL 
däruti,  att  den  nya  principen  slagit  igenom:  att  ersätta 
sommarmöten,  som  förr  hufvudsakligen  bestätt  af  föredrag,  5 
besiktning  af  intressanta  verk  och  endast  åtföljda  af  oric 
rande  upplysningar  om  desamma. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  BIHANG,  Juli  15.  —  a 
generatorer  af  nyare  konstruktioner*.  —  Bergborrmaskinen  »Di> 
INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Juli  7.  —  På  tab: 
Örebroutställningen*.  —  Slipskifvor,  deras  framställning  ocmi 
vändning*.  —  Telegraf byggnadsraset  i  Gäfle.  —  Polhemsjubilee- 
Om  gräfmaskiners  användning  vid  amerikanska  järnvägsbyggen* 
Världens  tillgångar  på  bergolja.  —  Flygningar  öfver  land  och  va:i 

INDUSTRIA,  Juni  30.  —  Statsanställdes  förhållanden  ili 
fria  Amerika.  —  1 9 1 1  års  arbetsstrider.  —  Arbetsstrid  vid  nok 

bergverken. 

INGENI0REN,  Juni  17  och  24.  —  Impregnerade  trästok 
för  elektriska  ledningar  lifslängd.  —  Internationell  materialprofn ; 
kongress  i  Washington.  —  Teknologiska  institutet  visar  sina  vk 
städer  i  drift  i  samband  med  Industriföreningens  utställning 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAl 
LINGAR,  Juni.  —  Den  3:dje  harmoniska  i  3-fas  generatoren’1' 
Aeroplanmotorer*.  —  Handlingar  beträffande  förslag  till  förorda 
rörande  konstruktion,  utrustning  och  besiktning  af  lump-  och  c  1 
losa  kokare  samt  slutna  ångkärl. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Juli  7  och  14.  —  Statsbanornas  ny ) 
ganisation.  —  Järnbetons  värde  som  material  vid  byggnadsverk  - 
Metod  att  snabbt  profva  cements  förhållande  i  sötvatten.  —  2  700  1 
dieselmotor-fartyg*.  —  Nyare  användning  af  tryckluft  vid  verks  i 
drift*.  —  Det  5: te  norska  teknikermötet*.  —  Norska  ingenjörers  lab 
organisation. 

ENGINEERS  SOCIETY  OF  WESTERN  PEN NS YLVA  1-’ 
Maj.  — ■  Omhvälf ningen  i  järn-  och  stålindustrien  i  Norge  och 
rige  genom  den  elektro-metallurgiska  processens  införande*.  — 
niska  och  hydrauliska  pressar*. 

ENGINEERING,  Juli  7.  —  Fel  vid  längdmätning  e 

kedja*.  —  Ingenjörsutbildningen.  —  Landtbruksutställning  i 
wich*.  —  Dunstons  elektriska  kraftstation  i  Newcastle*.  —  P  c 
leum-motor  för  lifräddningsbåt*.  —  Institution  of  Naval  architect- 
Japans  krigsflotta*.  —  50  års  utveckling  af  maskinstyrkan  hos  eis 
ska  krigsskepp*.  —  Ingenjörsyrket  och  utbildningen  härför.  —  -I 
turbiner  vid  fartygsdrift*. 

Juli  14.  —  Brown,  Boveri  &  C:o  anläggningar,  Baden"  - 
Naval  Architects  jubileumsmöte*.  —  Konverter  för  flytande  bran: 

—  Utvecklingen  af  transportfartyg  för  svensk  malm*.  —  Sjöf.e 
på  de  stora  sjöarha*.  —  Försök  med  modeller  till  undervattensbsr 

—  Lastfartygens  utveckling  under  50  år*.  —  Hur  har  ångpannel  e 
verkat*. 

LE  GENIE  CIVIL,  Juli  1  och  8.  —  White  Star  U 
ångare  »Olympic»  och  »Titania»*.  —  Teori  och  praktik  vid  s<t 
ning*.  —  Repeterande  af  tågsignaler*.  —  Cocain-tillverkning*.  —  - 
teknisk  afdelning  vid  Parisuniversitetet*.  —  Anordningar  vid  k  e 
ugnar*.  —  Elektrisk  ugn  för  ståltillverkning*. 
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Stockholm  19 11 


t 

E.  DANIEL  NORRMAN. 


Den  10  juli  afled  efter  en  tärande  sjukdom  verkstäl- 
e  direktören  för  aktiebolaget  <le  La  vals  ångturbin 

iel  Norrman. 

Född  1855  vid  Motala  verkstad  erhöll  han  sin  tidi- 
s  utbildning  inom  sitt  fack  vid  Chalmers  tekniska 
mstalt  i  Göteborg, 
hvars  afdelning  föi 
anik  och  väg  &  vatten - 
piadskonst  han  utexa- 
?rades  våren  1875.  Se¬ 
han  en  tid  prakt  i- 
t  vid  Motala  verkstad 
11  han  inträde  vid 
ipsbyggeriinstitutet  i 
■borg,  hvilket  han  läm- 
2  1878  med  diplom  så- 
skeppsbyggmästare. 
r  vistelse  i  England  och 
tland  för  att  ytterli- 
utbilda  sig  såsom  far- 
konstruktör,  tillträdde 
1880  befattningen  så- 
biträdande  verkmästa- 
.id  Lindholmens  verk- 
,  där  lian  snart  avan¬ 
de  till  förste  verkmäs- 
,  i  hvilken  egenskap  han 
e  konstruktionen  och 
tet  å  ett  70-tal  fartygs- 
?nader,  däribland  pan- 
åten  Svea,  och  där  han 
nade  ända  till  dess  verk¬ 
en  stängdes  i  juni  1892. 
ern  1883  företog  N. 
ieresa  såsom  Letterstedts  stipendiat  till  Amerika,  Eng- 
.  Frankrike,  Italien  m.  fl.  länder.  Tiden  1892 — 1895 
vade  Norrman  privat  verksamhet  i  Göteborg  såsom 
lierande  skeppsbyggare  och  därmed  närliggande  sys- 
ittning. 


Till  verkställande  direktör  i  aktiebolaget  de  Lavals  ång¬ 
turbin,  Stockholm,  utsågs  han  i  maj  1895,  på  hvilken  post 
han  allt  sedan  dess  kvarstått.  Undei  hans  ledning  har 
detta  bolag  nått  den  utveckling,  som  gjort  detsamma  kändt 
och  erkändt  både  inom  och  utom  Sveriges  gränser. 

Under  hans  chefstid 
och  på  hans  initiativ  har 
flera  nya  specialiteter  införts 
främst  ångturbiner  af  mul¬ 
tipeltyp,  hvar  jämte  det 
amerikanska  dotterbolaget 
i  Tre n ton  upprättats. 

Direktör  Norrman  var 
ledamot  af  Svenska  Tekno- 
logföreningen  och  tillhörde 
dess  afdelningar  för  mekanik 
och  skeppsbyggnadskonst 
samt  vidare  af  Sveriges 
verkstadsförening,  hvars 
styrelse  han  tillhörde.  Dess¬ 
utom  hade  hans  förmåga 
tagits  i  anspråk  såsom  sty¬ 
relseledamot  i  bl.  a.  Nya 
ackumulator  aktiebolaget 
J ungner,  aktiebolaget  Skan¬ 
dinaviska  elektricitetsverk 
och  tidigare  under  en  följd 
af  år  Allmännna  svenska 
elektriska  aktiebolaget. 

Direktör  Norrman,  hvil¬ 
ken  i  sin  krafts  dagar  be¬ 
satt  stor  arbetsförmåga, 
var  alltid  redo  att  släppa 
till  sina  krafter,  dådet  gällde 
att  föra  fram  de  företag,  i  hvilka  han  var  intresserad.  Han 
efterlämnar  minnet  af  en  duglig,  intresserad  industriman  med 
god  affärsblick  och  af  en  vinnande  personlighet,  värderad 
ej  blott  bland  en  talrik  vän-  och  kamratkrets  utan  äfven 
bland  underordnade  tjänstemän  och  arbetare. 
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Historik  och  beskrifning. 


ETT  VÄRDEFULLT  SVENSKT  TEKNISKT  BOKVERK. 

Trollhättan,  dess  kanal-  och  kraftverk. 

Del  I.  Utgifven  af  K.  Vattenfallsstyrelsen  1911.  Stor  4:0,  sid.  356. 

p  A  TCnrsfprlt  Söner.  Kronor  10,  med  planscher  kr. 


Kungl.  Maj: t  har  på  anhållan  af  vattenfallsstyrelsen 
beviljat  ett  anslag  af  12  000  kronor,  afsedt  för  utgifvande  af 
en  beskrifning  öfver  statens  kraftverk  vid  Trollhättan,  hvil- 
ken  beskrifning  skulle  innefatta  en  redogörelse  för  de  grund¬ 
satser,  som  varit  ledande  för  det  stora  verkets  planläggning, 
de  arbetsmetoder,  som  använts  vid  dess  byggande,  samt  de 
kostnader  det  kräft.  Under  ar¬ 
betets  gång  har  det  emellertid 
synts  lämpligt,  att  åstadkom¬ 
ma  en  sammanförd  redogörel¬ 
se  för  kanalen  och  dess  olika 
utvecklingsskeden  och  en  åter¬ 
blick  på  dess  i  mångt  och  myc¬ 
ket  intressanta  förhistoria. 

Första  delen  af  detta  om¬ 
fattande  arbete,  hvars  titel 
läses  här  ofvan,  har  nyligen 
utkommit  och  belyser  närma¬ 
re  Trollhättans  forna  förhål¬ 
landen.  De  forskningar,  sär- 
skildt  uti  Trollhätte  kanals 
historia,  som  gjorts,  hafva 
bragt  i  dagen  en  mängd  ritnin¬ 
gar  och  kartor  af  allmänt  kul¬ 
turhistoriskt  intresse,  och  för 
dylika  forskningar  intresserade 
personer  hafva  tecknat  ganska 
afsevärda  belopp,  hvarigenom 
det  möjliggjorts  att  öka  arbe¬ 
tets  värde  genom  att  till  det¬ 
samma  kunna  foga  reproduk¬ 
tioner  af  de  bästa  och  mest 
utmärkande  af  dessa  kartor, 
ritningar  eller  afbildningar, 
som  återfunnits,  spridda  här 
och  där  i  arkiv,  bibliotek,  all¬ 
män  eller  enskild  ägo. 

Det  är  med  stor  tillfreds¬ 
ställelse,  man  hälsar  utgifvan- 
det  af  en  dylik  historisk  be¬ 
skritning  ölver  tvenne  af  vårt 
lands  största  tekniska  företag. 

Den  väg,  som  vattenfallssty¬ 
relsen  härvidlag  slagit  in  på, 
måste  af  alla  tekniskt  intres¬ 
serade  betraktas  som  synner¬ 
ligen  god  och  det  verk,  som 
nu  börjat  raden  af  de  tek¬ 
niska  beskrifningar,  som  vi 
från  detta  håll  säkerligen  hafva  att  vänta  öfver  de  stora, 
nu  pågående  eller  planlagda,  under  sagda  styrelse  hörande 
byggnadsföretagen,  betecknar  en  ny  epoks  inträde  i  vår 
svenska  tekniska  litteratur.  Stort  anlagdt,  men  också  plan- 
lagdt  på  ett  sätt,  som  möjliggör  dess  genomförande,  får  man 
hoppas,  att  detsamma  möter  teknicis  intresse,  och  mången 
ingenjörs  bokförråd  borde  upptaga  åtminstone  någon  del 
af  de  publikationer,  som  af  kungl.  vattenfallsstyrelsen  nu 
börjat  utgifvas. 


En  portfölj  planscher.  Kungl.  Boktrycket 
18. 

Den  första  afdelningen  af  den  historiska  beskrif nir >1 
öfver  Trollhättan,  dess  kanal-  och  kraftverk  inledes  me<  >■ 
afhandling  öfver  Trollhättans  geologiska  och  geograf : 
utvecklingshistoria,  som  till  författat  e  har  professorn  i, 
Göteborgs  högskola  Otto  Nordenskjöld.  Han  går  tillfct 
i  tiden  och  redogör  för  uppkomsten  af  det  sjö-  och  flodsyslj- 

till  hvilket  Göta  älf  hör 
uppehåller  sig  särskild  t  vi  i 
intressanta  geologiska  for; 
tionerna  uti  Göta  älfs  dalg  c 
de  särskilda  bergarterna : 
jordlagren.  De  från  mig 
synpunkter  intressanta  tif 
formationerna  belysas  0. 
stora  drag  skildras  seden  r 
den  stora  älf  vens  och  fa  1 
utvecklingshistoria,  de  u 
ker,  som  föranleda  fallens  1 
varo  och  koncentrering  1: 
vid  Trollhättan,  och  han  fin 
lägger  dessutom  en  hel  de  1 
tenskapliga  problem,  hvl 
emellertid  först  grundliga  11 
dersökningar  torde  komma 
förklara.  Särskildt  uppeld 
han  sig  vid  spörsmålet,  t 
det  är  möjligt,  att  Sve.< 
stöi  sta  älf  så  nära  sin  n 
ning  och  nere  i  ett  låglaa 
område  kan  gifva  upphot 
ett  så  högt  och  koncentréu 
fall  som  Trollhättan.  Rea: 
denna  syni  erligen  intressi 
del  af  arbetet  möta  vi  ' 
typiska  illustrationer. 

Den  andra  afdelning' 
nu  föreliggande  första  d 
till  sin  omfattning  bety  i 
mycket  större.  Den  h 
Trollhätte  kanals  utvecii 
och  histoiia  till  1844  oclji 
till  författare  andre  bib*t 
karien  vid  kungl.  bibliot a 
fil.  dr.  Samuel  E.  Bring.p 
grundprincip,  som  geriot; 
di.  Brings  redogörelse,  äja 
söka  gifva  en  historik  i  eget 
mening,  endast  med  några 
utvikningar  här  och  dä 
tekniska  ellet  hydrografiska  problemen  o.  d.  har  han  a  11 
naturliga  skäl  förbigått.  Flera  föregående  arbeten  f11 
förut  utgifna  om  Trollhätte  kanal,  dess  historia,  slussU 
nader  o.  d.,  men  det  synes  vara  en  ofantlig  mängd  otr; h 
källor,  som  bilda  det  hufvudmaterial,  efter  hvilket  dr  1 
utarbetat  sin  historik.  Visserligen  kunna  ju  de  nn 
och  gifvande  tryckta  källorna  lämna  ett  godt  utbyt' 
forskningar,  men  för  att  allsidigt  belysa  frågan,  har  ju  1 
gående  till  primära  källor  och  det  otryckta  materialet  1 
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Fig.  I.  Omslagssida. 


Fig.  2.  Ur  Olaus  Magni  historia  om  de  nordiska  folken. 
Västergötland  och  Vänern  med  Göta  älf. 
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erligcn  behöfligt.  Stora  hafva  naturligtvis  svårighe- 
i  härvidlag  befunnits  vara,  icke  minst  då  materialet 
’S  spridt  på  så  ofantligt  många  olika  områden,  då  det- 
na  i  många  fall  befunnits  oordnadt  och  helst  då  viktiga 
keden  ligga  så  långt  tillbaka  i  tiden.  Särskildt  har 
i  naturligtvis  varit  fallet  med  den  första  och  andra  delen 
r.  Brings  rcdogöielse.  Dessa  omfatta:  första  delen, 
<ar  på  en  segelbar  förbindelse  mellan  Vänern  och  Katte- 
där  redogörelsen  föres  fram  ifrån  den  tiden  då  »Eds- 
cn»,  enligt  Linné,  framdrog  sin  simpla  kärra  utefter  Göta 
ch  fram  till  Karl  XI:s  tid  med  dess  sträfvan  och  önskan 
cnom  gagneliga  åtgärder  binda  denyförvärfvadelandska- 
utcfter  Sveriges  västkust  samman  med  det  gamla  Sverige. 
För  den  andra  delen,  den  Polhem-Wimanska  perio- 
xyiö — 1757.  hafva  vid  utarbetandet  funnits  tillgängliga 
xel  mängd  handlingar  hufvudsakligast  i  riksarkivet  och 
>1.  biblioteket,  hvilka  undergått  kritisk  granskning 
bearbetning.  För  senare  perioder,  som  författaren  giivit 
11  den  »Thunberg-Sohlbergska  1 757 — 1779»,  »den  Bagge- 
lewallska  1792 — 1800»,  »utvecklings-  och  oinbyggnads- 
vden  1800 — 1844»,  då  det  gällde  att  fullborda  det  under 
fående  tid  planlagda  stora  verket,  då  det  gällde  att 
ma  från  förslag  till  verklighet,  har  författaren  haft  till- 
t  till  kungl.  Trollhätte  kanal-  och  vattenverks  synner- 
1  intressanta  arkiv  i  Trollhättan,  och  flera  al  våra  äm- 
verks  arkiv,  enskilda  personers  samlingar,  Uppsala 
ersitets  bibliotek  m.  fl.  hafva  fått  lämna  stoff. 

Det  synnerligen  intressanta  materialet  har  af  dr  Bring 
betats  och  gifvits  en  öfverskådlig,  lättläst  och,  som  det 
synas,  uttömmande  form.  Hvad  som  särskildt  utmärker 


denna  historik  är  den  förteckning  öfver  otryckta  källor, 
som  stått  i  ill  författarens  förfogande  och  vidare  det  fullstän¬ 
diga  personregister,  som  upprättats,  samt  slutligen  en  del 
rätt  intressanta  bilagor  från  olika  tider  af  Trollhätte  kanals 
historia,  tryckta  med  den  tidens  stafning  o.  d.  Lägger 
man  härtill  ett  rikhaltigt  illustrationsmaterial,  till  stor  del 
atbildningar  af  porträtt  befintliga  uti  Trollhätte  kanal- 
och  vattenverks  förvaltningsbyggnad,  samt  vinjetter  från 
kartor  och  äldre  handlingar,  torde  man  kunna  säga,  att 
ett  stort  arbete  härmed  blifvit  utfördt;  ett  arbete,  för  hvil- 
ket  vårt  lands  intresserade  teknici,  främst  kanske  på  väg- 
och  vattenbyggnadsområdet,  äro  författaren  synnerligen 
tacksamma.  Att  han  å  sin  sida  haft  ett  intresseradt  och 
kraftigt  bistånd  och  erhållit  många  och  värdefulla  råd  och 
sakrika  upplysningar  från  olika  håll,  det  framgår  tydligt 
af  det  förord,  hvarmed  han  inleder  sin  framställning  af  Troll¬ 
hätte  kanals  historia  till  1844. 

Med  denna  första  del  af  »Trollhättan,  dess  kanal-  och 
kraftverk»  följa  i  särskild  portfölj  icke  mindre  än  43  stycken 
i  stort  format  reproducerade  kartor  och  ritningar.  Å  kar¬ 
torna,  h vilkas  original  förvaras  å  olika  ställen,  kan  man  följa 
den  omdaning,  som  under  tidernas  lopp  ägt  rum  af  Göta 
älf  från  Vänern  utefter  nästan  hela  dess  lopp.  Vidare  äro 
reproducerade  en  del  af  de  arbetsritningar  och  de  planer, 
som  tid  efter  annan  uppgjorts  för  kanalleden,  afbildning  af 
fartyg  för  kanalens  trafikering  och  slutligen  en  del  ganska 
intressanta  teckningar  och  målningar  från  olika  platser 
särskildt  omkring  Trollhättan. 

Att  detta  stort  anlagda  tekniska  arbete  skall  komma  att 
i  sin  fortsättning,  särskildt  för  ingenjörerna  i  vårt  land,  vara 


kig.  3.  De  nuvarande  slussarna  under  arbete  efter  ett  koppartryck  (45*59)  «d  J-  A.  Cordier.  Målning  af  L.  Belanger. 
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af  mycket  stort  intresse,  det  torde  man  med  säkerhet  kunria 
säga.  Må  man  uttala  den  förhoppningen,  att  nödiga  medel 
för  ytterligare  arbeten  af  denna  art  från  statsmakternas  sida 
ställas  till  förfogande.  Det  synes  knappast  lämpligt,  att 
dylika  bcskrifningar  å  statens  arbeten,  hvilka  för  hela  vår 
tekniska  litteratur  och  i  viss  mån  vår  kulturhistoria  hafva 
en  sådan  ofantligt  stor  betydelse,  skola  behöfva  till  så  afse- 
värd  del,  som  här  tyckes  halva  varit  fallet,  lita  till  den  en¬ 
skilda  offervilligheten. 


Vi  vilja  slutligen  framhålla  hela  axbetet  som  ett  n  . 
ket  godt  och  efterföljansvärdt  exempel  på,  huru  dy  j 
tekniska  beskrifningar  böra  och  kunna  utföras  icke  b 
hvad  arbetets  enkla  och  gedigna  utstyrsel  beträffar,  r , 
älven  beträffande  dess  plan  och  utförande.  Det  1. 
tivt  låga  priset  gör  ock,  att  detsamma  kan  erhålla  öns  < 
spridning. 

N.  (| 


DE  SVENSKA  LANDSVÄGARNAS  BYGGANDE  OCH  UNDERHÅLL. 


Bandirektören,  kapten  H.  Bernhardt: 

Herr  ordföranden,  mina  herrar!  Jag  har  varit  ganska 
tveksam,  innan  jag  åtog  mig  att  här  hålla  detta  inledningsan¬ 
förande. 

Dels  är  frågan  så  stor  och  vidtomfattande,  att  det  är 
omöjligt  att  vid  ett  tillfälle  sådant  som  detta  kunna  komma 
riktigt  in  i  detsamma. 

Dels  torde  den  ej  direkt  beröra  sådana  spörsmål,  som  i 
allmänhet  behandlas  inom  teknologföreningen  och  detta  helt 
naturligt  af  den  anledningen  att  själfva  frågan  till  sin  natur, 
ehuru  mycket  teknisk,  dock  åtminstone  för  närvarande  mest 
torde  vara  ekonomisk. 

Dels  därför  att  det  för  att  kunna  verka  öfvertygande 
behöfves  ganska  omfattande  statistiska  utredningar,  som 
jag  ej  varit  i  tillfälle  anskaffa  eller  verkställa. 

Dels  också  bör  det  nu  blifva  ganska  länge  sedan  jag  syss¬ 
lade  med  vägfrågor,  då  jag  numera  har  min  verksamhet  vid 
järnvägsväsendet,  så  att  jag  för  närvarande  inte  är  så  fullt 
uppe  i  ärendet,  som  jag  en  gång  varit  och  så  ha  ju  nu  andra 
kommit  fram  med  ungefär  enartade  förslag  som  jag  här  äm¬ 
nar  föreslå,  så  att  hela  föredraget  är  egentligen  kanske  ganska 
onödigt  och  öfverflödigt. 


Hvad  jag  kommer  att  säga  är  hufvudsakligast  utdrag 
ur  en  reseberättelse,  som  jag  för  flera  år  sedan  skref  efter 
att  med  bidrag  af  statsmedel  hafva  besökt  vägkongressen, 
som  hölls  i  S:t  Louis  1904,  i  sammanhang  med  världsutställ¬ 
ningen  därstädes  samma  år. 

Att  vägväsendet  och  dess  rätta  ordnande  är  en  stor 
fråga,  som  på  det  allra  intimaste  berör  landets  nästan  samt¬ 
liga  innevånare  och  deras  ekonomi  torde  af  ingen  bestridas, 
men  jag  är  ändock  säker  på  att  om  jag  kunde  visa  några 
siffror  på  kostnaderna  för  vägbyggnaderna  i  vårt  land  äfven- 
som  på  kostnaderna  för  deras  underhåll  och  för  den  trafik, 
som  å  desamma  bedriv es,  så  skulle  herrarna  häpna. 

Det  är  då  gifvet,  att  förbättringar  och  besparingar,  som 
kunna  vidtagas  i  afseende  på  vägväsendet,  också  komma  att 
visa  stora  tal  och  sålunda  vara  af  afsevärd  betydelse  i  landets 
ekonomi. 

Vi  måste  nämligen  alldeles  särskild  t  komma  ihåg,  att 
vägväsendet  berör  icke  allenast  jordbrukare  och  industriid- 
kare  eller  resande,  som  mest  och  direkt  slita  vägarna,  utan 
äfven  nästan  alla  andra. 

Genom  förbättrade  vägar  underlättas  utvidgning  och 
förkofran  af  all  industri. 

Genom  förbättrade  vägar  underlättas  och  förminskas 
produktionskostnaden  på  de  flesta  af  våra  lifsförnödenheter, 
och  detta  kommer  ju  oss  allesammans  till  godo. 


(Forts.  fr.  föreg.  n: 

Genom  förbättrade  vägar  underlättas  transporterna^ 
järnvägsstationerna  och  därigenom  ökas  järnvägarnas  a 
fik,  hvarför  äfven  statens  såväl  som  enskilda  järnvägs  1 
valtningar  hafva  intresse  däraf. 

Genom  förbättrade  vägar  omkring  städerna  ökas  dek 
handelsområde  och  det  är  naturligen  lika  viktigt  för  köpm 
nen  i  städerna  att  hafva  goda  kommunikationer  med  1 
kunder  på  landet,  som  för  landtbefolkningen  att  hafva  dj 
kommunikationer  till  afsättningsorterna  för  deras  produbi 

Genom  utvecklingen  af  automobiltrafiken  har  också  k 
frågan  både  i  fred  och  krig  kommit  i  ett  annat  läge  oeli  t 
annan  betydelse  än  för  blott  några  få  år  sedan. 

Genom  förbättrade  vägar  underlättas  också  i  hög  jjjl 


våra  lastdjurs  arbete. 

Man  skulle  kunna  hålla  på  i  oändlighet  och  med  exerx 
visa  och  bevisa,  att  vi  alla  mer  eller  mindre,  direkt  eller  ii 
rekt,  beröras  i  vår  ekonomi  af  vägväsendet. 

En  mycket  stor  procent  af  kostnaderna  för  vära  bjf 
nader  och  deras  inredning,  för  vårt  bränsle,  för  vå.ra  h 
förnödenheter,  ja,  för  nästan  alla  varor,  som  vi  sälja  ' 
köpa,  utgöres  af  transportkostnader  och  en  ej  ringa  l< 
däraf  kommer  på  landsvägstransporter. 

Jag  vill  med  detta  hafva  påvisat  af  hur  allmän  11 1 
och  huru  betydelsefull  frågan  om  vägväsendet  verkligen 
och  däraf  vill  jag  draga  den  slutsatsen,  att  kostnader 
afseende  på  vägarnas  byggnad  och  underhåll  rättvislje 
böra  vara  fördelade  ej  blott  på  en  del  af  befolkningen  n 
på  alla  landets  innebyggare. 

Någon  del  af  kostnaderna  utgår  ju  hos  oss  numerani 
dan  några  år  tillbaka,  af  statsmedel,  men  jag  har  för  migb 
rättvisligen  borde  denna  del  vara  större. 

Att  sådant  bidrag  emellertid  förekommer,  bevisa  ] 
att  man  mer  än  förr  börjat  inse  att  rättvisare  fördel  n 
kräfves. 

Nuvarande  system  med  så  många  små  själfstän-,c 
väghållningsdistrikt  lider  ock  af  den  olägenheten,  att 
hållningstungan  blir  så  ofantligt  ojämnt  fördelad.  Sony 
väghållningsdistrikt  hafva  ingen  och  andra  mycket  stor  4 
skatt  utöfver  naturaunderhållet,  som  också  mycket  vario 


Hvad  angår  nybyggandet  och  förbättrandet  af  vissa  v  - 
är  ju  därmed  tämligen  väl  beställdt,  åtminstone  hvad:11 
träffar  de  större  och  viktigaste.  Staten  lämnar  ju  bidra;  1 
två  tredjedelar  af  den  beräknade  byggnadskostnaden  < 
åtminstone  en  del  af  dessa.  Statens  bidrag  är  dock  ( 
knappt  och  nästan  årligen  höjas  röster  för  dessa  bidy 
ökande. 

Funnes  statistik,  som  visade  de  verkliga  stora  dir  1 
pekuniära  vinster,  som  åstadkommas  genom  vägbyggnk 


vägförbättringar,  skulle  det  säkerligen  blifva  lätt  att 
>mdrifVa  betydligt  ökade  anslag.  Mail  förtjänar  ju 
-  pä,  att  man  kan  lägga  på  större  lass  efter  sina  dragarc 
därpå,  att  dessa  längre  kunna  stå  vid  la.g,  då  de  genom 
rc  vägar  ej  behöfva  ansträngas  så  hårdt. 

Beträffande  det  tekniska  utförandet  finnes  ju  också  ett 
kildt  ämbetsverk,  Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnads- 
elscn,  som  liar  uppsikt  och  kontroll  öfver  dessa  med  stats¬ 
äg  understödda  anläggningar. 

För  dem,  som  bygga  vägar  utan  statsbidrag,  är  det 
■mot  oftast  sämre  beställdt. 

Hvarje  landtbrukare  anses  böra  kunna  vara  kompetent 
oyggare  och  oftast  måste  han  själf  taga  itu  därmed  på 
ld  af  den  svårighet,  som  erbjuder  sig  att  erhålla  kompe- 

hjälp. 


Hvad  angår  underhållet  af  våra  vägar  måste  nog  sägas, 
det  stort  sedt  ej  är  tillfredsställande,  särskildt  om  man 
ikterar  öfver  vad  man  får  för  de  myckna  pengar  och  det 
kna  arbete,  som  nedlägges  därpå. 

I  afseende  på  vägunderhållet  är  det  nu  så  vist  ställd  t, 
vi  fordra,  att  våra  jordägare,  som  hafva  sig  ålagt  vägun 
lållet  in  natura,  samtliga  skola  vara  kompetenta  att  ut- 
detsamma  väl  och  billigt  med  sina  primitiva  redskap, 
som  kontrollanter  hafva  de  länsmän  och  nämndemän, 
nästan  alla  äro  särdeles  underhaltiga  som  vägbyggare 
radgif\are  i  vägunderhållsko nsten.  Oftast  tillses  blott 
en  eller  ett  par  gånger  om  året  vissa  kvantiteter  grus 
vit  utkörda  på  vägarna. 

Att  underhålla  vägar  väl  och  billigt  är  en  svår  konst 
förbättringar  eller  besparingar  i  afseende  på  vägunder- 
et  låta  sig  knappast  tänkas  utan  att  särskilda  sakkunniga 
ildas  för  arbetenas  ledning  och  att  lämpliga  maskiner 
redskap  anskaffas  att  därvid  användas. 

Det  är  inte  tillräckligt  att  köra  på  mera  af  bättre  eller 
re  grus.  Det  som  förslitits  måste  också  bort,  och  detta 
hos  oss  högst  sällan. 

På  andra  håll  användes  för  detta  ändamål  en  hel  del 
elcs  utmärkta  redskap.  Särskildt  plogar  med  hvilka  de 
litna  väglagningsämncna  upplöjas  ur  hjulspåren  och  alle¬ 
da  skrapor  för  att  bortföra  damm  och  smuts.  Genom 
fylla  plogfårorna  med  makadam  och  dennas  tillvältning 
vägbanan  hård,  och  minimum  af  väglagningsämnen 
öfver  användas;  ofta  plägar  det  länge  nog  kunna  räcka  till, 
i  kan  skrapas  reda  på  från  de  mindre  förslitna  vägkanterna. 
Vägarnas  dränering  är  af  allra  största  vikt  och  ägnas 
i  ej  tillräcklig  uppmärksamhet.  I  nära  förening  därmed 
unanhänger  vägbanans  form.  Den  måste  städse  hållas 
kig,  så  att  vattnet  afrinner. 

l  ikaså  är  det  af  allra  största  vikt,  att  arbetena  med  väg- 
erhållet  pågå  kontinuerligt  och  ej  ryckvis  en  eller  högst 
gånger  om  året.  Ett  litet  fel  förstoras  mycket  fort,  en 
a  ojämnhet  blir  snart  en  stor  grop  och  en  liten  urskärning 
atten  växer  hastigt.  Om  det  lilla  felet  afhjälpes  genast, 
tar  det  blott  en  obetydlighet  mot  att  reparera  skadan, 
den  vuxit,  och  det  gör  den  mycket  fort. 

Kompetent  ledning  och  kontinuerligt  underhållsarbete 
sålunda  oeftergifliga  villkor  för  godt  och  billigt  väg- 
lerhåll.  Dessutom  naturligtvis  fullt  sakkunnig  kontroll. 
Då  man  reser  i  olika  länder,  gör  man  alltid  den  reflektio- 
■  a*t  vägarna  äro  bäst  i  de  länder,  där  staten  ombesörjer 
k*rhållet,  och  enligt  mitt  förmenande  är  detta  också  den 
ta  formen,  om  man  ordnar  på  rätt  sätt. 


Jag  vet,  att  jag  inte  är  ensam  om  denna  min  åsikt,  utan 
att  den  delas  af  många  och  på  många  håll  pågå  för  närvarande 
kraftiga  sträfvanden  och  mycket  intensivt  arbete  för  att 
kon  ma  dit,  och  på  alla  ställen,  där  ej  staten  redan  öfvertagit 
väghållningsbesväret,  pågå  i  alla  händelser  systematiska 
och  målmedvetna  ansträngningar  för  att  söka  åstadkomma 
den  utveckling  och  de  förbättringar,  som  äro  möjliga. 

För  att  komma  framåt  erfordras  emellertid  mycket  ar¬ 
bete  och  mycken  agitation. 

Vi  se  hos  oss  huru  ofantligt  svårt  de  hafva,  som  intres¬ 
sera  sig  lör  vägväsendet,  att  få  fram  sina  önskemål,  till 
hvarje  riksdag  nästan  inlämnas  motioner  rörande  vägfrå- 
gor.  Om  de  beröra  smärre  detaljer  kan  ju  hända,  att  de 
efter  mycken  tvekan  antagas,  men  större  ändringar  gå  myc¬ 
ket  sällan  igenom.' 

Skälen  därtill  äro  ganska  lätta  att  förstå. 

Frågorna  hafva  då  de  komma  fram,  i  allmänhet  ej  till¬ 
räckligt  underlag  af  sådan  utredning,  som  med  tillräcklig 
tydlighet  och  påtaglighet  visar  nyttan  och  vinsten  af  de  före¬ 
slagna  reformerna. 

Vidare  afse  de  flesta  förslag,  som  framkomma,  att  för¬ 
dela  bördan  af  vägunderhållskostnaderna  på  annat  sätt 
än  som  nu  sker,  och  då  förstår  man  ju,  att  motstånd  från 
vissa  håll  skall  uppstå,  innan  den  öfvertygelsen  hunnit  tränga 
igenom,  att  vi  alla,  såsom  jag  tidigare  sökt  visa,  äro  mer 
ellei  mindre  ekonomiskt  beroende  af  att  ifrågavarande  kost¬ 
nader  förminskas  och  rätt  fördelas. 

Erfarenheten  från  andra  håll  visar  också,  att  det  erbju¬ 
der  ofantliga  svårigheter  att  drifva  fram  önskvärda  och  behöf 
liga  förändringar  genom  direkt  framläggande  från  regering 
och  motionärer  af  nya  förslag,  som  inte  alla  beslutande  på 
förhand  äro  fullt  inne  i  och  förstå. 

Det  ser  ju  sålunda  ganska  dystert  och  fåfängt  ut  att 
komma  någit  vidare  framåt  i  dessa  frågor  åtminstone  annor¬ 
lunda  än  mycket  sakta. 


Emellertid  finnas  nog  medel  att  kunna  påskynda  frå¬ 
gornas  lösning,  och  mina  förslag  i  den  vägen  äro  desamma, 
som  från  annat  håll  på  sista  tiden  framkommit.  De  äro 
visserligen  ej  nya,  ehuru  de  hos  oss  ej  tillämpats,  men  däre¬ 
mot  haiva  de  den  fördelen  att  vara  praktiserade  på  annat 
håll,  så  att  man  vet  hvad  de  duga  till. 

För  ernående  af  goda  och  framgångsrika  resultat  er¬ 
fordras  i  detta,  som  i  många  andra  fall,  sammanslutning 
mellan  intresserade. 

På  nästan  alla  områden  för  nationella  sträfvanden  fin¬ 
ner  man,  att  sådana  sammanslutningar  kommit  t  ill  stånd, 
men  för  vägväsendets  förbättrande  finnes  ännu  inga. 

Min  mening  är  därför,  att  såsom  nu  äfven  från  andra 
håll  föreslagits  föreningar  skola  bildas  äfven  hos  oss  för  väg¬ 
väsendets  förbättrande. 

Dylika  föreningar  borde  då  bildas  minst  en  för  hvarje 
län,  eventuelit  med  underafdelningar,  och  cn  sammanslut¬ 
ning  af  alla  dessa  omfattande  hela  riket. 

Föreningarnas  verksamhet  skulle  då  gifvetvis  omfatta 
bland  annat, 

att  driiva  kraftig  agitation  för  vägförbättringar, 
att  anställa,  skickliga  sakkunniga  för  att  gå  till  handa  med 
råd  och  upplysningar  angående  vägunderhållets  utförande 
på  effektivt  sätt  och  till  billigt  pris, 
att  utarbeta  statistik,  utvisande  den  verkliga  pekuniära 
vinsten  af  vägförbättringars  genomförande, 
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att  anskaffa  och  för  billigt  pris  till  inedlemmar  uthyra  dyr¬ 
barare  för  vägunderhållsarbetenas  utförande  erforderlig 
materiel, 

att  på  lämpliga  smärre  sträckor  utföra  och  bekosta  vägför- 
bättringar,  så  kallade  lektionsvägar,  då  erfarenheten  vi¬ 
sat,  att  intet  eggar  så  mycket  till  fortsatta  arbeten,  som 
om  de  vägfarande  på  en  i  öfrigt  dålig  och  illa  underhål¬ 
len  väg  en  eller  annan  kilometer  få  åka  på  torr  och  hård 
vägbana,  för  att  därefter  åter  nödgas  köra  ned  på  den  då¬ 
liga  vägen, 

att  vid  möten  framlägga  resultaten  af  föreningarnas  verk¬ 
samhet,  diskutera  och  förbereda  frågor,  särskildt  sådana 
angående  förändringar  i  lagstiftningen  för  vägväsendet, 
äfvensom  andra  i  afseendc  därpå  önskvärda  åtgärder 
från  myndigheternas  sida, 

att  verka  för  anordnande  af  läroanstalter  eller  fackskolor 
vid  befintliga  sådana  för  utbildning  af  speciellt  för  väg¬ 
väsendet  erforderliga  sakkunniga  förmän, 
att  genom  publikationer  göra  föreningarna  och  deras  verk¬ 
samhet  kända,  äfvensom 

att  i  öfrigt  arbeta  för  att  göra  vägfrågan,  som  faktiskt  är  af 
så  stor  ekonomisk  betydelse,  populär  inom  alla  samhälls¬ 
lager  och  värfva  entusiastiska  anhängare  för  dess  förande 
framåt. 

Medlemmarna  i  vägföreningarna  komme  naturligen  i 
första  hand  att  utgöras  af  den  jordbrukande  delen  af  befolk¬ 
ningen,  vägstyrelserna  på  landet,  hushållningssällskapen,  or¬ 
ternas  riksdagsmän  och  i  andra  hand  af  industriidkare, 
särskildt  automobilfabrikanter  och  järn  vägsförvaltningar, 
samt  auto mobilklubbar  och  slutligen  äfven  af  många  af  stads- 
innevånarnc  samt  de  ej  minst  viktiga  nämligen  alla  djur¬ 
skyddsvännerna. 

Föreningarnas  verksamhet,  om  den  rätt  sköttes,  komme 
naturligen  att  få  kraftigt  stöd  hos  regering  och  riksdag, 
Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen,  Länsstyrelserna 
och  öfriga  vederbörande  myndigheter. 

Vid  mitt  besök  på  vägkongressen  i  S:t  Louis  var  det, 
som  jag  lärde  känna  och  öfvertygades  om  vägföreningarnas 
nytta,  och  de  komma  nog  att  blifva  nyttiga  äfven  hos  oss 
om  de  bildas. 

Vid  kongressen  gjordes  i  öfrigt  bland  andra  äfven  föl¬ 
jande  af  alla  oemotsagda  uttalanden,  som  kunna  passa  att 
anföras  här,  då  de  amerikanska  önskemålen  beträffande 
vägväsendet  i  mångt  och  mycket  sammanfalla  med  våra. 
Det  blir  visserligen  i  viss  mån  ett  upprepande  af  hvad  jag 
sagt  förut,  men  det  anser  jag  ej  göra  något,  dä  dessa  uttalan¬ 
den  äro  sådana,  som  var  och  en  behöfver  höra  inte  bara  två 
utan  flera  hundra  gånger. 

Villkoret  för  att  goda  vägar  skola  finnas  i  ett  land  synes 
vara,  att  deras  byggnad  och  underhåll  står  under  statens 
kontroll. 

Det  är  omöjligt  att  begära  såsom  sker  i  många  land,  att 
hvarje  bonde  skall  förstå  sig  på  huru  vägar  skola  byggas  och 
underhållas  och  orimligt  att  ålägga  honom  att  utan  sakkun¬ 
nig  hjälp  utföra  sådant  arbete. 

Såsom  förhållandena  i  många  fall  äro  ordnade,  sker  in¬ 
spektionen  af  vägunderhållet  ej  af  sakkunniga,  och  resultatet 
af  inspektionen  blir  därför  otillfredsställande.  Man  måste 
dock  härvid  komma  ihåg,  att  detta  i  de  flesta  fall  ej  beror 
på  vårdslöshet  utan  på  oförstånd.  Den  vanliga  vägsynings- 
mannen  menar  nog  väl,  men  han  förstår  ej  sin  sak. 


En  insiktsfull  förvaltning  af  de  medel,  som  skola  anv 
das  af  vägväsendet  är  nödvändig. 

Den  tid  är  i  annalkande,  då  till  och  med  ett  så  rikt  1.  ] 
som  Amerika  ej  kan  stå  ut  med  de  stora  utgiftsbördor,  sL 
föranledas  af  dåliga  vägar. 

Särskilda  läroanstalter  böra  anordnas  för  uppfostra  ( 
af  tillsyningsmän  för  vägars  byggnad  och  underhåll. 

Vägarna  böra  städse  byggas  lämpliga  för  sitt  ändar,  | 
Stor  skada  åstadkommes  genom  att  drifva  fram  dyrbai  ( 
vägar  än  omständigheterna  kräfva. 

Det  är  af  stor  vikt,  att  alla  åkdon  förses  med  hjul,  sii 
hafva  lämplig  bredd  på  hjulringarna.  Tungt  lastade  åk<|r 
hafva  i  allmänhet  för  smala  ringar.  Därigenom  blifvab 
tyngre  att  draga  och  förstöra  onödigt  vägbanan. 

Goda  vägar  komma  ej  till  stånd,  förr  än  hela  folket  i 
slutar  om  en  sådan  reform,  men  då  komma  de  också  sälV 
till  utförande. 

Statsbidrag  bör  på  lämpligt  sätt  utdelas  för  bygg  < 
och  underhåll  af  vägar.  Staten  bör  kosta  på  mycket,  da  1 
landets  hela  allmänhet  behöfver  landsvägarna. 

Det  är  orätt  och  oklokt  att  lägga  omkostnaderna  1 
vägväsendet  endast  på  en  klass,  jordbrukarne. 

Järnvägarna  böra  lämna  stora  pekuniära  bidrag  1! 
\ägrörelsen.  De  erhålla  stor  vinst  däraf  genom  att  till  r 
seln  till  stationerna  underlättas.  Särskildt  böra  jänta 
garna  uppmuntra  genom  att  för  billigt  pris  eller  gratis  frat 
väglagningsmateriel  och  genom  att  utrusta  så  kallade  G>i 
Roads  Trains,  det  vill  säga  specialtågsätt  med  allehai 
redskap  jämte  tillhörande  maskinister  och  arbetsförnn 
som  utan  afgift  böra  tillhandahållas  dem,  som  vilja  förbär 
vägarna  till  stationerna. 

Rörelsen  för  vägväsendets  rätta  ordnande  kräfver  kjl 
tig  agitation,  så  att  den  blifver  populär.  Rörelsen  skall  gii 
politisk,  utan  att  den  dock  får  blifva  någon  partifråga. 

Aktivt  inbesse  fordras  af  pressen. 

1  hvarje  trakt  böra  vägföreningar  organiseras  för  ti 
gasnas  förbättring. 

En  af  hufvudpunkterna  i  vägföreningarnas  progji 
skall  vara  att  leda  vederbörande  styrandes  handlingar  ^ 
att  bestämmelser  och  lagar  komma  att  utfärdas,  hvarigenr 
de  stora  penningbelopp,  som  för  vägarna  användas,  Cl 
komma  att  gagna  det  med  dem  afsedda  ändamålet. 

Riksdagsmän  böra  bearbetas  i  sina  hemorter,  i' 
nyval  bör  ingen  väljas,  som  ej  lofvat  att  med  lif  och  ä 
intressera  sig  för  /ägväsendet.  Kom  väl  ihåg  att  pcfi 
kern  är  valmännens  tjänare! 

Goda  vägar  äro  af  utomordentligt  stor  betydelse’ 
armén.  Vägarbete  bör  af  armén  utföras  i  fredstid  för  t 
vägbyggnad  må  läras  och  för  att  bidraga  till  att  väcka 
allmänna  intresset  för  vägförbättringar. 

Vid  vägbyggnads-  och  vägunderhållsarbetens  utföran 
böra  i  så  stor  utsträckning  som  möjligt  straffångar  anväm 
som  redan  på  flera  ställen  med  stor  fördel  visat  sig  kunna  u 

Vägarbeten  böra  vara  planerade  i  god  tid,  så  att  1 
tillfällen  af  arbetslöshet  sysselsättning  åt  behöfvande  n 
kunna  beredas. 

Min  mening  med  x'elatcrandct  af  dessa  satser  är  11;  1; 
ligtvis,  att,  i  den  mån  jag  kan,  söka  bidraga  till  bildand» 
vägföreningar,  och  jag  skall  känna  mig  ofantligt  tillfil 
ställd,  om  jag  därmed  kunnat  lyckas  äfven  i  den  allra  rinp 
lilla  mån.  (bort: 
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OSUNDA  FÖRETEELSER  INOM  VÅRT 
ENTREPRENADVÄSEN. 


I  n:o  24  af  Teknisk  Tidskrifts  veckoupplaga  af  den  17 
cl.  å.  har  direktör  Edström  svarat  på  min  insändare  i 
jo  af  den  20  maj.  Dir.  Edström  måtte  emellertid  ej 
1  at tat  min  anmärkning,  ty  hans  genmäle  går  helt  på  si- 
af  saken.  Dir.  Edström  hade  i  bref  till  Dagens  Nyheter 
lat  som  önskemål,  att  de  kommunala  verken  skulle, 
den  utländska  konkurrensen  var  lägre  i  pris,  erbjuda 
inhemska  industrien  att  erhålla  leveransen  till  detta  pris. 
de  kommunala  verken  inbjuda  utländska  firmor  att  del- 
i  en  konkurrens,  så  borde  detta  sålunda  enligt  dir.  Ecl- 
m  ske  med  förutfattad  afsikt  att  icke  beställa  hos  dem 
1  använda  deras  anbud  endast  som  kontroll  på  de  in- 
ska  firmornas  anbud  för  att  limitera  priset  för  dessa.  I 
insändare  hade  jag  uttalat  min  förvåning  öfver,  att  dir. 
tröm  kunde  göra  sig  till  förkämpe  för  en  dylik  affärs¬ 
al,  som  är  stick  i  stäf  mot  de  sträfvanden  efter  sundare 
ållanden  inom  affärslifvet,  som  på  senare  tider  fram- 
nnit  här  i  Sverige  från  inhemska  leverantörer  och  som  gå 
å  att  bl.  a.  få  bort  det  s.  k.  auktionsförfarandet,  innebä- 
le  att  anbudsgifvare  på  anmodan  successive  sänka  sina 
er. 

Diskussionen  gäller  således  icke  i  detta  fall  intres- 
1  hos  inhemsk  industri  i  motsats  till  dem  hos  utländsk 
istri  utan  behandlingen  af  anbuden  vid  afgörandet  af  be - 
ning  ar  här  i  Sverige.  Alla  som  hittills  yttrat  sig  i  saken, 
varit  eniga  i  att  utdöma  auktionsförfarandet  såsom  skad- 
för  såväl  beställare  som  leverantörer,  och  Dir.  Edström  är 
första  och  hittills  ende,  som  uttalat  sig  i  motsatt  riktning, 
härvid  udden  är  riktad  mot  en  viss  klass  af  antmdsgil- 
■  ändrar  i  principielt  hänseende  ingenting. 

Om  direktör  Edströms  önskan  blefve  uppfylld  och  de 
imunala  verken  således  infordrade  anbud  från  utländska 
tor  endast  för  att  kunna  limitera  priserna  för  de  inhemska 
lorna,  är  det  tydligt,  att  det  endast  i  undantagsfall 
ve  en  verklig  konkurrens  och  att  i  regeln  endera  af  de  3 
tnde  möjligheterna  komme  att  inträffa: 

1)  att  de  utländska  firmor  afböja  att  lämna  anbud, 

2)  att  de  utländska  firmorna  afgifva  särskildt  låga  pri- 
för  att  pressa  de  inhemska  firmorna.  K  isken  att  erhålla 
ä Ilningen  är  ju  så  godt  som  eliminerad, 

3)  att  de  utländska  firmorna  mot  ersättning  från  de 
?mska  lämna  afsiktligt  höga  anbud  för  att  skydda  de 
unska  firmornas  priser. 

Dir.  Edström  torde  nogsamt  känna  till,  att  samtliga 
■sa  tre  möjligheter  redan  praktiserats  vid  leveranser  till 
ana  beställare,  hvilkas  sympatier  i  ena  eller  andra  rikt- 
gen  varit  bekanta.  Det  finnes  väl  emellertid  ingen,  som 
er  detta  vara  sunda  affärsförhållanden  och  motsvara 
kurrensens  ändamål  att  få  fram  det  bästa  och  billigaste. 
1  sitt  genmäle  har  dir.  Edström  inblandat  de  schwei- 
ai  förhållandena  och  antydt,  att  den  af  honom  åtrådda 
c  sbehandlingen  på  de  schweiziska  firmornas  bedrifvande 
He  praktiseras  af  de  schweiziska  kommunala  verken.  En 
an  insinuation  framkastad  utan  något  som  helst  slags 
is  förtjänar  ej  något  bemötande. 

Det  är  lör  öfrigt  alldeles  onödigt  att  inblanda  utländska 
fållanden  i  föreliggande  fråga.  Äfven  om  dir.  Edström 
'  leta  fram  något  annat  land,  där  de  kommunala  verken 
Jidra  anbud  från  utländska  firmor  för  att  limitera  priserna 
de  inhemska  firmorna,  så  är  detta  ej  något  skäl  för  att 


införa  samma  affärsmetod  i  Sverige,  i  fall  densamma  är  för¬ 
kastlig. 

Dir.  Edström  har  åberopat  sin  verksamhet  som  kommu¬ 
nal  tjänsteman  i  Ziirich,  och  det  torde  därför  ej  vara  ur  vägen 
att  erinra  honom  om,  hurusom  han  i  väsentlig  grad  medver¬ 
kade  till  att  vid  elektrificeringen  af  spårvägarna  i  Ziirich 
den  elektriska  utrustningen  för  motorvagnarne  lämnades 
icke  till  en  inhemsk  utan  till  en  utländsk  firma.  Vidare 
torde  dir.  Edström  erinra  sig,  att  han  som  kommunal  tjänste¬ 
man  i  Göteborg  lämnade  beställningen  å  generatorerna  för 
elektricitetsverket  till  en  schweizisk  firma  och  den  elektriska 
utrustningen  för  motorvagnarna  till  en  tysk  firma.  Det 
förefaller  således  föga  lämpligt,  att  dir.  Edström  åberopar 
sig  egen  verksamhet  som  kommunal  tjänsteman  som  stöd 
för  sina  nuvarande  anspråk.  Som  beställare  synes  dir.  Ed¬ 
ström  ej  ha  uppskattat  den  patriotiska  chauvinismen  så 
högt  som  nu,  utan  varit  väl  tillfreds  med  att  ha  den  ut¬ 
ländska  konkurrensen  att  tillgå. 

Man  kan  finna  det  begripligt,  att  dir.  Edström  i  sin  nu¬ 
varande  befattning  ej  ser  den  utländska  konkurrensen  lika 
gärna  som  förut,  men  däremot  är  det  oförklarligt,  att  hans 
aversion  nu  går  så  långt,  att  den  förleder  honom  att  påyrka 
användandet  af  illojala  affärsmetoder  mot  densamma. 

Stockholm  C.,  den  3  juli  1911.  Nils  Westberg. 


NOTISER 


Anläggande  på  generalentreprenad  af  delen  Enstaberga 
— Åby  af  statsbanan  Järna — Norrköping.  Kungl.  järnvägssty¬ 
relsen  liar  utbjudit  genom  allmän  täflan  delens  Enstaberga  —  Åby  af 
statsbanan  Järna — Norrköping  byggande  på  generalentreprenad. 

Anbud  härå  skall  vara  inlämr.adt  till  styrelsens  registrator  före 
kl.  12  på  dagen  den  15  augusti  1 9 1 1 . 

Anbudsgifvare  är  bunden  vid  sitt  anbud,  till  dess  styrelsen  meddelat 
besked  om  anbudets  antagande  eller  förkastande,  dock  icke  längre 
än  till  den  16  september  innevarande  år;  och  är  den,  hvars  anbud 
antagits,  skyldig  att  inom  en  vecka  efter  mottagen  underrättelse  här¬ 
om  underteckna  entreprenadkontraktet. 

Entreprenaden  skall  omfatta  järnvägsanläggningen  i  dess  hel¬ 
het,  med  undantag  af  såväl  jordlösen  och  andra  expropriationskost- 
nader  som  ock  hvad  kungl.  styrelsen  beträffande  berörda  anläggning 
ombesörjer  och  bekostar,  nämligen  bland  annat,  dels  anskaffande, 
med  vissa  undantag,  af  räler  och  spårväxlar  med  tillbehör,  utred- 
ningsinventarier  för  stationer  och  banbevakning  samt  öfverbyggnader 
till  broar,  öppna  trummor  och  vägportar,  dels  uppsättning  af  tele¬ 
grafledningar  längs  banan  jämte  telegrafapparater  med  nödiga  tillbe¬ 
hör  och  jordledningar  samt  fasta  signaler,  dels  utförande  af  even¬ 
tuellt  ifrågakommande,  permanenta  växel-  och .  signalsäkerhetsan 
ordning,  de/s  uppförande  af  alla  permanenta  husbyggnader  såväl 
å  bangården  som  för  banbevakningen,  dels  anläggande  af  erforderliga 
permanenta  bangårdsmaskinerier  såsom  vändskifvor,  vagnvågar,  vat¬ 
tenkastare  m.  m.,  äfvensom  permanenta  kolbåsar  och  rörledningar 
för  vattentagning,  dels  slutligen  tillhandahållande  af  öfverenskommet 
antal  lokomotiv  och  vagnar,  att  användas  i  och  för  byggnadsarbetet. 

Arbetet  skall  bedrifvas  så,  att  banan  kan  efter  föregången  be¬ 
siktning  öppnas  för  allmän  trafik  den  1  september  1915. 

Svenska  stadsförbundets  första  ordinarie  kongress 

alhålles  i  Göteborg  den  31  nästkommande  augusti  med  början  kl. 

11  f.  m. 

Därvid  komma  bl.  a.  följande  ärenden,  som  närmare  beröra  de 
kommunaltekniska  förhållandena  att  behandlas: 

Förslag  om  uttalande  angående  önskvärdheten  af  kommunala 
arbetens  reglerade  med  hänsyn  Ull  växlingen  af  de  ekonomiska 
konjunkturerna. 

Förslag  från  Nyköpings  stadsfullmäktige  om  utvidgning  af  stads¬ 
förbundets  verksamhet  till  att  omfatta  jämväl  insamlande  af  ritningar, 
arbetsbeskrifningar  och  kostnadsförslag  rörande  kommunala  byggnads- 
förslag. 
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Styrelsens  skrifvelse  till  kongressen  ifråga  om  en  framställning 
till  K.  M:t  afseende  omarbetning  af  k.  förordningen  om  kommunal¬ 
styrelse  i  stad. 

K.  kammarkollegii,  af  styrelsens  framställning  föranledda  för¬ 
slag  beträffande  reglerande  af  köpingars  och  muni cipal samhällens 
väghd lin  ingssky  l d i gh  et. 

Förslag  om  framställning  till  K.  M:t  afseende  att  bereda  kom¬ 
munala  myndigheter  yttranderätt  ifråga  om  bebyggande  af  statens 
järnvägar  tillhörigt,  intill  stadsplanen  beläget  område. 

Bland  öfriga  ärenden  märkas: 

Fråga  om  åtgärder  för  centralisering  af  den  kommunala  krediten. 

Styrelsens  skrifvelse  till  kongressen  ifråga  om  en  framställning 
till  K.  M:t  afseende  uppgörande  af  lagbestämda  grunder  och  former 
för  inkor  porer  ingsför farandet. 

Förslag  om  framställning  till  K.  M:t  afseende  öfverflytlande  i 
hnfvudsaklig  del  till  staten  af  kostnaderna  för  epidemisjukvården  i 
riket. 

Kommunala  förtroende-  och  tjänstemän  äga  rätt  att  deltaga  i 
kongressförhandlingarna,  men  beslutanderätten  tillkommer  endast  sam¬ 
hälles  valda  ombud.  Anmälan  om  deltagande  bör  insändas  till 
Kommunala  centralbyrån,  Nybrogatan  7,  Stockholm  Ö,  hvarifrån 
deltagarkort  och  kongresstryck  kostnadsfritt  utlämnas. 


TEKNISKA  BROSCHYRER 


Sjöfarten  på  Mälaren.  Detta  är  titeln  på  en  i  dagarna 
utkommen  broschyr  af  major  Gustaf  Nerman,  hvaruti  han  sammanför 
en  del  historiska  data  rörande  farlederna  på  Mälaren  och  desammas 
förbindelser  med  saltsjön  äfvensom  en  del  statistiska  uppgifter  rö¬ 
rande  sjöfartens  omfattning  dels  vid  de  olika  hamnplatserna,  dels 
ock  vid  här  nämnda  infarter.  Han  påvisar  äfven  en  del  likheter  och  olik¬ 
heter,  som  finnas  mellan  Mälaren  och  Vänern  i  sjöfartshänseende 
och  upptager  slutligen  till  en  kort  granskning  den  skrifvelse,  som 
tekniska  föreningen  i  Västerås  beslutat  ingifva  till  K.  M:t.  För  dem, 
som  äro  intresserade  af  spörsmålet  »Mälare-regleringen»,  har  broschy¬ 
ren  en  hel  del  att  förtälja. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ÅRSMÖTE. 

I  tidskriftens  veckoupplaga  n:r  21  —  28  lia  på  vanligt  sätt 
intagits  referat  öfver  de  föredrag  ocli  diskussioner,  som  hållits 
vid  Sv.  Tekuologföreningens  under  sistlidne  mars  månad  afhållna 
årsmöte.  Ingenjör  Gust.  Hök,  Eskilstuna,  livilken  som  bekant 
tagit  liflig  del  i  de  senaste  årens  förhandlingar  om  samarbete 
mellan  landets  tekniska  föreningar,  var  äfven  närvarande  vid 
detta  möte  och  gjorde  ett  inlägg  i  samarbetesfrågan,  som 
vederbörligen  återgifvits  i  tidskriften.  Hans  anförande  mötte 
såsom  framgår  af  referatet  kraftiga  gensagor  från  efterföljande 
talare,  utan  att  herr  Hök  replikerade.  Herr  Hök  har  i  bref 
till  red.  bedt  om  införande  af  en  förklaring,  att  detta  senare 
förhållande  hade  sin  grund  i,  att  tal.  måste  aflägsua  sig  från 
mötet,  och  att  vid  hans  återkomst  förhandlingarna  redan  voro 
afslutade,  men  att  däraf  ingalunda  den  slutsatsen  får  dragas, 
att  han  fann  sig  öfverbevisad  eller  omvänd  till  en  annan  stånd¬ 
punkt  i  denna  sak,  än  han  vid  mötet  förfäktade,  äfven  om 
han  efteråt  funnit,  att  han  af  sitt  temperament  låtit  förleda  sig 
att  fälla  yttranden,  som  kunde  varit  hofsammare.  Herr  Hök 
har  fastslagit  sin  uppfattning  genom  att  hos  bestyrelsen  skrift¬ 
ligen  protestera  mot  mötets  beslut  i  samarbetsfrågan. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST,  Juli.  —  Beräkning  af  grundpålningar*.  —  Ombyggnad 
af  Simrishamns  hamn*.  —  Tippning  från  flyttbar  hängbrygga*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
Juli.  —  Löjtnant  Ekelunds  torfpulver.  En  kritik.  —  Lingonanalyser. 

Den  svenska  tackjärnsframställningen  vid  Trollhättan. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  2:dra  häftet.  —  Falu  bergs¬ 
skolas  utveckling  och  organisation*.  —  Bergsskoleundervisningen  i 


TIDSKRIFT  29  juli  J(I 

Tyskland  och  Österrike*.  —  Carnegie-institutets  i  Washington  , 
fysiska  laboratorium*.  —  Undersökning  å  Sveriges  torfmossar. 

TÄRNBANEBLADET,  N:r  13.  —  Belgiska  signalsystemet  > , 
växel-  och  signalsäkerhetsanläggningar*.  —  Norska  järnvägarna  1 , 
— 1910. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Juli  21.  —  Den  no  : 
patentlagen.  —  Elektrisk  konverterugn*.  —  Dieselmotorer  för  oc  1 
gående  fartyg.  - —  Svenska  järnvägsanläggningar. 

INGENIOREN,  N:is  28  och  29.  —  Tjärbehandling  af  v  i 
och  gator  i  Kobenhavn*.  —  Intermittent  ljus  för  järnvägssi  t 
ler*.  —  Slag  i  hjulringar  å  järnvägsfoidon*. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANDI  J 
GAR,  Juli.  —  Undersökningar  öfver  spänningstrajektorier  i  böjda  .] 
kar.*  —  Byggande  af  järnvägsbro  öfver  Uimasalmi*.  —  Humpl.jy 
pump*.  —  Automatiskt  verkande  hydrauliska  luftpumpar*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Juli  21.  —  Lockout.  —  Några  1 1 
tagelser  och  rön  vid  rörliga  broar*.  —  Kontroll  och  låsning  af  >  b 
växlar.  —  Kampen  mot  vägdammet. 

"ENGINEERING,  NEWS,  Juli  13.  —  Kranar  för  husb 
nader*.  —  Afloppsledningar  och  dräneringskanal  i  Syracuse  N.  Y.*L 
Asfalt-maskin*.  —  Motstånd  vid  godsvagnars  framförande  å  r 
väg.  —  Enfas-motorns  nuvarande  utveckling*.  —  Kostnaden 
vägganläggningar  af  makadam.  —  Temperatur  vid  bearbetnin : 
stal.*  —  Hängbromekanism*.  —  Bestämmelser  för  materialprcfi  j 
—  Charles  River-bron  i  Boston*.  —  Amerikanska  materialprofn  ;• 
föreningen.  —  Teknisk  litteratur. 

ENGINEERING,  Juli  21.  —  Gebriider  Sulzers  verkstäc 
Winterthur*.  —  Escher  Wyss  &  C:o  anläggningar  i  ZiiriclP 
Sclnveizerische  Lokomotiv-  und  Maschinenfabrik,  Winterthur* 
Sjöartilleriets  utveckling*.  - —  Japans  skeppsbyggen*.  —  Försäkr;: 
lagens  behandling.  —  Elektrisk  drift  för  fordon  utan  skenspåi- 
Vätskor  vid  högt  tryck.  —  Gasmotor*. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  53  och  54.  —  Krenk 
rium  i  Dessau*.  —  Quebecbron*.  —  Förslag  till  personstatfi 
byggnad  i  Stuttgart*.  —  Ombyggnad  af  Mainbron  i  Frankfurt*  - 
Krematorium  och  askurnhall*.  —  Bro  öfver  Mosel  i  Trier* 

N:is  55  —  58.  —  Nyare  skolbyggnader*.  —  Storstaden' - 
Otto  Wagners  70-årsdag.  —  Halm-  och  vass-tak  för  landsbi 
ningar.  —  Armerad  beton  vid  järnvägsbyggnad*.  —  Elektricitn 
inflytande  på  beton*.  —  Likbränningsanläggningar*.  —  Personstat  1 
byggnad  i  Stuttgart*. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,N:is54ochi- 
Pristätlan  till  personsstationsbyggnad  i  Stuttgart*.  —  Traflke  1 
Main  år  1910.  —  Elever  vid  tyska  tekniska  högskolor  1910  — 191 1- 
Medel vattenståndet  i  Östersjön  och  Nordsjön*.  —  Medicinsk  kli ! 
byggnad  i  Berlin*.  —  Byggnader  af  viss  landskaraktär. 

N:is  56 — 59.  —  Byggnadsföreskrifter  för  Rom.  —  Eievt 

vid  tyska  tekniska  högskolor,  —  Bestämmelser  rörande  koitc 
öfver  kostnadsförslag  o.  d.  vid  preussiska  statsbanorna.  -  l'oa 
på  dammar.  —  Kolonialtekninka  förhandlingar.  —  Vattenkit 
anläggning  i  Schwe:z*.  —  Studenthus  i  Kiel*.  —  Statsbanans 
stadshus  i  Frankfurt  a.  M.*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  häft  7.  —  Maskindrfei 
ekonomiska  och  sociala  betydelse  för  landtbruket.  —  Rätten  ata 
nyttja  befintliga  vattentillgångar.  —  Centraluppvärmningens  ekn 
miska  betydelse. 

ZEITSCIIRIFT  DES  VEREINES DEUTSCHERINGENIEtl 
Juli  8.  —  Utveckling  af  och  mål  för  den  högre  undervisningen 4 
ciellt  vid  tekniska  högskolor.  —  Elektriska  anläggningar  vid  9 
verk  vid  Alsdorf*.  —  Lokomotiv  på  Brysselutställningen*.  —  I 
sökningar  öfver  menthanhaltig  gasblandnings  förbrännning*.  — 
triskt  drifna  lastnings-  och  lossningsmaskiner*.  —  Maskinutstälh 
för  undervisningsbehof*. 

Juli  14.  —  Internationell  industri-  och  handtverksutstälh "g 
Turin*.  —  Byggandet  af  Quebecbron*.  —  De  elektriska  an,'! 
ningarna  vid  Eschweiler-grufverken*.  —  Hur  arbetar  ånghammM 
Undersökning  på  kinematografisk  väg*. 

Juli  22.  —  Statsmakternas  förhållande  till  tekniken  oclik 
sammas  utveckling*.  —  A.  E.  G;S  turbinfabrik*.  —  Verktygsn  k 
nerna  på  Brysselutställningen  1910*.  —  Vätskors  tryck*.  —  1  lC 
vattensbåtar. 

ZEITSCIIRIFT  FUR  ARCIIITEKIUR  UND  INGENI  ' 
WESEN.  Häft.  4.  —  Bidrag  till  teorien  om  rumsakustik  samt  Q 
vid  densamma.  —  Statisk  undersökning  af  silo  väggar*.  —  Au» 
nerkyrkan  i  Miinchen*.  —  Hållfasthet  i  bågbroar.  —  Sjukhus  d 
medeltiden*. 
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1911  ÅRS  UTSTÄLLNINGAR  I  ÖREBRO. 


T.  Landtbruksmötet. 

öfvertygad  är  jag  om,  att  månger,  tycker  det  egendom- 
och  kanske  till  och  med  föga  på  sin  plats  att  uti  en 
isk  tidskrift  behandla  ett  landtbruksmöte  och  dess  ut- 
ningar.  Men  ser  man  på  jordbruket  och  med  detsamma 
nanhängande  näringsgrenar:  skogsskötsel,  fiske  m.  m., 
-an  man  icke  undgå  att  iakttaga,  huru  år  från  år  den 
.iska  sakkunskapen  och  teknikens  resultat  tillgodogöras 
jordbrukets  drift,  och  det  är  snart  sagdt  alla  de  tek- 
a  fackområdena,  som  numera  kunna  göra  sig  gällande 

»Jordbruket,  har  det  sagts,  är  den  nödvändiga  grunden 
hela  vårt  näringslif,  för  folkets  välstånd  och  hela  dess 
råtskridande»,  och  helt  naturligt  förefaller  det  därför, 
teknikern  äfven  på  detta  område  skall  taga  en  \eiksam 
det  gemensamma  arbetet,  och  hjälpmedlen  härvid  hafva 
n  lång  tid  tillbaka  varit  kända.  Kemisten  har  genom 
malyseia  åkerjorden  och  genom  att  klarlägga  de  näiings- 
lel,  som  densamma  i  olika  fall  erfordrar,  ingripit  på  joid- 
ksområdet;  genom  bergsmannens  arbete  hafva  de  värde- 
1  bergarter,  som  innehålla  konstgödningsämnen,  bringats 
igen;  väg-  och  vattenbyggaren  sörjer  icke  endast  för  de 
>ättrade  kommunikationerna,  utan  äfven  för  alla  de  ar- 
.n,  som  äro  erforderliga  för  markens  torrläggning,  i  viss 
1  för  alstrande  af  lämplig  drifkraft  och  kanske  inom  koit 
3n  för  ett  i  vårt  land  ännu  obekant  rationellt  bevattnande 
ikerfält  i  vattenfattiga  trakter;  elektroteknikern  distri- 
rar  och  tillgodogör  numera  elektrisk  kraft  äfven  i  små 
ngder  för  olika  ändamål,  och  arkitekten  söker  att  genom 
praktiskt  och  målmedvetet  arbete  få  vackra  och  uttrycks- 
a  former  för  byggnader,  vare  sig  det  gäller  bostadshus 
r  ekonomihus;  nrekanisterna  hafva  längst  arbetat  i  jord- 
kets  tjänst. 

Örebro  har  i  år  varit  platsen  för  det  2i:sta  allmänna 
nska  landtbruksmötet,  hvilket  afhållits  under  första 
kan  af  juli  månad.  Samtidigt  har  en  industri-  och  slöjd- 
tällning,  sträckande  sig  öfver  tre  veckors  tid  och  omfat - 
.de  hufvudsakligast  Örebro  län,  pågått.  De  båda  ut¬ 
låningarna  hafva,  ehuru  hållna  i  samma  stad,  varit  full- 
uligt  skilda  från  hvarandra,  en  anordning,  som  utan  tvif- 
torde  vara  ganska  fördelaktig. 

Det  har  ju  framhållits,  att  den  tidrymd  af  fem  år  emel- 
de  allmänna  svenska  landtbruksmötena  skulle  vara  föi 
T,  och  fråga  föreligger  därför,  om  det  icke  vore  lämpligt 
utsträcka  denna  mellantid  ytterligare.  Det  första  af 
isa  möten  hölls  i  Stockholm  år  1846,  och  dylika  åter- 
mmo  därefter  hvarje  år,  hvarvid  det  emellertid  synes 
n,  om  förhandlingarna  varit  hufvudsaken  och  utställ- 
lgsf  öremål,  prissättning  o.  d.  först  kommit  i  andra  hand. 
>lt  naturligt  torde  detta  \ara,  då  just  under  denna  tid 


vårt  svenska  jordbruk  befann  sig  i  början  af  en  brytnings¬ 
tid,  då  de  nya  åsikter,  som  i  utlandet  framkommit,  i  vårt 
land  började  få  förespråkare,  nya  metoder  tillämpas,  och 
framför  allt  maskinerna  kommo  till  användning  för  jord¬ 
bruksdriften.  Härefter  följde  möten  hvartannat  år,  till 
dess  slutligen  från  och  med  år  1871  mellantiden  mellan  mö¬ 
tena  varit  fem  år.  Hufvudskälet  för  utsträckning  af  denna 
tid  skulle  vara,  att  de  allmänna  utgifterna  för  dylika  möten 
numera  stigit  till  högst  afsevärda  belopp,  och  att  äfven  de 
kostnader,  som  drabba  utställarne,  kunna  betecknas  som 
högst  betydliga  och  säkerligen  ganska  betungande. 

Hvad  de  allmänna  omkostnaderna  beträffa,  har  man 
visserligen  vid  de  senast  större  mötena  sökt  göra  anord¬ 
ningarna  enklare,  att  så  långt  som  möjligt  inskränka  kost¬ 
naderna  för  byggnaders  anordning,  för  själfva  fältets  pla¬ 
nering  o.  d.  Man  kan  visserligen  säga,  att  ännu  mycket 
skulle  kunna  förenklas,  särskildt  beträffande  vissa  af  bygg¬ 
naderna,  helst  desamma  ju  i  regel  komma  till  användning 
under  en  mycket  kort  tid,  men  de  kostnader,  som  drabba 
utställarna  genom  transporter,  resor,  skötares  hållande  på 
främmande  plats  o.  d.,  torde  nog  snarare  visa  tendens  till 
fortgående  stegring  än  till  minskning,  och  häruti  torde 
kanske  ingen  förbättring  kunna  väntas.  En  viss  konti¬ 
nuitet  vid  mötenas  anordnande  och  särskildt  hvad  förhand¬ 
lingarna  beträffar,  har  ju  hittills  funnits,  och  det  synes  som 
om  denna  svårligen  skulle  kunna  upprätthållas  i  samma 
gagnande  omfattning,  om  de  stora  landtbruksmötena  komme 
att  hållas  med  tio  års  mellanrum,  och  jämförelsen  beträf¬ 
fande  utvecklingens  gång  på  jordbruksområdet  skulle  sä¬ 
kerligen  blifva  ganska  svår  att  göra.  En  annan  följd  blefve 
antagligen,  att  de  mindre  mötena,  länsmötena,  trelänsmö- 
tena,  eller  hvad  de  nu  allt  kunna  kallas,  skulle  i  högre  grad 
tilltaga,  och  de  stora  viktiga  allmänna  mötena  på  så  sätt 
kanske  förlora  ej  obetydligt  i  värde. 


Tidskriften  har  i  sin  Veckoupplaga,  häft.  22,  meddelat 
en  plan  öfver  landtbruksmötet  samt  en  kort  redogörelse 
för  densamma  af  mötets  arkitekt,  Magnus  Dahlander  i  Öre¬ 
bro.  Mötesfältet  var  anordnadt  i  två  delar  visserligen  föi- 
bundna  med  en  öfver  gata  ledande  bro,  en  anordning,  som 
dock  vållade  rätt  mycket  olägenheter.  Hufvudentrén 
ledde  sålunda  in  till  så  att  säga  djurområdet,  då  däremot 
maskinfältet  och  mejerigården  erhållit  en  i  viss  mån  sidoord  - 
nad  belägenhet  på  fältets  västra  del.  Mycket  val  hade  arki¬ 
tekten  förstått  att  utnyttja  själfva  området  för  mötet,  om 
man  ock  skulle  kunna  göra  den  anmärkningen,  att  de  stora 
dominerande  husbyggnaderna,  skogs-  och  fiskeriutställnin- 
garna,  voro  förlagda  något  i  skymundan  ifrån  hufvudentrén, 
och  sålunda  fältet  vid  den  första  anblicken  verkade  nagot 
kalt  och  flackt,  hvilket  icke  den  stora  mångfalden  af  flag¬ 
gor  kunde  helt  borttaga.  Mejerigården  verkade  däremot 


som  ett  slutet  välkomponeradt  helt  och  detaljdekoratio¬ 
nerna,  som  särskildt  i  Separators  byggnad  hade  gjorts  med 
växande  rödklöfver  och  halm,  kunna  betecknas  som  myc¬ 
ket  tilltalande. 

Hvad  utställningarna  beträffa,  så  måste  man  med  till¬ 
fredsställelse  konstatera  det  stora  deltagande  uti  desamma, 
som  förefanns,  och  särskildt  måste  man  hålla  statens  institu¬ 
tioner  räkning  för  deras  utställningar,  på  hvilka  ett  för  detta 
tillfälle  särskildt  stort  arbete  nedlagts.  De  kartor,  de  grafiska 
framställningar,  de  utställda  prof  på  produkter,  de  redogörel¬ 
ser  för  försöksdrift  af  olika  slag  på  skogsskötselns  område, 
för  förbättringar  af  fisket,  för  visande  af  vetenskapliga  för¬ 
sök  på  jordbrukets  områden  m.  m.  som  dessa  omfattade, 
togos  också  lifligt  i  skärskådande  af  intresserade  besökare, 
och  man  kan  härvidlag  konstatera  det  ökade  intresset  och 
det  stora  uppsvinget  från  föregående  möten. 

Hvad  som  emellertid  i  än  högre  grad  intresserar  teknikern, 
är  den  ofantligt  stora  utveckling,  som  maskinernas  använd¬ 
ning  på  jordbruksområdet  numera  erhållit,  och  härvidlag 
bör  man  beteckna  årets  maskinutställning  i  Örebro  som  syn¬ 
nerligen  rikhaltig  och  representativ.  Nya  maskiner  och 
redskap  vid  sidan  af  redan  erkändt  goda  och  under  lång 
tid  använda,  hade  man  tillfälle  att  se.  De  egentliga  nyhe¬ 
terna  torde  i  detta  fall  vara  att  söka  på  hufvudsakligast  tre 
områden,  motokulturens,  d.  v.  s.  jordens  bearbetning  medelst 
mekanisk  kraft,  de  svenska  småmotorerna  och  de  nu  i  icke 
mindre  än  8  olika  typer  uppträdande  mjölkningsmaskinerna. 
För  prisbedömning  af  maskiner  var  äfven  nu  den  bestämmel¬ 
sen  gällande,  att  endast  sådana  redskap,  som  varit  under¬ 
kastade  offentlig  profning  vid  någon  af  statens  redskaps- 
profningsanstalter  vid  Alnarp  eller  Ultuna,  och  som  innefat¬ 
tade  nyheter  samt  sedan  sdnast  hållna  svenska  landtbruks- 
möte  undergått  förbättringar,  finge  fäfla  om  pris.  Afsik- 
ten  med  dessa  bestämmelser  torde  i  huivudsak  vara  att  fram¬ 
hålla  och  prisbelöna  nyheter,  men  den  utesluter  å  den  andra 
sidan  från  prisbedömning  en  hel  mängd  föremål,  som  förut 
erhållit  och  alltfort  kunde  göra  skäl  för  pris.  I  katalogen 
och  litet  hvarstädes  på  redskap  och  maskiner  fanns  därför 
angifvet  »Icke  profvadt  sedan  senaste  allmänna  svenska 
landtbruksmötet ;  har  därför  icke  varit  föremål  för  prisbe¬ 
dömning.»  Häruti  ligger  säkerligen  en  fullt  riktigt  prisbe- 
dömningsprincip,  men  nekas  kan  icke,  att  den  på  mången 
kanske  verkar  så,  att  ett  föremål  af  erkändt  värde  och  god 


tillverkning  kan  blifva  tillbakasatt  för  en  visserligen  fulb 
men  kanske  icke  tillräckligt  använd,  praktriskt  pröfvadc 
kanske  t.  o.  m.  ej  så  fulländad  anordning. 

Redan  uti  den  korta  redogörelse,  som  Tidskrifter,, 
som  ofvan  nämnts  lämnat,  fanns  intaget  ett  meddel,  < 
om  den  kollektivutställning,  som  Svenska  Motokulturr 
ningen  ämnade  anordna.  Det  är  behofvet  af  mask  i  i 
hjälpmedel  för  att  ersätta  muskelkraften  hos  människor  c 
djur  eller  för  att  åstadkomma  en  intensivare  drift  pål 
moderna  jordbrukets  och  dess  binäringars  områden,  > 
maskinkraften  för  drifvande  af  jordbruksmaskiner  korn 
till  användning.  I  vårt  land  har  ju  en  mycket  stor  uppnr’ 
samhet  börjat  ägnas  åt  detta  område  på  allra  sista  tu 
hvilket  torde  hafva  sin  hufvudorsak  uti  icke  så  myc 
landsbygdens  affolkning  och  svårigheten  att  erhålla  nl 
arbetskraft  till  antagligt  pris  för  landtbrukets  beliof  onu 
detta  skäl  är  af  stor  betydelse,  utan  så  mycket  mer  i  c 
vidsträcktare  användningen  af  elektrisk  kraft*,  möjliggii 
inom  vida  landsträckor  genom  de  senaste  årens  allt  sjr 
och  större  elektriska  kraftnät  i  samband  med  de  hy 

J 

elektriska  kraftstationerna  samt  i  krafvet  på  snabbaret 
eflektivaie  bearbetningsmetoder.  Jordbearbetningsm.k 
nerna  är  det,  som  är  det  nyaste  på  detta  område,  ochp 
skildt  gäller  detta  de  motordrifna  plogarna,  h varat  ■ 
olika  konstruktioner  funnos  på  landtbruksmötet  i  Öret1 
Oaktadt  de  många  säregna  och  växlande  förhållanden,  D 
till  hänsyn  måste  tagas  vid  konstruerande  af  dylika  m>i 
ner,  symes  det  som  om  de  tekniska  svårigheterna  härvk 
numera  skulle  vara  i  det  allra  närmaste  öfvervunna,  merd 
gäller  härvidlag  icke  endast  ett  tekniskt  problem. 

Motokulturen  måste  nämligen  liksom  alla  förbätm* 
anordningar,  vare  sig  det  nu  gäller  driften  inom  handt.) 
och  industri  eller  jordbruket  och  dess  binäringar,  ses  ä|'< 
från  den  ekonomiska  och  den  sociala  sidan.  Noggrannsi 
dersökningar  måste  företagas  för  att  värdesätta  dessa  y 
driftsanordningar.  Det  gäller  ju  att  härvidlag  taga  hä } 
till  och  i  penningar  valvera  de  fördelar,  som  en  omlägg;I 
af  driften  beräknas  medföra.  Jordbruksdriften  har  hijr 
kanske  mera  varit  att  hänföra  till  ett  mera  handtverksma  i 
arbete,  och  i  många  fall  kommer  detta  alltfort  att  b 

*  Teknisk  Tidskrift,  Elektrotekniks  augustinummer  inne'1 
en  illustrerad  närmare  redogörelse  för  de  elektriska  maskineri 
landtbruksmötet  och  elektriciteten  i  landtbrukets  tjänst. 
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t  fallet.  På  praktisk  väg  har  den  allra  största  delen 
udtbruksmaskinerna  utexperimenterats  och  erhållit  sin 
■  ande  utveckling.  Man  kan  därför  knappast  räkna  en 
mc.  af  mera  än  ioo  år,  under  hvilken  jordbruksmaski- 
tcknisk  bemärkelse  har  kommit  till  användning.  Det 
England,  som  början  gjoidcs  för  att  därifrån  sprida 
ilt  mer  och  mc.  öfver  den  europeiska  kontinenten,  och 
klingen  har  sedermeia  gått  ofantligt  hastigt. 

Uq  två  maskinplogar,  som  vid  Örebroutställningen 
ogo  sig  största  uppmärksamheten,  representera  de  två 
hufvudsystem,  som  härför  kommit  till  användning: 
mära  cllei  rörliga  maskiner  för  plogarnas  framförande. 

1  det  förra  systemet  beträffar,  det  med  fast  plogspel, 
letta  utvecklat  sig  efter  tvenne  riktlinjer:  ett  spel  ellci 
uc.  Det  är  tvåmaskinssystemet,  som  af  Allmänna 
ska  Elektriska  a.-b.  (fig.  i)  här  framförts,  och  drif- 
en  är  elektricitet.  Å  hvardera  sidan  af  det  fält,  som 
upplöjas,  placeras  ett  plogspel  med  omkring  3,5  tons 
och  utrustadt  med  en  omkring  35  hästkrafters  motor, 
nn  en  lina  dragés  plogen  fram  och  åter  mellan  de  båda 
spelen.  Man  har  i  detta  fall  sökt  tillgodogöra  sig  nu- 
is  förbättringar  på  detta  område,  och  man  har  i  viss 
lyckats  eliminera  borl  en  stor  del  af  de  olägenheter, 
förut  hafva  förefunnits;  en  relativt  liten  vikt  af  plog- 
d  har  ernätts,  nödiga  säkerhets  anordningar  o.  d.  in- 
Yid  enmaskinssystemet,  som  ock  fanns  represente- 
är  det  ena  plogspelet  ersatt  af  en  förankringsvagn. 

Den  andra  anordningen  består  uti,  att  en  plog  med  ett 
e  antal  plogbillar  dragés  fram  öfver  fältet  af  en  särskild 
erare  eller  af  en  själf gående  maskin  föres  framåt  under 
tet.  International  Harvester  Co.  har  på  utställningen 
iförd  t  det  föna  af  dessa  system  (fig.  2).  Ett  lands- 
lokomotiv  med  synnerligen  breda  hjul  spännes  för  plo- 
och  drager  densamma  efter  sig  öfver  fältet.  Så  natur¬ 
som  än  denna  lösning  af  problemet  föiefaller,  att  direkt 
tta  hästars  eller  oxars  dragkraft  med  mekanisk  drag- 
t,  har  det  dock  medfört,  att  de  dragande  maskinerna 
ila  en  så  stor  död  vikt,  att  maskinkraften,  endast  föi 
ranvf öra  densamma  och  för  att  öfvervinna  det  motstånd, 
gifvetvis  måste  föiefinnas  å  en  åker,  blifvei  ganska  af- 
ird.  Det  har  vidare  framförts  såsom  en  olägenhet,  att 
dylik  tung  maskinvält,  skulle  man  kunna  säga,  på  ett 
dre  tillfredsställande  sätt  sammanpressar  jordmassan, 
ket  skulle  menligt  inverka  vid  dess  vidare  bearbetning. 

1  en  stor  fördel  för  det  senare  systemet  har  man  fram- 
it,  att  hela  anordningen  kan  med  sin  egen  kraft  föi- 
ra  sig  från  en  arbetsplats  till  en  annan. 

Vi  äro  härmed  inne  på  ett  område,  där  det  synes,  som 
mycket  ännu  voie  att  göra  inom  landtbruket.  Jag  syf- 
därvid  på  transportförhållandena.  Transportproblemet 
ver  naturligtvis  mera  inveckladt  och  dess  lösning  mera 
lgande  i  och  med  arbetsplatsens  stora  ytinnehåll  och  i 
med  den  ökade  hastighet,  med  hvilken  hela  arbetet 
!  maskinkraft  bedrifves.  Denna  fråga  bör  därför  tagas 
1  till  behandling.  En  hel  del  anordningar  hafva  redan 
istruerats  och  försökts,  men  det  synes  som  om  dessa 
?or  fingo  allt  mer  och  mer  aktuellt  intresse.  Lands- 
istran sporterna  hafva  visserligen  genom  lastautomobilens 
klädande  erhållit  en  ganska  god  lösning  och  särskildt 
iad  att  tilldraga  sig  uppmärksamhet  torde  i  detta  hän- 
nde  Åtvidabergs  lätta  transportvagn,  konstruerad  efter 
erikanska  Holzmans-vagnstypen,  vara.  Huruvida  vag- 
1  med  sin  visserligen  starka  maskin  och  lätta  vikt,  men 


med  sina  ytterst  smala  hjul,  verkligen  är  lämplig  lör  våra 
svenska  vägar  i  allmänhet,  torde  blifva  en  fråga,  som  först 
under  höstens  och  vinterns  prof  på  ett  praktiskt  sätt  kan 
till  fullo  besvaras.  De  viktiga  transporterna  af  produkter 
på  fältet,  inom  ekonomibyggnaderna,  mellan  produktions¬ 
plats  och  upplag  m.  m.,  framförandet  af  alla  de  nödiga 
maskinerna  —  hvilka  i  mån  som  effekten  ökas,  också  pläga 
tilltaga  i  storlek  och  vikt  —  till  arbetsplatserna,  detta  är  allt 
detaljer  i  detta  viktiga  problem. 

Synnerligen  uppmärksammadt  på  maskinutställningen 
var  det  ofantligt  stora  antal  motorer,  hufvudsakligast  af 
mindre  styrka,  som  där  voro  utställda.  Den  svenska  motor¬ 
industrien  har  på  senare  åren  tagit  ofantligt  stora  steg 
framåt.  Visserligen  har  ju  sedan  gammalt  ånglokomobil- 
tillverkningen  vid  ett  flertal  speciella  verkstäder  stått  ganska 
högt,  men  sedan  oljemotorerna  redan  vid  tvenne  föregående 
landtbruksmöten  börjat  tillvinna  sig  berättigadt  erkännande, 
tyckas  de  numera  hafva  så  förbättrats,  att  man  med  allt 
skäl  kan  säga,  att  Sverige  inom  denna  tillverkning  numera 
anses  som  ett  föregångsland,  och  att  den  svenska  tillverk¬ 
ningen  vunnit  världsrykte.  Det  ser  emellertid  ut  som  om 
en  öfverproduktion  på  detta  område  för  närvarande  vore 
till  finnandes.  Beträffande  bränsleoljorna  är  man  ännu  häi 
hänvisad  till  att  använda  de  utländska  fabrikaten,  men  myc¬ 
ket  tyder  på,  att  äfven  inom  landet  kan  komma  att  tillver¬ 
kas  lämpligt  flytande  bränsle  för  förbränningsmotorerna  och 
detta  till  sådant  pris,  att  en  konkurrens  med  det  billigare 
utländska  materialet  verkligen  blifver  möjlig.  Det  är  sul¬ 
fitspriten,  som  härför  särskildt  skulle  vara  lämplig.  Dess 
tillverkning  i  ett  så  skogrikt  land  som  Sverige  öppnar  nya 
möjligheter  för  att  kunna  ur  ett  i  öfrigt  värdelöst  råmaterial 
billigt  framställa  densamma.  Hittills  hafva  ju  försök  utförts, 
och  fullt  användbara  produkter  framställts,  hvarförutom  en 
fabriksmässig  tillverkning  af  sulfitsprit  också  kommit  till 
stånd,  men  dess  relativt  höga  pris  lägger  ännu  binder  i 
vägen  för  en  vidsträcktare  användning.  Dessutom  torde 
ju  en  svensk  skifferolja  äfven  i  många  fall  kunna  hafva 
utsikt  att  komma  till  användning. 

Hvad  de  nu  förbättrade  och  talrikt  förekommande 
mjölkningsmaskinerna  betiäffar,  hvilka  man  med  säkerhet 
kan  spå  en  god  framtid,  så  kan  man  säga,  att,  vare 
sig  den  ena  eller  den  andra  af  de  båda  hufvuflkonstruk- 
tionerna,  en  eller  annan  kraft  för  deras  drifvande,  kommit 
till  användning,  maskinerna  lämnat  experimentstadiet. 
Men  desamma  förete  ännu  en  sådan  rikedom  på  detaljer 
och  äro  så  komplicerade,  att  detta  i  längden  torde  komma 
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att  vålla  olägenheter,  som  kanske  väsentligen  nedsätta  deras 
användbarhet.  Förenkling  i  konstruktion  komme  att  med¬ 
föra  minskad  tillverkningskostnad  och  ökad  spridning. 

En  annan  teknisk  fråga,  som  blitvit  skjuten  i  förgrun¬ 
den  under  den  senaste  tiden,  och  som  också  tycks  allt  mer 
och  mer  intaga  en  viktig  plats  inom  vår  lifsmedelsindustri, 
dit  ju  jordbruket  med  dess  binäringar  med  fullt  skäl  kunna 
räknas,  är  den  moderna  kyltekniken.  På  Örebromötet 
syntes  tydligt,  att  mycket  stora  framsteg  kunna  väntas  till 
nästa  utställning  af  samma  slag.  Särskildt  var  det  systemet 
»Frigator»,  hvilket  är  baserat  på  att  som  kylväska  använda 
en  kallgörande  blandning  af  is  och  salt,  som  väckte  uppmärk¬ 
samhet.  I  en  särskild  generator  produceras  kölden,  som 
sedermera  afkyler  luften  till  önskad  temperatur,  vare  sig 
nu  en  dylik  afkylning  erfordras  för  järnvägsvagnar  eller  af- 
kylning  af  mjölk,  smör  och  andra  landtbruksprodukter  eller 
dylikt,  förvaringsrum  m.  m. 

Å  ofvanstående  afbildning  af  Frigatorssystemets  genera¬ 
tor  betecknar  1.  isbehållaren,  2.  saltbehållaren,  3.  pump 
för  den  af  kylda  saltlösningens  framförande  i  kylsystemet, 
4.  föi  delningsanordningen  för  saltlösningens  fördelande  öf- 
ver  isen,  5,  6.  slamnings-  och  rensningsanordningar  och  7. 
regleringsanoidningar  för  vätskans  salthalt  och  sålunda  för 
den  däraf  beroende  temperaturen. 

Bland  de  konstgjorda  gödningsämnena  uppträdde  ett 
nytt  dylikt  af  inhemsk  råvara,  apatit  från  Gällivare  och 
Kiruna  och  tillverkadt  vid  Trollhättan,  det  s.  k.  Palmser- 
fosfatet,  hvilket  väl  efter  ytterligare  profning  säkerligen 
hoppas  på  en  god  användning  och^spridning. 

II.  Slöjd-  och  industriutställningen. 

Industriutställningen,  som  anordnades  af  Örebro  läns 
slöjdförening  och  Örebro  fabriks-  och  handtverkstörening. 
hade  fått  sin  plats  i  Karolinska  läroverkets  byggnader  och  i 
Lifregementets  husarers  förra  ridhus  samt  å  de  därintill 
gränsande  gårdsutrymmena.  Äfven  för  anordningen  af 
denna  utställning  hade  stadsarkitekt  Dahlander  stått,  och 
det  var  på  ett  synnerligen  tilltalande  och  intressant  sätt, 
som  han  hade  förstått  att  med  små  medel  och  säkerligen 
ringa  kostnader  inom  den  ram,  som  de  vackra,  stilenliga 
skolbyggnaderna  bildade,  komponera  in  små  utställnings- 
byggnader  och  utnyttja  de  permanenta  byggnadernas  ut¬ 
rymmen.  Det  hela  präglades  af  en  viss  personlig  stil  och 
uppfattning  samt  utaf  en  intimitet,  som  särskildt  för  dylika 


småutställningar  torde  vara  nödig  för  de  besökandes  trei, 
och  för  att  verkligen  erhålla  det  intrycket,  att  det  här  g; 
en  uppvisning  af  hemslöjdens  och  handt verkets  fram 
inom  ett  begränsadt  område,  ingen  direkt  täflan  efter 
eller  mindre  betydelselösa  pris,  och  som  bakgrund  till  ; 
hela  storindustrien  inom  samma  område. 

Det  skulle  föra  alltför  långt  att  lämna  någon  slags  t 
tal j  redogörelse  för  den  i  mycket  intressanta  utställnin  1 
Den  omfattade  de  tillverkningsgrenar,  som  man  kan  >> 
speciellt  och  sedan  gammalt  haft  fast  fot  i  Örebro  län 
var  delad  på  trenne  hufvudafdelningar.  En  industria)  «j 
ning,  där  helt  naturligt  grufdrift,  järn-  och  metallindu  - 
skotillverkning  och  de  kemiskt  teknisaa  produkterna  vorjj 
mest  betydande;  vidare  en  handtverksafdelning,  där  tv. 
binderiarbeten,  lerarbeten,  mindre  smides-  och  metalla  < 
ten,  tryckalster,  fotografier,  ritningar  m.  m.  fått  sin  ]  t 
och  slutligen  en  slöjdafdelning  med  alster  af  mai  liga  v 
kvinnliga  hemslöjder,  dit  man  kan  hänföra  korg-  och  lv 
arbeten,  lergodsarbeten,  borstbinderiarbeten,  spånad, 
nad  o.  d.,  äfvensom  skolslöjder. 

I  stället  för  beskrifningai  å  enstaka  utställda  föreji 
huru  anmärkningsvärda  de  än  voro,  skall  jag  tillåta  i 
några  reflektioner  vid  ett  par  utställningar  och  därvid  •] 
flyktigt  beröra  några  aktuella  tekniska  och  industr  i 
dagsfrågor. 

Bland  intressanta  småsaker  med  ett  icke  ringa  kul  1 
historiskt  intresse  var  den  lilla  spiksmedjan  från  Lin- 
berg.  Man  fick  inför  densamma  en  viss  känsla  af  hail 
verkeriets  och  hemslöjdens  tillbakaskjutande  af  storil  1 
strien,  men  å  den  andra  sidan  kom  den  frågan  för  n 
Finnes  det  icke  möjlighet  att  på  handtverkets  onn ! 
allt  mer  och  mer  få  in  den  maskinella  driften,  och  skulle  n 
icke  kunna  på  allt  flera  och  flera  af  det  rena  handtver  1 
områden,  med  bibehållande  sålunda  af  handtverkssynpi  k 
ten  och  det  personliga  handlaget,  erhålla  en  så  att  säga  hai-t 
verksindustri ?  På  en  del  områden  har  ju  detta  försökts  ;i 
till  och  med  med  goda  resultat.  Ifrån  enskilda  parr 
och  statens  sida  både  ekonomiskt  och  moraliskt  under  v 
lämnats  till  handverkare,  som  på  ett  eller  annat  sätt  önsa 
slå  in  på  en  slags  hemindustri,  och  jag  är  alldeles  öfvertyu 
om,  att  spiksmedens  arbete  skulle  kunna  likaväl  tiligoo 
göras  och  betalas,  om  det  sker  vid  en  spikmaskin  som  i( 
städet.  Handtverket  går  en  ny  tid  till  möte. 

All  varutillverkning  torde  ursprungligen  kunna  s?i 
haft  karaktären  af  hemslöjd.  Först  senare,  när  behoin 
ökades  och  förbrukningen  steg  samt  möjligheten  uppln 
att  tillgodogöia  sig  naturkrafterna  och  specialisera  tillw 
ningarna,  torde  man  kunna  säga,  att  handtverket  närirjr 
utbildades.  Om  man  går  ut  från,  att  hemslöjden  hufvl 


Fig.  4.  Spiksmedjan. 
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igast  tjänar  att  tillgodose  det  egna  behofvet,  så  bedrif- 
hattdtverket  däremot  mera  för  att  bereda  idkaren  hans 
ppehälle  och  kan  sålunda  tilläggas  begreppet  yrke. 
;t  när  det  blifver  fråga  om  tillverkning  af  varor  i  större 
od  uppkomma  fabrikerna.  Denna  skillnad  emellan  de 
grupperna  hemslöjd,  handtverk,  och  industri  har  allt 
och  mer  skärpts  och  utvecklats,  och  våra  statsmakter 
•a  beaktat  denna  skillnad,  lagstadgat  i  anledning  af 
iamma  och  äfven  beslutat  inrätta  en  särskild  fond  för 
ämjande  af  handtverk  och  därmed  jämförlig  mindre 
istri.  Genom  att  införa  maskindriften  uti  handtverket 
visserligen  förlorad  en  hel  del  af  de  ofta  framhållna  för- 
ier,  kanske  dock  mest  ur  konstnärlig  synpunkt,  som 
.t  ett  af  särmärkena  för  det  äldre  handtverket  Det 
viduella  draget  vid  handtverkets  utöf vande  får  öfver- 
tas  på  hemslöjden,  handverket  industialiseras,  dock  med 
ehållande  i  viss  mån  af  nämnda  drag. 

Med  den  själfständiga  ställning,  som  handtverksnärin- 
i  vårt  land  numera  intager,  torde  den  kunna  påräkna 
dt  intresse  ifrån  teknikernas  sida.  Den  uppskattade 
»msten  af  handtverkerierna  torde  numera  stiga  till  45 
o  millioner  kronor  årligen,  och  det  är  ju  tydligt  redan 
af,  hvilken  ofantligt  stor  betydelse  handtverket  äger  i 
ionalekonoiniskt  hänseende.  Med  tillgodogörande  inom 
xltverkerierna  af  teknikens  framsteg,  användandet  af 
ikinkraften  i  allt  större  utsträckning,  föreligger  här  ett 
tigt  tekniskt  spörsmål,  om  det  ock  för  h varje  särskildt 
kan  synas  vara  af  liten  omfattning.  När  handtverket 
ecklas  på  detta  sätt,  måste  ett  noggrannt  aktgifvande 
las  på,  att  just  de  egenskaper,  som  vid  arbetets  ut- 
mdo  för  handtverket  äro  betecknande  alltfort  bibehål- 
Men  det  är  icke  nog  att  utveckla  färdigheten  och  pro- 
rtionsförmågan  eller  att  bibehålla  gedigenheten  hos  ar¬ 
et.  Det  gäller  kanske  ändå  mera  att  utveckla  smak- 
ret  och  konstnärligheten,  och  det  är  genom  en  förkof- 
i  nämnda  hänseenden,  som  handtverksnäringens  värde 
s  för  landet,  som  handtverksidkarne  själfva  kunna 
ga  vinst  af  sin  rörelse,  som  ett  utvidgadt  samarbete 
3  konkurrens  med  fabriksindustrien  kan  åstadkommmas. 


Hvar  får  man  i  vår  tid  se  en  utställning,  utan  att  man  på 
rma  gång  någonstädes  upptäcker  de  moderna  orden 
na  hem».  På  landtbruksmötets  fält  fanns  ett  småbrukar- 
n,  en  treflig  tilltalande  stuga  med  vissa  praktiska  och  nu- 
i  anordningar,  med  sina  därtill  hörande  uthus,  där  man 
iske  skulle  kunna  vara  frestad  att  fråga :  »Hvad  säger 
ndförsäkringsbolagen  om  halmtaken?»  och  »äro  inte  de 
jgnaderna  för  dyrbara  för  ett  småbruk?»  På  samma  mö- 
filt  fanns  utställning  af  egnahemsmöbler.  Och  det  föi  sta 
n  mötte,  när  man  kom  på  industriutställningen  var  egna- 
asstugans  fasad  utåt  gatan.  Allt  det  verkligt  goda  och 
glädjande,  som  ligger  uti  denna  rörelse,  det  måste  man 
änna,  och  att  den  varit  och  är  till  ofantligt  stor  nytta 
stora  delar  af  vårt  lands  befolkning,  det  torde  numera 
1  vara  eniga  om  att  erkänna.  Ofantligt  mycket  har 
rts  och  mycket  göres  både  på  lagstiftningens  väg  och 
10m  bildande  af  egnahemsföreningar,  genom  utlämnande 
lånemedel  för  egna  hem,  genom  utarbetande  af  ritningar, 
10m  lämnande  af  råd  och  upplysningar  till  sådana,  som 
»ka  bygga  eller  anskaffa  dylika,  upplåtande  af  kronojor- 
'  styckning  af  egendomar  m.  m. 

Ett  afj  de  första  företagen  härför,  »Föreningen  Egna 
ni  i  Motala»,  som  anordnat  utställningen  å  industri- 


utställningsområdet  i  Örebro,  och  hvilken,  kan  man  säga, 
numera  intager  ett  mycket  betydande  rum  bland  dylika 
sammanslutningar,  bildades  år  1887  i  ändamål  att  inköpa 
egendomar  och  att  på  så  sätt  anskaffa  jord  åt  sådana,  som 
eljest  skulle  hafva  svårt  att  själfva  komma  till  något  resul¬ 
tat,  äfvensom  att  förmedla  statens  egna  hemslån.  Den  är 
en  sammanslutning  af  flera  filialer,  en  eller  flera  på  samma 
plats,  med  en  centralstyrelse  förlagd  i  Motala.  Föreningens 
verksamhet  har  tack  vare  ett  intensivt  och  kraftigt  arbete 
gått  raskt  framåt,  och  värdet  af  dess  egendomar  uppgår 
f.  n.  till  icke  mindre  än  21/i  mill.  kronor. 

Det  är  emellertid  icke  med  oblandad  tillfredsställelse, 
som  man  går  och  ser  på  alla  dessa  styckningsplaner  och  på 
en  större  del  af  de  fotografiei,  ritningar  eller  andra  afbild- 
ningar  till  dessa  egna  hem  både  i  denna  stuga  och  på  andra 
ställen  på  utställningen.  Det  är  ju  möjligt,  att  man  i  det 
senare  fallet,  tack  vare  så  förtjänstfulla  inlägg  i  frågan,  som 
Nationalföreningens  mot  emigrationen  utställning,  den  be¬ 
kanta  boken  »Svenska  Allmogehem»  och  de  inlägg  som  flera 
af  vårt  lands  s+orindustriella  företag  och  många  af  våra  ar¬ 
kitekter  gjorts,  är  något  bortskämd,  men  det  är  förvånans- 
värdt  hvilket  djupt  grepp  den  s.  k.  snickeri-villastilen  i  alla 
händelser  tyckes  hafva  och  huru  omöjligt  det  synes  vara 
att  hämma  dess  framfart.  Hvad  styckningsplanerna  be¬ 
träffa,  så  kan  man  ju  därvidlag  konstatera  en  förbättring- 
under  senare  tider,  men  rutsystemet  och  önskan  att  ut¬ 
nyttja  h varje  del  af  ett  inköpt  område  till  byggnadstomter 
eller  småbruk,  utan  några  som  helst  öppna  platser  för  alla 
samhällets  invånare,  litan  naturliga  vägar  utefter  vatten 
drag  eller  dylikt,  det  tycks  i  alla  händelser  vara  ett  genom¬ 
gående  hufvuddrag.  Vid  sin  kritik  bör  man  väl  tänka  på 
den  ofantligt  stora  och  hastiga  utveckling,  som  detta  tek¬ 
nikerns  arbete  undergått  och  ej  döma  en  aflägsen  lands¬ 
ända  efter  de  bäst  ordnade  förhållandena.  Men  man  torde 
kumta  framhålla,  att  ar  det,  som  kan  synas  lekmannen  rik¬ 
tigt  bra,  kan  den  skolade  teknikern  kanske  ofta  göra  något 
långt  bättre,  både  tekniskt  och  kanske  äfven  ekonomiskt. 

Det  ser  emellertid  ut  som,  om  ingenjören  och  hans 
kunskaper  allt  för  litet  tillgodogjordes  vid  sådana,  som 
det  ofta  anses  mindre,  företag,  som  här  berörts.  Orsakerna 
äro  flera.  En  torde  vara  att  söka  uti  den  kända  oviljan 
på  många  håll  att  verkligen  använda  den  utbildade  tek¬ 
nikern.  Hans  arbete  är  för  dyrt  anser  man.  Man  kan 
göra  det  lika  bra  själf,  och  framför  allt  anser  man  sig 
mera  få  fram  de  egna  önskemålen  och,  det  för  en  själf 
bästa  möjliga,  om  man  använder  annan  arbetskraft.  Å 
den  andra  sidan  kan  man  nog  ock  säga,  att  ingenjörerna 
i  många  fall  betrakta  dylika  uppgifter  såsom  varande  för 
små,  och  det  kan  ju  ock  hända,  att  den  utbildning,  som 
våra  ingenjörer  och  arkitekter  erhålla,  ännu  icke  tillräck¬ 
ligt  inriktas  på  de  små  förhållandena,  hvarigenom  det 
blifver  möjligt  för  ingenjören  att  verkligen  behärska  dessa 
områden.  Det  blifver  först  under  utöfvandet  af  sin  verk¬ 
samhet,  som  han  blifver  tvingad  att  komma  ifrån  de  större 
till  de  mindre. 

Orsakerna  må  nu  vara  hvilka  som  helst,  men  det  skulle 
säkerligen  för  hela  denna  ytterst  viktiga  egna-hems-rörelse 
vara  till  nytta,  om  ett  intresserat,  klokt  och  praktiskt 
lagt  samarbete  emellan  ägaren  eller  innehafvaren  af  jorden, 
exploatören  af  områdena  och  de  bildade  teknikerna  kunde 
komma  till  stånd.  Från  teknikerns  sida  fordras  emellertid 
en  särskild  utbildning  och  framför  allt  känslan  för  de  in¬ 
nersta  krafterna  uti  hela  denna  rörelse,  äfvensom  förståel- 
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sen  af  den  ekonomiska  grund,  på  hvilken  denna  rörelse 
h vilar  och  de  riktlinjer,  efter  hvilka  folkkaraktärens  egen¬ 
art  önskar  den  utvecklad.  Att  leda  in  en  stark  nationell 
rörelse  i  goda  spår  och  tillgodogöra  för  densamma  nutidens 
tekniska  tillgångar,  det  synes  mig  vara  en  viktig,  lockande 
och  tacksam  uppgift  för  svenska  ingenjörer. 

Man  får  i  detta  fall  hoppas,  att  i  följd  af  de  goda  exem¬ 
pel  beträffande  god  stil,  rationellt  användande  af  materialier 
som  utställningen  haft  att  visa,  särskildt  beträffande  slöjd- 
underv isningen  i  skolorna,  så  småningom  en  föibättiing 
skall  inträda  och  att  icke  bara  känslan  för,  utan  äfven  be- 
1  ofvet  af  det  vackra  och  icke  bara  det  s.  k.  praktiska  och  an- 
i  ändbira  kommer  att  arbeta  sig  fram  inom  allt  bredare  och 
bredare  lager,  men  det  fordras  nog  då  också  ett  mycket  noga 
aktgifvande  härpå.  Det  fordras,  att  särskildt  alla  de  modeller, 
ritningar  ej  blott  till  byggnader,  utan  än  mer  till  alla  de 
möbler,  husgeråd,  verktyg  o.  d.,  som  spridas  från  och  genom 
slöjdundervisningen,  verkligen  äro  utarbetade,  med  all  den 
känsla  för  materialet,  proportioner  nr.  m.  som  står  till  buds.  1 
många  fall  visar  sig  detta  vara  fallet  här  på  utställningen  och 
särskildt  anmärkningsvärdt  är  efterbildandet  af  gamla 
verkligt  goda  möbelformer,  men  där  finnas  afskräckande 
exempel,  och  särskildt  torde  man  kunna  i  detta  fall  vara 
berättigad  att  rikta  en  uppmaning  till  dem,  som  exempelvis 
genom  utarbetande  och  spridning  af  »ritningar  för  hem-  och 
skolslöjd»  hafva  ett  ofantligt  stort  inflytande,  att  noga  akt- 
gifva  på  att  inga  verkligt  fula  former,  felaktig  material¬ 
användning  eller  påtagliga  oriktigheter  i  proportionerna 
förekomma.  Och  jag  låter  gärna  mina  ref  lektioner  i  detta 
f  all  för  na  sig  i  de  ord,  som  helt  nyligen  åtföljde  en  betydande 
(  onati  :n  för  den  tekniska  undervisningen  i  vårt  land,  dock 
('fverforda  i  vidare  bemärkelse.  Donator  önskar,  »att  onö¬ 
dig  lyx  icke  måtte  få  förekomma,  som  föi  villar  begreppen, 
utan  att  med  modärna  och  gedigna  medel  måtte  förenas  en¬ 
kelhet  och  praktisk  utrustning.» 

Det  skulle  som  sagdt  föra  för  långt  att  börja  en  redogö¬ 
relse  för  utställare  och  hvad  som  fanns  af  anmärknings¬ 
värdt.  En  god  ötverblick  öfver  industri,  handtverk  och 
hemslöjd  inom  Örebro  län  och  goda  impulser  fick  den  in¬ 
tresserade  besökaren.  Och  en  god  uppfattning  af  det  in¬ 
tresse,  som  för  dylika  frågor  finnes  inom  vida  kretsar  af 
detta  läns  befolkning,  och  dess  ståndpunkt  vid  1900-talets 
början  kunde  man  bilda  sig. 

Industri-  och  slöjdutställningen  lämnar  ett  gladt  och 
ljust  minne  efter  sig,  och  den  hai  beredt  närkesbygden 
och  dess  länsstad  berömmelse. 


Fig.  5.  Minnesslant. 

Nils  Cronstedt. 


OFFICIELLA  BERÄTTELSER 

ALLMÄNNA  ARBETEN  ÅR  1909. 

Kungl.  Väg-  och  Vattenbyggnads  styrelsens  berättelse. 

Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen  har  i  okt.  sistlidet  år 
afgifvit  sin  underdåniga  berättelse  om  allt  som  i  afseende  på 
de  allmänna  arbeten,  som  tillhör  kungl.  styrelsen  förekommit, 


Under  årens  lopp  har  styrelsens  arbeten  alltmer  och  M 
ökats  och  ett  ganska  tydligt  kriterium  härpå  lämnas  röra  , 
de  af  styrelsen  handlagda  ärendena.  Under  senaste  5-. , 
perioden  har  antalet  af  inkomna  ärenden  och  afgån , 
skrifvelser  ökats  med  något  mer  än  15  %.  Då  styre,- 
emellertid  under  året  haft  att  behandla  flera  för  våra  j. 
männa  arbeten  betydelsefulla  frågor  och  äfven  varit  i  j, 
fälle  att  beträffande  desamma  göra  en  del  ganska  int , 
santa  uttalanden,  kvarstår  fortfarande  det  önskemålet,  : 
uti  styrelsens  årsberättelse  —  lisom  i  en  del  liknande  officij; 
redogörelser  —  något  meddelande  härom  inflöte.  En  s;ji 
lad  öfversikt  af  ämbetsverkens  verksamhet  skulle  på  så 
erhållas,  och  betydelsefulla  led  i  statsförvaltningens  histj; 
undan  för  undan  ordnas. 

Då  styrelsen  ju  har  att  öfvervaka  vårt  lands  allmän 
arbeten  är  ju  gifvet,  att  berättelsens  största  del  upptaget 
besiktningsrapporter  för  de  hufvudområden,  på  hvilka  ■ 
relsens  arbete  är  fördeladt.  Ett  stort  antal  vägarben 
hamnar  och  brobyggnader,  vattenaftappningsarbeten.  1 
naler,  farleder  och  enskilda  järnvägar  hafva  sålunda  v;i 
föremål  för  dessa  inspektioner.  Att  döma  af  det  fåtal  nh 
betydande  anmärkningar  å  företag  eller  arbeten,  som  vim 
spektionerna  gjorts,  stå  våra  allmänna  arbeten  f.  n.  gar;, 
högt. 

De  afsevärda  statsunderstöden  för  allmänna  arbe : 
hafva  under  det  år  redogörelsen  omfattar  varit  1  det  tr 
närmaste  lika  stora  med  föregående  års.  De  under  år  j> 


utgående  statsunderstöden 

fördela  sig 

på 

följande 

sätt: 

Anslag. 

L! 

Vägar  . 

tusentals 

kr. 

1  250,0 

- 

Enskilda  järnvägar  . 

» 

» 

— 

1  6 

Rensning  af  farleder . 

» 

» 

84,6 

Brobyggnader . 

» 

» 

376-4 

Utdikningar  . 

» 

» 

742-1 

8, 

Hamnbvggnader  . 

» 

» 

125,0 

4 

Summa 

kr. 

2  578,1 

Töf 

Då  en  betydlig  ökning  af  dessa  medel  emellertid  fr 
hålles  som  önskvärd,  visas  i  här  intagen  grafisk  tablån 


g.  1911 
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,,  och  lån,  som  under  tiden  1885 — 1909  för  dessa  ända- 
beviljats  och  som  af  styrelsen  omhänderhafts  på  ett 

annat  sätt. 

11  omläggning  och  centralisering  af  vissa  delar  af  Sve- 
officiella  statistik  har  ju  länge  varit  på  tal  och  har  ock 
n  den  utredning,  som  nyligen  afslutats  förts  väsent- 
ramåt.  Beträffande  de  allmänna  arbetena  och  särskilt 
nnerligen  intressanta  tabeller,  som  finnas  intagna  uti 
och  Vattenbyggnadsstyrelsens  berättelse,  torde  en  ganska 
11ig  öfverarbetning  och  omarbetning  tarfvas,  för  att  de 
kunna  sägas  motsvara  de  kraf  man  med  fullt  fog  kan 
pa  dylika.  Då  Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen 
ertid  härtill  torde  sakna  uti  dylika  statistiska  arbeten  ut- 
(1  personal  och  nödiga  medel  för  dyliks  anställande,  före- 
det  som  om  ett  centraliserande  af  det  statistiska  arbetet 
e  kunna  blifva  till  stort  gagn  i  berörda  hänseenden, 
renom  skulle  ett  statistiskt  tabellarbete  öfver  de  vik- 
dlmänna  arbeten,  som  ligga  inom  Väg-  och  Vattenbygg- 
ityrelscns  rayon,  kunna  utarbetas  till  stor  båtnad  ej 
t  för  dem,  som  härvidlag  äro  hänvisade  till  att  begagna 
f  styrelsens  uppgifter.  På  så  sätt  skulle  ju  också  det 
la  arbete,  som  beträffande  vissa  af  styrelsens  områden 
igges  kunna  undvikas  och  äfven  de  skiljaktigheter  uti 
ifter,  som  ofta  nog  förefinnas  på  olika  områden  inom  vår 
ella  statistik  kunna  häfvas.  Det  synes  för  öfrigt 
om  uppställningen  af  de  årliga  redogörelserna  för  vårt 
;  allmänna  arbeten  skulle  kunna  gifvas  en  mera  öfver- 
iig  form  och  en  väsentligt  ökad  fyllighet  och  särskildt 
e  de  tekniskt-ekonomiska  förhållandena  därvid  kunna 
vidare  belysning.  N.  C. 


IKNISKA  HÖGSKOLANS  NYBYGGNADS- 

FRÅGA. 

Såsom  vi  förut  nämnt  har  Kungl.  Maj.t  lämnat  en  af 
personer  bestående  nämnd  uppdrag  att  ombesörja  en  ar- 
;ttäflan  för  definitiva  ritningar  för  nybyggnaderna.  En  in¬ 
an  i  berörda  syfte  har  nu  utfärdats  till  svenska  arkitekter. 
K.  M:ts  proposition  till  årets  riksdag  rörande  den  högre 
iska  undervisningens  ordnande  afsåg  ett  antal  af  tills- 
re  200  elever  i  h varje  årskurs  vid  Tekniska  Högsko- 
och  undervisningens  bedrifvande  dels  i  högskolans 
la  lokaler,  dels  i  nya  på  norra  Djurgården.  Laboratorie- 
;naderna  ansågos  böra  utbyggas  i  enlighet  med  det  ur- 
ngliga  kommittéförslaget,  alltså  för  årskurser  om  300 
.t.  Beträffande  rit-  och  hörsalsbyggnaden  ingick  1  det 
rungliga  kommittéförslaget  en  s.  k.  hufvudbyggnad,  in- 
mande  det  öfvervägande  antalet  af  rit-  och  hörsalar,  lo- 
r  för  hygieniska  och  geodetiska  institutioner,  aula, 
sum,  bibliotek,  administrationslokaler  m.  m.  Enligt 
I:ts  proposition  skulle  af  denna  byggnad  i  ett  första  bygg- 
istadium  uppföras  endast  en  flygel,  inrymmande  rit-  och 
alar  med  tillhörande  rum  för  samlingar  och  lärare  för 
och  4:de  årskurserna  af  fackskolorna  för  mekanik, 
psbyggnadskonst,  väg-  och  vattenbyggnadskonst  samt 
tektur,  beräknade  med  årskurser  af  200  elever,  rektors- 
idition,  nödiga  kapprum,  toaletter,  samt  vaktmästar- 
äder. 

Riksdagen  beslöt  emellertid,  att  af  hufvudbyggna- 
enligt  det  ursprungliga  kommittéförslaget  endast  en 
tor  byggnad,  som  erfordras  för  de  enligt  K.  M:ts  förslag 
geln  till  hufvudbyggnaden  belägna  lokaler,  men  beräk- 
för  årskurser  om  1 50  elever  skulle  komma  till  utförande 


vid  anläggningens  första  utbyggande  och  så  placerad,  att 
den  ej  lägger  hinder  i  vägen  för  vare  sig  ett  längre  proviso¬ 
rium  för  detta  elevantal  eller  en  utvidgning  motsvarande  ett 
större  elevantal.  Beträffande  laboratoriebyggnaderna  där¬ 
emot  beslöt  riksdagen  deras  utbyggande  redan  från  början 
för  det  större  elevantalet. 

Den  nu  utlysta  täflingen  skall  därför  omfatta  icke  blott 
förslag  till  de  af  riksdagen  beslutade  byggnaderna,  utan 
äfven  ett  förslag,  omfattande  lokaler  för  hela  Tekniska  Hög  ¬ 
skolan  enligt  det  ursprungliga  kommittéförslaget  med  års  • 
kurser  om  300  elever.  I  anslutning  härtill  har  nämndei 
angifvit  närmare  bestämmelser  i  två  skilda  prograr.  afse 
ende  det  ena  hela  anläggningen,  enligt  kommittéförslaget 
det  andra  endast  den  del  däraf,  som  nu  skall  komma  till  ut¬ 
förande. 

Ur  de  bestämmelser  som  för  deltagande  i  täflingen  och 
för  erhållande  af  pris  gälla  kan  bl.  a.  följande  anföras. 

Täflingen  är  allmän  och  anonym  för  endast  svenska 
arkitekter.  Arkitekterna  F.  Boberg,  E.  Lallerstedt  och 
L.  I.  Wahlman  hafva  inbjudits  att  emot  ett  särskildt  arfvode 
för  hvar  och  en  anonymt  deltaga  i  täflingen.  Tjjflings- 
förslag  skall,  för  att  upptagas  till  bedömning,  vara  inlämnad  t 
senast  den  1  februari  1912  kl.  3  e.  m.  till  öfverintenclents- 
ämbetet,  med  påskrift  »Täflingsförslag  till  Tekniska  högsko¬ 
lan». 

Täflingsförslag  skall  innefatta:  planer  af  alla  våningar  i 
samtliga  byggnaderna  i  skala  1/400,  genomskärningar  >ch  fa  • 
sader  i  skala  1/2no  till  det  antal  och  så  tagna,  att  anorc.  lingei  1 
och  utseendet  af  byggnadernas  olika  delar  och  partie'  blifv  1 
fullt  tydligt  framställda;  en  generalplan  visande  det  k.börde; 
läget  af  samtliga  byggnaderna,  inlagd  på  den  handlingarna 
åtföljande  terrängkartan  öfver  byggnadsområdet  i  skala 
1/400;  en  situationsplan  inlagd  på  stadsplanekartan  visande 
byggnadskomplexets  anslutning  till  stadsplanen,  anordning 
af  terrängen  inom  byggnadsområdet  samt  närmast  därom¬ 
kring  med  utsatta  höj  dsiffror;  ett  fågelperspektiv  af  hela 
anläggningen ;  en  beskrifning  kompletterande  ritningarna 
med  afseende  på  de  materialier,  konstruktioner  och  förfa¬ 
ringssätt,  som  äro  afsedda  att  komma  till  användning.  Be¬ 
skrifning  och  ritningar  måste  vara  så  fullständiga,  ätt  för¬ 
slagen  med  ledning  af  dem  kunna  kostnadsberäknas. 

Ritningar  och  beskrifningar  skola  vara  försedda  med 
motto  eller  märke  och  åtföljas  af  förseglad  namnsedel  med 
samma  motto  eller  märke  utanpå  kuvertet. 

Till  författaren  af  det  bästa  och  programmets  ford¬ 
ringar  uppfyllande  förslaget  utdelas  ett  första  pris,  stort 
9  000  kronor.  Dessutom  står  till  nämndens  förf  :>gande 
en  summa  af  högst  12  000  kr.,  af  hvilken  komma  att  utdelas 
pris  om  högst  6  000  kr.  och  lägst  2  000  kr.  för  däraf  för¬ 
tjänta  förslag.  Prisbelönadt  eller  med  arfvode  betaldt  för¬ 
slag  blir  statens  egendom.  Efter  prisbedömningen  komma 
samtliga  förslag  att  utställas  i  Stockholm,  hvarvid  nämndens 
utlåtande  angående  resultatet  af  prisbedömningen  hålles 
tillgängligt. 


NOTISER 


Tekniska  Högskolan.  K.  Maj:t  har  medgifvit,  att  professu¬ 
ren  i  matematik  vid  Tekniska  Högskolan  må  besättas  i  vanlig  ordning. 

Vidare  har  förordnats,  att  högsta  sammanlagda  antalet  ordi¬ 
narie  och  e.  o.  elever  som  för  läroåret  1911 — 1912  ma  mottagas 
vid  Tekniska  Högskolans  första  afdelning,  skall  utgöra  125  med  in- 
beräknande  af  äldre  elever,  som  erhållit  tillstand  att  kvaistanna. 
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Dessutom  har  K.  Maj:t  bifallit  vissa  ansökningar,  att  den  om¬ 
ständigheten,  att  utfärdade  mogenhetsbetyg  eller  afgångsbetyg  från 
tekniska  elementarskolan  i  Borås  vore  mer  än  4  ar  gamla,  matte 
förklaras  icke  utgöra  hinder  för  sökandena  att  vinna  inträde  sasom 
ordinarie  elever  vid  Tekniska  Högskolan  under  höstterminen  1911. 

Slutligen  har  K.  Maj:t  tilldelat  amanuensen  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolans  bibliotek  Hilda  Lindstedt  ett  reseunderstöd  å  200  kr.  för 
att  under  en  del  af  sommaren  1911  i  Tyskland  samt  eventuellt 
Danmark  och  Schweiz  studera  biblioteksväsendet  vid  tekniska  hög¬ 
skolor  därstädes. 

Intressant  stadsplanetäfling  i  Tyskland.  Staden  Diis- 
seldorf  har  utfärdat  inbjudning  till  pristäflan  om  stadsplan  m.  m. 
för  stadens  utvidgning.  Vid  förslagets  utarbetande  skall  hänsyn  ta¬ 
gas  till  de  kommunikationstekniska,  de  hygieniska,  de  ekonomiska 
och  de  konstnärliga  synpunkterna,  och  sådana  planer,  som  förut  ut¬ 
arbetats  och  fastställts,  kunna  få  af  förslagsställarne  ändras  för  att 
på  så  sätt  arbeta  in  dem  uti  ett  stort  förslag.  Detsamma  skall  så¬ 
lunda  omfatta  stadsplaner  för  olika  områden,  parker,  allmänna  plat¬ 
ser,  indrottsparker  o.  d.,  förslag  till  lämpliga  platser  för  offentliga 
byggnader,  hvaraf  en  hel  del  äro  angifna  närmare  i  programmet, 
förbindelser  emellan  de  olika  stadsdelarna  medelst  snabbanor,  spår- 
vägsnät  inom  desamma,  fjärrbanornas  inledning  och  anordning  o.  d. 
hvarvid  naturligtvis  äfven  hänsyn  måste  tagas  till  de  betydande  vatten¬ 
kommunikationsförbindelserna  och  anordningar  för  deras  tillgodoseende. 

Det  är  ett  ganska  vidlyftigt  program,  som  upprättats  för  täf- 
lingen,  och  till  grund  för  densamma  ligger  ett  stort  antal  planer 
och  specialutredningar  berörande  såväl  Diisseldorf  som  en  del  andra 
liknande  städer,  livilket  allt  mot  deponeradt  belopp  och  vid  rekvisi¬ 
tion  till  ställes  eventuella  täflande.  I  planen  ingår  äfven  i  viss  mån 
omgestaltning  af  vissa  delar  af  den  gamla  staden.  För  utarbetande 
af  täflingsförslag  har  en  tid  anslagits  till  den  i  juli  1 9 1 2 >  oc^  ^*ar 
till  prisnämndens  förfogande  ställts  belopp  utaf  52i5°°  mark.  Pris¬ 
nämnden  utgöres  af  tyska  sakkunniga  och  i  stor  utsträckning  af  med 
hithörande  förhållanden  i  Diisseldorf  förtrogna  kommunalmän  och 
tjänstemän. 

Med  den  utveckling,  som  stadsplanekonsten  erhållit  i  vårt  land, 
och  med  de  synnerligen  beaktansvärda  förslag,  som  under  den  sista 
tiden  af  svenska  tekniker  utarbetats,  är  det  att  hoppas  och  förmoda, 
att  åtminstone  några  af  våra  stadsplanetekniker  komma  att  deltaga 
i  denna  synnerligen  intressanta  täflan. 


RESEBERÄTTELSER 


Från  Kungl.  Kommerskollegii  industribyrå  har  öfverlämnats 
fortsättning  å  reseberättelse  rörande  gasmotor-  och  gasgeneratortek¬ 
niken  i  Tyskland,  Frankrike  och  Nordamerikas  förenta  stater  af  ing. 
Harald  Ohlsson. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGEN. 

På  grund  af  inkomna  framställningar,  att  instundande 
årsmöte  i  Göteborg  med  hänsyn  till  tiden  för  höstens  riks- 
dagsmannaval  skulle  något  uppskjutas,  har  i  vederbörlig  ord¬ 
ning  beslutats,  att  föreningens  årsmöte  skall  äga  rum  den  8, 
9  och  10  nästkommande  september. 

Förberedande  program  för  föreningens  årsmöte  finnes 
infördt  i  T.  T.  Veckoupplaga  häft.  24. 

SVERIGES  ENSKILDA  JÄRNVÄGARS  1NGENJÖRS- 

FÖRBUND. 

Ordinarie  årsmöte  hölls  den  24 — 26  juli  med  förhandlingarna 
förlagda  till  Norrköping  och  under  ordförandeskap  af  bandirektören 
kapten  _H.  Bernhardt.  Efter  behandling  af  en  del  inre  förenings- 
angelägenheter,  hvarvid  till  styrelseledamöter  utsågos  för  en  tid  af 
två  år  bandirektörerna  K.  L.  Andersson  och  H.  Bernhardt  samt  maskin¬ 
ingenjör  K.  A.  Pallin  (sekreterare,  adr.  Hagfors)  samt  till  represen¬ 
tanter  vid  Svenska  järnvägsföreningens  sammanträden  maskindirektör 
Ahlberg,  bandirektör  Andersson  och  maskiningenjörerna  Fernholm 
och  Pallin.  , 

Till  behandling  upptogs  frågan  om  och  förslaget  till  den  nya 

vattenlagen  och  järnvägarna. 


Diskussionen  härom  inleddes  af  chefen  för  Kalmar  järr 
kapten  L.  Viktor  Ståhle,  som  framhöll  lagförslagets  stora  förd 
särskildt  för  ett  rationellt  utnyttjande  af  landets  vattenkraft  lik 
att  det  samtidigt  syntes  ägnadt  att  tillgodose  jordbrukets,  fiskets 
vattensamfärdselns  berättigade  intressen.  Han  framhöll  vidare  ku 
ådrebegreppets  bortfallande  samt  hufvudbestämmelserna  för  up; 
ningen  af  vattenrätten  i  en  lukrativ  och  en  defensiv  del.  Oak  l 
man  alltigenom  kunde  skönja  önskan  att  samtidigt  reglera  lat 
kommunikationernas  förhållanden,  framginge  det  af  förslaget 
som  landtbruksintresset  blifvit  det  förhärskande,  medan  kommur 
tionerna  och  af  dem  isynnerhet  järnvägarna  blifvit  tillbakas 
Särskildt  kunde  de  stora  kraf,  som  ställdes  på  redan  färdiga 
vägar  från  industriens  och  jordbrukets  intressenter,  i  många  fall  ] 
till  afsevärda  ekonomiska  uppoffringar,  hvarför  järnvägarna  bl 
vid  förslagets  vidare  behandling  söka  få  sina  intressen  bättre  ] 
varat.agna. 

Under  den  därpå  följande  diskussionen  framhöllos  föruton'; 
hel  detaljfrågor  nödvändigheten  för  järnvägsteknikerna  att  i  vissa  1 
särskildt  beträffande  lagförslagets  retroaktiva  verkan,  vara  pri 
vakt.  På  samma  gång  framhöllos  de  fördelar,  som  låge  uti  atjt 
dan  vid  ny  järnvägs  byggande  få  fastställda  exempelvis  vattefe 
nomloppens  dimensioner  och  lägen  och  genom  dessas  införar,! 
vattenboken  skydd  mot  framtida  kraf  m.  m.  Förbundet  beslöt  f 
sätta  en  kommitté  af  tre  personer  för  frågans  vidare  utredning. 

Därefter  upptogs  till  behandling  förslaget  till  ny  lag  röm 
expropriation.  Inledare  var  här  civilingenjören,  kapten  Nils  (>i 
stedt,  som  i  korthet  redogjorde  för  det  ifrågavarande  lagförsle 
Talaren  omnämnde  de  förslag,  som  af  ingenjörsförbundet  förut  g  t 
bl.  a.  om  bestämmelser  för  underlättande  af  undersökningarsli 
förande,  äfvensom  rörande  beredande  af  möjligheter  för  ett  järn « 
företag  att  utanför  sitt  egentliga  område  kunna  erhålla  grustag,  si 
tag,  platser  för  fyllnadsämnesupplag  m.  m.,  hvilka  önskemå  u 
det  föreliggande  lagförslaget  i  viss  mån  beaktats.  Vidare  uppjc 
föredr.  en  parallell  mellan  den  nuvarande  praxisen  vid  ett  järn  g 
företags  tillkomst  och  sättet  för  expropriationen  för  närvarande  n 
de  konsekvenser  i  berörda  hänseenden,  som  kunde  dragas  ur  la ö 
slagets  strängare  föreskrifter.  Därefter  följde  en  kort  redogörel  f 
en  del  af  lagförslagets  detaljbestämmelser  angående  expropruvn 
nämndens  sammansättning  och  därmed  i  samband  stående  före  i 
ter,  hvarvid  kapten  Cronstedt  särskildt  framhöll  de  förenklingam 
förbättringar,  som  lagförslaget  innehölle,  ej  minst  möjligheten 
vid  ersättnings  bedömande  kunna  erhålla  nödig  sakkunskap  oc 
forderlig  kontinuitet. 

Under  den  därpå  följande  diskussionen  framhölls,  hurusons 
nom  lagförslaget  både  fördelar,  men  också  svårigheter  kunde 
das  järnvägsföretagen.  Särskildt  fruktade  man,  att  de  skärpt: 1 


stämmelserna  om  själfva  områdets  fastställande  redan,  innan  r 
vägsarbetet  tagit  sin  början,  skulle  vålla  ofantliga  svårighet 
olika  art.  Dessutom  framdrogos  farhågor  beträffande  lagförsl  c 
olika  värderingsorgan  m.  m.  Vidare  berördes  frågan  om  jord v:l 
stegringen,  hvilken  man  ansåg  i  viss  mån  borde  komma  järn.£ 
företagen  till  godo  som  en  kompensation  för  de  strängare  be:  t: 
melserna  och  de  ökade  utgifter,  som  säkerligen  skulle  blifvap 
den  af  de  nya  lagarnas  trädande  i  kraft.  Diskussionen  resulta 
i,  att  förbundet  beslöt  tillsätta  en  af  tre  personer  bestående  [1 
mitté  med  uppdrag  att  förbereda  ett  eventuellt  uttalande. 

Bland  de  ärenden,  som  dessutom  kommo  under  behäng 
var  den  del  af  den  järnvägstekniska  handbok,  som  förbundeli 
under  utarbetande,  som  berör  broars  profning  och  därmed  sama 
hängande  frågor.  Förbundet  har  vid  flera  föregående  sammant  h 
haft  före  andra  delar  af  denna  handbok,  ett  ganska  omfattanc  * 
bete,  som  berör  de  tekniska  sidorna  af  vårt  svenska  järnvägsväsd 

I  Norrköping  besågo  mötesdeltagarna  bl.  a.  arbetena  fö  *' 
nya  hamnanläggningen  samt  företogo  därefter  en  studieresa  d 
hvilken  bl.  a.  järnvägsverkstäderna  vid  Tannefors  utanför  Link  u 
och  deras  omfattande  tillverkning  af  järnvägs-  och  artillerinur 
besågos;  särskild  uppmärksamhet  tilldrog  sig  här  de  nya  P 
af  restaurationsvagnar  för  statsbanorna  och  kombinerade  II  oc J 
klass  vagnar  för  Bergslagernas  järnvägar,  som  voro  under  a-' 
Härefter  fortsatte  deltagarna  till  den  smalspåriga  banan  Borer « 
— -Klockrike,  för  hvars  drift  med  högspänd  enfas  växelström  O'  1 
de  uppnådda  resultaten  m.  m.  en  redogörelse  lämnades.  EftH 
sök  vid  Motala  verkstad  och  i  dess  stora  anläggningar,  frän 
för  lokomotivtillverkningen,  afslutades  mötet. 
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GUSTAF  WILHELM  SEBASTIAN  THAM. 


Med  bruksägarens  G.  Wilhelm  S.  Tham  bortgång  har 
svenska  industrien  förlorat  en  af  sina  främsta  mär- 
tän  i  vår  tid.  Tillhörande  en  släkt,  som  uti  vårt 
s  utveckling,  särskildt  på  det  industriella  området, 
sig  gällande,  öfvergick  han  efter  år  1855  aflagd 
intexamen  i  Uppsala  till  Högre  Artilleriläroverket  å 
eberg,  där  studier  i  de  tekniska  yrkena  på  den  tiden 
gs  bäst  kunna  tillgodoses.  Efter  en  kortare  tid  som 
vid  Motala  verkstad  fortsatte  han  sina  studier  vid 
i  maskinverkstäder  och 
psvarf  i  utlandet,  erhöll 
sin  återkomst  anställning 
Motala  verkstad  och  där¬ 
vid  Ankarsrums  bruk. 

Ar  1876  utsågs  han  till 
ställande  direktör  för 
kvarna  vapenfabrik  och 
ordförande  i  detta  bo¬ 
styrelse.  Det  är  vid 
svarnaverken  och  inom 
kvarnas  samhälle,  som 
storartade  resultaten  af 
35-årig  verksamhet  huf- 
akligast  återfinnas.  Det 
n  på  1600-talet  anlagda 
irsfaktoriet,  som  tillver- 
gevär  för  såväl  svenska 
utländska  arméers  be- 
har  undan  för  undan 
cklats  till  ett  af  vårt 
is  storindustriella  centra, 
cerkningen  af  jaktgevär, 
symaskiner,  af  velocipe- 
arbetsmaskiner  för  me- 
)earbetning  och  andra  spe- 
tillverkningar  hafva  till¬ 
mät,  och  tillverkningsvär-^ 
torde  numera  uppgå  till  omkring  5  millioner  kronor  år- 
n.  Men  det  är  icke  endast  den  tekniska  utvecklingen 
införandet  af  nya  tillverkningsgrenar  i  detta  fall,  som 
af  betydelse.  Det  industriella  företag  det  här  rör  sig 
och  som  intager  en  bemärkt  plats  äfven  i  världs- 
ustrien,  har  kunnat  utveckla  sig  så  som  det  gjort  en- 
t  genom  den  affärsmässighet,  den  insiktsfullhet  och  den 
enhet,  som  städse  under  denna  utvecklingstid  varit  ut- 
Tande  för  bolagets  ledning. 


Det  har  sagts,  att  brukspatron  Tham  lagt  i  dagen 
ett  ofantligt  stort  och  varmt  intresse  för  och  omvårdnad 
om  Huskvarnaverkens  arbetare,  och  säkert  torde  vara,  att 
han  i  mycket  hög  grad  tillhört  dem,  som  ägt  förmågan 
att  tolka  den  svenska  folkkaraktärens  egenart,  ej  minst 
när  det  gällt  det  egna  hemmet,  och  att  han  väl  förstått 
att  uppdraga  riktlinjer  för  denna  rörelse  inom  just  det 
samhälle,  där  han  verkat,  och  hvilket  på  denna  grund 
lugnt  och  säkert  utvecklat  sig,  till  sist  blifvit  stad.  Vid 

Huskvarna  hafva  nämligen 
under  årens  lopp  utarbetats 
och  tillämpats  de  olika  for¬ 
merna  för  det  nutida  indu¬ 
strisamhället  och  för  hvad 
vi  numera  kalla  »eget  hem» 
i  vidsträcktare  betydelse.  Fa- 
briksbolaget  har  byggt  bo¬ 
städer,  det  har  upplåtit  tom¬ 
ter  till  sådana,  som  önskat 
själfva  bygga,  det  har  för¬ 
sålt  tomter  till  sådana,  som 
kunnat  välja  denna  form  för 
det  egna  hemmet,  och  det 
har  för  bostädernas  uppfö¬ 
rande  lämnat  lån,  och  under 
allt  detta  har  utöfvats  en 
målmedvetet  ledande  och 
kontrollerande  verksamhet. 

Men  det  är  icke  endast 
bostadsfrågan,  som  legat  Hus- 
kvarnachefen  varmt  om  hjär¬ 
tat.  Det  har  äfven  varit  en 
hel  del  andra  inrättningar  och 
anordningar  till  samhällsmed- 
lemmarnes  och  till  verkstads- 
personalens  bästa  och  till  de¬ 
ras  trefnad.  Understödsför¬ 
eningar,  kassor  af  olika  slag,  handelsföreningar,  skolväsendets 
förbättring,  samlingslokaler  o. d., allt  har  varit  töremål  lör  den 
vidsynte  och  varmhjärtade  chefens  och  människovännens 
lifliga  intresse,  oaflåtliga  omtanke  och  omvårdnad,  och  i 
många  fall  har  bolaget  lämnat  understöd  och  hjälp. 

Om  brukspatron  Thams  verksamhet  i  industriens 
tjänst  på  detta  sätt  kanske  hufvudsakligen  varit  törlagd 
till  en  enda  plats  och  koncentrerats  till  ett  enda  töretag, 
så  har  hans  förmåga  dock  tagits  i  anspråk  för  en  hel  del 


254 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


12  Aug.  1 


allmänna  förtroendeuppdrag.  Han  har  varit  delegerad  vid 
underhandlingar  om  handelstraktaten  med  Tyskland,  har  varit 
ombud  vid  arbetarskyddskongresser,  ledamot  af  förliknings- 
och  skiljenämndskommittén  och  har  äfven  en  kortare  tid  varit 
ledamot  af  riksdagens  första  kammare.  På  alla  områden  har 
hans  förmåga  gjort  sig  gällande,  hans  ord  har  vägt  tungt  i 
vågskålen.  Af  Svenska  Teknologföreningen  var  han  leda¬ 
mot,  likaså  af  Tekniska  föreningen  i  Jönköping,  och  af 
Verkstadsföreningens  öfverstyrelse  var  han  medlem. 


Stor  och  betydande  är  den  lifsgärning,  han  fått  ] 
följa,  och  det  har  förunnats  honom  se  goda  skördar  a  t 
träget  arbete.  Hans  goda  hjärtelag  i  förening  meo: 
stark  viljekraft  och  en  stor  förmåga  hafva  åstadkon, 
många  fruktbringande  resultat,  för  hvilka  icke  endast  tjäi  < 
män  och  arbetare  vid  de  verk,  han  under  närmare  3  a 
ledt,  utan  äfven  många  andra  för  vårt  lands  industri 
dess  utveckling  intresserade,  i  tacksamt  minne  skola  , 
vara  den  bortgångne. 


INGENJÖRERNA.  HVAD  DE  GIFVA  OCH  HVAD  DE  FA. 

Föredrag  hållat  af  mr  E.  E.  Flanders  inför  American  society  of  swedish  engineers,  Brooklyn  N.  Y. 


Det  är  mig  ett  särskildt  nöje  att  framlägga  detta 
spörsmål  här  hos  de  svenska  ingenjörerna,  emedan  min 
samvaro  med  edra  landsmän  alltid  varit  af  angenämaste 
art  och  jag  öfverallt,  där  jag  haft  min  sysselsättning 
sammanträffat  med  eder.  Det  sätt,  på  hvilket  ni  arbeta 
och  förstå  att  lämpa  eder  efter  amerikanska  metoder,  är 
helt  enkelt  förvånansvärdt.  Såsom  ras  synas  ni  vara  be- 
gåfvade  med  en  vetenskaplig  instinkt,  som  det  är  mycket 
svårt  att  göra  reda  för,  emedan  edert  land  ligger  så  af- 
stängdt  och  aflägset  där  uppe  i  Norden.  Gång  efter  an¬ 
nan  har  jag  i  de  olika  firmor,  hos  hvilka  jag  haft  an¬ 
ställning,  sett  en  nyanländ  svensk,  som  knappast  kunnat 
göra  sig  förstådd,  sysselsatt  i  det  mekaniska  facket.  Men 
tror  någon,  att  han  nöjde  sig  med  det  arbete  han  hade? 
Nej,  det  gjorde  han  visst  inte.  Innan  man  visste  ordet 
af,  skötte  han  en  svarf  eller  någon  annan  maskin,  och  inom 
kort  var  han  en  första  klassens  verktygsmakare  eller  dylik. 
Och  många  gånger  har  det  slutligen  gått  så,  att  i  stället 
för  att  han  arbetade  under  oss,  blef  han  vår  principal. 

Dessa  medfödda  anlag  för  mekaniskt  och  tekniskt 
arbete  ha  medfört  proportionsvis  större  resultat,  när  de 
skärpts  genom  teknisk  utbildning.  Många  äro  de  svenska 
namn,  som  framträda  i  minnet,  när  man  låter  namnen 
på  de  män,  som  lagt  grunden  till  det  senaste  århundra¬ 
dets  kolossala  materiella  uppsving  passera  revy.  Det  var 
eder  store  kemist  Berzelius,  som  gjorde  den  oorganiska 
kemien  till  en  vetenskap.  Om  jag  ej  misstager  mig  var 
det  han  som  formulerade  lagarna  för  de  kemiska  samman¬ 
sättningarna  och  infördt  det  beteckningssystem,  som  an¬ 
vändes  för  att  angifva  de  olika  grundämnena  och  sam¬ 
mansättningarna. 

Men  det  finns  en  annan  af  edra  landsmän,  hvars 
minne  amerikanerna  särskildt  bevara  i  tacksam  hågkomst. 
Den  största  uppfinning,  som  denne  ingenjör  gjorde,  var 
kanske  propellern,  men  vår  nation  skall  alltid  minnas 
honom  för  den  storartade  förmåga  han  lade  i  dagen  vid 
konstruerandet  af  Monitoren,  detta  lilla  fartyg,  som  gett 
upphofvet  till  alla  moderna  krigsflottor  och  som  under  in¬ 
bördeskriget  var  till  ovärderlig  nytta  under  en  af  de  mest 
kritiska  perioderna.  Bland  alla  de  monument,  som  pryda 
vår  stad,  finns  det  väl  knappast  något  som  i  så  hög  grad 
är  ägnadt  den  verkliga  förtjänsten  som  det,  hvilket  rests  i 
Battery  Park  öfver  eder  store  landsman  John  Ericsson. 

Men  det  finns  andra  namn,  hvilka  samtiden  kanske 
känner  bättre  till.  Kjellin,  uppfinnaren  af  den  elektriska 
ugnen;  Brinell,  auktoriteten  på  stålets  områden;  De  Laval 
med  sin  gräddseparator  och  sin  ångturbin,  den  första 
verkligt  praktiska  af  alla  turbiner.  Och  sedan,  för  att 
tala  om  mindre  betydelsefulla  saker,  förtjänar  det  att 
nämnas,  att  våra  amerikanska  verkstadmänniskor  under  de 


två  tre  senaste  åren  slagits  med  häpnad  af  den  nära 
absoluta  tillförlitligheten  hos  svensken  Johansons  ko  j 
nations-normalmått.  Vi  skulle  ej  här  kunna  åstadkom 
denna  tillförlitlighet  för  dubbla  tillverkningskostnaden 

Men  dessa  underverk,  vare  sig  de  åstadkommit ; 
svenskar  eller  engelsmän  eller  tyskar  eller  amerik.i 
hafva  kommit  så  tätt  på  hvarandra,  att  vi  nära  nog  »] 
hört  att  förundras  öfver  dem.  Den  underbaraste  af  l 
uppfinningar,  den  trådlösa  telegrafen,  väckte  på  långtji 
ej  den  uppmärksamhet,  som  det  första  lokomotivet  gj  t 
för  nittio  ä  hundra  år  sedan.  Det  är  endast,  när  vi  1 
tigt  sätta  oss  ned  och  fundera  öfver  saken  och  jänii 
våra  förhållanden  med  dem,  under  hvilka  våra  fört! 
lefde,  som  vi  få  en  någorlunda  riktig  uppfattning  af  t 
väldiga  omhvälfning  ingenjörsvetenskapen  åstadkomm 

Lifvet  var  mycket  enkelt  för  hundra  eller  hurr 
femtio  år  sedan.  Landtbruket  var  hufvudnäringen.  I 
flesta  gårdar  här  i  landet  och  i  edert  hemland,  \r 
antar  jag,  själfunderhållande  »stater  i  staten».  Mat,  1 
der,  husrum  —  allt  fick  man  från  jorden  eller  från 
på  densamma  betande  djuren.  Hustrun  spann  och  v< 
linet,  som  farmaren  odlade  eller  ullen,  som  han  kli  > 
af  sina  får.  Med  undantag  af  ett  fåtal  lyxartiklar  sb 
socker  och  kryddor,  sparsamt  begagnade,  prodi-ce.t 
man  alla  födoämnen  hemma  på  gården.  Spannmål  ( 
grönsaker,  köttet  af  får,  svin  och  nötkreatur,  detta, 
tillräckligt  för  våra  förfäder. 

Der  är  svårt  att  föreställa  sig,  huru  hjälplöst  tu 
här  i  staten  till  exempel,  skulle  vara,  om  vi  helt  ]>! 
ligt  förflyttades  tillbaka  till  denna  tidpunkt.  Ty  hv  f 
förändring  har  ej  försiggått  i  vårt  lefnadssätt.  Vi  ä 
längre  spinnare,  väfvare,  skräddare,  slaktare,  mjöl  1 
bagare  o.  s.  v.  åt  oss  själfva. 

Vi  hafva  för  alltid  förlorat  den  gamla  förmåga  1 
vara  oss  själfva  nog.  Icke  en  enda  bland  oss  sil 
kunna  rädda  sig  från  hunger,  om  vi  skulle  återgå  ti  < 
gamla  metoderna.  Alla  hafva  vi  uppfostrats  till  att 
rätta  en  särskild  sak  och  att  göra  den  väl  med  tillä 
af  de  finaste  maskiner,  de  bästa  apparater,  som  det  m|s 
liga  snillet  kunnat  konstruera.  Icke  nog  med  att 
själfva  kunna  göra  våra  kläder,  vi  kunna  ej  heller  p 
leta  en  person,  som  ensam  kan  göra  dem  frän  bp 
till  slut.  Det  behöfs  en  hel  armé  för  att  göra  en  J 

Vi  hafva  fåruppfödaren,  ulluppköparen,  järnvägen,  sot  t 
ullen  från  farmen,  ullhandlaren,  tvättaren,  kardaren  b 
garen,  spinnaren,  väfvaren,  klädeshandlaren,  de  olika  1 
tarna  i  ett  stort  skrädderietablissement,  tillskärarne  ■ 
maskinsskötarna,  profvarna,  pressarena,  försäljarna' 
dessutom  en  skara  icke  producerande  arbetare  H 
korrespondenter,  bokhållare,  förmän,  springpojkar e 
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i  det  finns  ändå  flera.  Tänk  på  silket  i  fodret,  trå- 
,  knapparna  o.  s.  v.,  och  ni  framkallar  för  er  syn 
ra  arbetararméer,  af  hvilka  den  ena  icke  har  reda  på 
andra,  men  alla  samarbeta  de  omedvetet,  för  att  ni 
a  få  exempelvis  en  rock.  Huru  olikt  forna  förhållanden. 

Ingenjören  är  det  emellertid,  som  gjort  allt  detta 
ligt.  Det  var  med  uppfinnandet  af  de  första  af  vatten 
na  spinn-  och  väfningsmaskinerna,  som  dessa  möjlig- 
r  föddes.  Ångmaskinen  gjorde  dem  ännu  större.  Det 
ej  längre  nödvändigt  att  för  vattenkraftens  skull  för- 
;a  fabrikerna  till  aflägset  liggande  platser.  De  stora 
erna  drogo  anläggningarna  inom  sina  gränser.  Folk 
idade  dit  för  att  få  sysselsättning,  öfvergifvande  lands- 
den  för  staden  i  hopp  om,  att  där  kunna  skaffa  sig 
drägligare  existens.  Under  tiden  hade  uppfinnande 
andtbruksmaskiner  möjliggjort  uppodlandet  af  tio  acres 
1  samma  arbetskraft,  som  det  förut  fordrades  för  att 
odla  en  acre,  hvarigenom  landtbefolkningen  frigjordes 
jorden  och  oemotståndligt  drefs  in  i  stads-  och  in- 
rilifvets  malström.  Men  detta  var  bara  början.  Icke 
1  med  de  omstörtningar  den  redan  utfört  lät  ingenjörs- 
nskapen  alltjämt  uppfinningsfloden  flöda.  Järnvägen, 
jåten,  telegrafen,  telefonen  följde,  eliminerande  tid 
rum.  Världens  fyra  hörn  sammanbundos.  I  stället 
att  se  sig  om  efter  marknad  i  sin  egen  lilla  stad  eller 
a  sitt  eget  land,  vidgades  fabrikantens  synkrets,  tills 
nans  spanande  blick  och  vidtfamnande  hand  nå  till 
ens  aflägsnaste  trakter.  Privata  företag  blefvo  aktie- 
g,  aktiebolag  utvecklade  sig  till  korporationer,  till 
er,  väldiga  internationella  kombinationer,  som  nu 
a  nationers  öden  i  sina  händer,  och  hvilkas  verksam¬ 
område  endast  begränsas  af  gränserna  hos  den  planet, 
rivilken  vi  bygga  och  bo. 

Allt  detta  har  ökat  individens  och  nationernas  rike¬ 
ar.  De  förmåner,  de  njutningsmedel  och  den  lyx,  som 
aundra  år  sedan  kunde  tänkas  endast  i  samband  med 
största  förmögenhet,  tillfalla  i  dag  »vanligt  folk». 

a  är  hvad  ingenjörerna  och  tekniken  uträttat  för  sam- 

it. 


Hvad  har  då  samhället  gifvit  desamma  i  gengäld? 
ske  kunna  vi  komma  till  klarhet  därmed  genom  att 
i  några  exempel.  Se  här  ett: 

Nedre  delen  af  Manhattan  Island  är  öfversållad  med 
piader  af  oerhörd  höjd.  Många  af  dessa  sträcka  sig 
i  till  fyrtio  våningar  öfver  och  6  å  8  våningar  un- 
gatan.  Tusentals  personer  äro  sysselsatta  i  dessa 
mader,  och  tusen  och  åter  tusen  komma  och  gå  dagen 
ida.  Ingenjörsvetenskapen  har  genom  utvecklandet 
tålkonstruktionerna  och  kanske  ännu  mera  genom  ut- 
tandet  af  den  snabbgående  personhissen  gjort  dessa 
piader  möjliga,  så  att  där  det  förr  var  rum  för  endast 
åtal,  är  det  nu  plats  för  tusenden. 

Hvad  är  då  det  ekonomiska  resultatet  af  allt  detta? 
m  har  dragit  nytta  af  denna  ingenjörsvetenskapens 
(1f.r  Konstruktören,  teknikern,  fick,  få  vi  hoppas,  en 
hg  lön  för  sitt  storartade  arbete.  Sällan  hör  man, 
-n  tekniker,  i  egenskap  af  tekniker ,  erhåller  mera.  Den 
m  eller  firma,  som  låtit  uppföra,  som  äger  och  under- 
■r  byggnaden,  d.  v.  s.  den,  som  släppt  till  kapitalet, 
om  det  hela  är  omsorgsfullt  planlagdt  och  utfördt, 
'ag°t  så  när  hygglig  ränta  på  pengarna.  Det  är  allt¬ 
id  bekant,  att  intet  utöfver  skälig  ränta  kan  erhållas 
’.vgnadsföretag  i  New  York  City  på  arrenderad  grund. 


Väldiga  inkomster  från  själfva  marken  går  det  däremot 
att  få,  och  här  ha  vi  spörsmålets  kärna. 

De  moderna  stålkonstruktionerna  och  den  moderna 
snabbgående  hissen  fördubblade,  tredubblade,  fyrdubblade 
värdet  af  hvarje  kvadratfot  mark  å  nedre  delen  af  Man¬ 
hattan  Island.  Hvarför?  Svaret  är  enkelt.  Teknisk 
skicklighet  finnes  i  öfverflöd  och  kan  erhållas  till  en  kost¬ 
nad,  som  motsvarar  tillgången  på  varan.  Företagsamhet 
i  fråga  om  byggande  finnes  i  liknande  öfverflöd.  Det 
enda,  som  det  ej  råder  något  öfverflöd  på  är  mark  å  nedre 
delen  af  Manhattan  Island,  i  hvilken  stadsdel  New  Yorks 
invanare  föresatt  sig  att  utöfva  sin  affärsverksamhet. 
Pa  grund  af  dessa  förhållanden  och  följande  lagen  om 
tillgäng  och  efterfrågan  få  teknikern  och  affärsmannen, 
hvilken  senare  ju  betalar  fiolerna  för  byggnadens  uppfö¬ 
rande,  ej  mer  än  nätt  och  jämnt  betalt  för  det  arbete  de  ned¬ 
lägga,  under  det  markägaren  tar  lejonparten  af  vinsten. 
Om  här  i  New  York  City  den  ökade  efterfrågan  på  affärs¬ 
lokaler  gör  husen  dubbelt  så  höga,  som  de  nu  äro,  skulle 
den  tekniska  skickligheten  och  byggnadsföretagsamheten  ej 
lönas  bättre  än  hvad  nu  är  fallet,  under  det  att  mark¬ 
värdet  skulle  fördubblas.  Markägaren  eller  monopolinne- 
hafvaren  får  lejonparten,  och  han  är  den  ende,  som  gjort 
absolut  intet  för  att  förtjäna  densamma. 

Ett  annat  exempel  äro  de  underjordiska  järnvägarna. 
Staden  lockas  till  att  upplåna  oerhörda  summor  till  oskä¬ 
ligt  höga  räntesatser.  Dessa  pengar  användas  under  klok 
och  insiktsfull  ledning  af  ingenjörerna,  hvilka  för  sitt  ar¬ 
bete  ej  erhålla  mer  än  den  godtgörelse,  som  lagen  om 
tillgång  och  efterfrågan  medgifver.  Så  bygges  den  un¬ 
derjordiska  järnvägen.  Hvem  drager  fördel  af  densamma? 
Ingenjörerna  få  sin  medelmåttiga  godtgörelse,  kapitalpla¬ 
ceraren  får  sin  skäliga  ränta  på  de  pengar  han  insatt  i 
företaget,  och  ni  och  jag  sättas  i  tillfälle  att  bo  ett  stycke 
från  de  trånga  och  öfvertrafikerade  gatorna  i  befolknings- 
centrum.  Men  vi  få  betala  för  denna  förmån.  I  och 
med  det,  att  de  underjordiska  järnvägarna  föra  en  del 
af  befolkningen  ut  till  förstäderna,  höjas  markpriserna 
och  hyrorna  där  i  otrolig  grad.  I  Washington  Heights 
och  Bronx  ökades  markvärdet  med  otaliga  millioner  dol¬ 
lars  genom  stadens  företagsamhet  och  ingenjörsvetenska¬ 
pens  ståndpunkt.  Denna  ökning  i  värde  skulle  ha  betalt 
anläggningen  af  den  underjordiska  järnvägen  många  gån¬ 
ger  om.  Den  var  rätt  och  slätt  en  gåfva  från  staden 
till  markägaren.  Det  var  han,  som  skördade  lejonparten 
af  vinsten  af  det  företag,  för  hvilket  New  Yorks  befolk¬ 
ning  satte  sig  i  skuld  öfver  öronen,  och  på  hvilket  ingen¬ 
jörerna  offrade  sin  magert  betalda  skicklighet. 

Dessa  två  exempel,  skyskrapan  och  den  underjor¬ 
diska  järnvägen  illustrera  en  sanning,  som  icke  alltid  är 
så  lätt  att  se.  Denna  sanning  kan  uttryckas  på  följande 
sätt:  Civilisationens  framsteg,  för  hvilka  man  i  så  stor 
utsträckning  har  att  tacka  ingenjörsvetenskapen,  skapa 
väldiga  rikedomar,  men  en  mycket  ringa  del  af  dessa 
rikedomar  går  till  dessa  framstegs  upphofsmän,  hvilkas 
godtgörelse  bestämmes  genom  lagen  om  tillgång  och 
efterfrågan.  Större  delen  af  desamma  går  till  monopolet, 
som  står  öfver  den  fria  konkurrensen. 

Som  en  antydan  om  de  väldiga  resurser  af  olika 
slag,  som  blifvit  vinstgifvande  genom  utveckling,  meddelar 
jag  här  några  siffror  rörande  fabriksindustrien  i  Sverige 
från  1887  till  1907.  År  1887  belöpte  sig  värdet  af  den 
svenska  fabriksindustriens  produkter  till  endast  5 1  mill. 
kronor,  under  det  att  det  år  1907  uppgick  till  405  mill. 
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kronor,  en  åttadubbel  ökning  på  tjugu  år.  Denna  stora 
industriella  utveckling  har  naturligtvis  medfört  en  mot¬ 
svarande  utveckling  på  andra  områden.  'V  ärdet  af  den 
beskattningsbara  egendomen  i  städer  och  köpingar  har 
stigit  från  280  mill.  kronor  till  77  5  miU-  kronor.  Denna 
utveckling  af  fabriksindustrien  beror  till  stor  del  på  den 
omständigheten,  att,  med  undantag  af  södra  delen  af  lan¬ 
det,  Sverige  icke  är  så  lämpligt  för  jordbruk  som  en  del 
andra  länder,  under  det  att  det  har  alla  förutsättningai 
för  industriell  utveckling  på  grund  af  den  rika  tillgången 
på  vattenkraft  och  folkets  medfödda  mekaniska  anlag. 

Det  kan  också  vara  af  intresse  att  några  ögonblick 
taga  i  betraktande  värdet  af  mark  i  New  York  City,  sär- 
skildt  å  Manhattan  Island.  Sammanlagda  värdet  af  all 
mark  i  New  York  City  uppgår  till  tre  milliarder  dollars 
i  rundt  tal.  Värdet  af  byggnaderna,  maskinerna  och  red¬ 
skapen  på  detta  område,  resultaten  af  ingenjörsvetenskapens 
verksamhet,  belöper  sig  till  1,20  milliarder  dollars.  Dessa 
tre  milliarder  dollars  innebära,  att  det  pa  Manhattan  Island 
finnes  mark  till  ett  värde  af  1  000  dollars  för  hvarje  man, 
kvinna  och  barn  å  Manhattan,  och  vidare  innebära  de, 
att  hvarje  invånare  betalar  en  per-kapita-skatt  at  $  60. 
Men  vi  tala  endast  om  dem,  som  äga  marken.  Mark¬ 
ägaren  är,  som  vi  sett,  en  stor  monopolist,  men  monopol 
förekommer  i  andra  former. 

United  Shoe  Manufacturing  C:os  monopol  är  byggdt  på 
patenträttigheter,  ståltrustens  på  de  väldiga  lager  af  malm 
och  kol,  som  jorden  ej  ståltrusten,  bildat,  och  till  hvilka  vi 
tillåtit  densamma  att  få  äganderätten.  Järn-  och  spårvägarna, 
gas-  och  elektricitetsbolagen  bero  för  sina  monopol  af  kon¬ 
cessioner,  och  så  undan  för  undan.  Under  än  det  ena  än 
det  andra  namnet  stjäl  monopolet  gräddan  af  allt  vär  de- 
producerande  och  lämnar  skummjölken  åt  oss. 

Kan  man  då  icke  med  fullt  fog  säga,  att  det  största 
problem  ingenjörsvetenskapen  har  att  lösa  icke  är  produ- 
ceringen  och  fördelningen  af  rikedomar,  h\  armed  den 
hittills  varit  så  ifrigt  sysselsatt,  utan  snarare  det  nyare, 
viktigare,  mera  svårlösta  problemet:  en  rättvis  fördelning 
af  rikedomarna?  Hvilket  problem  är  det  ej  att  fa  hvarje 
människa,  åt  hvilken  samhället  gett  en  dollar  att  i  gen¬ 
gäld  göra  samhälliga  tjänster  för  samma  belopp,  i  stället 
för  att  såsom  vi  nu  göra,  gifva  våra  dollars  till  dem, 
som  ej  rört  en  finger  för  att  tjäna  samhället. 


Hittills  hafva  vi  tagit  allt  generellt,  jämnt  och  lugnt 
så  länge  man  berör  saker  och  ting  i  allmänna  drag.  Det 
är  endast,  när  man  kommer  till  särskilda  tillämpningar, 
som  meningsskiljaktigheter  uppstå.  Icke  desto  mindre 
skall  jag  riskera  att  i  största  korthet  framlägga  ett  förslag. 

Antag,  att  New  York  afskaffade  alla  korporations- 
och  personliga  skatter  samt  skatter  på  byggnader,  maskiner 
etc.  och  endast  behölle  skatten  på  jorden.  Hvilken  verkan 
skulle  det  hafva  på  oss?  Låt  oss  betrakta  frågan  först 
från  en  själfvisk  och  sedan  från  en  altruistisk  eller  (hvil¬ 
ket  är  detsamma)  från  en  bred,  intelligent  själfvisk  synpunkt. 

Vi  hafva  sett,  den  kolossala  tillväxt  af  egendomsvärden, 
som  möjliggjorts  af  ingenjörsvetenskapen,  och  gärna  samlas 
i  deras  fickor,  som  innehafva  monopol  af  något  slag,  hufvud- 
sakligast  markens  ägare;  järnvägsägaren,  grufägaren,  kon- 
cessionsinnehafvaren  äro  i  allmänhet  maskerade  mark¬ 
ägare  och  få  därför  mottaga  dessa  värden  utan  att  för¬ 
tjäna  dem.  Hvem  som  helst  kan  vara  arbetare  på  samma 
gång  som  monopolist,  så  att  en  del  af  hans  inkomst  är 


förtjänad  och  den  andra  icke,  men  den  del,  som  härfl  > 
från  monopolet  är  en  gåfva  från  oss  andra.  Den  är  i , 
på  något  sätt  förtjänad,  och  borde  vara  ett  legitimt  U 
mål  för  beskattning.  Beskattningsbördan  skulle  därigei : 
lyftas  från  de  verkligt  arbetandes  skuldror.  Detta  r 
vi  betrakta  saken  från  den  själfviska  synpunkten. 

Den  andra  synpunkten  är  denna:  Då  en  dylik  A 
hellre  skulle  drabba  monopolet  än  industrien,  skulle  < 
första  därigenom  motarbetas  och  den  senare  uppmun . 
Man  skulle  ej  längre  beskattas  därför,  att  man  använ 
marken,  bygger  skyskrapor  eller  fabriker  på  densan  : 
fyllda  med  värdeproducerande  maskiner.  I  stället  sU 
beskattningen  falla  tungt  på  den,  som  t.  ex.  haller; 
marken  med  tanke  på  framtida  värdestegring.  Indus* 
af  alla  slag,  hvilka  sysselsätta  ingenjörerna  och  tillgodo.] 
tekniken,  skulle  uppmuntras.  Hvilka  utvecklingsmöjligb 
skulle  det  ej  finnas  med  industrierna  fullkomligt  fria  : 
tribut  till  monopolet? 

Och  för  det  tredje,  betrakta  förhållandena  här  i  j> 
York.  Antag  att  en  tiondedel  af  den  oerhörda  ökni  t 
af  markvärdena,  som  uppstått  genom  befolkningens! 
växt  och  ingenjörernas  jättearbeten,  antag,  säger  jag; 
en  tiondedel  af  denna  gåfva  till  markägarna  återbeta  i 
i  skatter  till  staden.  Med  dessa  kolossala  resurset 
stadens  förfogande,  tror  ni,  att  det  skulle  råda  någon 
kan  om  byggandet  af  nya  underjordiska  järnvägar,  1.1 
cipalbyggnader  och  annat,  som  staden  sa  väl  behöj( 

Men  låt  oss  ställa  oss  på  ett  högre  plan  och  i 
vidare  vy.  Det  »sociala  problemet»  är  detta:  *.u 
skall  man  förmå  hvarje  individ,  som  fått  mottaga  et  i 
lar,  att  göra  samhället  tjänster  för  detta  belopp,  och  t 
skall  man  ge  en  dollar  till  enhvar,  som  gör  sam  . 
tjänster  värda  detta  belopp?»  Detta  är  den  samhäl  i 
rättvisans  problem,  det  urgamla  problemet,  sonl 
håller  på  att  förfuskas.  Ju  närmare  vi  komma  detta  i 
desto  idogare,  bättre  aflönade  och  lyckligare  bli  vi.  i 
rikedomens  flod  strömmande  från  fälten,  skogarn; c 
grufvorna  och  rätt  fördelad  till  hvarje  arbetande  - 
våra  »goda»  och  »dåliga»  tider  försvinna. 

Som  ni  ser  börjar  detta  bli  en  moralisk,  is 
religiös  fråga.  Det  är  fara  värdt,  att  detta  mitt  anföi 
blir  en  predikan,  om  jag  ej  slutar  här.  Inför  en  ir*< 
intelligent  församling  kanske  jag  skulle  stamma  och  e 
då  jag  närmade  mig  ämnet  från  den  moraliska  synpuit 
men  den  förståndige  vet,  att  den  moraliska  synpuit 
när  det  kommer  till  kritan,  alltid  är  den  praktiska. 

Ty,  huru  vi  än  må  försöka  motsäga  det;  sluii 
för  våra  sträfvanden  är  dock  lyckan.  Rättfärdigi' 
när  allt  kommer  omkring,  det  som  medför  lycka 
onda  bringar  ondt.  Därför  är  sträfvan  efter  det:' 
eller  moraliska  i  längden  det  enda  praktiska. 

Det  har  funnits  tider,  då  vi  ej  insett  detta  P 
nog.  Vi  ha  i  ifrig  själfviskhet  sökt  komma  in  il* 
leder,  som  skörda  utan  att  så,  som  få  utan  att  ' 
Och  ehuru  vi  ej  deltagit  i  denna  vilda  strid,  i  H 
endast  en  på  tusen  slår  sig  igenom,  hafva  vi  be'1 
och  skänkt  vårt  bifall  åt  denne  tusende,  som  lyck' 
vi  hafva  satt  honom  på  en  piedestal  och  fallit  nt 
tillbedt  honom  samt  med  tillfredsställelse  betrak' 
orättvisa  samhälleliga  förhållanden,  som  möjliggjort  " 
och  äfven  gjort  möjligt,  att  tusenden  trängas  i  fattigkvae 

Men  det  är  nog  långt  ifrån,  att  vi  alla  skol  | 
det  beskattningsförslag  jag  här  i  korthet  framlagt. 
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ETISKA  PROBLEM  I  TEKNIKEN. 


Ju  mer  tekniken  genomtränger  hela  vår  tillvaro,  desto 
1  innebär  den  tekniska  apparatens  klickande  ett  förlä¬ 
de  af  vår  ekonomiska  och  sociala  existens.  Hvad  skulle 
oststrejk  betydt  vid  slutet  af  1700-talet  och  hvad  betyder 
ej  nu.  Ju  mer  emellertid  det  helas  lif  indrages  i  den 
iska  processen,  desto  större  betydelse  får  problemet  om 
säkerheten.  Detta  problem  har  blifvit  mycket  svåraxe 
mera  kompliceradt  än  förr,  emedan  tekniken  låter  tryck, 
reraturer  och  hastigheter  växa  i  stigande  tempo.  Visser- 
i  söker  också  tekniken  med  sina  egna  medel  behärska 
ens  nya  tillstånd.  Men  utan  människan,  hennes  akt¬ 
het  och  uppmärksamhet,  plikt-  och  ansvarskänsla  nytta 
tekniska  säkerhetsregler  och  föreskrifter  till  intet. 
Problemet  om  driftsäkerheten  i  alla  dess  tusen  former 
x  storindustrien,  järnvägsväsende,  bergverksdriften  o.  d. 
flika  ett  väsentligen  etiskt  problem.  Det  förutsätter  en 
k  ansvarskänsla,  och  ansvaret  är  större  vid  det  tekniska 
tet  än  på  andra  lefnadsbanor.  I  många  fall  har  den 
erna  tekniken  förädlat  och  stärkt  ansvarskänslan;  den 
ilde  har  mer  och  mer  kommit  till  insikt  om,  huru  den 
■ita  oaktsamhet  kan  bringa  många  människors  lif  i  fara. 
å  andra  sidan  kan  också  en  motsatt  verkan  på  ansvars - 
fan  framkallas,  beroende  på  att  ett  allt  större  antal  auto- 
iskt  arbetande  säkerhetsinrättningar  anordnas  vid  den 
liska  driften;  detta  kan  medföra  ett  slappande  af  den 
onliga  kontrollen  och  ett  lättsinnigt  förtroende  till  de 
unatiska  anordningarnas  tillförlitliga  funktionerande. 
ta  brukar  t.  ex.  på  afgörande  sätt  och  med  ett  visst 
ttigande  framhållas,  då  det  är  fråga  om  införande  af  nya 
unatiska  bromsinrättningar  för  järnvägstrafiken.  Man 
rädd,  att  ansvarskänslan  hos  lokomotivförarne  skall 
.na  af  och  antalet  olyckor  ökas  i  stället  för  att  minskas. 
Liksom  man  här  gör  sig  ansvaret  lättare  till  följd  af  de 
unatiska  säkerhetsanordningarna,  så  sker  det  också 
inom  en  tjänstemannahierarki,  där  den  ena  litar  blindt 
len  andra,  icke  på  grund  af  ömsesidigt  förtroende,  utan 
:rund  af  brist  på  gemensamhetskänsla  för  driften  af  det 
•  Sålunda  får  man  ofta  vid  rättegångsförhandlingar  öfver 
ide  olyckor  höra  yttranden  som  detta:  »Visserligen  har 
märkt,  att  där  och  där  icke  allt  var  i  ordning,  men  det 
le  icke  till  mitt  område.  Skulle  jag  sagt  någonting,  hade 
dock  endast  erhållit  snubbor.»  Denna  brist  på  gemen- 
hetssinne  eller  denna  känsla  af  halffientlig  neutralitet, 
medlemmarna  i  en  ämbetsmannakorporation  ofta  hysa 
hvarandra,  är  mycket  betänklig  sedd  från  den  etiska 
n  af  driftsäkerheten. 

Betydelsen  af  etiska  inflytelser  har  särskildt  tydligt 
iiträdt  vid  några  grufkatastrofer  i  Tyskland,  beroende 
(,et  mindre  goda  förhållandet  mellan  grufarbetare  och 

fvornas  ägare. 

Ett  annat  etiskt  problem  uppkommer  genom’  den  tek- 
;a  organisationen  af  de  stora  samhällsinrättningarna, 


speciellt  trafikväsendet.  Organisationen  kan  endast  fungera 
tillfredsställande,  om  den  enskilde  obetingadt  undeiordnar 
sig  det  hela.  Han  måste  lära  sig  arbeta  med  en  maskin- 
dels  punktlighet  och  säkerhet.  Men  i  längden  går  häri¬ 
genom  förmågan  tid  personligt  initiativ  förlorad.  Om  en 
utomordentlig  händelse  inträffar,  något  alldeles  oförutsedt, 
så  stoppar  hela  maskineriet.  Dess  delar  äro  icke  inrättade 
för  själfständigt  initiativ  och  kunna  ej  heller  vara  det.  Ty 
hela  uppfostran,  hvilken  bestämmer  karaktären,  går  för 
mycket  ut  på  underordnande.  Häri  föreligger  ett  liknande 
etiskt  problem  som  vid  den  militäriska  uppfostran,  vid  hvil¬ 
ken  å  ena  sidan  det  strängaste  underordnande  är  nödvändigt, 
men  å  andra  sidan  den  enskilde  skall  utbildas  att  under  stri¬ 
den  handla  själfständigt  och  själfständigt  fatta  beslut. 

Ett  ytterligare  etiskt  problem  uppstår  genom  den  mo- 
därna.  teknikens  tendens  att  genom  höjning  af  arbetsintensi¬ 
teten  förkorta  arbetstiden.  Erhålla  de  härmed  samtidigt 
förenade  ökningarna  i  inkomst  och  ledig  tid  en  kulturellt 
värdefull  användning?  I  och  för  sig  innebär  den  lediga  tid, 
som  står  arbetaren  till  förfogande  efter  arbetsdagens  slut  och 
hvarom  här  är  fråga,  icke  någon  borgen  för  utfyllande  med 
etiskt  värdefull  sysselsättning.  Från  de  engelska  arbetsle- 
darne  höras  mer  och  mer  klagomål  öfver  det  betänkliga  bruk 
de  engelska  arbetarene  göra  af  sin  lediga  tid.  Men  den  le¬ 
diga  tiden  kan  och  måste  begagnas  till  att  utiylla  maskin¬ 
bildningen  med  människobildning,  ty  utan  den  senare  kan 
äfven  den  förra  icke  bestå  i  längden  vid  den  ekonomiska 
kapplöpningen  mellan  tolken.  I  Tyskland  börjar  man  ock 
uppfatta  det  med  den  lediga  tiden  förknippade  etiska  pro¬ 
blemet.  Det  må  endast  nämnas,  att  många  storindustrier 
sörja  för  sina  arbetares  bildningsbehof  genom  bibliotek,  ar- 
betarkurser  m.  m.  Men  det  felas  ännu  mvcket,  för  att  man 
icke  blott  på  humanitära  skäl,  utan  äfven  ur  synpunkten  af 
den  nationella  kulturens  blomstring  skulle  begagna  den  af 
tekniken  möjliggjorda  lediga  tiden  för  att  ånyo  godtgöra 
de  af  samma  teknik  orsakade  skadorna  på  arbetarens  and¬ 
liga  lif. 

Till  slut  ännu  en  etisk  fara,  som  tyckes  uppkomma 
till  följd  af  ingenjörernas  uteslutande  tekniska  förbildning. 
H varje  yrke  har  en  sträfvan  inåt  sig  själft,  fyller  fantasi¬ 
bilderna  och  färgar  på  sitt  sätt  vårt  umgänge  med  människorna 
och  våra  upplefvelser.  Tekniken  som  det  väldigaste  för¬ 
kroppsligande  af  mekaniken  projicierar  sig  oförmärkt  i 
världsåskådningen  hos  den  uteslutande  teknikern,  och  denna 
antager  då  lätt  dragen  af  en  grof  materialism,  hvilken  ve¬ 
tenskapligt  och  filosofiskt  redan  för  länge  sedan  öfver  vunnits 
Det  enbara  sysslandet  med  tekniken  och  de  till  densamma 
hörande  naturvetenskapligt-matematiska  facken  hamnar 
sig  —  såsom  h varje  ensidig  sysselsättning  —  uti  förslöandet 
af  vårt  känslolif  i  förhållande  till  andra  intressen  och  värden. 
Detta  har  till  och  med  en  Darwin  med  smärta  måst  upplefva. 
I  hans  själfbiografi  heter  det:  »Ända  till  30  års  ålder  och  där- 
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utöfver  gjorde  mig  skaldekonsten  mycket  nöje.  Taflor 
och  ännu  mera  musiken  beredde  mig  en  stor  estesisk  njut¬ 
ning.  Men  numera  kan  jag  sedan  flera  år  ej  läsa  vers.  Jag 
har  också  förlorat  mitt  intresse  för  måleriet.  Min  själ  tycks 
bli  ett  slags  maskin  för  utdestillerande  af  allmänna  lagar  ur 
stora  samlingar  af  fakta.  Att  jag  förlorat  smaken  för  och 
förståendet  af  dessa  slags  ting  betyder  en  förlust  i  lycka  och 
kan  möjligen  vara  skadligt  för  intellektet,  men  mycket  san¬ 
nolikt  för  den  moraliska  sidan  af  vårt  väsende,  i  det  vårt 
känslolif  försvagas  och  förslöas. o 

För  teknikern  betyder  detta  förslöande  af  den  andliga 
mottagligheten  också  ett  skadande  af  hans  yrkesduglighet, 
i  det  genom  minskning  af  den  inre  finkänsligheten  den  psy¬ 
kologiska  teknik  blir  lidande,  utan  hvilken  ledandet  af  ett 
större  antal  människor  icke  är  möjligt.  Om  här  ingen  änd¬ 
ring  åstadkommes,  finnes  fara  att  i  stället  för  ett  juridiskt 
samhällsstvrande  släkte  erhålla  ett  tekniskt  sådant,  emedan 
teknikern  alltmer  intränger  på  ledande  poster  inom  vårt 


kulturlif  och  måste  göra  det.  Men  just  för  teknikern,  , 
lefver  i  medlens  värld  och  är  tvungen  att  se  allt  uv 
den  ekonomiska  nyttans  vinkel,  är  ett  djupare  b<n 
nande  af  de  yttersta  ändamålen  och  de  eviga  värdena  i  , 
lif  dubbelt  nödvändigt.  Utan  ett  sådant  besinnande  • 
sådan  idealism  har  ingenting  stort  kommit  till  världei 
icke  heller  den  moderna  tekniken. 

Det  har  sagts,  att  ur  den  generation,  som  år  1843  3 
i  sin  ynglingaålder,  då  den  politiska  nyfödelsen  inträff 
och  den  tekniskt-sociala  nutiden  bröt  in,  uppväxte  de  i 
som  1866  cch  1870  åstadkommit  Tyskland  och  att  d<j 
vid  deras  själars  eld,  som  Bismarck  smidde  det  tyska  r  • 
I  deras  själar  lefde  tron,  att  det  finnes  högre  värden 
hvilkas  förvärfvande  människan  måste  kämpa;  de  h[\ 
kämpat  och  vunnit  —  dessa  män  voro  idealister. 

Efter  prof.  dr  J .  Gold  stel 
(Stahl  und  Eisen). 


DE  SVENSKA  LANDSVÄGARNAS  BYGGANDE  OCH  UNDERHÅLL. 

Diskussion  vid  Svenska  Teknologföreningens  afdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  aprilsammanträde. 

(Forts.  fr.  sid.  2.. 


Civilingenjören  kapten  L.  Sparv: 

Före  tillkomsten  af  1891  års  väglag  ålåg  vägunderhål¬ 
let  endast  jordbruksfastighet,  såväl  enskildas  som  kronans, 
hvaremot  andfa  beskattningsf öremål  icke  lämnade  något 
bidrag  därtill.  Lagen  stadgade  då  bland  annat,  att  vägrana 
skulle  årligen  bättras,  samt  att  milstolpar  och  vägvisare 
skulle  uppsättas.  Vägsyn  skulle  förrättas  årligen  af  läns¬ 
man  och  två  nämndemän.  Någon  vägstyrelse  fanns  ej  på 
den  tiden. 

1891  års  väglag  synes  vara  tillkommen  för  att  afskrifva 
ett  slags  grundskatt,  som  såsom  en  sekelgammal  orättvisa 
ålåg  endast  jordbruksfastighet.  Väglagen  afser  därför  huf- 
vudsakligen  att  på  ett  rättvist  sätt  fördela  vägunderhållet 
på  alla  beskattningsföremål  och  därigenom  lätta  väghåll- 
ningsbesväret  för  jordbruket;  den  tillkom  således  icke  för  att 
åstadkomma  bättre  vägar. 

I  skyldigheten  att  bygga  och  underhålla  allmänna  vägar 
å  landet  deltaga  numera,  utom  jordbruksfastighet,  äfven  all- 
männingsskogar  och  kronoparker,  frälseränta,  all  annan  fas¬ 
tighet  med  minst  800  kronors  taxeringsvärde  samt  inkomst 
från  och  med  1  000  kronor.  Som  bekant  åligger  staten  ingen 
skatt  till  kommunerna  för  kronoparkerna,  men  påföres  i 
alla  fall  vägskatt  för  dessa,  h vilket  ju  är  rätt  eget,  efter  som 
staten  ju  i  regel  är  skattefri.  Af  den  uppskattade  d.  v.  s. 
ej  den  verkliga  kostnaden  för  vägunderhållet  gäldas  dess¬ 
utom  3/20  ai  statsmedel.  I  den  mån  anslagen  räcka  till, 
bidrager  staten  med  2/3  af  den  beräknade  kostnaden  för 
anläggning  af  nya  vägar. 

Staten  bidrager  således  ganska  afsevärdt  till  de  allmänna 
vägarnas  byggnad  och  underhåll  å  landet. 

Föi  städerna  gäller  fortfarande  den  gamla  lagen,  att 
städerna  röje  och  hålle  väg  och  broar,  så  långt  stadens  ägor 
räcka.  Staten  bidrager  således  icke  till  byggnad  och  under¬ 
håll  af  gator  och  vägar  i  städerna. 

pK  Vägunderhållet  in  natura,  hvarmed  förstås  arbetet  för 
vägs  hållande  i  laggillt  skick,  åligger  all  jordbruksfastighet 
med  undantag  för  kronoparker  och  allmänningsskogar  samt 
utgöres  efter  vägdelning. 


Då  vägdelning  skall  ske,  förordnar  k.  befallningshafvi 
landtmätare  eller  annan  lämplig  person  att  förrätta  densau 
med  biträde  af  gode  män.  Vid  denna  förrättning  c 
vägarna  bland  annat  graderas,  hvarvid  hänsyn  skall  n 
till  vägens  egenskap  af  landsväg  eller  bygdeväg,  de!  1 
olika  beskaffenhet  af  mark,  hvaröfver  vägen  går,  dels  ti..: 
gång  till  och  antaglig  kostnad  för  sand,  grus  eller  annat  ä .1 
hvarmed  vägen  kan  underhållas,  dels  till  behofvet  af  sk  ( 
värn,  dels  till  trafikens  omfattning  och  den  däraf  föranp 
större  eller  mindre  slitning  af  vägen,  dels  ock  till  andr;) 
ständigheter,  som  under  en  längre  fortgående  tid  må  kp 
inverka  på  vägunderhållet.  Efter  graderingen  fördela' 
gen  på  de  olika  jordbruksfastigheterna  efter  dessas  vägt: 
ler  ungefär  efter  taxeringsvärdena. 

Såvidt  det  är  mig  bekant,  lär  annan  föriättningn 
än  landtmätare  ännu  icke  förordnats  att  verkställa  tg 
vägdelning.  Huruvida  landtmätarne,  som  ju  icke  ledt 
offentligt  eller  enskildt  arbete  inom  väg-  och  vattenbyggi' 
facket,  skola  anses  vara  bäst  skickade  att  förrätta  val 
ningen,  kan  med  skäl  ifrågasättas.  För  min  del  anser  ja  : 
erfarna  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer  böra  vara  L 
lämpade  härför.  Under  vägdelningen  kommer  förrätt!  1 
mannen  ideligen  i  direkt  kontakt  med  de  väghållning# 
dige,  som  därvid  icke  kunna  undgå  att  erhålla  sakkuji 
upplysningar  om  ett  rationellt  vägunderhåll.  Enligui 
uppfattning  borde  därför  väglagen  ändras  i  sådan  rik  i 
att  erfaren  väg-  och  vattenbyggnadsingenjör  skulle  i  fr" 
rummet  anlitas  att  förrätta  vägdelning.  Detta  är  ju  inges 
reform,  men  är  onekligen  bättre  än  den  gamla  bestämnjs 

Jag  nämnde  nyss,  att  vid  vägdelning  bör  hänsyn  -3 
annat  tagas  till  tillgång  på  och  kostnad  för  sand,  gn  < 
annat  ämne,  hvarmed  vägen  kan  underhållas.  E 
denna  bestämmelse  legaliseras  måhända  rentaf  sand  3 
väglagningsämne.  Man  får  därför  ej  så  mycket  undra 
att  vägarna  äro  dåliga.  Sådan  herre,  sådan  dräng, 
väglag,  sådana  vägar. 

I  Svenska  Teknologföreningens  taxa  å  arvoden  f< 1 
rättningar  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket  h. 
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>kt  få  in  äfven  vägdelning,  men  denna  har  af  vissa  skäl 
unnats;  måhända  har  frågans  betydelse  underskattats. 
Statens  bidrag  till  vägdelningar  är  för  år  1911  beräknadt 
-  000  kronor;  staten  bidrager  nämligen  med  halfva  kost- 

**  .  .  TI  .  . 

n  för  första  vägdelningen  inom  ett  distrikt  efter  till¬ 
sten  af  189  x  års  väglag. 

Föi  att  bestämma  beloppet  af  vissa  till  vägkassan  ingå- 
bidrag  skall  årliga  kostnaden  för  underhåll  af  väg,  då 
:  är  bar,  uppskattas  för  hvarje  väghållare.  Vid  sådan 
kattning  skall  skäligt  afseende  fästas  såväl  å  ortens 
å  dagsverken  och  körslor  som  ock  därå,  att  de  till  väg- 
rhåll  in  natura  indelade  i  allmänhet  äro  i  tillfälle  att 
egna  dragare  fullgöra  arbetet,  äfvensom  å  afståndet 
in  den  väghållningsskyldiges  fastighet  och  väglotten. 
ia  uppskattning  verkställes  af  en  särskild  nämnd,  be- 
ide  af  4  ledamöter,  af  hvilka  k.  befallningshafvande  ut- 
rdförande  och  en  annan  ledamot  och  de  väghållnings- 
liga  öfriga  två  ledamöter.  Sedan  nämndens  uppskatt¬ 
vunnit  laga  kraft,  skall  den  lända  till  efterrättelse  i  minst 
.  Efter  ny  vägdelning  skall  dock  ny  uppskattning  ske. 
Ehuru  denna  nämnd  har  en  vidsträckt  befogenhet  och 
bedöma  en  del  tekniska  förhållanden,  är  det  dock  ej 
krifvet,  att  någon  tekniker  skall  vara  ledamot  i  den 
ia.  Äfven  detta  är  en  brist  i  lagen,  som  borde  afhjälpas. 
fag  har  redan  nämnt,  att  staten  bidrager  med  3/20  af  den 
nna  nämnd  uppskattade  kostnaden  för  vägunderhållet, 
tr  äfven  denna  uppskattning,  som  delvis  ligger  till  grund 
eräkning  af  vägskatten.  Den  uppskattade  kostnaden 
ägunderhållet  skall  nämligen,  efter  afdrag  af  statsbi- 
;t,  fördelas  på  de  vägfyrkar,  som  äro  förpliktade  till  väg- 
rhåll  in  natura,  hvarefter  lika  mycket  påföres  hvarje 
n  vägfyrk  såsom  vägskatt.  Öfriga  utgifter  ur  vägkas- 
såföras  samtliga  vägfyrkar  till  lika  andel  för  enhvar 
:m. 

Detta  förfarande  att  för  många  år  i  förväg  uppskatta 
laden  för  vägunderhållet  kan  medföra  många  orätt- 
.  Under  den  tid  af  10  år,  som  denna  uppskattning  skall 
,  kan  en  stor  stegring  af  priset  å  dagsverken  och  körslor 
ffa,  hvarigenom  vägunderhållet  fördyras  i  motsvarande 
Vidare  kan  en  väg  t.  ex.  genom  tillkomsten  af  en  ny 
cled  blifva  utsatt  för  större  slitning  än  förut  till  följd  af 
iiigare  trafik.  Den  uppskattade  kostnaden  ändras  icke 
ljd  häraf,  h varför  ej  heller  statens  bidrag  blifver  större 
>rut  och  ej  heller  ökas  motsvarande  bidrag  från  de  väg- 
ir,  som  bidraga  till  vägunderhållet  allenast  med  pen- 
ir.  Uppskattningen  blir  således  en  stor  orättvisa  mot 
som  utgöra  vägunderhållet  in  natura.  Att  under  dy¬ 
omständigheter  begära,  att  väghållare  skall  nedlägga 
större  kostnad  på  sin  \  äg  än  förut,  blir  en  ännu  större 
visa. 

Det  är  tydligt,  att  någon  ändring  i  detta  afseende  bör 
igas  i  väglagen.  Inom  beskattningsväsendet  har  in- 
själfdeklaration  för  inkomst,  hvarvid  afdrag  får  göras 
d  annat  för  utskylder  med  undantag  för  kronoutskylder, 
les  för  alla  andra  under  nästföregående  år  erlagda  all- 
na  utskylder.  Finge  nu  väghållaren  här  göra  afdrag 
erkliga  kostnaden  för  vägunderhållet  och  ej  allenast  för 
af  den  särskilda  nämnden  uppskattade,  skulle  man  af 
irationsuppgifterna  kunna  beräkna  den  verkliga  kostna- 
för  vägunderhållet  och  härefter  beräkna  vägskatten 
statsbidraget. 

Den  vägstyrelse,  de  väghållningsskyldige  äga  utse,  om- 
rJer  underhåll  af  broar  och  färjor  samt  af  allmän  väg, 


som  cj  ingått  i  vägdelning;  den  verkställer  nybyggnad 
eller  omläggning  af  allmän  väg.  Vägstyrelsen  har  således 
mot  förmodan  ingenting  att  göra  med  det  stora  underhållot 
af  de  allmänna  vägarna  inom  sitt  distrikt. 

Det  är  mycket  antagligt,  att  vägunderhållet  skulle  ut- 
löras  bättre  och  rationellare,  om  detsamma,  liksom  i  stä¬ 
derna,  låge  i  händerna  på  en  styrelse,  biträdd  af  lämpliga 
tekniska  krafter.  I  den  nuvarande  väglagen  har  en  dylik 
organisation  af  vägunderhållet  efter  skedd  vägdelning  icke 
förutsetts.  Men  genom  en  vidsträckt  tillämpning  af  §  12 
i  väglagen  skulle  dock  en  dylik  möjlighet  finnas.  Där 
stadgas  nämligen:  är  jordbruksfastighet  obekvämt  belägen 
i  förhållande  till  sin  väglott,  och  yppar  sig  märklig  svårighet 
för  fullgörande  af  vägunderhållet,  kan  innehafvare  af  dylik 
fastighet  under  visaa  förutsättningar  få  bidraga  till  väg¬ 
underhållet  allenast  med  penningar  efter  den  särskilda 
nämndens  uppskattning.  Mot  detta  bidrag  skall  väghåll¬ 
ningen  öfvertagas  af  vägstyrelsen.  Genom  samma  medgif- 
vande  för  alla  väghållare  in  natura  skulle  vägstyrelsen  få 
öfvertaga  hela  vägunderhållet.  Lagen  borde  emellertid 
ändras  i  detta  afseende. 

Flera  väghållare  kunna  enligt  §  64  i  väglagen  på  vissa 
villkor  förena  sig  om  att  upplåta  vägunderhållet  på  entrepre¬ 
nad,  då  entreprenören  öfvertager  ansvaret  för  vägunderhål¬ 
let.  Under  nuvarande  oklara  bestämmelser  om  vägunder¬ 
hållet  torde  det  vara  mycket  svårt  att  få  lämpliga  personer 
eller  bolag  att  åtaga  sig  dylikt.  Det  synes  omöjligt,  att  kon- 
trahera  om  ett  arbete,  om  hvars  omfattning  man"  icke  har 
någon  föreställning,  och  som  kan  blifva  större  eller  mindre 

ri  n 

alltefter  den  länsman,  som  har  närmaste  uppsikten  öfver 
vägarna  inom  distriktet. 

Närmast  under  k.  befallningshafvande  utöfvas  tillsy¬ 
nen  öfver  vägväsendet  af  kronofogden  med  biträde  af  läns¬ 
män  och  fjärdingsmän.  Vägsyn  förrättas  årligen  af  läns¬ 
man  med  biträde  af  två  nämndemän.  På  vägunderhållet 
har  således  den  tekniska  sakkunskapen  icke  något  inflytande. 

Väghållare,  som  är  missnöjd  med  åläggande  vid  vägsyn, 
kan  däröfver  föra  klagan  i  administrativ  väg,  men  dylik 
klagan  verkar  ej  uppskof  med  att  verkställa  föreläggande, 
om  ej  k.  befallningshafvande  annorlunda  förordnar.  I 
händelse  väghållaren  tredskas,  kan  länsmannen  låta  utföra 
väglagningen  på  väghållarens  bekostnad. 

Frågor  om  ansvar  för  försummad  väghållning  tillhör 
däremot  de  allmänna  domstolarna. 

Väghållarens  skyldighet  att  underhålla  sin  väglott 
pröfvas  således  i  administrativ  väg,  men  ansvaret  för  för- 
summadt  vägunderhåll  ådömes  af  domstol.  Det  är  natur¬ 
ligtvis  icke  uteslutet,  att  den  administrativa  myndigheten 
och  domstolen  härvid  kunna  hafva  motsatta  uppfattningar, 
så  att  hvad  den  ena  anser  vara  en  försummelse,  anser  den 
andra  vara  af  beskaffenhet  att  icke  kunna  medföra  ansvar. 

I  väglagen  borde  en  förklaring  gifvas  öfver  hvad  som 
menas  med,  att  en  väg  skall  vara  i  laggillt,  fargillt  eller  för 
den  allmänna  samfärdseln  tillfredsställande  skick.  En  auto- 
mobilförare,  en  velocipedåkare,  en  lasskörare,  en  mjölksurra 
och  en  resande  på  gästgifvareskjuts  kunna  hafva  helt  olika 
anspråk  på  vägens  beskaffenhet.  Hvad  den  ena  anser  vara 
en  bristfällig  väg,  kan  den  andra  anse  vara  en  god  väg. 

Exempelvis  borde  det  åtminstone  för  broar  kunna  be- 
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stämmas  den  belastning,  de  skola  kunna  .bära  med  viss  ned- 

ip 

böjning  för  att  anses  vara  i  ett  för  samfärdseln^tillfredsstäl- 
lande  skick  med  afseende  på  bärigheten.  Lagen  lämnar 
emellertid  ingen  ledning  i  detta  fall. 
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I  olikhet  med  hvad  förut  varit  fallet  har  ingen  numera 
skyldighet  att  uppsätta  milstolpar  eller  fjärdingsstolpar 
vid  de  allmänna  vägarna.  Numera  skola  tydliga  märken 
utsättas  för  att  utvisa  väglottens  längd  och  den  fastighet, 
som  har  dess  underhåll  sig  ålagdt.  Dylik  bestämmelse 
fanns  ej  af  gammalt,  hvarför  vägsynerna  i  den  gamla,  goda 
tiden  nog  hade  en  del  besvär  med  att  utröna,  hvem  som  hade 
en  bristfällig  väglott. 


Angående  vägfrågans  ekonomiska  sida  bör  man,  liksom 
lagen  om  enskilda  vägar  af  år  1907,  fasthålla  den  principen, 
att  vägarna  skola  byggas  och  underhållas  så  som  deras  ända¬ 
mål  fordrar.  En  alldeles  motsatt  princip  följes  emellertid 
i  Sverige.  Våra  landsvägars  största  lutning  är  t.  ex.  i  regel 
1  :  20  vare  sig  vägen  ligger  inom  ett  större  samhälle  eller 
långt  uppe  i  skogsbygden.  Broarnas  hufvudreglar  beräknas 
för  samma  belastning  i  en  glest  bebyggd  som  i  en  tätt  bebyggd 
trakt,  och  vägbanan  göres  nästan  lika  stark,  vare  sig  trafi¬ 
ken  är  stor  eller  liten.  Genom  dessa  förhållanden  får  man 
tydligen  ganska  goda  vägar,  där  trafiken  är  liten,  men  helt 
visst  för  svaga,  där  trafiken  är  stor.  Den  enda  faktor, 
som  varierar  något  efter  behofvet  är  vägbredden. 

Som  exempel  på  hur  föga  den  ekonomiska  sidan  af 
vägfrågan  beaktas,  vill  jag  anföra  följande. 

För  ett  vägföretag,  hvari  ingår  en  hvälfd  stenbro  med  två 
spann,  har  statsbidrag  beviljats  till  sedvanligt  belopp, 
ehuru  en  stålbro  skulle  ställa  sig  betydligt  billigare.  För¬ 
slagsställaren,  chefen  i  ett  väg-  och  vattenbyggnadsdistrikt, 
har  i  annat  sammanhang  upplyst,  att  byggnadskostnaden 
för  den  hvälfda  stenbron  öfverstiger  den  för  en  motsvarande 
stålbro  med  en  summa,  som  är  4  å  5  gånger  större  än  den 
kapitaliserade  årliga  kostnaden  för  underhållet  af  stålbron. 
Förutsatt  att  stenbrons  merkostnad  är  10  000  kronor,  så  är 
stålbrons  kapitaliserade  underhållskostnad  2  000  å  2  500 
kronor.  Till  ingen  nytta  äro  här  7  500  å  8  000  kronor  bort¬ 
kastade.  Om  de  väghållningsskyldiga  af  estetiska  skäl 
önska  en  dylik  hvalfbro,  så  må  de  själfva  vidkännas  mer¬ 
kostnaden,  men  staten  bör  icke  bidraga  med  mera  än  med 
sin  vanliga  andel  i  kostnaden  för  en  stålbro. 

På  samma  sätt  är  förhållandet  med  benägenheten  att 
bygga  järnbroar  upptill  20  å  25  m  spann  i  stället  för  de  mera 
ekonomiska  träbroarna.  Vi  få  icke  på  detta  sätt  offra  åt 
fåfängan.  Vi  skola  betänka  att  statens  bidrag  äro  begrän¬ 
sade,  under  det  anspråken  på  desamma  äro  nästan  obegrän¬ 
sade. 

Jag  är  ense  med  major  Enblom  däri,  att  den  tekniska 
kontroll,  som  ägnas  väganläggningar  med  statsanslag  är 
föga  effektiv.  Som  exempel  på  bristfälligheterna  härutin- 
nan  vill  jag  nämna,  att  en  mycket  omfattande  vägbyggnad 
öfver  ett  sund  i  en  af  våra  större  sjöar  blifvit  godkänd,  utan 
att  vägbanan  i  enlighet  med  det  fastställda  förslaget  ligger 
öfver  högvattnet.  Äfven  vid  vanliga  högvatten  slå  vågorna 
upp  på  vägplanet  och  skölja  bort  gruset. 

För  undvikande  af  en  brant  backe  har  en  landsväg  på 
ett  stälie  blifvit  omlagd  på  flera  hundra  meters  längd  medelst 
statsbidrag,  men  grusningen  af  vägen  har  utförts  så  illa,  att 
trafiken  ännu  går  på  den  gamla  vägen.  Å  den  nya  vägen 
växer  nu  pappersmasseved,  och  får  staten  taga  hand  om  af- 
verkningen  af  vägen,  så  kanske  en  del  af  bidraget  återvinnes. 

Ur  kontroll  och  byggnadssynpunkt  synes  den  nuvarande 
anordningen  vara  olämplig,  att  fördela  statsbidragen  på 
ett  litet  vägstycke  här  och  hvar  utaf  de  pågående  vägbygg¬ 
naderna,  Det  förefaller  mig  vara  bättre,  att  anslagen  för¬ 


delades  så,  att  ett  fåtal  större  vägbyggen  i  stället  samtid  t 
bedrefvos  inom  länen.  Sakkunnig,  teknisk  ledning  af  v . 
arbetena  blefve  då  icke  för  dyr  och  kontrollen  blefve  lätt; 
Ännu  bättre  skulle  vägbyggena  kunna  organiseras,  om  1 
större  väglån,  motsvarande  t.  ex.  10  års  anslag,  uppla 
för  utförande  af  vissa  vägarbeten,  upptagna  i  en  stor,  1 , 
landet  omfattande  vägbyggnadsplan.  Härigenom  sk  < 
vägarbetena  kunna  ännu  mera  koncentreras. 

Man  har  ofta  framkastat  tanken,  att  staten  sk  1 
ö-fvertaga  underhållet  af  de  viktigaste  vägarna.  Jag  t  ■ 
att  denna  tanke  näppeligen  kan  realiseras.  Snarare  bc  1 
man  då  kunna  tänka  sig,  att  staten  öfvertoge  hela  vägunc 
hållet.  Men  äfven  detta  torde  möta  stoia  svårighet 
Dels  skulle  anspråken  på  vägarnas  godhet  då  blifva  onöd 
stora,  dels  skulle  staten  förmodligen  få  betala  helt  andra  1 
ser  för  dagsverken  och  körslor  än  som  annars  beiäknas 
vägunderhållet.  Vidare  skulle  natuiligtvis  stadsbc 
komma  med  yrkande,  att  staten  skulle  öfvertaga  deras  g;  1 
underhåll  eller  begära  lämplig  kompensation. 

Statens  bidrag  till  vägunderhållet  är  ungefär  1  000  ■ 
kronor  årligen;  då  detta  utgör  3/20  af  hela  kostnaden  för 'j 
underhållet,  skulle  detta  kosta  landet  ungefär  7  000  > 
kronor  årligen.  Då  våra  landsvägar  ha  en  utsträcknir.  c 
omkring  60  000  km,  motsvarar  dessa  7  000  000  kronoi ; 
underhållskostnad  af  c:a  12  öre  pr  meter.* 

Hvart  ett  genomförd  t  system  med  ständiga  vägvak 
efter  utländskt  mönster  skulle  föra,  skall  jag  visa  med  na 
siffror.  Om  hvarje  vägvalet  skulle  underhålla  c:  a  6  km,  sB 
det  behöfvas  en  liten  armé  på  10  000  man  å  c:a  700  kr  pili 
denna  vägvakt  skulle  kosta  c:a  7000000  kr  pr  år;  vin 
skulle  vågmästare  och  väginspektörer  behöfva  tillsäii 
och  dessa  skulle  kosta  c:a  1  000  000  kr  pr  år.  Endast  ■; 
vakten  med  sina  öfverordnade  skulle  således  kosta  men jä 
det  nuvarande  uppskattade  vägunderhållet. 

Våra  landsvägars  makadamisering  skulle  med  bel 
ning  af  5  kr.  pr  kbm  för  makadamen  och  endast  en  kbr  : 
m.  väg  kosta  ungefär  300  000  000  kronor.  Hvar  sko  ' 
taga  dessa  penningar,  om  vi  nu,  enligt  mångas  åsikt,  ärjs 
fattiga,  att  vi  skola  sätta  försvaret  på  afskrifning  ? 

Preussen  har  en  befolkning  af  omkring  100  persone] 
kvkm  (1886),  vi  ha  endast  åttondelen  däraf  eller  12  pers.< 
pr  kvkm.  Preussen  har  180  m.  väg  pr  kvkm.,  vi  ha  13* 
väg  på  samma  yta.  Oaktadt  sitt  folkmängdsöfversl  1 
har  Preussen  således  endast  50  %  mera  vägar  än  vi  pr  k\ C 
Preussen  har  endast  ig  km  väg  pr  10  000  invånare,  vi 
däremot  113  km  väg  på  samma  folkmängd.  Efter  bef  1 
ningens  storlek  ha  vi  således  6  gånger  mera  vägar  än  Pn 
sen.  Att  vi  under  dessa  förhållanden  icke  skola  mäkta  unp 
hålla  vägarna  lika  bra  som  Preussen  torde  vara  själfklart 

Wiirtenberg  har  70  km  stats-,  härads-  och  sockenv,; 
pr  10  000  innevånare  (1899)  eller  ungefär  2/3  af  hvad  Sv<ff 
har  af  landsvägar,  till  hvilka  dock  icke  räknas  en  del  scc 
vägar.  I  Wiirtenberg  finnes  det  c:a  3  000  km  statslal 
vägar.  Underhållet  af  desamma  kostar  ungefär  70  ör  1 

*  Enligt  en  statistisk  tabell,  utgifven  af  K.  Jordbrul  1 
partementet  efter  diskussionen,  uppgick  längden  af  landets  kl 
och  bygdevägar  till  61  446  kilometer.  Det  uppskattade  t, 
underhållet  steg  till  6959000  kronor  eller  11,3  öre  pr  m  1 
och  hela  ordinarie  kostnaden  för  vägunderhållet  belöpte  si|f- 
8688000  kronor,  häri  inberäknadt  kostnaden  äfven  för  un‘ 
håll  vintertid  och  för  icke  indelade  vägar.  Verklig  kostnad' 
vägväsendet  i  dess  helhet  — -  för  såväl  byggnad  som  unde^ 
—  uppgick  till  11  108000  kronor,  allt  för  år  1909.  L.Spa 
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kjoo)  eller  6  gånger  mera  än  i  Sverige.  Trafiken  å  stats- 
nna  uppgår  till  omkring  240  rlragarc  pr  dag  och  km. 
Oni  endast  hälften  af  våra  landsvägar  öfvertoges  till 
erhåll  af  staten,  och  underhållet  skulle  gå  till  50  öre  pi 
er,  skulle  kostnaden  härför  gå  till  c:a  15  000  000  kronor 
ir  för  staten. 

Våra  landsvägars  användning  för  de  långa  transporterna 
aftagande.  Mer  och  mer  komma  de  att  betjäna  endast 
lokala  behofvet  af  vägförbindelse  med  närmaste  större 
hälle,  järnvägs-  eller  ångbåtsstation,  under  det  de  långa 
isporterna  mer  och  mer  öfverflyttas  på  järnvägarna  och 
båtarna.  En  och  annan,  som  anser  sig  vara  bättre  bc- 
t  af  en  automolil  än  af  järnväg  för  resa  t.  ex.  mellan 
kholm  och  Göteborg,  lär  därför  aldrig  kunna  få  vägarna 
erhållna  så,  att  de  passa  för  de  nuvarande  automobilerna. 
Automobilerna  synas  vara  konstruerade  för  utlandets 
tre  vägar.  Mig  förefaller  det  därför  vava  mera  ekonomiskt 
riktigast  att  ännu  en  tid  försöka  anskaffa  automobiler, 
pade  för  våra  vägar,  än  att  offra  tiotals  miljoner  för  för- 
tring  af  vägarna  så  att  de  passa  för  automobilerna. 

De  af  major  Enblom  visade  bilderna  bevisa  liktigheten 
af  och  ådagalägga,  hur  t.  o.  nr.  mycket  väl  byggda  och 
erhållna  vägar  efter  endast  en  eller  annan  månads  auto- 
»iltrafik  förstöras  icke  allenast  å  vägbanan  utan  älven  å 
ergrunden.  Med  dessa  fakta  för  ögonen  torde  väghål- 
ic  i  det  längsta  komma  att  motsätta  sig  ett  vägunderhåll 
rssadt  för  automobiltrafik.  Det  är  mycket  sannolikt,  att 
smakterna  komma  att  intaga  samma  ståndpunkt,  och 
vi  därför  kunna  få  vänta  iänge  på  en  officiell  utredning 
.ägfrågan  i  hela  dess  vidd. 

I  Preussen  är  det  sedan  år  1887  gällande  en  lag,  enligt 
iken  hjultrycket  på  landsvägen  får  uppgå  till  omkring 
å  150  kg  pr  cm.  af  hjulringens  bredd.  För  våra  nuvarande 
ar  är  detta  alldeles  för  mycket,  ja,  kanske  dubbelt  mot 
d  som  är  lämpligt.  Det  synes  mig,  som  om  det  för 
Dmobiler  bestämda  hjultrycket  50  å  70  kg  pr  cm  af  hj ul¬ 
lens  bredd  skulle  vara  lämpligt  för  våra  förhållanden, 
fyrhjuligt  fordon  med  12  cm  hjulringar  skulle  då  tillsam- 
is  med  lasten  få  hafva  en  vikt  af  3  200  kg  vid  dess  fram- 
tnde  å  landsväg.  För  svenska  förhållanden  torde  detta 
ske  vara  nog  för  närvarande.  För  jämförelse  vill  jag 
ina,  att  enligt  Stockholms  nya  åkartaxa  blir  totalvikten 
;tt  lastadt  paråkdon  c:a  2  000  kg.  Otifvelaktigt  skulle 
arna  slitas  mindre,  om  det  bestämdes,  att  alla  åkdon, 

1  framföras  å  landsväg  försåges  med  lämpliga  fjädrar. 

Af  hvad  jag  nu  anfört,  torde  det  framgå,  att  en  mängd 
sförhållanden  äro  rådande  inom  vårt  vägväsende,  och  att 
mangd  svårigheter  möta  för  att  genomdrilva  förbätt- 
;ar  härutinnan,  men  att  dessa  svårigheter  dock  icke  äro 
.erstigliga.  Ett  intensivt  och  målmedvetet  arbete  kräf- 
härför,  om  något  resultat  skall  visa  sig  inom  den  när¬ 
de  framtiden.  Ju  förr  vi  få  ett  departement  för  de  all - 
ina  arbetena,  ju  förr  få  vi  emotse  en  behöflig  förbättring 
våra  vägar. 

Diskussion. 

Kapten  L.  Viktor  Ståhle-,  (skriftligt  ingifvet  inlägg).  För¬ 
rad  att  närvara  vid  sammanträdet,  ber  jag  få  på  detta  sätt  uttala 
instämmande  i  allt  väsentligt  af  hvad  i  de  tryckta  inlednings- 
randena  blifvit  så  koncist  framfördt,  Framförallt  understryker 
åtalandet  om  nödvändigheten  af  högre  anslag  för  vägbyggnader, 
'lott  för  att  få  ökadt  kilometertal  väg  per  år,  utan  hufvudsakli- 
för  ernående  af  bättre  resultat.  Sådana  förhållandena  f.  n.  äro, 
en  »arbetsledare»  för  en  vägbyggnad  icke  ålägga  vägentrepre- 
n  utföra  arbetet  i  detalj  så,  som  önskligt  vore,  utan  måste  in- 
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skränka  sig  till  att  efterse,  att  kontraktets  föreskrifter  nödtorftligen 
uppfyllas.  Att  strängt  hålla  efter  entreprenören  så,  att  han  afläm- 
nade  en  verkligt  god  väg ,  vore  säkerligen  i  de  allra  flesta  fall  för 
denne  ruinerande. 

II varför  jag  här  vågat  framkomma  med  ett  inlägg,  är  i  huf- 
vudsak  för  att  framhäfva  en  allmän  synpunkt,  som  af  inlednings- 
föredragandena  endast  flyktigt  berörts.  Det  är  de  goda  vägarnas 
betydelse  äfven  för  andra  kommunikations  leder.  Vid  järnvägars  ny¬ 
byggnad  hör  man  ofta  talet:  »nu,  när  vi  få  järnväg,  kunna  vi  lägga 
igen  vägarna  och  odla  skog  eller  potatis  på  dem».  Detta  är  icke 
alltid  skämt,  utan  där  ligger  ofta  någon  mening  inunder.  Något 
liknande  kan  man  äfven  få  höra  af  järnvägsfolk,  särskildt  af  den 
äldre  stammen.  Mer  än  en  gång  har  jag  hört:  »Ska’  de  nu  bygga 
en  ny  väg  där;  de  ha  ju  järnväg  i  den  orten».  Dessa  båda  utta¬ 
landen  äro  lika  falska.  Allmänheten  såväl  som  järn  vägsägaren  måste 
känna,  att  landsvägen  och  järnvägen  i  stort  sedt  icke  äro  konkur¬ 
renter,  utan  att  de  hjälpa  hvarandra,  äfven  då  de  löpa  jämnsides. 
Järnvägen  har  sina  bestämda  uppsamlingsplatser,  stationerna,  dit  vä¬ 
garna  skola  leda  trafiken  icke  blott  från  utanför  liggande  utan  äf¬ 
ven  från  mellanliggande  platser.  En  förbättrad  väg  ökar  järnvägens 
trafikområde  i  samma  mån  som  den  göres  bättre.  Saken  kan  synas 
väl  så  enkel,  men  då  man  understundom  hör  däremot  stridande  ut¬ 
talanden,  har  jag  ansett  lämpligt  i  detta  sammanhang  beröra  de  för¬ 
bättrade  vägarnas  stora  betydelse  för  våra  järnvägar. 

Kapten  Ingemar  Petersson:  Här  ha  af  olika  talare  föreslagits  uni¬ 
versalmedel  af  skilda  slag  för  att  lösa  vägfrågan.  Jag  tror  icke,  att 
något  sådant  universalmedel  finnes,  ty  frågan  är  omöjlig  att  inpassa 
under  vissa  regler  på  grund  af  varierande  förhållanden  i  geologiskt 
och  klimatiskt  hänseende.  Folkmängdsintensiteten  och  trafikintensi¬ 
teten  äro  äfven  alltför  varierande,  för  att  man  skall  kunna  få  gemen¬ 
samma  bestämmelser  för  vägunderhåliet.  Jag  vågar  som  stöd  här 
anföra,  huru  förhållandena  gestalta  sig  i  Preussen.  Den  första  väg¬ 
lag  efter  moderna  principer  som  infördes  där,  var  i  provinsen  Sach- 
sen.  I  olikhet  med  hvad  här  i  afton  på  flera  håll  förordats,  näm¬ 
ligen  att  staten  skulle  i  vidsträcktaste  mån  utföra  vägunderhållet,  har 
man  i  provinsen  Sachsen  gått  den  motsatta  vägen.  Sedan  gamla 
tider  ombesörjes  där  vägunderhållet  af  staten  genom  statens  tjänste¬ 
män.  Genom  den  nya  väglagen,  införd  omkring  år  1890,  förändra¬ 
des  förhållandena,  i  det  att  en  stor  del  af  underhållet  öfverfördes 
på  ortsinnvånarna,  dels  på  provinsen  (våra  landsting)  och  dels  på 
mindre  korporationer.  Sedan  man  infört  denna  lag,  hvarvid  staten 
för  att  slippa  ifrån  underhållet  betalade  en  kompensation  af  13  mil¬ 
lioner  Mark,  trodde  man  sig  kunna  använda  den  äfven  för  öfriga 
provinser  i  tyska  riket.  Men  det  visade  sig,  att  detta  ingalunda 
var  möjligt.  Icke  en  enda  af  de  öfriga  provinserna  kunde  använda 
samma  lag.  Man  fick  lof  att  undan  för  undan  förändra  den;  det 
har  nu  gått  många  år  och  dock  är  det  ännu  endast  ett  fåtal  pro¬ 
vinser,  som  kunnat  få  ny  väglag  genomförd.  Det  tyckes,  att  man 
i  Preussen,  som  dock  har  en  mera  samlad  areal  än  Sverige,  borde 
kunde  ha  en  gemensam  väglag,  men  detta  har,  som  anförts,  icke 
låtit  sig  göra.  Detta  visar,  att  det  beträffande  svenska  förhållanden 
i  ännu  mindre  grad  kan  äga  rum.  Vi  behöfva  blott  tänka  på  de 
lappländska  vägarna  och  jämföra  dem  med  vägarna  i  Skåne  eller 
kring  mellersta  Sveriges  större  städer.  I  Sachsen  har  man,  som 
nyss  nämndes,  gått  i  den  riktning,  att  vägunderhållet  öfverflyttats 
från  staten  på  ortsinnvånarna.  I  Ost-  och  Västpreussen  har  man 
gått  en  annan  väg.  Där  har  staten  fått  det  större  vägunderhållet 
sig  tilldeladt.  Jag  tror  också,  att  vi  få  tänka  oss  utvecklingen  af 
vägunderhållet  hos  oss  så,  att  för  de  norrländska  vägarna  får  till- 
lämpas  ett  helt  annat  system  än  för  vägarna  i  mellersta  och  södra 
Sverige.  I  olikhet  med  flera  talare,  som  ansett,  att  statens  öfver- 
tagande  af  vägunderhållet  skulle  vara  det  vi  närmast  borde  efter- 
sträfva,  tror  jag,  att  vi  först  böra  försöka  att  förbättra  det  tekniska 
sättet  för  vägarnas  underhåll,  söka  utveckla  det  natura-system  vi  nu 
ha.  Major  Enblom  har  framhållit  det  arbetssätt,  som  i  stor  ut¬ 
sträckning  tillämpas  i  Schweiz,  nämligen  med  användning  af  väg- 
fogdar,  som  utföra  själfva  väglagningsarbetet,  medan  de  väghåll- 
ningsskyldiga  framföra  de  erforderliga  ämnena.  Jag  tror,  att  detta 
system  är  det  vi  närmast  böra  tänka  på,  vare  sig  vägfogdarna  helt 
och  hållet  skola  bekostas  af  de  väghållningsskyldiga  eller  eventuellt 
betalas  med  större  eller  mindre  bidrag  af  statsmedel.  I  Schweiz 
tillämpas  det  blandade  systemet,  att  vid  vissa  mindre  vägar  väg¬ 
fogdarna  betalas  af  de  väghållningsskyldiga,  under  det  att  vid  de 
större  vägarna  fogdarns  aflönas  af  staten  och  slutligen  vid  de  vikti¬ 
gaste  vägarna  underhållet  helt  och  hållet  betalas  med  statsmedel 
Fogdarnas  aflönande  af  staten  har  verkat  som  ett  slags  sporre,  ett. 
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slags  korrektiv,  att  väghallningsskyldige  tillhandahalla  ämnen  föi 
‘vägunderhållet  i  tillräcklig  mängd  och  of  god  beskaffenhet .  I  väg¬ 
lagen  finns  nämligen  en  paragraf,  som  säger,  att  om  de  väghåll- 
ningsskyldige  icke  fullgöra,  hvad  de  i  detta  afseende  skola  fullgöra, 
kan  staten  indraga  sina  vägfogdar. 

Tag  vill  nu  sammanfatta  mitt  yttrande  med  framhallande,  att  vägun¬ 
derhållets  förbättrande  enligt  min  åsikt  nu  närmast  bör  gå  i  den  riktning 
major  Enblom  angifvit,  nämligen  införande  af  flickningssystemet  med  an¬ 
vändning  af  utbildade  vägfogdar,  som  aflönas  af  de  väghållnings- 
skyldiga  och  att  i  den  mån  vägunderhållet  är  mer  betungande  på 
grund  af  relativt  större  och  tyngre  trafik  eller  ogynsammare  natur¬ 
förhållanden,  staten  bör  lämna  ett  ansenligare  bidrag  till  vägunder¬ 
hållet.  Vi  ha  sett,  huru  i  riksdagen  under  senare  åren  den  ena 
motionen  efter  den  andra  framkommit  och  afslagits.  Jag  tror,  att 
förnämsta  orsaken  härtill  varit,  att  motionärerna  sökt  generalisera 
vägunderhållet,  hvilket  såsom  jag  nyss  sökt  visa  är  oriktigt,  och  sä¬ 
kerligen  torde  hvarje  förslag,  hvarje  motion  i  samma  riktning  komma 
att  röna  samma  öde.  Endast  om  man  skiljer  på  vägunderhållets 
ordnande  med  hänsyn  till  olika  förhållanden  i  olika  delar  af  landet, 
kan  en  väglag,  som  verkligen  motsvarar  alla  rättmätiga  anspråk, 
komma  till  stånd  i  Sverige. 

Kapten  Bernhardt .-  Hvad  de  föregående  talarna  sagt  visar 
tydligt,  att  det  var  fullständigt  sant,  då  jag  sade,  att  vi  se  hos  oss, 
huru  svårt  de  ha,  som  arbeta  för  vägväsendets  ordnande,  att  fa  fram 
sina  önskemål,  och  jag  sade,  att  skälen  härtill  vore  lätta  att  finna. 
Frågorna  ha,  då  de  kommit  fram,  icke  haft  nog  underlag  af  sådan 
utredning,  som  med  tillräcklig  tydlighet  visade  nyttan  och  vinsten 
af  de  föreslagna  reformerna.  Sådana  hafva  just  ett  par  talares  an¬ 
föranden  här  varit.  De  ha  icke  haft  tillräcklig  utredning,  som  be¬ 
visa  vinsten.  För  att  komma  dithän  ha  vi  föreslagit  vägföreningar, 
i  h vilka  arbetet  skulle  gå  i  den  riktning,  att  man  skulle  söka  få 
fram  just  sådana  skäl  oeh  motiv  för  de  olika  reformerna.  När  sam¬ 
ma  sak  kommer  att  diskuteras  i  vägföreningar  från  Ystad  till  Hapa¬ 
randa,  borde  den  kunna  bli  bättre  utredd  än  om  den  diskuteras  en¬ 
dast  i  Flen  eller  på  Teknologföreningen  här.  Jag  kan  icke  finna, 
att  något,  som  här  anförts,  på  ringaste  sätt  talar  emot  nyttan  af 
vägföreningarnas  bildande,  och  skall  man  söka  finna  ett  universal¬ 
medel  för  förbättring  af  vägarnas  underhåll,  tror  jag,  att  detta  är 
utgångspunkten  för  ernåendet  af  ett  sådant.  Hvad  resultatet  blir, 
om  man  får  rikligare  bidrag  af  staten  till  vägunderhållet,  det  kom¬ 
mer  vägföreningarnas  utredningar  att  visa.  Föreningarna  komma 
kanske  icke  att  kunna  åstadkomma  universalbestämmelser,  som  böra 
gälla  för  hela  landet,  men  jag  håller  i  alla  fall  på,  att  den  utred¬ 
ning,  som  kan  komma  till  stånd  genom  dem,  skall  blifva  af  största 
betydelse.  Jag  tror  icke,  att  det  för  närvarande  kan  uppletas  något, 
som  skulle  blifva  effektivare.  Man  har  sagt,  att  det  är  orimligt, 
att  vägunderhållet  hos  oss  såsom  blifvande  alldeles  för  dyrt,  skulle 
kunna  öfvertagas  af  staten.  Detta  visar  också  sanningen  af  hvad 
jag  förut  sade,  att  vi  sakna  utredning  och  statistik,  som  visar  hvad 
verkliga  resultatet  blir.  Däremot  finns  sådan  på  andra  håll,  och 
visar  där,  huru  mycket  man  vinner  på,  att  hafva  ordentliga  vägar, 
så  att  man  kan  köra  med  stora  lass.  Det  är  icke  sant,  att  om  väg¬ 
underhållet  skulle  bli  dyrare,  detta  under  alla  omständigheter  skulle 
vara  sämre  för  landet. 

Kapten  Sparr ;  Kapten  Bernhardt  framhöll  i  sitt  inlednings- 
föredrag  de  stora  kostnaderna  för  vägarnas  förbättrande.  Huru  vill 
han  skaffa  pengar  till  detta  och  till  de  blifvande  vägföreningarna, 
som  skola  arbeta  för  samma  ändamål?  Bästa  sättet  vore  nog  att 
söka  få  regeringen  att  utreda  frågan.  Det  finnes  förut  så  många 
kommittéer,  som  ha  mindre  viktiga  frågor  att  behandla.  Vägfrågan 
behöfde  väl  om  någon  tagas  om  hand  af  en  kunglig  kommitté. 

Kapten  Bernhardt:  Min  mening  är,  att  medlen  till  före¬ 
ningarna  skulle  åstadkommas  på  frivillighetens  väg.  Så  ha  de  kom¬ 
mit  fram  på  andra  håll.  Jag  tror  icke,  att  det  skulle  vara  oriktigt, 
om  vägkassornas  medel  till  någon  del  finge  användas.  Vidare  har 
järnvägsbolagen  på  andra  håll  bidragit,  och  djurskyddsvännerna,  som 
äro  mycket  intresserade,  skulle  ju  äfven  kunna  tänkas  vilja  lämna 
sitt  bidrag.  Att  skaffa  medel  är  kanske  svårt,  men  med  kraftig  agi. 
tation  går  det  nog,  Om  huru  det  skulle  gå  till  har  jag  den  åsik¬ 
ten,  att  det  vore  lättast,  om  landshöfdingarna  ville  taga  hand  om 
saken  och  föra  den  fram.  De  äro  de  personer,  som  ha  den  bästa 
apellen  på  befolkningen. 

Ingenjör  Bratt ;  Den  sakkunskap,  som  kommit  fram  här,  är 
gifvetvis  icke  af  nytt  datum,  och  de  observationer  af  vägunderhållet, 


19  Aug. 

som  gjorts,  datera  sig  icke  från  i  dag  och  i  gar.  Man  kan  da  fr  :i 
hvarför  ha  de  icke  ledt  till  något  resultat?  H varför  se  vi  icke  någoi 
ändring  af  de  förhållanden,  som  existera?  kran  sakkunnigt  hall  vill  , 
göra  gällande,  att  orsaken  ligger  däri,  att  medel  för  förändringarnasal , 
Jag  är  lifligt  öfvertygad  om,  att  enhvar,  som  undersökt  förhållan.  ■ 
fallit  till  fota  för  ett  dylikt  påstående,  men  skall  en  sak  framf 
är  det  icke  tillräckligt,  att  idén  frambäres  med  hjälp  af  sakkui  j 
pen.  Det  kräfves  ett  visst  iniresse,  som  stöder  och  uppmuntrar  (, 
kunskapen,  som  går  hand  i  hand  med  den  och  drifver  saken  r 
mot  det  mål  man  önskar  uppnå.  Exempel  härpå  äro  våra  turist 
ningar,  landets  hushållningssällskap  m.  m.  Kapten  Bernhardt  fb 
höll,  att  hvad  vi  sträfva  mot  har  redan  visar  sig  möjligt  annorst  k 
och  jag  vill  framhålla,  att  detta  icke  endast  är  fallet  i  den  1 
dylika  organisationer  existera  och  föra  en  mer  eller  mindre  tyn< 
tillvaro,  utan  de  ha  blifvit  en  sådan  faktor  med  afseende  på  j 
frågorna,  att  särskildt  i  Amerika  vägbyggnader  knappast  komm  i 
stånd  utan  utlåtande  af  en  dylik  förening  angående  behöflighete ; 
vägen  ifråga  och  sättet  för  dess  utförande.  Major  Enblom  nän  i 
att  man  icke  gärna  kunde  tänka  sig  annat,  än  att  staten  skull  .1 
föra  undersökningen  för  vägfrågans  behandling.  Jag  kan  icke » 
sluta  mig  till  den  uppfattningen.  Det  finns  en  internationell  ; 
nisation  Association  Internationale  Permanent  des  Congres  de  la  H 
som  för  Sveriges  vidkommande  räknar  major  Helleberg  som  me: 
och  i  hvilken  öfriga  stater  äro  företrädda  genom  myndigheter.) 
lämna  stora  bidrag.  Sverige  har  icke  slutit  sig  till  denna  org£$ 
tion,  ehuru  årsbidraget  endast  utgör  250  francs.  Tack  vare  dfc 
drag  organisationen  erhåller  arbetar  den  med  rikliga  penningm  e 
och  de  erfarenheter,  som  samlas  inom  organisationens  laborato  1 
gå  just  i  den  riktning  major  Enblom  i  sitt  inledningsanförande! 
tydde.  Kapten  Sparr  frågade,  hvarifrån  medel  till  förenimi 
skulle  erhållas,  och  kapten  Bernhardt  svarade,  att  detta  skull.  I 
på  frivillighetens  väg.  Jag  kan  icke  tänka  mig  annat  än,  ati  { 
villighet  skulle  kunna  tänkas  här  som  annorstädes,  och  redan  nl 
donatorer  i  icke  så  liten  skala  anmält  sig,  om  föreningen  s  1 
kunna  åstadkomma  någon  ändring  till  det  bättre.  Jag  vill  a  i 
ett  litet  exempel,  som  stöder  behofvet  af  en  förening  i  den  rik  : 
vi  tänkt  oss.  På  en  vägstämma  i  Västerrekarna  framfördes  ett  y 
ket  godt  förslag  angående  underhållet  af  vägen,  och  alla  tycktca 
det  var  vist  och  bra  taladt,  men  sedan  stämman  var  upplöst,  .1 
förslaget  snart  i  glömska  och  ingenting  vidtogs  för  att  förver  ( 
de  förbättringar,  som  åsyftades.  Jag  vill  äfven  anföra  ett  n 
exempel,  som  visar  betydelsen  af  upplysningsarbetet.  1  mitt  ii1 
ningsföredrag  sade  jag,  att  det  system  vi  bygga  pa,  icke  är  sa  el 
som  vägarna  gifva  vid  handen.  Och  säkerligen  skulle  vägarna  i 
mycket  bättre  än  de  nu  äro,  om  de  väghållningsskyldiga  visste,  11 
vägarna  skola  byggas.  En  länsman  inom  Södermanlands  län  cl 
att  han  vid  upprepade  tillfällen  sökt  visa  de  väghållningsskyida 
sin  ort,  huru  arbetet  skulle  utföras,  men  hvarje  hans  anstränfju 
var  förgäfves  ända,  tills  han  lät  trycka  en  beskrifning  öfver,  mil 
skulle  göras.  Detta  tog  skruf,  och  vägarna  kommo  i  ett  betyi 
bättre  skick.  Detta  är  endast  étt  exempel  af  de  många,  som  a 
ett  en  förening  för  vägarnas  förbättring  genom  ett  upplysningste 
skulle  kunna  åstadkomma  en  hel  del  saker.  Jag  har  trott  mig 
att  man  icke  vill  tillmäta  automobilen  den  betydelse  den  bcl 
utan  att  om  den  skall  få  någon  betydelse,  får  den  rätta  sig  t 
våra  vägar.  Detta  är  ju  i  viss  mån  sant.  Den  får  ej  gönli 
tung.  men  hur  den  än  bygges,  får  den  hålla  sig  till  terra  firn 
länge  den  ej  kan  brukas  som  aeroplan. 

Frågan  skulle  föras  fram,  om  en  kommitté  tillsattes,  sorno 
under  öfvervägande,  hur  programmet  för  en  dylik  förening  u 
utarbetas.  Jag  är  öfvertygad  om,  att  denna  kommitté  nästan  n 
ligt  kommer  att  enas  om  det  förslag,  kapten  Bernhardt  fram! 

Kapten  Sparr;  Det  förefaller  mig  emellertid  vara  undea 
förhållanden  säkrast,  om  man  skulle  intressera  regeringen  för  st« 
Annars  blir  det  bara  uppskof  med  det  hela.  Regeringen  mast.” 
genomföra  en  ändring  i  väglagen;  innan  vi  få  en  ändring,  kr 
vägarna  fortfarande  att  förblifva  sådana  de  äro.  Skola  vi  fr  c 
komma  fram  till  målet,  så  måste  vi  först  upparbeta  en  opiniof 
ändringar  i  väglagen. 

Kapten  Bernhardt:  Naturligtvis  vore  det  bäst,  om  rege  ! 
toge  hand  om  frågan,  men  äfven  om  ett  förslag  skulle  komm  f 
regeringen,  torde  det  ändå  icke  gå  igenom.  Riksdagen  skuh  1 
icke  gå  med.  I  riksdagen  hafva  de  icke  reda  på  frågans  fullst.  1 
innebörd.  Jag  kan  påpeka,  att  i  de  länder,  där  de  ha  vägt  1 
ningar,  det  aldrig  funnits  exempel  på  att,  när  lagförslag  ang1 
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kommit  fram,  de  blifvit  ratade  af  regering  eller  riksdag,  ocli 
har  berott  därpå,  att  de  alltid  varit  så  väl  utredda.  Hvarför 
man  icke  kunna  tänka  sig  detsamma  äfven  här.  Det  går  äf- 
jrtare,  om  frågan  behandlas  i  en  förening  än  om  regeringen 
TÖra  det  genom  myndigheterna. 

fcipten  Malm:  De  flesta  af  de  närvarande  hafva  helt  säkert  känt 
mska  öfvertygade  af  de  skäl,  som  anförts  af  de  förespråkare, 
nska  få  till  stånd  en  förening,  som  sedan  kan  sprida  sina  gre- 
öfver  hela  landet  och  föra  fram  intresset  för  vägfrågan.  Emel- 
iir  det  en  fråga,  om  vi  inom  Teknologföreningen  kunna  göra  nå- 
Tektivt  åt  saken.  För  min  del  vill  jag  instämma  i,  hvad  kapten 
ardt  yttrade,  att  initiativet  bäst  tages  genom  landshöfdingarna 
jer  jag  få  erinra,  att  vi  här  ha  närvarande  två  höfdingar,  som 
konstatera,  att  ett  arbete  i  den  riktningen  tydligen  skulle  bära 
frukter.  Emellertid  kan  det  ju  icke  skada  att  se  till,  om  vi 
mnna  göra  något  effektivt  för  vägfrågans  lösning.  För  oss 
i  ligger  det  då  närmast  till  hands  att  tänka  på  vägarnas bygg- 
och  i  den  saken  skulle  vi  kunna  göra  uttalanden,  hvilka  helt 
skulle  kunna  hjälpa  till  att  bringa  litet  förbättring  i  nuva- 
vägförhållanden.  De  flesta  af  oss  hafva  som  unga  väg-  och 
lbyggare  tagit  del  i  vägbyggnadsarbeten,  och  ha  därvid  kunnat 
atera,  att  det  oftast  går  som  på  skrufvar  och  att  resultatet  icke 
sådant  det  borde  kunna  bli,  om  man  ställde  större  fordringar 
nspråk  på,  hvad  man  vill  göra.  Jag  tror  mig  veta,  att  hos  den 
ighet,  som  har  kontrollen  öfver  vägbyggnaderna  i  sina  händer, 
stort  intresse  för  att  vägbyggnadsfrågan  skall  komma  i  ett 
och  riktigt  läge,  och  ett  uttalande,  med  framhäfvande  af  be- 
t  häraf  skulle  otvifvelaktigt  vara  till  gagn  för  de  statsmyndig- 
som  närmast  hafva  att  handlägga  frågan.  Därför  skulle  jag 
sätta  ifråga,  att  vi  här  gjorde  ett  uttalande,  som  går  i  den 
ng,  att  något  borde  göras  för,  att  anläggandet  af  vägar  skedde 
sådana  former,  som  bättre  än  de  nuvarande  voro  ägnade  att 
komma  ett  verkligt  fullgodt  resultat. 

Kapten  Sparr:  Det  förefaller  som,  om  det  skulle  kunna  gå 
Uta  statsmakternas  uppmärksamhet  på  vägfrågan,  om  K.  befhde, 
och  vattenbyggnadsstyrelsen,  landtbruksstyrelsen  och  hushåll¬ 
sällskapen  med  dessas  förvaltningsutskott  ingingo  till  K.  maj: t 
framställningar  i  frågan. 

G  ref  ve  Clarence  von  Rosen :  Jag  vill  opponera  mig  mot  kapten 
s  anförande  först  och  främst,  hvad  statistiken  beträffar.  Man 
använda  siffror  så  att  de  slå  blå  dunster  i  ögonen  på  folk  och 
siffror,  lösryckta  ur  sitt  sammanhang,  kan  man  bevisa  allt. 
mting  kunde  åstadkommas»,  sade  kapten  Sparr,  om  icke  lagen 
tdcs.  Man  kunde  ledas  till  att  tro,  att  kapten  Sparr  sysselsatt 
nera  med  järnvägar  än  landsvägar.  Själf  har  jag  nu  i  io  ar 
r  alla  tider  af  året  rest  af  och  an  på  Sörmlands  vägar  efter 
och  auto  och  har  däraf  fått  en  värdefull  insikt  i  det  som  brister  och 
göras.  Sålunda  har  man  under  de  sista  åren  kunnat  bevittna 
stora  skillnaden  mellan  vägarna  inom  Hölebo  härad  och  i  trak- 
närmast  däromkring.  Länsman  Alm  hade  där  lyckats  skingra 
förut  rådande  likgiltigheten  och  framtvungit  ett  sakkunnigt  väg- 
rhåll.  Detta  hade  måhända  kostat  mer  arbete  än  på  andra 
men  vägarna  hafva  också  blifvit  betydligt  bättre  och  vinsten 
;lig.  Hvad  som  tydligt  framgått  häraf  är,  att  främsta  orsaken 
et  delvis  dåliga  underhållet  af  våra  landsvägar  ligger  i  okunnig- 
n  vägarbetets  rätta  utförande  och  delvis  äfven  i  likgiltighet.  I 
1  hand  gäller  det  sålunda  att  skingra  okunnigheten  och  laga  så, 
i  få  sakkunskap  med  vid  vägunderhållets  skötande  samt  söka 
a  ett  allmännare  intresse  för  vägunderhållet.  Detta  kan  da  i 
hand  ske  genom  en  ideell  förening;  och  då  i  andra  länder 
a  föreningar  fått  en  sådan  anslutning,  och  äfven  erhållit  dona» 
r,  är  det  väl  också  att  förmoda,  att  det  skall  kunna  ha  samma 
:at  äfven  här.  Därför  ber  jag  att  få  ansluta  mig  till  hvad 
ijör  Bratt  och  kapten  Bernhardt  anfört  och  äfven  en  annan 
em  af  Teknologföreningen,  kapten  Malm  yttrat. 

Kapten  Sparr ;  I  vårt  land  finns  omkring  13000  kilometer 
ägar;  längden  af  landsvägarna  torde  väl  vara  4  i  5  gånger 
:,  hvarför  mitt  antagande,  att  Sverige  har  omkring  60  000  km 
vägar  torde  vara  riktigt.  Grefve  von  Rosen  anmärkte,  att  mitt 
g  i  debatten  icke  skulle  vara  så  mycket  att  fästa  sig  vid,  eme- 
jag  såsom  järnvägsbyggare  icke  haft  tillfälle  att  studera  väg- 
n.  Härå  ber  jag  att  få  svara,  att  man  vid  järnvägsbyggnaderna 
;  använda  sig  af  närliggande  landsvägar  för  materialtransporter 
evärd  grad,  och  att  man  härvid  ofta  finner,  att  landsvägarna 


äro  för  svagt  byggda  och  illa  underhållna.  Den  länsman  grefve 
von  Rosen  talade  om,  känner  jag  mycket  väl.  Han  talade  om,  hur 
länsmannen  intresserade  befolkningen  att  bättre  sköta  vägunderhållet. 
Ja,  det  är  sant,  att  vägarna  i  denne  länsmans  distrikt  äro  bra,  hvil- 
ket  kan  bero  af  den  ringa  trafiken,  men  på  annat  håll  äro  väghållare 
icke  rädda  för  att  ha  dåliga  vägar,  och  detta  fastän  landshöfdingen 
bor  alldeles  i  närheten.  I  Flen  hade  landshöfdingen  sammanträde 
med  länsmännen  för  att  diskutera  vägfrågan,  och  de  fingo  därvid 
klart  för  sig,  att  enda  sättet  att  få  vägarna  bättre  var  att  först  taga 
bort  smörjan,  innan  gruset  utfördes  på  vägen,  men  jag  har  icke 
sett,  att  man  på  ett  enda  ställe  gjort  det. 

Ingeniör  E.  Hedström ;  Såsom  varande  från  en  landsända,  där 
landsvägarna  äro  mer  än  vanligt  dåliga  och  bedröfliga,  och  detta 
oaktadt  möjligheterna  till  utförande  och  underhåll  af  goda  vägar  äro 
mycket  stora,  har  jag  såsom  i  någon  mån  fackman,  icke  kunnat 
undgå  att  förarga  mig  öfver  det  stora  nationalekonomiska  slöseri, 
som  bedrifves  genom  det  system,  hvarpå  landsvägarna  byggas  och 
underhållas,  och  som  här  i  afton  påvisats  af  majorerna  Enblom  och 
Helleberg,  men  hvilket  jag  tror  man  icke  kan  nog  understryka. 
Sverige  har  på  sista  tiden  i  många  afseenden  gjort  sig  ryktbart  i 
utlandets  ögon,  särskildt  med  afseende  på  våra  usla  landsvägar  och 
vårt  frenetiskt  nervslitande  gatubuller.  Det  är  ju  en  sorglig  rykt¬ 
barhet,  som  vi  fortast  möjligt  böra  söka  befria  oss  ifrån,  och  jag 
tror,  att  vi  här  i  afton  kunna  taga  ett  godt  steg  i  denna  riktning 
genom  bildandet  af  en  ideell  förening.  Jag  tror  vi  kunna  instämma 
i  det  förslag  till  förbättringar,  som  framkommit  här  i  afton.  Innan 
jag  går  att  yttra  mig  om  dessa  förslag,  vill  jag  först  nämna  ett 
färskt  exempel  på,  huru  oekonomiskt  och  olämpligt  ett  vägarbete  kan 
skötas,  I  min  hemort,  finnes  en  gata,  som  egentligen  är  en  gammal 
landsväg  och  som  underhålles  af  vägstyrelsen  till  ett  enastående  högt 
pris  och  i  det  mest  miserabla  skick.  Det  har  gått  så  till,  att  denna 
vägstyrelse,  som  utgöres  af  personer  fullständigt  utan  sakkunskap  bara 
undan  för  undan  påfört  gatan  grus,  mosand  och  kolstybb,  som  gjort  det 
hela  till  en  kolsvart  smörja,  som  ideligen  jäser,  så  att  den  alltmer 
vuxit  i  höjden  och  förra  året  var  den  icke  mindre  än  cirka  1  f  meter 
högre  än  gatan  och  cirka  1  meter  högre  än  den  på  andra  sidan 
liggande  järnvägsparken.  Af  hela  bredden,  4  meter,  är  nu  endast 
2,3  meter  trafikabla.  Då  man  endast  fört  på  grus,  utan  att  först 
undanskaffa  leran,  har  denna  under  tidernas  lopp  krupit  upp  till 
ytan,  så  att  någon  fast  underbotten  icke  existerar.  Alla  klagomål 
hos  vägsstyrelsen  från  samhällets  sida  ha  varit  förgäfves.  Arbetet 
bedrefs  alltjämt  på  samma  sätt.  Men  så  förra  året  kom  det  gläd¬ 
jande  budskapet,  att  gatan  skulle  makadamiseras.  Hvilken  magisk 
inverkan  hade  icke  detta  på  inbyggarna!  Alla  klagomål  förstum¬ 
mades,  och  man  afbidade  med  otålighet,  hur  det  nu  skulle  ställa 
sig,  sedan  makadamiseringen  var  fullbordad.  Som  jag  var  hemma 
den  tiden,  försökte  jag  påpeka  för  stöttepinnarna  lämpligheten  af 
att  först  afschakta  gatan  och  lägga  det  afschaktade,  alldeles  intill  i 
den  stora  håla,  som  utgjordes  af  »torget»  samt  förse  gatan  med 
ett  fast  underlag.  Men  det  var  omöjligt.  De  kunde  ej  göra  något 
åt  saken,  utan  förlitade  sig  på  vägstyrelsen  och  makadamiseringens 
verkan.  Arbetet  skulle  så  taga  sin  början  och  en  kross  kom,  som 
beskådades  med  stor  nyfikenhet,  som  något  slags  mystiskt  under. 
Jag  besökte  arbetsplatsen  och  påpekade  för  arbetsledarna  mina  åsik¬ 
ter  om  lämpligheten  af  att  afschakta  gatan,  men  äfven  nu  utan 
resultat.  Det  skulle  bli  alldeles  för  dyrt  att  gå  tillväga  så,  sade 
man,  och  det  hade  man  icke  råd  till.  Väglagningen  å  de  600  me¬ 
ter  det  här  gällde,  finge  endast  kosta  2  000  kronor.  När  jag  i 
påskas  var  där  nere,  såg  jag  mina  farhågor  besannade.  Gatan  hade 
vuxit  ytterligare  i  höjden  c:a  20  cm.,  makadamen  var  helt  och 
hållet  försvunnen  och  i  stället  hade  man  djupa  gyttjiga  hjulspår. 
Det  är  bedröfligt,  att  ett  dylikt  sätt  att  så  att  säga  med  berådt  mod 
kasta  pengar  i  sjön  skall  kunna  få  existera.  Från  och  med  i  år 
är  samhället  skyldigt  att  underhålla  denna  och  andra  vägar  och 
gator,  men  i  alla  fall  måste  det  betala  en  dryg  vägskatt,  uppgående 
för  750  personer  till  cirka  3  000  kronor.  Detta  är  inkonsekvent 
gentemot  hvad  som  faller  på  dem,  som  bo  i  städerna,  hvilka  endast 
ha  sina  egna  gator  att  underhålla.  Detta  lär  vara  en  riksdagsfräga 
för  närvarande,  meh  jag  vet  icke,  huru  långt  den  avancerat. 

Jag  tror  mig  kunna  påstå,  att  majorerna  Enbloms  och  Helle- 
bergs  förslag  äro  välbehöfliga  och  ändamålsenliga,  och  vill  särskildt 
betona  nödvändigheten  af,  att  det  så  raskt  som  möjligt  ordnas  så, 
att  vi  få  bättre  förhållanden,  ty  det  är  en  stor  och  viktig  fråga  för 
hela  vårt  land.  Jag  vill  nu  här  endast  göra  några  erinringar  rörande 
inledningsföredragen.  Sedan  en  väg  blifvit  anlagd  —  jag  talar  en¬ 
dast  om  sådana  vägar,  som  anlagts  tekniskt  riktigt  —  är  det  ytterst 
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nödvändigt,  att  den  underhålles,  så  att  den  icke  far  förfalla,  utan 
att  minsta  skavank  repareras  i  tid.  Major  Enblom  säger,  attjägba- 
nan,  innan  väglagningsämnena  påföras,  bör  göras  ren,  sa  snart 
smuts  till  2  cm  tjocklek  förekommer.  Detta  kan  jag  instämma  i, 
men  jag  anser  dessutom,  att  den  lösa  smörja,  som  afskrapas,  särskildt 
vid  makadamreparationer,  är  mycket  bra  att  ha  att  lägga  ofvanpa 
makadamen,  så  att  den  tar  fäste  och  icke  ligger  och  rullar.  Sär¬ 
skildt  är  detta  nödvändigt  för  automobilerna,  hvilkas  gummiringar 
annars  taga  stor  skada  af  de  hvassa  kanterna.  Det  har  äfven  kon¬ 
staterats,  att  underhållet  af  automobilhjulringar  här  är  större  än  1 
andra  länder.  Därför  böra  också  de  större  reparationerna  helst  före¬ 
tagas  vid  något  fuktig  väderlek,  för  att  göra  största  möjliga  nytta, 
sålunda  höst  och  vår,  men  ej  midt  på  sommaren.  1  stället  iöra 
vägarna  pä  sommaren  någon  gang  sopas ,  hvilket  jag  tror  aldrig 
förekommer .  Därför  förorsakas  ock  en  olidlig  dammbildning,  hvilket 
nog  t.  ex.  de  torde  känna  till,  som  bo  på  Lidingön.  Denna  damm¬ 
bildning  är  också  ett  ytterst  viktig  sak,  som  bör  bekämpas  och  som 
den  nya  föreningen  bör  taga  upp  på  sitt  program.  Det  kan  ske  på 
många  olika  sätt.  Det  rationellaste  är  att  skaffa  vägytan  en  sådan 
beläggning,  som  ej  dammar.  Major  Helleberg  anser,  att  den  största 
orsaken  till  att  våra  vägar  äro  så  dåliga  är,  att  vältar  äro  nästan 
fullkomligt  okända  redskap  på  våra  landsvägar.  De  äro  nog  bra 
att  ha,  men  jag  tror  ej,  att  man  kan  tänka  sig  kunna  anskaffa  så¬ 
dana  i  ens  tillnärmelsevis  tillräckligt  antal  utan  måste  nöja  sig  med 
de  förut  använda  metoderua.  Till  och  med  här  i  Stockholm  ha  vi 
så  ondt  om  vältar,  att  många  gator  och  vägar  sällan  eller  aldrig 
kunna  bli  vältade. 

Sedan  har  föreslagits,  att  de  tekniska  skolorna  skulle  upptaga 
vägars  byggnad  och  underhåll  på  sitt  schema.  Jag  vet  ej,  huru  det 
är  ordnadt  nu  på  tekniska  högskolan  men  på  min  tid  var  under¬ 
visningen  i  vägbyggnad  där  skäligen  underhaltig,  hvilket  nog  för 
öfrigt  de  flesta  känna  till.  Jag  anser  därför,  att  det  först  och  främst 
tillses,  att  undervisningen  på  Tekniska  Högskolan  i  detta  ämne  blir 
så  fullständig  som  möjligt.  Det  heter  ju  i  »fackskolan  för  väg-  och 
vattenbyggnadskonst»,  men  jag  tror,  att  man  till  stor  del  förbisett 
de  egentliga  vägarna  för  de  mera  »konstiga»  vägarna,  såsom  järn¬ 
vägar,  spårvägar  och  kanaler.  Vi  fingo  icke  alls  någon  undervisning 
om  gatubeläggning,  som  dock  är  en  mycket  viktig  sak  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket.  En  lärobok  vore  naturligtvis  mycket 
önskvärd,  och  det  är  betecknande,  att  det  just  saknas  en  sådan. 
Tillsvidare  skulle  det  ej  skada,  om  en  skrift  om  landsvägars  under¬ 
håll  blefve  införd  i  almanackan.  Jag  vill  till  sist  betona  nödvän¬ 
digheten  af  ett  raskt  ingripande  för  ordnandet  af  missförhållandena 
med  afseende  på  våra  landsvägar  och  äfven  gatorna  i  städerna,  ty 
det  är  verkligen  på  tiden,  att  vi  rehabilitera  oss  i  utlandets  ögon 
och  icke  visa  oss  fullkomligt  oemottagliga  för  de  påstötningar,  vi 
ständigt  få  därifrån.  Våra  landsvägars  eländiga  skick  borde  vara  ett 
väckande  exempel  på  svenskarnas  lojhet  och  oförtagsamhet,  så  snart 
det  gäller  stora  frågor  och  icke  privata  intressen. 

Grefve  von  Rosen'.  Kapten  Sparr  anförde  en  del  statistiska 
siffror  beträffande  folkmängden  och  väglängderna  i  Preussen  och 
framhöll,  att  man  hade  god  väghållning  i  Preussen  beroende  på  att 
proportionen  mellan  väglängd  och  invånarantal  var  så  bra,  men  där¬ 
för  att  vi  hafva  ett  annat  förhållande  i  Sverige  i  detta  afseende, 
skulle  ett  godt  vägunderhåll  här  vara  omöjligt!  Detta  är  väl  en  för¬ 
hastad  och  oriktig  slutsats.  I  Norge  är  detta  förhållande  väl  sämre 
än  i  Sverige,  men  vägar  och  vägunderhåll  dock  betydligt  bättre. 

Men  kanske  här  har  talats  nog  af  ord  i  kväll.  Här  finnes 
säkert  ett  lifligt  intresse  för  detta  nationella  arbete,  för  denna  natio¬ 
nella  fråga.  Jag  undrar,  om  icke  vi,  som  ha  intresse  för  saken, 
vilja  skrida  från  ord  till  handling,  och  om  vi  icke  skulle  kunna 
sammansluta  oss,  bildande  en  kärna  för  en  organisation,  som  skulle 
kunna  sprida  upplysning  om  ett  bättre  ordnadt  vägväsende  i  vårt 
land,  och  jag  skulle  därför  vilja  föreslå,  att  vi  nu  utse  en  kommitté 
för  organiserande  af  den  blifvande  föreningen.  Men  detta  behöfde 
vi  göra,  icke  så  mycket  för  att  rehabilitera  oss  i  utlandets  ögon  som 
väl  i  våra  egna. 

Major  Helleberg:  Meningarna  tyckas  ha  med  stor  enighet  gått 
åt  samma  håll,  nämligen  att  det  skulle  bildas  en  eller  annan  förening, 
som  skulle  tillvarataga  vägarnas  intressen,  men  innan  sådana  kan 
bildas,  måste  åtskilligt  uträttas.  Det  bör  finnas  stadgar  med  antyd¬ 
ningar  om,  hur  dessa  föreningar  skola  arbeta.  Detta  kan  icke  göras 
i  afton,  utan  vi  måste  nöja  oss  med  att  tillsätta  en  kommitté.  Denna 
hör  då  helst  utses  i  dag,  och  jag  vill  föreslå,  att  den  skall  bestå 
af  fem  personer,  helst  bosatta  i  eller  i  närheten  af  Stockholm. 


Diskussionen  var  härmed  afslutad  och  afdelningen  beslöt 

att  i  enlighet  med  kapten  Malms  förslag  göra  t 
allmänna  uttalandet,  att  anläggandet  och  under h 
af  vara  vägar  bör  ske  under  former ,  som  bättre , 
de  nuvarande  äro  ägnade  att  åstadkomma  ett  / ' 
godt  resultat. 

samt  vidare  efter  något  meningsutbyte 

att  i  enlighet  med  major  Hellebergs  förslag  tills . 
en  kommitté  af  fem  personer  för  att  med  tjänliga 
del  föra  vägfrågan  framåt,  i  främsta  rummet  geiL 
arbete  för  bildande  af  en  vägförening. 

Till  medlemmar  af  denna  kommitté  utsågos  hrr  öfverstelöjt  , 
O,  Z.  .EMnA/ (sammankallande),  majorerna  Fr.  Enblom  och  Th.  Hj 
berg  samt  kaptenerna  H,  Bernhardt  och  I.  Petersson.  Kommit 
befullmäktigades  att  efter  eget  beprötvande  med  sig  adjungera  lä  1. 
liga  personer. 


NOTISER 


Maskinprofningar.  Profningsanstalterna  vid  Ultuna  i 
Alnarp  för  profning  af  maskiner  och  redskap  för  landtbrukets  b  > 
hafva  utsändt  sina  meddelanden  n;ris  29  och  30.  Förutom  de; 
dogörelser  för  profning  af  ängsbearbetningsredskap,  harfvar,  såni  5 
och  sättningsmaskiner,  sorteringsapparater,  skördeverk  ocb  ske; 
maskiner  af  olika  slag  finnes  äfven  en  redogörelse  för  serieprof  t 
af  arbetsvagnar.  Vid  profningen  af  desamma  hafva  dels  utförts  u; 
arbetsprof  för  utrönande  af  vagnarnas  konstruktion,  styrka  0.  cl.  m 
äfven  vissa  prof  för  utrönande  af  den  dragkraft,  som  erfordras  i 
de  olika  vagnarnas  framförande.  Dessa  dragkraftsprof  hafvv  erner 
tid,  tycks  det,  icke  utförts  under  alldeles  liknande  förhållanden,  1  r 
för  de  koefficienter,  som  anföras,  icke  torde  kunna  helt  jämsta  s 
Ett  förhållande,  som  i  detta  fall  särskildt  bör  beaktas,  är  hjulbred  1 
inflytande  på  dragkraften.  Det  torde  säkerligen  vara  af  ganska  r 
vikt,  om  några  standardkonstruktioner  kunde  uttarbetas,  hvilket  ;i 
ske  icke  minst  skulle  vara  af  intresse  för  fabrikanterna  sjalfva  e 
för  tillverkare  af  de  olika  deltaljerna.  De  variationer,  som  ii  a 
uti  spårvidd,  rymd,  höjd  öfver  marken,  hjuldimensioner  0.  d.,  si 
till  fullo  motivera  en  dylik  önskan. 


BREFLÅD A 


Svar  till  »Luleå»  °/8  //;  Tryckt  katalog  öfver  Svenska  Te' 1 
logföreningens  bibliotek  finnes  ej;  dock  upptager  den  årliga  ledans 
förteckningen  bland  andra  uppgifter  om  föreningen,  äfven  en  lis  i 
de  tidskrifter,  som  äro  tillgängliga  i  föreningsbiblioteket.  Perser 
som  icke  äro  medlemmar  af  föreningen,  kunna  för  speciellt  stie 
syfte  erhålla  tillträde  till  biblioteket  efter  öfverenskommelse  a 
föreningens  sekreterare. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERS1KT 


De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Augusti.  -  *Kv  e 
ret  Lärkan»  i  Stockholm  och  dess  bebyggande*.  —  Några  tanka; a 
landsbygdens  bostadsbyggnader.  —  Några  erfarenheter  om  kalksa  s 
tegel  vid  dess  användande  för  Stockholms  stads  slakthusanläggi  g 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Augusti - 
Starkströmsledningars  anordnande  i  förhållande  till  svagströmslei  1 
gar  och  trafikledar*.  —  Hydroelectric  Power  Commission  of  Onta1. 

—  Elektriciteten  i  landtbrukets  tjänst*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Augusti.  —  Veikj? 
maskiner  för  metall-  och  trä-förädlingsindustrien  i  Förenta  statei 

—  Lokomotiv-tjänst  i  Tyskland  och  Nordamerika.  —  Suggasanlg 
ningar  för  torfanläggningar. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  och  VATT  EN  B  YGGNi  ~ 
KONST,  Augusti.  —  Ozonvattenverk  i  Petersburg*.  —  Bidrap 
kännedomen  om  beräkningsmetoder  vid  massiva  dammar  . 
landsbanan  och  Lapplands  vattenkraft. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  n:is  31  och  32.  -'■« 
genjörskonsten  —  hvad  den  ger  och  hvad  den  i  gengäld  far*.  —  ^ 3 
nes  monoplan*.  —  Undersökning  af  Sveriges  torfmossar.  — 
färdselns  ordnande,  ett  lifsvillkor  för  en  storstads  utveckling 
Pneumatiska  luftcylindrar*. 
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ARBETSINTENSITET  OCH  ARBETSLEDNING. 


är  ungefär  ett  år  sedan  hade  författaren  tillfälle  att 
a  förhållandena  på  under  byggnad  varande  arbeten 
amerika  och  Panama,  och  fick  jag  därvid  tillfälle  att 
mig  en  åsikt  om,  i  hvad  mån  arbetsintensiteten  där 
ira  större  än  här,  de  orsaker  hvarpå  detta  beror,  samt 
som  skulle  kunna  göras  här  hemma  för  att  få  för- 
dcna  bättre,  och  vill  jag  med  några  rader  här  samman  - 
dessa  iakttagelser. 

en  amerikanske  arbetarens  bättre  prestationer  torde 
>å  de  helt  olika  utvecklingsstadier,  som  arbetsmark  - 
genomgått  där  och  i  Europa.  Där  finna  vi  ett  rikt 
som  aldrig  lidit  af  öfverbefolkning,  som  sålunda  er- 
den  företagsamme  storartade  möjligheter,  hvilka 
t  hans  ifver,  under  det  att  han  alltid  arbetat  under 
lefnads villkor,  hvilket  stegrat  hans  arbetsförmåga, 
mte  alla  ett  gammalt  samhälles  hindrande  klass-  och 
ördomar  varit  borteliminerade.  I  Europa  däremot 
vi  —  om  vi  blicka  några  decennier  tillbaka  —  öfver- 
ning,  låga  löner,  proletärelände  och  klasshat.  Och 
finna  vi  också  i  Amerika  aktning  för  och  glädje  uti 
t,  under  det  att  män  här  hemma  tyckes  anse  satsen: 
1  möjliga  lön  för  minsta  möjliga  arbete,  såsom  den 
aste  och  sundaste  lefnadsregeln,  och  med  de  starka 
sationernas  hjälp  och  under  solidaritetens  täckman - 
afva  arbetarna  också  lyckats  införa  en  alldeles  för 
el  själfsvåld  i  arbetet. 

'e  ågtärder,  som  nu  borde  vidtagas  för  att  här  hemma 
örhållandena  bättre,  torde  icke  böra  bestå  i  direkt  ko- 
l  af  amerikanska  metoder,  äfven  detta  af  den  orsak, 
betsmarknadens  föregående  utveckling  varit  så  olika 
:h  i  Amerika,  utan  skulle  dylika  åtgärder  bestå  uti : 
Issystemets  bibehållande  och  sunda  utveckling,  stark 
sation  och  sammanhållning  bland  arbetsgifvarne  i 
att  kunna  genomföra  strängare  disciplin,  handkraf- 
rsättande  med  maskinkraft,  i  den  mån  kalkyler  visa 
;onomiskt,  bättre  och  modernare  administration,  som 
t  och  snabbt  utvisar,  om  slöseri  med  arbetskraft  äger 
specialisering,  så  långt  våra  små  förhållanden  tillåta 
Ut  under  det  man  har  för  ögonen,  att  det  är  oprak- 
itt,  äfven  om  man  har  makt  därtill,  nedpressa  arbe- 
inkomster  så,  att  hans  prestationsförmåga  kan  lida 

'etta  skulle  således  i  ytterst  koncentrerad  form  vara 
itet  af  en  jämförelse  mellan  den  amerikanska  och 
uropeiska  arbetsmarknaden,  hvilken  jämförelse  förf. 
i  tillfälle  att  närmare  utveckla  i  Svensk  Tidskrift, 
nedan  skulle  jag  nu  vilja  i  ytterst  kortfattad  form 
alla  mig  vid  den  sidan  af  saken,  som  innehåller  den 
te  arbetsled arens  tillämpning  och  genomd rif vande  i 
ken  af  ofvan  angifna  bufvudprinciper, 


Skillnaden  mellan  förteelserna  på  den  svenska  arbets¬ 
marknaden  och  den  amerikanska  är  sålunda  icke  så  myc¬ 
ket,  att  vi  sakna  förmåga  att  utföra  med  amerikanarne  jämn¬ 
bördiga  arbetsprestationer,  utan  snarare  sagdt,  att  inom 
den  svenska  arbetarklassen  saknas  den  arbetsglädje,  som 
är  tämligen  lätt  att  konstatera  i  Amerika.  Den  svenska 
arbetaren  betraktar  arbetet  endast  som  ett  tyngande  onus, 
och  man  skulle  vara  benägen  att  tro,  att  hans  lifsideal  vore 
att  ligga  på  ryggen  i  solskenet  och  gapa  för  de  stekta 
sparfvar,  som  borde  flyga  rakt  i  munnen  på  honom.  Hvil¬ 
ket  i  så  fall  vore  mer  än  klander värdt  hos  en  ras,  som  af  en 
mild  försyn  blifvit  utrustad  med  så  goda  gåfvor  att  taga  sig 
fram  här  i  världen  som  den  germanska.  Allt  inbjudande 
från  arbetsgifvaren  eller  arbetsledaren  att  åstadkomma  mera 
luft  i  luckan  inom  arbetsintensiteten  betraktas  med  största 
misstro  eller  rent  af  utnyttjas  i  klasskampens  strider,  hvil¬ 
ket  jag  vill  belysa  med  ett  exempel.  I  Amerika  använder 
man  med  framgång  täflan  mellan  olika  arbetslag  för  att  öka 
farten.  Nåväl!  Förf.  har  efter  hemkomsten  från  nämnda 
studieresa  varit  med  om  att  experimentera  med  en  dylik 
täflan  här  i  Sverige,  hvilken  till  yttermera  visso  icke  skulle 
såsom  i  Amerika  enbart  resultera  i  äran  för  det  vinnande 
laget  utan  skulle  t.  o.  m.  blifva  mera  lockande  genom  en 
pekuniär  premie.  Och  hvad  blef  resultatet?  Jo,  arbetarne 
resonnerade  som  så:  Byggherren  måtte  hafva  mycket  brådt, 
efter  som  han  tillgriper  dylika  medel,  och  följaktligen  är 
han  fullständigt  beroende  af  oss.  Efter  att  hafva  tänkt 
dessa  visa  ord,  proklamerade  de  strejk  för  att  tillskansa 
sig  större  rättigheter. 

Dylika  exempel  på,  att  arbetsledarens  försök  att  åstad¬ 
komma  mera  lif  i  arbetet  endast  lönas  med  oförståelse  och 
motstånd,  torde  många  af  våra  ingenjörer  kunna  framdraga, 
och  hvad  värre  är:  det  torde  erbjuda  mycket  stora  svå¬ 
righeter  att  få  in  mera  arbetsglädje. 

De  vägar  vi  böra  följa  för  att  härutinnan  nå  något  re¬ 
sultat,  torde  vara  —  jag  vidhåller  och  upprepar  det  —  ett 
sundt  utveckladt  ackordssystem  och  en  sträng  disciplin  i 
arbetet,  men  äfven  om  vi  följa  dessa  vägar,  torde  det  dröja 
länge  om,  innan  man  hinner  få  de  nämnda,  djupt  rotade 
missförhållandena  ur  världen. 

Genom  ett  väl  utveckladt  och  konsekvent  tillämpadt 
ackordsystem  torde  dock  arbetaren  till  sist  kunna  förmås 
att  inse  sin  egen  fördel  uti  träget  arbete  och  uppdrifven  yr¬ 
kesskicklighet,  så  att  han  till  sist  för  att  främja  sin  egen 
trefnad  och  nytta  sätter  hela  sin  energi  uti  arbetet.  Ett 
dylikt  system  kräfver  stödet  af  en  sträng  disciplin,  som 
tillåter  arbetsgifvaren  att  så  fördela  arbetet,  att  den  drif¬ 
tigaste  och  skickligaste  beredes  de  största  möjligheterna  att 
förbättra  sin  ekonomiska  ställning.  Här  torde  mycket  åter- 
stå  att  göra,  åtminstone  inom  förf:s  fack,  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnader;  inom  industrien  t.  ex.  verkstadsbranschen 
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lära  förhållandena  härvidlag  vara  bättre.  Men  inom  bygg¬ 
nadsfacken  är  det  klart,  att  förhållandena  blifva  mera  lös¬ 
liga,  när  man  ej  kan  bereda  sina  arbetare  stadigvarande  an¬ 
ställning,  utan  måste  antaga  och  afskeda  dem  för  hvarje 
ny  byggnadsplats.  En  brist  härvidlag  i  vårt  land  är  den 
ringa  utsträckning,  som  entreprenad  väsendet  erhållit.  Vore 
vi  nämligen  så  långt  komna,  att  allt  byggnadsarbete  utför¬ 
des  af  solida  entreprenadfirmor  —  icke  sporadiskt  uppträ¬ 
dande,  spekulativa  entreprenörer  —  skulle  ju  arbetsgifvarne 
äfven  inom  byggnadsfacken  få  mera  stabila  arbetsförhållan¬ 
den.  De  skulle  —  med  andra  ord  —  kunna  uppsätta  en 
kraftigare  organisation  med  mera  inbördes  samhörighet  än 
de  byggherrar,  som  tillfälligtvis,  och  endast  så  länge  b)^gg- 
nadsarbetena  vara,  ansluta  sig  till  resp.  arbetsgivarorga¬ 
nisation.  Och  en  stark  arbetsgifvarorganisation  är  nödvän¬ 
dig  för  att  kunna  upprätthålla  den  erforderliga  disciplinen 
inom  arbetet,  på  motsatsen  ha  vi  många  sorgliga  bevis  från 
åren  närmast  före  storstrejken. 

Härmed  vill  jag  ej  hafva  sagt,  att  en  stark  disciplin 
gynnas  af  en  svag  arbetarorganisation.  Snarare  tvärtom. 
Vår  arbetarrörelse  har  nu  hunnit  så  långt,  att  de  patriar- 
kaliska  förhållandena  få  anses  vara  ur  världen,  äfven  om 
ett  eller  annat  exempel  därå  kan  framdragas  från  aflägsna 
landsändar.  Arbetarrörelsen  har  hunnit  så  långt  t.  o.  m., 
att  de  gamla  förhållandena  icke  kunna  komma  tillbaka. 
Numera  har  således  en  arbetsgifvare  emot  sig  antingen  en 
ordnad  organisation  eller  en  arbeta rkår  af  alla  möjliga  obe- 
räkliga  element.  En  tredje  möjlighet,  nämligen  en  kår  af 
gammaldags,  fridsamma  oorganiserade  arbetare,  existerar 
numera  —  som  sagdt  —  endast  i  få  undantagsfall.  Och  om 
således  endast  ofvannämnda  två  möjligheter  finnas,  torde 
det  ur  disciplinär  synpunkt  vara  att  alldeles  utan  tvekan 
föredraga  en  organisation,  som  varit  med  och  lärt  af  före¬ 
gående  konflikter,  som  således  gått  igenom  ekluten,  och 
som  fått  tillbörlig  respekt  för  arbetsgifvarnes  organisation. 
Åtminstone  är  detta  förf:s  lifliga  öfvertygelse,  enligt  erfa¬ 
renheter  af  färskaste  datum. 

Entreprenadväsendet  skulle  alltså  kunna  kraftigt  med¬ 
verka  till  bättre  arbetsdisciplin,  men  har  därjämte  den 
fördelen,  att  detsamma  naturligen  bör  kunna  bereda  bygg- 
nadsarbetarne  mera  stabilare  och  följaktligen  ekonomiskt 
bättre  lefnadsförhållanden,  samtidigt  som  det  medgifver 
en  större  specialisering  med  däraf  följande  större  yrkes¬ 
skicklighet,  h vilket  allt  ju  är  förhållanden,  som  böra  lända 
arbetsintensiteten  till  båtnad. 

Men  entreprenadväsendet  skulle  äfven  medföra  en  an¬ 
nan  fördel.  Inom  byggnadsfacken  äro  vi  långt  mer  än 
inom  industrien  på  efterkälken  med  användning  af  maskin¬ 
kraft.  Men  en  byggherre,  som  med  egen  arbetsledning  ut¬ 
för  sitt  arbete,  drager  sig  för  att  anskaffa  många  och  dyr¬ 
bara  maskiner  under  det  att  för  en  solid  och  kapitalstark 
entreprenörfirma  anskaffandet  af  en  riklig  och  gedigen  park 
arbetsredskap,  hvars  amortering  icke  behöfver  belasta  en 
enda  anläggning,  torde  i  längden  vara  ren  ekonomi. 


H\  ad  hittills  sagts,  rör  sig  enbart  om,  hvad  vi  ingen j  ö- 
lei  hafva  att  inrikta  oss  på  för  att  få  större  intensitet  och 
mera  intresse  bland  våra  underlydande  kroppsarbetare. 
Men  vi  böra  icke  ensidigt  rikta  våra  blickar  på  arbetarne, 
utan  äfven  vända  kritiken  mot  oss  själfva  och  granska 
vårt  eget  arbete.  Jag  tror  icke  jag  säger  för  mycket,  om  jag 
påslår,  att  i  allmänhet  vid  jämförelse  med  sin  tyske  eller 


amerikanske  kollega  har  föga  sinne  för  en  klar,  tillbör  t 
detaljerad  och  tidsbesparande  administration.  Kommer  n  t 
till  en  amerikansk  arbetsplats  och  framkastar  en  fråga  , 
huru  det  är  ordnadt  i  detta  hänseende,  det  må  vara  till , 
person  äfven  i  de  lägre  befälsgraderna,  så  tager  han  1  ( 
simpelt  papper  och  penna  och  ritar  genast  upp  befälsföi 
gen,  framställd  i  ett  grafiskt  diagram.  När  såg  man  nåt 
sådant  här  hemma?  Hur  ofta  äro  alla  dylika  förhåll, 
den  så  otvetydigt  ordnade,  att  jag  vet,  att  den  är 
närmaste  förman,  dessa  mina  närmaste  underlydande,  t 
dessa  göromål  höra  mig  till  och  dessa  falla  under  en  ann  s 
skyldigheter;  hur  ofta  hör  man  en  order  gifvas  så  klart  A 
uttömmande,  att  missförstånd  och  omfrågningar  äro  1- 
slutna,  och  hur  ofta  gifves  icke  en  order  till  orätt  perst j 
Och  dock  torde  väl  hvar  och  en  inse,  huru  många  fel,  si 
kunna  undvikas,  huru  mycket  tvekan  och  funderande  km , 
onödiggöras  och  huru  mycket  ./tid  kan  sparas,  om  full  kl . 
het  alltid  råder  inom  befälsföringen. 

En  annan  mycket  viktig  fråga  är  förandet  af  tillf, 
litliga  själf kostnadsberäkningar,  som  gå  hand  i  hand  nl 
arbetets  utförande.  En  af  Amerikas  mest  erfarna  enl- 
prenörer  har  fällt  det  yttrandet,  att  ingenjörer  äro  fcj 
som  kunna  allting,  utom  att  på  förhand  beräkna,  hvad  t 
arbete  skall  kosta.  Det  är  i  sanning  beska  ord !  Och  - 
ven  om  de  såsom  hvarje  lakonisk  och  träffande  sentu 
äro  öfverdrifvna  få  vi  icke  skjuta  dem  åt  sidan  såsu 
en  anekdotartad  fras,  och  ännu  mindre  kunna  vi  pås, 
att  uttalandet  gäller  i  Amerika,  men  ej  här.  Nej,  vi  bu 
nog  i  stället  gå  till  botton  med  oss  själfva  och  grans , 
om  icke  påståendet  i  fråga  innehåller  en  obehagligt  sr 
grad  af  sanning;  jag  skulle  nästan  vilja  påstå,  att  det  1 
ännu  större  giltighet  här  än  hinsidan  Atlanten.  En  r;- 
telse  härutinnan  är  icke  möjlig  att  genomföra,  utan  att  c 
under  ett  arbetes  gång  föres  en  noggrann  tillbörligt  det 
jerad  statistik  öfver  själf  kostnaderna.  Detta  måste  gör, 
dels  för  att  samla  erfarenhet  till  kommande  arbeten,  d; 
för  att  —  innan  det  är  för  sent  —  kunna  vidtaga  erh- 
derliga  anordningar  uti  ett  pågående  arbete.  Noggram 
och  praktiskt  förda  själf  kostnad  sberäkningar  torde  va 
nödvändiga,  icke  därför  att  de  direkt  kunna  drifva  u* 
intensiteten,  utan  emedan  de  utgöra  den  enda  tänkte, 
den  mätaren  på  arbetsintensiteten.  Men  icke  för  ty  li¬ 
ter  man  ofta  motstånd  vid  försök  att  genomföra  dem.  . 
byggherre  är  ofta  af  den  åsikten,  att  arbetet  därmed  är  1 
dyrbart  för  att  motsvara  nyttan.  Att  arbetet  med  måttl: 
utförliga  beräkningar  betalar  sig,  är  jag  öfvertygad  om,  ojt 
har  med  de  föregående  raderna  sökt  visa  det,  men  är  vil; 
medgifva,  att  desamma  för  en  byggherre,  som  med  egen  ; 
betsledning  utför  sin  byggnad,  spela  de  mindre  roll  än 
en  entreprenör.  För  båda  hafva  de  den  betydelsen,  att  fj- 
nast  kunna  utpeka,  hvar  förhållandena  kräfva  ändnng,  in¬ 
för  entreprenören  äro  de  äfven  af  vikt  såsom  kalkylerinj- 
material  för  kommande  arbeten.  Då  sålunda  dylika  ben; 
ningar  äro  af  allra  största  vikt  för  en  entreprenör,  och  ;i 
de  samtidigt  tjäna  att  såsom  en  regulator  borga  för,  att 
tensiteten  är  den  största  möjliga,  är  detta  ännu  ett  skäl  ' 
att  anse  ett  sundt  utveckladt  entreprenadväsende  vara  i- 
god  häfstång  för  arbetsintensitetens  höjande. 

Man  hör  ofta  såsom  skäl  emot  dessa  moderna  administi 
tionsprinciper,  att  de  äro  onödiga,  då  det  har  gått  bra  ty 
utan  dem.  Men  vi  lefva  nu  i  en  tid,  då  teknikens  utvec 
ling  går  allt  raskare  framåt,  samtidigt  som  arbetslöner 
varit  i  ständig  stegring.  Arbetsmetoderna  stodo  sig  f< 
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011  oförändrade  genom  årtiondena,  men  numera  kan 
:tod  bli  omodern  på  fem  år.  En  man,  som  fått  sin 
ning  vid  t.  ex.  ett  järnbruk  kunde,  om  han  avancerade 
ef,  använda  ungefär  samma  metoder,  som  användes 
hans  lärotid,  och  han  hade  häruti  så  mångårig  er- 
et,  att  han  vid  hvarje  åtgärds  vidtagande  utan  kal- 
eller  hufvudbry  visste  eller  så  att  säga  kände  sig  till, 
;om  var  det  rätta.  Men  nu  aflöser  den  ena  modernare 
sn  den  andra;  den  mångåriga  erfarenheten  står  ej  att 
amma  grad  som  förr,  utan  man  måste  genom  syste¬ 
ring  skaffa  sig  något  påtagligt  material,  som  utgångs- 
för  det  riktiga  sättet  för  hvarje  ny  åtgärds  vidtagande; 
rensen  blir  med  hvar  dag  allt  hårdare  och  det  gäl¬ 
lt  mer  och  mer  att  vid  hvarje  nytt  anbud  eller  ny 
på  pricken  känna  de  verkliga  enhetskostnaderna. 

*  .  * 

* 

It  som  allt  torde  man  kunna  sammanfatta  det  sagda 
)åståendet,  hvilket  förf.  icke  är  den  förste  att  uttala, 
en,  att  svensken  är  en  god  ingenjör,  men  en  medel- 
administratör.  Men  förr  än  vi  blifva  dugliga  äfven 
hninistratörer,  kunna  vi  icke  bringa  upp  arbetsinten- 
hos  våra  underlydande  arbetare. 

:h  till  sist  vill  jag  uttala  den  åsikten  och  den  för- 
ngen,  att  förhållandena  härutinnan  säkert  gå  framåt, 
torde  bevisas  af  det  stora  intresse,  som  hithörande 
numera  åtnjuta  inom  ingenjörskretsar,  särskildt 
3e  yngre  elementen.  Gunnar  Laurell. 


3ATORISKA  KOMPETENSFULLMAKTER 
PRAKTISERANDE  INGENJÖRER  UNDER 
D RANDE  I  NORDAMERIKAS  FÖRENTA 
STATER. 

Nordamerikas  Förenta  stater  är  frågan  om  offentlig 
;t  eller  licens  för  ingenjörer  för  närvarande  synnerli- 
al  inom  ingenjörskretsar.  I  ett  flertal  stater  hafva 
agstiftande  församlingen  motioner  väckts  angående 
irordningar  och  normer  afseende  att  verka  kontrol- 
på  ingenjörsverksamheten  inom  dessa  stater.  I 
all  hafva  också  dessa  motioner  sanktionerats. 

af  de  förnämsta  af  de  föreslagna  lagarna  var  den 
aldiris  Bill,  som  förra  året  framfördes  i  staten  New 
lagstiftande  församling.  Detta  lagförslag  ägde  föga 
ier  hos  många  framstående  ingenjörer  i  ofvannämnda 
1  bekämpades  kraftigt  af  ett  flertal  bland  dessa  in- 
r.  I  den  framstående  ingenjörsfören  ingen  American 
of  Civil  Engineers  utsågs  förra  året  en  kommitté, 
k  i  uppdrag  att  noggrant  granska  detta  lagförslag  och 
underhandla  med  den  lagstiftande  församlingen  an- 
detsamma. 

n  6  april  förra  året  gjorde  föreningens  styrelse  föl- 

ittalande. 

“t  är  styrelsens  åsikt,  att  American  Society  of  Civil 
rs  bör  använda  sitt  inflytande  i  afsikt  att  åstad¬ 
en  lämplig  formulering  på  all  lagstiftning  angående 
-s verksamhet  såväl  i  staten  New-York  som  ock  i 
som  helst  annan  af  unionens  stater;  och  styrelsen 
,  att  föreningen  tillsätter  en  kommitté,  som  får  i  upp- 
1  formulera  de  allmänna  grunder,  på  hvilka  en  dylik 
äng  skall  baseras,  och  att  nämnda  kommitté  anmodas 
utlåtande  till  nästa  års  sammanträde.» 


Den  pä  grund  af  denna  resolution  utsedda  kommittén 
afgaf  utlåtande  i  juni  förra  året  till  föreningens  samman¬ 
träde  i  Chicago.  Detta  utlåtande  gaf  en  kort  resumé  öfvei 
sådana  ingenjörsverksamheten  berörande  lagar,  som  för 
närvarande  äro  i  kraft  i  flera  af  unionens  stater,  och  lämnade 
dessutom  uppgift  på  de  andra  stater,  i  hvilka  väckts  förslag 
om  dylika  ännu  ej  antagna  lagförslag.  Utlåtandet  konsta¬ 
terar  också,  att  »det  förefinnes  en  omisskänlig  tendens  till 
lagstiftning  angående  kontroll  öfver  civil  ingenjörsverksam¬ 
het,  och  att  det  är  af  största  vikt,  att  så  stor  likformighet 
som  möjligt  i  hithörande  bestämmelser  kommer  att  före¬ 
finnas  i  alla  stater,  åtminstone  beträffande  villkoren  för 
rättigheten  att  utöfva  praktisk  verksamhet.»  Kommittén, 
som  uppsatt  en  del  hithörande  lagparagrafförslags,  föreslog 
äfven ; 

att  styrelsen  skulle  bemyndigas  att  å  föreningens  vägnar 
vid  lämpliga  tidpunkter  upptaga  detta  ämne  med  veder¬ 
börande  och  att  beträffande  kontrollen  öfver  civil  ingenjörs¬ 
verksamhet  yrka  på,  att  staten  skulle  lagstadga  i  öfverens- 
stämmelse  med  de  i  detta  utlåtande  uppsatta  förslag  och 
vidare,  att  styrelsen  bland  föreningens  medlemmar  skulle 
i  hvarje  stat  utse  en  kommitté,  bestående  af  tre  lämpliga 
förmågor,  som  skulle  samarbeta  med  styrelsen  och  handla 
under  dess  ledning. 

Vid  den  diskussion,  som  följde  på  framläggandet  af 
detta  utlåtande,  framkastades  åtskilliga  argument,  bland 
hvilka  de  viktigaste  återgifvas  här  nedan. : 

1.  Kommittén  har  föreslagit,  att  medlemskap  i  Ameri¬ 
can  Society  of  Civil  Engineers  skall  berättiga  till  licens  eller 
ingenjörsf ullmakt.  Det  är  emellertid  uppenbart,  att  det 
finnes  en  massa  ingenjörer,  praktiserande  såsom  mekaniska 
ingenjörer,  elektriska  ingenjörer  etc.,  som  icke  äro  medlem¬ 
mar  i  American  Society  of  Civil  Engineers,  men  som  äro  med¬ 
lemmar  af  andra  framstående  ingenjörsföreningar,  och  som  i 
egenskap  af  medlemmar  af  en  sådan  förening  borde  tillåtas  att 
praktisera  i  samma  grad,  som  medlemmar  af  American 
Society  of  Civil  Engineers. 

2.  Enligt  American  Societys  of  Civil  Engineers  begäran 
skall  staten  ingripa  och  kontrollera  civil  ingenjörsverksam¬ 
het.  Det  är  allmänt  kändt,  att  föreningen  upprepade  gånger 
har  vägrat  att  taga  i  öfvervägande  frågan  om  förberedande 
och  antagande  af  en  etisk  norm,  som  skulle  uttrycka  dess 
uppfattning  beträffande  en  hel  del  förhållanden,  på  hvilka 
en  lag  om  licens  med  nödvändighet  måste  inverka.  Det 
skulle  därför  synas  vara  lämpligt,  att  föreningen  först  antog 
någon  etisk  norm,  efter  hvilken  praktiserandet  af  ingeniörs- 
yrket  skulle  kontrolleras,  innan  den  på  uppdrag  af  sina  med¬ 
lemmar  begär  statens  ingripande. 

3.  Det  är  tydligt,  att  många  ingenjörer,  både  sådana, 
som  äro  anställda  i  stora  företag,  som  fritt  praktiserande, 
finna  det  nödvändigt  att  resa  från  en  stat  till  en  annan  i 
utöfvandet  af  sin  verksamhet.  Såframt  ej  alla  lagar  äro 
öfverensstämmande  med  liktydiga  licensbestämmelser,  kom¬ 
mer  därför  de  olika  staternas  antagande  af  endast  en  del  af 
lagarna  att  åsamka  sådana  ingenjörer  mycken  oförrätt. 

4.  Bland  de  många  motiven  för  ingenjörsbefullmäkti- 
gandet  är  en  mening  särskildt  framträdande,  liknande  den, 
som  inspirerar  fackföreningarna.  Det  finnes  nämligen  flera 
inom  ingenjörskåren,  som  anse  sig  vara  otillräckligt  aflönade 
eller  betalda,  och  att  deras  enda  skydd  skulle  ligga  i  någon 
legaliserad  sammanslutning,  i  hvilken  endast  ingenjörer, 
som  uppfylla  vissa  kvalifikationer,  kunna  vinna  inträde.  De 
mena,  att,  om  det  finnes  en  statsauktoriserad  kår,  som  är 
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allmänt  känd  under  namnet  civilingenjörskåren,  dc  kunna 
såväl  gentemot  klienter  som  arbetsgifvare  uppställa  vissa 
fordringar,  som  de  icke  kunna  hoppas  förskaffa  sig,  så  länge 
yrket  får  fritt  utöfvas. 

5.  Det  är  ett  faktum,  att  i  ett  stort  antal  stater  lagar 
hålla  på  att  införas  för  att  kontrollera  ingenjörsverksamheten. 
Det  vore  därför  önskligt,  att  kårens  bättre  element  slöte  sig 
samman  och  till  de  vederbörliga  lagstiftande  församlingarna 
ingåfve  förslag  till  sådana  lagar,  som  enligt  dessa  bättre 
elements  mening  vore  de  önskligaste.  Detta  borde  göras 
oafsedt  dessa  ingenjörers  mening  beträffande  sådana  lagars 
tillkomst  eller  ej. 

I  öfverensstämmelse  med  det  of  van  nämnda,  den  6 
april  1910  fattade  styrelsebeslutet,  som  godkändes  vid  års- 
sammanträdet,  framlade  styrelsen  vid  ett  sammanträde  i 
januari  innevarande  år  följande  resolutioner,  som  genom 
allmän  omröstning  godkändes  af  föreningen.  Resolutio¬ 
nerna  lödo: 

»Alldenstund  det  i  Nordamerikas  Förenta  stater  fin¬ 
nes  nationella  ingenjörsföreningar,  i  hvilka  medlemsskap 
endast  kan  erhållas  efter  föregående  noggrann  undersök¬ 
ning  om  den  inträdessökandes  duglighet  som  praktiserande 
ingenjör,  och  alldenstund  allmänheten  har  fullt  betryggande 
garanti,  om  den  endast  använder  sig  af  dem,  som  sålunda 
hafva  ådagalagt  sin  kompetens,  ansåg  styrelsen  för  Ameri¬ 
can  Society  of  Civil  Engineers  det  ej  vara  nödvändigt  eller 
önskligt,  att  civila  ingenjörer  skulle  nödgas  förvärfva  sig 
kompetensfullmakter  i  någon  stat  och 

beslöt,  att,  om  detta  oaktadt  den  lagstiftande  försam¬ 
lingen  i  någon  stat  ansåge  det  önskligt  att  i  och  för  allmänhe¬ 
tens  säkerhet  antaga  en  förordning  angående  utöfvandet  af 
civil  ingenjörsverksamhet,  följande  utkast  till  en  sådan  för¬ 
ordning,  hvilken  blifvit  utarbetad  af  styrelsen,  och  som  inne¬ 
håller  alla  önskliga  bestämmelser,  beträffande  denna  sak, 
borde  förordas. 

Lag  angående  kompetensfullmakt  för  ingenjörer. 

Invånarna  i  staten - representerade  i  senaten  och 

representant-församlingen  hafva  fattat  följande  beslut: 

Mom.  1.  Efter  den  i:sta  maj  19 —  må  ej  någon  prak¬ 
tiskt  utöfva  civil  ingenjörsverksamhet  i  den  mening,  som 

angifves  i  denna  förordning,  i  staten - — ,  såframt  han 

ej  blifvit  bemyndigad  genom  kompetensfullmakt,  utfärdad 
af  State  Board  of  Engineering  Examiners,  enligt  föreskrif¬ 
terna  i  denna  förordning. 

Mom  2.  Utöfvandet  af  civil  ingenjörsverksamhet. 

Civil  ingenjörsverksamhet  är  i  enlighet  med  denna  för¬ 
ordning  utöfvandet  af  hvilken  som  helst  gren  af  ingeniörs- 
verksamhet  med  undantag  af  den  militära.  Nämnda 
verksamhet  omfattar  förslag  till  och  öfvervakande  öfver 
utförandet  af  allmänna  eller  privata  konstruktionsarbeten, 
såsom  järnvägar,  broar,  landsvägar,  gator,  kanaler,  hamnan¬ 
läggningar,  flodregleringar,  fyrbyggnader,  vattenbyggnader, 
vattenledningsverk,  sanitär-  och  dräneringsarbeten,  anlägg¬ 
ningar  för  generering,  transmission  och  användande  af 
kraft  samt  af  elektriska,  mekaniska,  gruftekniska,  industriella, 
hydrauliska,  municipala,  sanitära  järnkonstruktionsarbeten 
och  andra  arbeten,  som  fordra  erfarenhet  och  samma  tek¬ 
niska  kunskaper,  som  i  tekniska  undervisningsanstalter  af 
erkändt  anseende  föreskrifvas  för  erhållande  af  afgångsbetyg. 

Genom  uppräknandet  i  denna  paragraf  af  olika  allmänna 
och  privata  företag  eller  arbeten  uteslutas  ej  från  nämnda 
verksamhet  upprättande  af  förslag  till  eller  öfvervakandet 


af  andra  allmänna  eller  privata  företag  eller  arbeten,  ;  r 
fordra  erfarenhet  och  liknande  teknisk  kunskap. 

Mom.  3.  State  Board  of  Engineering  Examiners. 
Guvernören  skall  utse  lämpliga  ingen jörsexaminatc  r 
nio  till  antalet,  af  hvilka  hvar  och  en  med  undanta  , 
dem,  för  hvilka  här  nedan  närmare  stadgas,  skall  tjänst;  ; 
sex  år  från  den  första  maj  det  år,  han  uts.  Vid  tillsätt]  i< 
af  den  första  examinatorsnämnden,  som  skall  utses  er; 
denna  förordning,  skall  guvernören  tillsätta  tre  medlem  1 
att  tjänstgöra  för  två  år  från  den  i:sta  maj  19 — ,  trem 
lemmar  att  tjänstgöra  för  fyra  år  från  den  i:sta  maj  i- 
och  tre  medlemmar  att  tjänstgöra  för  fulla  sex  år  från  ;1 
i:sta  maj  19 — . 

Därefter  skall  guvernören  hvartannat  år  utse  tre  n.j 
lemmar  för  fulla  sex  år  för  att  utfylla  vakanserna,  som  m 
stått  vid  utgången  af  de  ofvan  angifna  tjänstgönngspn 
derna,  och  må  när  som  helst  fylla  sådana  oförutsedda  a 
kanser  i  nämnden,  som  uppstått  på  grund  af  dödsfall, 
gclse  eller  afskedande  från  tjänsten.  Guvernören  må  aisll 
medlem  af  examinatorsnämnden  på  grund  af  förseelse  n 
kompetens  eller  pliktförgätenhet. 

H varje  medlem  af  denna  nämnd  (the  Board  of  Enginee  1 
Examiners)  skall  vara  civil  praktiserande  ingenjör,  :r.- 
trettiofem  år  gammal,  skall  hafva  minst  tio  års  ved 
praktik,  vara  erkändt  framstående  i  facket  och  halva  en 
lit  kompetensfullmakt  i  enlighet  med  denna  förordr ; 

samt  hafva  varit  bosatt  i  staten - ett  år  ome 

bart  före  sin  utnämning. 

Hvarhelst  ordet  »nämnd»  (the  Board)  användes  i  d<n 
förordning  menas  därmed  den  enligt  denna  paragraf  1 
satta  nämnden  af  ingenjörsexaminatorer  (the  State  Boan 
Engineering  Examiners). 

Mom.  4.  U tnämningscerti fikat ,  ed,  fullmakt. 

Hvarje  medlem  af  nämnden  skall  erhålla  ett  utr’ 
ningscertifikat  af  guvernören  och  före  tillträdandet  af  i: 
sten  inför  statssekreteraren  (the  Secretary  of  State)  afl;g 
den  konstitutionella  tjänsteeden.  Hvarje  medlem  af  e 
första  nämnden  skall  erhålla  en  kompetensfullmakt  ex 
denna  förordning  af  samma  nämnd,  när  den  blifvit  c; 
niserad  eller  konstituerad. 

Nämnden  eller  hvilken  som  helst  medlem  af  densaiu 
skall  vara  berättigad  till  generalprokuratorns  (the  Attoe 
General)  råd  och  tjänster,  skall  hatva  befogenhet  att 
skrifva  vittnesinställelse  och  äger  att  affordra  vittnesmåle 
bevis  angående  alla  angelägenheter  inom  dess  eller  de.i 
jurisdiktion. 

Nämnden  skall  antaga  ett  sigill,  som  skall  anbringa' 
alla  beviljade  kompetersfullmakter  och  må  utfärda  U 
reglementen  och  stadganden,  som  ej  äro  stridande  mojl< 
gen,  och  som  visa  sig  nödvändiga  för  densammas  tjä’-1 
utöfning;  men  intet  reglemente  eller  stadgande,  enligt  1 
ket  mer  än  en  rösts  majoritet  skulle  fordras  för  någon  >< 
ciell  åtgärd  af  nämnden,  må  ändras,  suspenderas  eller  > 
häfvas  genom  en  mindre  röstmajoritet  än  den,  som  foi <■ 
för  dess  efterlefnad. 

Mom.  5  afhandlar  närmare  bestämmelser  angåend  n 
komsterna  och  utgifterna  m.  m.  för  en  blifvandc  s.a 
nämnd  och 

Mom.  6  innehåller  bestämmelser  om  ordförande,  l( 
ordförande  och  sekreterare  för  nämnden  m.  m.,  sanm' 
sammankomster  och  dylikt.  De  kunna  här  förbigas,  sd1 
saknande  intresse  för  en  svensk  läsekrets. 

Mom.  7.  Villkor  för  rätt  till  examinering. 


aig.  iQ11 
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Nämnden  skall  medgifva  hvar  och  en  kandidat  att 
lineras,  som  betalar  en  afgift  af  ...  dollars  och  som  in- 
r  ett  edligt  bestyrkt  och  af  nämnden  godkändt  intyg, 

lan 

i)  är  fyld  tjuguett  år  gammal, 

>)  har  god  frejd, 

^  har  varit  aktivt  sysselsatt  med  civil  ingenjörsverk- 
iet  eller  dylikt  arbete,  såsom  assistent  eller  på  annat  sätt 
r  minst  sex  år  och  har  haft  uppsikt  öfver  ingenjörs- 
en  under  minst  ett  år,  eller 

4)  är  utexaminerad  från  en  teknisk  undervisningsanstalt 
erkändt  anseende  och  har  varit  aktivt  sysselsatt  med 
ijörsarbete  såsom  assistent  eller  på  annat  sätt  under 
t  fyra  år  och  har  haft  uppsikt  öfver  ingenjörsarbeten 
r  minst  ett  år. 

Mom.  8.  Kompetensfullmakt  utan  examinering. 
Nämnden  skall  på  inlämnad  ansökan  och  mot  en  af- 
af  ...  dollar  inom  ett  år  sedan  denna  förordning 
i  kraft,  utfärda  kompetensfullmakt  åt  h varje  sökande, 
företer  af  nämnden  godkändt  intyg,  att  sökanden  är 
ficerad  till  examinering  enligt  föreskrifterna  i  mom.  7 
att  han  har  praktiserat  såsom  civil  ingenjör  under  en 
uanlagd  tid  af  icke  mindre  än  fyra  år  omedelbart  förut, 
r  utgången  af  nämnda  tid  af  ett  år  skall  nämnden  en- 
utfärda  kompetensfullmakter  enligt  nedan  angifna 
krifter. 

Mom.  9.  Examina. 

Licensexamina  skola  äga  rum  vid  nämndens  ordinarie 
extra  sammanträden,  som  skola  hållas  på  skilda  af 
iden  fastställda  platser  inom  staten.  Examinas  om- 
och  tillvägagångssättet  vid  desamma  skola  töreskrifvas  af 
iden.  Examina  kunna  antingen  vara  muntliga  eller 
:liga  eller  delvis  muntliga  och  delvis  skriftliga,  men 
vara  så  nära  likformiga,  som  rimligtvis  är  möjligt  i 
je  särskildt  fack.  Efter  afslutningen  af  hvarje  exami- 
.g  skall  så  snart  som  möjligt  ett  betyg,  undertecknad! 
3  examinerande  medlemmarna  insändas  till  nämndens 
äerare.  Sådana  betyg  böra  för  hvarje  ansökning  utvisa 
idens  åtgöranden.  Resultatet  af  hvarje  sökandes 
linering  skall  antecknas  af  nämndens  sekreterare.  Om 
xaminand  misslyckas  vid  den  första  examen,  kan  han 
en  tid,  ej  understigande  sex  månader,  men  ej  öfver- 
nde  mer  än  ett  år,  få  undergå  en  andra  examen  utan 
n  ytterligare  afgift. 

Mom.  10.  Kompetensfullmakler. 

Efter  erläggandet  af  en  ytterligare  afgift  af  .  .  .  dollar 
en  sökande,  som  med  goda  vitsord  genomgått  den 
krifna  examen,  erhålla  en  fullmakt  att  praktisera, 
cen  fullmakt  skall  undertecknats  af  nämndens  ordförande 
sekreterare  nedanför  sigillet.  Fullmakten  skall  angiiva, 
sökanden  aigifvit  tillfredsställande  intyg  om  lämplighet, 
iffande  ålder,  karaktär,  utbildning  och  öfning  samt 
öfriga  förhållanden,  som  närmare  angifvas  i  denna  för¬ 
lag,  och  att  han  efter  examinering  befunnits  fullt  kva- 
;rad  att  utöfva  ingenjörsverksamhet. 

Nämnden  skall  tid  efter  annan  undersöka  licensford- 
irna  i  andra  stater  och  skall  anteckna  dem,  i  hvilka 
;c  nämndens  mening  kompetensmåttet  ej  är  satt  lägre 
let,  som  föreskrifves  i  denna  förordning.  Om  en  per- 
boende  i  en  dylik  antecknad  stat,  för  nämndens  sekre- 
re  företer  ett  tillfredsställande  intyg,  att  han  af  veder- 
-ude  myndighet  i  en  sådan  stat  erhållit  en  kompetens- 
nakt,  eller  om  en  civil  ingenjör,  boende  i  en  stat,  som 
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ej  blifvit  i  denna  bemärkelse  antecknad,  företer  ett  1  i  11- 
f  red  sställande  intyg,  att  han  är  i  den  grad  kvalificerad, 
som  föreskrifves  i  moment  7  i  denna  förordning,  och  att 
han  har  praktiserat  såsom  civil  ingenjör  ur  der  en  samman¬ 
lagd  tid  af  icke  mindre  än  fyra  år  omedelbart  före  ansök¬ 
ningens  ^inlämnande,  samt  om  i  båda  fallen  till  dessa  in¬ 
tyg  bifogas  en  afgift  af  .  .  .  dollar,  skall  sekreteraren  till  ho¬ 
nom  utfärda  en  fullmakt  att  praktisera  såsom  civil  ingenjör 

i  staten - ,  h varefter  personen,  åt  h vilken  fullmakten 

utfärdats,  skall  vara  berättigad  till  alla  förmåner  och  privi¬ 
legier,  som  åtfölja  en  kompetensfullmakt  efter  en  af  nämnden 
företagen  examinering. 

Innan  någon  kompetensfullmakt  utfärdas,  skall  den 
numreras  och  antecknas  i  ett  diarium,  som  för  det  ända¬ 
målet  skall  föras  af  nämnden,  och  numret  skall  antecknas 
på  fullmakten.  Detta  diarium  skall  vara  tillgängligt  för 
allmänheten,  och  i  alla  rättsliga  fall  skall  detsamma  eller 
en  af  nämndens  sekreterare  vidimerad  och  med  densammas 
sigill  försedd  afskrift  af  en  del  däraf  utgöra  fullt  bevis. 

Person,  som  ej  erhållit  kompetensfullmakt,  skall  ej  an¬ 
ses  kvalificerad  att  inför  någon  statlig  eller  municipal  dom¬ 
stol  vittna  såsom  expert  beträffande  civil  ingenjörsverk¬ 
samhet. 

Karta,  plan  eller  ritning,  som  enligt  lag  måste  attesteras 
eller  godkännas  af  en  civil  ingenjör,  får  icke  antagas  eller 
registreras  af  någon  statslig  eller  municipal  myndighet, 
såframt  ej  attesten  eller  godkännandet  har  verkställts  af 
en  person  med  vederbörlig  kompetensfullmakt  i  enlighet 
med  föreskrifterna  i  denna  förordning. 

Mom.  11.  JJpphäfvande  af  licens  och  strykning  af  verk¬ 
ställd  inregistrering. 

Nämnden  skall  vara  bemyndigad  att  när  som  helst 
göra  sig  underrättad  om  identiteten  af  en  person,  som  ut¬ 
ger  sig  för  att  vara  civil  ingenjör  med  kompetensfullmakt, 
och,  sedan  denna  erhållit  skriftligt  meddelande  om  instäl¬ 
lelse,  förelägga  honom  att  på  ett  för  nämnden  tillfreds¬ 
ställande  sätt  bevisa,  att  han  har  kompetensfullmakt  att 
praktisera  såsom  civil  ingenjör,  och  att  han  i  kraft  af  denna 
fullmakt  har  rättighet  att  yrka  på  privilegierna  enligt  denna 
förordning.  Om  nämnden  finner,  att  en  person,  som  utger 
sig  för  att  vara  civil  ingenjör  med  kompetensfullmakt  enligt 
denna  förordning,  icke  i  verkligheten  är  den  person,  åt 
hvilken  fullmakten  blifvit  utfärdad,  skall  detta  af  nämnden 
gjorda  uppdagande  antecknas  och  inregistreras.  Denna 
anteckning  skall  vara  ett  ovedersägligt  bevis,  att  den  ifråga¬ 
varande  personen  faskligen  utger  sig  för  att  vara  en  prak¬ 
tiserande  eller  före  detta  praktiserande  ingenjör  med  full¬ 
makt  med  samma  eller  olika  namn. 

Nämnden  må  upphäfva  fullmakten  för  en  praktiserande 
ingenjör  och  stryka  hans  inregistrering,  om  denne  har  be¬ 
funnits  skyldig  till  något  svek  eller  bedrägeri  i  sin  praktik 
eller  till  dylikt,  hvarigenom  han  kommit  i  åtnjutande  af 
fullmakt  att  praktisera  eller  blifvit  öfverbe visad  om  brott. 

Om  beskyllningar  andragas  emot  någon,  skall  nämnden 
utse  sex  af  sina  medlemmar  till  en  kommitté  för  att 
höra  och  afdöma  dessa  anklagelser.  Tid  och  plats  för  för¬ 
höret  skall  bestämmas  af  kommittén  så  snart  som  möjligt, 
och  en  afskrift  af  tillvitelserna  tillsammans  med  en  upp¬ 
gift  om  tid  och  plats,  när  de  skola  undersökas  och  afdömas 
skall  delgifvas  den  anklagade  eller  hans  juridiska  ombud 
åtminstone  tio  dagar  innan  den  för  rannsakningen  ut¬ 
sedda  daton.  Då  personlig  delgifning  eller  delgifning  till 
något  juridiskt  ombud  ej  kan  åstadkommas,  och  ett  sådant 
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faktum  med  ed  iutygas  af  en  person,  som  vederbörligen 
blifvit  bemyndigad  att  verkställa  rättslig  delgifning,  skall 
nämnden  minst  sju  gånger  senast  tjugu  dagar  före  rann- 
sakningen  i  två  dagliga  tidningar  i  den  del  af  staten,  i 
hvilken  den  »anklagade  senast  veterligen  praktiserade,  låta 
införa  ett  tillkännagifvande,  att  på  en  bestämd  tid  och  plats 
förhör  skall  hållas  med  den  anklagade  på  grund  af  ansök¬ 
ning  om  upphäfvande  af  hans  fullmakt.  Vid  denna  rann¬ 
sakning  skall  den  anklagade  hafva  rätt  att  korsförhöra  och 
att  åberopa  vittnen  i  sin  svarstalan  samt  att  inställa  sig 
personligen  eller  genom  ombud.  Kommittén  skall  uppsätta 
en  skriftlig  rapport  öfver  sina  utslag  och  bestämmelser,  och 
dessa  skola  ofördröj  ligen  hänskjutas  till  nämnden.  Om  kom¬ 
mittén  genom  tvåtredjedels  röstmajoritet  beslutar,  att  den 
anklagades  fullmakt  skall  upphäfvas  och  hans  inregistrering 
strykas,  kan  nämnden  därpå  efter  sitt  omdöme  upphäfva 
den  ifrågavarande  fullmakten  och  stryka  inregistreringen. 
Om  nämnden  upphäfver  fullmakten,  skall  denna  nämndens 
åtgärd  antecknas  på  samma  sätt,  som  när  kompetensfullmak¬ 
ter  inregistreras,  och  den  anklagades  namn  skall  strykas  från- 
listan  öfver  civila  ingenjörer  med  kompetensfullmakt. 

Mom.  12.  Kompetensfullmakt  ett  lagligt  bevis.  —  Obe¬ 
hörig  registrering  och  förhindrad  licens. 

H varje  icke  upphäfd  fullmakt  och  anteckning  i  registret, 
verkställd  enligt  föreskrifterna  i  denna  förordning,  skall  vara 
ett  godtagligt  bevis,  att  den  i  densamma  omnämnda  per¬ 
sonen  är  lagligen  inregistrerad. 

Diplom  eller _kompetensfullmakt,  som  af  någon  annan 
än  nämnden  eller^dess  sekreterare  tilldelats  en  person,  ut¬ 
gör  ej  lagligt  bemyndigande  att  få  praktisera  såsom  civil 
ingenjör  i  enlighet  med  denna  förordning. 

Mom.  13.  Böter  och  dessas  indrifvande. 

Om  en  person  som  ej  i  enlighet  med  föreskrifterna  i 
denna  förordning  är  lagligen  bemyndigad  att  praktisera  så¬ 
som  civil  ingenjör  i  denna  stat,  försöker  att  praktisera  eller 
praktiserar,  och  om  en  sådan  person  i  samband  med  sitt 
namn  använder  en  benämning,  afseende  att  indirekt  an¬ 
tyda  eller  beteckna,  att  han  är  en  praktiserande  civil  in¬ 
genjör  i  enlighet  med  föreskrifterna  i  denna  förordning, 
samt  om  en  person  har  öfverträdt  eller  brutit  mot  före¬ 
skrifterna  i  denna  förordning,  skall  han  dömas  skyldig  för 
lagbrott.  Om  en  person  såsom  sin  egen  företer  eller  för¬ 
söker  att  ingifva  eller  inregistrera  en  annans  kompetens¬ 
fullmakt,  eller  om  han  till  nämnden  eller  till  någon  medlem 
af  densamma  afgifver  oriktiga  eller  förfalskade  intyg  af  nå¬ 
got  slag  i  samband  med  en  ansökning  om  licens  att  få  prak¬ 
tisera  såsom  civil  ingenjör  under  falskt  eller  antaget  namn, 
eller  om  han  falskligen  uppträder  såsom  en  annan  prak¬ 
tiserande  ingenjör  med  samma  eller  olika  namn,  skall  han 
för  h varje  öfverträdelse  dömas  till  böter  ej  understigar, de 
100  och  ej  öfverstigande  500  dollar  eller  till  tre  måDaders 
fängelse  eller  både  till  böter  och  fängelse. 

Mom.  14.  Denna  lag  skall  ej  tillämpas  på  ingenjörer, 
som  arbeta  för  de  Förenta  staternas  regering,  ej  heller  på 
någon  ingenjör,  som  är  anställd  som  assistent  hos  en  ingenjör 
med  kompetensfullmakt  att  praktisera  såsom  civil  ingenjör 
i  staten  ,  ej  heller  på  någon  ingenjör,  som  kommer 

från  någon  annan  stat,  och  som  är  anställd  i  statens  eller 
någon  kommuns  tjänst  eller  hos  någon  korporation,  firma 
ellei  piivatperson  inom  nämnda  stat,  förrän  en  tillräcklig 
tid  har  förflutit  för  att  en  sådan  person  för  sig  haft  möjlig 
het  att  utverka  kompetensfullmakt. 

Mom.  13.  Denna  lag  skall  träda  i  kraft  den  1  maj  19  .  .  . 


NOTISER 


Pristäflan  om  montageföreskrifter.  Luth  &  Ro^eus  l  k 

triska  Aktiebolag  liar  utlyst  en  pristäflan  om  det  praktiskt  mestn 
vändbara  utkastet  till  kortfattade  montageföreskrifter  för  inställt 
med  rörtrådar,  system  Kuhlo. 

Till  denna  pristäflan,  i  hvilken  montörer,  som  själfva  varit  sy  1 
satta  med  installering  af  rörtrådar,  äro  berättigade  att  deltaga  r 
utfästade  trenne  pris  med  ett  sammanlagt  prisbelopp  af  330- 
hvarförutom  prisnämnden  äger  inköpa  öfriga  användbara  täflingsskr !, 
Tanken  att  på  detta  sätt  åt  ett  visst  system  och  för  des  | 
veckling  tillföra  ur  praktiken  hämtade  rön  och  erfarenheter  Se 
oss  väl  värd  att  beakta  och  efterföljansvärd. 

I  öfrigt  hänvisas  till  de  utförligare  i  Tidskriften  införda  täfl, , 
bestämmelserna. 
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och  ångkraft  i  samarbete.  —  Norska  ingenjörers  landsorganisati . 

—  iippning  medelst  flyttbar  hängbrygga*.  —  Sten-krossar  och  k\- 
nar.  — -  Grufarbetarne  och  arbetskonflikten.  —  Bestämmelser  för  - 
betare  vid  grufdiift.  —  Utländskt  kapital  i  norska  grufföretag. 

N:r  32.  —  Järnvägsbyggnad  och  tåghastighet.  —  Teknii 
mellanskolor.  —  Förslag  till  ombyggnad  af  Drammens  station*. 
Olivolja.  —  Veritas  nya  byggnadsbestämmelser*. 

ENGINEERING  NEWS,  Juli  20.  —  Tidvattnets  förhållande 

—  Standard  för  järninlägg  vid  armerad  beton.  —  Försök  med  oh 
väg-impregneringssystem.  —  Skogsförsäkring*.  —  Föreningens  af  vän  - 
tekniker  årssammankomst.  —  Vatten-taxor.  —  Järnvägsbyggnad  fr 

i  Western.  —  Konstruktion  och  byggande  af  elektriska  högspännin- 
ledningar.  —  Automatiska  järnvägssignaler.  —  Rationell  metod 
jordtryckets  bestämmande*.  —  Järn  vägsolyckan  vid  Bridgtport’. 
Kolförbrukningen  i  New- York  i  förhållande  till  befolkningsantal  u 
väderleksförhållanden*. 

Juli  27.  —  Staden  New  Yorks  administrationsbyggnad* 

Skogarnas  inflytande  inom  floders  vattenområden*.  —  Snabb-bano 
Philadelphia.  —  Tunnelbanor  och  deras  byggande  i  New  York*. 
Järn  vägsbryggor  af  trä*.  —  Brott  å  rörledning  af  plåt  under  pi 
ning  af  densamma*.  —  Anbud  å  konsulterande  ingenjörsuppdrag. 
Behållare  af  armerad  beton*.  —  Luftning  af  spårvagnar. 

Augusti  3.  —  Rifvande  af  en  äldre  hängbro  och  profning  -* 1 
densamma  använda  materialier*.  —  Konstruktioner  af  golfbjälklag 
beton  och  deras  kostnad*.  —  Antirostmedel*.  —  Rangerbangå  • 
anordnande*.  —  De  tekniska  föreningarna  i  U.  S.  A.  och  Canada. 

Upptagandet  af  »Maine»*.  —  Profning  af  luftbromsar  för  järrvägst 

—  Byggnadsinspektionen  i  New  York  1910*.  —  Cement,  dess  sa 
mansättning  och  profning.  —  Anordning  af  farbanan  i  vägkurvo 
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RITKONTORS  ORGANISATION  OCH  NÅGRA  HITHÖRANDE  FRÅGOR. 

Af  ingenjör  Wilfrid  Ullman. 


att  framlägga  några  nya  synpunkter  och  för  att  be- 
1  del  uttalanden  i  en  föregående  artikel  af  ing.  S.  i 
ens  veckoupplaga  n:r  33  1910,  men  särskildt  för 
.ma  i  tillfälle  att  påpeka  betydelsen  af  att  likformig- 
omföres  ifråga  om  ritningsformat  ej  blott  inom 
ritkontor  för  sig,  utan  äfven  för  alla  gemensamt, 
jag  taga  till  orda. 

det  att  det  tråkigaste  måtte  komma  sist  och  det 
ntressanta  i  början  af  artikeln,  tager  jag  mig  frihete 
lensamma  bakfram,  och  börjar  då  med  det,  som  hvar 
nnan  skulle  sluta  med,  nämligen 

Ritningarnas  registrering. 

iera.  Det  enda,  som  här  kan  komma  ifråga,  då  det 
m  ett  större  antal  ritningar,  är  numera  kort  registret, 
må  ingen  inbilla  sig,  att  allt  är  godt  och  väl,  blott 
•  ritningarna  registrerade  på  kort  af  ett  eller  annat 
begreppet  kortregister  innebär  icke  blott  en  låda 
samling  kort,  utan  det  betyder  i  detta  fall  först  och 
tt  kort  för  h varje  ritning,  och  för  det  andra  en  syste- 
ndelning  af  korten.  För  att  man  må  kunna  till- 
1  sig  alla  de  fördelar  metoden  erbjuder  och  draga 
lytta  af  densamma,  fordras  att  ett  väl  uppställdt  och 
igt  genomfördt  system  upplägges  och  att  detta  sedan 
t  följes.  Det  viktigaste,  men  också  det  svåraste 
g,  är  uppställandet  af  de  titelrubriker,  som  skola 
s.  d.  v.  s.  de  grupper,  i  hvilka  ritningarna  eller  rät¬ 
målen  å  ritningarna  skola  uppdelas.  Dessa  »grup- 
cka  sig  ända  ned  till  den  minsta  del  af  en  maskin 
gnad,  som  består  af  så  många  och  invecklade  delar, 

1  behöfva  ytterligare  särskiljas  från  hvarandra, 
»system»  får  emellertid  ej  förstås  ett  rigoröst  fast- 
af  icke  omistliga  principer,  utan  detsamma  skall 
Tidigt  anpassa  sig  för  alla  fordringar,  som  kunna  upp- 
dock  alltjämt  under  hänsyn  till  de  omistliga  princi- 
just  bilda  systemet.  Detta  synes  vara  en  enkel  och 
regel,  men  man  finner  den  likväl  så  ofta  förbisedd. 
rDetandet  af  denna  gruppindelning  är  som  nämdt 
ntligaste  i  kortregister-systemet.  Den  måste  för 
a  vara  alltigenom  logiskt  riktig,  så  att  olika  grupper 
a  ordning  fullt  utesluta  hvarandra,  men  också  till- 
5  fultt  täcka  den  högre  afdelning,  till  hvilken  de  alla 
idare  är  det  nödvändigt,  att  namnen  på  grupperna 
ed  stor  omsorg,  så  att  de  klart  och  tydligt  ange  just 
afses;  därjämte  måste  de  vara  korta  för  att  kunna 
ippfattas,  och  slutligen  är  det  viktigt,  att  gruppen 
met  »Diverse»  uteslutes,  ty  denna  visar  i  allmänhet, 
ningen  icke  utförts  med  framgång.  Detta  arbete 
°ra  fordringar  på  noggrannhet  och  sinne  för  system 


och  ordning  hos  den  person,  som  skall  utföra  detsamma, 
men  är  det  en  gång  väl  genomfördt,  erhålles  ett  register,  som 
verkligen  uppfyller  alla  de  fordringar,  man  gärna  kan  tänkas 
ställa  på  detsamma,  och  särskildt  den  att  kunna  snabbt 
och  säkert  finna  en  ritning. 

Hufvudslag  af  register.  En  sådan  gruppindelning  måste 
utföras  på  det  ena  sättet  här,  på  det  andra  där,  men  vi  kunna 
särskilja  två  hufvudslag  af  industriella,  verk  hvilkas  ritkon¬ 
tor  skilja  sig  väsentligt  från  hvarandra  och  fordra  en  helt 
olika  uppläggning  af  system.  Dessa  äro  verk,  som  behöfva 
ritningar  på  sina  produkter,  och  verk,  som  icke  behöfva  detta. 
Det  sistnämnda  slaget  sysselsätter  i  allmänhet  ett  fåtal 
ritare  samt  har  ett  mindre  antal  ritningar,  af  hvilka  en  mycket 
stor  del  äro  tillverkade  på  andra  ritkontor.  Hufvudparten 
af  dessa  afbilda  maskiner,  byggnader  etc.,  som  finnas  på 
platsen.  Det  blir  då  lämpligast  att  göra  grupperingen  af 
dessa  efter  lokaliteter,  så  att  föremål,  som  i  yttre  rent  lokalt 
hänseende  höra  tillsammans,  komma  under  samma  rubriker. 
(Vi  beteckna  detta  slag  med  »Register  n:o  J»). 

Till  exempel  vid  en  grufanläggning  med  ångkraftcen- 
tral  skulle  man  kunna  få  följande  »departement»;  Grufbryt- 
ning,  —  Transportsystem,  —  Kraftsystem,  —  Verkbyggna¬ 
der,  —  Husbyggnader,  —  Kommunala  arbeten.  »Departe¬ 
mentet»  Kraftsystem  skulle  vidare  kunna  uppdelas  i  föl¬ 
jande  hufvudafdelningar:  Kraftstationen,  —  Elektriska  led¬ 
ningar,  —  Tryckluftledningar. 

Kraftstationen  skulle  vidare  uppdelas  i  underafdel- 
ningar  af  i:sta  ordningen  sålunda:  Situations-  och  Planrit¬ 
ningar,  —  Byggnaden,  —  Pannafdelningen,  —  Koltransport¬ 
verket,  —  Kompressorer,  —  Turbiner,  —  Generatorer,  — 
Ställverk. 

Förutom  ofvannämnda  kunna  förekomma  dels  »Främ¬ 
mande  ritningar»,  hvilka  behandla  föremål  på  andra  platser, 
dels  förslags-  och  anbudsritningar,  hvilka  ej  kommit  till  ut¬ 
förande,  o.  s.  v.  Dessa  böra  i  kortregistret  hafva  hvar  sin 
särskilda  afdelning  och  registreras  dels  med  hänsyn  till 
ägare  eller  tillverkare,  och  inom  hvarje  grupp  i  likhet  med 
register  n:o  i,  dels  genomgående  som  n:o  i. 

Vid  sådana  verk  åter,  som  behöfva  ritningar  å  sina  pro¬ 
dukter,  sysselsättes  vanligen  ett  större  antal  ritare  samt  fin¬ 
nes  ett  mycket  stort  antal  ritningar,  af  hvilka  de  flesta  äro 
utförda  på  platsen.  I  detta  fall  måste  ritningarna  registreras 
med  hänsyn  till  föremål.  Departementen  blifva  då  de  olika 
slag  af  maskiner  o.  s.  v.,  som  tillverkas,  hufvudafdelningarna, 
hufvudslag  af  dessa  maskiner  o.  s.  v.  (Vi  beteckna  detta 
slag  med  Register  n:o  2).  Här  finnes  naturligtvis  också 
något  mindre  antal  ritningar  öfver  byggnader  och  maski¬ 
ner,  som  användes  för  tillverkningen,  och  böra  dessa  regist¬ 
reras  efter  registei  n:o  1. 


272 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  Sept.  1 


LtDNlNGSKOlfT 


1*0.  O^PNlNGt^ 
r  n  it  g.  v  i  i 


_!  FiCK f\tA. 


FICK3T0MM  t 
TR  PPA  1  Al  G, 

ÖVESB'»  ^GAiHP 

TiPP/xiAia3r\MOItPA<iN«. 


or  PAl  lAl«iE/< 

r  n «r c»  >  sk  äk 


DC  PONT  E  Jv\  EN"V  ET 

UPPD  E 1-  B  s> 

Tf?  H  NSPORT SYSTEM 

j  HOmZONTRLB^NO^ 

1  <  lutande 

1  r^ULL^NDE  MRTEI^lEl. 

f\  UTRNDE  BfVNOfT.  \ 

A  \ 

Övl?E  B  R  NC|  Å 

-  .  £ 

BFOM55PEL 

MRTEieiRLBftNFI  •  i. 

BANK 

ITUT5CHBPNFI  ‘  A. 

F\C  K  F\ 

O 

NtPIEE 

O 

LUT-B«N. 

R6.4 

r»Crtn 

rnPPM'0» 


A?  &^5. 


BTOlviSSKIVn,  »  hUO-15Rl^ 

li4.  )•».  ISM.  w.u. 

O 


r*r<*  1  <*u  i_. 


jTPiPP^IAQ^ 


O 


■4?  ORPNlNQta 

F*«*gd  &v-A. 


a?  4  1  a. 

1 

i1* 

5PLL- 
5‘m'5t')_'AGi. 

|i»Q.  1910  ^LLPV.SVtNSK  A. 


Fig.  1. 


Ett  tredje  slag  af  ritkontor  är  »konsulterandes».  A 
dessa  böra  ritningarna  registreras  dels  efter  n:o  2,  dels  efter 
beställare  och  därinom  enligt  register  n:o  2. 

Kortens  anordning.  I  alla  dessa  fall  insättes  ett  led- 
ningskort  för  hvarje  lrufvud-  eller  underafdelning.  Dessa 
kort  blifva  olika  färgade  och  olika  skurna  för  afdelningai 
af  olika  ordning,  men  alla  hafva  på  fliken  afdelningens  namn 
tryckt  eller  skrifvet.  Synnerligen  viktigt  är  här  att  obser¬ 
vera,  att  dessa  namn  ej  få  ersättas  med,  eller  åtföljas  af  bok- 
stäfver  eller  siffror,  som  ange  ordningen,  ty  ordningen  skall 
utan  olägenhet  kunna  ändras,  nya  insättas  emellan  de  gamla 
o.  s.  v.  Å  hvarje  ledningskort  bör  angifvas  de  närmaste 
underavdelningar,  i  hvilka  den  å  ifrågavarande  kort  upp¬ 
tagna  afdelningen  sönderfaller,  därvid  plats  lämnas  för  in¬ 
sättande  af  nya  grupper  mellan  de  redan  införda.  Nödgas 
man  göra  flera  ändringar,  kan  kortet  utbytas  mot  ett  annat. 
Rubrikerna  ordnas  på  kortet  på  samma  sätt  som  de  mot¬ 
svarande  ledningskorten  bakom  detsamma,  hvilket  antingen 
kan  vara  bokstafsordning  eller  »logisk  ordning.»  Den  först¬ 
nämnda  kan  möjligen  vara  att  föredraga  i  register  af  slaget 
n:o  2,  där  hvarje  föremål  är  mer  utförligt  behandlad!,  den 
sistnämnda  åter  är  otvifvelaktigt  den  lämpligaste  vid  slaget 
n:o  1,  där  vissa  föremål  kunna  vara  utförligt  behandlade, 
andra  åter  ytterst  kortiattadt.  Med  logisk  ordning  mena  vi, 
att  samhörande  föremål  placeras  tillsammans.  Därigenom 
blir  det  möjligt  att  öfverblicka  alla  ritningar,  som  tillhöra 
samma  område,  så  att  man  kan  afgöra,  om  ett  visst  föremål 
är  behandladt  eller  ej.  Ordnas  korten  åter  efter  bokstaf, 


blir  det  mycket  svårt  att  afgöra  detta,  och  man  måste  si, 
dom  gå  igenom  alla  registerkorten  under  sista  ledningsk  , 
upprepade  gånger,  tills  man  slutligen  blir  mer  eller  m  1 
öfvertygad,  att  det  ej  står  att  finna.  Äro  korten  åter  ■, 
nade  logiskt,  kan  man  genast  bedöma,  hvar  ungefär  |, 
sökta  måste  finnas,  och  därpå  med  säkerhet  afgöra,  hun  ( 
det  finnes  eller  ej. 

Uppdelningen  i  afdelningar  fortsättes  efter  behoi,; 
efter  ritningarnas  antal,  så  att  under  ledningskortet  af  5 
ordningen  komma  i  genomsnitt  10  å  15  anteckningskort  1, 
väljas  rubrikerna  naturligtvis  efter  för  handen  varande  t 
ständigheter.  När  ritningarnas  antal  sedan  växer,  uppj 
underafdelningarna  ytterligare  i  afdelningar  af  ännu  j> 
grad,  eller  kan  en  viss  af  delning  sönderdelas  i  två  eller  [ 
afdelningar  af  samma  grad,  som  helt  ersätta  den  förra,  > 
ken  då  bortfaller.  Likaledes  kunna  afdelningar  samj, 
slås  eller  grupperingar  omarbetas  helt  eller  delvis  allt  t 
som  behofven  förändra  sig  eller  nya  uppstå.  Vid  alla  ig 
förändringar  behöfver  man  endast  skrifva  nya  ledning  p 
samt  omflytta  anteckningskorten.  Och  det  är  just  i 
som  kortregistrets  oerhörda  styrka  ligger,  att  det  förmåla 
smidigt  anpassa  sig  efter  alla  de  fordringar,  som  omstä  i 
heterna  kunna  ställa  på  detsamma,  samt  att  det  kan  r] 
hvarje  anspråk,  äfven  det  som  vid  utarbetandet  varit  ck 
ligt  att  förutse. 

Det  ofvanstående  utgör  hufvuddragen  af  registrei{: 
systemet.  De  tillägg  eller  ändringar,  som  för  hvarje  s 
skildt  fall  kunna  komma  ifråga,  kunna  naturligtvis  en 
behandlas. 

Ledningskorten.  (Fig.  1).  De  afdelningar,  som  cp 
benämts  departement,  böra  ej  komma  till  synes  å  ledng 
korten,  men  väl  böra  de  för  öfverblickens  skull  finna  j 
lämplig  plats  anbragta,  därvid  äfven  angifves,  i  hvilka  t 
vudafdelningar  de  äro  uppdelade. 

Hufvudafdelningarna  blifva  rubriker  å  ledningsktp 
af  i:sta  ordningen.  Härtill  användes  lämpligen  »enskifi 
kort.  Till  kort  af  andra  och  tredje  ordningen  anvåp 
»tvåskurna»  kort,  de  af  andra  med  fliken  till  vänste 
tredje  med  fliken  till  höger.  För  ytterligare  variation 
vändes  »treskurna»  kort,  och  böra  kort  af  olika  ordning  lt 
olika  färger.  Dock  bör  alltid  iakttagas,  att  kort  af  san 
ordning  ordnas  med  fliken  i  samma  rad  :  till  vänster,  i  mi  p 
eller  till  höger,  så  att  kort  kunna  insättas  och  borttagasll 
omflyttas,  utan  att  oordning  uppstår. 

Anteckningskorten.  (Fig.  1).  Det  viktigaste  beträih1 
anteckningskorten  är,  att  endast  en  ritning  får  registrer  ] 
hvarje  kort.  Detta  är  hufvudprincipen  för  systemet,  ochi 
härpå  grundar  det  sin  stora  användbarhet,  ty  härigio 
åstadkommes  att  då  någon  del  af  en  gammal  ritning 1 
ytterligare  behandlad  på  en  ny  ritning,  kan  denna  rit  ' 
kort  insättas  just  på  sin  rätta  plats,  så  att  den  bästa  systn 
tiska  ordning  utan  svårighet  alltjämt  bibehålies,  hur.  ■ 
systemet  växer.  Anteckningskortet  förses  i  öfre  vä, t 
hörnet  med  namnen  i  förkortning  på  de  afdelningar,  U 
hvilka  det  hör,  så  att  man  utan  svårighet  kan  finna  c 
plats  i  systemet,  då  man  skall  insätta  detsamma.  R 
afdelningars  namn  kunna  då  utelämnas  i  själfva  anteckm  e 
om  så  önskas,  hvarigenom  denna  blir  kortare  och  kan  . 
bare  uppfattas,  och  då,  såsom  vanligen  är  fallet,  fle>a  - 
rörande  samma  sak,  komma  tillsammans  blir  det  >u  oR 
ligt  att  i  form  af  anteckning  upprepa  samma  ord  pa  h‘* 
kort.  Vid  möjligen  nödvändiga  ändringar  i  rubriken n. 
det  då  också  lätt  att  stryka  öfver  dessa  små  förkortnS 
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itsätta  de  nya  bredvid.  I  öfre  högra  hörnet  utsattes 
gens  nummer.  Midt  på  kortet,  så  högt  som  möjligt, 
as  beskrifningen,  som  utgörcs  af  ritningens  titel  med 
itag  af  det,  som  redan  finnes  i  vänstra  hörnet,  samt 
ler  lämpligen  skala,  årtal  samt  konstruktörens  eller 
ntörens  namn.  Den  levererande  firmans  ritningsnum- 
ör  ock  angifvas,  för  det  fall,  att  ritningen  förkommer 
n  ny  önskas;  detta  ifråga  om  ritningar,  som  ej  till- 
ts  på  platsen. 

'ummerföljdsregister.  Förutom  hvad  sålunda  sagts 
nmer  emellertid  för  hvarje  fall  ett  nummerföljdsrcgis- 
in  kan  vara  kortregister,  vanlig  liggare  eller  lösblads- 
och  i  hvilket  man  finner  närmast  lediga  nummer, 
iteln  på  en  ritning,  då  man  känner  dess  nummer,  men 
n  återfinna  densamma.  Liggare  torde  i  allmänhet 
tt  föredraga,  ty  raderna  bli  då  längre  och  registreringen 
r  ske  i  upplinjerade  kolumner,  sålunda: 


kraftstationen 

Kompressor  n:o  1 

Högtrycksångcylinder 

tutschbana  n:o  3 

Öfre  station 

Signalkur 

» 

Spåranordningar 

är  införas  just  de  ord,  som  finnas  i  ritningens  titel. 

Ritningarnas  numrering. 

sträffande  sättet  för  ritningarnas  numrering  tillämpas 
iga  metoder. 

1  uppdelas  arkivet  i  afdelningar,  fack  eller  lådor  be- 
de  med  bokstäfver  eller  nummer  samt  inom  hvarje 
grupp  löpande  nummerföljd  från  ett  och  uppåt,  så  att 
ritnings  nummer  kan  vara  sammansatt  af  tvenne 
r  af  tal  och  bokstäfver.  Detta  är  en  tämligen  inveck- 
'tod  och  leder  till  långa  besvärliga  ritningsnummer. 
1  nummerföljd.  Ett  betydligt  enklare  sätt,  som  i  de 
;sta  fall  är  att  föredraga,  är  att  hafva  en  enda  löpande 
'rföljd,  utan  tillägg  af  bokstäfver  eller  siffror,  för  alla 
ar  inom  ett  och  samma  arkiv.  Förekomma  då  rit- 
af  tvenne  storlekar  och  såväl  väfritningar  som  blå- 
från  andra  firmor,  får  hvarje  slag  sin  särskilda  låda, 
ett  lämpligt  antal  nummer  reserveras  i  liggaren  för 
slag  af  ritningar.  Beräknas  lådorna  för  ioo  väfrit- 
eller  50  blåkopior,  så  får  man  till  exempel  i  första 
d;ora  väfritningar  n:is  i — 99,  i  andra  små  väf  n:is 
39  och  200 — 299  i  hvar  sin  halfva  af  lådan,  i  tredje 
låkopior  n:is  300 — 349,  fjärde  n:is  350 — 399,  fen  te 
ikopior  400 — 449  och  450 — 499  o.  s.  v.  På  detta 
löfva  inga  lådor  reserveras  i  förväg,  lådorna  behöfva 
'mflyttas,  ingen  svårighet  uppstår  med  vakanta  num- 
■n  låda,  eller  beträffande  hur  många  ritningar,  som 
lådan,  och  hur  många  den  ytterligare  kan  rymma 
När  så  lådorna  blifva  fulla,  ligga  alla  ritningarna  i 
nföljd,  och  man  behöfver  aldrig  tveka  om,  hvar  en 
skall  sökas,  ej  heller  på  ritningarna  utsätta  fackets 
r  eller  dylikt,  ty  på  hvarje  låda  finnes  angifvet, 
hundratal  ritningar  densamma  innehåller.  Ej 
ppstår  någon  svårighet  med,  om  en  ritning  är  af  ena 
flra  formatet  eller  en  väf  eller  en  blåkopia,  och  detta 
r  ej  anmärkas  någonstädes.  Siffror  för  hel-,  half- 
bbelformat,  samt  för  ritningsnummer  inom  hufvud- 
r>  så  att  ritningens  beteckningssiffra  skulle  få  ett  så 
lat  utseende  som  220  25326,  såsom  hr  S.  föreslår  be- 
å  aldrig  förekomma.  Och  vi  tro,  att  de  arkiv,  som 
akna  sina  ritningar  i  åttasiffriga  tal,  äro  lätt  räknade. 


Någon  nämnvärd  olägenhet  af  att  ordna  ritningarna  i  num¬ 
merföljd  uppstår  cj.  Ritningarna  kunna  ju  ändå  aldrig 
ordnas  »logiskt»,  så  att  samhörande  komma  tillsammans. 
Ty  huru  små  man  än  väljer  sina  grupper,  bli  de  ändå  stora 
nog  att  omfatta  en  hel  del,  och  man  måste  registrera  in  rit¬ 
ningarna  efter  hand,  som  de  komma  till  utan  afseende  på  in¬ 
nehåll.  Det  är  ju  för  öfrigt  just  för  att  ersätta  detta,  som 
man  har  ett  kortregister,  i  hvilket  man  kan  ordna  ritningarna, 
(eller  de  upplysningar  om  dessa,  som  behöfvas,  då  en  ritning 
skall  uppsökas),  i  den  ordning  man  finner  lämplig,  och  som 
gör,  att  man  ögonblickligen  kan  finna  en  ritning.  För  att 
emellertid  i  viss  mån  åstadkomma,  att  samhörande  ritningar 
placeras  tillsammans,  hvilket  ju  är  fördelaktigt  då  flera 
ritningar  å  samma  föremål  skola  framtagas,  kan  man  förfara 
sålunda.  Nytillkomna  ritningar  inregistreras  ej  omedelbart, 
utan  förvaras  tillsvidare  i  ett  fällbart  portföljskåp  (se  nedan). 
När  så  något  helt  arbete  eller  större  del  af  ett  sådant  blir 
färdigt,  införas  ritningarna  samtidigt  och  erhålla  därvid 
nummer  i  följd.  Härigenom  vinnes  den  fördelen,  att  rit¬ 
ningar,  som  verkligen  hafva  ett  intimt  samband,  komma  att 
ligga  tillsammans,  hvilket  blir  till  verklig  nytta,  då  flera  rit¬ 
ningar  samtidigt  skola  uttagas,  h varemot  det  ej  spelar  någon 
roll,  om  de  ligga  på  större  eller  mindre  afstånd  från  hvar¬ 
andra,  när  de  ändock  äro  skilda  åt.  Det  är  naturligtvis 
icke  nödvändigt  att  gifva  hvarje  ritning  ett  nummer,  så  fort 
den  är  färdig,  ty  om  titeln  är  af  fattad  systemenligt  (se  nedan), 
så  kan  man  mycket  väl  hänvisa  till  densamma,  då  en  kopia  af 
ritningen  skall  bortsändas  till  annan  firma.  Och  att  man 
utan  svårighet  kan  hålla  reda  på  ett  ganska  stort  antal 
oregistrerade  ritningar,  finnas  ju  ständigt  tillfälle  att  se  på 
de  flesta  mindre  ritkontor. 

Flera  nummerföljder.  I  vissa  fall  kan  det  möjligen  vara 
lämpligt,  att  arkivet  uppdelas  i  några  stora  hufvudgrupper 
betecknade  med  hvar  sin  bokstaf,  (ej  nummer  på  tusen  eller 
tiotusen,  ty  därigenom  har  man  begränsat  utvecklingsmöj¬ 
ligheterna  och  systemet  är  ej  fullgodt,  hvarjämte  man  er¬ 
håller  onödigt  stora  ritningsnummer).  Härigenom  skulle 
vinnas  den  fördelen  ,att  det  blir  något  lättare,  att  finna  en 
ritning  direkt  utan  användande  af  kortregistet.  Detta  är 
emellertid  möjligt  äfven  i  det  förra  fallet,  ehuru  gifvetvis 
något  svårare.  Emellertid  uppstår  de  förut  nämda  olägen¬ 
heterna  och  i  ett  fall,  där  man  har  tvenne  format,  samt  väf- 
och  blåkopior,  måste  tydligen  alltid  fyra  stycken  upptagna, 
men  ej  fyllda  lådor  finnas  för  hvarje  grupp.  För  att  någon 
verklig  vinst  skall  uppstå  få  grupperna  ej  väljas  för  stora; 
med  exempelvis  tio  grupper  skulle  då  följa  fyrtio  stycken 
lådor,  som  ständigt  stå  på  reserv,  men  ej  få  vara  fulla.  Detta 
är  tydligen  ej  att  rekommendera  i  fall,  där  hela  arkivet  kanske 
eljest  skulle  rymmas  i  tio  eller  tjugo  lådor.  Finnes  endast 
ett  format  och  ett  slag  af  ritningar,  ställer  sig  saken  ju  enk¬ 
lare,  men  vi  hålla  likväl  före,  att  den  tämligen  obetydliga 
fördelen  ingalunda  uppväger  det  ökade  besväret  vid  registre¬ 
ringen  och  de  större  möjligheterna  till  misstag  såväl  vid  re¬ 
gistreringen  som  vid  inläggning  i  lådorna.  Att  det  skulle 
vara  lättare  att  hitta  en  ritning,  som  af  misstag  inlagts  på 
orätt  plats,  är  icke  förhållandet,  ty  ett  misstag  sker  lättare  i 
fråga  om  gruppbokstafven  än  ritningsnumret. 

I  detta  sammanhang  torde  böra  påpekas,  att  hr  S:s  för¬ 
slag,  att  å  modellerna  anbringa  ritningarnas  nummer  och 
märken  är  föga  lämpligt.  Dessa  torde  i  allmänhet  komma 
att  ordnas  efter  andra  grunder  än  ritningarna,  såsom  stor¬ 
lek,  material,  o.  s.  v.  Här  torde  det  vara  lämpligast  att 
använda  gruppindelning  med  bokstafsbeteckning  samt  lö- 
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pande  nummer  inom  hvarje  grupp,  hvilka  »modellnummer» 
naturligen  införas  å  ritningen 

Ritningarnas  förvaring. 

Väfritningar  samt  originalblåkopior  böra  naturligtvis 
förvaras  i  eldfast  arkiv.  Därest  detta  ej  är  beläget  omedel¬ 
bart  intill  ritkontoret,  måste  på  det  sistnämnda  finnas  en 
motsvarande  uppsättning  blåkopior  till  hands  att  användas 
vid  behof.  Detta  är  för  öfrigt  att  tillråda  under  alla  om¬ 
ständigheter,  ty  väfritningarna  böra  aldrig  få  uttagas  annat 
än  för  kopiering  eller  ändringar  och  tillägg. 

Rullade  i  fack.  För  förvaring  af  de  registrerade  rit¬ 
ningarna  kunna  egentligen  endast  två  metoder  komma  ifråga. 
Portfölj  system  är  ej  att  tillråda,  utan  de  förvaras  antingen 
rullade  i  fack  eller  plana  i  skjutbara  trälådor.  Att  förvara 
dem  vikta  i  hyllfack,  kan  möjligen  lämpa  sig  ifråga  om  ett 
mycket  litet  antal  blåkopior,  men  kan  naturligtvis  ej  komma 
ifråga  på  ett  ritkontor.  Den  förstnämnda  metoden,  rullade 
i  fack,  kan  icke  användas  för  blåkopior,  ty  de  blifva  ohandter- 
liga  däraf ,  men  om  väfritningar  förvaras  i  fack  om  två  och 
en  half  å  tre  cm  i  fyrkant  och  rullas  med  rätsidan  utåt,  upp¬ 
står  däraf  ingen  nämnvärd  olägenhet.  Rullas  ritningarna 
samtidigt  från  vänster,  vinnes  ytterligare  den  fördelen,  att 
numret  blir  synligt  äfven,  då  ritningarna  äro  hoprullade. 
Denna  metod  torde  emellertid  ej  böra  komma  till  använd¬ 
ning  utom  för  mindre  konsulterande  kontor,  där  eldfast 
arkiv  saknas  och  ritningarna  ej  äro  synnerligen  värdefulla. 
I  sådant  fall  bör  dock  en  uppsättning  blåkopior  förvaras  i 
lämpligt  eldfast  upplag.  Användes  denna  metod  blir  det 
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mycket  lätt  att  uttaga  och  inlägga  ritningarna,  därjä  t 
bchöfver  endast  den  sökta  ritningen  vidröras;  hvilket  c- 
spelar  en  mindre  roll,  då  som  nämdt  väfritningarna  yti . 
sällan  skola  framtagas.  Den  har  emellertid  den  oläge  , 
ten,  att  ett  fackskåp  upptager  betydligt  större  plats  än  t 
lådskåp  för  samma  antal  ritningar,  att  man  ej  kan  titt;  , 
en  ritning,  utan  att  helt  uttaga  den,  samt  att  man  m 
använda  olika  system  för  väfritningar  och  blåkopior,  h  i 
vid  svårighet  uppstår  ifråga  om  hur  mycket  utrymme,  : 
bör  reserveras  för  hvardera  slaget. 

Plana  i  lådor.  I  de  flesta  fall  förvaras  emellertid  \ 
ningarna  lämpligast  i  lådor,  hvilka  göras  en  å  två  centim  c 
drygare  än  ritningsformatet;  ej  större,  ty  det  är  just  geir 
att  lådan  smyger  sig  noga  efter  ritningarna,  som  den  gi 
ordningen  och  lätthandterligheten  upprätthålles,  och  deä 
ju  först  och  främst  för  detta  ändamål,  man  vill  fastM 
vid  ett  bestämdt  format.  Lådan  göres  lämpligen  fyra  [ 
timeter  djup  invändigt,  och  rymmer  då  lagom  ioo  vä  i 
ningar  eller  50  blå  kopior,  (se  fig.  n:o  2).  Beträffande  5 
konstruktion  iakttages,  att  längs  inre  öfre  kanten  bör  fiia 
en  c:a  15  cm  bred  plåt  eller  träskifva,  som  hindrar  ritning,  i 
att  rulla  sig  vid  inskjutandet,  samt  att  någon  slags  flyt  5 
belastning  vid  behof  anbringas  vid  främre  kanten.  1c 
facket  bör  utföras  utan  lister  mellan  lådorna,  och  bör  lä<  n 
framstycke  fasas  undertill  så  att  underliggande  lådas  I 
ningar  ej  kunna  fastna  mot  någonting.  Lådorna  löpa) 
lister  å  skåpets  sidovägg  medelst  motsvarande  lister  å  sjäj» 
lådorna,  (se  figur  n:o  2).  De  kunna  låsas  med  en  vrica 
list  längs  ena  sidan,  om  så  erfordras.  Lådan  bör  ej  mä  a 
på  annat  sätt  än  med  det  hundratal,  hvars  ritningar  : 
innehåller. 

Portfölj  skåp.  Ett  fällbart  portföljskåp  (se  figur  n:(; 
användes  för  tillfälligt  förvarande  af  ritningar,  som  äro  uu 
arbete,  dels  de  nya,  som  just  äro  färdiga,  dels  de  gamla,  1 
behöfvas  för  arbetet  och  ej  lämpligen  kunna  inläggas  c 
hvarje  gång.  I  detta  skåp  bör  finnas  en  portfölj  för  hvj 
hufvndafdelning  i  arkivet,  hvar  och  en  tydligtvis  ml 
med  vederbörande  af  delnings  namn.  Det  torde  vara  läa. 
ligt  att  hafva  ett  sådant  för  väfritningar  i  arkivet  och  etic 
blåkopior  på  ritkontoret. 

Ritningarnas  utförande. 

Bestämdt  format.  Efter  att  sålunda  hafva  orienta 
oss  i  fråga  om  arkivets  ordnande,  öfvergå  vi  till  den  cnsld 
ritningens  utförande,  och  ha  vi  därvid  först  att  afgöra.  b 
ket  format  densamma  skall  erhålla.  Härmed  äro  vi  inno 
den  fråga,  som  är  den  betydelsefullaste  (om  ej  för  hvj 
ritkontor  för  sig,  så  likväl)  ur  synpunkten  af  samtliga  1 
kontors  intresse.  Såsom  vi  veta,  förvaras  å  hvarje  ritkoc 
kopior  af  ritningar  tillhörande  andra  firmor.  Att  det  sill 
vara  synnerligen  bekvämt  om  alla  dessa  kopior  vore  af  sai  1 
format  och  lika  med  de  egna  ritningarna,  torde  vara  klar  c 
en  hvar.  Det  är  därför  högeligen  önskvärdt,  att  ett  såec 
normalformat  ble^ve  antaget,  och  är  det  vår  öfvertyg* 
att  en  bestämmelse  härom  skulle  på  många  håll  hälsas  “ 
stor  tillfredsställelse.  Vi  våga  därför  hoppas,  att  dcQ 
fråga  skall  komma  att  behandlas  på  vederbörlig  ort  - 
ställe.  Också  tillåta  vi  oss  att  begagna  tillfället  att  1  T 
ställa  till  en  hvar,  som  har  något  intresse  häraf  att  1  'c 
verka  till  frågans  framdragande  och  lösande. 

Vi  ha  hört  sägas,  att  man  kan  påträffa  personer,  > 
anse  det  olämpligt  fastställa  ett  visst  format,  och  ehuru  v,£ 
tvifla  möjligheten  häraf,  vilja  vi  icke  underlåta  att  på  vis  A 
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ting  talar  emot  en  sådan  standardisering.  Att  ingen 
bestrida  de  stora  fördelar,  som  följa  däraf,  såväl  på  rit- 
>ret  och  i  arkivet,  som  i  verkstaden  eller  vid  bygget  är  ju 
illet.  Invändningen  skulle  då  vara,  att  det  är  svårt 
iassa  in  föremålen  på  ritningen.  Ibland  bli  de  för 
ibland  för  små.  Hvar  och  en,  som  verkligen  försökt, 
mellertid  att  detta  helt  enkelt  är  ett  misstag.  Mått- 
>r  uppgraderade  i  snart  sagdt  hvilka  skalor  som  hälst 
>  lätt  tillgängliga,  och  då  är  det  ofantligt  enkelt  att  välja 
a,  så  att  man  får  plats.  Det  är  ur  alla  synpunkter 
et  mera  praktiskt  att  rita  en  sammanställning  i  liten 
på  en  ritning  och  detaljer  på  en  annan,  än  att  tillverka 
»r  ohandterlig  ritning,  där  allt  är  utfördt  i  den  skala, 
ir  nödig  endast  för  vissa  delar.  Då  ett  föremål  ej  upp- 
hela  platsen  på  ritningen,  använder  man  den  plats 
behöfver,  och  fyller  framdeles  vid  behof  ut  de  öfriga 
öremål,  som  äro  så  samhörande,  att  de  böra  förekomma 
mma  ritning. 

>et  medför  naturligtvis  ingen  olägenhet,  om  ritningen 
is  i  sådan  skala,  att  det  erfordras  en  besvärlig  reduktion, 
an  vill  med  centimetermått  uppmäta  någon  längd  på 
gen;  ty  ett  sådant  uppmätande  bör  ej  ifrågakomma, 
i  vissa  undantagsfall,  t.  ex.  husritningar,  hvarvid  för 
en  särskild  skala  bör  uppritas,  så  att  krympningen  må 
leras.  Maskinarbetaren  däremot  måste  först  och  främst 
■ig  att  arbeta  efter  de  utsatta  måtten,  aldrig  efter  ska- 
Man  skall  också  mycket  ofta  på  amerikanska  ritningar 


finna  den  anmärkningen:  »go  by  dimensions,  not  by  scale», 
ja,  det  förekommer  t.  o.  m.  fall,  där  man  icke  ens  får  på  rit¬ 
ningen  angifva  skalan,  så  att  arbetaren  ej  må  frestas  att  an¬ 
vända  tumstocken  i  stället  för  att  räkna.  Detta  har  i 
Sverige  ej  blifvit  beaktadt  såsom  det  förtjänar,  ja  vi  ha 
verkligen  sett  exempel  på,  att  skulden  för  en  felkonstruktion 
lagts  på  ritningen,  emedan  den  ej  var  utförd  i  rätt  skala, 
och  det  oaktadt  alla  erforderliga  mått  voro  tillstädes  och 
riktiga.  Att  det  emellertid  är  mycket  svårt  att  utföra  en 
ritning  i  exakt  riktig  skala  är  ju  själffallet. 

Normalformat.  (Fig.  4).  Vi  anse  oss  sålunda  tillfyllest  ha 
klargjort,  att  ett  bestämt  format  kan  och  bör  åsättas  ritnin¬ 
garna.  Frågan  blir  då:  »h vilket?»  Herr  S.har  föreslagit  93  x  73 
cm.  Hvad  som  föranledt  honom  att  välj  a  så  egendomliga  siffror, 
känna  vi  ej,  möjligen  är  det  något  amerikanskt  tummått, 
som  föresväfvat  honom.  Det  format,  vi  skulle  vilja  förorda, 
och  som  redan  antagits  på  flera  håll  är  100  x  70  cm*.  Skill¬ 
naden  är  ju  ej  afsevärd,  men  tydligt  är  att  då  siffrorna  äro 
»rundare»  äro  de  ock  lättare  att  minnas.  De  lämpa  sig  också 
bättre  för  uppdelning  i  halfformat  o.  s.  v.  där  så  erfordras. 
Det  förtjänar  också  påpekas,  att  med  detta  format  förhål¬ 
landet  mellan  höjd  och  bredd  vid  de  olika  uppdelningarna 

*  Anm.  Vissa  specialfirmor  skola  möjligen  finna  formatet  olämp¬ 
ligt,  men  vi  hålla  före  att  med  litet  god  vilja  de  skola  kunna  välja 
sitt  format  så  att  det  med  endast  en  vikning  kan  göras  lika  med  det 
ofvannämda,  eller  m.  a.  0.  ena  dimensionen  torde  alltid  kunna  bibe¬ 
hållas. 
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blir  konstant.  Då  det  dessutom  i  allmänhet  är  på  längden 
och  ej  på  bredden,  som  föremålen  å  en  ritning  visa  benägen¬ 
het  att  öfverskrida  den  fastställda  gränsen,  samt  det  på  rit- 
brädet  är  mera  praktiskt  med  en  lång  smal  ritning  än  en 
kort  bred,  är  det  tydligt  att  afvikelsen,  om  än  liten,  är  gjord 
i  den  rätta  riktningen. 

Detta  normalformat  bör  då  komma  till  användning  i  de 
allra  flesta  fall.  Under  stundom  kan  det  vara  lämpligt  att 
samtidigt  hafva  mindre  fcrrmat  att  användas  i  vissa  undan¬ 
tagsfall.  Dessa  skulle  då  blifva  halfformatet  70  x  50, 
kvartsformatet  50X35  och  skissformatet  35X25. 

Kvartsformatet  torde  väl  i  allmänhet  kunna  förbises 
och  vi  erhålla  då  två  större  format,  som  förvaras  i  lådor  samt 
skisser,  som  lämpligen  förvaras  i  trioperm.  Emellertid 
böra  de  små  formaten  endast  komma  till  användning  i  all¬ 
deles  särskilda  undantagsfall,  nämligen  för  afbildande  af 
sådana  föremål,  som  äro  så  fristående  att  någonting,  som 
lämpligen  bör  uppritas  på  samma  ritning  ej  gärna  kan  tän¬ 
kas  förekomma.  Skissformatet  är  dessutom  afsedt  för  stan¬ 
dardföremål,  tabeller  o.  d.,  af  hvilket  hvarje  ritare  skall  hafva 
sin  upplaga.  Till  dessa  skisser  kunna  naturligtvis  användas 
rutad  väf  eller  rutadt  kalkerpapper,  på  hvilket  ritningen 
utföres  i  blyerts,  cn  metod  som  användes  på  sina  ställen,  och 
detta  ingalunda  blott  i  Sverige.  Lämpligt  är  att  hafva  på 
lager  tillskuren  väf  för  ritningar  med  ramen  och  ytterkanten 
uppdragna  samt  stämpeln  anbragt.  Likaledes  bör  natur¬ 
ligtvis  ritpapperet  ligga  tillskuret  i  lämpliga  ark. 

(Forts.) 


NOTISER 


Internationella  elektricitetskongressen  i  Turin  den  10 
— 17  september  1911.  Till  kompleterande  af  de  meddelanden, 
som  förut  lämnats  i  tidskriften  om  denna  kongress,  återgifves 
här  nedan  en  förteckning  öfver  föredragen  och  inledarne. 
Listan  A  innefattar  sådana  ämnen,  som  uppsatts  af  organisa¬ 
tionskommittén  och  inledas  af  rapportörer,  utsedda  af  denna 
kommitté;  listan  B  innefattar  själfvalda  ämnen.  Medlemskap  i 
kongressen  samt  dess  handlingar  erhållas  genom  insändande  af 
25  lire  till  »Congresso  d’Elettricitå,  Politecnico,  Torino». 

Listan  A.  Diskussionsämnen, 

1)  D:r  Behn-Eschenburg,  Örlikon:  Modärna  generatorers 
elektriska  och  mekaniska  egenskaper  med  särskild  hänsyn  till 
snabbgående  maskiner. 

2)  D:r  Bcckmann ,  Berlin:  Stationära  och  transportabla 
ackumulatorers  nuvarande  utvecklingsstadium. 

3)  Samarbete  af  flera  kraftstationer  på  ett  gemensamt  nät. 

4)  Ph.  Tor  c  ht  o,  New  York:  Val  af  spänning  samt  konstruk¬ 
tion  af  understationer  och  instrumentering  vid  större  installa¬ 
tioner  med  hänsyn  till  anläggningskostnad  och  driftsäkerhet. 

5)  J-  Grosselin,  Paris:  Underjordsnät  för  högspänning  i 
metallisk  förbindelse  med  luftledningar. 

6)  G.  Faccioli ,  Pittsfield  Mass:  Öfverspänningar  och  skydd 
däremot. 

7)  E.  Ragonot,  Asniére  (Seine):  Automatiska  strömbrytares 
konstruktion  och  användning. 

S)  G.  P.  Clerici,  Milano:  Afkylning  af  medelstora  transfor¬ 
matorer. 

9)  Prof.  Silvanus  Thompson,  London:  Omformare,  likrik- 
tare  och  motorgeneratorer. 

10)  P.  B tinet,  Paris:  Frekvensomformning. 

11)  G.  Sarli,  Berlin:  Trefasmotorn  med  variabel  hastighet 
särskildt  för  valsverk  och  pappersmaskiner. 

12)  Prof.  D.  IVedding ,  Gross-Lichterfelde;  Tekniskt  och 
ekonomiskt  inflytande  på  belysningsindustrien  af  metalltråds- 
lampor  och  båglampor  med  impregnerade  kol. 

I2>)  Fnfas-  och  trefasdrift  på  hufvudbanor. 

J4)  F.  J-  Spragne,  New  York:  Fnfas-  och  likström  för 
högspänning  å  interurbana  linjer. 
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15)  G.  L' Hoest ,  Ixelles:  Kontakttrådsanordningar  för  e 

trisk  järnvägsdrift. 

16)  R.  Catam ,  Rom:  Flektrisk  stålframställning  direk 
malmen. 

17)  D.r  Erlwein ,  Berlin:  Sterilisering  af  vatten  på  e 
trisk  väg. 

18)  D:r  H.  C.  Sharp,  New  York  och  A.  Durand  I‘;, 
Flektricitetsmätare  med  hänsyn  till  olika  belastningsför  | 
landen. 

19)  D:r  A.  Deuzlcv,  Ziirich:  Offentlig  kontroll  af  elel; 
citetsmätare. 

20)  G.  G.  Ponti)  Turin:  Rationella  mätmetoder  vid  - 
säljning  af  elektrisk  energi. 

21)  Prof.  G.  Sartori,  Triest:  Höjning  af  belastnings 
torn  vid  elektriska  centraler. 

22)  A.  Bezzi,  Spezia:  Elektricitetens  användning  på  ; 
dervattensbåtar. 

23)  F.  B.  Jewett,  New  York  och  d:r  Giovanni  di  P, , 
Rom;  Vanlig  telefonering  på  långa  afstånd. 

24)  D.r  V.  Poul  se  ti,  Köpenhamn :  Trådlös  telefonering, 

25 )  H.  Milon,  Paris:  Automatiska  och  halfautomatiska;. 
lefonsystem  för  stora  städer. 

26)  Prof.  P.  O.  Pederscn,  Köpenhamn:  Sekretessen  :j 
trådlös  telegrafi. 

27)  C.  A.  Rossander,  Stockholm:  Flektrisk  uppvärmno 
och  dess  utvecklingsmöjligheter. 

28)  M.  Bonghi ,  Neapel  och  d:r  Frey,  Rheinfelden:  Dii  t 
och  indirekt  beskattning  af  elektrisk  energi  i  olika  länder. 

29)  E.  C.  Ericson ,  Stockholm;  L.  M.  B.  Lyon ,  Haag  i 
d;r  H.  Schreiban ,  Wien:  Lagstiftning  om  elektrisk  kraftöf-. 
föring. 

30)  Leclerc ,  Chatellerault  (Cher):  Flektisk  energi  i  lat 
bruket. 

31)  Major  IV.  A.  f.  O’ Meara,  London:  Olika  system  r 
multipeltelegrafi. 

Listan  B.  Meddelanden. 

1)  P.  Boucherot,  Paris:  Elektromagnetiska  fenomen  1 
häftiga  kortslutningar  å  växelströmsgeneratorer. 

2)  D-.r  Hallo,  Karlsruhe;  Kaskadomformare. 

3)  H.  Stockar ,  Ziirich :  Aluminium  för  elektriska  ledning'. 

4)  E.  Soleri,  Turin:  Gränsen  för  användningen  af  kafcr 
vid  höga  spänningar. 

5)  f.  Routin ,  Lyon:  Automatiska  regulatorer. 

6)  f.  Neher,  Geneve:  Idertariffsmätare. 

7)  A.  Dina ,  Palermo:  Några  metoder  till  förhindrande  i 
inre  öfverspänningar. 

8)  N.  Q.  Hayes,  Pittsburg  Pa:  Apparater  för  100000  vt. 
anläggningar. 

9)  Prof.  R.  Arno  Milans:  Flektrodynamisk  och  induktio 
wattmeter. 

10)  Densamme.  En  lösning  af  problemet  om  rationell  f> 
säljning  af  elektrisk  energi. 

11)  P.  Lanino ,  Rom:  Elektrisk  drift  med  hänsyn  tilljäi 
vägstjänstens  kraf. 

12)  D:r  W.  Kummer ,  Ziirich:  Enfaslokomotiv  för  hufvu 
banor. 

13)  G.  Gyaros ,  Budapest:  Elektrisk  drift  å  förstadsbar 
särskildt  med  hänsyn  till  högspänd  likström. 

14)  D:r  O.  Asano,  Tokio:  Elektricitetens  framsteg  i  Jap: 

15)  f.  A.  Moiitpellier,  Paris:  Ackumulatorteknik,  särski 
med  hänsyn  till  den  alkaliska  järn-nickel-ackumulatorn, 

16)  E.  de  Fodo •,  Budapest:  Förstörande  af  affall  i  sa 
band  med  drift  af  elektriska  centraler, 

17)  Z.  Gaster,  London:  Internationella  utsikter  för  en  \ 
tenskaplig  belysning. 

18)  D:r  Ch.  P.  Stcinmetz ,  Schnectady  N.  Y. :  Om  hast: 
förlöpande  elektriska  företeelser. 

19)  Prof.  Q.  AI.  Calatabiano,  Rom:  Undersökningar  c 
trådlös  telegrafi. 

20)  A.  E.  Kennelly ,  Cambridge  Mass:  Roterande  elektris 
strömfält. 

21)  T.  C.  Martin:  Utvecklingen  af  den  elektriska  ind 
strien  i  Förenta  Staterna. 

22)  IV.  Weicker ,  Tyskland:  Öfverspänningsskydd  för  lu 
ledningar  särskildt  vid  hängisolatorer. 


23)  Prof.  G.  Rcvessi,  Italien:  Bidrag  till  studiet  om  vaga- 
rande  strömmar. 

24''  Prof.  E.  E.  F.  Creighton ,  Förenta  Staterna:  Skydd  för 
iska  anläggningar. 

25)  G.  Champos,  Italien :  Forslande  af  oscillatoriska  öfver- 
ingar  ocli  skydd  däremot. 

26)  A.  Dina ,  Palermo:  Uppmätning  af  isolationsmotstånd 
ixelströmsauläggningar  under  drift. 

27)  P.  Lecbrec ,  Frankrike:  Användning  inom  elektrotek- 
af  armerad  beton. 

28)  H.  B.  Brooks ,  Förenta  Staterna:  Ny  internationell  fo- 
risk  enhet. 

29)  C.  Herrgett ,  Frankrike:  Uppvärmning  af  mattor,  väf- 
etc.  medelst  elektricitet. 

50)  A.  Hess,  Italien:  Praktiska  resultat  af  båglampsanlägg- 
r  för  högspänning. 

31)  C.  O.  Maillonx ,  Förenta  Staterna:  Elektrificering  af 

gar. 

32)  J.  E.  Murray ,  England:  Bestämning  af  effektiviteten 
,’stetn  för  trådlös  telegrafi. 

33)  Z.  de  Andreis ,  Italien:  Sterilisering  af  vatten  för  aqve- 
n  vid  Rodigo. 

34)  D:r  S.  Guggenheim,  Schweiz:  De  elektriska  förhållan- 
vid  de  viktigaste  induktionsugnarna  inom  stålindustrien. 

35)  R.  Legouez,  Frankrike:  Kollektormotorer. 

36  Prof.  IV.  Karapetoff,  Förenta  Staterna :  Om  några  prak- 
beräkningar  rörande  elektrostatiska  fält.  E.  C.  E. 

K.  m:t  har  uppdragit  åt  inspektören  för  elektriska  an¬ 
ingar  för  belysning  eller  arbetsöfverföring  C.  E.  Ericson 
ngenjören  C.  A.  Rossander  att  som  ombud  för  Sverige 

I  ifrågavarande  kongress  för  behandling  af  frågor  rörande 
icketens  användning. 

Patent-  och  registreringsverket  hemställer  om  bemyndi- 
för  byråingenjören  Fredrik  Söderlund  att  på  statens  be- 
id  bevista  samma  kongress. 

Reseunderstöd.  K.  M:t  har  tilldelat  resestipendier  till  civil- 
irerna,  löjtnanterna  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren  II.  N. 

för  att  i  Österrike,  Schweiz,  Italien  och  Frankrike  studera 
;gnader  af  naturlig  sten,  afsedda  för  gatu-  och  landsvägstrafik, 
inwall  för  att  i  Tyskland,  Schweiz  och  Frankrike  studera  växel- 
jnalsäkerhetsanordningar,  A.  Serboni  för  att  i  Tyskland,  Eng- 
Frankrike  och  eventuellt  andra  europeiska  lägder  studera  hamn- 
ningar  och  byggandet  af  vågbrytare  vid  öppen  kust  samt  E. 
erg  för  att  i  Tyskland  och  England  studera  bangårdsanläggningar. 
—  K.  M;t  har  tilldelat  inspektören  öfver  elektriska  anläggnin- 
r  belysning  eller  arbetsöfverföring  C.  E.  Ericson  ett  reseunder- 
ör  att  i  Tyskland,  Österrike,  Schweiz,  Frankrike  och  England 
minst  fyra  veckor  taga  kännedom  om  den  praktiska  tillämpningen 
last  tillkomna  lagar  och  författningar  angående  elektriska  an- 
lgar  äfvensom  den  allmänna  anordningen  af  elektricitetsdistribu- 
unt  nyare  tekniska  anordningar  vid  dylika  anläggningar. 

Stor  maskinbeställning  till  Ryssland  har  tillförts  firman 
&  Co.  verktygsmaskiner,  Liljeholmen.  Leveransen  omfattar 
ken  16'  en-remskifvesvarfvar  för  snabbdrift  och  invändig  svarf- 
if  granater  samt  5  stycken  lika  stora  svarfvar  för  utvändig 
svarfning  och  skall  fullgöras  under  nästkommande  december 
nuari  månader  samt  belöper  sig  på  cirka  70000  kronor.  Leve- 
har  förmedlats  af  A.  Karlsons  Metall-  och  Maskin-  A.  B.,  Stock - 
och  anmärkningsvärdt  är,  att  försäljningspriserna  icke  obetydligt 
ego  konkurrenternas  offerter,  men  tack  vare  tidigare  omsorgs- 
•itförda  leveranser  var  det  möjligt  att  erhålla  äfven  denna 
ning. 

Spårväg  mellan  Herserud  och  Skärsättra  å  Lidingön. 

II  till  Kungl.  Maj:t  ingifven  skrift  hade  f.  d.  konsuln  G  S. 
sson  m.  fl,  anhållit  om  tillstånd  att  anlägga  och  mot  afgift 
a  för  allmän  gods-  och  persontrafik  spårväg  af  1,435  meters 
1  från  Herseruds  färjläge  till  Skärsättra  samhälle  med  bispår 
ärsättra  brygga  inom  Lidingö  köping. 

Spårvägen  skulle  utgå  från  en  punkt  omkring  100  meter  norr 
imnda  färjläge,  fortsätta  i  strandsluttningen  omkring  400  meter, 
;r  svänga  upp  från  sjön  och  passera  dalgången  vid  Baggeby 
Ibart  intill  landsvägen,  som  sedan  skulle  följas  förbi  Bodal  till 
ättra,  där  spårvägen  på  en  kortare  sträcka  skulle  läggas  i 
agen  och  härifrån  framdragas  österut  fram  mot  Kottlasjön,  i  hvars 


närhet  spårvägens  ändpunkt  skulle  förläggas.  Från  denna  punkt 
skulle  såsom  fortsättning  utgå  ett  hamnspår  till  Lilla  Värtans  strand 
vid  Skärsättra  brygga. 

Ilufvudbanans  längd  skulle  blifva  4  kilometer  och  hamnspårets 
0,9  kilometer. 

Den  rullande  materielen  skulle  utgöras  af  vagnar  af  boggityp, 
försedda  med  motorer  som  skulle  drifvas  med  benzin  eller  bensol. 

Kostnaden  för  hufvudspår  med  bispår  och  rullande  materiel 
beräknas  till  340  000  kronor. 

Öfver  ansökan  hafva  yttranden  aflåtits  af  väg-  och  vattenbygg- 
nandsstyrelsen,  järnvägsstyrelsen,  länsstyrelsen  i  Stockholms  län,  öfver- 
ståthållareämbetet  i  Stockholm,  Stockholms  stadsfullmäktige,  kom¬ 
munalfullmäktige  i  Lidingö  köping,  aktiebolaget  Lidingö  villastad, 
Lidingö  trafikaktiebolag  och  Stockholms  stads  kommunikationskom¬ 
mitté.  Kungl.  Maj:t  har  sedermera  den  31  mars  19 11  beviljat  sökan¬ 
dena  det  begärda  tillståndet  om  spårvägens  anläggande  och  trafike¬ 
rande  samt  för  anläggningens  utförande  fastställdt,  med  vissa  mindre 
ändringar  i  planen. 

I  sammanhang  därmed  har  Kungl.  Maj:t,  bland  andra  bestäm¬ 
melser,  föreskrifvit,  att  spårvägen  till  hela  sin  längd  skall  anordnas  på 
egen  banvall,  och  dess  midtlinje,  då  den  följer  allmän  väg,  förläggas 
på  2,1  meters  afståncl  från  kanten  af  sådan  väg.  Kungl.  Maj:t  har 
dock  medgifvit,  att  spårvägen  på  en  mindre  sträcka  vid  Gångsättra 
gård  tills  vidare  finge  framdragas  på  den  allmänna  vägen.  Mark 
skall  reserveras  för  utläggning  af  ytterligare  ett  spår,  minsta  krök- 
ningsradien  för  hufvudlinjen  skulle  om  möjligt  blifva  250  meter  och 
största  lutningen  25:  1,000. 

Arbetet  å  spårvägsanläggningen  skall  börja  senast  den  1  april 
1912  samt  därefter  så  bedrifvas,  att  densamma  i  sin  helhet  varder 
färdig  att  upplåtas  för  trafik  senast  den  1  april  1913. 

Statsverket  skall  äga  rätt  att  under  vissa  i  koncessionen  angifna 
villkor  inlösa  spårvägen  med  tillhörigheter  och  trafikmaterial.  Sedan 
10  år  förflutit,  efter  det  spårvägen  i  sin  helhet  eller  till  någon  del 
upplåtits  för  allmän  trafik,  skall,  därest  Kungl.  Maj:t  på  gjord  fram¬ 
ställning  så  förordnar,  jämväl  den  kommun,  inom  hvars  område  spår¬ 
vägen  är  belägen,  vara  berättigad  att  inlösa  spårvägen  med  tillhörig¬ 
heter  och  trafikmateriel  och  i  sammanhang  därmed  få  koncessionen 
på  sig  öfverlåten,  allt  enligt  i  koncessionen  angifna  bestämmelser. 

Slutligen  har  Kungl.  Maj:t  berättigat  koncessionshafvaren  att  i 
enlighet  med  gällande  författning  inlösa  och  med  full  äganderätt 
besitta  den  enskilda  personer,  menigheter  eller  inrättningar  tillhöriga 
i  allmän  väg  icke  ingående  mark,  som  enligt  fastställd  plan  erfor¬ 
dras  för  spårvägens  anläggning. 


Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  april  och  maj  månad  innevarande  år 
utskeppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen : 


april 

maj 

Till 

England  och  Skottland  . 

tons  133  500 

136  718 

» 

Holland  (inberäknadt  transitskeppningen 

till  Tyskland) . 

»  67  063 

61  560 

» 

Frankrike  . 

»  1 5  404 

17  513 

Belgien  . 

»  9  721 

7  814 

Tillsammans 

tons  225  698 

217  605 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING. 

Allmänt  sammanträde  hölls  lördagen  den  19  aug.  1911  å 
Porjus  Kraftverksbyggnads  kontor  i  Porjus  under  ordförande¬ 
skap  af  grufingenjör  E.  Krantz. 

Efter  förhandlingar  och  inval  höll  arbetschefen  civ.-ing. 
A.  Granholm  ett  intressant  föredrag  om  anläggningarna.  Tala¬ 
ren  redogjorde  först  för  planläggningen  af  kraftbyggnaden, 
arbetsgrupperingen  samt  konstruktioner  och  anordningar  för 
deras  praktiska  utförande  o.  d.  I  stora  drag  skildrades  där¬ 
efter  arbetsutvecklingen  samt  de  vid  starten  mötande  svårighe¬ 
terna,  af  hvilka  transportledernas  ordnande  var  en  af  de  största, 
till  dess  järnvägen  Gällivare — Porjus  blef  provisoriskt  spårlagd, 
livilket  arbetes  forcerande  var  af  största  betydelse  för  raskt 
bedrifvande  af  anläggningarna  vid  Porjus. 

En  vacker  serie  skioptikonbilder  illustrerade  platsens 
utveckling  från  vildmark  till  ett  välordnadt  arbetarsamhälle. 

Under  söndagen  besågos  anläggningarna,  dammbygg¬ 
nader  och  sprängningsarbeten.  Afresan  till  Gällivara  ägde  rum 
på  kvällen. 
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TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPSBYGGNADSICONST,  Augusti, 

—  The  institution  of  naval  architects  50-årsjubileum.  —  Svenska 
fartygsbyggnader:  S.  S.  Gustafsberg*.  - —  Isbrytarefartyg  och  deras 
konstruktioner*. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Augusti  18  och  25.  — 
Vattenfallsrätten.  —  Samarbete  mellan  ett  industrielt  verks  olika  af- 
delningar.  —  Industri-  och  handelsförbundet  i  Ryssland.  —  Arbeta¬ 
reskyddslagstiftning  i  Japan.  —  Finansministern  och  väghållningsfrå- 
gan.  —  Metod  för  reglering  af  spänningen  vid  växelströmsmaskiner*. 

—  1910  års  förslag  till  nya  bangårdsanordningar  i  Stockholm.  — 
Ljudöfverföringar  inom  byggnader. 

JÄRNBANEBLADET,  N:r  15.  —  Något  om  dieselelektriska 
motor  vagnar*.  —  Förslaget  till  den  norska  statsbaneorganisationen. 

—  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Norge.  —  Upphandlingar  för  svenska 
statens  järnvägar  första  halfåret  1911. 

INGENI0REN,  Augusti  12  och  19*  —  Materialprofningsan- 
staltens  verksamhet  1910 — 11.  —  Oljemotor-drifna  krigsskepp*.  — 
Spårvägsspår*.  —  Fabrik  i  Malmö  för  flytande  luft*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  Augusti  18  och  26.  —  Utställningen 
1914.  —  Studieplanerna  vid  Tekniska  högskolan.  —  Universitetets 
festsal*.  —  Dieselmotorn  som  skeppsmaskin*.  —  Profning  af  metal¬ 
ler*.  —  Profföreläsningar  vid  Tekniska  högskolan.  —  Norska  ingen¬ 
jörers  landsorganisation.  —  Norska  teknikermöten.  —  Trädgårdsstä¬ 
der  och  egna  hem*.  —  Materialprofning*.  —  Spåntväggar  af  järn 
system  Larssen*. 

ENGINEERING  NEWS,  Augusti  10.  —  4-cylindrig  gasolin- 
motor*.  —  New  Hauserlake  dammen*.  —  Hydraulisk  koppling*.  — 
Arbetsmetoder  vid  Loetschbergstunneln*.  —  Transportanordningar  för 
gjuterier*.  —  Vattenbrist  i  Dallas,  Texas.  —  Tegelbeläggning  af 
vägbana*.  —  Driftkostnader  vid  elektrisk  järnvägsdrift.  —  Lufttrycks- 
apparater  vid  betonarbeten*.  —  Förslag  till  uppförande  af  öfverbygg- 
naden  å  Quebecbron*.  --  Lufttrycksverktyg  för  uppbrytande  af  gatu- 
beläggning*.  —  Hvilken  är  elasticitetsgränsens  praktiska  betydelse*.  — 
Masugnsslaggs  användning  vid  betonarbeten*.  —  Metoder  för  kart¬ 
arbeten  och  kostnaderna  därför.  —  Ståletsning. 

Augusti  17.  —  Ny  personstation  i  Chicago*.  —  Vägbanors 
anordnande*.  —  Dynamometerförsök  med  olika  slags  hjulringar.  — 
6  fots  slussventil  för  vattenledning  i  Chicago*.  —  Befolkningens  för¬ 
delning  i  stad  och  å  land.  —  Organisation  af  verkstäder  för  små¬ 
industri.  —  Elektrolytisk  röstning  af  inlägg  i  armerad  beton.  — 
Telfer-systemet  vid  resgodstransport  å  stationer*.  —  Hvad  kan  göras 
för  att  höja  ingenjörsyrket?  —  Öfverbyggnad  för  järnväg*.  —  Tek¬ 
nisk  litteratur. 

ENGINEERING,  Juli  28.  —  Stålets  hållfasthet*.  —  Staden 
New-Yorks  vattenledning*.  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Schweiz*.  — 
Dynamometerkonstruktioner*.  —  Gasmotor.  —  Framsteg  och  rön  på  de 
industriella  områdena.  —  Salter  i  dricksvatten.  —  Seismologernas 
sammanträde.  —  Inst.  of  Mech.  Eng.:s  besök  i  Ziirich.  —  Fartygs- 
lossningskran*.  —  Schweiziska  kuggstångsbanor*.  —  Den  modärna 
dieselmotorn*. 

Augusti  4.  —  Oerlikons  verkstäder  och  tillverkningar*.  —  Prof 
med  ångturbiner.  —  Zoellys  ångturbin*.  —  Luftkompressor*.  —  För 
delar  och  nackdelar  af  kontroll.  —  Arbetslöshetsförsäkring  i  Frank 
rike.  Lärdomar  fran  flygkonstens  utveckling.  —  Elektro-motorer 

—  Anläggningar  för  fotogengas*. 

Augusti  11.  —  Hållfasthetsprof  med  stål*.  —  Gjuterier  och 
deras  utrustning*.  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Schweiz*.  —  2  C  1 
lokomotiv  för  italienska  statsbanorna*.  —  Last-  och  motorbåt  och 
passagerarefartyg  för  kinesiska  farvatten*.  —  De  engelska  järnvä¬ 
garna.  Aeronautiska  undersökningar.  —  Den  högre  tekniska  un¬ 
dervisningens  ordnande  i  Sydafrika.  —  Tekniskt  laboratorium  vid 
Lehighs  universitet*. 

Augusti  25.  —  Ångturbinen*.  —  Ståls  hållfasthet*.  —  Utställ¬ 
ningen  i  I  urin  1911.  —  Pyssedalens  och  Brussio  kraftstationer*.  — 
Italienskt  lokomotiv  typ  2C1*.  —  Järn  vägsstrejken  och  dess  lärdo. 
mar-  Seismografen  för  undersökning  af  vibrationer  i  järnvägsbroar. 

Ingenjören  och  försvaret.  —  Norska  arbetsstriden.  —  Elektrisk 
järnvägsdrift  i  Schweiz*. 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Augusti  5. 

Tackjärnstillverkning  i  elektrisk  ugn  vid  Trollhättan.  —  Malmfyn- 
digheterna  i  Sydvaranger*. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  Juli  22  och  29.  —  Teori  och  praktik  vid 
cementering*.  Apparat  för  direkt  uppmätning  af  spänningen  i 


en  tråd*.  —  Vägars  och  gators  tjärbestrykning,  dess  inverkan  på  v 
ligheten.  —  Motverkande  af  fartygsrullning*. —  Emile  Levasseur 

—  Dieselmotorns  nuvarande  utveckling*.  —  lll:e  franska  sjöfarts-1 
gressen.  —  Lätt  skrifmaskin*. 

Augusti  5,  12  och  19.  —  Utställningen  i  Turin*.  —  Cement, 
gens  teori  och  praktik*.  —  Järnvägsbro  af  armerad  beton*.  — 
mets  effekt*.  —  Undervattensbåt,  drifven  med  komprimerad  h1 

—  Gasverket  vid  Landy*.  —  Automobilen  vid  jordens  mekaniska, 
arbetning*.  —  Undersökningar  öfver  stabiliteten  hos  aeroplan* 
Hamnutvidgningar  i  Karlsruhe*.  —  Ångpanna  med  elektrisk  t 

värmning  för  järnvägståg*.  —  Tillverkning  af  båglampskol.  _ Ap 

rater  för  ångmätning*.  —  Skiljedomsförfarandet  vid  arbetskonflil r 

TECHNIK  UND  WIRTSCHAFT,  Augusti.  -  Hvilka  ki- 
mängder  och  kraftkällor  kunna  påräknas  för  jordens  kraftbehof* 
Maskindriftens  på  landtbruksområdet  ekonomiska  och  sociala  b' 

delse.  —  Centraluppvärmningens  ekonomiska  utveckling.  _ Allms 

arbeten  i  Preussen  1900  — 1910*.  —  Industriens  lärlingsfråga. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N;is  60—62.  —  Nyare  s 
byggnader*.  —  Brobyggnad  öfver  Mosel  vid  Trier*.  —  Personstatb .. 
byggnad  i  Stuttgart*.  —  Den  religiösa  folkkonsten  i  Hannover. . 
Byggnadsindustriens  dåliga  läge.  —  Australiska  staternas  hufvudst;' 

—  Paul  Wallot  och  hans  efterföljare*.  —  Landsbyggnadskonst  ock, 
dustri.  —  T eaterbyggnads-problemet.  —  Beton-arbeten  i  Förenta 
terna*.  —  Den  armerade  betonens  användning  vid  järnvägsbyggnad 1 

N;is  63 — 65.  —  Hygienutställningen  i  Dresden  191 1*.  — .  VVs, 
och  hans  lärjungar.  —  Ny  bro  öfver  Mosel  i  Trier*.  —  Pristär 
om  ny  Rhenbro  i  Köln*.  —  Förslag  till  kommunikationsmuseu 
Niirnberg*.  —  Stadsplanetäfling  för  Diisseldorf*. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIEU' 
Juli  29  och  Aug.  5.  —  Blackwell-bron  i  New-York*.  —  Hojic 
af  gasmaskinernas  elfekt*.  —  Internationella  Industri-  och  hatt 
verksutställningen  i  Turin  1911*.  —  A.  E.  G;s  turbintillverkniT 

—  Ny  industri-  och  handels-hamn  i  Bremen*.  —  Högtrycks-centrifui 
pump*.  —  Hur  inverkar  längden  vid  friktion  vid  järninlägg  i  bet<‘ 

—  Ångpanneanläggningar  vid  Brysselutställningen  1910*.  —  E: 
triska  anläggningar  vid  bergveik*.  —  Sprickbildningar  i  år.gpai: 
plåt*.  —  Värmeytan  vid  ånganläggningar*.  —  Den  högre  ut¬ 
visningens  utveckling  och  mål. 

Augusti  12,  19  och  26.  —  Förekomst  af  jordoljor,  deras  :■ 
skaffenhet  och  ekonomiska  betydelse.  —  Den  stationära  oljemoh- 
utveckling*.  --  Dieselmotorns  nuvarande  utveckling  och  för  dansan  a 
lämpliga  brännoljor*.  —  Lokomotiv  på  Brysselutställningen.  —  P|> 
ningar  vid  hydroelektriska  anläggningarna  i  Tyssedal*.  —  Scenarn - 
ningar  å  den  nya  teatern  i  Freiburg*.  —  Blackwell-bron  i  New  Yoil. 

—  Ängventilers  genomsläppsöppning*.  —  Hydropulsator*. 

ZEITSCHRIFT  FUR  BAUWESEN,  häft.  VII— IX.  -  St 
stiska  uppgifter  rörande  byggnader  för  statsändamål*.  —  Panamaka- 
lens  byggande*.  —  Beräkning  af  kontinuerliga  balkar*.  —  Vätts 
tryck  i  marken*.  —  Bangårdstunnel*.  —  Hafskustens  föränderligt 
och  de  orsakande  krafterna*.  —  Röntgenbron  i  Charlottenburg*.  I- 
Sjukhusanläggning  Lindenburg  vid  Köln*.  —  Rembrandts  hus  i  A- 
werpen,  rekonstruktion*. 

ZEITSCHRIFT  FUR  ELEKTROCIIEMIE,  N:r  15.  -  Jä 
kontorets  försöksverk  vid  Trollhättan*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Juli  8,  15  och  29  sat 
Aug.  5>  21  och  26.  —  Weissensteinbanans  byggande*.  —  Två  - 
familjshus*.  —  Schweiz  på  Turin-utställningen  1911*.  —  Elektroi 
tiv  för  Valle  Maggia-banan*.  —  Pristäflan  om  bro  i  Bern*.  —  1- 
terande  snöplog  för  Berninabanan*.  —  Synpunkter  vid  byggnadsp- 
täflingar*.  —  Schweiz’  maskinindustri  1910.  —  Schweiziska  förcj- 
ningen  om  beräkning  af  järnbroar  och  takkonstruktioner*.  -  Tj- 
och  tre-familjshus  i  Basel*.  —  Den  elektriska  driften  å  bansträcii 
Spiez — Frutigen*.  —  Pristäflan  till  utställning  i  Bern  1914*.  —  ' 
stakning  af  Lötschbergtunneln*.  —  Vattenkraftsanläggning  vid  Chiflä 
i  Wallis*.  —  Stadsplan  för  Bannfeld-Olten*.  —  Internationell  ko¬ 
mission  för  mätande  af  ljuset. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.  UND  ARCH-VEREIN  , 
N:is  27 — 34.  —  Flodregleringar  nu  och  framdeles.  —  Jordtrycks 
bestämmande*.  —  Rationella  kylanläggningar.  —  Konsten  i  klost.' 
under  1700-talet*.  —  Beräkning  af  tippningsanläggning  för  transp<> 
banor*.  —  Teknikerns  sociala  rättigheter  och  skyldigheter.  — 
ningens  studieresa  1911*.  —  Taxa  för  stadsplanearbeten.  —  Ber|' 
ning  af  pumpar*.  —  Elektriska  kraftstationer  i  Frankrike*.  —  ^ 
meutveckling  vid  metallers  bearbetning*.  —  Notoddens  salpeierfab 

—  Leran  och  dess  plastiska  egenskaper.  —  Förkortning  af  tiden  I 
tömmande  af  slussar*. 
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YRKESSKOLORS  INRÄTTANDE  I  VÅRT  LAND. 

Förslaget  till  fortbildningsskola  till  folkskolan  i  Stockholm. 


nder  don  industriens  och  handt verkets  omgestaltning 
de  sista  åren  uppvisa  har  så  mycken  tid  och  så  stort 
se  från  arbetsgifvarnas  sida  måst  ägnas  åt  de  stigande 
ngarna  och  den  tillspetsade  konkurrensen  att  föga  tid 
t  öfrig  att  ägna  arbetarnas  utbildning  den  omsorg, 
len  fordrar.  Däraf  har  behofvet  af  s.k.  yrkesskolor  upp- 
Idén  att  samhället  bör  taga  hand  om  och  befrämja 
skickligheten  är  ingalunda  importerad,  utan  hai  förut 
liga  gånger  varit  påt  al,  men  först  nu  har  saken  verkli- 
å  allvar  upptagits  i  och  med  det  förslag  till  yrkesskolors 
ande  för  Stockholms  stad,  som  i  dagarna  förelägges 
•ullmäktige.  Om  dessa  i  likhet  med  utländska  dylika 
•  visa  sig  kunna  fullgöra  sitt  ändamål,  skall  exemplet 
säkert  mana  till  efterföljd  i  andra  städer  och  industri- 
amhällen.  Att  staten  ej  ställer  sig  afvisande  vid  en 
uell  begäran  om  understöd  åt  dessa  yrkesskolor  torde 
få  taga  för  gifvet,  ty  de  af  se  ju  industriens  och  närings- 
s  irämjande.  Huru  detta  främjande  af  industri-  och 
gslif  genom  yrkesskolorna  enligt  nämnda  förslag  skall 
*göras  vilja  vi  i  det  följande  försöka  klargöra, 
ijälfva  tanken  på  yrkesskolor  i  vårt  land  är  som 
icke  ny,  men  det  är  med  den  som  med  så  mycket 
,  att  ett  godt  inhemskt  uppslag  har  svårt  komma 
tförande  och  till  allvarlig  diskussion,  förrän  utlandet 
in  på  vägen.  I  såväl  Amerika  som  i  Tyskland, 
nd,  Österrike-Ungern  m.  fl.  länder  har  frågan  fått 
raktiska  lösning,  men  om  ock  yrkesskolan  där  läm- 
försöksstadiet,  torde  man  kanske  ännu  icke  kunna 
>m  någon  allmän  tillämpning  af  själfva  idén.  Äfven 
f  land  finnas  en  del  yrkesskolor  sedan  gammalt,  men 
ya,  när  frågan  nu  föres  fram,  är  yrkesskolans  direkta 
tning  och  uppbyggande  såsom  en  fortsättning  och 
>yggnad  på  den  svenska  folkskolan,  sålunda  en  fort- 
ngsskola  för  ungdomen  i  14 — 17  eller  1 8-års  åldern, 
tedan  år  1815  väcktes  hos  Rikets  Ständer  motion 
pprättande  af  så  kallade  arbetsskolor,  genom  hvilka 
)men  skulle  ledas  till  ett  förstående  af  och  vänjas 
rbetssamhet  samt  bibringas  arbetsfärdighet.  Motionen 
icke  till  något  resultat,  då  dylik  undervisning  lika 
som  i  bokliga  ämnen  torde  hafva  ansetts  behöflig. 
car  först  med  1900-talets  ingång,  som  ett  allvarligare 
målmedvetnare  arbete  på  densamma  nedlades.  In- 
iens  kraf  på  yrkesutbildning  framtvingade  den  och 
lockholms  vidkommande  upptogs  idén.  Betecknande 
n  dylik  frågas  gång  är  den  behandling,  som  den- 
ax  nu  erhållit  på  det  förberedande  stadiet  till  Stock- 
>  stadsfullmäktige.  I  korthet  vilja,  vi  därför  lämna 
ort  resumé  häröfver.  Det  framgår  tydligt  nog  af 
mma,  huru  många  önskemålen  äro,  huru  trängande 
vet  är,  men  huru  olika  ännu  åsikterna  och  upp¬ 


fattningarna  och  sålunda  ock,  huru  äfven  bland  de  mest 
intresserade  och  initierade  tvekan  tyckes  råda  om  an¬ 
ordningens  icke  bara  detaljer,  utan  kanske  äfven  i  viss 
mån  hufvudanordningen.  Behofvet  är  emellertid  till  fullo 
erkänt  och  folkskolan  såsom  grund  för  yrkesskolan  torde 
också  vara  klarlagdt.  Vårt  svenska  folkskoleväsen  står 
åtminstone  i  flertalet  af  våra  städer  lika  så  högt  som 
utomlands,  men  folkskoleundervisningens  resultat  blifver 
ofta  nog  långt  ifrån  det,  som  därmed  afses.  Man  saknar 
den  sociala  och  politiska  bildningen  hos  dru  blif vande 
medborgaren,  och  man  beskyller  folkskolorna  att  sakna 
förmåga  att  fylla  sin  uppfostrande  uppgift.  Man  har 
länge  nog  försummat  handarbetet  och  grunden  för  en 
praktisk  riktning  för  en  blifvande  yrkesutbildning.  Folk¬ 
skolan  har  vårdat  sig  om  barnens  uppfostran,  genom 
en  på  folkskolan  byggd  yrkesskola  skulle  ungdomens  om¬ 
vårdnad  äfven  kunna  tillgodoses.  Dessutom  torde  ut¬ 
vecklingen  på  både  det  industriella  och  på  handtverkets 
område  hafva  blifvit  omlagd  och  gått  i  den  riktningen, 
att  det  för  arbetsgifvarne  icke  längre  låter  sig  göra  att 
gifva  de  unga  den  nödiga  ledning,  som  erfordras  för  den 
blifvande  yrkesarbetaren. 

Det  här  sagda  torde  i  största  korthet  hafva  varit  de 
hufvudskäl,  på  hvilka  folkskoleinspektör  Bergman  baserade 
sin  hos  Stockholms  stadsfullmäktige  i  dec.  1900  väckta 
motion,  som  gick  ut  på  »inrättande  af  praktiska  yrkes- 
och  arbetsskolor  för  manlig  och  kvinnlig  ungdom  i  åldern 
14 — 18  år».  1901  i  mars  tillsatte  stadsfullmäktige  en 
kommitté  för  ärendets  behandling  med  uppdrag  att  ut¬ 
reda  frågorna  om  praktiska  yrkes-  och  arbetsskolors  in¬ 
rättande  i  Stockholm,  om  en  föreslagen  omorganisation  af 
Tekniska  skolan  i  Stockholm  och  om  kommunens  ställ¬ 
ning  till  borgarskolan.  Tvenne  kommittéledamöter  jämte 
sekreteraren  företogo  en  studieresa  i  europeiska  stater  och 
1902  framlades  resultatet  af  denna  i  den  af  dr  H.  Elm- 
qvist  utarbetade  »Öfversikt  af  yrkesundervisningen  i  ut¬ 
landet».  I  början  af  år  1905  afgaf  kommittén  sitt  yr¬ 
kande  och  föreslog  inrättande  i  Stockholm  af  en  träar- 
betarskola,  en  kvinnlig  yrkesskola  och  en  handelsyrkes- 
skola,  afgaf  vidare  förslag  till  byggnader  för  en  samman¬ 
lagd  kostnad  af  755,400  kronor  samt  förslag  till  under¬ 
visningens  ordnande  med  såväl  sexdagarskurs  som  en¬ 
dagskurs  och  aftonkurs,  för  en  beräknad  kostnad  af  109,100 
kronor  årligen.  1906  remitterades  kommittébetänkandet 
till  drätselnämndens  första  af  delning  och  1910  afgaf  den¬ 
samma  sitt  utlåtande,  uti  hvilket  föreslås  upprättande  af 
en  träarbetarskola  och  en  metallarbetarskola,  anordnade 
med  sexdagarskurs.  Vid  sidan  af  denna  utredniug  hade 
emellertid  af  kanslirådet  Tigerschiöld  och  folkskoleinspek¬ 
tören  professor  von  Schéele  yrkesskolefrågan  studerats, 
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hufvudsakligast  de  s.  k.  Mimchenskolorna.  År  1900  fat¬ 
tades  beslut  om  ombildning  af  den  allmänna  fortbildnings- 
skolan  i  Miinchen  till  en  organisation  af  såvidt  möjligt 
efter  olika  yrken  specialiserade  obligatoriska  fortbildnings- 
skolor  med  lika  stort  utrymme  för  den  allmänna  mora¬ 
liska  och  sociala  bildningen  som  för  den  tekniska  yrkes- 
utvecklingen.  Resultatet  af  dessa  äfvensom  af  andras  stu¬ 
dier  offentliggjorda  bl.  a.  i  A.  Thorells  »Yrkesundervis¬ 
ningen  och  dess  ställning  till  folkskolan  i  en  del  euro¬ 
peiska  land  och  Förenta  staterna»  samt  J.  Reuters  till  In¬ 
dustristyrelsen  i  Finland  afgifna  berättelse  »Yrkesunder¬ 
visning,  industrimuséer  och  mästarekurser  i  utlandet»,  blef 
bl.  a.,  att  Stockholms  stadsfullmäktiges  beredningsutskott 
remitterade  hela  ärendet  i  mars  1910  till  folkskoleöfver- 
styi elsen.  Sedan  en  särskild  kommitté  inom  densamma 
och  folkskoleinspektören  yttrat  sig,  har  öfverstyrelsen  af- 
gifvit  sitt  förslag,  som  går  ut  på  upprättande  snarast 
möjligt  af  tre  yrkesskolor  i  liufvudstaden  en  för  snickare, 
en  för  arbetare  vid  mekaniska  verkstäder  och  en  för  söm¬ 
merskor,  helt  och  hållet  efter  mönstret  af  Miinchens  yr¬ 
kesskolor  med  endagsundervisning.  Nödiga  lokaler  skulle 
kunna  beredas  i  staden  tillhöriga  byggnadei  och  den  år¬ 
liga  kostnaden  för  de  tre  skolorna  beräknas  till  25,620 
kronor  förutom  materialkostnaderna.  Det  är  sålunda 
dessa  trenne  olika  förslag,  som  inom  kort  komma  att  be¬ 
handlas  af  Stockholms  stadsfullmäktige. 

Alldeles  gifvet  bör  yrkesskolornas  ändamål  ligga  mycket 
djupare  än  det  att  medelst  dem  utbilda  i  sitt  yrke  fullt  kun¬ 
niga  arbetare.  Hvad  som  nämligen  f.  n.  utgör  den  svenska 
industriens  största  hinder  att  uppnå  den  blomstring,  som  är 
möjlig, är  utan  tvifvel  alla  de  arbetsinställelser,  som  så  ofta  och 
af  den  minsta  anledning  uppkomma  och  om  yrkesskolorna  i 
detta  förhållande  se  största  anledningen  till  sin  tillkomst,  äro 
vi  inne  på  rätta  vägen.  Att  således  utbilda  arbetaren  i  sitt 
yrke  efter  en  metod  som  samtidigt  för  honom  öppnar  ögonen 
för  det  sociala  lifvets  alla  fenomen  och  kraf  på  honom  själf 
och  andra  bör  gifva  den  form,  under  hvilken  yrkesskolorna 
skola  organiseras.  Och  att  erhålla  denna  form  är  också 
möjligt  genom  att  låta  allt  arbete,  som  utföres  i  skolan  ske 
under  formen  af  organiseradt  arbete,  ty  därigenom  bibringas 
den  i  arbetet  deltagande  eleven  mera  intresse  både  för  sitt 
eget  och  för  andras  arbeten  och  samarbetet  demonstrerar 
förjionom  på  ett  tydligt  sätt  nödvändigheten  af  de  små  för¬ 
mågornas  underordnande.  Andra  arbeten  inom  skolan 
afsedda  att  gifva  arbetaren  en  liten  social  öfningskurs  äro 
äfven  tänkbara  såsom  t.  ex.  att  i  elevernas  händer  öfverlämna 
utarbetandet  af  skolstadgar  samt  att  öfvervaka  deras  efter- 
lefnad,  bildandet  af  en  sjukhjälpsfond  för  eleverna  m.  m. 
Att  på  ett  fullkomligt  objektivt  sätt  jämställa  fenomenen 
i  det  lilla  samhällslif  de  sålunda  föra,  med  liknande  fenomen  i 
det  större  samhället  i  sammanhang  med  den  undervisning 
i  samhällslära,som  är  afsedd  för  skolan,  borde  lära  dem  bättre 
förstå  och  värdesätta  det  större  samhällets  lagar  och  förord¬ 
ningar.  Men  för  att  eleverna  skola  bringas  till  eftertanke 
och  kunna  bilda  sig  ett  eget  omdöme  om  det, som  uppenbarar 
sig  måste  också  de  rent  personliga  egenskaperna  utbildas  och 
föröden  skull  vore  det  lämpligt,  om  allt  arbete  både  i  skolan 
och  på^skolverkstadcn  så  mycket  som  möjligt  vädjade  till 
elevens  själf  verksamhet.  Men  under  alla  dessa  sträf  vanden 
måste  man  ständigt  hafva  själfva  yrkesskicklighetens  ut¬ 
bildande  för  ögonen  och  denna  i  och  för  sig  spelar  en  ej  ringa 
roll  vid^arbetarnas  utbildande  i  socialt  afseende. 

Då  maskintekniken  nått  så  stor  fulländning  som  i  våra 
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dagar,  måste  man  i  det  individuella  eller  handens  arbete 
söka  finna  en  motvikt  mot  det  automatiska,  döda  arbete  , 
maskinen  fullgör,  såvida  vi  icke  vilja  att  all  arbetsglädj 
småningom  skall  fullständigt  upphöra.  Den  kraft  som  st  1 
var  att  vidmakthålla  och  höja  yrkesskickligheten  är  yr, 
traditionen  och  då  arbetsgifvarna  eller  mästarna  på  grun  i 
redan  angifna  orsaker  äro  förhindrade  att  meddela  sinar 
betare, hvad  de  själfva  lärt  sig  värdera  inom  yrket, måster 
kesskolorna  göra  det;  i  annat  fall  tvingas  man  att  ned s; 
sina  fordringar  på  god  arbetskraft  och  detta  är  så  myc» 
betänkligare,  då  lönerna  ständigt  ökas  och  »minimilö  r 
fastställas.  Då  det,  hvarom  mera  längre  fram,  är  menir: 
att  arbetaren  samtidigt  med  yrkesutbildningen  i  skolan  s. 
innehafva  anställning  torde  man,  för  att  undvika,  att  elevd 
under  skoltiden  söka  bättre  aflönade  anställningar  därutini 
kunna  gå  lärlingslagen  i  förväg  genom  att  af  fordra  den  1 
skriftlig  förbindelse  att  under  utbildningstiden  k  v  ar  st, 'u 
hos  samma  arbetsgifvare ;  brytes  denna  förbindelse  sk  3 
eleven  från  skolan.  Ledes  dessutom  skolan  rätt  och  om> 
ändamålet  passande  lärare,  särskildt  föreståndare,  anstå  ; 
skall  otvifvelakiigt  behaget  af  skolgången  och  kärleken; 
skolan  utgöra  den  bästa  garantien  för  att  åtminstone: 
flesta  där  afvakta  afslutningen  af  sin  utbildning. 

Med  afseende  på  undervisningens  organisation  hc 
vissa  typer  utformats,  hvaraf  de  allmännast  förekomna  i 
torde  vara  följande  fyra: 

1.  Sexdagsskolor :  elevens  hela  tid  upptages  ins 
veckans  arbetsdagar,  och  han  är  således  förhindrad  t 
under  den  tid,  han  bevistar  en  sådan  skola  (vank 
2 — 4  år)  sysselsättas  inom  något  yrke. 

2.  Endagsskoloi  :  teoretisk  (och  praktisk)  undei; 
ning  meddelas  åt  yngre  personer,  som  äro  anställda  a 
korporationer  eller  enskilda  yrkesidkare  upprättade  1 
verkstäder,  där  arbetet  praktiskt  bedrifves  under  saklr 
niga  lärares  ledning.  Undervisningen  förlägges  antin 
till  en  hel  dag  i  veckan  eller  till  förmiddagen  en  i 
och  eftermiddagen  en  annan  dag,  och  kursen  bör  u 
flerårig.  Ett  sådant  anordnande  af  undervisningen  fö  t 
sätter,  att  arbetsgifvarne  gifva  sina  lärlingar  ledighet  ti 
arbetet  för  att  bevista  undervisningen  i  yrkesskolan. 

3.  Aftonskolor:  undervisning  meddelas  åt  persoi 
som  äro  anställda  i  yrken.  Elev,  som  deltager  i  di 
skolas  undervisning,  kan  således  i  likhet  med  elev  i  n 
dagsskola  samtidigt  förtjäna  sitt  uppehälle  genom  t 
hafva  anställning  i  något  yike. 

4.  Skolor,  där  i  regel  undervisningen  är  anordnä 
bestämda  kurser  och  h varje  läroämne  obligatoriskt,  ■ 
där  det  dessutom  finnes  »valfria  kurser  i  teoretiska  'J 
praktiska  ämnen»,  som  äro  afsedda  för  äldre  och  yir 
inom  yrken  arbetande  personer. 

Som  ofvan  nämnts  skall  yrkesutbildningen  i  skol; 
här  ifrågavarande  förslag  ske  under  ett  samtidigt  utöfvc*! 
af  yrket  hos  resp.  arbetsgifvare  oc.h  skolan  skall  dådnräa 
enligt  den  s.  k.  endagstypen  d.  v.  s.  eleven  arbetar  ene? 
veckan  på  yrkesskolan  och  de  andra  dagarna  hos  sin  arl  £ 
gifvare.  Därigenom  anser  jag,  att  den  kommande  yr'" 
skolan  så  till  vida  fyller  en  af  sina  uppgifter, som  den  tillgri 
ser  de  fattigare  hemmen, som  i  de  flesta  fall  ej  helt  kan  id 
vara  sina  barns  arbetsförtjänst,  hvilken  uppgift  den  ej  sl ' 
kunna  fylla,  om  eleverna  ägna.de  hela  sin  tid  däråt,  till  d 
voro  utbildade.  Men  på  samma  gång  möjliggör  äfver  1 
samtidigt  utöfvande  af  yrket  och  bevistande  af  skolan  1 
intimt  samarbete  mellan  skolan  och  arbetsgifvarna, 
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en  eller  förmannen  underrättas  genom  skolan  om  lär- 
s  stigande  kompetens  och  de  olika  uppdrag  han  genom 
cessiva  utbildningen  blir  i  stånd  att  fullgöra.  Äfven- 
stå  lätt  förvecklingar, om  man  betänker,  att  mästaren 
1  mannen  förklarar  en  nyantagen  och  nyutexaminerad 
re  inkompetent  för  vissa  uppdrag,  hvilket  arbetaren  å 
,t  uppfattar  som  ett  underskattande  af  hans  förmåga 
bildning.  Om  däremot  eleven  samtidigt  arbetar  på 
iden  och  i  skolan,  skall  han  veta  att  äfven  efter  skolut- 
;gens  afslutning  intaga  sin  rätta  plats  på  verkstaden. 
1  yrken  torde  det  dock  vara  lämpligt  att  under  en  viss 
-mpelvis  ett  år,  först  undersöka  nybörjarens  lämplig- 
detsamma,  innan  han  sändes  till  yrkesskolan  för  att 
dare  utbilda  sig. 

»et  torde  emellertid  icke  vara  någon  konst  att  vid 
■rdet  uppgöra  läroplaner,  som  på  papperet  taga  sig 
lligt  ut»  säger  Kerschensteiner,  Munchenskolornas 
e,  fullt  öfvertygad  som  han  är,  att  i  yrkesskolorna 
’ras  organisationsarbete  ligger  en  mycket  stark  häf- 
för  utvecklingen  af  en  sund  och  stark  yrkesanda 
alla  de  olika  fack,  som  redan  nått  fram  till  yrkes- 
1a.  Det  svåraste  är  naturligtvis  att  så  ordna  skol 
,  att  det  verkligen  tyller  det  praktiska  lifvcts  be- 
:h  att  skickligt  kunna  aflyssna  yrkesmänncn  deras 
a  önskan  och  genom  skilda  metoder  och  olika  lä- 
?r  skapa  de  bästa  former  och  förhållanden  samt  att 
fullt  tillfredsställande  sätt  låta  lagstiftningen  följa 
lägga  hinder  i  vägen  för  en  dylik  yrkesutbildning 
ungdom. 

rskildt  viktig  torde  lärarefrågan  vara  äfvensom 
af  skolverkstadens  utrustande  med  arbetsmaterial 
idiga,  tidsedliga  maskiner.  Hvad  lärarekrafterna  be¬ 
så  måste  dessa  helt  naturligt  vara  praktiskt  ut- 
e  yrkesmän.  De  måste  stå  yrkesverksamheten  så 
som  möjligt.  De  blifva  att  söka  bland  ingenjörer, 
ästare  eller  förmän,  som  vid  någon  verkstad  inom 
utbildat  sig.  Det  är  det  praktiska  yrkesarbetet  på 
rkstaden,  som  skall  blifva  yrkesskolans  realistiska 
>unkt,  men  de  teorotiska  studierna  vid  sidan  af 
får  därför  helt  naturligt  icke  helt  skjutas  undan, 
igarna  på  arbetareutbildningen  mäste  ställas  ganska 
Hvad  den  maskinella  utrustningen  af  skolorna  be- 
,  så  kan  här  vara  platsen  att  påpeka  bl.  a.  en  an- 
g,  som  i  Amerika  kommit  till  tillämpning.  När 
ny  maskin  eller  förbättring  kommer  i  marknaden, 


men  den  enskilde  yrkesutöf  varen,  särskilt  naturligtvis 
handt verkaren,  icke  har  medel  att  skaffa  sig  densamma, 
har  det  händt,  att  handtverksorganisationerna  inköpt  eller 
enskida  handtverkare  slagit  sig  tillsammans  och  anskaffat 
dylika  maskiner,  hvilka  ställts  till  yrkesskolornas  förfo¬ 
gande  eller  rent  af  skänkts  till  desamma,  och  på  dylikt 
sätt  har  maskinen  eller  uppfinningen  kunnat  blifva  profvad 
och  därjämte  för  densamma  lämpliga  yrkesutöfvare  ut¬ 
bildas.  Först  om  goda  resultat  ernåtts  har  sedermera 
tillräckliga  skäl  kunnat  förebringas  för  särskildt  småin¬ 
dustrien  att  införa  en  dylik  ny  maskintyp  som  i  viss  mån 
nog  fordrar  omläggning  i  äldre  arbetsmetoder,  slopning  af 
befintliga  maskiner  o.  d. 

Då  yrkesskolorna  nått  därhän  att  de  blifva  obligatoriska 
för  hvarje  från  folkskolan  utexaminerad  yngling,  som  ägnar 
sig  åt  ett  yrke  kunna  de  sägas  vara  i  socialt  afseende  till¬ 
fyllestgörande.  Under  den  öfvergångsperiod,  som  sålunda 
inträffar  torde  svårigheter  att  verkställa  själfva  urvalet 
af  elever  va.ra  den  mest  kännbara.  Det  har  nämligen  visat 
sig,  att  vid  de  föreläsningskurser,  som  en  del  arbetsgifvare 
velat  gifva  sina  arbetare,  hafva  fackföreningarna  här  lagt 
hinder  i  vägen,  emedan  de  äldre  arbetarna  förmenat,  att  de 
yngre  arbetare, som  utsetts  att  deltaga  i  dessa  kurser,  skulle 
vid  en  eventuell  befordran  eller  lönereglering  blifva  de  gyn¬ 
nade.  I  oivannämnda  förslag  säges  uttryckligen,  att  aflö- 
ning  för  den  dag,  som  användes  till  skolarbete  ej  bör  ifråga- 
komma  hvarför  således  de  arbetare,  som  bevista  yrkesskolan 
få  betala  därför  och  med  anledning  däraf  bör  enligt  min  me¬ 
ning  detta  urval  kunna  lämnas  i  arbetarnas  händer.  Ett 
annat  förslag  vore  att  med  fackföreningarnas  vetskap  endast 
uttaga  till  yrkeskolan  de, som  nyantagas.  Dessa  svårigheter 
hvilka,  som  sagdt,  äga  bestånd  endast  under  själfva  öfver- 
gångsperioden  kunna  säkerligen  på  ett  eller  annat  sätt  öfver- 
vinnas. 

Det  skulle  föra  för  långt  att  redogöra  för  läroplaner  o.d. 
och  skulle  helt  visst  på  frågans  nuvarande  läge  vara  utan 
gagn-  Det  är  emellertid  att  hoppas,  att  snart  nog  ett 
försök  göres  med  dessa  nyare  yrkesskolor  i  vårt  land,  och 
det  ser  ut,  som  om  hufvudstaden  skulle  komma  att  börja, 
ett  önskemål,  som  emellertid  icke  för  sakens  skull  är  nöd¬ 
vändigt  att  uppfyllas.  Flera  yrken  påkalla  emellertid  redan 
uppmärksamhet  för  sina  arbetare,  och  vår  svenska  industri 
behöfver  skolorna,  men  de  böra  förläggas  till  olika  platser 
inom  landet  för  att  fylla  sitt  ändamål ;  de  äro  ett  viktigt 
nytt  led  i  arbetet  för  våra  näringars  vidare  förkofran. 

K.  S—g. 


PRAKTISKA  UNDERVISNINGSMETODER  PÅ  EN  ENGELSK  MEKANISK  VERKSTAD. 


Af  Anglo-Swede. 


)et  är  nu  ungefär  två  decennier  sedan  den  som  skrif- 
‘tta,  efter  att  hafva  arbetat  på  olika  verkstäder,  blef 
d  som  ingenjör  vid  en  af  de  största  verkstäderna  i 

England. 

>enna  firma  var  ursprungligen  sysselsatt  med  tillverk- 
af  järnbroar,  masugnar  o.  d.,  men  affärerna  voro 
vid  ofvannämda  tid  i  denna  bransch,  och  firman 
att  försöka  sin  lycka  med  tillverkningen  af  gruf- 

lerier. 

ag  blef  då  anställd  att  sköta  denna  bransch,  hvilken 
mycket  vidtomfattande  och,  som  jag  tror,  den  största 
slag  här^i  landet. 


Det  första  som  fordras  i  en  ny  industri  lik  ofvan- 
stående,  med  undantag  af  »money»,  är  ju  ritare  och  rit¬ 
ningar;  häri  låg  en  stor  svårighet.  Ritare  hade  ju  firman, 
men  de  voro  alla  vanda  endast  vid  statiska  konstruktio¬ 
ner,  hvilket  ensamt  icke  är  till  större  nytta  vid  maskin¬ 
byggnader  och  dylikt,  och  finnan  önskade  behålla  sin 
ursprungliga  personal  på  ritkontoret,  och  ville  för  att  hindra 
ökade  utgifter  ej  anställa  speciellt  utbildade  ingenjörer. 

Jag  hade  därför  att  taga  hvad  hjälp  jag  kunde  få  af 
den  dåvarande  personalen  på  ritkontoret,  hvilken  till  en 
början  bestod  af  några  ynglingar,  som  icke  ens  sett  en 
grufva. 


282 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


9  Sept. 


1 


Man  måste  därför  själf  göra  alla  uppmätningar  och 
rita  upp  hufvudriktningarna  och  efteråt  göra  handskisser, 
efter  hvilka  ynglingarna  sedan  gjorde  arbetsritningarna, 

Det  kan  lätt  inses,  att  på  detta  sätt  kunde  man  ej 
göra  någon  stor  framfart,  och  förhållandena  måste  ändras 
så  fort  som  möjligt.  De  ynglingar,  som  jag  fått  till  hjälp 
voro  mycket  flitiga  och  gingo  till  de  tekniska  aftonsko¬ 
lorna,  men  hvad  de  mest  behöfde  var  speciell  undervis¬ 
ning  och  erfarenhet  i  den  branschen,  hvari  de  voro  an¬ 
ställda. 

Jag  beslöt  därför  att  gifva  lektioner  två  till  tre 
gånger  i  veckan  om  kvällarna.  Resultaten  blefvo  högst 
tillfredsställande,  hvilket  bevisas  genom  den  framgång  fir¬ 
man  haft,  och  äfven  därigenom  att  många  af  de  ynglingar, 
som  deltagit  i  dessa  lektioner,  nu  äro  anställda  å  ansvars¬ 
fulla  platser  på  många  ställen  i  både  den  nya  och  den 
gamla  världen.  Inom  ett  par  år  hade  vi  frambragt  en 
mycket  duglig  personal  på  ritkontoret  i  grufmaskineri- 
branschen. 

Brobyggnadsindustrien  hade  vid  denna  tiden  vaknat 
upp  igen,  och  jag  insåg  nödvändigheten  af  att  rycka  bro¬ 
konstruktörerna  ur  den  gamla  fåran  och  införa  nyare 
metoder.  Det  är  svårt  att  modellera  med  torr  och  gam¬ 
mal  lera,  så  jag  ägnade  mig  hufvudsakligen  till  den  yngre 
generationen. 

Här  måste  förklaras  att  före  denna  tid,  anställdes 
ynglingarna  på  ritkontoret  nästan  uteslutande  på  den 
grund,  att  deras  föräldrar  voro  bekanta  med  principalerna 
eller  tillhörde  samma  kretsar  som  någon  af  cheferna. 
Häri  såg  jag  ett  stort  fel  och  hinder,  hvilket  måste  för¬ 
ändras,  om  man  önskade  se  en  hälsosam  konkurrens. 
Jag  beslöt  därför  att  anordna  en  inträdesexamen  för  alla 
ynglingar,  som  sökte  inträde  på  ritkontoret,  alldeles  obe¬ 
roende  af  klasskillnad  och  dylika  småsinniga  orsaker, 
hvarigenom  jag  och  firman  också  blefvo  oberoende  af 
vänners  och  bekantas  plågsamma  uppgifter  om  deras  sö¬ 
ners  duglighet  och  förutsättningar  för  ingenjörsfacket; 
man  svarar  nu  blott:  »han  får  lof  att  gå  igenom  examen, 
och  det  är  pojkens  eget  fel,  om  han  ej  får  en  plats. » 

Inträdesexamen  är  helt  enkel  förstås ;  blott  hvad  man 
kan  fordra  från  ynglingar,  som  genomgått  de  vanliga  sko¬ 
lorna  (board  schools),  svaren  till  frågorna  voro  förvånande, 
och  pojkar,  som  kommo  med  de  allra  bästa  betyg  från 
skolorna,  visade  sig  många  gånger  odugliga,  när  de  hade 
att  resonera  och  använda  sina  kunskaper.  Det  var  just 
på  denna  grund,  som  jag  kunde  döma,  om  pojkarna 
skulle  passa  på  ritkontoret  eller  ej,  och  vidare  bevisar 
det,  att  skolbetyg  icke  äro  af  något  synnerligt  värde  för 
att  afgöra,  hvilken  bana  en  yngling  skall  följa. 

Vi  hafva  två  klasser  af  lärlingar;  den  ena  tillbringar 
4  år  på  verkstaden  i  de  olika  afdelningarna,  innan  han 
kommer  in  på  ritkontoret,  och  den  andra  tillbringar  sin 
tid  uteslutande  på  ritkontoret. 

De  anställas  vid  15 — 16  års  ålder  och  få  genast  en 
liten  lön  med  små  regelbundna  förökningar,  tills  de  äro 
21  ar.  När  de  nått  2i:sta  året,  då  betalas  de  efter  värde 
och  förtjänst. 

Under  den  tiden  de  äro  lärlingar,  måste  de  studera 
vid  de  tekniska  aftonskolorna  i  staden,  tillika  med  de 
speciella  aftonlektionerna  på  verkstaden. 

Med  speciella  lektioner  menar  jag  det  följande  som 
ett  imaginärt  exempel: 


1)  »En  järnvägsbro  erfordras  med  200  ft  spanr  < 
dubbelt  spår  och  måste  bära  lokomotiv  med  vagnar  { 
gifna  axelvikter. » 

Lärlingarna  lära  nu  att  göra  alla  kalkylerna  fö  1 
bedöma  dimensionerna  och  efteråt  beräkna  vikten,  s; 
kostnadsförslaget  kan  uppgöras. 

2)  Vi  antaga,  att  vi  erhållit  beställningen  af  f  j 
nämnda  bro.  Gör  iordning  alla  nödvändiga  ritningai  1 
dylikt,  erforderliga  på  verkstaden  och  vid  uppsättni  1 
tillika  med  leveransuppgifter  och  ackorder! 

Lärlingen,  som  redan  gjort  kalkylerna  för  bror 
nu  förtjust  att  få  tillfälle  att  bereda  detaljerna  precih 
samma  vis,  som  göres  på  ritkontoret. 

På  detta  sätt  börjar  lärlingen  genast  att  se  n  1 
af  teorien  på  ett  raskt  och  angenämt  vis,  och  för  fi  j 
blifver  han  fort  en  penningeförtjänande  faktor. 

Ibland  intaga  vi  också  unga  män,  som  genoi  i 
någon  teknisk  högskola,  men  största  svårigheten  med» 
är,  att  de  ej  kunna  slå  sig  ned  till  detaljarbetet,  h\« 
ju  är  lika  viktigt  som  kalkylerna,  och  utgör  den  htn 
sakliga  tiden  på  ritkontoret.  Det  är  helt  annorlunda  11 
våra  egna  lärlingar,  ty  de  hafva  tidigt  lärt  nödvänd  t 
ten  af  praktiska  och  korrekta  detaljer. 

En  högst  viktig  sak  i  förening  med  dessa  lekt  n 
är,  att  de  ledas  af  en  praktisk  person,  som  verklige  1 
fört  liknande  företag,  som  han  undervisar  lärlingarna.] 
och  blott  hvad  som  angår  våra  egna  tillverkningar.  ] 
öfriga  får  han  lära  vid  aftonskolorna. 

Jag  vet  mycket  väl,  att  hvad  som  nu  beskrifvi 
ej  allt  hvad  en  tekniker  behöfver  lära,  och  att  han  i  s 
fortsätta  sina  studier  på  egen  hand  eller  vid  någon  i 
skola,  om  han  så  behagar,  men  jag  är  också  säke 
att  åtminstone  90  %  af  praktiska  ingenjörer  ej  bell 
mera  i  hvardaglig  praktik.  Några  af  lärlingarna  forU 
emellertid  sina  studier  och  uppnå  höga  ställningar  .1 
som  ingenjörer  och  lärare. 

»Time  is  money»  heter  det  på  verkstaden,  o< 
försöka  att  gå  den  kortaste  vägen. 

Jag  har  nu  visat  huru  vi  bereda  befälet,  nu  .< 
jag  uppehålla  mig  vid  manskapet. 

Här  i  England  hafva  vi,  som  bekant,  ofta  lij 
strejker  med  förödande  resultat.  Lärlingarna  äro  11 
oberoende  af  strejker  och  få  arbeta  i  ro  och  fred,  ij 
svårigheten  ligger  i,  att  de  ej  kunde  göra  mycket  på  ;< 
hand.  Efter  att  hafva  erhållit  sådana  tillfredsställandi 
sultat  med  kontorspersonalen,  trodde  jag,  att  det  sJ 
vara  möjligt  att  göra  detsamma  med  verkstadsmansU 
i  synnnerhet  med  lärlingarna. 

Följaktligen  arrangerade  vi  en  klass  för  filare,  11 
vare  och  plåtslagare  på  två  kvällar  i  veckan  lör  hvar  1 
Svårigheten  var  att  få  det  slags  lärare,  som  jag  i  v ' 
gheten  önskade,  men  jag  började  med  att  anställa  < 
våra  ritare  som  instruktör.  Firman  gaf  åtskilliga  prU 
de  bästa  lärlingarna,  och  resultaten  voro  goda,  rneip 
var  ej  alldeles  nöjd  därmed,  jag  anser  att  plätslaj. ' 
måste  läras  af  en  plåtslagare  och  filning  af  en  hiari  1 
»Hvarje  man  till  sitt  yrke,  som  sotaren  sa'  till  piäs1 

Efter  ett  år  lyckades  jag  att  få  min  önskan  ge11 
förd.  Följderna  hafva  varit  omfångsrika,  ty  vi  äro  n  ‘ 


)t.  IQ  II 


VECKOUPPLAG 
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ende  af  strejker,  emedan  våra  ynglingar  kunna  göra 
,om  berör  deras  yrke. 

vurserna  för  verkstadslärlingarna  bestå  i  undervis- 
i  aritmetik,  geometri  och  linjalritning,  men  ej  mera 
■;sa  ämnen,  än  hvad  deras  yrke  behöfver.  De  läras 
att  begagna  tabeller  för  ytor,  omkretsar,  kvadrat- 
ubikrötter  o.  d.  Hufvudsaken  är  att  lära  dem  nyttan 
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med  dessa  saker.  »Shop  kinks»  (korta  verkstadsmetoder) 
inpräntas  vid  alla  möjliga  tillfallen  m.  m. 

Jag  hoppas,  att  de  här  beskrifna  undervisningsmeto¬ 
derna,  som  varit  af  stor  nytta  för  både  firman  och  per¬ 
sonalen  härstädes,  möjligtvis  kunde  blifva  till  nytta  i 
gamla  Sverige.  London.  May  19 11. 


RITKONTORS  ORGANISATION  OCH  NÅGRA  DITHÖRANDE  FRÅGOR. 


Af  ingenjör  Wilfrid  Ullman. 


'iteln.  Affattandet  af  ritningens  titel  är  en  mycket 
fråga,  för  hvilken  de  flesta  ritare  visa  ringa  eller  ingen 
else.  Titeln  placeras  än  här  än  där  på  ritningen  och 
någon  slags  prydnad,  som  väl  i  allmänhet  har  ett  visst 
ind  med  föremålen  å  densamma,  men  i  öfrigt  är  täm- 
intetsägande.  Man  skall  också  finna,  att  de  flesta 
titta  efter  titeln,  då  de  önska  veta,  hvad  ritningen 
iller,  ej  heller  faller  någon  på  den  idén  att  ange  rit- 
is  titel,  då  det  är  fråga  om  att  hänvisa  till  densamma, 
-tta  ej  kan  vara  i  sin  ordning  är  ju  klart.  Titelns  upp- 
-  tydligtvis  att  snabbt,  klart  och  fullständigt  angifva, 
som  finnes  på  ritningen.  Den  skall  därför  alltid  pla- 
på  samma  ställé;  den  skall  vara  så  kort  som  möjligt, 
?å  uppställd,  att  läsaren  föres  från  ett  vidare  begrepp 
[t  trängre  och  trängre.  Den  skall  således  börja  med 
t  på  den  firma  ritningen  tillhör,  därefter  namnet  på 
varande  hufvudafdelning,  så  första  underafdelning, 
0.  s.  v.  samt  sist  namnet  på  föremålet  på  ritningen, 
d  är  viktigt,  att  just  de  namn  användas,  som  är  in- 
i  kortregistret,  till  hvilket  ständig  hänsyn  måste  tagas 
ålarnas  utarbetande.  Vidare  är  att  märka  att  alla 
lödiga  ord  och  vändningar  måste  utelämnas,  särskildt 
a  som  »ritning  på»,  »detaljer  till»,  »anordning  för»,  m.  m., 
aturligtvis  skola  ej  fler  af  namnen  på  indelningsgrup- 
användas,  än  som  är  nödvändigt.  Så  att  om  namnet 
underafdelning  är  sådant,  att  det  genast  säger  till 
:n  hufvudgrupp  det  hör,  så  börjas  direkt  med  denna 
afdelning  o.  s.  v.  Å  andra  sidan  måste  så  många  af 
erna  medtagas  att  någon  förväxling  ej  kan  ske,  och 
en  måste  affattningen  vara  sådan,  att  den  är  tydlig 
>lott  idag,  utan  äfven  för  framtiden.  Sådana  uttryck 
gamla»  och  »nya»  äro  således  ej  på  sin  plats.  Vidare 
insyn  tagas  till,  om  flera  föremål  af  samma  slag  kunna 
1a  att  anskaffas  eller  finnas  förut.  En  titel  får  alltså 
attas  sålunda:  Ritning  till  öfverhettare  för  nya  ång- 
m  vid  Tillberga,  utan. 
kraftstationen  i  Tillberga. 
mgpanna  n:o  4. 
jfverhettare. 

e  ord  på  sin  rad  samt  första  bokstafven  i  linje.  Titel- 
»eln  (lämpligen  11X7,5  cm)  skall  placeras  i  nedre 
hörnet  omedelbart  intill  ramen,  som  ej  bör  saknas, 
nna  ger  ritningen  ett  ordentligare  utseende,  samt  bör 
igare  innehålla  plats  för  datum  och  skala,  ritare,  ko¬ 
ller  checkare  där  så  erfordras,  samt  längst  ned  till  höger 
et. 

ppntandet.  Beträffande  utförandet  af  föremålen  å 
igen  torde  icke  mycket  vara  att  säga.  De  olika  slag  af 
,  som  användas  för  olika  ändamål  äro  allmänt  kända 
orde  vara  ganska  lika  öfverallt.  Materialbeteckning 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 
medelst  sektionering,  användes  ju  ofta,  men  är  i  regel  ej  till¬ 
räckligt  upplysande,  och  torde  till  följd  häraf  ej  vara  af  nå¬ 
gon  större  betydelse.  Beträffande  placerandet  af  olika  pro¬ 
jektioner  af  samma  föremål  observeras,  att  en  sidovy  bör 
placeras  intill  den  sida  af  hufvudvyn,  som  den  afbildar,  så 
att  icke  t.  ex.  den  högra  gafveln  af  ett  hus  placeras  på  vänstra 
sidan  och  tvärtom.  Detta  är  ett  onödigt  fasthållande  af 
principerna  från  den  beskrifvande  geometrien  och  är  natur¬ 
ligtvis  alldeles  förkastligt,  då  möjligheten  att  jämföra  de 
båda  projektionerna  försvåras.  Likaså  bör  en  sektion  pla¬ 
ceras  närmast  den  sida,  där  den  är  tagen,  vare  sig  den  är 
sedd  från  ena  eller  andra  hållet.  Horisontalprojektionen 
torde  dock  böra  placeras  under  vertikalprojektionen,  eme¬ 
dan  detta  faller  sig  naturligare.  Om  man  därvid  samtidigt 
tager  sidoprojektionen  från  höger  blir  nedre  högra  hörnet 
ledigt  för  titeln  m.  m.  i  fall  där  hela  ritningen  upptages  af 
föremålet  i  fråga.  Genom  att  så  vidt  möjligt  genomföra 
denna  princip,  underlättas  samtidigt  en  snabb  uppfattning 
af  ritningarna. 

På  de  ställen  där  arbetsman  skall  tilläggas,  angifves 
detta  antingen  medelst  en  särskild  bokstaf  eller  förmedelst 
en  röd  linje  längs  den  ifrågavarande  ytan.  Den  senare  me¬ 
toden  medför  att  icke  blott  väfritningen  utan  äfven  hvarje 
särskild  blåkopia  måste  omsorgsfullt  granskas,  då  ju  linjerna 
äfven  på  kopian  måste  uppdragas  med  rödt,  men  framträder 
en  sådan  linje  tydligare  än  en  liten  bokstaf,  som  lättare  kan 
bli  förbisedd.  Märket  7  som  hr  S.  i  detta  sammanhang  talar 
om,  torde  vara  missuppfattning  af  ett  slarfvigt  skrifvet  »f». 
hvilket  för  öirigt  äfven  synes  framgå  af  vidstående  figur, 
där  sagda  märke  betydligt  mer  liknar  ett  »f»  än  en  7:a.  Detta 
f  är  förkortning  af  engelska  ordet  »finished»,  som  betyder 
afslutad,  färdig,  och  som  här  står  i  betydelsen  bearbetad. 


Fig-  5- 
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^nder  hvarje  detalj  utsattes  namn,  märke,  material, 
erforderligt  antal  till  en  uppsättning  af  det  hela  samt  skala 
om  flere  olika  sådana  förekomma  å  ritningen.  Dessa  upp¬ 
gifter  utom  skalan  sammanföras  i  materiallistan,  som  pla¬ 
ceras  omedelbart  öfver  stämpeln  (se  figur  n:o  4). 

För  förkortning  af  ord  användes  i  Amerika  allmänt 
apostrofering  af  utelämnade  bokstäfver.  Denna  metod  ha 
vi  hittills  aldrig  sett  tillämpad  i  Sverige,  men  den  är  likvisst 
synnerligen  praktisk  och  bekväm  och  lämpar  sig  särskildt 
på  ritningar  för  längre,  ofta  förekommande  ord.  Så  skulle 
t.  ex.  sammanställning  kunna  förkortas  till  sam’stäH’ng  eller 
s’m’stTng. 

Ritkontor  smaterial.  Beträffande  de  material  och  verk¬ 
tyg,  som  användes  på  ritkontoren  torde  äfven  något  vara 
att  säga. 

Först  och  främst  skulle  rilbrädan  eller  skifvan  å  ritbor¬ 
det  snabbt  och  bekvämt  kunna  omställas  från  horisontel 
till  lutande  ställning  så  att  man  när  som  hälst  lika  lätt  kan 
arbeta  på  hvilken  punkt  som  hälst  af  densamma.  Af 
samma  skäl  skall  naturligtvis  parallellinjal  och  ej  vinkellinjal 
användas.  I  öfre  kanten  af  skifvan  anbringas  en  list,  som 
hindrar  verktygen  att  falla  i  golfvet.  Vinkelhakarna,  äfven- 
som  kanten  af  linjalen  böra  vara  genomskinliga,  af  celluloid, 
hvilket  i  hög  grad  underlättar  arbetet. 

Kalkerväf  finnes  lyckligtvis  numera  sådan,  som  ej  be- 
höfver  behandlas  med  talk  och  krita  för  att  kunna  användas. 

Tusch  flaskan  bör  förses  med  en  »nattrock»  af  veckadt 
papper  (se  fig.  n:o  5),  som  hindrar  densamma  att  stjälpa 
samt  upptager  stänk  och  droppar. 

Dragstiftet  skall  vara  försedt  med  stor  graderad  trissa 
å  skrufven,  så  att  detsamma  snabbt  och  säkert  kan  instäl¬ 
las  för  olika  grofva  linjer;  det  skall  dessutom  hafva  knäp¬ 
pande  spärr,  så  att  inställningen  kan  ske  blott  genom  att 
räkna  knäpparna.  Vi  hafva  för  ändamålet  konstruerat  en 
enkel  anordning,  som  kan  anbringas  på  hvilket  dragstift 
som  hälst  och  utan  svårighet  kan  flyttas  från  det  ena  till  det 
andra.  Utmärkt  goda  tuschpennor  äro  Joseph  Gillot  n:r 
303  för  vanlig,  The  Waverley  Pen  n;r  2  för  gröfre,  och  D. 
Leonardt  &  Co:s,  510  F,  för  extra  grof  stil. 

För  att  borttaga  tusch  å  väfven  användes  icke  s.  k. 
tuschgummi  utan  Everhard  Fabers  Ruby  rubber,  som  bortta¬ 
ger  tuschen  utan  att  angripa  väfven  och  för  öfrigt  äfven  är  ett 
synnerligen  förstklassigt  blyertsgummi.  Därvid  skrapas 
först  försiktigt  med  en  skarp  raderknif  så  att  den  öfversta 
hårda  ytan  aflägsnas.  För  blyerts  å  väf  användes  »Art- 
gum».  Ett  stycke  sämskskinn  10X40  cm  hänges  vid  kan¬ 


Fig.  7- 

ten  af  brädan  för  rengöring  af  pennor  och  dragstift.  Säru 
skinn  är  för  öfrigt  det  enda  hvarmed  tusch-  och  bläekpei ) 
kunna  effektivt  rengöras,  och  ett  stycke  sådant  borde  j 
aktligen  finnas  å  hvarje  rit-  och  skrifbord.  Mot  ett  stje 
läskpapper  fästadt  å  brädan  afslås  dragstiftet  innan  sär  ; 
skinnet  användes.  Vid  hvarje  ritbord  skall  finnas  en  h 
mjuk  borste,  så  att  papperet  alltjämt  kan  hållas  rent  ,1 
gummiaffall  o.  d. 

Ritstämpelnböv  fästas  i  ett  stativ  (se  fig.n:o  6),  hvars 
nom  den  blir  lätthandterligare  och  stämplar  säkrare. 

Den  elektriska  lampan  skall  nedhänga  i  en  skjut¬ 
vridbar  stång,  så  att  den  kan  inställas  i  hvarje  önskadt  l;e 

Rullgardinens  upphängning  skall  vara  höj-  och  sänki 
(se  fig.  n:o  7),  så  att  ljuset  kan  släppas  in  upptill,  då  |.r 
dinen  är  neddragen. 

I  Amerika  har  hvarje  ritare  och  för  öfrigt  äfven  hv  j< 
kontorist  en  ögonskärm,  som  verksamt  skyddar  ögonen  r 
skildt  vid  lampljus.  Vi  tro  att  äfven  svenska  ögon  behi , 
skyddas,  och  med  litet  god  vilja  skulle  säkert  den  hindra! 
fåfängan  kunna  öfvervinnas. 


NOTISER 

Svenska  Teknologf öreningens  porträttmatrikel.  De 

eningsledamöter  och  andra  intresserade,  som  ännu  icke  rekvirerat  1 
under  utgifning  varande  biografiska  porträttmatrikeln  öfver  Sve:c 
Teknologföreningens  ledamöter  1 9 1 1 ,  böra  snarast  göra  detta  fö-t 
tillförsäkra  sig  färdiga  exemplar  till  utgifningstiden  medio  af  nom 
ber.  Större  delen  af  arbetet  ligger  redan  i  press  och  upplaga  a 
begränsad.  Rekvisition  sker  hos  Expeditionen  af  Svenskt  Fort  t 
galleri,  Vasagatan  48,  Stockholm  eller  ställes  direkt  till  föreninn 

Sveriges  Industriförbunds  kontorsutställning.  1  d«. 

utställning,  som  äger  rum  15  —  24  september  i  Handelshögskc» 
lokal,  Brunkebergstorg  2,  Stockholm,  tillhandahållas  biljetter  för  * 
satt  pris  —  å  25  öre  enkel  entré  och  1  krona  för  seriekort  1 
Svenska  Teknologföreningens  ledamöter  vid  rekvisition  a  föreinn11 
kansli,  enligt  erbjudande  från  Industriförbundet. 

Tredje  internationella  vägkongressen  kommer  enligi' 
slut,  som  fattades  vid  den  permanenta  vägkommissionens  samrn 
träde  i  Paris  den  20  sistlidne  maj,  att  hallas  år  1913  *  LondonY 
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NÅGRA  KRAF  PÅ  LEDNINGEN  AF  INDUSTRIELLA  FÖRETAG. 


)e  kvalifikationer,  en  person  skall  sitta  inne  med 
tt  kunna  utses  till  chef  för  ett  industrielt  företag, 

.  mången  gång  utgöra  helt  enkelt  en  funktion  af 
.ntal  aktier  i  företaget,  han  innehar,  eller  af  det 
.1,  för  hvilket  han  torde  kunna  anses  vara  ansvarig. 

medgifver  visserligen  en  något  så  när  riktig  upp- 
lg  af  hans  styrka  i  ett  afseende,  dock  torde  den 
1  ligga  ganska  nära  till  hands,  huru  mycket  förmågan 
a  afseende  kan  hafva  att  skaffa  med  de  verkliga 
sena  af  det  företag,  hvars  ledare  han  är. 

/tan  att  närmare  ingå  på  förhållanden  af  denna  art, 
s.  att  kritisera  industriföretag,  i  hvilka  det  ofvan 
Ja  praktiseras,  vilja  vi  här  nedan  söka  få  uppmärk- 
■ten  riktad  på  de  kvalifikationer  af  olika  slag,  som 
^en  borde  anses  oundgängliga  för  en  ledande  tjän- 
n.  De  kapitalplaceringar,  hvilka  nu  för  tiden  så 
föregå,  ja  äro  villkor  för  och  orsak  till  chefskap, 
väl  icke  anses  vara  kvalifikationer  af  sådan  bety- 
att  därigenom  personer,  hvilka  genom  sin  tekniska 
irganisatoriska  förmåga  skulle  kunna  medföra  större 
fördelar  för  ett  industriföretag  än  den  blott  kapital¬ 
mannen,  skulle  förbises.  Det  torde  till  och  med 
tvifvel  underkastadt,  huruvida  ärfda  förmåner  och 
konomisk  ställning  alls  skulle  kunna  anses  uppväga 
ron  af  teknisk  sakkunskap  och  på  erfarenhet  och 
k  grundad  förmåga. 

Nyligen  har  en  statsman  vid  afhandlandet  af  en  in- 
el  fråga  fällt  det  yttrandet,  att  ett  lands  storhet  och 
är  beroende  af,  huru  blomstrande  dess  industri  är. 
en  blomstrande  industri  har  landet  inga  som  helst 
ittningar  för  storhet  och  kraft,  och  hvar  och  en, 
ittör  nyttigt  arbete  i  industriens  tjänst,  bidrager,  på 
a  gång  som  han  förtjänar  sitt  eget  lefvebröd,  till 
llmänna  bästa.  Skall  sådant  arbete  kunna  åstad- 
a  någon  kraft  och  verkan  till  nationens  fromma, 
let  väl  vara  lagt  i  händer,  som  äro  i  högsta  grad 
?tenta,  och  sådan  kompetens  har  tydligen  icke  något 
helst  att  skaffa  med  ärfda  eller  andra  förmåner  af 
misk  eller  social  art.  Att  detta  slags  förmåner  vis- 
m  kunna  föra  med  sig  en  del  fördelar  må  icke  för¬ 
men  i  och  för  sig  hafva  de  intet  direkt  att  göra 
den  tekniska  framgången  af  ett  företag.  Det  tyd- 
tullt  riktiga  påståendet,  att  hvar  och  ■  en  gör  sitt 
lör  att  tillförsäkra  framgång  åt  det,  som  är  hans 
ar  väl  hufvudsakligen  tillämpligt,  då  det  är  fråga 
Öretag  af  privat  art,  som  ligger  i  händerna  på  en 
person.  I  sådana  fall  egnar  naturligtvis  ägaren  alla 
tankar  efter  hela  sin  förmåga  åt  sitt  arbete,  ty  re- 
Jt  däraf  har  ju  sitt  gifna  inflytande  på  såväl  hans 
mi  som  hans  prestige.  Men  nu  för  tiden,  då  de 
industriella  företag  ligga  i  händerna  på  bolag,  hän¬ 


der  det  nog  mera  sällan,  att  resultaten  blifva  ödesdigra 
för  de  direkt  för  arbetet  ansvariga.  Desto  större  är  där¬ 
för  behofvet  af  noggranna  och  stränga  fordringar  på  den 
tekniska  dugligheten  hos  sådana  personer,  som  skola  stå 
i  spetsen  för  företagen,  så  mycket  mer  som  mindervärdiga 
egenskaper  hos  en  chef  bortsedt  från  deras  fördärfbrin- 
gande  inflytande  på  företagets  affärer,  dessutom  i  större 
eller  mindre  mån  sätta  sin  prägel  på  alla  dem,  hvilka 
under  den  dålige  chefen  skola  tjäna  detsamma. 

För  att  få  en  välgrundad  uppfattning  af  de  egen¬ 
skaper,  hvilka  böra  anses  som  erforderliga  och  önskvärda 
hos  ett  företags  styrelse,  ligger  det  nära  till  hands,  att 
man  riktar  uppmärksamheten  på  de  olika  i  fråga  kom¬ 
mande  industrigrenarna  och  därvid  söker  försäkra  sig  om 
i  hvar  och  en  af  dessa  industrigrenar  väl  förfarna  specia¬ 
lister.  Det  är  vid  ett  stort  företag  icke  tillfyllest  att  an¬ 
taga  en  styrelsemedlem,  som  skall  med  absolut  myndighet 
leda  hela  tillverkningen.  Ett  sådant  förhållande  skulle 
nämligen  gifva  vid  handen,  att  denne  skulle  hafva  full¬ 
ständig  kännedom  om  allt,  som  är  nödvändigt  för  att  alla 
de  afsedda  mer  eller  mindre  olikartade  produkterna  skola 
uppvisa  det  bästa  resultat,  häri  naturligtvis  inbegripet 
grundlig  kännedom  om  de  enklaste,  mest  ekonomiska  och 
i  öfrigt  fördelaktigaste  arbetsmetoderna.  Det  nämnda  är 
nödvändigt  vid  alla  industriela  företag,  men  dertill  komma 
dessutom  vissa  fordringar  af  mera  speciell  natur,  hvilka 
äro  af  fullt  lika  stor  betydelse.  Beställningar  måste  an¬ 
skaffas,  och  då  det  är  tydligt,  att  produktionskostnaden 
står  i  nära  förhållande  till  salupriset  och  följaktligen  till 
stor  del  är  bestämmande  för  möjligheten  att  hålla  arbetet 
i  gång,  är  det  ju  synnerligen  önskvärdt,  att  företagets  hela 
styrelse  eller  åtminstone  någon  eller  några  medlemmar 
däraf  äro  i  besittning  af  särskilda  egenskaper,  hvilka 
kunde  göra  honom  eller  dem  skickade  såväl  att  anskaffa 
nya  kunder  som  att  kvarhålla  de  gamla.  Det  torde  knappt 
vara  nödigt  att  djupare  ingå  på  de  för  detta  slags  arbete 
nödvändiga  kvalifikationerna.  I  detta  slags  arbete  inne¬ 
fattas  nämligen  många  olika  kraf  och  det  icke  endast 
beträffande  teknisk  kunskap  om  det  arbete,  som  skall  ut¬ 
föras.  Därtill  kommer  äfven  nödvändigheten  af  ett  syn¬ 
nerligen  taktfullt  tillvägagående,  baseradt  på  fullt  hederliga 
bevekelsegrunder  och  dessutom  förmåga  att  knyta  och 
bibehålla  personliga  vänskapsförbindelser.  Ju  större  kretsen 
af  sådana  förbindelser  äro  desto  större  är  fältet  för  fram¬ 
gång.  l^å  samma  gång  erfordras  stor  personlig  uthållighet 
och  förmåga  att  uthärda  mödor,  då  så  väl  arbetets  be¬ 
skaffenhet  som  arbetsfältets  utsträckning  medföra  bety¬ 
dande  ansträngningar.  Dessa  förhållanden  underskattas 
allt  för  ofta  af  sådana  arbetare  som  äro  särskildt  böjda 
för  att  såsom  det  förnämsta  bidraget  till  ett  företags  fram¬ 
gång  framhålla  den  del  af  arbetet,  som  har  att  göra  med 
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de  kroppsliga  ansträngningarne  vid  tillverkningen  i  sig 
själf. 

Det  faller  af  sig  själft,  att  den  finansiella  delen  af 
ett  företags  förvaltning  är  af  synnerligen  stor  betydelse. 
Förr  i  tiden  betalades  arbete  kontant  i  långt  större  ut¬ 
sträckning  än  hvad  nu  för  tiden  är  fallet,  och  det  som 
ej  erlades  kontant  inflöt  vanligen  tre  ä  sex  månader  efter 
leveransen.  Dessa  förhållanden  hafva  under  tidernas  lopp 
undergått  stora  förändringar,  så  att  nu  för  tiden  väl  alla 
industriföretag  i  större  eller  mindre  mån  innefatta  bank¬ 
rörelse.  Det  är  under  sådana  förhållanden  klart,  att  nå¬ 
gon  medlem  af  företagets  styrelse  måste  sitta  inne  med 
finansiell  förmåga,  enär  en  om  än  aldrig  så  duglig  kamrer 
eller  kassör  icke  kan  tänkas  öfvertaga  allt  det  ansvar, 
som  de  större  lånen  medföra.  Härtill  kommer,  att  en 
sådan  styrelsemedlem  är  synnerligen  skickad  att  hålla  en 
sträng,  förståndig  vakt  öfver  företagets  penningeaffärer  i 
allmänhet,  och  att  det  i  hvarje  styrelse  måste  finnas  plats 
för  en  drifven,  med  organisatorisk  förmåga  utrustad  affärs¬ 
man,  hvilken  kan  anses  vara  i  besittning  af  god  urskilj¬ 
ning,  karaktärskännedom,  förmåga  att  hastigt  fatta  inne¬ 
börden  af  olika  situationer,  att  träffa  afgörande  mellan 
möjligen  uppkommande  skiljaktliga  meningar  i  tekniska 
frågor  och  att  stå  bakom  det  på  förnuftiga  grunder  läm¬ 
nade  ansvaret. 

Med  tanken  riktad  på  den  vida  utsträckningen  af 
verksamhetsfält  af  ofvan  afhandlade  slag  kan  man  fråga 
sig,  huruvida  de  direktioner,  hvilka  stå  i  spetsen  för 
våra  industriela  bolag  verkligen  äro  så  sammansatta,  att 
de  kunna  räkna  med  sannolikheten  att  frambringa  de 
bästa  resultat.  Det  torde  ligga  utom  ramen  för  denna 
uppsats  att  ^anföra  exempel,  dock  kunna  en  del  allmänna 
anmärkningar  icke  vara  ur  vägen.  Huru  ofta  ser  man 
icke,  att  pensionerade  officerare  från  arméen  eller  flottan 
erhålla  direktörsbeställningar  vid  industriella  företag.  Lika 
viktig  som  för  dessa  direktörer  frågan  om  det  dagliga  brö¬ 
det  är,  lika  viktig  är  i  stort  sedt  den  frågan,  huruvida 
de  i  de  flesta  fall  verkligen  besitta  sådana  egenskaper 
som  äro  nödvändiga  för  att  nationalindustriens  tillväxt  i 
storhet  och  kraft  må  vara  betryggad.  I  mer  än  ett  fall 
kan  nog  den  frågan  göra  sig  gällande,  huruvida  icke  ett 
dylikt  direktörskap  helt  enkelt  är  ett  medel  att  öka  den 
af  pensionen  beroende  inkomsten  på  gamla  dagar,  ty 
huru  ofta  hör  man  icke,  att  officerare,  då  de  draga  sig 
tillbaka  från  aktiv  tjänst,  uttala  sin  afsikt  att  söka  komma 
i  åtnjutande  af  förmånen  af  ett  eller  flera  direktörskap. 
Detta  skulle  i  och  för  sig  icke  behöfva  innebära  något 
väsentligt  ondt,  om  personerna  i  fråga  verkligen  kunde 
anses  vara  lämpade  att  väl  utföra  en  större  eller  mindre 
del  af  det  så  viktiga  arbetet,  utan  någon  vidare  särskild 
utbildning.  Men  den  omständigheten,  att  de  vid  jäm¬ 
förelsevis  hög  ålder  öfvergå  från  ett  verksamhetsfält  till 
ett  annat,  och  att  med  åldern  i  de  flesta  fall  följer  en 
viss  nedsättning  af  arbetsförmågan,  torde  i  betydlig  mån 
inskränka  möjligheterna  för  en  framåtförande  verksamhet 
äfven  beträffande  de  mindre  kräfvande  direktörsposterna. 
Brist  på  nödig  teknisk  kunskap  och  svårigheten  att  alltid 
dölja  sadana  brister  för  underordnade,  hvilka  ju  vanligtvis 
hafva  synnerlig  benägenhet  för  att  söka  upptäcka  och  på¬ 
peka  sina  iörmäns  olämplighet,  torde  lätt  kunna  föra  med 
sig  otreliiga  rubbningar  i  diciplinen  såväl  som  missnöje 
hos  dem,  hvilka  äro  i  besittning  af  erfordrad  kunskap 
och  erfarenhet.  Dylikt  missnöje  och  dylik  kritik  uppträda 
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vanligtvis  i  en  utsträckning,  som  icke  på  något  sätt  , 
kontrolleras. 

Synnerligen  ödesdigra  kunna  här  berörda  orgai 
tionsfel  visa  sig  genom  det  ofta  nog  för  ringa  an  - 
tekniskt  dugliga  direktionsmedlemmar  i  stora  industrifört  ^ 
Antalet  direktionsmedlemmar  är  ju  fastställdt  genom  < 
lagsordningar  o.  d.,  och  ju  flera  af  dessa  medlemmar,  , 
äro  endast  titulärdirektörer,  desto  sämre  löper  styre  > 
fara  att  blifva,  frånsedt  att  direktionsmedlemmar  af  ci 
slag  vanligen  äro  frånvarande  och  mer  eller  mindre 
siva  sådana. 

Den  statsman,  hvars  yttrande  vi  ofvan  citerat,  ; 
äfvenledes  påpekat,  att  en  stor  del  af  de  inom  indust  ■ 
rådande  missförhållandena  hafva  sin  grund  i  den  ] 
ständigheten,  att  steget  från  aktieägaren  till  arbetaren 
så  synnerligen  stort.  Mellan  aktieägaren,  som  köpt  i 
aktie  och  väntar  på  sin  ränta  och  eventuella  vinst,  : 
de  i  företaget  sysselsatta  arbetarne,  på  hvilkas  art 
dessa  i  sista  hand  måste  bero,  är  det  ju  ett  stort  me  i 
rum,  och  då  direktören  tydligen  är  den,  som  skall  sa 
säga  utfylla  detta  mellanrum,  är  det  klart  att  ju  rt 
direkt  och  verksamt  dennes  samarbete  med  arbetarnesi 
desto  mindre  är  inflytandet  af  den  ofvannämnda  skillnad 

Nu  vilja  vi  öfvergå  till  ett  inflytande  af  annat  sj 
som  kan  skrifvas  på  en  okvalificerad  styrelses  konto, 
detta  är  kanske  det  mest  skadliga.  Den  höga  sta 
punkt,  som  landets  industri,  och  särskildt  maskinm 
strien  intager,  beror  hufvudsakligen  på  den  utvecklj 
som  har  sin  grund  i  vetenskapens  framåtskridande,  i 
svag  direktion  blir  lätt  konservativ  och  vill  ej  gernat 
några  risker,  den  är  hellre  nöjd  med  hvad,  som  s\3 
vara  godt,  än  den  vill  försöka  uppnå  det  bästa.  Mn 
är  ju  en  ungdomens  egenskap,  och  ungdomen  behce 
uppeggas  af  möjligheter  för  högsta  befordran.  Om  t 
derför  förefinnes  någon  benägenhet  att  vid  tillsättandes 
sådana  befattningar,  som  absolut  skulle  kräfva  stora  t 
riter,  taga  hänsyn  till  ärfda  förmåner  eller  maktspråk  t; 
att  bortskänka  befattningarne  såsom  belöning  för  åtnjn 
förmåner  af  social  eller  annan  art,  blifver  lätt  resultcl 
att  ungdomens  företagsamhet  hämmas.  Man  kan  ej  »| 
skarpt  framhålla  riktigheten  af,  hvad  professor  Barr,  i  t 
af  sina  tal  framhållit,  nämligen  att  »för  att  skapa 
uppslag  fordras  det  en  man,  hvilken  med  sådan  på  ve  i 
skapen  grundad  kunskap  i  den  industrigren,  i  hvilken  i 
vill  arbeta,  som  är  nödvändig  för  en  sund  utöfningi 
densamma,  förenar  så  stor  kännedom  som  möjligt  i 
öfriga  industrigrenar,  och  som  är  fri  från  fördom  bet  i 
fande  det  riktiga  sättet  att  gå  tillväga».  Erfarenhu 
är  otvifvelaktigt  en  god  kvalifikation,  men  om  den  i  < 
är  grundad  på  vetenskapliga  kunskaper,  blifver  den  t 
en  boja.  Det  erfordras  en  stor  portion  mod  och  sjfl 
stighet  för  att  kunna  öfvervinna  de  fördomar,  hvilka  ve; 
nedtryckande  på  utvecklingsmöjligheterna,  men  en  i  <■ 
sådana  egenskaper  utrustad  chef  är  rätte  mannen  att  I  ; 
en  industri  framåt,  och  ju  mer  han  på  grund  al  de* 
sin  styrka  känner  sin  egen  säkerhet,  desto  mindre  är  i 
rädd  för  att  erkänna,  framhålla  och  belöna  andras  r 
tjänster.  Han  kan  ingifva  arbetaren  en  sund  mening  1 
värdet  af  aktieägarnes  kapital  och  styrelsens  arbete  * 
hjälper  på  så  sätt  till  att  utfylla  det  ofvannämnda  st* 
mellanrummet.  I  alla  dessa  afseenden  arbetar  han  i  1  ‘ 
nationens  intresse.  (Efter  Engineering- 

C.  L—th. 
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äingl.  järnvägsstyrelsen  nämner  i  sin  synnerligen  om- 
de  berättelse  om  statens  järnvägars  förvaltning  under 
)9,  om  den  nya  arbetsordning,  som  under  året  utfär- 
ör  såväl  styrelsens  verksamhetsområden  som  för  ären- 
fördelning  mellan  olika  byråer  och  tjänstehafvare, 
>rutom  en  hel  del  särbestämmelser  blifvit  utfärdade 
ttsbanans  personal,  hvilket  allt  sålunda  kan  betraktas 
dutstenar  i  den  nyare  organisationen  af  vårt  lands 
i  tekniskt  ekonomiska  företag  och  ett  af  de  större 
s  ver  ken. 

berättelsen  redogöres  i  anslutning  härtill  för  en  del 
e  under  styrelsen  subordinerade  kontorens  hufvudsak- 
-erksamhetsområden  äfvensom  för  de  särskilda  utgif- 
om  för  desamma  påfordrats,  och  hvilka  i  viss  mån 
mellan  statens  och  de  enskilda  järnvägarna, 
taf  särskildt  stort  intresse  och  en  nyhet  beträffande 
Ila  årsberättelser  äro  de  båda  redogörelser,  som  denna 
itfölja  här  omnämnda.  Den  ena  berör  utredningar  om 
iderna  för  införande  af  torf  såsom  lokomotivbränsle, 
indra  redogör  för  ångfärjeiörbindelsen  Trälleborg — 
tz,  en  teknisk  beskrifning  öfver  färjelägena  i  Trelle- 
hamn,  öfver  ångfärjorna,  öfver  den  rullande  materielen 
utligen  för  de  olika  öfverenskommelser,  trafikföredrag 
,  som  i  anledning  af  den  direkta  spårförbindelsen  med 
lenten  blifvit  nödvändiga. 

edanstående  grafiska  framställning  visar  den  trafi- 
i  banlängdens  tillväxt,  totalinkomsten  och  drift- 
iden  äfvensom  driftprocenten  i  medeltal  för  femårs- 

[en. 


5000  dnr_ 


- TotaJbunXomsb. 

- Driftkostnad 

+•  — ►  -Dirzftproc&it. 


Fig.  1.  Svenska  statsbanorna. 


uru  intressant  det  än  vore  att  här  ingå  på  och  lämna 
detalj  uppgifter  ur  berättelsen  rörande  driften,  skulle 
naturligtvis  föra  för  långt,  då  man  ju  kan  vara  fullt 
ygad  om,  att  alla  intresserade  taga  del  af  den  vidlyf- 
:rättelsen.  Som  ett  generellt  omdöme  kan  man  emel- 
framhålla,  att  redan  1909  års  driftsresultat  visar  hän 
goda  inflytande,  som  den  förändrade  organisationen 
'incipen  om  skötseln  af  ett  statens  företag  som  affär 
haft  på  våra  statsbanors  skötsel.  De  tvifvelsmål, 
an  många  håll  framkommo  rörande  denna  organisa- 
-m,  kunna  redan  genom  1909  års  berättelse  i  viss  mån 
vara  häfda,  och  en  vidare  utveckling  efter  samma  lin- 
nmer  säkerligen  att  visa  en  allt  fortgående  förbättring, 
kså  kanske  den  organisationsform,  som  själfva  Kungl. 
igsstyrelsen  erhållit,  endast  under  vi°sa  särskildta  för- 
aingar  kan  anses  god,  så  måste  dock  den  själfstän- 
*°rm,  som  distriktsförvaltningarna  gifvits,  alltfort 


komma  att  visa  bättre  resultat.  Den  konkurrens  i  sköt¬ 
seln  af  de  olika  distrikten,  som  häraf  följt,  kan  icke  annat  än 
lända  till  båtnad  både  för  det  stora  företaget  och  för  den 
trafikerande  allmänheten,  dock  under  förutsättning  natur¬ 
ligtvis,  att  det  hela  handhafves  med  nödig  sakkunskap.  Den 
anordning,  som  på  senare  tider  vidtagits,  att  för  hvarje  må¬ 
nad  offentliggöra  resultaten  från  de  olika  distrikten  icke  blott 
för  deras  inkomster  och  utgifter  utan  äfven  en  del  af  de  pri¬ 
mära  uppgifter,  som  för  en  statistisk  granskning  af  resulta¬ 
ten  äro  nödvändiga,  är  af  ofantligt  stor  betydelse  och  ett 
liknande  förfaringssätt  skulle  nog  från  många  synpunkter 
för  våra  enskilda  järnvägsföretag  vara  att  förordaen  upp¬ 
gift  som  väl  skulle  lämpa  sig  för  Svenska  Järnvägsför- 
eningen. 

Under  år  1909  ökades  statsbanenätet  endast  genom  in¬ 
köpet  af  den  förutvarande  enskilda  järnvägen  Malmö— Kon¬ 
tinenten,  då  däremot  inga  nybyggda  statsbanor  under  det 
året  öppnades  för  trafik.  Alltjämt  intaga  de  båda  tekniska 
aidelningarna  en  mycket  stor  plats.  De  penningbelopp, 
som  användas  för  undehåll  af  bana  och  byggnader  samt  för 
bestridande  af  kostnaderna  för  nybyggnader  och  anlägg¬ 
ningar  vid  de  redan  trafikerade  statsbanorna,  hafva  under 
året  stigit  till  omkring  8  millioner  kr.,  och  för  underhåll  af 
rörlig  materiel,  som  ägt  rum  vid  järnvägens  egna  verkstäder, 
har  i  löner  utbetalts  ett  belopp  af  öfver  3  y2  millioner  kr. 

En  ofantligt  viktig  del  af  statsbanornas  förvaltning  är 
förrådet,  hvilket  fått  den  allt  mer  och  mer  framträdande 
och  riktiga  plats,  som  denna  viktiga  affärsdel  inom  iörvalt- 
ningen  utan  allt  tvifvel  förut  saknat.  Man  måste  med  till¬ 
fredsställelse  konstatera,  hurusom  af  de  till  öfver  25  millio¬ 
ner  uppgående  leveranserna  under  år  1909  den  ojämförligt 
största  delen  utgöres  af  inhemsk  vara  eller  tillverkning. 

För  att  något  närmare  klarlägga  denna  del  af  järnvägs¬ 
styrelsens  arbete  lämnas  härnedan  ett  sammandrag  af  den 
intressanta  tabellen  öfver  de  väsentligaste  leveranserna  under 
året. 


Värdet  i  miljoner  kr.  af  de  väsentligaste  leveranserna 

under  1909. 


Vara  eller  tillverkning 

Inhemsk 

Utländsk 

Rörlig  materiel  . 

7,67 

— 

Reservdelar  till  rörlig  materiel .... 

0,93 

0,25 

Utrustningseffekter  för  verkstäder, 

lvliomotiv-  och  vattenstationer.  . 

0,05 

0,02 

Banbyggnadsmaterialier  och  ban- 

gårdsmaskinerier . 

2,23 

1,65 

Bränsle . 

B01 

CO 

K) 

Oljor  och  diverse  kemisktekniska 

produkter . 

0,34 

0,72 

i  Metallvaror  . 

0,67 

0,16 

Trävaror  . 

0,42 

Textil-,  filt-,  pappers-  och  läder- 

varor  . 

0,30 

0,19 

Glas-,  porslin-,  ler-  och  gummivaror 

0,22 

0,01 

Diverse  . 

0,44 

0,x8 

Summa 

14,28 

II,oo 

Det  framgår  af  ofvanstående  tabell,  hvilken  betydande 
afnämare  af  inhemska  produkter  statens  järnvägar  numera 
är,  och  fråndrager  man  de  belopp,  som  utbetalats  för  skenor 
med  tillbehör,  omkring  14600  ton,  och  lokomotivstenkol  samt 
smörj-  och  lysoljor,  synes,  att  de  tydligt  flesta  förbruknings¬ 
artiklarna  tillverkas  inom  landet. 
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*6  Sept.  j, 


Af  särskildt  intresse  vore  att  här  närmare  inpå  på  den 
utredning  angående  kostnaderna  för  införandet  af  torf  som 
lokomotivbränsle,  som  ingår  såsom  bihang  till  årsredogörel- 
sen.  Denna  berättelse  med  alla  dess  många  bilagor,  tabel¬ 
ler,  detalj  utredningar  m.  m.  torde  emellertid  vara  af  den  art, 
att  densamma  fordrar  en  särskild  redogörelse  vid  lämp¬ 
ligt  tillfälle  i  Tidskriften.  Den  resulterar  uti,  att  ur  järn- 
vägsekonomisk  synpunkt  torfeldning  icke  bör  införas  vid 
järnvägar,  och  järnvägsstyrelsen  framhåller  vidare,  att  den 
icke  heller  ur  nationalekonomisk  synpunkt  anser  sig  kunna 
tillstyrka  en  sådan  åtgärd. 

Då  ofta  nog  jämförelser  mellan  våra  svenska  statsbanor 
och  utländska  statsbanor  komma  till  synes,  kan  det  vara 
af  intresse  att  jämföra  ofvanstående  grafiska  framställning 


med  en  dylik  öfver  de  belgiska  statsbanornas  motsvarande 
siffror.  Utan  att  närmare  ingå  på  frågan  kan  härvidlag 
endast  behöfva  påpekas  den  stora  likheten  uti  de  olika 
kurvorna  och  äfven  den  ganska  lika  omfattningen  af  de  båda 
järnvägsnäten,  ehuru  naturligtvis  trafiken  å  de  belgiska 
statsbanorna  på  grund  af  särskildta  förhållanden  måste  vara 
ofantligt  mycket  större  än  på  de  svenska.  N.  C. 


TEKNISKA  MUSEET. 

Som  tidskriftens  läsare  torde  erinra  sig  (se  T.  T. 
veckouppl.  20  maj  19 11)  hade  Uddevalla — Lelångens 
Järnvägs  A. -B.  ställt  i  utsikt  fraktfrihet  för  föremål  afsedda 
för  ett  blifvande  svenskt  tekniskt  museum.  Detta  vackra 
uppslag  synes  hafva  väckt  genklang  inom  våra  öfriga  en¬ 
skilda  järnvägsförvaltningar,  ty  enligt  till  Svenska  Tekno- 
logföreningens  museikommitté  ingångna  meddelanden  hafva 
nedannämnda  järnvägsbolag  anslusit  sig  till  förslaget: 

1.  Borås  Järnvägsaktiebolag. 

2.  Bredåkra — Tingsryd  Järnvägsaktiebolag. 

3.  By  valla — Långshyttans  Järnväg. 

4.  Dalslands  Järnväg. 

5.  Gotlands  Järnvägsaktiebolag. 

6.  Hessleholm — Markaryd — Veinge  Järnvägar. 

7 .  Härnösand — Sollefteå  järnväg. 


8.  Järnvägsaktiebolaget  Göteborg — Särö. 

9.  Järnvägsaktiebolaget  Stockholm — Saltsjön. 

10.  Jönköping — Gripenbergs  Järnväg. 

11.  Karlshmn — Vislanda  Järnvägsaktiebolag. 

12.  Krylbo — Norbergs  järnväg. 

13.  Köping — Uttersberg — Riddarhyttans  järnväg; 

14.  Lidköping — Skara — Stenstorps  Järnväg. 

15.  Matfors — Vattjom  Järnväg. 

16.  Mellersta  Blekinge  Jäånvägsaktiebolag. 

17.  Mjölby — Hästholmens  Järnväg. 

18.  Mora — Vänerns  Järnväg. 

19.  Norrköping — Söderköping — Vikbolandets  jär 

vägsaktiebolag. 

20.  Ruda — Oskarshamns  järnväg. 

21.  Skåne — Smålands  Järnväg. 

22.  Stockholm — Roslagens  Järnvägar. 

23.  Västergötland — Göteborgs  Järnväg. 

24.  Östra  Skånes  Järnvägsaktiebolag. 

Summa:  2  097  km. 

Må  man  hoppas,  att  denna  förteckning  efter  h 
skall  kunna  kompletteras.  fx\ 


STATENS  JÄRNVÄGSBYGGNADER. 

Anläggandet  af  delen  Enstaberga — Åby  af  statsban; 

Järna — Norrköping. 

Kungl.  maj:t  anbefallde  den  22  juni  1911  kt> 
järnvägsstyrelsen  att  i  behörig  ordning  infordra  anbt 
utförandet  på  generalentreprenad  af  delen  Enstaberga — : 
af  den  under  anläggning  varande  statsbanan  Järna  —  N 
köping  äfvensom  att  inkomma  till  kungl.  maj:t  mec  i 
anbud,  som  kunde  varda  afgifna.  Den  26  i  samma  tna 
utfärdade  styrelsen,  såsom  förut  meddelats  i  denna  c 
skrift,  allmän  kungörelse  härom,  och  hade  vid  anbi 
tidens  utgång  den  15  sistl.  augusti  inkommit  till  styre; 
tre  anbud,  afgifna  af  Aktieboladet  Skånska  Cementgjute  ■ 
Bröchner-Larsen  &  Kroghs  Aktieselskab  samt  herrar  ål 
Gunnerson  och  K.  L.  Gunnarson. 

Enär  två  af  anbuden  afgifvits  under  förutsättningar 
villkor,  som  icke  förefunnes  i  nyssberörda  kungörelse  ; 
tillhörande  handlingar,  och  anbuden  således  i  befint 
skick  icke  voro  fullt  jämförbara  med  hvarandra,  har  > 
relsen  låtit  verkställa  vissa  beräkningar  i  sådant  syfte, ; 
framgår  af  dessa  beräkningar,  att  Aktiebolaget  Skån 
Cementgjuteriets  anbud  var  ungefärligen  900,000  krcc 
samt  Gunnerson  och  Gunnarsons  anbud  omkring  500,) 
kronor  högre  än  det  af  den  danska  firman,  Bröch  'i 
Larsen  &  Kroghs  Aktieselskab,  inlämnade  anbudet  1 
slutade  på  en  summa  af  3,414,000  kronor. 

Styrelsen,  som  med  skrifvelse  den  9  dennes  öh 
lämnat  till  kungl.  maj:t  afskrift  af  det  vid  anbudsöppi' 
det  förda  protokollet,  hemställer  i  samma  skrifvelse, n 
kungl.  maj:t  icke  måtte  antaga  något  af  de  afgifna  t 
buden. 

Såsom  skäl  härför  anför  styrelsen  i  hufvudsak  > 
jande. 

Den  lägsta  anbudssumman  vore  tämligen  nära  ÖL 
ensstämmande  med  det  belopp,  hvartill  kostnaderna-1 
de  i  entreprenaden  ingående  arbetena  beräknats  upPi 
de  kostnadsutredningar  för  statsbanan  ifråga,  som  st' 
sen  framlagt  för  kungl.  maj:t  i  sin  skrifvelse  den  15  oc 
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0,  och  det  blefve  af  sådan  anledning  och  i  betrak- 
f  att  arbetena  gifvetvis  måste  blifva  verkställda 
öfverensstämmelse  med  styrelsens  önskningar,  om 
rdes  mera  direkt  genom  styrelsens  försorg,  icke 
fördel  för  staten,  om  arbetena  bortlämnades  på 
ntreprenad  på  sätt,  som  nu  skulle  ifrågasättas, 
elsen  framhåller  vidare,  att  styrelsen  vid  åtskilliga 
då  den  haft  anledning  yttra  sig  till  kungl.  maj:t 
e  entreprenadssystemets  användning  vid  statens 
byggnader,  alltid  ställt  sig  afvisande  och  uttalat 
..heter  mot  detta  systems  tillämpning  i  vidsträck- 
m  vid  samma  järnvägsbyggnader,  men  att  styrel- 
emot  funnit  sig  af  vissa  skäl  år  1909  böra  till¬ 
antagandet  af  Aktiebolaget  Skånska  Cementgjute- 
bjudande  angående  anläggandet  på  generalentre- 
af  delen  Järna — Enstaberga  af  samma  statsbana 
belopp,  som  afsevärdt  öfversteg  den  summa,  som 
1  beräknat  ifrågakomma,  om  styrelsen  själf  skulle 
lenna  bandel.  De  skäl,  som  då  förelågo  för  styrel- 
•0  att  riksdagen  vid  fattandet  af  beslut  om  anläg- 
af  statsbanan  Järna — Norrköping  uttalat  önskan 
na  banbyggnads  utförande  på  generalentreprenad, 
t  banans  anläggande  på  sådant  sätt  möjligen  skulle 
till  entreprenadväsendets  utveckling  inom  landet, 
t  hade  emellertid  nu  visat  sig,  fortsätter  styrelsen, 
eke  blifvit  fallet,  enär  för  bandelen  Enstaberga — 
idast  inkommit  tre  anbud  och  af  dessa  icke  ens 
1  svenska  entreprenörer. 

relsen  meddelar  till  sist,  att  styrelsen  ändock  icke 
sätta  sig,  att  äfven  bandelen  Enstaberga — Aby  må 
på  entreprenad,  under  förutsättning  dock,  att  detta 
a  sig  varda  ekonomiskt  fördelaktigt  för  staten,  och 
igenom  utvecklingen  af  entreprenadsystemet  inom 
ifacket  verkligen  underlättas.  Styrelsen  håller  då 
t,  då  detta  senare,  såsom  förut  nämnts,  icke  synes 
vinnas,  om  alla  de  nu  ifrågasatta  arbetena  utbju- 
generalentreprenad,  ändamålet  möjligen  bättre 
rnås,  om  arbetena  uppdelades  i  flera  mindre  entre- 
r,  exempelvis  en  entreprenad  för  alla  stenarbeten  och 
•  fyra  entreprenader  för  terrasseringsarbetena  o.  s.  v. 

Hj.  Rbg. 


NOTISER 


kniska  Högskolan.  Den  6  juli  innevarande  år  ledigför- 
lögskolans  styrelse  nedanstående  tre  professurer  och  vid  an- 
:idens  utgång  den  31  aug.  hade  följande  personer  ingifvit 

gar. 

ffessur  maskinlära,  att  tillträdas  tidigast  den  1  januari  1912, 
lektor  C.  V.  Asklind  vid  tekniska  elementarskolan  i  Härnö- 
rskiningenjör;  ingenjören  Sven  Ekman,  Eskilstuna;  extralä- 
■  tekniska  högskolan,  maskiningenjör  A.  Rosborg  samt  dok- 
;ör  J.  Ruths;  lektorn  vid  tekniska  elementarskolan  i  Norr- 
d,  Skoglund. 

>fessur  i  byggnadsstatik,  att  tillträda  tidigast  den  1  juli  1912, 
civilingenjören  löjtnant  vid  K.  V.  V.  K.,  K.  Forsell  och 
och  tjf.  professorn  vid  tekniska  högskolan  K.  J.  Ljungberg, 
efessur  i  husbyggnadslära  att  tillträdas  tidigast  den  1  juli  1912 
if.  lektorn  vid  tekniska  högskolan,  arkitekten  J.  L.  Wahlman. 
rrelsen  för  Tekniska  Högskolan  har  förordnat  docenten  vid 
ms  högskola  fil.  d:r  J.  Malmqvist  att  uppehålla  den  genom 
H.  von  Kochs  afgång  ledigblifna  professuren  i  matematik, 
befattningen  blir  besatt  med  ordinarie  innehafvare  samt 
'ilingenjören,  extra  läraren  vid  högskolan  Anders  Rosborg  att 
östterminen  uppehålla  det  genom  lektor  E.  Anderssons  död 
ektoratet  i  elementarmekanik  och  beskrifvande  maskinlära. 


Sveriges  industriförbunds  föreläsningsvecka  börjar  mån¬ 
dagen  den  18  dennes  kl.  half  10  f.  m.;  lokalen  är  läkaresällskapets 
stora  sal  och  pågå  de  med  fyra  föreläsningar  dagligen  t.  o.  m.  lör¬ 
dagen  den  23  september.  I  det  ursprungliga  programmet,  som  förut 
i  korthet  meddelats  i  tidskriften,  för  föreläsningsveckan  komma  vis¬ 
serligen  några  smärre  ändringar,  väsentligen  omflyttningar,  att  ske, 
men  hufvudinnehållet  är  oförändradt. 

Organisations-  och  kontorsutställningen,  som  af  förbundet  sam¬ 
tidigt  anordnas,  är  förlagd  till  handelshögskolans  lokaler  vid  Brunke- 
bergstorg,  och  öppnades  fredagen  den  15  på  middagen.  Densamma 
är  öppen  dagligen  från  10  f.  m.  till  8  e.  m.  och  stänges  den  24  den¬ 
nes.  Beträffande  tillträde  till  densamma  för  Svenska  Teknologför- 
eningens  medlemmar  hänvisas  till  notis  i  tidskriftens  senaste  vecko- 
upplaga. 

Generaltullstyrelsens  varuförteckning.  På  uppdrag  af 
Kungl.  maj:t  har  generaltullstyrelsen  under  utarbetande  en  varuför¬ 
teckning ,  ämnad  att  förklara  och  fullständiga  den  nya  tulltaxan,  som 
träder  i  kraft  1  dec.  1911,  och  afsedd  såväl  för  tullverket  som  för 
den  trafikerande  allmänheten.  Förteckningen  handlägges  närmast  af 
styrelsens  tullbehandlings-  och  upplysningsbyrå,  som  nyligen  utarbe¬ 
tat  ett  preliminärt  förslag.  Detta  förslag  har  i  öfvertryck  utsändts 
för  granskning  till  intresserade  korporationer,  bl.  a.  Svenska  Tekno- 
logföreningen,  och  finnes  där  till  påseende  för  medlemmar.  På  grund 
af  den  mycket  begränsade  tid,  som  kunnat  af  vederbörande  anslås 
för  denna  granskning,  torde  någon  allvarligare  och  mera  omfattande 
behandling,  t.  ex.  genom  af  de  olika  afdelningarne  inom  föreningen 
tillsatta  kommittéer,  näppeligen  medhinnas.  Exemplar  af  de  olika 
delarne  af  förslaget  hafva  dock  tillställts  afdelningarna  för  de  åtgär¬ 
der  de  möjligen  kunna  vidtaga.  I  alla  händelser  synes  de  medlem¬ 
mar,  som  på  grund  af  sin  verksamhet  äro  beroende  af  tullbehandlings- 
praxis,  böra  uppmärksamma  detta  tillfälle  att  bevaka  sina  intressen, 
i  den  mån  de  ej  veta  sig  redan  hafva  gjort  detta  genom  handels¬ 
kammares  förmedling  eller  på  annat  sätt. 

Statens  järnvägar,  Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  i  dagarna 
inköpt  följande  rullande  materiel. 

6  st.  lok.  litt.  N  från  vagn-  &  maskinfabr.  a.  b.  i  Falun  till  kr. 
37  800  pr  styck. 

4  st.  boggi-personvagnar  I  och  II  kl.  litt.  A04  från  Kockums  mek. 
verkst.  a. -b.,  Malmö,  till  kr.  37  500  pr  styck. 

14  st.  boggi-personvagnar  III  kl.  litt.  C05  från  A. -b  Arlöfs  mek. 
verkst.  &  waggonfabr.  till  kr.  1 7  400  pr  styck. 

6  st.  boggi-personvagnar  III  kl.  litt.  C05  från  A. -b.  svenska  järn- 
vägsverkstäderna,  Linköping,  till  kr.  1 7  400  pr  styck. 

5  st.  två-axliga  personvagnar  III  kl.  litt.  C3d  från  A. -b.  Södertälje 
verkstäder  till  kr.  10050  pr  styck. 

15  st.  två-axliga  personvagnar  dito  från  Kockums  mek.  verkst.  a. -b. 
till  kr.  10050  pr  styck. 

5  st.  två-axliga  personvagnar  dito  från  Ljunggrens  verkst.  a. -b., 
Kristianstad,  till  kr.  10050  pr  styck. 

24  st.  boggier  för  personvagnar  från  hrr  Nydquist  &  Holm  till  kr. 
1  700  pr  styck. 

I  leveransen  af  vagnar  ingå  ej  leverans  af  boggier,  fjädrar, 
lagerboxar,  axlar  med  hjul,  bomscylindrar  och  ventiler,  tyg  till  soffor 
och  väggar  m.  m.  I  leveransen  af  boggierna  ingå  ej  fjädrar,  lager¬ 
boxar  och  axlar  med  hjul.  Uppräknade  delar  lämnas  fabrikanterna 
af  kungl.  järnvägsstyrelsen. 


TEKNISKA  BROSCHYRER  OCH  KATALOGER 


A.-B.  Ingenjörsbyrån  Allians  i  Stockholm  har  utsändt 
en  katalog  hufvudsakligast  omfattande  förmalningsmaskiner  af  olika 
slag  med  tillbehör,  äf vensom  kontrollinstrument.  Det  är  hufvudsak¬ 
ligast  kvarnar,  krossnings-  och  pulveriseringsmaskiner  afsedda  för 
kalk,  kalksten,  malmer  brickettpressar  o.  d.  I  densamma  lämnas 
redogörelser  för  de  olika  apparaterna,  för  deras  verkningssätt  äfven- 
som  för  de  olika  ändamål,  som  med  desamma  kunna  tillgodoses, 
hufvudmått  för  desamma  m.  m.  Det  är  såväl  grofkrossningsmaskiner 
som  också  finmalningsmaskiner,  som  af  firman  tillhandahållas,  och 
utarbetas  också  af  densamma  förslag  till  anläggningar  för  olika 
materialier. 

Af  särskildt  intresse  torde  vara  den  koniska  kvarn,  som  nu¬ 
mera  tillverkas  för  firmans  räkning  inom  Sverige.  Den  är  konstru- 
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erad  efter  principen  af  en  dubbel  kon  och  har  framför  de  cylindriska 
kvarnarna  ganska  stora  fördelar.  Den  kan  ju  dessutom  användas 
för  både  torr-  och  våtmalning  af  olika  slags  material  och  kraftåt¬ 
gången  uppgifves  ställa  sig  ganska  låg. 

Af  utomordentligt  stor  vikt  inom  flera  grenar  af  industrien  torde 
vara  mätning  och  registrering  af  temperaturer,  gastryck,  gasblandningar 
o.  d.  och  användningen  af  lämpliga  instrument  är  ofta  nödvändig 
för  erhållande  af  den  effektiva  kontroll  af  driften  och  tillverkningen, 
som  numera  är  önskvärd.  Ett  flertal  dylika  anordningar  af  termo¬ 
metrar,  pyrometrar,  registrerande  tryck-  och  vakuummätare,  hastighets- 
och  volymmätare,  apparater  för  kolsyrebestämning  o.  d.  föres  af 
Allians  i  marknaden. 

Ingenjörsbyrån  har  för  afsikt  att  tid  efter  annan  utsända  cirkulär 
berörande  dess  olika  verksamhetsområden  såsom  fortsättning  på  den 
nu  utsända  prydliga  och  sakliga  serien. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  höll  sammanträde 
tisdagen  den  1 1  september  i  Konstnärsklubbens  lokal.  Bland 
frågor  på  föredragningslistan  förekom  bestämmande  af  rese¬ 
anslag  till  afdelningens  representant  vid  årets  arkitektkongress 
i  Rom,  hvilket  anslag  fastställdes  till  500  kr.,  samt  förslag  om 
förstärkande  af  den  svenska  sektionen  inom  Comité  permanent 
des  congrés  internationaux  des  architectes  med- en  medlem, 
h vartill  utsågs  professor  Eallerstedt. 

Därefter  höll  arkitekt  B.  I.  Wahlman  ett  föredrag,  be- 
titladt:  »Svenska  lustgården  efterlyses».  Efter  föredraget  följde 
diskussion,  hvarvid  framhölls  önskvärdheten  af,  att  trädgårds¬ 
konsten  upptogs  som  undervisningsämne  i  skolor  för  arkitekt¬ 
utbildning. 

I  samband  med  mötet  var  anordnad  utställning  af  rit¬ 
ningar  af  arkitekterna  Höög  och  Morssing. 


TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  September.  —  Ett 
par  privathus  i  »Lärkstaden»*  —  Munsö  stapel*.  —  En  jättestads 
formning.  —  Tolfhundratalets  kyrkliga  arkitektur  i  Sverige.  —  Några 
byggnadstekniska  synpunkter  rörande  anläggning  af  elektriska  hissar. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  September.  — 
Sköfde  omformarestation*.  —  Hydroelectric  Power  commission  of  On¬ 
tario,  Can.*. —  Några  ord  om  högspänningsinstrumenteringar  i  Tysk¬ 
land  och  Amerika.  —  Tarifföreningens  brandförsäkringsvillkor  för 
elektriska  anläggningar.  —  Elektriciteten  i  landtbrukets  tjänst. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  September.  —  Verktygs¬ 
maskiner  för  metall-  och  träförädlingsindustrien  i  Förenta  staterna*.  — 
Förbränningsmotorer*.  —  Garratt-lokomotivet*.  —  Gjutjärnsspån  som 
tillsats-spån  vid  gjutning.  —  Suggasanläggningar  för  torfeldning. 

JÄRNBANEBLADET,  N:r  16.  —  Svenska  järnvägmän  af- 
lidna  under  år  1910*.  —  Elektrisk  järnvägsdrift.  —  Västbanans  om¬ 
byggnad  och  förslagen  till  djupbanor  m.  m.  i  Kristiania*. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  N:ris  35  och  36.  — 
Slaggcement  kontra  portlandscement.  —  Permutitmetoden  för  rening 
af  vatten  till  ångpannor.  —  Lärlingslagstiftningskommitténs  be¬ 
tänkande.  —  Tekniska  gränser  för  hastighet.  —  Upphjälpning  af 
öfverexponerade  blåkopior.  —  Varmgång  i  lager  och  dess  behandling.  — 
Utredningen  om  kollektiv-aftal.  —  Väl  ordnadt  kostnadssystem  medför 
lägre  tillverkningskostnader. 

SVENSKA  STADSFÖRBUNDETS  TIDSKRIFT,  häft  4.  — 
Yrkesskolor.  —  Köpingars  och  municipalsamhällens  förhållande  till 
det  allmänna  väghållningsbesväret  på  landet.  —  Kommunal  arbets¬ 
löshetsförsäkring.  —  Pontonbro  öfver  Tranebergssund.  —  Bodens  stads¬ 
fråga.  —  Stadsplanepraxis.  —  Fiskhamnsanläggning  i  Göteborg.  — 
Kommunala  skattereformer. 

FRÅN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN,  häft.  5.  — 
Praktisk  utbildning  inom  svensk  administration.  —  Realskolebildnin- 
gen  och  inträdeskompetensen  för  tjänstemannaanställning  i  vissa  ämbets¬ 
verk. —  Tjänstemannasamhället  vid  Mörby*. 
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INGENI0REN,  Augusti  26  och  September  2. —  Profnin  ' 
merade  betongbalkar*.  — Afloppsledningssystem  för  vissa  kom 
—  Lokomotiv  till  danska  enskilda  järnvägar*.  —  Impregnera: 
par  för  elektriska  ledningar.  —  Lokomotivens  rörelser  i  an  , 
af  hjulringsslag*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  September  1  och  8.  —  Matei 
ning.  —  Professuren  i  vattenbyggnad  vid  tekniska  högsko 
Stavangers  tekniska  och  industriella  utveckling*.  —  Försälji  j 
kol  efter  bränslevärde.  —  Lockouten  slut.  —  Universitetets 
jubileum*.  —  Professorer  vid  tekniska  [högskolan*.  —  Stavang< 
industriella  och  tekniska  utveckling*.  —  Landsorganitionen  oc| 
nisk  Ukeblad.  —  Trädgårdsstäder  och  egna  hem*.  —  Gyro , 
dess  teori  och  användning*.  —  Diesel-motorbåten  »Stein»*. 
banan  på  Wetterhorn*. 

ENGINEERING  NEWS,  Augusti  24.  —  Också  en  - 
bro»*.  —  Utbildning  af  landtbruksingenjörer.  —  Elektriskt  I 
pumpverk  i  Oakland,  Cal.*.  —  Märklig  dammbyggnad*.  -> 
stålrörsledning,  som  rostar*.  —  Singel  till  ballast  vid  järnvägssp 
Hvilket  djup  bör  ballasten  hafva  på  en  järnväg*.  —  Flytande 
för  bärgning  af  fartyg*.  —  Huru  förebygga  elektrolytiska  inf; 
å  vattenledningsrör.  —  Tegels  egenskaper.  —  Kanaliserim 
Loire*.  —  Betydelsen  af  god  ballast. 

Augusti  31  Vattenaftappningsanläggning  i  Texas*.  — K 
nalteknikerns  yrken.  —  Vattens  förorening  genom  växter  oc  1 
och  anordning  för  dettas  förhindrande.  —  Tvänne  järnvägar: 
ning  i  skilda  plan*.  —  Gatuläggningsämnen  och  försök  med  cj 
Chicago*.  —  Skarf  för  spårvägsspår*.  —  Automatisk  strömbrytar 
Cistern  af  armerad  beton*.  —  Gas-  och  elektricitetsverkens  eko  1 
New  York.  —  Belastning  å  beklädnadsmurar*.  —  Acetylenveij 
plosion.  —  Internationella  sjöfartskongressen  i  Philadelphia  ic 

ENGINEERING,  September  1  och  8.  —  Uppvärmning 
tarevatten  och  öfverhettning  af  ånga  för  lokomotiv*.  —  Gjuteri 
läggning  och  utrustning*.  —  Biandkran  för  större  gasmaskine. 
Elektrisk  järnvägsdrift  i  Schweiz*.  —  Spanska  kanonbåiem 
calde»*.  —  Anspråk  på  tillägg  vid  entreprenadarbeten.  —  d 
kostnadernas  stegring.  —  Utställningen  i  Turin.  —  Krigss: 
Orion*.  —  Skepps  rullning.  —  Vibrationen  i  fartyg  under  gån , 
Hållfastheten  hos  stål  och  dess  egenskaper*.  —  Ångturbii 
Flygning  och  principerna  därför*.  —  Fransyskt  lokomotiv  2C 
Trådlös  telegraf  dess  utveckling  och  användning  för  militära  1 
mål*.  —  Dynamo*.  —  Roterande  luftpump*.  —  Trades  Union 
gress.  —  Arbetarbiljetter  på  franska  järnvägar.  —  Fenomen  vi<  ] 
triska  smältugnar.  —  Uppkomsten  och  utvecklingen  af  rost  i\ 
vägsskenor*.  —  Elektrisk  drifning  och  styrning  af  fartyg*. 

GÉNIE  CIVIL,  Augusti  26  och  September  2.  —  Tillvei 
af  luftringar*.  —  200-tons  kran  vid  Glasgow*.  —  Telegrafe 
veckling  och  nuvarande  ståndpunkt*.  —  Fabriksmässig  tillvei 
af  båglampskol*.  —  V  internationella  mejerikongressen  i  Stockho . 
Järngrufvor  i  Anjou  och  Bretagne*.  —  Compound  lokomobn 
öfverhettare*.  —  Försök  med  elektrisk  järnvägsdrift  i  Schwei. 
Frimärkstillverkning  i  Frankrike. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINESDEUTSCHERINGENIff 
Augusti  26  och  9  och  September  2.  — -  Pristäflan  för  bro  öfver  1 
vid  Köln*.  —  Bestämning  af  ångas  fuktighet*.  —  Kugghjuls; 
ningsgrad*.  —  Försök  rörande  ånglokomotivs  motstånd*.  —  6  cy  1 
hkr.  båtmotor*.  —  Svarf  för  vinkelaxlar*.  —  Linbaneanläggning  i) 
västra  Böhmen*.  — Järns  kontraktion*.  —  Profningsmaskiner  f 
ton*.  —  Enheter  och  beteckningar*. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  September  2  och 
Lötschbergs-tunnelns  utsättning*.  —  Husbyggnader  vid  Toggt  ■ 
och  Ricken-banorna*. —  Stadgar  för  Schweiziska  ingenjörs-  och  ar  e 
föreningen.  —  Aluminiumindustri.  —  A.  G.  Neuhausens  vatten!  t 
anläggningar*.  —  Snickarskråets  hus  i  Bern*. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.  UND  ARCH-VERE  I 
N:ris  35  och  36.  Kejsar-jubileums-sjukhus  för  Wien*.  — Hin<r 
af  förorening  genom  damm  och  dettas  olägenheter.  —  Trafik 
tyska  och  franska  inomlandsfarleder. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik.  På  förekommen  anledning  rn  ‘ 

afdelningens  septembersammanträde,  som  skulle  ägt  rum  d 
september  1911. 
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traltryckeriet  Stockholm  1911 


ORGANISATIONS-  OCH  KONTORSUTSTÄLLNING  I  STOCKHOLM  1911. 


En  god  idé,  genomförd  på  ett  förträffligt  sätt!  Här¬ 
torde  man  i  korthet  kunna  sammanfatta  ett  första 
k  af  den  synnerligen  instruktiva  och  ganska  rikhal- 
jtställningen  af  kontorsutensilier  o.  d  ,  som  Sveriges 
triförbund  anordnat  i  Handelshögskolans  lokaler  den 
24  september. 

Det  är  första  gången  en  dylik,  på  ett  ställe  sam- 
jrd  specialutställning  hålles  i  vårt  land.  I  de  stora 
rna  hafva  dylika  utställningar  på  senare  år  alltemel- 
anordnats,  och  man  kan  nästan  säga,  att  de  numera 
:gelbundet  återkom- 


e.  Jag  behöfver  en- 
nämna  den  stora 
torsutställningen  i 
ington  innevarande 
Olympia  i  London 
i  Berlin  sistlidet  år. 
hafva  de  till  ända- 
att  framvisa  de  tek- 
hjälpmedel,  som 
ra  stå  affärsledaren 
teknikern  till  buds. 
bt  hafva  dessa  ut¬ 
åt  sig,  och  det  är  en 
ca  hög  ståndpunkt, 
hjälpmedel  numera 
a.  Det  är  en  hög 
sk  utveckling  på  om- 
,  som  möjliggjort 
inkraftens  tillgodo- 
ide  och  införande 
1  på  det  direkta  kon- 
arbetets  områden, 
gäller  ju  numera  att 
så  litet  folk  som  möj- 
uträtta  så  mycket  ar- 
som  möjligt,  att  så- 
1  söka  på  bästa  sätt 
tja  den  mänskliga 
:skraften.  Det  är  där- 

också  icke  endast  på  det  tekniska  kontoret  eller  på 
skontoret,  vid  de  industriella  företagen,  som  maskinen 
it  insteg.  Man  hittar  nu  de  bästa  möjliga  hjälpmaski- 
äfven  inom  våra  ämbetsverk,  ofch  intresset  för  de  bästa 
iga  arbetssystem,  hvarigenom  både  förenkling  och  större 
bhet  kan  ernås,  är  inom  statens  olika  verk  på  många 
äfven  i  vårt  land  ganska  stort. 

I  tställningen  är  anordnad  såsom  ett  mycket  viktigt 
och  såsom  åskådningsmateriel,  kan  man  säga,  till 
striförbundets  föreläsningsvecka,  och  dess  syftemålet 


Finpappersbrukens  utställning. 


kan  i  stort  sedt  betecknas  såsom  varande  att  fästa  upp¬ 
märksamheten  på  den  systematiserade  moderna  bokfö¬ 
ringens  metoder,  på  det  betydelsefulla,  invecklade  admini¬ 
strationsarbetet  på  ett  affärskontor  eller  inom  ett  indu¬ 
striellt  företags  olika  afdelningar  äfvensom  på  de  hjälp¬ 
medel,  som  numera  stå  till  förfogande  vid  en  genomförd 
organisation  och  äro  nödvändiga  led  i  det  systematiska 
samarbetet  mellan  ett  företags  alla  krafter.  Det  har  ju 
sagts,  att  teknikern  skapar  produkten,  men  att  organisa¬ 
tören  skapar  produktionen,  och  det  har  ju  framhållits,  huru¬ 
som  något  af  den  ene  bor¬ 
de  finnas  hos  den  andre 
för  att  kunna  erhålla  full¬ 
goda  resultat.  Det  är 
sålunda  icke  endast  affärs¬ 
mannen  eller  organisa¬ 
tören  i  egentlig  mening, 
som  här  har  att  lära. 
Teknikern  har  både  att 
lära  och  att  se. 

Den  tekniska  utveck¬ 
lingen  på  detta  område 
har  under  senaste  tiden 
varit  ofantligt  stor.  Möj¬ 
ligheterna  härtill  äro  att 
söka  i  de  fulländade  och 
förbättrade  arbetsmeto¬ 
derna  för  masstillverk¬ 
ning  äfven  af  de  allra 
minsta  maskindelar,  äf¬ 
vensom  uti  elektricitetens 
allt  vidare  och  vidare 
användning  i  liten  drift¬ 
skala.  Skrifmaskinen,  räk¬ 
nemaskinen  och  dessas 
fabriksmässiga  tillverk¬ 
ning  har  ju  utan  de  förra 
varit  en  verklig  omöjlig¬ 
het,  och  den  höga  drift- 
hastigheten  hos  en  del 
af  kontorsmaskinerna  hade  utan  den  senare  icke  kunnat 
låta  sig  göra.  Amerika  har  i  dessa  fall  gatt  i  spetsen, 
men  det  dröjde  icke  länge,  förrän  den  amerikanska  upp¬ 
fattningen  om  industrialiserandet,  så  att  säga  af  affärs-  och 
industrikontoren  äfven  i  andra  länder  gjorde  sig  gällande. 
Hos  oss  torde  en  allmännare  användning  af  de  amerikan¬ 
ska  kontorsmöblerna  i  det  fallet  hafva  varit,  om  icke  ban¬ 
brytande,  men  väl  det,  som  satt  den  moderna  prägeln  på 
våra  kontor,  och  som  satte  sa  att  säga  fart  i  modernise¬ 
ringen  i  flera  hänseenden. 
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Hvad  är  det  då,  som  på  den  förvånansvärdt  rik¬ 
haltiga  och  omfattande  uställningen  tilldrager  sig  den 
största  uppmärksamheten  och  visar  de  flesta  nyheterna. 
Jag  skulle  vilja  i  det  fallet  framhålla  räknemaskinernas 
utveckling  under  de  allra  sista  åren,  som  förut  nämnts, 
den  elektriska  kraftens  användning  för  drifvande  af  vissa 
kontorsmaskiner  den  senaste  utvecklingen  af  och  praktiska 
tillämpningen  af  den  Edisonska  fonografen  äfvensom  det 
i  många  former  uppträdande  lösa-blad-systemet. 

Det  har  ofta  framhållits,  att  vår  svenska  industris 
mindre  höga  utveckling  och  förmåga  af  effektiv  konkur¬ 
rens  har  en  af  sina  djupaste  orsaker  i  den  ringa  förstå¬ 
elsen  för  modern  verkstadsorganisation  och  att  förståendet 
af  organisationens  betydelse  för  industrien  icke  blott  bland 
svenska  ingenjörer,  utan  ock  bland  aftarsledarne  är  obe¬ 
tydligt.  Det  har  klagats  på,  att  våra  svenska  teknici 
stirra  sig  blinda  på  de  rent  tekniska  frågorna  och  icke 
första  sambandet  mellan  dessa  och  de  ekonomiska.  I 
viss  man  kan  nog  detta  hafva  sitt  berättigande,  men  å 
den  andra  sidan  torde  man  nog  få  akta  sig  för  en  nära 
till  hands  liggande  öfverdrift  åt  annat  håll,  att  uppfostra 
eller  utbilda  hvarje  tekniker  till  affärsman.  Det  kan  då 
hända,  att  själfva  produkten  i  det  fallet  kan  blifva  min¬ 
dervärdig,  och  det  kan  också  hända,  att  de  rent  eko¬ 
nomiska  frågorna  lägga  ett  sådant  band  på  den  tek¬ 
niska  utvecklingen,  att  densamma  blifver  mindre  snabb. 
Den  ekonomiska  sidan  verkar  ofta  helt  naturligt  åter¬ 
hållande  på  den  tekniska,  omläggning  af  arbetsmetoder, 
nya  tekniska  fabrikat  o.  d.  fordra  ofta  stora  ekonomiska 
ofler.  En  rätt  uppfattning  och  ingående  förståelse  af 
sambandet  mellan  dessa  bägge  viktiga  faktorer  och  ett 
däraf  alstradt  fruktbringande  samarbete,  det  är  hvad  vi 
böra  sätta  som  målet. 

Helt  naturligt  dragés  intresset  särskildt  till  utställare 
af  svenska  varor  och  svensk  tillverkning,  och  i  det  fallet 
kan  man  glädjande  nog  konstatera,  hvilken  ofantligt  stor 
del  af  utställningsföremålen,  som  kunna  räknas  hit.  De 
svenska  kontorsmöblerna,  visserligen  utförda  efter  ameri¬ 
kanska  modeller  och  standardtyper,  intaga  numera  ett 
mycket  framstående  rum,  och  vi  återfinna  där  bland  ut- 
ställarne  Åtvidabergs  fabriker,  Tranås  tillverkning,  Skogs  i 
Nässjö  fabrik,  Nyboholm  m.  fl.  Kontorsutensilier  af  svensk 
tillverkning  och  af  en  synnerligen  hög  och  fullt  tillfreds¬ 
ställande  kvalitet  kunna  också  numera  erhållas. 

Den  omfattande  utställningen  af  papper  från  Grycksbo, 
Klippan  och  Lessebo,  som  af  Fin-pappersbruksförsäljnings 
a. -b.  i  Stockholm  anordnats,  tyder  alldeles  gifvet  på,  att 
den  svenska  papperstillverkningen  f.  n.  står  på  en  mycket 
hög  nivå.  Glädjande  nog  har  tillverkningen  också  ökats, 
men  importen  af  papper,  särskildt  af  finare  slag,  är  ännu  hög. 

Nedanstående  uppgifter  angifva  närmare  detta  stora 
och  glädjande  uppsving. 

Af  finpapper  tillverkades  vid  Grycksbo,  Klippans 
och  Lessebo  pappersfabriker. 

o 

Ar  18S0 .  Tons  1319  till  värde  af  kr.:  1  024000 


*  iS85 .  »  i79°  »  »  »  »  1251  000 

*  i89° .  »  2150  »  »  »  »  1  415  000 

18  95 .  »  2397  »  »  »  »  1502000 

I9°° .  >:>  47 2 7  »  »  »  »  2  523  000 

*  I9°5 .  »  6034  »  »  »  »  3  078  000 

^  I9I° .  ^832  »  »  »  »  4  339  000 


Dessutom  tillverkas  finpapper  vid  pappersbruken  Pa¬ 
pyrus,  Gransholm,  Hällefors  och  Nykvarn,  som  torde  kunna 


2  3  Sept.  q 

uppskattas  till  c:a  50  %  af  ofvannämnda  tillverknii 
år  1910.  Importen  1909  var  1  576  tons. 

Det  förefaller  onödigt  för  den  svenske  pappers!  r 
menten  att  numera  lita  till  de  utländska  fabrikatet  , 
finpappersbrukens  utställning  tyder  på,  att  desamm;n 
stor  lätthet  skulle  kunna  helt  utträngas;  härtill  kc  r 
numera  synnerligen  smakfulla  förpackningar,  hvilket  in 
ket  torde  förhöja  köplusten,  åtminstone  af  finare  pa,  e 
sorter. 

Svanström  &  Co.  pappers  a.-b.  har  samlat  de  nl 
af  nödvändighetsartiklarna  på  ett  kontor,  och  äfven  d 
man,  huru  den  svenska  industrien  numera  allt  rne  < 
mer  kan  på  ett  fullt  tillfredsställande  sätt  fylla  beh<v 
den  svenska  stålpennan  Stella,  de  svenska  bläcksort: 
de  svenska  papperssorterna  m.  m. 

Till  förbrukningsartiklarna  kan  ock  räknas  < 
Hasse  W.  Tullberg  tillverkade  fönsterkuverten,  utfcl; 
öfverensstämmelse  med  Generalpoststyrelsens  nyligen  n 
delade  föreskrifter. 

Med  den  modärna  fabriksorganisationen  följe  n 
naturligt  en  hel  del  anordningar  af  kontroll  vi< 
betet.  Det  gäller  ju  att  härvidlag  skapa,  utforma  00 ; 
vända  maskinella  anordningar,  hvarigenom  en  nog:i 
dylik  kontroll  erhålles,  en  fullt  effektiv  och  snabbverkn 
statistik,  för  att  använda  ett  allmängiltigt  uttryck,  amn 
sig  af  kontroll-  och  organisationsmetoder,  som  sä  sifc 
som  möjligt  och  med  ringa  tidsutdräkt  påpeka  fe  o 
bristfälligheter  såväl  i  arbetsmetoder  som  på  en  he  t 
andra  håll.  På  kontorsutställningen  finnes  en  stor 
apparater  för  dylik  kontroll.  För  kontrollerande  i  1 
betstiden  hafva  vi  då  den  Strombergska  chronograje 


Modell  5  för  »In»  och  »Ut»  kontroll. 
Strömbergs  Chronograph. 


Den  är  ett  tidkontrollur  afsedt  att  uppsättas  i  de  o-d 
arbetslokalerna  inom  ett  industriellt  etablissemang.  Hvje 
apparat  är  försedd  med  ett  ur,  stående  i  elektrisk  ■' 
bindelse  med  ett  centralt  förefintligt  kontrollur,  hvarigei  11 
astadkommes,  att  samtliga  klockor  visa  samma  tid.  ;i 
särskilda  arbetskort  afstämplas  tiden  för  arbetets  bö; 11 
och  slut  och  dessa  sålunda  registrerade  tider  läggas  I' 
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for  beräkningen  af  arbetskostnaden  för  olika  ar- 
Kontrolluren  kunna  naturligtvis  äfven  användas, 
let  gäller  direkta  arbeten  på  tid  eller  apteras  för 
tidkontroll  på  kontor,  afstämpling  af  ankomst-  och 
istider  för  bref,  telegram  o.  d.  Noggrannhet  och 
registrering  af  arbetstiden  erhålles  medelst  dessa 
ningar. 

Ett  annat  dylikt  kontrollur  är  Simplex,  utställdt  af 
kart  &  Schiitte,  där  registreringen  öfverföres  på  sär- 
tidpapper,  och  där  ett  stort  antal  registreringar 
göras  på  jämförelsevis  kort  tid.  Samma  konstruk- 
,r  vidare  tillämpad  för  väktarkontrollur,  som  af  samma 
utställes. 

\{  mycket  stort  intresse  är  den  rikhaltiga  industriella, 
miska,  tekniska  och  statistiska  litteratur  äfvensom  kar¬ 
mi  utställes  af  dels  Nordiska  bokhandeln,  dels  Frit- 
okhandel.  Den  förra  firman  har  dessutom  särskildt 
etta  tillfälle  utarbetat  en  omfångsrik  katalog  öfver 
gare  arbeten  från  senare  år  på  dessa  områden.  Ka- 
Q,  som  är  uppställd  i  särskilda  afdelningar,  omfattar 
i  andel,  industri  och  sjöfart,  allmän  ekonomi,  finans- 
irsäkri ngsväsen det,  arbetare-  och  bostadsfrågan,  skogs- 
Ining,  statistik,  författningar,  uppslagsböcker,  tekno- 
n.  m.  och  torde  för  mången  tekniker  blifva  ett 
allt  uppslagshäfte,  som  visar  den  nuvarande  stånd- 
n  på  dessa  för  honom  intressanta  områden. 

1  orden  »lösa  blad-system»  kan  man  sammanfatta 
,r  del  af  de  nyare  systematiseringssystemen.  Häruti 
inefattas  bade  det  väl  bekanta  kortsystemet  med  alla 
lika  detaljer  äfvensom  de  nyare  bokföringssystemen 
t  lösa  kort,  skrufliggare  o.  d.  och  äfven  kopierings- 
trt  på  lösa  blad  m.  m.  dylikt.  Det  är  icke  att  undra 
1  af  vart  lands  större  firmor  slagit  sig  på  ut- 

’t  at  dylika  system.  Flera  hafva  gjort  det  till  sin 
itet  och  i  det  fallet  också  framlagt  synnerligen  be- 
arda  förslag  uti  denna  viktiga  organisationsdetalj. 


Herr  NicUi 
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Kort  ur  ett  s.  k.  påminnelseregister. 


3b  a  i  det  fallet  endast  nämna  Iduns  tryckeri  a. -b. 
Bagges  Söners  a.-b.,  Åtvidabergs  snickerifabrik 
rfaldiga  gånger  har  ju  tidskriften  under  de  senast 
<dt  ° redogörelser  för  användning  af  dylika  system 
1  på  verkstadsorganisationsområdet. 

tterst  viktig  fråga  att  härvidlag  taga  under  ompröf 
ch  fa  klart  besvarad  är:  »Är  ett  lösa-blad-systen 
Att  lägga  sin  bokföring  på  »lösa  blad»  gåi 
tvis  lcke  an,  äfven  om  lagen  medgåfve  det.  Del 


torde  knappast  vara  möjligt  att  föra  pålitliga  räkenskaper, 
om  icke  själfva  grundböckerna,  första  noteringarna,  göras 
i  löpande  följd  i  vanliga,  inbundna  och  paginerade  böcker. 
Och  alla  affärsföretag  och  de  flesta  öfriga  näringsidkare 
hafva  att  rätta  sig  elter  föreskrifterna  i  Kungl.  förordningen 
angående  handelsböcker  och  handelsräkningar  af  den  4 
maj  1855.  Där  stadgas  bl.  a.,  att  en  dagbok  skall  föras, 
i  hvilken  »antecknas,  dag  efter  dag,  i  den  ordning  de  in¬ 
träffat,  alla  öfverenskommelser,  företag  och  affärer  utan 

undantag,  som  köpmannen . afslutat . ,  de 

kontanta  penningebelopp,  som,  på  hvilken  grund  det  vara 
må,  för  dagen  influtit  eller  utgått,  och  särskildt  de  varor 
till  art,  belopp  och  pris,  som  utborgade  blifvit».  Vi¬ 
dare  stadgas  att  dagboken  (och  inventarieboken)  »skola, 
innan  de  begagnas,  inbindas  och  hvar  för  sig  i  fortlöpande 
sifferföljd  pagineras».  Härigenom  är  således  alldeles  ute¬ 
slutet  att  använda  lösa  blad-systemet  för  de  anteckningar, 
som  skola  göras  i  dagboken,  och  då  den  vanliga  kassa¬ 
boken  är  en  del  af  denna,  kan  det  naturligtvis  icke  kom¬ 
ma  i  fraga  att  ersätta  denna  med  exempelvis  lösa  kort. 
Men  om  vi  salunda  maste  undantaga  dagboken,  med  dess 
indelningar  i  kassaböcker  och  memorialböcker  af  olika  slag, 
äfvensom  inventarieboken,  så  finnes  det  knappast  någon 
af  de  eljest  brukliga  handelsböckerna,  som  icke  med  för¬ 
del  kan  utbytas  mot  ett  system  af  lösa  blad. 

Af  det  sagda  framgar  salunda,  att  för  en  specifikation 
exempelvis  af  inventarieförteckningarna  och  för  ernående 
af  en  noggrann  och  öfversiktlig  kännedom  om  förråden, 
deras  storlek,  inventariernas  plats  o.  s.  v.  lämpligen  kan 
anordnas  efter  nagot  lös-blad-system.  Vidare  är  naturligt* 
vis  detta  fallet  för  varuböcker,  kalkylböcker,  in-  och  ut¬ 
gående  order,  register  öfver  korrespondenter,  kunder,  per¬ 
sonal  o.  d.,  öfver  kataloger  och  slutligen  vid  en  del  af 
räkenskapsböckerna,  reskontran,  förfalloboken  m.  fl.;  till 
och  med  mot  hufvudbokens  förande  enligt  lös-blad-system 
torde  i  princip  icke  något  hinder  förefinnas.  Under  de 
senaste  åren  har  den  dubbla  italienska  bokföringen  undan¬ 
trängts  af  det  amerikanska  s.  k.  kolumnsystemet.  På 
många  håll  har  visserligen  motstånd  mot  detsamma  rests, 
särskildt  på  grund  af  det  otympliga  och  svårhandterliga 
format,  som  de  därför  erforderliga  räkenskapsböckerna 
behöfde  erballa.  Åtvidabergs  snickerifabrik  har  numera 
fört  i  handeln  ett  förbättradt  kolumnsystem,  det  af  dem 
patenterade  bokföringssystemet  »Infinitum».  Äldre  bok- 
föringsmetoders  olägenheter  äro  vid  detta  undanröjda,  en 
betydande  tidsvinst  möjliggöres,  öfverskådlighet  erhålles, 
utan  att  större  bokformat  eller  ökadt  skrifarbete  blifver 
nödvändigt. 

A.-B.  P.  Herzog  &  Söners  utställa  kontorsböcker  så¬ 
väl  i  väldiga  format  och  lyxutföranden  som  de  allra  minsta 
anteckningsböcker  och  notisblock  i  smakfulla  mönster. 
Särskild  uppmärksamhet  tilldrager  sig  afdelningen  för  skruf- 
Bggare  eller  kontorsböcker  med  lösa  blad  för  bokföring. 
Detta  system  som  firman  infört  i  Sverige  är  numera  all¬ 
mänt  i  bruk,  hvilket  framgår  bl.  a.  af  den  utställda  sta¬ 
tistiska  väggkartan  öfver  försäljningen.  En  välkommen 
nyhet  pa  detta  område  torde  de  anteckningsböcker  med 
lösa  blad  enligt  ringsystemet  blifva,  hvilka  firman  börjat 
tillverka,  da  de  som  hittills  finnas  i  marknaden,  alla  varit 
at  utländskt  ursprung.  Den  välbekanta  brefordnaren  Duo 
återfinnes  i  olika  utföranden  använd  för  de  mest  skillda 
ändamål. 


Herzogs  s.  k.  skrufliggare. 


Kataloger  öfver  tillverkningar,  tekniska  broschyrer 
o,  d.  har  blifvit  allt  mer  och  mer  vanligt,  ja  till  och  med 
nödvändigt,  att  våra  industriella  företag  utgifva  och  ut¬ 
sända  till  sina  äldre  kunder,  för  att  förvärfva  nya  o.  s.  v., 
och  på  utställningen  finnas  synnerligen  vackra  prof  på 
den  höga  utveckling,  vi  här  i  vårt  land  på  detta  område 
f.  n.  nått,  både  beträffande  katalogernas  utstyrsel,  inne¬ 
håll,  format  o.  d.  Det  är  också  våra  förnämsta  firmor 
på  det  området,  Jakob  Bagges  Söner,  Centraltryckeriet, 
Hasse  W.  Tullberg  m.  fl.,  som  speciellt  ägnat  sig  åt  denna 
bransch,  baserad  på  en  förstklassig  klischétillverkning  efter 
nya  metoder  och  på  smakkunniges  medverkan  vid  utstyr¬ 
seln  i  öfrigt  och  uppställningen. 


Vi  kunna  som  exempel  framhålla  den  första  firmans 
Bolinders  och  Diesel-motorskatalog  och  den  sistnämndas, 
till  såväl  format  som  omfång  och  utstyrsel  tilltalande  bro¬ 
schyr  för  Betonkonstruktionsbyrån.  Centraltryckeriets  väl¬ 
kända  stämpelfabrikation  och  paragon-afdelning,  där  en 
del  nyheter  finnas  äro  rikhaltigt  representerade. 

Ett  särskildt  omnämnande  torde  räknemaskinerna  kan¬ 
ske  tarfva.  Aktiebolaget  Hadar  Schmidt  visar  »Original- 
Odhner»  med  dess  tvänne  sista  förbättringar,  den  auto¬ 
matiska  vagnförflyttningen  och  den  ögonblickliga  nollställ- 
ningsmekanismen,  likaså  finnas  flera  förbättringar  på  Brunns- 
viga.  Af  denna  maskintyps  varianter  fäster  man  sig  sär¬ 


skildt  vid  den  af  A. -B.  Affärssystem  utställda  m;< 
Triumphator,  å  h vilken  maskin  slagantalet  vid  räkm> 
tionerna  väsentligt  kan  reduceras.  Den  har  trariji 
rande  sifferhjul  äfven  i  vänstra  sifferlådan  och  instä'  i 
låda  öfverst  för  det  inställda  talet,  där  detsamn 
när  som  hälst  under  räkningen  kontrolleras.  Sammfi 
har  vidare  öfvertagit  försäljningen  af  A. -B.  Skrifmi 
band  i  Gäfle  tillverkning.  Betänker  man  att  f.  n.  en  a 
af  omkring  4  millioner  årligen  af  skrifmaskinsbam  I 
finnes,  så  måste  man  med  glädje  konstatera  dem 
svenska  tillverkning.  Banden  tillverkas  i  de  vanlij 
gerna,  man  är  frestad  att  rekommendera  den  blå.  ! 

En  känd  amerikansk  adderingsmaskin  »Burroug) 
äfven  i  en  del  fall  kompletterats,  men  på  marknad¬ 
en  enklare  sort  framkommit,  hvilken  synes  kunna  11  >f 
äfven  ganska  höga  fordringar.  Representanter  för  c 
typ  äro  dels  »Dalton»,  dels  en  annan  amerikansk  n< 
vid  namn  »Standard».  Båda  hafva  det  gemensai. 
endast  en  rad  tangenter  för  siffrorna  finnes,  hvi  ? 
torde  medföra  en  del  förenklingar. 


Räknemaskinen  Triumphator. 


Hasse  W.  Tullberg  möter  med  en  synnerlig 
tresseväckande  afdelning  af  sina  välkända  tillverk 1 
med  prof  på  illustrerade  kataloger,  ståltryck,  sjä-C 
eringsböcker,  kortsystem,  bokkartonger  etc. 

Ståltrycket  såsom  affärstryck  torde  vara  oöfvert  i 
i  sin  diskreta  elegans  och  utställda  prof  af  postp  I 
växlar,  försäkringsbref  m.  m.,  visa  att  vi  äfven  i 
kan  åstadkommas  utmärkta  saker  i  denna  väg.  R(-r 
särskildt  kortsystemet  har  firman  satt  sig  ett  verklig* 
före  och,  ehuru  jämförelsevis  ny  på  området  har  den,r 
terat  verkligen  lofvärda  saker.  Experter  på  omräd 
organisation  af  kortsystem  för  bl.  a.  industrier  ställ 
man  till  reflektanters  förfogande. 


ept.  1 9 1 1 
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\f  Hasse  W.  Tullbergs  själfkopieringssystem,  kändt 
•rkändt,  utställes  en  satr.ling  själfkopieringsböcker, 
nde  dess  stora  användbarhet.  I  en  broschyr  öfver 
ima  meddelas,  att  systemet  infördes  i  Sverige  1891 
sse  W.  Tullberg,  att  de  olika  formulär  för  rekvisi- 
brefböcker  etc.,  som  föras  på  lager,  uppgå  till  ett 
tal,  och  de  olika,  som  på  särskild  beställning  utförts, 
;ental. 

lokkartonger,  kontorsböcker  och  portföljer  finnas 
i  olika  storlekar  och  utföranden.  Särskildt  bokkar- 
na  hafva  fått  stor  användning  på  grund  af  sina  för- 
och  sitt  prydliga  utseede,  och  utföras  i  14  olika 
ar  och  äro  säkerligen  ett  ypperligt  medel  för 
ömmandet  af  ordning  och  reda  bland  papper  och 


igar. 


Tullbergs  själfkopieringssystem. 


Tullbergs  bokkartong. 

'r  uppmärksamhet  tilldrager  sig  den  lösning  af  det 
»roblemet  att  förbinda  räknemaskin  och  skrifmaskin, 
t  sitt  uttryck  i  Remingtonskrifmaskinen  försedd 
ahls  additions-  och  subtraktionsmekanism.  Syn¬ 
lämplig  förefaller  denna  maskin  för  teknikern  vid 
ade  och  utskrifning  af  kostnadsförslag,  för  aflö- 
:>r,  materialförteckningar  o.  d.,  med  få  ord  för 
ant  arbete,  där  förutom  vanlig  skrifning,  tabell- 
och  räkningsarbeten  hvar  för  sig  eller  i  förening, 

•  1  å  skritmaskinsområdet  märkes  i  öfrigt  inga 

■  tydande  förändringar,  arbetet  går  ut  på  att  göra 
na  lättare,  åstadkomma  ett  tystare  arbete  och  i 
ar  striden  de  olika  konkurrenterna  emellan  om 
•gt  s.  k.  dubbelt  tangentbord  eller  enkelt  tangent- 
d  typomskiftning. 

nämna  vore  kanske  dessutom  om  de  maskiner,  som 
Unnas  för  adressering  af  försändelser,  brefs  hop- 
trankering  m.  m.,  hvarvid  särskildt  den  ameri- 
idresseringsmaskinen  med  å  metallplattor  med  upp- 
tkstäfver  anbragta  adresser  förefaller  vara  den  hit¬ 
ta,  eller  om  den  synnerligen  lätt  handterliga  och 
lynträknaren  m.  m. 


Diktafonen  och  parlographen,  den  förra  förd  i  mark¬ 
naden  al  a. -b.  \ggdrasil,  Stockholm,  tilldraga  sig  ganska  stor 
uppmärksamhet.  Ändamålet  med  dessa  är  ju  att  söka  bort- 
eliminera  stenogrammet  vid  dikterade  brefs  utskrifvande 
pa  maskin,  men  förutom  denna  användning  för  speciellt 
kontorsändamal  kan  apparaten  säkerligen  komma  att  ut¬ 
vecklas  så,  att  den  blifver  fullt  användbar  för  upptagande 
af  det  talade  ordet  i  allmänhet,  sålunda  exempelvis  vid 
en  diskussion  kommer  att  i  viss  mån  ersätta  stengrafens 
arbete  med  maskinens,  och  för  de  större  kontoren  kunde 
äfven  ett  intelefonerande  i  diktafon  tänkas. 

Det  har  naturligtvis  icke  varit  afsikten  att  här  i  de¬ 
talj  redogöra  för  utställningen  samt  för  de  utställda  före¬ 
målen.  Afsikten  har  mera  varit  att  sammanföra  några 
iakttagelser  från  den  intressanta  utställningsveckan.  Tal¬ 
rika  hafva  besöken  varit,  och  säkerligen  hafva  flera  af  de 
i  utställningen  deltagande  firmorna  gjort  en  hel  del  affärer. 
En  icke  oviktig  insats  vid  utställningen  är  emellertid  den 
stora  mängd  cirkulär,  broschyrer,  reklamtryck  m.  m.,  af 
i  regel  mycket  beaktansvärdt  innehåll,  som  från  de  olika 
utställarne  spridts  till  intresserade,  och  som  utan  allt  tvifvel 
komma  att  i  sin  mån  bidraga  till  att  alltfort  öka  in¬ 
sikterna  i  och  förståelsen  för  behofvet  af  den  modärna 
organisationen  och  af  de  tekniskt  fulländade  hjälpmedel, 
som  i  detta  fall  sta  till  förfogande.  Säkert  kan  man  för¬ 
utspå,  att  denna  första  utställning  af  detta  slag  kommer 
att  följas  af  andra  liknande,  möjligen  på  andra  platser  i 
landet,  och  att  vi  salunda  på  detta  sätt  erhålla  en  mot¬ 
svarighet  till  utlandets  årligen  återkommande  organisations- 
och  kontorsutställningar.  C. 


NOTISER 


Kungl.  Tekniska  Högskolan.  Till  sakkunnige  för  bedö¬ 
mande  af  de  sökandes  till  professuren  i  maskinlära  kompetens  har 
lärarkollegiet  utsett:  professorn  J.  E.  Cederblom,  ingenjörerna  O. 
Nycander  och  H.  Nydqvist. 

Piofessurerna  i  matematik,  mekanik,  matematik  och  mekanik 
samt  mineralogi  och  geologi  äro  till  ansökan  ledigförklarade,  och 
ansökningstiden  utgår  den  4  nov.  191 1. 

1  ill  assistenter  hafva  antagits:  civilingenjörerna  P.  Axel  Karls¬ 
son  i  väg-  och  brobyggnadslära,  H.  F.  Nordström  i  teoretisk  meka¬ 
nik  och  Gustaf  Dahllöf  i  vattenbyggnadslära. 

Lärarkollegiet  har  förklarat  ende  sökanden  till  professuren 
i  husby ggnadslära  I.  L.  Wahlman  kompetent  och  förordat  hans 
utnämning  till  befattningen. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  fem  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gäl¬ 
lande  försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  68,814. 
Under  samma  tid  hafva  2,213  olycksfall  anmälts  till  anstalten, 
och  utanoidnats  till  begrafningshjälp  för  24  dödsfall  kr.  1,620:  — 
för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  arbetare  »  123,961:  48 

samt  för  sjukhjälpsersättningar  .  »  63^626;  39 

, _ _  tillsammans  kr.  189,207:  87 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  107 
nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
45-  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1904  begärts 
af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  190 
fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  ut¬ 
låtanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2,833  fall. 

Säfsjö  Praktiska  Skola.  Af  elever  från  denna  skolas  tek¬ 
niska  afdelning  hafva  vid  höstterminens  inträdespröfningar  tre  god¬ 
känts  till  H  I,  en  till  L  III,  en  till  L  II  vid  Chalmers  Tekniska 
Läroanstalt  i  Göteborg  samt  tva  till  tekniska  elementarskolor,  alla 
med  stor  tidsvinst. 
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TEKNISKA  BROCHYRER  OCH  KATALOGER 


A.-B  Malcus  Holmberg  i  Halmstad  har  utgifvit  en  ny 
katalog  öfver  sin  specialtillverkning  af  lyftverktyg.  Utgifvandet  af 
dylika  kataloger,  i  sig  innefattande  specialfack  utaf  de  tekniska 
hjälpmedlen,  är  en  synnerligen  intressant  del  af  den  nutida  tekni¬ 
ska  litteraturen.  De  utgöra  med  sina  goda  och  rikhaltiga  illustra¬ 
tioner,  ofta  reproducerade  efter  utförda  anläggningar,  med  sina  korta 
beskrifningar,  med  sina  måttuppgifter,  sina  skisser,  att  användas  vid 
förfrågningar  eller  beställningar  m.  m.  en  samlad  bild  öfver  utveck¬ 
lingen  på  de  olika  tekniska  områdena  vid  en  viss  tidpunkt. 

På  ett  synnerligen  tilltalande  och  fullständigt  sätt  redogöres  i 
den  föreliggande  katalogen  (ör  de  olika  lyftverktygen,  för  handkraft, 
för  ångkraft,  för  elektrisk  kraft,  för  pneumatisk  kraft.  Härtill 
komma  naturligtvis  uppgifter  rörande  mindre  lyftningsanordningar 
såsom  domkrafter  äfvensom  tillbehör,  linor,  kettingar,  tågvirke,  kran¬ 
vågar  o.  d.  Såsom  en  nyhet  af  stort  intresse  på  transportområdet 
kan  betecknas  de  omnämnda  taktransportanordningarna,  ett  system 
för  anläggningar,  som  medför  både  säkerhet  och  en  stor  transport¬ 
förmåga,  och  hvilka  vid  sin  anordning  lätt  kunna  lämpa  sig  efter 
de  lokaler,  där  de  komma  till  användning.  I  stor  utsträckning  och 
med  fördel  torde  de  kunna  användas  äfven  i  vårt  land  med  elek¬ 
trisk  energi  som  drifkraft  och  för  transporter  ej  blott  inom  utan 
ock  mellan  ett  industriellt  etablissements  olika  lokaler  och  sålunda 
ersätta  de  vanliga  »decauvillesspåren»,  som  ofta  mer  än  nödigt  taga 
i  anspråk  markutrymme. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  i  lördags  å  Hippodromen  under  ordförandeskap 
af  ing.  J.  O.  Hallgren  för  första  gången  för  hösten. 

Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  välkomna  och 
uttalat  förhoppning  om  ett  intresseradt  och  framgångsrikt  arbete 
under  det  kommande  arbetsåret,  erinrade  han  i  varma  ord  om 
den  förlust  klubben  lidit  sedan  senaste  sammanträdet  genom 
dess  ledamots,  öfverste  Ewerlöf  bortgång  och  uttalade  ett  frid 
öfver  hans  minne. 

Härpå  vidtog  dagens  förhandlingar  med  val  enligt  stad¬ 
garna.  Enär  nuvarande  ordföranden,  ing,  J.  O.  Hallgren,  på 
det  bestämdaste  undanbedt  sig  återval,  utsågs  enhälligt  till  ord¬ 
förande  för  nästa  år  öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  Billesholm. 

Till  ledamöter  i  styrelsen  utsågos  vidare: 

Ingenjör  Aug.  Green,  fabrikör  C.  O.  Holmberg,  ingenjör 

G.  Mothander,  disponent  Jöns  Persson,  byggnadschefen  Edw. 
A:son  Sjögreen  och  ingenjör  C.  G.  Zickerman  samt  till  supp¬ 
leanter  ingenjör  R.  V.  Hilton,  arkitekt  C.  O.  Melin,  ingenjör 
J.  H.  Malmquist  och  maskiningenjör  Axel  Carlquist. 

Till  revisorer:  ingenjörerna  C.  P\  Bissmark,  John  E.  Froh- 
lund  och  Alg.  Engström  till  suppleant. 

Till  fackkommitterade,  afd.  för  arkitektur:  hrr  A.  Arwidius, 
Fr.  Fredriksson,  C.  Melin,  Aug.  Stoltz  och  C.  G.  Zickerman; 
afd.  för  elektroteknik :  hrr  L.  A.  Bohlin,  C.  A.  von  der  Länken, 

H.  Molin.  G.  Mothander  och  H.  Queckfeldt;  afd.  för  kemisk 
teknologi:  hrr  Paul  Jonsson,  E.  Metzén,  W.  de  Shårengrad,  A. 
Sölve  och  C.  Thorssell;  afd.  för  maskinteknik:  hrr  A.  Ambolt, 
H.  Malmquist,  G.  Malmros,  A.  Risberg  och  J.  Rosengren;  afd. 
för  väg-  och  vattenbyggnadsteknik:  hrr  Th.  Blomqvist,  Sune 
Engström,  E.  Sahlén,  Edw.  A:son  Sjögreen,  och  I.  Wendt;  all¬ 
männa  afdelningen:  hrr  N.  Fredriksson,  J.  O.  Hallgren,  I.  Sved¬ 
berg,  K.  Wikblad  och  Carl  Hultman. 

Härpå  höll  ingenjör  H.  Cedergren,  Lund,  ett  af  ett  flertal 
skioptikonbilder  belyst  särdeles  instruktivt  föredrag  om  »Modern 
ång-  och  vattenarmatur»,  hvilket  föredrag  åhördes  med  lifligt 
intresse. 

Före  sammanträdet  voro  klubbens  ledamöter  inbjudna  att 
bese  Malmö  stora  valskvarn,  hvilken  under  direktör  Rubows 
sakkunniga  ledning  besågs  alltigenom  från  maskin-  och  pann¬ 
rum,  där  de  stora  ångmaskinerna  om  tillsammans  1  100  hkr, 
arbetade,  till  packningslokalerna,  där  det  färdiga  mjölet  auto¬ 
matiskt  fylldes  i  säckar.  Direktör  Rubow  demonstrerade  där¬ 
jämte  den  nya  automatiska  eldsläckningsapparat,  som  är  inlagd 
i  alla  verkets  lokaler  och  hvilken,  så  snart  temperaturen  i  nå¬ 
gon  lokal  når  upp  till  65°  C.,  öpphar  där  befintliga  servisled¬ 
ningar  och  på  några  minuter  sätter  lokalen  under  vatten. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 


Första  sammanträdet  under  nya  arbetsåret,  sept.  191 
1912  ägde  rum  i  lördags  å  stadshotellet  under  direktör  E 
ordförandeskap.  Sedan  års-  och  revisionsberättelsen  1 
och  den  afgående  styrelsen  beviljats  full  och  tacksam  ; 
frihet  för  förvaltningen  under  gångna  året,  skreds  till  val 
utföllo  så  att  såväl  styrelse  som  revisorer  och  valnän; 
valdes  med  acklamation. 

Styrelsen  utgöres  sålunda  af  direktör  J.  S.  Edströi 
statens  landtbruksingenjör  A.  V.  Nordin,  v.  ordf.,  ing, 
kanson,  sekr.  och  skattmästare,  ing.  A.  Lindén,  direkt 
Blume,  Arboga,  och  öfvering.  F.  T.  Rooth,  Surahammar 
sesuppl.:  disp.  S.  Amilon  och  ing.  E.  Werdenhoff.  Re; 
kapten  W.  Grandinson  och  öfvering.  J.  Forsstedt;  revisc 
leant  assistent  K.  Hägvall. 

Valnämnden  består  af  kapten  Grandinson,  disp  ( 
ström,  Köping,  assistenten  Hägvall,  ing.  E.  Forsstedt,  öi 
H.  Carlsson,  Fagersta,  och  disp.  O.  V.  Dahlgren,  Sal; 
styrelsen  med  ersättare. 

Ing.  J.  Dolk  höll  därpå  ett  intressant  föredrag  öf\ 
derna  transportanordningar». 

Föreningens  tillgångar  hafva  under  året  ökats  : 
766:  97  och  utgöra  s:a  kr.  4  559:  70. 

Arosmässan  bestämdes  att  hällas  lördagen  den  14  c 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  och  VATTENBYGi' 
KONST,  September.  —  Stenbroar*.  —  Järnbetons  använcii 
nybyggande  af  järnvägsbroar*.  —  Tidskriftsöfversikt. 

JEKNKONTORETS  ANNALER,  BIHANG,  Septemb. 
Masugnens  värmeekonomi.  —  Sveriges  tillverkning  oen  ut. 
järn  och  stål. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  September  15. 
riellt  uppsving  och  försvarsplikt.  —  En  moJärn  vattenrörån> 

—  Tobakskomnnttens  betänkande.  —  Svenska  järnvägsanlä  1 

VERKSTÄDERNA,  September.  —  Skeppbyggnadspr 

—  Oron  inom  Englands  arbetarevärld.  —  Eskilstuna  stålpij; 
aktiebolag*.  —  Gjuterifacket,  ett  framtidsfa.ck.  —  Läihngs? 
ordnande.  —  Aduceringsgods.  —  Humphris  kugg växel.*  - 
för  hejarsmide*.  —  Modärna  transportanläggningar  vid  gju- 

1NGENI0REN,  September  9  och  16.  —  Hållbarhete 
merad  beton  som  byggnadsämne*.  —  Nordkanalen  mellan  ; 
och  Hvita  hafvet.  —  lmpregnering.  —  Fabriksmässig  tillvef 
beton  s.  k.  transportbeton.  —  Etatsråd  N.  Andersen  J-*.  — ' 
kraftverket  »Adamello»*.  —  Danska  byggnadsingenjörer  ha; 
till  arbete  i  holländska  Indien. 

TEKNISK  UKEBLAD,  September  15.  —  Professore 
niska  högskolan*.  —  En  mindre  gatukyrka  i  Kristiania*, 
skopets  teori  och  användning. 

ENG1NEERING,  September  15.  —  Uppvärmning  a 
vatten  och  öfverhettning  af  ånga  för  lokomotiv*.  —  Diese» 

—  Flodångare  för  passagerare-trade  i  Canada*.  —  André  * 
C:o  verkstäder  i  Paris*.  —  Rörelsens  problem.  —  Myndt 
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ROBERT  ALMSTRÖM. 


lenom  brukspatron  Almströms  bortgång  har  den 
<a  storindustrien  åter  förlorat  en  af  sina  allra  främsta 
esmän. 

bodd  i  Dalsland  år  1834  kom  han  efter  några  få 
, kolgång  i  Karlstad  vid  16  års  ålder  till  Rörstrands 
ns  fabri  k,  och  på  denna  plats  har  han  alltsedan  dess 
t.  Det  modärna  Rörstrand  är  Almströms  verk.  Det 
gendomligt  att  i  vår  tid  bevittna,  hurusom  det  verk- 
förunnats  en  person  att  på  ett  dylikt  sätt  genom¬ 
ett  stort  utvecklings-  och  organisationsarbete  och  att 
■  hela  sin  lefnad  vara  bun- 
id  samma  industriella  företag, 
står  ju  detta  i  motsats  till 
de  ombyten  och  skiftningar 
le  industriella  företagens  di¬ 
ledning,  som  man  i  vår  tid 
å  ovanligt  många  exempel  på 
ständigt  och  jämt  får  bevittna, 
rågan  uppställer  sig  naturligt- 
»h vilket  är  för  företaget,  dess 
kling  och  dess  framgång  det 
igt  bästa?»  Frågan  ligger  så 
så  ock  orsakerna  till  att  den 
icommit.  Att  närmare  gå  in 
len  kan  naturligtvis  här  icke 
ara  platsen  för. 

Redan  under  sina  första  år 
Rörstrand  började  Almström 
alstudier  på  professor  Mosan- 
laboratorium  på  vetenskaps- 
emien.  Härefter  fullkomnade 
sina  på  detta  sätt  utbildade 
l  för  kemien  under  studiere- 
:  utlandet,  blef  vid  21  års  ålder  förste  verkmäs- 
vid  Rörstrand,  8  år  senare  dess  tekniske  disponent 
år  1893  öfvertog  han  hela  ledningen,  såväl  den  tek- 
1  som  den  ekonomiska,  af  den  alltmer  växande  fa- 
sn.  Själfva  den  direkta  ledningen  har  han  visserligen 
--  de  senaste  åren  lämnat  ifrån  sig,  men  han  kvarstod 
t  såsom  ordförande  i  det  betydelsefulla  företagets 
dse. 


råden,  som  berördes  af  hans  arbete,  och  den  praktiska 
affärsdugligheten,  som  främst  satte  Almström  i  stånd  att  ut¬ 
föra  och  genomföra  sitt  lifsverk.  Han  har  utgifvit  i  tryck 
en  del  arbeten,  särskildt  berörande  lerorna  och  deras  till¬ 
verkning,  hufvudsakligast  resultat  från  sina  studier  inom 
dessa  områden,  och  laboratoriearbeten. 

Det  är  ju  helt  naturligt,  att  det  skulle  ligga  öfver 
brukspatron  Almström  något  af  den  gamla  tidens  arbets- 
gifvar- och  fabrikschefstyp,  något  af  hvad  som  på  många 
håll  kanske  litet  föraktfullt  kallas  det  patriarkaliska,  men 

med  den  stränghet,  han  höll  på, 
att  den  ledande  verkligen  skulle 
leda  och  bestämma,  ansåg  han 
häruti  ligga  ett  af  grundvillkoren 
för  att  verkligen  ernå  ett  frukt¬ 
bringande  resultat  af  de  mångas 
arbete.  Det  myckna,  som  gjorts 
för  den  stora  arbetarstammens  tref- 
nad  och  hjälp,  torde  vara  fram¬ 
sprunget  ur  hans  klara  uppfattning 
om,  att  det  är  hvarje  industriellt 
företags  plikt  frambringa  det  bästa 
möjliga  i  berörda  hänseenden.  Sjuk- 
och  begrafningskassor,  pensions¬ 
kassor  o.  d.,  allt  bär  vittne  om 
den  varme  arbetarvännens  uppfatt¬ 
ning  af  den  ställning,  som  skulle 
råda  mellan  arbetsgifvare  och  ar¬ 
betstagare,  mellan  företagets  ägare 
och  dess  tjänare. 

Det  är  ju  helt  naturligt,  att  en 
person  med  brukspatron  Almströms 
ställning  skulle  ganska  tidigt  komma 
att  anvädas  inom  offentliga  värf.  Hufvudstaden  använde 
honom  uti  sin  kommunala  styrelse,  och  han  representerade 
sin  stad  under  vissa  perioder  i  riksdagen.  Den  kommitté, 
som  år  1883  och  1885  arbetade  för  kommerskollegii  om¬ 
bildning  och  inrättande  af  industri-  och  handelskamrar, 
hade  i  Almström  en  intresserad  och  inflytelserik  medlem. 
Arbetarskyddskommittén  1891  — 1892  likaså.  Likaså  var 
han  ledamot  af  utställningsbestyrelserna  i  Stockholm  1897, 


Det  kan  med  allt  fog  sägas,  att  det  var  den  tyvärr  Paris  1878  och  1900,  Chicago  1893  o.  s.  \. 
ynta  och  för  våra  industriella  verk  så  betydelsefulla  Hos  Robert  Almström,  har  man  ^agdt,  tören ade. 

ningen  af  vetenskaplig  bildning  inom  de  tekniska  om-  storfinansiärens  richesse  med  sinnelagets  nobless,  och  att 
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han  var  en  man,  som  tillfullo  behjärtade  däraf  följande  för¬ 
pliktelserna.  Alla,  som  stodo  närmare  oeh  kände  honom,  som 
arbetat  tillsammans  eller  som  motståndare  mot  honom  i  det 
offentliga,  skola  lifligt  instämma  häruti.  Karaktärsfasthet, 
oräddhet,  principtrohet,  det  var  lynnesdrag,  som  utmärkte 


honom  såväl  som  industriidkare  som  privatman  ell 
hans  uppträdande  i  det  offentliga,  och  han  efterlämna 
net  af  en  storstilad  personlighet,  en  på  såväl  hjärta 
hufvudets  vägnar  rikt  utrustad  människa,  och  hans  1 
hör  till  det  slag,  som  sent  kommer  att  glömmas. 


ANDRA  INTERNATIONELLA  KONGRESSEN  FÖR  KYLTEKNIK. 

Af  maskiningenjör  Gustaf  Seth. 


Den  storartade  utvecklingen,  af  speciellt  födoämnesin- 
dustiien,  som  blifvit  en  nödvändig  följd  af  de  civiliserade 
ländernas  öfvergång  alltmer  från  jordbrukande  till  industri- 
idkande  samhällen  med  däraf  beroende  ökade  konsumtions- 
behof  hai  till  stor  del  att  tacka  senare  tiders  målmedvetna 
tillgodogörande  af  låga  temperaturer.  Så  länge  hufvud- 
parten  af  mänskligheten  själf  producerade  sina  lifsmedel, 
\  ai  li  ägan  om  de  senares  förvaring  föga  aktuell  utan  nöjde 
man  sig  som  oftast  med  de  produkter,  som  förhandenvarande 
årstid  frambragte.  På  sin  höjd  blef  det  uppslaktade  kött, 
som  familjen  eller  dennas  grannar  icke  kunde  för  tillfället 
konsumera,  genom  saltning  eller  rökning  skyddad  mot  ögon¬ 
blicklig  förstöring,  så  att  det  kunde  sparas  någon  tid  till 
kommande  behof.  Fanns  ingen  marknad  för  de  öfverflödiga 
lifsmedlen  inom  det  närmaste  området,  så  blefvo  de  nästan 
\  äidelösa,  då  deras  försändande  till  aflägsnare  trakter  var 
uteslutet  på  giund  af  omöjligheten  att  bibehålla  dem  friska 
under  längre  transporter.  Inlandsbefolkningen  lefde  därför 
exempelvis  utan  erfarenhet  om  hafsfiskens  närande  värde, 
och  bergsti  akternas  invånare  hade  blott  föga  kännedom  om 
köttet  af  de  gräsätande  boskapsdjuren. 

Ju  mer  städerna  tillväxte  i  storlek  till  följd  af  fabriks¬ 
industriens  ökade  betydelse  desto  svårare  blef  det  att  skaffa 
eiforderlig  näring  åt  de  tusenden,  som  själfva  icke  kunde 
fi amb ringa  födoämnena.  Och  de  oändliga  landsträckor, 
som  framföi  allt  i  nya  världen  på  senare  tider  i  ökad  ut- 
stiäckning  börja  tagas  i  besittning  af  nybyggarna,  och  som 
genom  sitt  aflägsna  läge  icke  lämpade  sig  för  annat  än  jord¬ 
bruks-  och  boskapsskötsel,  funno  sin  boskapsstock  alltjämt 
tillväxa  utan  att  kunna  komma  till  motsvarande  nytta.  Ett 
sådant  missförhållande  i  världsekonomien  kunde  icke  få 
fortgå,  man  måste  till  hvarje  pris  utjämnas.  Och  lösningen 
\  isade  sig  i  den  hjälp,  som  de  låga  temperaturerna  erbjödo. 

Redan  tidigt  hade  erfarenheten  visat,  hur  kött  kunde 
bibehålla  sig  friskt  längre  tid  under  de  kallare  årstiderna, 
äfvensom  att  man  var  i  stånd  att  genom  att  på  vintern  hop¬ 
samla  ett  lämpligt  isförråd  under  de  varmare  årstiderna  i 
viss  mån  betvinga  naturens  förstörelselusta.  Men  detta 
var  endast  de  blygsamma,  de  mera  omedvetna  förebuden 
till  de  obegränsade  möjligheter,  som  erbjödo  sig,  när  veten¬ 
skapen  och  ingenjörstekniken  lärt  människorna  att  efter 
godtfinrande  själfva  skaffa  sig  de  temperatur-  och  luftför¬ 
hållanden,  som  behöfvas  för  organiska  ämnens  skyddande 
mot  förruttnelse,  när  och  hvar  behofvet  sådant  fordrade. 

Nu  fanns  icke  längre  någon  skillnad  i  rum  eller  tid,  nu 
kunde  det  ena  landet,  den  ena  världsdelen  i  tryggt  medve¬ 
tande  om  möjlighet  till  säker  vinst  ägna  sig  åt  största  möjliga 
produktion  af  lifsmedel  —  enkannerligen  uppfödandet  af 
slakt  boskap  —  under  det  att  andra  trakter,  där  omständig¬ 
heterna  voro  därför  mera  lämpliga,  kunde  ostörd  t  af  närings- 
anskaffningsomsorger  utveckla  de  industriella  resurser,  som 


funnos  förhanden.  Inga  oöfverstigliga  hinder  funnos  i 
för  födoämnenas  försändande  dit,  där  de  bäst  bel 
eller  deras  förvarande  till  den  tidpunkt,  då  konsum 
skulle  blifva  större  än  för  ögonblicket. 

Hvilken  oerhörd  betydelse  ett  sådant  sakernas  läge 
äga  för  utvecklingen  af  världsekonomien,  torde  här 
behöfva  framhållas,  utan  torde  det  sagda  vara  tillfylk 
klargörandet  af  den  moderna  kylteknikens  berättigan 

Hos  oss  med  vår  ganska  låga  årliga  medeltemps 
och  våra  tillgångar  på  billig  och  god  naturis  har  den  eg  4 
kyltekniken  eller  framställandet  på  konstgjord  väg  a. 
temperaturer  aldrig  kunnat  vinna  samma  förstående  i 
de  varmare  länderna,  där  kylteknikens  välsignelsebria. 
verkan  ingår  i  det  allmänna  medvetandet.  Som  ett  u' 
därför  torde  i  första  hand  kunna  betraktas  den  samma- 
ning,  som  under  namn  af  »Internationella  föreningi 
kylteknik»  (1’Association  Internationale  du  Froid)  under 
bildades  i  Paris  och  som  sedan  under  sin  korta  tillvaro  i 
ut  till  en  aktningsbjudande  styrka,  räknande  bl.  a.  son: 
officiella  medlemmar  regeringarna  i  jordens  alla  1: 
med  undantag  af  Schweiz,  Persien,  Bolivia  och  Sydam  i 
nordliga  republiker.  Denna  förening,  till  hvilken  äro  ann 
nationella  föreningar  i  de  flesta  länder,  har  satt  som  sin 
gift  att  på  bästa  sätt  främja  kyltekniken  i  alla  dess  g  i 
såsom  förbättrande  såväl  af  de  vetenskapliga  och  tel  i 
metoderna  för  de  låga  temperaturernas  framställand 
praktiska  tillämpande  som  folkens  uppskattande  ock 
godogörande  af  under  låga  temperaturer  konserverad1' 
medel.  Som  ett  led  i  denna  sin  verksamhet  har  loren 
satt  anordnandet  af  internationella  kongresser,  af  hvilk! 
andra  i  ordningen  samlades  i  Wien  under  dagarna  - 
oktober  sistl.  år.  Intresset  för  de  frågor,  som  där 
ventileras,  torde  framgå  af  det' till  c;a  fyra  tusen  uppg 
antalet  anmälda  deltagare  och  öfver  tvåhundra  anteo 
föredrag. 

Det  bör  bringas  i  minnet,  att  den  moderna  kyltek 
finner  sin  användning  icke  endast  —  om  än  hufvudsak 
—  inom  födoämnesindustrien,  utan  äfven  i  rätt  stc 
sträckning  inom  åtskilliga  andra  yrkesgrenar  såsom  b 
industrien,  stearinfabrikationen,  gummivaruindustrien  ij 
h varför  den  sakkunskap,  som  kongressen  hade  att  up 
representerade  så  godt  som  alla  yrken  inom  de  civilis' 
samhällena  —  lagstiftarens,  vetenskapsmannens,  komn' 
förvaltarens,  militärens,  järnvägsmannens,  sjöfartsidk; 
köpmannens  m.  fl.  såväl  som  maskiningenjörens,  ek 
kerns,  skeppsbyggarens,  fabriksingenj örens  och  bergsma 
m.  m. 

Att  öfverläggningsämnena  under  sådana  förhåll' 
skulle  blifva  många  och  omväxlande,  är  utan  vidare  : 
och  hade  också  föredragningslistan  att  uppvisa  så- 
skilda  ämnen  som  exempelvis  »radiums  inverkan  vid* 
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ra  turer  på  ädelstenarnas  färg»,  »konservering  af  ägg 
jalp  af  kyla»,  »konstlad  kyla  som  hjälpmedel  för  drif¬ 
tsek  »konservering  af  lik»,  »organisation  af  föreningar 

'Iteknik»,  m.  m. 

or  a(t  i  någon  mån  underlätta  deltagarnas  förmåga  att 
nvtta  af  förhandlingarna  hade  därför  kongressen  upp- 
i  flera  sektioner,  nämligen: 

1:0  för  vetenskaplig  forskning, 

2;o  »  teknisk  framställning  af  kyla, 

y0  »  kylans  användning  inom  lifsmedclsindustrien, 
,(;o  »  kylans  användning  inom  andra  yrkesgrenar, 
r-0  »  kylans  användning  inom  transportväsendet, 
6;o  »  administrativa  frågor.  ^ 

tom  dagliga  sammanträden  inom  de  sex  sektionerna 
kongressens  fem  arbetsdagar  afhöllos  två  general- 
nlingar  —  invignings-  och  afslutningsmöten  —  samt 
lsanunanträden  mellan  de  olika  regeringarnas  offici- 
elegerade,  hvar  jämte  den  internationella  kylföreningen 
sitt  årsmöte.  Om  därtill  lägges,  att  några  af  de  natio- 
kylföreningarna  begagnade  tillfället  till  extra  eller 
rrie  sammanträden,  så  bör  det  vara  tydligt,  att  tiden 
trängt  upptagen  för  den,  som  kommit  till  kongressen 
att  för  att  roa  sig.  Det  kan  också  med  full  rättvisa 
att  sammankomsterna  voro  talrikt  besökta  och  dis- 
msm  läggen  i  vissa  fall  utomordentligt  lifliga. 

;om  vanligt  vid  internationella  kongresser  saknades 
ligen  icke  nöjen  och  förströelser,  men  dessa  voro 
undantag  förlagda  till  kvällarna  eller  till  dagarna  efter 
■gentliga  kongressens  officiella  afslutande,  hvarigenom 
<e  inkräktade  på  det  allvarliga  arbetet. 

[Ydligtvis  knöt  sig  det  allmänna  intresser  minst  till 
m  1:0,  hvars  förhandlingar  till  största  delen  voro  alltför 
tiska  att  kunna  njutas  af  lekmannen.  Vare  därmed  på 
sätt  förnekadt  det  stora  värdet  af  flertalet  af  denna 
Dns  föredrag,  tvärtom  måste  många  af  dem  anses  som 
des  betydelsefulla  för  kylteknikens  vidare  utveckling, 
n  exempelvis  »Kylans  användning  inom  kirurgien»  af 
.iten  vid  Wiens  universitet  Hans  Lorenz,  »Konstgjord 
>  användning  inom  biologiska  försöksanstalten  i  Wien» 
»centen  vid  Wiens  univesitet  H.  Pryidbram,  »Framställ- 
af  kyla  utan  användning  af  bränsle»  af  dr.  Ch.  Tellier 
Paris,  »Frågan  om  kylenheterna»  af  professor  H.  Kammer- 
-Onnes  från  Leyden ;  »Låga  temperaturers  inverkan  på 
nadskonstruktioner»  af  arkitekten  L.  Simon  och  pro- 
rn  E.  Artman,  Wien.  Ett  ämne,  som  kanske  kunde 
ärskildt  intresse  för  oss  nordbor,  utgjordes  af  professor 
euwirths  från  Wien  föredrag  öfver  »Kylans  skadliga  in¬ 
an  på  bildstoder  och  monumentala  byggnader».  Ty- 
lämnade  talaren  inga  råd,  huru  en  dylik  skadlig  inverkan 
le  undanrödjas,  utan  inskränkte  sig  till  att  konstatera  fak- 
."■amt  slutade  med  att  uppmana  de  intresserade  att  för- 
alta  såväl  laboratorieundersökningar  som  praktiska 
på  befintliga  monument  för  att  på  så  sätt  kunna  utfinna 
bästa  hjälpmedlet. 

För  Teknisk  Tidskrifts  läsare  torde  öfverläggningarna 
n  sektion  2:0  intressera  mest.  Att  uppräkna  alla  de  an¬ 
da  föredragen  skulle  inkräkta  för  mycket  på  utrymmet, 
dör  jag'  vill  inskränka  mig  till  att  endast  omnämna  de 
a  värdefulla  och  hänvisar  i  öfrigt  till  den  nyligen  ut- 
ma  redogörelsen  för  kongressen. 

hörstjorde  då  märkas  professor  Hans^Lorenz’  (Danzig) 
}görelse  öfver  de  undersökningar,  han  företagit  öfver  möj- 
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lihgeten  att  ersätta  kompressorer  af  den  vanliga  kolfmaskitis- 
typen  med  centrifugalpumpar,  byggda  efter  samma  princip 
som  exempelvis  högtrycksvcnt  datorer.  Fördelen  med  dylika 
maskiner  framför  de  hittills  brukliga  skulle  vara  att  söka  dels 
i  en  högre  mekanisk  verkningsgrad,  genom  att  »centrifugal- 
kompressorn»  kan  kopplas  direkt  till  en  ångturbin  och  så¬ 
ledes  onödiggöra  alla  mellantransmissioner,  och  dels  i  en 
bättre  termisk  verkningsgrad,  alldenstund  i  en  centrifugal- 
kompressor  hvarje  enskildt  parti  af  maskinen  är  under  hela 
driften  i  beröring  med  gas  af  en  viss  temperatur,  i  olikhet 
mot  hvad  är  fallet  vid  en  kolf kompressor,  där,  som  bekant, 
temperaturen  för  hvarje  kolfslag  förändras  mellan  de  grän¬ 
ser,  som  betingas  af  inlopps-  och  utloppstrycken. 

Ett  annat  föredrag  af  stort  intresse  var  öfveringenj örens 
vid  A.  B.  för  Lindes  kylmaskiner  i  Wiesbaden,  A.  Tegetmeycr 
öfver  »kompressordrift  med  öfverliettning». 

Dessa  två  föredrag,  som  utgjorde  de  intressantaste 
momenten  på  sektiones  program,  hafva  redan  refererats  i 
T.  T.  i  annat  sammanhang  hvarför  jag  vill  inskränka  mig 
til  att  om  hr  Tegetmeyers  anordning  framhålla,  hurusom 
densamma  utom  ökning  i  volymetrisk  verkningsgrad,  med¬ 
för  en  annan  stor  fördel,  nämligen  att  kunna  sammankoppla 
ett  flertal  kompressorer  och  ett  flertal  generatorer,  utan  att 
skötseln  blir  mera  komplicerad  än  vid  en  enda  kompressor 
eller  en  enda  generator.  Öfverhettningsanordningen  gör 
nämligen  en  anläggning  med  flera  generatorer  och  kompres¬ 
sorer  centraliserad,  så  att  icke  längre  särskilda  ledningar  bc- 
höfva  dragas  mellan  alla  kompressorer  och  generatorer.  I 
stället  sammanföras  alla  generatorernas  sugledningar  till  ett 
gemensamt  rör,  hvilket  slutar  i  en  vätskeaf skilj  are,  och 
från  denna  senare  uttages  ett  rör,  från  hvilket  afgrenin- 
gar  leda  till  hvarje  kompressor.  Skulle  en  generator  och 
en  kompressor  sättas  ur,  resp.  i  drift,  under  det  en  eller  flera 
af  de  återstående  fortfarande  äro  i  gång,  så  har  maskinisten 
endast  att  stänga,  resp.  att  öppna  vederbörande  apparats 
afspärrningsventiler  utan  att  behöfva  tänka  på  de  öfriga  ap¬ 
paraterna,  h  vilkas  funktionerande  tack  vare  den  gemen¬ 
samma  vätskeaf  skilj  aren  icke  röna  någon  inverkan.  Skill¬ 
naden  blir  endast,  att  en  kompressor  möjligen  kommer  att 
suga  ur  en  annan  generator  än  förut,  eller  att  generatorn 
kommer  i  förbindelse  med  en  annan  kompressor.  I  intet¬ 
dera  fallet  råkar  emellertid  maskinen  ut  för  risken  att 
sprängas,  som  däremot  skulle  bli  fallet,  om  vid  direkt  led¬ 
ning  mellan  generatorn  och  kompressorn  en  felaktig  ventil 
skulle  af  misstag  stängas.  Anordningen  har  sin  särskilda 
betydelse  för  bryggerier  med  saltvattenkylare,  sötvattenky- 
lare,  lyftkylare  isberedning  m.  fl.  apparater,  och  den  synes 
ha  fyllt  ett  kändt  behof  att  döma  af  de  talrika  installationer 
däraf,  som  under  de  senaste  två  åren  har  ägt  rum  rundtorn 
på  kontinenten,  man  talar  om  mellan  400  och  500  stycken. 
Alla,  som  användt  densamma,  med  hvilka  jag  haft  tillfälle 
tala  därom,  ha  uttryckt  obetingad  tillfredsställelse  med  an¬ 
ordningen. 

Ingenjören  F.  E.  Matthews  från  New-Aork  höll  ett  in¬ 
tressant  föredrag  öfver  »nya  anordningar  ocli  föibättiingai 
i  konstruktionen  af  kylmaskinerier  samt  därmed  vunna  le- 
sultet.» 

Föredraget  uppdelades  i  två  afdelningar,  den  ena  at- 
handlande  verkstadsmetoder  vid  kylmaskinernas  tillver¬ 
kande,  och  den  andra  förbättringar  i  kylmaskinernas  kon¬ 
struktion  och  anordning.  Beträffande  den  förstnämnda  af- 
delningen  uppehöll  sig  talaren  särskildt  vid  metoderna  att 
täta  rörskarfvar  för  isynnerhet  ammoniakledningar,  hvilket 
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för  det  mesta  sker  medelst  gummipackningar  eller  dylika 
elastiska  ämnen  mellan  smidda  flänsar,  som  gängas  fast  på 
rörändarna.  Tätning  mellan  gängorna  i  flänsen  och  å  rör¬ 
änden  måste  därvid  åstadkommas  genom  insmältning  af  löd¬ 
metall  eller  genom  förtenning  af  de  båda  kopplingsdelarna. 
Äfven  kan  användas  cement,  som  gjutes  kring  flänsen  vid 
röret.  Utan  sådan  tätning  kommer  nämligen  lätt  att  uppstå 
läckor  mellan  fläns  och  rör. 

Sedan  öfvergick  föredraganden  till  en  redogörelse  öfver, 
livad  han  kallade  »multippel-effekt-apparater*  hvilka  kunde 
uppdelas  i  multippel-effekt-kompressorer,  multippel-effekt- 
kondensatorer  och  multippel-effekt-generatorer.  Af  dessa 
verkade  de  förstnämnda  efter  samma  princip  som  en  mul- 
tippelpump,  d.  v.  s.  arbetad  med  tryck  af  olika  styrka. 
Exempelvis  är  en  multippel-effekt-kompressor  så  anordnad, 
att  den  först  suger  in  gasen  med  i  atm.  tryck,  därefter,  när 
kolfven  tillryggalagt  en  del  af  slaget,  emottager  den  från  en 
annan  generator  gas  af  2  atm,  och  slutligen,  efter  ytterligare 
en  viss  våglängd,  gas  af  3  atm.  från  en  tredje  generator  för 
att  under  kompressionsstaget  sammantrycka  hela  den  in¬ 
sugna  gasmängden  till  exempelvis  15  atm.  Det  beskrifna 
förfaringssättet  skulle,  enl.  talaren,  medföra  en  ökad  kapa¬ 
citet  af  c:a  33  %  hos  en  gifven  apparat. 

Multippel-effekt-kondensatorerna  skulle,  menade  före¬ 
draganden,  medföra  en  hel  del  fördelar  ur  teoretisk  synpunkt, 
men  då  i  praktiken  kondensatortryckets  storlek  (så  länge  allt 
rör  sig  inom  rimliga  gränser)  har  jämförelsevis  föga  inverkan 
på  maskineriets  kapacitet,  så  ansågs  kondensatorns  komplice¬ 
rande  vara  utan  motsvarande  praktiskt  värde.  Däremot  skulle 
det  vara  af  betydlig  fördel  att  mellan  regleringsventilen  och 
generatorn  insätta  en  s.  k.  multippel-effekt-receiver,  hvilken 
utgöres  af  en  vätskebehållare,  som  är  förbunden  med  de  olika 
generatorcna,  så  att  en  del  af  kylmediet  inströmmar  i  en  ge- 
nciator,  där  afdunstningen  bör  ske  vid  hög  temperatur  — 
t.  ex.  till  för-kylning  af  det  vatten,  som  i  en  isfabrik  skall 
användas  i  cellerna  till  isbildningen  —  och  resten  till  en  ge¬ 
nerator,  där  afdunstningen  får  försiggå  vid  lägre  temperatur. 
Den  för  sistnämnda  generator  afsedda  kylmediums-kvantitc- 
ten  blir  då  likaledes  för-kyld  i  samma  multippel-effekt-receiver, 
hvarigenom  undvikas  de  effektförluster,  som  annars  alltid 
uppstå  i  en  vanl.  generator,  därigenom  att  kylmediumet  själft 
lörst  måste  nedkylas  till  den  önskade  afdunstningstempera- 
turen,  innan  dess  värmeabsorbtionsförmåga  får  tillfälle  att 
verka  köldalstrande.  I  en  isfabrik  för  daglig  tillverkning  af 
exempelvis  160  ton  skulle  enl.  en  gjord  utredning  kunna  ge¬ 
nom  beskrifna  anordning  utvinnas  ända  till  62  %  mer  kyl- 
verkan  af  en  och  samma  kompressor. 

Slutligen  redogjorde  talaren  för  automatiska  kylanlägg¬ 
ningar,  afsedda  att  användas,  där  anläggningens  ringa  storlek 
gjorde  det  för  kostbart  att  hålla  särskild  personal  för  sköt¬ 
seln.  Vidst.  fig.  visar  schematiskt  en  sådan  automatisk  an¬ 
läggning,  där  kompressorns  arbete  kontrolleras  af  en  ter¬ 
mostat  a  på  sådant  sätt,  att,  när  temperaturen  i  kylrummet 
R  stiger,  så  inkopplar  termostaten  en  solenoid  b,  hvilken  då 


lyfter  upp  häfstången  c,  som  därvid  sluter  ledningen 
den  elektromotor  e,  hvilken  drifver  kompressorn  k.  £ 
dan  till  följd  af  kompressorns  kylningsverkan,  temperal 
kylrummet  faller,  så  omställes  termostaten,  betydande  <■ 
men,  så  att  motorn  stannar.  Naturligtvis  måste  säkt 
anordningar  vara  vidtagna,  som  hindra  öfverbelast; 
och  däraf  beroende  skada  å  maskineriet,  hvilka  anordi 
emellertid  torde  göra  det  hela  så  kompliceradt,  att  pj| 
hetan  och  hållbarheten  äfventyras,  hvarför  hela  fråg; 
automatiskt  verkande  kylmaskinsanläggningar  torde  v 
ganska  otvifvelaktigt  värde. 

Ingenjören  Johannes  Rautenkrantz,  Wien,  demonst] 
en  af  firman  Siemens  und  Halske  konstruerad  elektrisk, 
strerande  afståndstermometer  under  påvisande  af  den 
betydelse,  som  en  noggrann  kontroll  af  temperaturer, 
olika  luftrummen  äger  för  en  sakkunnigt  skött  kylanläg-. 
I  synnerhet  där  lokalernas  utsträckning  omöjliggör  ett 
matiskt  afläsande  af  temperaturen  omedelbart  i  hvart 
för  sig,  blir  den  själverkande  afståndstermometern  af  i 
värde.  Den  vid  kongressen  förevisade  apparaten  grui 
sig  på  platinans  varierande  elektriska  motstånd  för  m 
temperaturgrader,  samt  utgjordes  i  princip  af  en  fin  pl, 
spiral,  som  till  skydd  mot  yttre  åverkan  hölls  insmält 
rör  af  kvarts.  Föredragshållaren  anförde,  att  appa 
visat  sig  så  känslig,  att  vid  användandet  af  motståndseld 
om  50  ohm  vid  +  o°,  kan  en  afläsning  på  0,2°  C.  när  erh 
Som  strömkälla  användes  en  eller  två  torrelement,  oc 
strömförbrukningen  uppgå  till  endast  c:a  0,01  amp.,  hv 
ett  torrelement  varar  flera  månader.  För  registren: 
temperaturen  användes  en  särskild  registrerings-galcan. 
ter  för  hvart  enskildt  motståndselement.  Registrerin, 
ordningarna  kunna  vara  af  förut  känd  typ,  men  vb 
afbildningar  af  särskildt  en  sådan,  där  registi eringen  utf  1 
med  hjälp  af  en  af  ett  urverk  utlöst  fallbygel,  som  md: 
sinnrika  kontaktanordningar  kan  förbindas  med  ledn; 
till  afgifvande  af  optiska  eller  akustiska  signaler  vid  öii 
maximi-  eller  minimitemperatur,  eller  t.  o.  m.  till  in- ! 
urkoppling  af  drif maskineriet  från  luftverket. 

Direktören  R.  Metz,  Wien,  redogjorde  för  in  tress 
undersökningar  öfver  den  isoleringsverkan,  som  erhåll' 
luftskift  i  kylrumsväggar.  Som  bekant  ha  herrar  hus: 
gare  länge  betraktat  sådana  luftskilt  såsom  goda  i  soler; 
anordningar  trots  protester  från  kylteknikens  fackmän 
Metz  påvisade,  hurusom  hans  försök  gifvit  ett  resultat 
dyl.  luftskift  rent  af  kunna  vara  skadliga,  och  detta  ju  si 
vidd  de  äga,  beroende  närmast  på  omöjligheten  att  < 
hindra  strömningar  i  den  inneslutna  luftmassan.  Hur  1 
än  murarna  uppföras,  komma  ändock  alltid  förr  eller  se, 
sprickor  att  uppstå  vid  sättningar  i  byggnaden,  och  ge 
dessa  sprickor  öppnas  fri  kommunikation  med  ytterlu 
Ännu  skadligare  ur  isoleringssynpunkt  blir  saken,  när  h 
är  fuktig,  enär  fuktigheten  afsätter  sig  på  kylrumssidar 
tränger  in  i  lokalerna  utan  möjlighet  att  aflägsnas  motsatl 
på  grund  af  temperaturförhållandena.  Och  som  bekar 
fukten  en  lika  stor  om  ej  större  fiende  för  kylrummen  än 
men.  Den  teoretiskt  stora  fördelen  af  breda  luftskift  1 
säges  sålunda,  fullständigt  af  den  praktiska  erfarenhc 
För  att  i  någon  mån  råda  bot  för  missförhållandet  föro 
föredragshållaren  att  öfverdraga  yttersidan  af  murar  1 
luftskift  med  ett  tunt  lager  puts,  som  skulle  tillstopp:  < 
uppträdande  mursprickorna.  Detta  putslager  kan 
ganska  tunt,  emedan  det  ej  skall  utöfva  någon  egentlig ; 
lering  utan  endast  åstadkomma  tätning.  Ett  på  fws: 
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)t  anbragt  putslager  —  som  stundom  brukas,  —  måste 
(>n  afsevärd  tjocklek,  om  det  skall  göra  någon  nytta, 
iarstädes  intet  tätningsbehof  finnes  utan  fastmer  en 
isoleringsverkan.  Bäst  vore  emellertid  att  antingen 
ift skiften  med  något  smulformigt  ämne  eller,  ännu 
iltt  ersätta  mellanrummet  med  ett  kraftigt  isolerande 
såsom  korksten  cl.  dyl. 

,lrika  andra  föredragshållare  demonstrerade  diverse 
i- smaterial,  hvilket  ger  en  antydan  om  den  stora  roll, 
men  af  kylrumsväggar  spelar  för  kylanläggningarnas 
,ka  utnyttjande.  Särskild  uppmärksamhet  ägnades 
,len  kända  firman  Grunzweiz  dv  Hartman  framvisad! 
s  k.  expansit  kork,  en  massa  af  smärre  korkbitar,  som 
mmot  bindeämne  sammanhållas  till  ett  helt,  och 
ehandlats  på  säreget  sätt,  så  att  blocken  erhålla  en 
ansvärdt  låg  egentlig  vikt  (enl.  uppgift  endast  %  af 
.ten  hos  korken  före  behandlingen).  Materialet  angafs 
känsligt  för  väta  samt  äga  6o  %  högre  värmeisolerings- 
ya  än  vanl.  kork.  Af  den  uppmärksamhet,  materialet 
i,  rönte  bland  de  talrika  åhörarna,  kunde  man  sluta  sig 
n  stora  betydelse,  den  ansågs  \ärd.  Dessvärre  synas 
rtid  de  stora  förväntningarna  icke  ännu  kunnat  upp- 
.  praktiken,  närmast  beroende  på,  hvad  jag  från  skilda 
-farit  —  däribland  från  firmans  representanter  i  vestra 
e  —  att  framställningskostnaderna  ännu  icke  kunnat 
mgas  till  en  gräns,  som  gör  varan  möjlig  i  handeln, 
am  en  ersättning  för  de  svikna  förhoppningarna  har 
a  firma  i  stället  fört  i  marknaden  ett  fabrikat  af  lik- 
ehuru  ej  fullt  samma  kvalitet,  benämnd  »halfexpansit», 
m  redan  lär  ha  iått  icke  obetydlig  afsättning,  enl.  hvad 
lppgifvit,  äfven  i  vårt  land. 

öreståndaren  för  konst-  och  handt verks  konservato- 
Paris  försökslaboratorium,  Dr  R.  Biquand,  redogjorde  i 
ngre  anförande  för  de  försök,  som  af  honom  anstäilts 
isoleringsf örhållanden a  för  kylrumsväggar.  Talaren 
ide  den  väsentliga  skillnaden  ur  isoleringssynpunkt 
i  ett  rum,  som  är  afsedt  att  innestänga  värmet  —  så- 
t.  ex.  ett  boningsrum  —  och  ett  dyl.  därifrån  värmen 
utestängas,  d.  v.  s.  kylrum.  Medan  redan  förut  nog- 
a  försök  och  tillförlitliga  resultat  för  förstnämnda  sla- 
ikaler  föreligga,  så  är  däremot  för  det  senare  slaget  pro- 
t  ännu  icke  fullt  utredt.  Det  är  allmänt  kändt,  att 
xlömandet  af  isoleringsförmågan  hos  ett  material,  hän- 
tåste  tagas  till  två  faktorer,  den  ena  materialets  genom- 
ungskoefficient ,  d.  \  .  s.  det  antal  värmeenheter,  som  pr 
s  genomgå  i  m2  yta  af  en  platta  af  i  m  tjocklek  vid  en 
■raturskilnad  af  i°  C.,  samt  ledningskoefficienten,  som 
,  hur  många  värmeenheter,  som  i  m2  af  plattans  yta 
pr  timme  och  i°  C.  temperaturditferans  till  omgifvande 

Undersökningarna  ha  nu  gifvit  vid  handen,  att  hvarje 
nsningsyta  af  en  vägg  har  samma  betydelse  som  ett 
isoleringsskilct,  hvars  tjocklek  är  lika  med  enheten 
s.  i  m),  och  hvars  genomsläppningskoefficient  är  lika 
materialets  ledningskoefficient.  Detta  förklarar,  sade 
n,  den  gjorda  erfarenheten,  att  en  mur  a±  600  m/m  tjock- 
ldast  har  30  %  större  isoleringsförmåga  än  en  mur  af  300 
medan  däremot  två  murar  af  hvardera  300  m/m  med 
nvarande  skiljerum  verkligen  har  dubbelt  så  stor  isole- 
sifekt,  som  en  enkel  300  m/m  mur.  De  gjorda  försöken 
dägga,  att  vid  en  stenmur  af  400  m/m  tjocklek  är  be- 
»ningsytornas  isoleringsverkan  hälften  af  den  totala 
ingseffekten,  under  det  att  för  exempelvis  ett  500  m/m 
’kikt  motsvarande  jämrörelsetal  blir  endast  en  tjugondei. 
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Häraf  skulle  följa,  att  vid  kylrumsväggar  där  stenmuren 
merendels  har  en  isoleringsförmåga  af  minst  den  för  ett  200 
m/m  korklager,  man  med  tämligen  stor  noggrannhet  kan 
approximativt  uppskatta  den  totala  isoleringseffekten  så¬ 
som  proportionell  mot  de  förhandenvarande  olika  material¬ 
tjocklekarna.  (Forts.) 


NY  TYP  AF  PERSONVAGN  FÖR  FÖRSTADS- 

SPÅRVÄG. 

För  spårvägslinjen  Stocksund  —  Långängen,  som  i  da¬ 
garna  öppnas,  har  anskaffats  en  spårvagnstyp,  hvilken  ge¬ 
nom  sin  speciella  lämplighet  för  utomstadslinjer  torde  för¬ 
tjäna  ett  omnämnande. 

Ifrågavarande  spårvägslinje,  hvilken  äges  och  trafikeras 
af  Stockholm— Roslagens  järnvägar,  är  afsedd  att  blifva 
en  tillförsel  linje  till  Djursholmsbanan  från  Långängens 
villasamhälle,  hvilket  nu  på  allvar  skall  börja  exploateras. 
Detta  system  att  medelst  spårvägslinjer  samla  trafikanterna 
från  närliggande  samhällen  till  stationer  på  själfva  järnvägen 
kommer  säkerligen  att  visa  sig  synnerligen  lämpligt  och  med 
all  sannolikhet  att  vidare  utvecklas.  Linjen  har  sålunda  ren 
spår  vägsnatur,  med  skarpa  stigningar  och  små  kurvradier. 

De  hufvudsynpunkter,  som  varit  bestämmande  vid 
vagnarnas  konstruktion  äro:  Framkomlighet  i  18  meters 
kurvor,  lugn  och  jämn  gång  på  raklinjer  vid  hastighet 
upp  till  50  km  pr  timme,  samt  lämplighet  för  en-mans 
besättning,  d.  v.  s.  föraren  tjänstgörande  äfven  som  kon¬ 
duktör.  Beträffande  de  båda  första  fordringarna  äro  dessa 
mest  beroende  af  axelafståndet.  Detta  har  i  vårt  land  i 
regel  hållits  nere  vid  1,8  meter,  på  grund  af  de  små  kurv¬ 
radier,  som  våra  stadsgator  framtvinga.  Olägenheterna  af 
detta  korta  axelafstånd  visa  sig,  så  snart  man  på  raklinje 
vill  köra  med  någon  nämndvärd  fart,  alldenstund  vagnarna 
redan  vid  25  till  30  km  hastighet  få  en  högst  obehaglig 
galopperande  rörelse. 

Man  har  därför  under  de  senare  åren  sökt  komma 
ifrån  denna  olägenhet  genom  att  öka  axelafståndet,  men 
samtidigt  infört  enaxliga  boggier  eller  andra  system  af 
rörliga  axlar,  hvarigenom  dock  konstruktionen  fördyras, 
utan  att  nämndvärdt  förbättras.  Linder  dessa  försök,  hvilka 
intensivast  synes  ha  bedrifvits  på  staden  Wiens  spårvägs- 
nät,  har  man  kommit  till  det  resultatet,  att  det  ingalunda 
är  nödvändigt  att  vid  långa  axelafstånd  förse  vagnarna 
med  rörliga  axlar,  alldenstund  man  inom  vissa  ganska  vida 
gränser  kommer  lika  bra  fram  med  en  lång,  fast  hjulbas, 
utan  att  slitage  eller  kraftåtgång  i  afsevärd  grad  ökas. 
Det  sålunda  funna  förhållandet  mellan  kurvradie  och  axel¬ 
afstånd  uppger  wiener-förvaltningen  till  5:1,  och  har  denna 
förvaltning  ett  stort  antal  vagnar  i  drift  med  3,6  meters 
hjulbas,  passerande  18  meters  kurvor.  Samma  erfarenhet 
har  gjorts  å  Frankfurter  Lokalbahn  A.  G.,  en  spårvägslinje 
som  förbinder  Frankfurt  A.  M.  med  några  förorter,  där 
man  med  3,3  meters  axelafstånd  passerar  15  meters  kurvor. 

Med  stöd  af  ofvanstående  beslöts  att  bygga  ifråga¬ 
varande  vagnar  för  Långängslinjen  med  3,3  meters  hjul¬ 
bas.  Vid  profturerna  har  det  visat  sig,  att  kurvor  om  18 
meter  utan  svårighet  passerades,  och  att  vagnarna  vid  50 
km  hastighet  bibehöllo  lugn  och  jämn  gång. 

Vagnarnas  utseende,  hufvudmått  och  anordning  framgå 
af  ritningen. 

Underredet  är  utfördt  med  helpressade  plåtsidor,  före- 

o 

nade  medelst  balkar  på  vanligt  sätt.  A  själfva  broms¬ 
rörelsen  är  en  justeringsanordning  anbragt,  enligt  system 


»Chaumont».,  af  Continentalen  Bremsen-Ge?.,  Berlin,  till¬ 
verkning,  hvilken  möjliggör  att  medelst  en  enda  vef,  på 
en  mycket  kort  tid,  samtidigt  justera  alla  bromsblocken, 
börutom  den  elektriska  kortslutningsbromsen,  hvilken  endast 
är  afsedd  att  användas  i  nödfall,  äro  vagnarna  försedda 
med  hand-  och  tryckluftsbroms  af  system  Böker-Christensen. 
A  tryckluftsledningen  finnes  inuti  vagnarna  en  nödbroms¬ 
ventil,  så  inrättad,  att  samtidigt  med  bromsens  tillsättande 
sandapparaten  sättes  i  verksamhet  och  hufvudströmbrytaren 
för  den  elektriska  strömmen  slås  ifrån,  så  att  vagnen  blir 
fullt  strömlös. 

Vagnskorgen,  hvilken  utvändigt  är  beklädd  med  teak 
och  har  helt  inbyggda  plattformar,  har  24  sitt-  och  ett 
antal  ståplatser.  Inredningen  är  äfvenledes  utförd  af  teak 
1  naturfärg,  med  belysningsarmatur  i  oxiderad  mässing. 
Softorna  hafva  valts  långsgående  för  att  underlätta  passagen 
till  bakre  plattformen,  hvars  dörrar  alltid  hållas  stängda  på 
grund  af  att  föraren  vid  påstigandet  tar  upp  afgiften 
(Pay-As-You-Enter). 

Den  elektriska  utrustningen,  hvilken  är  levererad  af 
A.-E.-G,  är  den  för  sparvagnar  vanliga  och  af  firmans 
modernaste  konstruktion.  Motorerna,  2  å  hvarje  vagn,  äro 
på  40  hästkrafter  hvardera.  Uppvärmning  och  belysning 
sker  medelst  4  st.  elektriska  element  och  10  st.  metall- 
trådslampor. 

Vagnarna,  hvars  såväl  yttre  som  inre  göra  ett  trefligt 
och  gediget  intryck,  äro  levererade  af  Aktiebolaget  Arlöfs 
Mekaniska  Verkstad  &  Vaggonfabrik. 

Stocksund  i  sept.  igii.  Hjalmar  von  Porat. 


FÖRENINGS  MEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Protokoll  öfver  Svenska  Teknologföreniugens  extra  stämma 
den  9  sistlidne  juni  justeras  inför  styrelsen  den  4  oktober  kl. 
7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING. 

Det  första  ordinarie  sammanträdet  för  arbetsårei 
1912  hölls  den  23  sept.  Efter  företagen  protokollj 
föredrogs  styrelse-  och  revisionsberättelser  för  det  går 
betsåret  och  beviljades  ansvarsfrihet  åt  styrelsen, 
förrättades  val  af  styrelse  och  öfriga  funktionärer.  I 
afgå  ur  styrelsen  voro  v.  ordf.  kapten  F.  O.  Ask,  sekr 
ingenjör  W.  Graueli  ssmt  direktör  W.  Göransson,  ln 
ligt  stadgarna  icke  fingo  omedelbart  omväljas,  fil) 
ledamöter  utsagos,  direktör  G.  Tham,  ordf.,  yrkesinsp 
Häger,  v.  ordf.,  ingenjör  G.  Olsson,  sekreterare,  san 
nent  O.  Roempke,  och  ingenjörerna  A.  Skeppstedt,  I 
och  C.  A.  Reutersvärd.  Styrelsesuppleanter  blefvo  ing 
E.  Dagerman,  direktör  Hj.  v.  Feilitzen  och  ingenjc 
Hiller.  Till  revisorer  valdes  ingenjör  A.  Werner  och 
G-  Wadner  med  ingenjör  K.  E-  Westin  som  supplea 
bibliotekarie  och  klubbmästare  utsås  ingenjör  Werner, 
varande  referenter  omvaldes. 

Slutligen  demonstrerade  stadsingenjör  E.  Adell 
pings  nyupprättade  stadsplan  samt  meddelade  en  af  ka 
ljusbilder  illustrerad,  intressant  historik  öfver  stadens  t 
och  stadsplanens  förändringar  från  äldsta  tider  till  vår 
samt  förevisade  en  samling  bilder  åskådliggörande  olik 
planeanordningar  från  städer  i  in-  och  utlandet.  Det  fc 
fulla  föredraget  mottogs  med  lifligt  bifall. 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelniugen  för  väg-  och  vattenbygguadskonst  sa 
träder  å  restaurant  Phoenix  tisdagen  den  3  okt.  1911  1 
e.  m.  hvarvid  förekommer  bl.  a.:  Föredrag  (med  ljusbil 
ritningar)  om  »Göteborgs  Vattenverks  senaste  utvidgn 
kapten  Th.  Glostmeijer. 

~ - ~  '  -  ...  , - 

SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  si 

träder  måndagen  den  9  oktober  kl.  7,30  e.  m.  å  förenings* 
—  Ärende?!:  1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Fru 
studieresor ,  meddelanden  af  byråingenjör  E.  G.  Windahi 
vägssignal  väsen),  löjtnant  Fredrik  Jonson  (amerikanska1 
kraftanläggningar),  civilingenjör  John  Bergström  (kon1 
hygien),  civilingenjör  Gustaf  Swenson  (kulturteknik). — *:• 
dar  diser  mg  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  meddel 1 
löjtnant  R.  Smedberg  (jfr  Tekn.  Tidskr.,  Väg-  och  Vatt •  t 
nadskonst,  april  1911),  jämte  eventuellt  kommittéval.  — 
afton. 
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ii  ■  7  okt.  VECKOUPPLAGAN  41  Arg.  •  haft.  40 

T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  -  ■  — 

7F.HÅLL:  VSra  vattenfalls  värde  i  framtiden,  af  ing.  Arvid  Westerberg;  Andra  internationella  kongressen  för  kylteknik,  af  maskin¬ 
genjör  Gustaf  Seth;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Tidskriftsöfversikt;  Sammankomster. 

entraltryckeriet  Stotkholm  19,, 


VARA  VATTENFALLS  VARDE  1  FRAMTIDEN. 

Af  ingenjör  Arvid 


Våra  vattenfall  hafva  på  senare  åren  i  allt  högre  och 
re  grad  blifvit  föremål  för  såväl  allmänhetens  och  tid¬ 
spressens  som  hrr  politicis  omtanke  och  intresse.  Och 
örklarligt  nog  har  lekmannen  antagit  som  ett  axiom, 
själfva  naturkraften  hos  ett  vattenfall  äger  ett  visst 
le  och  ett  ganska  högt  sådant.  Man  har  ju  sett,  hvad 
vattenkraftens  och  elektricitetens  hjälp  kan  åstad- 
mas,  och  därtill  kommer  ju,  att  vattenfallen  i  motsats 
exempelvis  grufvor  och  torfmossar  aldrig  taga  slut. 
dlertid  är  det,  såsom  flerfaldiga  gånger  framhållits  och 
vid  ringaste  eftertanke  inses,  först  sedan  kapital  ned- 
,  på  vattenfallets  bebyggande,  som  naturkraften  får 
e.  Om  så  stort  kapital  erfordras  för  bebyggandet  att, 
>lje  ränta  och  amortering  af  detta  kapitel  samt  under- 
;kostnader  m.  m.,  den  sedermera  utvunna  kraften  skulle 
a  dyrare  än  kraft,  som  på  samma  ort  kan  framställas 
annat  sätt,  är  tydligen  naturkraftens  värde  lika  med 
Omvändt  kan  äfven  sägas,  att  om  den  på  annat 
framställda  kraften  kan  göras  lika  billig  som,  hvad 
■nkraften  från  ett  vattenfall  skulle  bli,  dess  naturkraft 
har  något  värde. 

1  en  nyligen  offentliggjord  artikel  i  dagspressen  har 
ringenjör  Decker  framhållit  att  man  medelst  det  nuva- 
e  ångmaskineriet  vid  Stockholms  Elektricitetsverk  kunde 
ställa  den  elektriska  energien  till  billigare  pris  än 
i  Göteborgs  Elektricitetsverk  betalade  för  kraft  från 
lhättan.  Visserligen  gällde  denna  uppgift  pr  hkr-år 
adt  och  möjliggöres  därigenom,  att  belastningsfaktorn 
Stockholms  Elektricitetsverk  eller  m.  a.  o.  antalet 
rattimmar  pr  år  divideradt  med  det  maximala  kilo¬ 
talet  ej  är  högre  än  c:a  2  600 — 2  900  timmar  eller 
c:a  1 af  årets  timmar.  Skulle  belastningsfaktorn 
högre  ändra  sig  förhållandena  till  vattenkraftens  för- 
emedan  kostnaderna  för  denna  —  åtminstone  vid 
där  magasinering  af  vattnet  ej  kan  åstadkommas  — 
praktiskt  taget  oberoende  af  det  antal  timmar  pr  år, 
kraften  uttages,  under  det  att  vid  ångverket  hvarje 
immande  kilowattimme  förbrukar  ett  visst  kvantum 
den  äfven  om  härigenom  jämförelsen  skulle  för- 
a  sig  ganska  mycket,  synes  dock,  att  vattenkraften 
unda  är  så  mycket  billigare  än  andra  kraftkällor,  som 
i  allmänhet  torde  vara  böjd  att  tro. 
hatom  oss  nu  se  efter,  huru  saken  skulle  ställa  sig, 
tt  sätt  uppfunnes  att  på  ett  mera  direkt  sätt  omsätta 
'lS  bundna  energi  i  elektrisk  energi.  I  en  ångkraft- 
igning  måste  man  ju  låta  energien  gå  en  lång  om- 
"an  kolets  bundna  kemiska  energi  till  värme,  som 
iöres  till  vattnet  i  ångpannorna,  därefter  till  potentiel 
-1  1  lorm  af  tryck  hos  ångan  samt  vidare  till  mekanisk 
som  genom  axeln  öfverföres  till  den  elektriska  ge- 


Westerberg,  Djursholm. 

neratorn  och  där  omvandlas  till  elektrisk  energi.  På  denna 
långa  väg  går  ju  som  bekant  största  delen  af  den  ur¬ 
sprungliga  energien  förlorad,  så  att  till  och  med  vid  de 
modärnaste  anläggningar  högst  12  till  13  %  af  kolets 
energi  erhålles  i  form  af  elektrisk  energi.  Låcom  oss  nu 
som  sagdt  antaga,  att  ett  direktare  sätt  uppfunnes  eller  att 
eljest  genom  förbättrade  anordningar  ernåddes,  att  i  stället 
exempelvis  60  eller  70  %  af  kolets  energi  kunde  utvin¬ 
nas  såsom  elektrisk  energi.  Det  måste  ju  nämligen  med- 
gifvas,  att  detta  är  fullt  tänkbart.  Då  blefve  det  troligen 
ej  många  af  de  svenska,  i  genomsnitt  ganska  dyrbebyggda, 
vattenfallen  som  kunde  alstra  den  elektriska  kraften  billi¬ 
gare  än  en  kolanläggning  —  äfven  om  samtidigt  kolpri¬ 
set  ökades  till  det  dubbla  mot  nu.  Någon  lekman  in¬ 
vänder  måhända,  att  det  väl  är  antagligt,  att  samtidigt 
den  hydroelektriska  tekniken  utvecklas  i  motsvarande  grad, 
men  härpå  behöfver  blott  svaras,  att  dessa  maskiner  re¬ 
dan  f.  n.  tillgodogöra  omkring  75 — 80  %  af  naturkraf¬ 
ten,  så  att  någon  afsevärd  ökning  af  deras  verkningsgrad 
är  en  fysisk  omöjlighet. 

Om  ofvan  antagna  uppfinning  skulle  göras,  skulle  så¬ 
ledes  följden  blifva,  att  det  ej  längre  skulle  löna  sig  att 
utbygga  våra  vattenfall  —  förrän  kolprisen  genom  de  före¬ 
fintliga  kollagrens  knapphet  stigit  ännu  ett  godt  stycke 
högre.  Vattenfallens  värde  skulle  alltså  genom  en  dylik 
uppfinning  med  en  gång  reduceras  till  eller  mycket  nära 
noll.  Detsamma  skulle  förhållandet  blifva  om  torfproble- 
met  resulterade  i  möjligheten  att  framställa  kraft  till  myc¬ 
ket  billigt  pris  eller  om  tilläfventyrs  den  gamla  idén  om 
en  solmaskin  återuppstode  i  så  förbättrad  form,  att  den 
möjliggjorde  ett  billigare  tillvaratagande  af  solens  strål- 
ningsenergi  än  hvad  genom  vattenkraftens  utnyttjande  är 
möjligt. 

Sådana  vattenfall  åter,  som  vid  tidpunkten  för  en 
dylik  revolution  inom  tekniken  redan  äro  utbyggda  och 
amorterade,  skulle  naturligtvis  fortfarande  med  fördel  kunna 
täfla  med  hvarje  annan  kraftkälla,  under  förutsättning,  att 
vattenbyggnaderna  utförts  så  solida,  att  ej  reparationerna 
på  dem  blefvo  för  höga. 

Mången  kanske  är  böjd  att  om  ofvanstående  resone¬ 
mang  säga,  att  det  är  byggdt  på  en  lös  och  osannolik  spe¬ 
kulation,  men  därpå  skulle  jag  vilja  svara,  att  vi  ej  hafva 
skäl  att  antaga  sämre  uppfinnarförmåga  hos  de  människor 
som  komma  att  lefva  och  verka  under  de  kommande  25 
eller  50  åren  än  den,  på  hvilken  de  senast  gångna  båda 
kvartsseklen  gifvit  prof;  och  sannerligen  hafva  härunder 
förunderligare  saker  uppfunnits  än  de  ofvan  såsom  möjliga 
framkastade. 

Vi  veta,  att  våra  vattenfall,  om  de  nu  utbyggas  och 
utnyttjas  hafva  ett  stort  värde,  men  vi  veta  icke  med  sä- 
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kerhet  något  om  deras  värde  efter  ett  eller  par  kvarts-  mande  lagstiftningsåtgärder,  processer  på  uppkonstru 

sekel,  såvida  de  ej  dessförinnan  blifvit  utbyggda  och  grunder  eller  uppdrifna  priser.  Det  är  i  stället  vå, 

amorterade.  Häraf  synes  med  rätta  den  slutsatsen  kunna  visliga  plikt  att  med  alla  medel  söka  befrämja  vår;< 

dragas,  att  den  nuvarande  generationen  icke  står  till  svars  tenfalls  snara  bebyggande  och  utnyttjande, 

med  att  förhindra  deras  bebyggande  vare  sig  genom  häm- 


ANDRA  INTERNATIONELLA  KONGRESSEN  FOR  KYLTEKNIK. 


Af  maskiningenjör  Gustaf  Seth ,  Göteborg. 


(Forts.  fr.  föreg. 


Talaren  påvisade,  hurusom  genomsläppningskoefficien ■  med  särskilda  låga  strömtaxor,  och  förmenade  talare 

ten  stiger  med  temperaturen,  och  detta  tämligen  exakt  med  de  senare  ändock  skulle  skörda  vinst  af  samarbet 

i/273  för  h varje  grad  Celsius.  Hvad  angår  fuktighetshalten,  grund  af  nyss  anförda  skäl.  Kongressen  antog  ock¬ 
så  har  det  utrönts,  att  genomsläppningskoeffivicenten  för  talarens  förslag,  en  resolution  att  uppmana  de  olika  lär.< 

korkplattor,  som  äro  impregnerade  med  kasein,  och  som  le-  kommunala  och  privata  elektriska  centialer  att  taga  - 

gat  20  dagar  i  vatten,  fördubblats,  under  det  att  hos  sådana  taxefråga  under  allvarlig  ompröfning.  Samma  reso 

med  murbruk  tillredda  plattor  koefficienten  efter  20  dagars  kom,  genom  ett  under  diskussionen  fiamställdt  förslå 

vattendränkning  tilltagit  med  endast  49  %.  Under  motsva-  innefatta  beslut  omen  liknande  uppmaning  till  \  edeibc. 
rande  förhållanden  ökades  plattans  täthet  med  100  %  i  vattenveik,  närmast  med  tanke  först  på  framställan 
förra  fallet,  och  endast  med  12  %  i  det  senare.  konstgjord  is,  och  de  därtill  behöfliga  ofantliga  vatten, 

Värmeöfverföringen  från  väggarnas  begränsningsytor  till  titeterna.  För  oss  nordbor  med  vår  stora  tillgång  ti 

omgif vande  luften  har  vid  den  murtjocklek,  som  vanligen  före-  naturis  är  ett  sådant  förslag  kanske  svårare  att  fatta 

kommer  vid  fråga  om  kylrum,  uppskattas  till  endast  mellan  tillverkning  af  rent  dricksvatten  är  emellertid  af  en  a ! 

c:a  0,05  å  0,1  af  den  totala  isolerings  verkan.  Denna  värme-  särskildt  stor  betydelse  för  södra  Europa  med  dess  vai 
öfverf öring  kan  anses  sammansatt  af  strålning  och  ledning,  klimat  och  i  allmänhet  begränsade  tillgång  till  frysbav 

h varvid  ytornas  storlek,  form  och  läge  är  af  afgörande  bety-  tendrag  af  i  sanitärt  hänseende  tillfredsställande  bal. 

delse.  Medan  Péclet  förut  bestämmer  ledningskoefficienten  frihet. 

till  4  å  5  %  vid  i°  C.  temperaturdifferens,  har  nu  Niisselt  Jag  är  härmed  inne  på  det  icke  ringa  antalet  för 

genom  sina  senare  experiment  funnit  densamma  utgöra  öfver  istillverkning  och  därmed  sammanhängande  a 

ända  till  30  för  stillastående  luft  samt  25  vid  en  lufthastig-  ningar.  Det  mest  beaktade  af  dessa  hölls  af  Öfveringe , 

het  af  3  m  pr  sek.  i?.  Banfield,  Wiesbaden,  samt  handlade  om  konstgjord f 

Till  sist  kom  talaren  in  på  den  mycket  omdebatterade  ställning  af  is,  som  var  både  bakteriefii,  genomskinl 

frågan  om  luftskiftens  isolerande  verkan.  Efter  en  särdeles  billig.  Föredragshållaren  tänkte  därvid  närmast  pa 
ingående  och  intressant  utredning  sammanfattade  han  sin  fabriker,  som  drifvas  med  angkraft,  och  som  tik 

ståndpunkt  i  denna  fråga  så,  att :  däraf  äga  ett  värdefullt  ramaterial  till  sin  is  i  kraft,: 

1:0  då  väggarna  äro  af  sådant  material  (ss.  korksten,  nernas  afloppsanga.  Genom  anförda  sifferuppgifter 

sandsten  eller  beton),  som  har  en  större  genomsläppnings-  sade  talaren  att  för  smärre  isfabriker  med  en  tillven 

koefficient  än  0,9,  är  det  fördelaktigt  att  ersätta  en  del  af  upp  till  c:a  200  kg  is  pr  timme  och  där  kraftma:i 

murtjockleken  med  luftskift  af  100  m;m  tjocklek  eller  mer.  är  en  en-cylindrisk  ångmaskin  med  kondensation,  s 
2:0  är  väggmaterialets  genomsläppningskoefficient  mel-  ker  maskinens  kondenserade  afloppsanga  jämnt  till  j» 
lan  0,9  och  0,3  (såsom  tegelsten,  terracotta  m.  m.)  så  kan  en  cellernas  fyllande.  V  id  frågor  om  medelstora  och  sta 

del  af  tjockleken  ersättas  af  luftskift  med  29  m/m  tjocklek  läggningar  däremot,  som  i  regeln  hafva  afsevärdt  mc; 

eller  mindre.  besparande  driftmaskiner,  är  de  senares  afloppsånga  ict 

3:0  skulle  slutligen  egentliga  isoleringsmaterial  (kork,  räcklig,  utan  maste  kompletteras  med  allt  efter  anläggns 
torfmull  el.  dyl.)  komma  till  användning,  och  där  genom-  storlek  allt  större  procent  tillskottsanga  för  erhållande 
släppningskoefficienten  således  är  under  0,3,  så  verka  luft-  till  istillverkningen  behöfliga  mängden  kondenseradt  1 

skiften  nedsättande  på  isoleringsförmågan.  Detta  beroende  Det  enklaste  skulle  da  vara  att  kondensera  direkt  1  ■ 

på  Niisselts  upptäckt,  att  strålningen  är  fullständigt  obero-  pannan  tagen  högtrycksanga,  men  vinnes  ett  ak 
ende  af  luftskiftets  tjocklek,  medan  däremot  ledningen  ökas  gynnsammare  resultat  ur  kolbesparingssynpunkt  om 


let  maskinens  afloppsånga  med  bibehållet 


med  tjockleken  af  luftskiften. 


Ingenjören  Juppont,  Toulouse,  påvisade  i  ett  anförande  högt  tryck  —  exempelvis  tagen  fran  receivern  ■ 

den  stora  betydelsen  kylmaskin-tekniken  hade  för  elektriska  H.  T.  och  L.  T.  cylindrarna  —  ledes  i  en  rörspi» 

kraftcentraler  i  sådant  afseende,  att  lcylmaskinerierna  kunna  nom  en  s.  k.  destillationsapparat  för  att  genom  sit 

med  lätthet  drifvas  af  elektromotorer,  och  därvid,  tilhölje  densarm  i  rörspiralen  afdunsta  vatten  till  ett  jämförs 


dygnet,  än  belysningsdriften.  På  så  sätt  blifva  kylanlägg-  kondensor.  Vid  mycket  stora  anläggningar,  där  salt1 


driftens  art,  utnyttja  kraften  under  andra  tider  af  året  och  lågt  ångtryck,  hvilken  ånga  sedan  kondenseras  1  s- 
dygnet,  än  belysningsdriften.  På  så  sätt  blifva  kylanlägg-  kondensor.  Vid  mycket  stora  anläggningar,  där  salt1 

ningarna  mvcket  fördelaktiga  kunder  för  elektricitetsverken,  gången  af  kondenseradt  vatten  stiger  till  aktning 

som  genom  dem  kunna  påräkna  en  god  strömafsättning  under  belopp,  kan  äfven  det  senast  erhållna  s.  k.  sekunc 

tider,  som  de  annars  skulle  till  stor  del  vara  utan  afnämare.  densatet  erhållas  genom  att  dels  ånyo  ledas  genom 

För  att  emellertid  egga  kylanläggningarna  att  öfvergå  till  ligare  en  destilleringsapparats  rörspiral  för  att  i  si 

elektrisk  kraft,  borde  elektricitetsverken  tillmötesgå  dem  ning  afdunsta  vatten  till  ånga  af  ännu  lägre  tr)d 


'vt.  1 9 1 1 
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condenseras  i  sin  kondensator  och  bildar  ett  tertiär- 
ensat.  Detta  bör  helst  äga  rum  under  vacuum, 
lan  därigenom  värmeförluster  genom  större,  icke  till- 
gjorda  temperaturfall  undvikas.  De  beslutna  meto- 
i  medföra  en  besparing  i  ånga  af  resp.  45  och  60  % 
iförelse  nied  om  kondensatet  skulle  bildats  genom 
cnsering  af  högtrycksånga  från  ångpannan. 

Vnvändes  maskinernas  kondenserade  afloppsånga  till 
;dning,  så  måste  naturligtvis  noga  tillses  att  medföl- 
smörjolja  aflägsnas.  Äfven  måste  finnas  aflopp  för 
1,  enär  den  senare  annars  gör  de  bildade  isblocken 
;a  och  ogenomskinliga. 

Direktören  Karl  Heimpel ,  Wien,  framlade  till  diskus- 
frågan  om  den  Internationella  kylföreningens  organi¬ 
de  såsom  en  teknisk  kontrollmyndighet  öfver  utföran- 
ich  skötseln  af  kylanläggningar.  Såväl  föredragshål- 
som  de  flesta  i  diskussionen  deltagande  talarne  af- 
e  ett  sådant  förslag  såsom  fallande  utanför  förenin- 
egentliga  verksamhetsfält.  Man  fruktade  att  ett  sådant 
gemang  skulle  kunna  medföra  mannamån  vid  bedöman- 
f  anläggningar,  som  icke  tillkommit  i  direkt  samverkan 
föreningens  normer,  och  i  all  synnerhet  uppträdde 
kanska  kyltekniker  mot  normeringstanken,  enär  de 
;r,  efter  hvilka  kyltekniken  utvecklat  sig  i  Europa 
Amerika  voro  hvarandra  så  vidt  skilda,  att  ett  in. 
5  samarbete  i  drifts-  och  konstruktionsbestämmelser 
inkelt  måste  betraktas  såsom  omöjligt. 

Man  enade  sig  därför  om,  att  de  nationella  luftför¬ 
arna  skulle  uti  ifrågavarande  hänseende  inskränka 
ill  att  endast  ställa  opartiska  sakkunniga  till  förfo- 
■  för  afgifvande  af  råd  eller  slitande  af  tvister,  när 
tällning  därom  gjordes  af  berörda  parter. 

Direktören  Peter  Neff,  Canton  Ohio.  U.  S.  A.  fram- 
i  ett  föredrag  förslaget,  att  den  Internationella  kyl- 
ngen  borde  tillsätta  en  internationell  kommitté  för 
irdisering  af  inom  kyltekniken  allmänt  förekom- 
e  såväl  konstruktionsdetaljer  som  leverans-kontrakts- 
nmelser,  således  ett  liknande  förslag,  som  de,  hvilka 
<ilda  tillfällen  framkommit  inom  tekniska  föreningar 
nda  slag  i  både  vårt  land  och  utlandet.  Särskildt 
'öH  sig  talaren  vid  de  sväfvande  uppfattningar,  som 
;n  gång  komma  vissa  garantibestämmelser  till  del, 
iär  det  således  skulle  medföra  afsevärda  fördelar  och 
dra  uppkomsten  af  framtida  tvister,  om  normerade 
ni  nelser  funnos  antagna.  Kongressen  antog  också 
solution  i  denna  riktning. 

ör  att  ej  alltför  mycket  inkräkta  på  tidskriftens  ut- 
e  nödgas  jag  utelämna  ett  flertal  föredragningsämnen 
sektion  II  och  låta  de  redan  anförda  tjäna  som 
iel. 

nom  återstående  fyra  sektioner  föredrogos  och  disku 
s  ämnen,  som,  på  grund  af  sin  natur  äro  af  mindre 
e  för  denna  tidskrifts  läsare,  då  de  rörde  sig  om 
nikens  tillämpning  på  sådana  områden,  som  födo- 
'industrien,  lagstiftningen  m.  fl.  Visserligen  förekommo 
t  intressanta  referat  öfver  kylanordningar  å  fartyg 
'rmägsvagnar  m.  m.  rent  tekniska  förhållanden,  men 
met  medgifver  ej  att  här  närmare  ingå  på  samma, 
t  Digående  af  dem  torde  vara  så  mycket  mer  tillåtet, 
don  officiella  berättelsen  öfver  kongressens  förhand- 
utkommit  i  tryck  efter  det  utarbetandet  af  denna 
>rc lse  pabörjats,  och  således  tillfälle  numera  finnes 


för  den  speciellt  intresserade  att  närmare  lära  känna  de¬ 
taljerna  i  kongressens  arbeten. 

Vare  det  nog  sagdt  att  särskildt  inom  III  sektionen, 
som  sysslade  med  kylteknikens  tillämpning  på  lifsmedels- 
industrien,  skarpa  motsättningar  gjorde  sig  gällande  ur 
köpmannasynpunkt  mellan  å  ena  sidan  representanter  för 
europeiska  boskapsuppfödare,  och  å  andra  sidan  ameri¬ 
kanska  exportörer  af  fruset  kött,  motsatser  som  gåfvo  sig 
uttryck  i  diskussioner  af  så  liflig  och  stundom  rent  per¬ 
sonlig  art,  att  det  för  nordbon  hade  sitt  särskilda  kurio- 
sitetsintresse  att  iakttaga.  Särskildt  uppträdde  en  grupp 
argentinska  köttexportörer  med  landets  diplomatiske  repre¬ 
sentant  i  Wien  i  spetsen,  häftigt  angripna  af  förespråkare 
för  den  tyska  agrarpolitiken. 

Inom  sektion  IV  framlades  en  redogörelse  af  en  af  de 
svenska  deltagarna,  e.  o.  hofrättsnotarien  Lauritz  Nilsson 
i  Kristianstad  samt  afhandlade  de  svenska  kylvagnarna  å 
våra  statsbanor  enligt  det  s.  k.  Frigator-systemet. 

Af  kongressen  fattades  ett  stort  antal  resolutioner  — 
sammanlagdt  5 1  stycken  —  som  riktades  dels  till  den  in¬ 
ternationella  kylföreningen  och  dels  till  regeringarna 
eller  kommunerna  inom  de  länder,  som  speciellt  deltogo 
i  kongressen.  De  flesta  resolutioner  äro  emellertid  af  allt 
för  speciell  kylteknisk  art  för  att  här  återgifvas.  Hvad 
beträffar  den  mekaniskt-  tekniska  II  sektionens  resolutio¬ 
ner,  torde  böra  framhållas  följande  såsom  varande  af  mera 
allmänt  intresse: 

»Noggranna  laboratorieundersökningar  böra  utföras 
ang.  de  egenskaper,  som  de  vid  konstruktion  af  kylappa- 
rater  och  kylmaskiner  använda  metallerna  uppvisa  vid 
låga  temperaturer. » 

»De  nationella  kylföreningarna  böra  så  snart  möjligt 
ena  sig  om  vissa  normer  för  bestämmandet  af  tempera¬ 
turer  m.  m.  förhållanden  rörande  refrigeratorer,  konden- 
sorer,  rörledningar  etc.,  som  vid  kontraktsuppgörelser  skola 
inregleras  i  garantibestämmelserna.» 

»De  nationella  kylföreningarna  böra  undersöka,  hu¬ 
ruvida  och  i  hvad  mån  på  konstlad  väg  åstadkommen  af- 
kylning  af  luften  kring  stora  dynamomaskiner  bidrager  till 
ekonomiskt  förbättrande  af  dessas  verkningsgrad.» 

»Vid  alla  sådana  undersökningar,  som  göras  för  att 
bestämma  materialiers  värmegenomsläppningsförmåga,  bör 
yttemperaturen  hos  de  olika  isoleringsskikten  antecknas 
samt  offentliggöras  tillsammans  med  resultaten  för  att  på 
så  sätt  bereda  möjlighet  till  verkliga  jämförelser  mellan 
skilda  slag  af  isoleringar. » 

»Vid  kontraktsmässiga  uppgifter  öfver  ett  isolerings- 
ämnes  värmegenomsläppmngskoefficient  bör  alltid  angifvas 
de  temperaturer  å  den  isolerade  väggens  båda  sidor,  för 
hvilka  siffrorna  gälla  (och  således  icke  blott  skillnaden  i 
temperatur  å  de  båda  sidorna). » 

»De  resultat  rörande  kylindustrien,  som  vinnas  ge¬ 
nom  undersöknigar  å  såväl  laboratorier  som,  icke  minst, 
å  i  drift  befintliga  maskinanläggningar,  böra  meddelas  den 
internationella  kylföreningen  för  att  tjäna  som  material 
till  närmare  kännedom  om  kylteknikens  allmänna  väsen. » 

Af  öfriga  sektioners  resolutioner  kunna  här  anföras 
följande: 

»Alla  slakthus  och  större  saluhallar  böra  obligatoriskt 
vara  utrustade  med  kylanläggningar.» 

»Natur-is,  för  nedkylning  af  lifsniedel  bör  lagligen 
tillåtas  endast  om  densamma  härstammar  från  klanderfritt 
vatten. » 
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»Mellan  samtliga  järnvägsförvaltningar  bör  träffasen 
internationell  öfverenskommelse  ang.  tillhandahållandet  vid 
anfordran  af  erforderliga  mängder  is  för  å  resp.  handel 
framförda  kylvagnar. » 

Till  sist  kan  nämnas,  hurusom  denna  för  vårt  nord¬ 
liga  land  så  till  synes  jämförelsevis  mindre  aktuella  kon¬ 
gress  dock  dragit  till  sig  icke  mindre  än  i  o  s^  enska  del¬ 
tagare.  Trots  denna  i  förhållande  till  medlemmarnas  hela 
antal  så  obetydliga  skara  lyckades  det  att  draga  en  i  både 
österrikiska  och  andra  länders  tidningar  sympatiskt  åter- 
gifven  uppmärksamhet  på  Sverige  genom  den  supé  i 
svenska  paviljongen  inom  den  samtidigt  pågående  inter¬ 
nationella  jaktutställningen  som  på  ett  lyckligt  sätt  blifvit 
inlagd  som  afslutningsfest  i  kongressens  för  öfrigt  tämli¬ 
gen  sparsamma  nöjesprogram  och  därvid  den  officiella 
svenska  representanten,  legationsrådet  A.  v.  Berencreutz 
i  ett  stämningsfullt  och  under  ljudliga  bifallsrop  mottaget 
anförande  erinrande  om  det  »land  af  is  och  snö,  men  sam¬ 
tidigt  blånande  sjöar  och  böljande  sädesfält»  som  före¬ 
ställdes  af  den  lokal,  där  kongressdeltagarna  för  tillfället 
voro  samlade.  Heder  åt  alla,  som  veta  att  göra  det  svenska 
namnet  aktadt ! 


af  cement  och  sand  —  icke  vid  ett  tegelbruk  utan  undei 
pä  själfva  arbetsplatsen.  Som  tillverkningen  går  fort  och 
behöfver  man  fördenskull  ej  frukta  något  afbrott  i  byj 
arbetet;  frakterna  blifva  billigare,  isynnerhet  om  läinpli 
finnes  på  platsen. 

Teglet  är  ett  ihåligt  cementtegel,  men  med  hålen 
ordnade,  att  2  isolerade  luftskikt  uppstå  i  väggen,  e 
och  ett  inre;  dessa  luftskikt  blifva  afskilda  från  hvaran 
nom  en  cementvägg  i  väggens  midt,  således  omkring 
ett  kallare  och  ett  varmare  luftskikt  invid  ytter-  resp.  in 
gen.  Leantegelhus  böra  sålunda  blifva  varma.  De  blifva  c 
liga,  i  det  murningen  på  grund  af  teglens  fason  går 
fort.  Murningen  sker  utan  slef,  i  det  teglet  endast  d 
murbruket.  —  Vid  putsning  bör  innersta  putsytan  delv 
af  cementbruk,  då  putsen  fäster  väl. 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 

Arostnässan  hålles  å  stadshotellet  i  Västerås  lördag 
14  oktober  1911  kl.  7  e.  m.  enligt  följande  preliminära  pr 
1.  Den  nya  lärlingslagen,  diskussion,  inledes  af  öfverii 
Forsberg.  —  2.  Om  tnodärna  verktygsmaskiner,  före 
ingenjör  Axel  Bonthron. 

På  e.  m.  göres  besök  i  telegrafverkets  nya  byggna 
vid  Västmanlands  läns  nya  tuberkulossjukhus. 


NOTISER 


Kungl.  Majtt  har  den  29  september  1911  i  nåder  utnämnt  och 
förordnat  följande  lektorer  vid  Tekniska  högskolan  och  Chalmers 
tekniska  läroanstalt  att  från  och  med  den  1  januari  1912  vara  pro¬ 
fessorer  i  nedan  angifna  ämnen,  nämligen 
vid  Tekniska  högskolan  : 

i  beskrifvande  geometri  vice  professorn  vid  Kungl.  konsthög- 
1  n,  civilingenjören  Pontus  Herman  Henrioues, 
i  geodesi  filosofie  doktorn  Edvard  Jäderin, 

i  skeppsbyg^nadslära  civilingenjören  Carl  Johan  Fredrik  Mal- 
colm  Lilliehöök, 

i  fysik  filosofie  doktorn  Pehr  Konstantin  af  Bjerkén  samt 
i  bergskemi  och  metallurgi  filosofie  doktorn  Jakob  Georg  Petrén ; 

vid  Chalmers  tekniska  läroanstalt: 

i  fysik  nuvarande  föreståndaren  för  anstalten,  professorn  m.  m. 
filosofie  doktorn  Erik  August  Wijkander, 

i  matematik  och  beskrifvande  geometri  filosofie  doktorn  Anders 
Leonard  Axel  Söderblom, 

i  skeppsbyggeri  Anders  Henrik  Lindfors, 

i  byggnadslära  och  ornamentsritning  Hans  Fredrik  Hedlund, 
i  elektroteknik  Fredrik  Hjalmar  Lamm, 

i  kemi  och  kemisk  teknologi  filosofie  doktorn  Nils  Abraham 
Langlet, 

i  maskinlära  med  undervisningsskyldighet  företrädesvis  i  läran 
om  vattenmotorer  Svante  Johan  Lindström, 

i  maskinlära  med  undervisningsskyldighet  företrädesvis  i  läran 
om  värmemotorer  Carl  Edvin  Petterson, 

i  väg-  och  vattenbyggnadslära  Per  Gullander  samt 
i  mekanik  och  matematik  filosofie  doktorn  Bror  Hugo  Grauers. 
—  Kungl.  Maj:t  har  den  29  september  1911  i  nåder  förordnat 
nuvarande  föreståndaren  för  Chalmers  tekniska  läroanstalt,  professorn 
m.  m.,  filosofie  doktorn  Erik  August  Wijkander  att  från  och  med 
den  1  januari  1912  tills  vidare  till  och  med  den  30  juni  1914  be¬ 
strida  rektorsbefattningen  vid  nämnda  läroanstalt. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBBS 

första  höstsammanträde  afhölls  den  30  september.  Ordföranden 
hälsade  medlemmarna  välkomna  till  ett  nytt  arbetsår  samt  erin¬ 
rade  om  den  förlust  klubben  gjort  genom  bruksdisponenten 
Edv.  Rambergs  på  Skogaholm  frånfälle. 

Aftonens  föredrag  af  ingenjör  Rob.  Leijmark  fran  Stock¬ 
holm  om  Leantegel  emottogs  med  mycket  intresse.  Teglet  slås 


TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 

.  — 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETE : 
September.  —  1910  års  förslag  till  förordning  angående  e 
varor.  —  Cementkemi.  —  Ny  typ  af  elektrisk  stålugn.*  — 
täckt  kopparmalmsfält  i  Finland.  —  Löjtnant  Ekelunds  to 
en  kritik. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  Oktcl 
Nya  anordningar  för  skarfning  af  elektrisk  ledningstråd*, 
köpings  elektriska  kraft-  och  belysnings-a.-b:s  reservstation*.  1 
anslutning  till  kommunala  elektricitetsverk.  —  Nyare  tariffei 
säljning  af  elektrisk  ström.  —  Kraftledningssystem  från  drifts; 

JÄRNBANEBLADET,  N:r  17.  —  Disciplinstadga  fc 
nalen  vid  statens  järnvägar.  —  Preussiska  järnvägsväsendet 
1910.  —  Ekonomisk  öfversikt  för  juli  för  Sveriges  statsbam 
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Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 

träder  måndagen  den  9  oktober  kl.  7,30  e.  m.  å  förening 
Ärenden:  i.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Fi 
studieresor,  meddelanden  af  byråingenjör  E.  G.  Winda 
vägssignal  väsen),  löjtnant  Fredrik  Jonson  (amerikansk;' 
kraftanläggningar),  civilingenjör  John  Bergström  (koi 
hygien),  civilingenjör  Gustaf  Sw enson  (kulturteknik).  — 
dardisering  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket ,  meddt 
löjtnant  R.  Smedberg  (jfr  Tekn.  Tidskr.,  Väg-  och  Va# 
nadskonst,  april  191  x),  jämte  eventuellt  kommittéval.  — J 
afton. 


Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  fö: 
lokal  tisdagen  den  10  okt.  kl.  7,30  e.  1911.  —  Ärenden 
delande  om  arkivbyggnader  af  arkitekt  G.  Améen.  — 
delande  om  en  beskrifning  af  svenska  kyrkor  af  arkitekt  ■ 
man  och  i  samband  härmed  demonstration  i  ljusbilder  af 
kyrkor  af  arkitekt  A.  Roland.  —  Utställning  af  ritn, 
arkivbyggnader  i  Stockholm,  Göteborg  och  Östersund  af 
G.  Améen.  Ritningar  och  fotografier  af  svenska  kyrkor 


Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap.  Med  ; 

af  årsmötena  den  17  november,  sammanslås  de  ordinarie  I 
och  novembersammanträdena  till  ett  sammanträde,  som 
att  hållas  den  2  november. 
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itraltryckeriet  Stockholm  1911 


VÄRDESÄTTANDE  AF  VATTENKRAFT. 


Vlltför  ofta  finner  man  nu  till  dags  missvisande, 
öfverdrifna  värdesättningar  af  den  »naturtillgång», 
vattenkraften  representerar,  och  en  stor  del  af  de 
te  arens  politiserande  om  vattenkraftens  socialisering 
utan  tvifvel  sin  förklaring  i  .en  dylik  öfverdrift. 
att  tränga  in  i  ämnet  ser  mången  ytlig  bedömare 
t  en  nödvändighet  i  att  »bevara  en  naturtillgång» 
amhället»,  åt  tryggande  af  framtida  industriella  ut- 
ngsmöjligheter.  Denna  missuppfattning  har  redan  i 
dagars  Sverige,  där  millioner  vattenhästkrafter  rinna 
ade,  föranledt  många  nya  industriella  verk  att  som 
■ilia  anlita  ångkraft  eller  dyl.  i  stället  för  vattenkraft! 
rafttekniken  har  nått  en  sådan  utveckling,  att  då  det 
stora  kraftbelopp  (särskildt  då  ångan  erfordras  äfven 
ndra  ändamål)  besparingen  genom  att  förvärfva  vat- 
ift  under  vissa  förhållanden  blir  ringa  eller  ingen, 
;apitalutlägget  för  en  ångkraftanläggning  blir  gifvet- 
aindre* 1.  Inför  den  rättsliga  osäkerheten  och  ut- 
att  få  vattenkraften  extra  beskattad  under  en  eller 
1  form  har  då  mången  tveksam  till  slut  bestämt  sig 
lgkraften.  Risken  af  stegrade  kolpriser  tar  man  nog 
t,  och  man  vet  ju  också,  att  i  allmänhet  stora  vat- 
iftmängder  finnas  disponibla  till  framtida  behof.  Men 
j  sådant  beslut  utgör  en  nationalförlust,  ty  äfven  om 
ngar  till  vattenkraftanläggningen  delvis  skulle  lånas 
landet,  så  representera  räntorna  endast  en  bråkdel 
n  årliga  kolkostnaden.  —  Man  kan  därför  ej  nog 
pa  den  satsen :  Statsmakterna  måste  nu  underlätta 
åtminstone  ej  hindra  vattenkraftens  utnyttjande;  hvad 
iden  innebär  känner  man  föga,  men  det  är  nog,  att 
ikraften  alltid  finnes  kvar  och  när  som  helst  kan  bli 
ål  för  lagstiftarnes  omsorger.  En  öfverskattning  af 
kraftens  framtida  betydelse  och  värde  gagnar  ingen. 

Dessa  reflexioner  föranledas  närmast  af  vissa  kalkyler 
de  värdet  af  Norges  vattenkraft,  som  för  ett  par  vec- 
edan  återgåfvos  af  Stockholmstidningens  norske  kor- 
ndent  i  en  artikel  afhandlande  den  norska  bruks- 
-riens  vattenbrist2.  Beräkningen  framlades  säkerligen 
anspråk  på  att  tagas  annat  än  som  en  mycket  ytlig 
attning,  men  var  dock  af  sådan  art  —  den  slutade 
t  värde  af  6  milliarder  —  att  man  när  som  helst  kan 
att  få  se  den  åberopad  med  reflexioner  om  hvilka 
ia  värden,  som  här  måste  »räddas  från  plundring». 

I  veckoupplagan  för  den  7  okt.  har  jag  efter  nedskrifvandet 
funnit  ingenjör  Arvid  Westerberg  närmare  afhandla  just  denna 
Om  än  förf.  därvid  sett  kanske  väl  optimistiskt  på  andra 
la  kraftmöjligheter  och  därmed  alltför  mörkt  på  vattenkraftens 
isvärde,  så  kan  det  ej  råda  tvifval  om  slutsatsens  riktighet. 

1  för  landet  af,  att  vattenkraftens  utnyttjande  hindras,  är  påtaglig. 

Enligt  hvad  jag  senare  konstaterat  voro  kalkylerna  hämtade  ur 
jsats  af  Max  Graff  i  Norsk  Tidskrift  för  Handtverk  och  Industri. 


Beräkningens  gång  var,  som  följer.  Norge  har  5  1L 
mill.  hästkrafter  —  siffran  är  säkert  ganska  riktig  —  och 
för  framställning  af  samma  kraftbelopp  med  ånga  erfordras 
30  mill.  ton  kol  årligen;  dessa  kosta  efter  12  kr.  per 
ton  360  mill.  kronor,  som  efter  4  °/o  kapitaliseras  till  9 
milliarder.  Detta  anses  representera  bruttovärdet.  Så 
räknas  utbyggnadskostnaderna  blifva  500  kronor  per  häst¬ 
kraft  eller  2  milliard  kronor,  motsvarande  en  årlig 
kostnad,  efter  4  °/0  ränta,  af  110  mill.  kr.  Fråndrages 
denna,  så  erhålles  ett  årligt  öfverskott  af  250  mill.  kr., 
motsvarande  ett  »kraftkapital  af  öfver  6  milliarder  kronor 
netto  » . 

Äfven  rent  teoretiskt  sedt,  och  utan  att  ingå  på  de¬ 
taljgranskning  af  siffrorna,  lider  denna  kalkyl  af  uppen¬ 
bara  fel.  Anläggningskostnaden  för  ångkraftverken  lämnas 
sålunda  alldeles  ur  räkningen  liksom  också  de  olikartade 
afskrifnings-  och  underhållskostnaderna  för  olika  slag  af 
kraftverk. 

Viktigast  är  emellertid,  att  värdet  af  en  naturtillgång 
gifvetvis  måste  bedömas  efter  möjligheterna  och  sättet  för 
dess  användning.  Nu  kan  ju  endast  en  del  af  vår  nor¬ 
diska  vattenkraft  väntas  blifva  använd  som  direkt  ersät¬ 
tare  för  kol  och  ångkraft.  Sådan  ersättning  ifrågakommer 
vid  elektricitetsverk,  järnvägsdrift  och  diverse  industriella 
verk,  afsedda  hufvudsakligen  för  inhemska  behof,  men 
äfven  för  export  inom  t.  ex.  cellulosa-  och  pappersindu¬ 
strierna  samt  vissa  delar  af  järnindustrien.  För  dessa 
och  liknande  kraftbehof  kan  en  jämförelse  med  kolkraft 
vara  i  viss  mån  berättigad.  Men  så  snart  det  gäller  att 
finna  användning,  nu  och  framdeles,  för  de  stora  vatten¬ 
kraftbeloppen  —  för  träsliperier,  järnsmältning,  elektro- 
kemisk  industri  —  måste  man  räkna  med  kraftpriser,  som 
icke  kunna  med  kolkraft  åstadkommas,  närmare  bestämdt 
med  en  kraftkostnad  af  25,  30  högst  40  kronor  per  häst¬ 
kraft  och  år.  Dit  hör,  för  att  taga  ett  nära  till  hands 
liggande  exempel,  den  norska  salpeterindustrien,  som  skall 
utnyttja  c:a  x/2  mill.  hästkrafter  och  hvars  kraftkostnad 
måste  snarare  under-  än  öfver-stiga  25  kronor  per  hkr 
och  år. 

Den  använda  beräkningsmetodens  orimlighet  är  under 
sådana  förhållanden  påtaglig;  ett  värde  af  6  milliarder 
å  5  x/2  mill.  hkr  utgör  ju  mer  än  1  000  kronor  per  häst¬ 
kraft,  d.  v.  s.  äfven  med  4  %  räntefot  mer  än  40  kro¬ 
nor  per  hkr  och  år,  enbart  för  naturkraften!  Därtill  skola 
sedan  läggas  utbyggnadskostnaderna.  —  Med  sådana  före¬ 
ställningar  om  naturkraftens  värde  skulle  svensk  och  norsk 
vattenkraftindustri  i  mycket  ringa  omfattning  kunna  anses 
ekonomiskt  berättigad. 

För  ett  så  välbeläget  och  lättmonteradt  fall  som 
Trollhättan  har  man  räknat  med  en  årlig  nettoafkastning 
å  vattenfallet  af  10,  15  å  20  kronor  per  hästkraft.  Och 
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kan  man  som  genomsnitt  för  all  den  nordiska  vatten¬ 
kraften  —  beaktande  dess  ytterst  varierande  värde  med 
hänsyn  till  utbyggnads-,  sjöreglerings-  och  kommunika¬ 
tionsförhållanden  —  räkna  med  siffran  1 5  kronor  netto 
per  hästkraft  och  år,  så  är  det,  mänskligt  att  döma, 
ganska  rundligt  tilltaget.  För  Sverige  med  4  å  5  mill. 
hästkrafter  och  Norge  med  5  ä  6  mill.,  skulle  nämnda 
uppskattning  innebära  ett  årligt  netto  af  säg  65  resp.  80 
mill.  kronor  eller  ett  »kraftkapital»  af  1,3  resp.  1,6  milli¬ 
arder. 

Om  denna  uppskattning  är  några  hundra  millioner 
för  hög  eller  låg  spelar  ju  för  närvarande  icke  så  stor  roll. 
Det  torde  nämligen  knappt  behöfva  framhållas,  att  nämnda 
värden  gälla  först  vid  den  tidpunkt,  då  all  vår  vatten¬ 
kraft  tagits  i  anspråk.  När  inträffar  det?  Ja,  kanske  om 
100  år,  kanske  aldrig.  Vill  man  i  detta  nu  söka  värde¬ 
sätta  den  naturtillgång  vi  äga  i  våra  vattenfall,  så  bör 
man  för  Sveriges  vidkommande  säkerligen  icke  sätta  det 
genomsnittliga  kapitalvärdet  å  naturkraften  till  mer  än  50 
ä  75  kronor  per  hästkraft  (växlande  mellan  o  och  500 
kronor)  eller  till  200  å  300  miljoner  kronor,  medan  mot¬ 


svarande  värde  i  Norge  —  med  hänsyn  till  dess  fi 
industrien  bättre  belägna  vattenkrafter  —  sannoli 
anslås  till  minst  det  dubbla. 

Hvad  särskildt  angår  vår  norrländska  vatt 
måste  man  alltid  hålla  i  minne,  att  den  —  i  mot- 
grufvor  och  skogar  ■ —  öfverhufvud  ej  har  något 
annat  än  i  den  mån  man  kan  påvisa  ekonomisk  a 
ning  för  kraften  samt  att  värdet  sålunda  är  abso: 
roende  af  nya  uppfinningar  och  en  industriell  utve 
om  hvilken  man  ännu  föga  eller  intet  känner  och 
—  så  snart  vi  ej  uteslutande  kunna  lita  till  inl 
råvaror  —  tyvärr  äro  underkastade  en  för  oss  hör 
svärande  konkurrens  med  den  norska  västkustens 
ende  kraftkällor.  Pneterea  censeo:  Statens  vattenfalbi 
under  de  senaste  åren  har  icke  tagit  tillräcklig 
till  detta  för  de  enskilda  företagarna  nedslående, 
vattenkraftindustriella  utveckling  afgörande  förhåj 
Resultatet  är  och  blir  för  landet  en  extra  handica 
internationell  täflan,  visserligen  förklarad  och  för 
med  eganderättsfrågornas  oklara  läge,  men  dock  q 
och  olyckligt  tyngande.  Sven  Liv, 


SVENSKA  KOMMUNALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1911. 

Af  W.  F—s. 


Föreningens  tio?ide  årsmöte  ägde  rum  i  Göteborg  den 
8,  9  och  io  sistlidne  september  och  var  besökt  af  92  af 
föreningens  c:a  200  medlemmar. 

Mötet  öppnades  å  stadsfullmäktiges  sessionssal  å  Bör¬ 
sen  den  8  sept.  omkring  kl.  9,40  f.  m.  af  föreningens 
ordförande,  byggnadsschef  F.  Blidberg ,  Göteborg,  hvilken 
hälsade  de  närvarande  välkomna  och  därvid  erinrade  om, 
att  detta  årsmöte  var  föreningens  tionde  möte,  och  med¬ 
delade,  att  en  af  sekreteraren  utarbetad  öfversikt  öfver 
föreningens  verksamhet  och  utveckling  fr.  o.  m.  dess  stif¬ 
tande  och  t.  o.  m.  detta  möte  skulle  tryckas  bland  för¬ 
eningens  handlingar  för  innevarande  år. 

Till  ordförande  för  mötet  utsågs  byggnadschef  Blid¬ 
berg  och  till  vice  ordförande  direktör  R.  Dalila?ider,  Stock¬ 
holm. 

Härefter  föredrogos  Styrelsens  berättelse  öfver  föreningens 
verksamhet  under  år  1910  och  revisorernas  berättelse  öfver  af 
dem  verkställd  granskning  af  föreningens  räkenskaper  för 
samma  år.  Revisorerna  hade  föreslagit  full  och  tacksam 
ansvarsfrihet  för  styrelsen  för  1910  års  förvaltning  och 
vidare  föreslagit  dels,  att  fömiingens  statistiska  uppgifter 
beträffande  gas-  och  vattenledningsverk  samt  afloppsled- 
ningar  icke  skulle  utgifvas  oftare  än  hvartannat  år,  dels 
att  ko7nmittéarbetena  skulle  så  mycket  som  möjligt  inskränkas. 
Styrelsen  hade  med  en  utförlig  motivering  föreslagit,  att 
revisorernas  förslag  i  de  båda  senare  hänseendena  icke 
måtte  föranleda  något  föreningens  beslut.  Med  anledning 
af  revisorernas  förslag  beträffande  de  statistiska  uppgifterna 
hade  från  vattenfallsdirektören,  öfverste  F  V.  Hansen, 
Stockholm,  inkommit  en  skrifvelse,  hvari  han  anhöll  att 
på  det  bestämdaste  få  yrka  afslag  på  revisorernas  förslag 
till  inskränkning  i  föreningens  hittillsvarande  arbetsprogram 
på  det  statistiska  området. 

Den  ena  revisorn,  direktör  K.  Tingsten,  Stockholm, 
förordade  revisorernas  förslag  och  framhöll,  att  vissa  i  sta¬ 


tistiken  förekommande  uppgifter  lämpligen  skulle 
samlas  i  bokform  och  utgifvas  med  längre  tidsruell 

Ingenjör  A.  Lagcrgréen,  Kristianstad,  föreslr 
uppgifterna  beträffande  afloppsledningarna  endast 
utgifvas  hvart  annat  år,  under  det  att  uppgifterna  : 
fande  gas-  och  vattenledningsverk  fortfarande  sku 
gifvas  hvarje  år  samt  att  statistiken  skulle  utvidga 
afseende  på  de  ekonomiska  uppgifterna,  men  mi 
något  inskränkas  med  afseende  på  de  tekniska. 

Den  andre  revisorn,  ingenjör  C.  J.  Gimberg,  t 
holm,  instämde  med  direktör  Tingsten  och  sade  si 
yrka,  att  vissa  årligen  återkommande  uppgifter 
samlas  såsom  kortfattade  beskrifningar  öfver  de 
verken  och  i  bokform  utgifvas  t.  ex  hvart  femte  å 

Ingenjör  f.  Bergström,  Stockholm,  åberopade: 
sekreteraren  utarbetad  tablå  öfver  föreningens  ekon  r 
ställning  under  de  gångna  åren  och  instämde  i  styl 
förslag,  därvid  framhållande,  att  i  de  nuvarande  1 
tiska  uppgifterna  ej  finnas  mera  beskrifvande  uppgi; 
hvad  som  erfordras  för  belysande  af  de  statistisk 
gifterna. 

Direktör  R.  Dahla7ider,  Stockholm,  varnade  (1 
föreningen  skulle  taga  något  steg  tillbaka.  Då  serb 
mötesprogrammet  förekomma  ett  par  ärenden,  som 
mån  inneburo  förslag  om  ökning  af  de  statistisk 
gifterna,  yrkade  han,  att  föreningen  skulle  uppskjuta  aj 
beslut  i  denna  fråga  till  efter  behandlingen  af  dessa  ff 

Ingenjör  Ii.  Rygård,  Landskrona,  framhöll, 
föreningens  ekonomiska  ställning  ej  nödvändiggjo  < 
minskning,  vore  ej  anledning  följa  revisorernas  t 
Framhöll  vidare,  att  om  hvarje  medlem  i  sin  staff 
förmå  medlemmarne  af  nämnder  och  styrelser  m. 
prenumerera  på  föreningens  statistiska  uppgifter,  1 
afsevärda  inkomster  af  dessa  kunna  erhållas.  Ina 
f.  ö.  med  ingenjör  Lagergréen. 
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Direktör  Dahlander  framhöll  m.  anl.  af  ingenjör  Rygårds 
nde,  att  ökade  inkomster  äfven  skulle  kunna  erhållas, 
m  att  verken  såsom  sådana  skulle  kunna  ingå  i  för¬ 
ren,  i  likhet  med  hvad  som  var  förhållandet  i  t.  ex. 
ska  Vattenkraftföreningen.  Detta  vore  emellertid  en 
som  behöfde  särskildt  utredas  och  bl.  a.  erfordrade 
ing  af  stadgarna. 

Sedan  föreningen  beslutat  i  enlighet  med  direktör 
änders  yrkande  om  uppskof  med  afgörandet  af  denna 
öfvergicks  till  behandling  af  revisorernas  förslag  be- 
mde  inskränkning  af  kommittéarbetena,  och  beslöt 
lingen,  att  det  väckta  förslaget  härom  icke  skulle 
deda  något  uttalande  från  föreningens  sida. 

Härefter  beviljades  styrelsen  i  enlighet  med  revisorer- 
förslag  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1910  års 
iltning. 


uppgjordt  förslag.  Enligt  detta  förslag  filtreras  först  älf- 
vattnet  i  ett  stort  öppet  filter  af  i  hufvudsak  vanlig  an¬ 
ordning,  men  af  cirkelrund  planform  och  med  jordvallar 
såsom  begränsning  i  st.  f.  murverksväggar.  Sedan  det 
filtrerade  vattnet  härefter  fått  passera  en  slamaflagrings- 
bassäng  af  nära  500  kbm:s  rymd,  nedföres  detsamma  ge¬ 
nom  en  mängd  infiltrationsrörbrunnar  i  det  naturliga  sand- 
lager,  som  på  stort  djup  (c:a  30  m)  under  leran  finnes 
i  närheten  af  Göta  älf.  På  c:a  125  meters  afstånd  från 
infiltrationsbrunnarna  anordnas  en  rad  grundvattenbrunnar, 
genom  hvilka  vattnet  åter  upptages,  sedan  detsamma  ge¬ 
nom  passagen  i  de  naturliga  sandlagren  erhållit  grund¬ 
vattens  karaktär. 

Härefter  höll  ingenjör  J.  von  Sydow ,  Örebro,  föredrag 
öfver  ett  af  honom  framställdt 


Vid  företaget  val  af  förtroendemän  för  nästa  år  ut- 
sedan  byggnadschef  Blidberg  undanbedt  sig  återval, 
irdförande  direktör  K.  Dahlander,  Stockholm,  och  om- 
;s  till  sekreterare  professor  W  Fellenius,  Stockholm, 
öfriga  styrelseledamöter  utsågos,  sedan  ordföranden 
ielat,  att  förutvarande  styrelseledamoten,  civilingenjör 
inös,  Stockholm,  undanbedt  sig  återval,  byggnadschef 
Blidberg ,  Göteborg,  kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg, 
ingenjör  G.  Laurell,  Uppsala,  kapten  M.  Sperlings, 
ingborg,  och  kapten  O.  Nordenstrahl,  Stockholm,  den 
imnde  nyvald.  Till  suppleanter  i  styrelsen  omvaldes 
'n  A.  Lundberg,  Stockholm,  stadsingenjör  C.  Lundgren, 
istad,  och  löjtnant  O.  Hallström ,  Kalmar.  Till  revi- 
utsågos,  sedan  förutvarande  revisorn,  ingenjör  C.  J. 
3erg,  Stockholm,  undanbedt  sig  återval,  direktör  K. 
■ten,  Stockholm,  (omvald)  och  ingenjör  R.  Lewin, 
diolm,  (förut  revisorssuppleant)  med  ingenjör  J.  Berg- 
,  Stockholm,  som  suppleant  (nyvald.) 

Ingenjör  J.  Bergström,  Stockholm,  refererade  ett  af 
m  jämte  ingenjörerna  R.  I^ewin  och  R.  Ahlsell ,  Stock- 
,  såsom  kommitterade,  utarbetadt 

ag  till  ändring  af  föreningens  år  1905  antagna 
stämmelser  m.  m.  för  leverans  af  gjutna  rör 
för  gas-  och  vattenledningsverk. 

förslaget  innebar  dels  ändring  af  profningsföreskrif- 
i  enlighet  med  af  »Deutscher  Verband  fur  die  Mate- 
iifungen  der  Technik»  utarbetade  bestämmelser  (runda 
tänger  i  st.  f.  fyrkantiga  och  böjningsprof  i  st.  f. 
r°f),  dels  ändring  af  föreskrifterna  om  rörens  märk¬ 
dels  ett  tillägg  beträffande  äganderätten  till  kasse- 
eller  afskurna  skadade  delar  af  rören.  Efter  en 
re  diskussion,  hvarunder  f.  d.  öfveringenjör  Ad.  Ahlsell, 
holm,  föreslagit  en  del  formella  ändringar  och  ingen- 
/■  Rygård,  Landskrona,  föreslagit,  att  hela  paragrafen 
rtande  rörens  märkning  skulle  borttagas,  blef  kommit- 
laget  antaget,  och  uppdrogs  åt  styrelsen  att  i  sam- 
ned  kommitterade  slutredigera  detsamma. 

Härefter  höll  kapten  T.  Glosemeijer,  Göteborg,  ett 
talrika  skioptikonbilder  belyst  föredrag  om 

iöteborgs  vattenverks  senaste  utvidgning. 

1  tvidgningen  är  baserad  på  tillverkning  af  konstgjordt 
'atten  enlligt  ett  af  f.  d.  professor  J.  G.  Richert 


förslag,  att  de  statistiska  uppgiterna  beträffande 
gas=  och  vattenledningsverk  samt  afloppsled= 
ningar  utsträckas  att  äfven  upptaga  löner 
och  arbetsprestanda  vid  samtliga 
kommunala  verk, 

samt  kapten  M.  Sperlings,  Helsingborg,  ett  anförande  be¬ 
träffande 

samlande  af  beskrifningar  samt  tekniska  och 
ekonomiska  uppgifter,  rörande  kommunala 
vattenledningsverk. 

Ingenjör  von  Sydows  förslag  var  åtföljdt  af  en  upp¬ 
ställning  för  statistiken,  hvad  Örebro  stads  gasverk  skulle 
angå,  och  däraf  framgick,  att  för  hvarje  olika  grupp  af 
funktionärer  m.  fl.  skulle  angifvas:  löne-  och  aflöningsför- 
måner  af  alla  slag,  arbetstid,  då  sådan  är  fixerad,  semester¬ 
rätt,  åligganden  och  uppsägningstid.  Afsikten  med  denna 
utvidgning  af  statistiken  var  hufvudsakligen  att  möjliggöra 
jämförelser  vid  skeende  framställningar  om  löneförhöjningar 
åt  personalen. 

Kapten  Sperlings  framhöll  bl.  a.  önskvärdheten  för 
den  intresserade  fackmannen  att  från  samtliga  våra  kom¬ 
munala  vattenverk  erhålla  noggrannare  meddelanden,  sär¬ 
skildt  hvad  rörer  reningsanordningar,  luftning,  vattnets 
sammansättning  före  och  efter  filtrering  m.  m.  Det  ena 
vattnet  är  t.  ex.  icke  likt  det  andra  i  sammansättning  och 
hvardera  fordrar  olika  reningssätt.  Allt  detta  låter  sig 
icke  beräknas,  utan  måste  noggrannare  resultat  söka  vinnas 
på  empirisk  väg.  Det  vore  därför  af  vikt  att  hafva  till¬ 
gängliga  resultat  från  ett  flertal  vattenverk,  af  vikt  såväl 
för  vattenverksingenjören  som  för  vattenverkskonstruktören. 
Ett  godt  och  rent  vatten  är  af  den  allra  största  hygie¬ 
niska  betydelse,  och  därför  bör  också  den  fordran  fram¬ 
ställas  och  framvisas,  att  våra  vattenverk  skötas  på  ratio¬ 
nella  och  vetenskapliga  grunder,  att  vattnets  bakteriehalt 
konstateras  och  att  dess  sammansättning  fastställes.  Andra 
lämpliga  observationer,  såsom  å  nederbörd,  luftens  fuktig- 
hetshalt  etc.,  böra  äfven  göras.  Äfven  skulle  vara  af  in¬ 
tresse  att  erhålla  uppgifter  å  driftkostnader  och  ekono¬ 
miska  resultat.  —  För  infordrande  af  dylika  uppgifter  er¬ 
fordrades  emellertid  ett  särskildt  program,  dels  för  de 
uppgifter,  som  böra  förenas  till  ett  särskildt  samlingsverk, 
dels  på  sådana  uppgifter,  hvilka  borde  intagas  i  den  årliga 
statistiken,  hvarför  talaren  föreslog,  att  föreningen,  för  så- 
vidt  den  i  princip  godkände  hans  förslag,  skulle  tillsätta 


1  - 


3io  TEKNISK 

en  kommitté  med  uppdrag  att  till  nästa  årsmöte  upp¬ 
göra  program  i  det  angifna  syftet. 

Efter  afhållen  lunchrast  öfvergick  man  till  diskussion 
dels  af  de  af  herrar  von  Sydow  och  Sperlings  framställda 
förslagen,  dels  af  den  förut  uppskjutna  fragan  om  revi¬ 
sorernas  förslag  beträffande  de  statistiska  uppgifterna. 

Direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  framhöll,  att  alla 
förslagen  innehöllo  tänkvärda  saker;  möjligen  kunde  dock 
ingenjör  von  Sydows  förslag,  förefalla  nagot  för  vidlyftigt. 
Föreslog,  att  samtliga  dessa  förslag  jämte  de  förut  under 
diskussionen  beträffande  de  statistiska  uppgifterna  väckta 
förslagen  skulle  remitteras  till  styrelsen  för  yttrande  i 
samråd  med  föreningens  statistikkommitté,  samt  att,  till 
dess  föreningen  fattat  beslut  i  frågan,  utgifvandet  af  de 
statistiska  uppgifterna  skulle  i  hufvudsak  fortgå  som  hittills. 

Ingenjör  A.  Lagergréen,  Kristianstad,  förenade  sig  med 
dir.  Dahlander  i  detta  förslag. 

Direktör  O.  Gavuzzi,  Malmö,  ansåg  det  von  Sydowska 
förslaget  vara  olämpligt  dels  på  den  grund,  att  förhållan¬ 
dena  vid  de  olika  verken  äro  hvarandra  mycket  olika, 
dels  därför,  att  detta  offentliggörande  af  aflöningsvillkoren 
m.  m.  sannolikt  skulle  verka  som  en  skruf  för  aflöningar- 
nas  höjande.  Bättre  vore  —  såsom  redan  nu  ibland 
sker  —  en  utväxling  af  gällande  aftals-  och  aflöningsbe- 
stämmelser  m.  m.  emellan  de  olika  verken. 

Direktör  Dahlander  framhöll  gentemot  direktör  Gavuzzi, 
att  arbetarne  nog  i  alla  fall  hade  klart  för  sig,  huru  aflö- 
ningsförhållandena  på  de  olika  ställena  voro.  Beklagligt- 
vis  vore  detta  icke  förhållandet  med  arbetsledningen,  och 
den  föreslagna  statistiken  var  just  ämnad  att  råda  bot  för 
denna  brist. 

Ingenjör  J.  Jacobson,  Kalmar,  framhöll,  att  den  af 
ingenjör  von  Sydow  gifna  uppställningen  för  Örebro  gas¬ 
verk  visade  så  stora  limiter  emellan  gränserna  för  arbets¬ 
lönerna  inom  samma  grupp,  att  det  därför  blefve  svårt 
att  endast  med  hjälp  af  statistiken  göra  jämförelser  emellan 
aflöningarna  på  olika  ställen. 

Sedan  ingenjör  v.  Sydoiv  bemött  en  del  af  de  fram¬ 
ställda  anmärkningarna  emot  sitt  förslag  samt  förklarat 
sig  instämma  i  direktör  Dahlanders  ofvannämnda  yrkande 
och  stadsingenjör  J.  Starlmg,  Engelholm,  framhållit  be- 
hofvet  af  komplettering  af  statistiken  äfven  i  andra  hän¬ 
seenden,  beslöt  föreningen  att  antaga  det  af  direktör  Dah¬ 
lander  framställda  förslaget. 

Från  en  af  medlemmarna  i 

föreningens  statistikkommitté, 

ingenjör  G.  Id.  Hultman,  Stockholm,  hade  inkommit  af- 
sägelse  från  uppdraget  att  vara  medlem  af  denna  kom¬ 
mitté,  hvarför  i  hans  ställe  till  ledamot  af  densamma  ut¬ 
sågs  ingenjör  K.  E.  Moren,  Stockholm. 

Härefter  demonstrerade  i:ste  stadsingenjör  A.  Lilien- 
beig,  Göteborg,  de  nyare  förslagen  till  utvidgning  af 

Göteborgs  stadsplan. 

Talaren  meddelade  härvid  först  en  intressant  histo¬ 
risk  öfversikt  öfver  stadens  utveckling  ända  ifrån  dess  ur¬ 
sprungliga  grundläggning  ända  till  senare  tid.  De  de¬ 
monstrerade  stadsplaneförslagen  inflyta  i  tidskriftens  afdel- 
ning  för  Arkitektur  i  oktober. 


TIDSKRIFT  14  Okt. 

Från  den  vid  förra  årsmötet  tillsatta  kommitté 
utarbetande  af 

förslag  till  tekniska  bestämmelser  för  gasle 
ningar  inom  hus  och  tomt, 

hvilken  kommitté  bestått  af  direktör  Hj.  Samzelius, 
borg,  ingenjör  K.  E.  Moren,  Stockholm,  och  ingen 
von  Sydow,  Örebro,  hade  det  begärda  förslaget  inkc 
och  föredrogs  nu. 

Förslaget  bestod  dels  af  ett  reglemente  för  förbrn 
af  gas,  dels  af  föreskrifter  för  anordnande  af  gasledn. 
med  tabeller  för  bestämmande  af  rörledningars  si 
m.  m  ,  dels  af  instruktion  för  rörarbetsfirmor  för  utfc 
af  gasledningar. 

Kommitterade  voro  fullständigt  eniga  om  lydels 
»reglementet»  och  med  helt  få  undantag  om  inn\ 
i  såväl  »föreskrifterna»  som  »instruktionen».  Beträfj 
åter  formen  för  dessa  två  senare  hade  direktör  Sam 
åberopat  afvikande  mening,  så  tillvida  att  han  ansåg 
ligare  att  sammanföra  såväl  »föreskrifterna»  som  »in 
tionen»  till  en  handling,  benämnd  »instruktion  fö 
arbetsfirmor»,  hvartill  förslag  bifogades,  hvarjämte 
bifogat  ett  särskildt  kontraktsformulär,  afsedt  att  tilla 
vid  upprättande  af  aftal  emellan  gasverket  och  rörai 
firmorna. 

Beträffande  detta  förslag  uppstod  en  mycketS 
diskussion,  hvari  utom  kommittéledamöterna  deltogo 
genjör  J.  Bergström,  Stockholm,  direktör  O.  Gavuzzi,  M 
ingenjör  A.  T.  Hall,  Göteborg,  direktör  R.  Dahh 
Stockholm,  ingenjör  J.  Jacobson,  Kalmar,  f.  d.  öfverinp 
Ad.  Ahlsell,  Stockholm,  ingenjör  /.  Corlin,  Jönköpin 
genjör  K.  E.  Morén,  Stockholm,  ingenjör  II.  R 
Landskrona,  och  ingenjör  A.  Lagergréen,  Kristianstac 

Behandlingen  af  detta  ärende  hade  endast  lorts 
till  och  med  §  4  af  reglementet,  då  densamma  vit 
handlingarnas  afslutande  för  dagen  kl.  4  e.  m.  mås 
brytas.  (F°r' 


NOTISER 


Jordens  största  lokomotiv.  Man  ser  allt  emellan;i 
gifter  om  »det  största  lokomotivet».  Ur  en  amerikansk  tidsk.i 
sammanställts  nedanstående  uppgifter,  som  kunna  vara  belysa» 
utvecklingen  på  detta  område. 
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Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  första  sex  P 

der  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  g 
försäkringar  för  ett  provisionelit  antal  arbetare  af  73  310, 
samma  tid  hafva  2632  olycksfall  anmälts  till  anstalten  ©cl- 
ordnats : 


Okt.  1 9 1 1 


VECKOUPPLAGAN,  HÅFT.  41 
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begrafningshjälp  för  26  dödsfall  .  kr.  1  740:  — 

lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  ar¬ 
gare . . .  »  125690:  26 

sjukhjälpsersättningar .  »  74  781 ;  97 

(mmans  .  kr.  202  212:  23 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  128 
fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  bar  utgjort 
Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
irbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
iende  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  240 
och  hafva  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlå- 
n  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  883  fall. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
därvarande  hamn  under  juni  och  juli  månader  innevarande  år 
eppats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 


England  och  Skottland . 

tons 

Juni 

134  963 

Juli 

1 10  699 

Holland(inberäknadt  transitoskeppning 
till  Tyskland) . 

49  387 

61  973 

Frankrike  . 

» 

3  250 

13  134 

Belgien  . 

4  489 

6  291 

Tyskland,  direkt . 

» 

— • 

2  765 

Summa 

tons 

192  089 

194  853 

Nedanstående  grafiska  framställning  angifver  i  ton  den 
udsakliga  införseln  af  järnmalm  till  Oberschlesien  under  tiden  1900 
09.  På  den  vänstra  delen  angifves  införseln  från  Ryssland, 
en  synes  vara  uti  stigande  och  vid  1  o-årsperiodens  slut  nått 


a  stor  omfattning.  Den  högra  delen  däremot  angifver  inför- 
irån  Sverige  och  Norge,  af  hvilken  framgår,  att  någon  väsent- 
irändring  icke  ägt  rum  och  att  införseln  från  dessa  länder  under 
te  tiden  har  varit  i  sjunkande. 


CNISKA  BROSCHYRER  OCH  KATALOGER 


A.-B.  Osmo  i  Stockholm  har  helt  nyligen  utsändt  en  bro- 
öfver  det  s.  k.  leanteglet,  ett  af  cement  i  blandning  med  koks 
sand  på  arbetsplatsen  tillverkadt  håltegel,  afsedt  för  väggar, 
aS  °.  d.  Leanteglet  har  redan  uti  vårt  land  kommit  till  en  hel 
ivändning,  nu  senast  för  telegrafverkets  verkstäder  vid  Nynäshamn. 
'  broschyren  förekommer  emellertid  å  sid.  17  en  jämförelse  mel- 
eantegel  och  vanligt  lertegel,  som  genom  sin  formulering  möj- 
kan  vilseleda.  Belastningssiffrorna  angifva  nämligen  i  det  ena 
den  erhallna  och  i  det  andra  fallet  den  tillåtna  påkänningen. 


1REN1NGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Svenska  Teknologf öreningens  50-årsjubileum.  För  att 

naiva  verkställighetsåtgärderna  beträffande  anordningarna 
"reningens  50-årsjubileutn  och  därmed  förknippade  möten, 
-insfest  ni.  m.  den  16 — 18  november  har  föreningens  sty- 
tdlsatt  en  jubileumsdelegation  bestående  af  föreningens 
direktör  R.  Dahlander,  v.  ordf.  ingenjör  O.  Nycander, 
^endenten  Ax.  Lagrelius,  föreningens  sekreterare  ing.  G; 


Holmberger,  hvarjämte  föreningens  jubileumskommitté  som  sin 
representant  insatt  kommitténs  ordf.  öfverste  F.  V.  Hansen. 
Som  första  resultat  af  delegationens  arbete  medföljer  ett  med¬ 
delande  n:r  1  rörande  mötets  program  detta  häfte. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  hade  tisdagen  den 
10  dennes  sammanträde  under  ordförandeskap  af  arkitekt  Rag¬ 
nar  Östberg  å  föreningslokalen. 

Efter  ett  meddelande  om  arkivbyggnader  af  arkitekt  G. 
Améen  lämnade  arkitekt  Curman  ett  meddelande  om  ett  arbete 
öfver  svenska  laudtkyrkor,  som  igångsatts  af  hr  C.  och  docent 
Roosval.  Arbetet  skall  utkomma  häftesvis  efter  de  olika  hära- 
dena  i  riket,  ocli  ett  profhäfte  upptagande  kyrkorna  i  ett  af 
Lpplandshäradena,  kommer  inom  kort  att  utgifvas.  I  anslut¬ 
ning  härtill  demonstrerade  arkitekt  Anders  Roland  i  ljusbilder 
en  del  Västgötakyrkor,  företrädesvis  från  Kållands  härad. 

Aftonens  utställning  upptog  ritningar  till  arkivbyggnader 
i  Stockholm,  Göteborg  och  Östersund  af  arkitekt  Améen  samt 
ritningar  och  fotografier  af  Medelpadskyrkor,  åstadkomna  af 
fil.  kand.  Cornell,  fotografier  från  Odensala  kyrka,  tagna  af 
kand.  S.  Wallin  samt  fotografier  och  uppmätningar  af  kyrkor 
inom  Kållands  härad  af  arkitekt  Roland. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

hade  den  26  sept.  sitt  första  sammanträde  för  hösten  under 
stadsingenjör  Laurells  ordförandeskap. 

Kl.  5  e.  m.  samlades  man  vid  S:t  Eriks  lervarufabriker, 
föreningsmedlemmar  och  de  af  stadsfullmäktige,  som  hörsam¬ 
mat  inbjudning  att  delta,  och  under  ledning  af  disponenten 
A.  V.  Starup  och  direktören  i  bolaget  Abel  Bergman  besågs  det 
stora  etablissementets  olika  afdelningar,  tegelbruket,  kakelfa¬ 
briken  och  keramiktillverkningen. 

Kl.  7,15  vidtog  sammanträde  å  Uppsala  Gille,  där,  sedan 
inval  ägt  rum  och  en  del  föreningsan gelägenheter  behandlats, 
disponent  Starup  på  ett  liffullt  och  medryckande  sätt  höll  ett 
intressant  föredrag  om  tegelindustrien.  Flera  profver  å  S:t 
Eriks  olika  fabrikat  förevisades. 

Härefter  talade  ingenjör  Sturzen-Becker  om  »Nyare  tariffer 
för  försäljning  af  elektrisk  ström».  Tal.  påvisade  det  oriktiga 
i  att  uteslutande  använda  kilowattimmen  som  enhet  vid  för¬ 
säljningen  af  elektrisk  energi,  framdrog  flera  exempel  från  ut¬ 
landet  (särskildt  Bremen  och  Kristiania)  på  nyare  tariffer  med 
kilowatt  som  beräkningsenhet  och  förordade  slutligen  använ¬ 
dandet  af  en  kombinerad  tariff,  som  först  bestämde  ett  fast 
pris  för  maximalt  använd  kilowatt  och  sedan  fixerade  ett  jäm¬ 
förelsevis  lågt  pris  pr  kilowattimme.  En  sådan  tariff  skulle 
för  strömkonsumenterna  med  fördel  möjliggöra  ett  användande 
af  den  elektriska  energien  till  kokning,  uppvärmning  etc.  och 
framför  allt  bidraga  till  att  utjämna  belastningsolikheterna  om 
dagen  och  kvällen  vid  elektricitetsverket.  Föredraget  finnes 
infördt  i  Tekn.  Tidskr.  Elektroteknik  för  oktober. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  och  vid  det 
påföljandet  samkvämet  framhölls  särskildt  af  flera  talare  med 
tillfredsställelse  den  kontakt,  som  föreningen  genom  aftonens 
sammanträde  kommit  i  till  stadens  fullmäktige,  hvilket  man 
hoppades  skulle  bära  frukter  till  det  allmännas  fromma. 

SUNDSVALLS  TEKNISKA  FÖRENING. 

Det  första  sammanträdet  för  hösten  hölls  den  30  septem¬ 
ber.  Sedan  de  vanliga  ärendena  såsom  protokolljustering  och 
inval  företagits,  föredrogs  en  från  Svenska  vattenkraftföreniugen 
inkommen  skrifvelse,  hvaruti  föreningen  anmodas  att  delgifva 
vattenkraftsföreningens  byrå  de  erinringar,  hvartill  studiet  af 
vattenlagsförslaget  kan  föranleda.  Efter  en  stunds  diskussion 
beslöt  föreningen  att  hänskjuta  saken  åt  styrelsen,  som  skulle 
afgifva  svar  på  skrifvelseu  ifråga. 

Härefter  höll  byråingenjören  i  hydrografiska  byrån  R. 
Smedberg  ett  särdeles  intressant  med  talrika  kartor  illustreradt 
föredrag  om  »Den  nya  vattenlagen  ur  teknisk-ekonomisk  syn¬ 
punkt»  hvaruti  det  nya  vatttenlagsförslaget  underkastades  en 
ingående  och  delvis  skarp  granskning.  Det  förtjänstfulla  och 
särdeles  väl  framförda  föredraget  åhördes  med  stort  intresse  och 
mottogs  med  lifligt  bifall. 

Sedan  ordföranden  framfört  föreningens  tack  till  föredrags¬ 
hållaren  afslutades  sammanträdet,  hvarefter  gemensam  supé 
intogs. 
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De  med  *  betecknade  artiklarna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  Oktober.  —  Tings¬ 
hus  i  Nyköping  för  Rönö  och  Jönåkers  härader*.  —  Stadsplanen  i 
Kristinedal  och  Bagaregården  i  Göteborg*.  —  System  för  anordnande 
af  järnen  vid  armerad  beton*.  —  Fasadtegel  och  taktegel. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  Oktober.  —  Statens  järn¬ 
vägars  nya  kollossningskranar  vid  Luleå*.  —  Turbiners  omlopps¬ 
hastighet*.  —  Thyssen-Pfleiderers  roterande  luftpump*.  —  Snabbsvarf- 
stålet.  —  Gasmototrekniken  i  Nordamerika,  Tyskland  och  Frankrike*. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  N:r  38  och  39.  —  Indu¬ 
striförbundets  utställning*.  —  Tung  gräfningsmaskin  af  svensk  till¬ 
verkning*.  —  Huru  bör  frågan  om  inkorporeringarna  med  Stock¬ 
holms  stad  lösas.  —  Armerad  beton  för  ångpanneinmurningar.  — 
Skeppsbyggnadskonstens  och  fartygstypernas  utveckling  intill  ångans 
framträdande*.  —  Isbrytare  för  Riga  under  byggnad  vid  Götaverken*. 

—  Annie  Johnson*.  —  Svenska  Dieselmotorer  för  fartygsdrift*. 

Oktober  16.  —  Yrkesinspektionens  verksamhet  1910.  —  Blink- 
ljussignalering  i  järnvägstrafiken*.  —  Bergshandteringen  1910. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  n:r  17.  —  Sveriges  industriför¬ 
bunds  utställning*.  —  Slitningsafdrag  vid  taxering.  —  Tidsenlig 
organisation  af  affärsledningen  vid  pappersbruk.  —  Franker  eller  kronor. 

FRÅN  SVENSKA  STATSFÖRVALTNINGEN,  häft.  6.  — 
Realskolebildningen  och  inträdeskompetensen  för  tjänstemannaanställ¬ 
ning  vid  vissa  ämbetsverk.  —  Några  synpunkter  vid  val  af  villa¬ 
tomter  å  Mörby.  —  Regeringsassesorernas  ställning  i  Preussen  och 
verksamhet  i  statstjänst. 

DET  NYA  SVERIGE,  häft  6  och  7.  —  Sveriges  vattenkraft 
och  dess  betydelse  för  landets  ekonomi.  —  Strejkepidemiens  Eng¬ 
land.  —  Arbetsintensitetens  problem. 

INGENIÖREN,  September  23  och  30.  —  Dansk  Ingeniorfor- 
enings  program  19 11  — 12.  • —  Bestämmande  af  järnvägs  plan  och  pro¬ 
fil.  —  Mindre  hamnbyggnadsarbeten*.  —  Den  armerade  betonens 
hållbarhet  som  byggnadsmaterial*.  —  Bispebjsergs  hospital*.  —  Ta¬ 
bell  utvisande  spänningarna  i  armerade  beton-plattor. 

TEKNISK  UKEBLAD,  September  22  och  29.  —  Utställningen 
1914.  —  Inbjudan  till  bildande  af  »det  norske  ingeniorsforbund». — 
Outokumpu  kopparmalmsfält  i  Finland.  —  Radiumhalt  i  mineraler. 

—  Transformatorkiosker*.  —  Sandens  storlek  och  dess  inflytande  på 
beton*.  —  Brown,  Boveri  system  för  reglering  af  trefasmotorer*.  — 
Samarbete  och  sammanslutning.  —  Trädgårdsstäder  och  egna  hem*. 

—  Gropbildningar  i  skenors  yta*.  —  Portlandscementens  natur.  — 
Elektrisk  utställning  i  Plamar  1911*. 

Oktober  6.  —  Arkitekt-täflan  för  1914  års  utställning.  —  In- 
genjörsafiöningar.  —  Den  permanenta  tekniska  skiljedomstolen.  — 
Elektrisk  järnvägsdrift.  —  Faskompensation  vid  trefasinduktionsmo- 
torer*.  —  Elektrisk  stålframställning.  —  Oregelbundenheter  vid  kok¬ 
ning  af  sulfitcellulosa  och  dess  orsaker.  —  Byrån  för  profning  af 
cement  och  sand*.  —  Elbetunneln  i  Hamburg*. 

ENGINEERING  NEWS,  September  7.  —  Arbeten  vid  kana¬ 
len  Sault  Sainte  Marie,  Mich*.  —  Standardtyper  för  byggnader  af 
beton  vid  järnvägar*.  —  Kommission  i  Chicago  för  kommunala  af- 
löningsfrågor.  —  Transformatorstation*.  —  Tjärning  af  makadami- 
serade  vägar.  —  Järnvägsundersökningar  i  Mexico*.  —  Betonering  af 
en  20  år  gammal  järnviadukt*.  —  Resultaten  af  bevattning  af  mark¬ 
områden.  —  Tillsats  af  slagg  i  cement.  —  Hamnar  och  hamnbyg¬ 
gande  i  Förenta  staterna.  —  Tätning  af  cisterner  af  beton*. 

September  14.  —  Gatubro  af  armerad  beton*.  —  Bestämmelser  för 
entreprenaders  afgifvande.  —  Pneumatisk  posttransport  i  New- 
York*.  —  Kostnader  för  bangårdstjänst.  —  Kraftigt  pumpverk*.  — 
Linbana  med  stor  hastighet  vid  Panamakanalen*.  —  Nyare  mudder- 
verk.  —  Upptagandet  af  krigsskeppet  »Maine».  —  Tillverkning  af 
elektriska  maskiner,  apparater  o.  d.  —  Arbetsstriden  vid  brittiska 
järnvägarna.  —  Teknisk  litteratur. 

September  21.  —  Anläggning  i  Philadelphia  för  tillgodogörande 
af  solvärme  för  kraftändamål*.  —  Sektioner  å  tunnelbanor*.  — 
Fångdamm  af  järn*.  —  Pumpanläggningar  för  dränerings-  och  vat¬ 
tenverk*.  —  Gators  beläggning  och  skötsel  genom  spårvägsbolagens 
försorg.  —  Tunnelbanearbete  i  Paris*.  —  Pålkian*.  —  Instrument 
för  planmätning*.  —  Vinkelmätning*.  —  Upphängningsanordning  af 
blåkopior*.  —  Ångkraft  vid  pålningsarbete*.  —  Märken  vid  stadsplaners 
uppmätning*.  —  Undersökningar  rörande  kolbrytning  under  en  stad*. 

ENGINEERING,  September  22.  —  Angturbinen*.  —  Troll¬ 
hättans  hydroelektriska  kraftstation*.  —  Elektrisk  kran*.  —  Lands- 


vägslokomotiv  för  flytande  bränsle*.  —  Kostnaden  för  lokonu 
reparationer.  —  The  Institute  of  Metals.  —  Metallers  använd 
vid  järnvägarna*.  —  Hårddragen  koppars  egenskaper. 

September  29.  —  The  Institute  of  Metals.  —  Ikinningi 
järnverk.  —  Anläggning  och  utrustning  af  gjuterier*.  — The  Br. 
association.  Elektriska  utställningen  i  Olympia*.  —  Förolyc 
luftskepp*.  —  Arbetsmarknaden  år  1911.  —  Tyskland  och 
malmsfyndigheterna  i  Marocco.  — Fartygskollision*.  —  Explositi 
å  franska  slagskeppet  »La  Liberté»*.  —  Metallegeringars  anv , 
ning  på  järnvägsområdet*. 

LE  GENIE  CIVIL,  September  16  och  23.  —  Stenbro 
Montanges  öfver  Valserine*.  —  Flodregleringar*.  —  Motorpurnp’ 
Automatisk  stabiliseringsanordning  för  aeroplan*.  —  Blåsmaskir, 
masugnsanläggningar*.  —  Lokomotiv  på  utställningen  i  Turin  19 

—  Beräkning  af  armerade  beton-balkar*.  —  Nya  franska  och  engtj 
kryssare*.  —  Slip-  och  fräsmaskiner*. 

September  30,  Oktober  7.  —  Lokomotiv  å  utställningen  i 
rin*.  —  Skyddsanordningar  mot  hagelskador*.  —  Utvinnande  a1 
produkter  ur  stenkol.  —  Mudderverk*.  —  Andningsapparat  för  s!i 
stigare*.  —  Rörlig  bro  vid  Portland,  Oregon,  U.  S.  A.*  —  An! 
ning  för  frysning  af  kött  i  Argentina*.  —  Hastighetsregulator* 
Engelska  militärluftskeppets  förolyckande*. 

ZEITSCHRIFT  DES  V EREINES  DEUTSCHER IN GENIEl 
September  23.  —  Maskiner  för  textilindustrien  å  utställningai 
Turin  och  Rombaix*.  —  Förberedande  pristäflan  för  förslag  till 
byggnad  af  Kaiserbrilcke  öfver  Weser  i  Bremen*.  —  Tyska 
vägsväsendet  å  utställningen  i  Turin*.  —  Angpanneanläggning 
utställningen  i  Bryssel  1910. 

September  30.  —  Ny  hall  för  A.  E.  G:s  turbinfabrik  i  : 
lin*.  —  Tyska  järnvägsväsendet  på  utställningen  i  Turin  1911*. 
Dieselmotor  för  fartyg  i  Ryssland*.  —  Bro  öfver  Weser  i  Brem 

—  Undersökning  och  driftresultat  från  vattenrörpannor*.—  Tyska 
genjörer  och  försäkringsmän  fastslå  begreppet  »Explosion».  — 
bildning  af  ingenjörer  för  högre  förvaltningstjänst. 

DINGLERS  POLYTECHNISCHES  JOURNAL,  Septemb : 
och  30.  —  Elektriska  banan  Dessau — Bitterfeld*.  —  Ångmas 
reglering*.  —  Beräkning  af  konstruktioner  utsatta  för  olika  sia 
påkänningar*.  —  Bestämmande jaf  kol-  och  vattenkonsumtion  vid  1]. 
motiv*.  —  Nyare  maskiner  och  anordningar  för  tegelindustrien  - 
Daimler-motor  för  flygmaskin*. 

ZEN TRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  n;is  64-; 

—  Utvidgningsarbeten  vid  universitetet  i  Greifswald*.  —  Utstälj: 
i  Posen  1911*.  —  Berninabanan*.  —  Bestämmelser  för  sjukhus 
gande*.  —  Bro  öfver  Rhein  i  Köln*.  —  Vattnet  i  stadsbyggf: 
konsten*.  —  Hvar  skall  fisken  föras  fram  i  vattendragen*.  — 
räkning  af  statistiskt  obestämda  system.  —  Konstutställning* 
Rom  1911*.  —  Inkorporeringslagen  för  Gross-Berlin.  — Nervki 
i  Berlin*.  —  Elektrisk  ströms  inflytande  på  beton*.  —  Hviloheiii 
järnvägsmän  i  Karlshafen  vid  Weser*.  —  Cod — Kap-kanalen4 
Järnvägsbroar  af  inbetonerade  hel  valsade  balkar. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK. -VE i 
NES,  n:is  38 — 40.  —  Med  tryckluft  drifna  verktyg*.  —  Refori 
statsförvaltningen.  —  Londons  inomstadstrafik*.  — Sjukhus,  i  Wr 

—  Beräkning  af  balkar*.  —  Roterande  biåsmaskin*.  —  Den 
vattenrättslagen. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

j. 

Allmän  sammankomst  äger  rum  onsdagen  den  18  oktober  a< 
eningens  lokal  kl  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  1.  Protokoili' 
ring.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  ordförande  och  två  vice  ordfön 
i  föreningen  för  1912  jämte  två  suppleanter  i  föreningens  styi  = 

—  4.  Bestämmande  af  tider  för  föreningens  ordinarie  sammankon 
under  1912.  —  5.  Val  af  årsmötesbestyrelse  för  1912.  —  t>.< 
eningens  kommitterades  förslag  till  yttrande  öfver  kungi.  yrke  ; 
kommitténs  betänkande  med  förslag  till  ny  lag  om  arbetarskydd  1 

—  Förslaget  är  tryckt  i  Sv.  Teknologföreningens  Handlingar 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 

fredagen  den  20  oktober  1911,  kl.  7,30  e.  m.  —  Äremin 
Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkommen  skrifvelsej 

föreningens  styrelse  angående  granskning  af  varuförteckning' 
arbetad  till  ledning  vid  tillämpning  af  den  nya  tulltaxan. 
Kommitterades  utlåtande  angående  förslag  till  ny  expropriai' 
lag.  —  5.  »Några  ord  om  inomhusisolatorer»,  meddelande  ; 
genjörSven  Norberg. 
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erimentellt  arbete  inom  industrien  och  vinstens  förhållande 

HÄRTILL. 


•'.nligt  finansdepartementets  berättelse  har  England  haft 
adja  sig  år  »ett  ovanligt  gynnsamt  år».  Tillkänna- 
idet  förtjänar  att  begrundas  och  i  första  rummet  bör 
soka  utforska  innebörden  af  detsamma.  En  sådan 
sökning  skjuter  då  genast  det  faktum  i  förgrunden, 
od  arbetstillgång  och  industriell  blomstring  icke  äro 
vma  begrepp.  Då  detta  icke  alltid  inses,  ligger  det 
tillhands  att  måttet  af  blomstring  öfverskattas.  Det 
mt,  att  för  närvarande  är  i  landet  produktionsmäng- 
nycket  tillfredställande;  arbetslösheten  är  mindre  än 
jå  länge  varit.  Fackföreningarnas  samlade  statistiska 
ial  visar  också,  att  endast  tre  procent  af  medlem- 
;  äro  arbetslösa,  samtidigt  som  den  sammanlagda 
ian  af  export  och  import  är  större  än  någonsin  förut. 
Men  trots  alla  dessa  glädjande  resultat  är  det  likväl 
alande  faktum  att  verkstäderna,  som  aldrig  varit 
^are  sysselsatta  än  under  det  gångna  året,  icke  desto 
re  varit  ur  stånd  att  lämna  utdelning  på  det  insatta 
ilet  och  att  i  flera  fall  ej  ens  tillräckliga  produktions- 
skott  för  annuiteternas  gäldande  erhållits.  Detta  är 
ting  annat  än  en  följd  af  för  långt  drifven  konkurrens 
landet  och  särskildt  af  de  svårigheter,  tillverkarne 
att  öfvervinna  för  att  taga  upp  kampen  med  den 
dska  konkurrensen  ej  blott  på  världsmarknaden  utan 
på  den  inhemska.  Att  våra  arbetare  hafva  full 
Isättning  och  samtidigt  tillfredsställande  arbetslöner 
lbart  glädjande;  detta  bör  i  sanning  vara  målet  icke 
för  industriens  ledande  män,  utan  äfven  för  de  per- 
•,  som  bära  ansvaret  för  statens  styrelse.  En  god 
stillgång  är  följaktligen  i  och  för  sig  själf  något  till¬ 
ställande  och  har  ett  direkt  inflytande  på  folkets 
la  lif.  Vi  tro  till  exempel,  att  arbetarnes  ökade  till- 
hafvande  i  postsparbanken  och  andra  sparbanker  är 
oevis  på,  att  god  arbetstillgång  verkar  i  riktning  att 
rsäkra  arbetaren  och  hans  familj  en  mera  oberoende 
angenäm  social  ställning. 

Men  man  kan  ej  säga,  att  lagstiftningen  sträfvar  att 
luntra  folket  till  nående  af  ett  sådant  mål.  Tyvärr 
träder  en  alltför  stor  benägenhet  att  njuta  nuets 
er  och  att  låta  framtiden  draga  försorg  om  sina  egna 
mmer.  Aldrig  någonsin  i  det  sociala  lifvet  har 
men  bjudits  så  många  tillfällen  till  utgifter  för  nöjen, 
hvarken  stärka  kroppen  eller  vederkvicka  sinnet.  Män 
kvinnor  och  framför  allt  barnen  fordra  eggande  nöjen, 
b* vilka  de  ofta  endast  sätta  värde  i  samma  mån  som 
a  nöjen  tyckas  sakna  de  egenskaper,  som  bidraga  till 
pens  och  själens  odling.  Att  till  exempel  intäkten 
assagerartrafiken  stigit  vid  de  järnvägar,  som  leda  till 


rekreationsorter,  visar  å  andra  sidan  att  hälsosamma  nöjen, 
nöjen  som  stärka  kroppen,  äfvenledes  sökas  af  arbets¬ 
klassen. 

Men  vår  afsikt  med  dessa  rader  var  snarare  att  orda 
om  den  direkta  del,  som  god  arbetstillgång  kan  hafva  i 
grundandet  af  industriell  framtida  välmåga.  Ett  företag, 
som  icke  kan  åstadkomma  en  skälig  utdelning,  en  utdel¬ 
ning,  som  äfven  delägare  i  allmänhet  kunna  hafva  rättig¬ 
het  att  vänta  sig,  kan  icke  hafva  råd  eller  medel  till 
utlägg  för  industriella  experiment  eller  vetenskapliga  under¬ 
sökningar.  Härigenom  äfventyras  framåtskridandet  hvad 
förbättrade  arbetsmetoder  beträffar  och  som  en  följd  däraf 
tillverkningens  kvalitet,  dess  konstruktion  och  ändamåls¬ 
enlighet. 

Äro  våra  förhållanden,  industriellt  och  kommersiellt, 
ägnade  att  befrämja  fullföljandet  af  experimentellt  arbete? 
Understödjas  våra  konkurrenter  i  utlandet  i  högre  grad  ge¬ 
nom  där  rådande  ekonomiska  förhållanden  i  sin  stäfvan  att 
utveckla  denna  betydande  gren  af  industriell  verksamhet? 
Den  stora  vikten  af  dessa  frågor  behöfver  icke  under¬ 
strykas.  Ej  heller  är  det  nödvändigt  att  ingå  i  en  diskus¬ 
sion,  huruvida  något  af  de  politiska  partierna  i  landet  till 
fullo  inse  deras  betydelse.  Säkert  är  att  det  nuvarande 
osäkerhetstillståndet  måste  skyllas  på  den  högst  fördärfliga 
åsikten,  att  ett  politiskt  partis  hufvuduppgift  är  att  till¬ 
försäkra  sig  makten  genom  att  söka  för  sig  vinna  det 
folklager,  som  sitter  inne  med  det  största  röstetalet.  En 
alltför  trång  uppfattning  får,  med  tanke  på  dess  slutliga 
inflytande  på  det  nationella  välståndet,  uppdraga  rikt¬ 
linjerna  för  statens  styrelse.  Att  näfrätten  åtföljd  af  skam¬ 
ligt  sabotage  gör  sig  gällande  i  industriella  förhallanden, 
är  en  följd  af  den  slapphet  i  disciplin,  som  ingen  besvä¬ 
rar  sig  med  att  bekämpa.  Men  ännu  mera !  Osäkerheten 
om  hvilken  riktning  lagstiftningen  kan  komma  att  taga, 
och  frånvaron  af  rent  spel  vid  behandlingen  af  ekonomiska 
frågor  sträfva  att  afleda  det  för  brittiska  företag  nödvän¬ 
diga  kapitalet  åt  främmande  håll  där  mera  stabila  förhål¬ 
landen  synas  få  råda. 

Under  det  att  statsmakten  sålunda  sätter  arbetarfrå¬ 
gan  i  första  rummet,  uppmuntrar  köparen  i  de  flesta  fall 
en  mördande  konkurrens.  Vi  säga  och  mena  »mördande», 
emedan  den  slutliga  följden  i  ekonomiskt  hänseende  af 
en  verksamhet,  som  endast  af  kastar  tillräckligt  för  att 
betala  arbetskraften  och  icke  lämnar  tillräcklig  ränta  a 
kapitalet  och  ännu  mindre  medgifver  utgifter  för  veten¬ 
skaplig  utveckling,  endast  kan  blifva  tördärfbringande. 
Man  kan  icke  klandra  köparen,  att  han  söker  den  billi¬ 
gaste  marknaden,  ehuru  det  är  ett  ofrånkomligt  faktum, 
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att  han  så  godt  som  begår  en  moralisk  oförrätt,  då  han 
köper  en  vara  fullt  medveten  om,  att  det  betalade  priset 
är  lägre  än  den  verkliga  tillverkningskostnaden.  Ansvaret 
är  större  i  händelse  köparen  är  en  kommun  eller  ett 
statens  organ,  alldenstund  de  icke  påverkas  af  den  per¬ 
sonliga  vinningslystnaden  och  dessutom  böra  föregå  med 
godt  exempel.  Statens  och  kommunernas  myndigheter 
skydda  sig  härvidlag  genom  att  skjuta  sin  konsulterande 
framför  sig  och  lägga  på  honom  ökadt  ansvar,  då  han 
har  att  tillse  det  varan  levereras  fullgod  i  enlighet  med 
prof  utan  hänseende  till  tillverkarens  förlust.  Den  kon¬ 
sulterande  må  göra  sin  plikt,  men  på  honom  hvilar  ansva¬ 
ret  för  den  moraliska  oförrätten  i  att  ställa  fordringarna 
för  höga  med  hänsyn  till  varans  pris.  Det  är  intet  tvif 
vel  underkastadt,  att  det  betalade  priset  i  många  nyligen 
inträffade  fall  varit  lägre  än  tillverkningskostnaden.  Exem¬ 
pel  härpå  kunna  hämtas  från  leveranser  af  elektriskt 
maskineri  och  af  örlogsfartyg.  Bruket  att  antaga  det 
lägsta  erbjudandet  försvaras  med  hänvisning  till  de  eko¬ 
nomiska  förhållandena  och  på  den  säkerhet  mot  partisk¬ 
het  det  erbjuder.  Men  man  måste  på  samma  gång  er¬ 
känna  det  faktum,  att  liksom  låga  arbetslöner  icke  torde 
befordra  införandet  af  ekonomiska  tillverkningsmetoder, 
emedan  låga  arbetslöner  sträfva  att  försena  anskaffandet 
af  förbättrade  mekaniska  produktionsmedel,  på  samma  sätt 
leda  icke  underpris  vid  försäljningen  till  en  stadigvarande 
ekonomisk  tillverkning,  alldenstund  de  förhindra  att  ut¬ 
gifter  göras  för  experimentella  undersökningar.  Mr  Yarrow 
framställde  detta  på  ett  träffande  sätt  i  det  korta  tal  han 
höll  vid  invigningen  af  The  National  Physical  Laboratory’s 
profningsanläggning,  då  han  påpekade,  att  sträfvan  efter 
billiga  pris  ovillkorligen  måste  hafva  till  resultat  en  till¬ 
fällig  vinst  på  bekostnad  af  framtida  utveckling,  ty  man 
måste  komma  ihåg,  att  om  entreprenören  beröfvas  den 
del  af  vinsten,  som  sätter  honom  i  stånd  anordna  försök, 
kommer  hans  intresse  för  vetenskapliga  undersökningar  att 
själfdö. 

Tydligen  måste  det  vara  tillverkarnes  sträfvan  om 
icke  deras  plikt  att  söka  tillförsäkra  sig  en  viss  vinst 
afsedd  att  användas  på  experimentellt  arbete.  Detta  är 
helt  säkert  lika  viktigt  för  dem  som  att  tillförsäkra  sig 
det  pris,  som  täcker  såväl  tillverkningskostnaden  som  rän¬ 
tan  på  kapitalet,  om  arbetet  med  uppfinningar  och  för¬ 
bättringar  skall  kunna  fortgå.  Vid  alla  verkstäder  borde 
det  således  finnas  en  afdelning  för  skapande  arbete.  Många 
af  våra  verkstäder  hafva  lyckats  bibehålla  sina  experi¬ 
mentverkstäder  och  hafva  på  grund  af  sin  förmåga  att 
kunna  innehålla  garanterade  villkor  funnit  för  sina  till¬ 
verkningar  en  begärligare  marknad.  Men  trots  all  vår 
önskan  att  vara  patriotiska  luta  vi  för  vår  del  åt  den  upp¬ 
fattningen,  att  mera  sådant  skapande  arbete  uträttas  på 
Europas  kontinent  och  i  Amerika  än  hos  oss. 

Det  är  en  alltför  vidlyftig  fråga  att  här  diskutera, 
nämligen  frågan,  om  hvilka  de  många  och  skiftande  or¬ 
saker  må  vara,  som  på  den  inhemska  marknaden  för¬ 
hjälpa  tillverkarne  till  en  högre  vinst.  Vi  anteckna  endast 
det  faktum,  att  högre  pris  erhållas,  att  vinsten  är  säkrare, 
och  att  en  större  del  däraf  blir  öfver  för  experimentella 
försök.  Det  är  till  exempel  allmänt  bekant  att  firman 


Krupp  äger  en  stor  byggnad  utrustad  med  de  modä, 
apparater  för  fysiska  undersökningar  och  kemisk 
af  stål  och  andra  produkter,  en  afdelning  inom  dei 
industriella  etablissemanget,  i  spetsen  för  hvilken  s 
professorer  med  högskolebildade,  sakkunniga  medh] 
och  150  man  under  sig.  Då  kortsynta  kritici  b( 
de  engelska  varf,  som  bygga  örlogsfartyg,  rättighet 
en  blygsam  vinst,  inse  de  icke  vikten  af  några  ? 
medgifvanden,  som  gynna  motsvarande  experimente 
bete  inom  landet.  De  af  våra  läsare,  som  läste  hvad 
ligen  meddelade  beträffande  schweiziska  verkstäder, 
hafva  fått  ett  starkt  intryck  af  det  vidtomfattande 
skapliga  forskningsarbete,  som  där  bedrifves,  och  a> 
gen  hafva  de  medlemmar  af  The  Institution  af  Mechi 
Engineers,  som  vid  den  tiden  besökte  dessa  verk> 
på  goda  grunder  blifvit  öfvertygade  0111  nödvändig 
att  understödja  experimentella  undersökningar  ino 
tillämpade  vetenskaperna.  Råoljemotorindustriens  1 
rande  läge  erbjuder  oss  ett  annat  exempel  på,  hv 
här  åsyfta. 

Vi  hafva  kommit  på  efterkälken  hvad  tillämpaö 
kanik  beträffar,  och  det  förefaller  förvånansvärdt 
tanke  på  vår  obestridliga  öfverlägsenhet  i  mekanisk  i 
jörskonst,  att  vi  hafva  sett  oss  nödsakade  betala  1 
summor  för  rättigheten  att  hämta  erfarenhet  ur  käll 
kontinenten.  Vi  förneka  på  intet  vis  värdet  af  dt 
farenhet,  som  dessa  kontinentens  firmor  hafva  samlat: 
vi  äro  öfvertygade,  att,  liksom  i  alla  lifvets  förhålla: 
med  penningar  köpt  erfarenhet  icke  kan  hafva  samn 
flytande,  icke  kan  vara  så  att  lita  till,  då  det  gäll 
undvika  misstag,  som  de  lärdomar  egna  försök  och  feli 
skänka  oss.  Därför  måste  det  blifva  oss  en  missräli 
att  vi  icke  bibehållit  vår  öfverlägsenhet  exempelvi 
träffande  förbränningsmotorns  utveckling.  Om  våra 
kanter  med  känd  brittisk  beslutsamhet  ville  taga  itu 
med,  äro  vi  förvissade,  att,  hvad  af  detta  såväl  som 
områden  af  den  tillämpade  mekaniken,  som  för  b 
skola  återvinnas. 

Det  kan  kanske  tyckas  som  om  vi  icke  tillmätt  den 
mängd  undersökningar,  som  försiggå  i  fysiska  laborai 
—  offentliga  såväl  som  enskilda  —  någon  betydelse, 
sådant  arbete  har  icke  något  samband  med  hufvudå 
af  hvad  här  varit  frågan  om.  Sådana  expermrei; 
undersökningar  hafva  för  visso  ofantligt  stor  betydeb 
industrien,  men  ett  direktare  inflytande  har  det  ex 
mentella  arbete,  som  gäller  praktiska  detaljer,  och ' 
utföres  af  verkstäderna  själfva.  Nu  då  marknaden  är  1 
och  det  är  lätt  att  erhålla  beställningar,  borde  det  i 
tillverkarnes  sträfvan  att  motstå  frestelsen  att  underi : 
hvarandra.  De  borde  erkänna,  att,  såsom  ofvan  påpé 
en  konkurrens,  som  uppslukar  den  för  utgifter  för 
bättringar  nödiga  delen  af  förtjänsten,  förbättringar  hjl 
skulle  höja  vårt  anseende  som  tillverkare,  måste  på  sE 
leda  till  vår  industris  och  vårt  lands  fördärf.  Förd 
af  att  sysselsätta  en  verkstad  med  beställningar  soff 
tinga  ett  dåligt  pris,  är  öfvergående ;  det  hjälper  arbe  r 
för  stunden,  men  förhjälper  icke  nationen  till  en  st 
och  bestående  framgång.  R.  N — r. 
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trande  öfver  vattenlagen  afgifvet  af  SVENSKA  ELEKTRICITETS- 

VERKSF  ÖRENIN  GEN. 


/'ill  Kungi.  Kommerskollegium ,  Stockholm. 

-edan  Svenska  Elektricitetsverksföreningen  genom  k. 
erskollegie  skrifvelse  af  den  11  april  19 11  lämnats 
e  att  afgifva  yttrande  i  afseende  å  vattenrätts-  och 
igslagskommittéernas  betänkande  den  17  dec.  1910 
förslag  till  ny  vattenlag  m.  m.,  såvidt  angår  de  i 
la  förslag  upptagna  stadganden  om  ersättning  för 
id  vattenkraft  medelst  elektrisk  kraftöfverföring,  får 
ngen  härmed,  sedan  frågan  vid  senaste  årsmöte  den 
h  27  sistlidne  maj  varit  föremål  för  allmän  diskus- 
nom  föreningen,  anföra  följande: 

Svenska  Elektricitetsverksföreningen  vill  till  en  bör- 
tala  sin  tillfredsställelse  öfver  de  förbättrade  möjlig¬ 
till  vattenkraftens  utnyttjande  i  vårt  land,  som  genom 
iya  förslaget  till  vattenlag  åsyftas.  De  stora  svårig- 
som  hittills  varit  förenade  med  samlandet  af  vatten- 
i  våra  strömmar  samt  åstadkommande  af  en  ratio- 
eglering  af  dessas  energibelopp,  kunna  genom  detta 
slag  säkerligen  komma  att  afsevärdt  undanröjas,  och 
ngen  tillåter  sig  särskildt  att  uttala  sitt  erkännande 
n  lyckliga  lösning,  som  kommitterade  funnit  genom 
pen  om  lösningsrätt  af  mindre  falldelar  och  vatten- 
i  ett  vattendrag  mot  ersättning  af  elektrisk  kraft,  en 
ning  som  helt  säkert  för  vårt  land  kan  komma  att 
af  mycket  stor  nationalekonomisk  betydelse.  Svå- 
en  härvidlag  är  emellertid  att  på  ett  lämpligt  sätt 
a  de  fördelar  och  garantier,  som  böra  tillkomma  den, 
enligt  denna  anordning  måste  afstå  sin  andel  i  ett 
ifall. 

Föreningen  inser  visserligen  härvidlag  vikten  af  att 
lå  en  dylik  lösningsrätt  medgifves  ägaren  af  majori- 
i  ett  vattenfall  —  minoriteten  (ersättningstagaren)  i 
a  möjliga  utsträckning  kringgärdas  med  garantier  och 
iar,  som  till  fullo  uppväga  det,  som  enligt  en  dylik 
Ining  kan  komma  att  fråntagas  honom. 

Emellertid  kan  föreningen  ej  underlåta  att  påpeka, 
lessa  garantier  i  vissa  fall  enligt  lagförslaget  synas 
blifvit  så  vidtomfattande,  att  enligt  föreningens  åsikt 
fsedda  ändamålet  med  lösningsrätten  i  väsentlig  grad 
as. 

Om  nämligen  en  sådan  ordning  införes,  att  den  ställ¬ 
som  tillkommer  en  minoritetsägare  i  ett  vattenfall 
alltför  gynnsam  i  förhållande  till  majoritetsägarens, 
man  riskera,  att  det  hädanefter  kommer  att  blifva  allt- 
‘ftersträfvansvärdt  att  förskaffa  sig  minoritet  i  begär¬ 
vattenfall. 

Hittills  har  man  som  bekant  ofta  nog  haft  anledning 
eklaga  den  spekulation,  som  då  och  då  ägt  rum  i  af- 
le  å  våra  vattenfall,  en  spekulation,  som  oskäligt  upp- 
it  inköpspriset  för  fallen,  och  därigenom  i  afsevärd 
försvårat  möjligheten  för  deras  nyttiggörande.  Denna 
'at:on  torde  emellertid  i  de  flesta  fall  verkat  som  en 
e  på  företagsamheten,  så  att  det  kapitalintresse,  som 
bakom  spekulationen,  äfven  måst  se  till  att  ett  så- 
vattenfall  kommit  till  användning. 

Skulle  nu  i  stället  ett  sådant  förhållande  inträda,  att 
derätten  till  en  mindre  del  i  ett  vattenfall  skulle  om¬ 


gärdas  med  alltför  stora  fördelar  och  garantier,  så  kan 
detta  leda  till  en  ännu  mera  beklagansvärd  spekulation. 

En  spekulation  i  mindre  delar  i  vattenfall  kan  näm¬ 
ligen  under  inga  förhållanden  väntas  befrämja  ett  vatten¬ 
falls  snara  utbyggande  eller  nyttiggörande,  utan  skulle  i 
stället  komma  att  verka  i  diametralt  motsatt  rikting.  Mino- 
ritetsägarens  uppgift  blir  att  overksamt  invänta  det  till¬ 
fälle,  då  majoriteten  beslutar  sig  för  fallets  bebyggande. 

De  flesta  af  de  i  enskildt  ägo  befintliga,  ännu  obe¬ 
byggda  svenska  vattenfallen  torde  såväl  i  afseende  å  läge 
som  med  hänsyn  till  kostnad  för  utbyggnad  f.  n.  ej  vara 
så  synnerligen  väl  situerade.  Det  är  då  gifvetvis  af  vikt 
att  tillse  att  eventuell  ny  lagstiftning  om  möjligt  blir  så¬ 
dan,  att  den  enbart  befrämjar  deras  tillgodogörande. 

En  kortare  sammanfattning  af  de  fördelar,  som  en¬ 
ligt  det  nya  lagförslaget  tillkommer  en  minoritetsinnehaf- 
vare  (er  sättnings  tag  are)  relativt  en  majoritetsinnehaf\  are 
(ersättningsgifvare)  följer  härmed,  hvarvid  särskildt  framhål¬ 
lits  några  fall,  där  enligt  föreningens  asikt  en  ändring  uti 
lagförslagets  bestämmelser  förefalla  synnerligen  önskvärda 
och  nödvädiga. 

Enligt  §§  6  och  7  finner  man,  att  ersättningen  för 

den  vattenkraft,  som  i  ett  ohebyggdt  vattenfall  tages  1  an¬ 
språk  af  en  större  fallägare  skall  utga  i  form  al  kiafttill 
samma  belopp  som  det  salunda  i  ansprak  tagna  fallet 
innehöll,  mot  gäldande  af  uttagningskostnaderna  för  samma 
kraftbelopp. 

Är  det  strömfall,  hvarifrån  vattenkraft  afstås,  bebyggdt 
för  vattenkraftens  uttagande,  äger  ersättningstagaren  be¬ 
komma  lika  kraftbelopp  med  det,  som  skall  ersättas,  utan 
skyldighet  att  gälda  annan  del  af  uttagningskostnaderna 
än  den,  som  utgör  underhålls-  och  driftkostnaden.  1  af¬ 
seende  å  utbyggnaden  är  alltså  ersättningstagaren  befriad 
från  allt  besvär  och  alla  risker  saväl  i  tekniskt  som  eko¬ 
nomiskt  hänseende.  När  anläggningen  är  färdig,  äger  han 
rätt  att  få  sin  kraft  levererad,  hvar  han  önskar  och  på  det 
sätt,  som  bäst  passar  honom,  med  rätt  att  få  äfven  öfver- 
föringsanläggningen  pa  vissa  villkor  utföid  af  ersättnings- 
gifvaren.  Ersättningstagaren  äger  sedan  rätt  att  såsom 
säkerhet  för  beståndet  af  sina  sig  tillerkända  rättigheter  1 
afseende  å  kraftleverans  erhålla  inteckning  med  bästa  rätt 
i  hela  det  stora  fallet.  Det  blir  således  en  ur  ekonomisk 
synpunkt  synnerligen  god  start  en  dylik  ersättningstagare 
får  i  förhållande  till  kraftverksägaren.  Han  får,  som  sagdt, 
från  en  färdig  och  komplett  kraftstation  ett  visst  kraft¬ 
belopp  ställdt  till  sitt  förfogande.  Han  får  kraftledningen 
och  transformatorstationer  byggda,  allt  är  komplett  och 
färdigt.  När  detta  tages  i  anspråk  får  han  visserligen  be¬ 
tala  motsvarande  del  af  uttagningskostnaden,  men  har  där¬ 
vid  enligt  §  9  rätt  att  erlägga  denna  under  en  tidrymd  af 
högst  40  år,  medelst  årliga  annuiteter,  bestämda  sålunda 
att  däri  ingår  jämväl  5  %  ränta  a  oguldet  kapitalbelopp. 
Alltså  ett  5  %  amorteringslån  på  hela  anläggningskost¬ 
naden,  under  det  att  en  kraftverksägare  torde  få  vara  till¬ 
fredsställd  med  ett  lån  på  halfva  sin  anläggningskostnad 
mot  vida  högre  ränta. 

Detta  i  afseende  å  själfva  anläggandet.  I  afseende  å 
den  ersättningstagaren  tillkommande  kraftleveransen,  skulle 
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han  enligt  lagförslaget  komma  i  besittning  af  de  mest 
vidtgående  garantier  och  fördelar. 

Enligt  §  12  skall  det  ersättningstagaren  tillkommande 
kraftbelopp,  där  annorlunda  ej  kan  varda  öfverenskommet, 
utgå  i  växlande  storlek  vid  olika  vattenstånd  eller  under 
skilda  delar  af  året,  allt  i  största  möjliga  öfverensstäm- 
melse  med  de  mera  betydande  växlingarna  i  krafttillgång 
i  ersättningstagarens  strömfall.  Då  såsom  häraf  framgår, 
någon  hänsyn  i  detta  afseende  ej  tagits  till  kraftstationens 
kapacitet  låter  det  sig  tänkas  omständigheter,  då  så  godt 
som  hela  kraftstationens  kapacitet  tages  i  anspråk  af  er¬ 
sättningstagaren  och  hans  eventuella  afnämare.  Att  hän¬ 
syn  äfven  bör  tagas  till  det  effektbelopp,  för  hviket  kraft¬ 
stationen  är  utbyggd,  synes  föreningen  ej  endast  önskvärdt, 
utan  rentaf  nödvändigt. 

Af  motiveringen  till  §  27  framgår,  det  kommitterade 
tänkt  sig,  att  det  stora  verkets  ägare  vid  partiell  skada  å 
kraftstationen  ej  skall  befrias  från  skyldighet  att  fullt  ut 
tillhandahålla  den  kraft,  som  skall  ersätta  minoritetens 
förlorade  vattenkraft. 

Det  fall  kan  sålunda  tänkas  inträda,  då  all  för  till¬ 
fället  disponibel  kraft  åtgår  till  ersättningstagarens  anlägg¬ 
ning,  under  det  att  kraftverksägarens  öfriga  abonnenter,  hvar- 
ibland  i  allmänhet  kunna  räknas  städer  och  andra  samhällen, 
få  afstå  elektrisk  energi  för  de  allra  nödvändigaste  behof. 

Oafsedt  den  förmånliga  ställning  ersättningstagaren 
därigenom  skulle  få  i  förhållande  till  kraftverksägaren  om 
han  till  utomstående  ville  utbjuda  sin  kraft,  anser  förenin¬ 
gen  det  berättigadt,  att  denna  bestämmelse  äfven  ur  andra 
synpunkter  modifieras. 

En  ersättningstagare  har  nämligen,  om  han  själf  ut¬ 
bygger  sin  vattenkraft  vida  större  risk  att  råka  ut  för  stör¬ 
ningar  af  detta  slag,  än  om  hans  vattenkraft  utbygges  ge¬ 
nom  en  större  anläggning,  hvadan  för  honom  redan  däri 
ligger  en  obestridlig  fördel  i  detta  hänseende. 

Att  ytterligare  gynna  ersättningstagaren,  och  detta 
kanhända  på  sådana  abonnenters  bekostnad  som  städer 
och  andra  samhällen,  synes  föreningen  ej  nödigt,  utan 
anser  föreningen  för  sin  del  lämpligare  att  uti  ifrågava¬ 
rande  hänseende  jämställa  ersättningstagaren  med  kraft¬ 
verkets  öfriga  kraftafnämare. 

§  23  innehåller  bestämmelser  om  det  ansvar,  som  drab¬ 
bar  ersättningsgifvaren,  därest  han  af  någon  anledning  brister 
i  fullgörandet  af  sin  energileverans  till  ersättningstagare. 
Beror  denna  brist  i  fullgörandet  af  kraftleveransen  på  om¬ 
ständigheter,  som  ej  kunna  hänföras  till  de  i  §  26  och  27 
anförda  fallen,  är  ersättningsgifvaren  skyldig  att  godtgöra 
ersättningstagaren  all  skada  och  förlust ,  som  till  följd  däraf 
uppstår  för  denne.  Enligt  hittills  i  allmänhet  gällande 
kutym  torde  kraftleverantörens  ansvar  för  uteblifven  kraft¬ 
leverans  stannat  vid  ersättning  för  den  förlorade  kraften. 

Det  är  emellertid  gifvet,  att  en  uteblifven  kraftleve¬ 
rans  kan  medföra  en  hel  del  påvisbara  indirekta  förluster, 
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hvilka  förluster  i  vidriga  fall  kunna  uppgå  till  afs 
belopp. 

Genom  ifrågavarande  lagbestämmelse,  och  genc 
därmed  sammanhängande  bestämmelsen  i  §  29,  att 
ningstagaren  för  utbekommandet  af  sådant  vite  och 
stånd  äger  rätt  erhålla  inteckning  med  förmånsrätt 
fastighet,  å  hvilken  skyldigheten  att  tilhandahålla  1 
hvilar,  skulle  man  gifva  ersättningstagaren  en  enas 
och  synnerligen  afundsvärd  ställning  på  kraftleverar 
bekostnad. 

Visserligen  är  denna  förmånsrätt  genom  bestä 
sen  i  samma  §  29  begränsad,  men  bestämmelsen 
vissa  fall  tänkas  inverka  i  högsta  grad  menligt  för, 
leverantören,  ej  minst  i  afseende  å  hans  möjliglp 
ordna  sina  kreditförhållanden.  En  ändring  af  ifi' 
rande  bestämmelser  i  den  riktning,  att  ersättning  e| 
utgå  för  på  grund  af  afbrott  i  kraftleveransen  uppkc|. 
indirekt  skada,  anser  föreningen  därför  vara  af  sto 

Enligt  lagförslaget  skall  ersättningstagaren  till; 
leverantören  utgifva  vissa  i  förslaget  närmare  angil 
gälder.  I  den  mån  det  kraftbelopp,  som  genom ; 
öfverföring  skall  ersättas,  blir  relativt  stort  i  förhål 
till  kraftstationens  kapacitet,  i  samma  mån  blifval 
afgälder  större,  och  man  kan  lätt  tänka  sig  sådan 
då  den  punktliga  inbetalningen  af  dessa  afgälder  sjl 
viktig  roll  för  kraftleverantörens  ekonomi,  så  att  et 
räknadt  uteblifvande  af  afgälderna  i  fråga  rent  af  k. 
sätta  kraftleverantören  i  ett  brydsamt  läge. 

Den  enda  åtgärd  förslaget  då  inrymmer  åt  krz 
rantören  är  att  afbryta  kraftleveransen,  tills  betalni; 
gått.  Men  detta  hjälper  ju  föga  för  det  fall,  att 
ningstagaren  t.  ex.  kommit  på  obestånd  eller  ej  be: 
kraften.  Om  ej  kraftleverantören  på  annat  sätt  k; 
redas  lämplig  säkerhet,  för  att  dylika  afgälder  pu: 
erläggas,  så  synes  det  föreningen,  som  om  det  dock : 
inrymmas  kraftleverantören  den  möjligheten,  att  i  1 
fall  få  det  kraftbelopp  nedsatt,  som  skall  levereras, : 
detta  kommer  att  motsvara  hvad,  som  ersättningstag: 
fråga  äger  rätt  att  utbekomma  utan  afgäld. 

Ehuru  alltså  föreningen  såsom  redan  förut  r 
för  sin  del  i  hufvudsak  ställer  sig  sympatisk  till  de 
gavarande  lagförslaget,  har  dock  föreningen  velatf 
uppmärksamheten  vid  den  fara,  som  kan  ligga  dä. 
en  ersättningstagares  ställning  i  förhållande  till 
ningsgifvaren  blir  alltför  gynnsam  och  uttrycker  dej 
hoppningen,  att  lagförslaget  i  detta  afseende  komir 
erhålla  en  sådan  definitiv  aftattning,  att  det  med 
afsedda  goda  ändamålet  i  största  möjliga  utsträu 
vinnes. 

Stockholm  i  juli  19 11. 

Svenska  Elektricitetsverksföreningen. 
KARL  W ALLIN. 

c.  0.  r 
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Af  W.  F—s. 


Mötesdeltagarna  afreste  omedelbart  härefter  med  abon¬ 
nerade  spårvagnar  till  den  s.  k.  Barlastplatsen  och  be¬ 
sågo  arbetena  å  det  nya  kloakpu?npverket  därstädes.  Detta 
och  andra  anordningar,  tillhörande  det  under  utförande 
varande  stora  förslaget  till  förbättring  af  Göteborgs  kloak- 


(Forts.  fr.  föreg. 

väsen,  demonstrerades  af  byggnadschef  F  Blidberg,  < 
borg. 

Härefter  besågos  den  närbelägna  Stigbergskajen,  s" 
senast  öppnade  kaj  för  större  vattendjup  (8  m  • 
m.  v.  y.),  hvilken  är  utförd  direkt  på  berg,  samt  C: 
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\  kaj  under  byggnad  varande  stora  varuskjulet.  Detta 
ires  i  tvänne  våningar  och  delvis  källarvåning,  förses 
platt  yttertak  samt  utföres  helt  och  hållet  af  beton, 
ijren  med  väggar  af  i  allmänhet  oarmerad  beton  och 
pelare  och  bjälklag  af  armerad  beton. 

Härifrån  fortsattes  med  båt  öfver  älfven  till  hamn- 
,'nino-en  vid  Santiegården,  som  demonstrerades  af  pro- 
r  W.  Fellenius  m.  fl.  Här  pågingo  bl.  a.  dels  om- 
:lde  grundförstärkningsarbeten  med  grusfyllning  i  i  den 
leran  muddrade  rännor,  dels  vidlyftiga  pålningsarbe- 
:'ör  kajbyggnaderna,  dels  tillverkning  af  armerad  beton- 
t.  Den  största  uppmärksamheten  tilldrog  sig  nedpål- 
en  af  den  armerade  betonspånten  i  kajens  framkant, 
•et  arbete  med  tillhjälp  af  vattenspolning  utfördes  med 
s  k.  universalbetonpålkran  med  direkt  ångdrifven 
re  med  4  tons  fallvikt. 

Efter  besöket  vid  Sannegårdshamnen  ställdes  kosan 
r.  kl.  6,30  e.  m.  till  Långedrag,  där  gemensam  mid- 
m.  m.  intogs. 

Påföljande  dag,  den  9  sept.,  återupptogos  förhand- 
arna  kl.  9,45  f.  m.  med  fortsatt  behandling  af 

gasreglementet  m.  m. 

Utom  dem,  som  vid  föregående  dagens  diskussion  här¬ 
yttrat  sig,  deltog  ingenjör  E.  Lagerblom,  Göteborg,  i 
ussionen. 

Sedan  det  af  kommitterade  uppgjorda  förslaget  till 
ementet  godkänts  med  en  del  mindre  förändringar, 
irgick  man  till  afgörande  beträffande  formen  för  de 
fiska  bestämmelserna  och  föreskrifterna  m.  m.,  hvarvid 
r  en  kortare  diskussion,  hvarunder  direktör  Samzelius 
varat  sitt  förslag,  föreningen  med  33  röster  mot  5 
öt  att  i  princip  antaga  det  af  kommittémajoriteten  upp- 
da  förslaget. 

Härefter  öfvergick  man  till  detaljbehandling  af  de 
:slagna 

öreskrifterna  för  anordnande  af  gasledningar. 

Under  diskussionen  härom  yttrade  sig  nästan  samtliga 
talare,  som  deltagit  i  diskussionen  om  reglementet,  samt 
sutom  stadsingenjör  I.  B.  Carlsson,  Linköping.  Be- 
ldlingen  drog  ut  på  tiden  och  måste  afbrytas  och  upp¬ 
ätas  för  att  ej  alltför  stor  ändring  i  mötesprogrammet 
lie  erfordras. 


Byggnadschefen  i  Malmö,  löjtnant  E.  A:son  Sjögren, 
;dde  härefter  diskussion  beträffande 

slag  till  bestämmelser  för  placering  i  gata  af 
olika  slag  af  ledningar,  såsom  för  aflopp, 
vatten,  gas,  elektricitet,  telefon  etc. 

Efter  att  hafva  framhållit,  att  i  de  flesta  svenska 
der  dylika  bestämmelser  saknas,  meddelade  talaren,  att 
ta  på  senare  åren  för  några  städer  i  vårt  land  upp- 
)rt  normalprofiler  för  ledningarnas  förläggande,  för  att  i 
ämpliga  fall  användas,  och  att  denna  fråga  var  före  på 
internationella  gatukongressen  i  Briissel.  Frågan  torde 
ledes  vara  aktuell  och  anses  i  vida  kretsar  utomlands 
ra  af  synnerligen  stor  betydelse. 


Att  framkomma  med  för  alla  städer  lämpliga  detal¬ 
jerade  bestämmelser  är  helt  naturligt  på  grund  af  olik¬ 
heterna  i  de  lokala  förhållandena  omöjligt.  En  hel  del 
önskemål  med  afseende  på  ledningarnas  placering  torde 
dock  kunna  uppställas  och  diskuteras  för  att  om  möjligt 
fastställas,  så  att  sedermera  en  viss  enhet  i  förläggnings- 
sättet  ernås  inom  de  olika  städerna,  särskildt  da  det  gäller 
nyanläggning  af  gator  samt  större  omläggningar  af  led¬ 
ningsnäten. 

Talaren  framhöll  vidare  särskilda  synpunkter  med  af¬ 
seende  på  dels  ledningarnas  förläggnmgssätt,  dels  ledningar¬ 
nas  placering  i  körbana  eller  trottoar,  dels  ledningarnas  in¬ 
bördes  läge. 

Förläggningssättet  torde  hos  oss  i  de  allra  flesta  fall 
blifva  direkt  i  gatumarken;  underjordiska  tunnlar,  s.  k. 
subways,  ställa  sig  för  våra  förhållanden  i  regel  för  dyra. 

Beträffande  de  stora  hufvudledningarna  för  aflopp, 
vatten  och  gas  gäller,  att  de  oberoende  af  gatans  bredd 
böra  förläggas  uti  körbanan.  Hvad  öfriga  ledningar  be¬ 
träffar,  framhölls,  att  elektricitets-  och  telefonledningarna  så- 
vidt  möjligt  böra  läggas  i  trottoarerna  samt  distributions- 
ledningarna  såväl  i  körbanan  som  i  tottoarerna,  beroende 
på  den  tillgängliga  gatubredden.  Med  distributionsled- 
ningar  skulle  då  förstås  ledningar  af  mindre  dimensioner, 
nämligen  gas-  och  vattenledningar  af  t.  ex.  upp  till  150 
mm  diam.  samt  afloppsledningar  af  300  mm  diam  och 
därunder.  Talaren  förordade  för  trottoarer,  som  skola 
upptaga  ledningar  för  elektricitet,  telefon,  gas,  vatten  och 
aflopp,  en  bredd  af  5,5  ä  7,5  m,  då  i  sistnämnda  bredd 
jämväl  beräknats  plats  för  en  rad  träd.  En  mycket  lämp¬ 
lig  indelning  af  en  18  meter  bred  gata  med  ej  alltför 
liflig  trafik  skulle  erhållas,  om  ena  trottoaren  göres  7,5  m 
bred,  körbanan  likaledes  7,5  m  bred  samt  den  andra 
trottoaren  således  endast  3  m  bred.  Uti  en  så  indelad  18 
m  bred  gata  kan  man  alltså  få  rum  med  alla  ledningarna 
i  ena  trottaren.  För  gator  med  större  bredd  än  24  m 
föreslogs  anordnande  af  dubbla  distributionsledningar,  en 
af  hvardera  slaget  i  hvardera  trottoaren.  Vid  gator  med 
21,  18  och  15  m  bredd  läggas  vid  lika  trottoarbredder 

å  båda  sidor  gasledningen  i  ena  och  vattenledningen  i 
andra  trottoaren  samt  afloppsledningen  i  körbanan.  Vid 
ännu  mindre  gatubredder  läggas  samtliga  distributionsled¬ 
ningar  i  körbanan. 

Af  hufvudledningarna  bör  afloppsledningen  läggas  i 
gatans  midt  med  ledningarna  för  gas  och  vatten  på  si¬ 
dorna  därom  och  på  ett  visst  afstand  fran  trottoarkanten 
af  omkr.  1,5  m.  Då  alla  distributionsledningarna  ligga  i 
trottoarerna,  bör  den  djupaste,  d.  v.  s.  afloppsledningen, 
ligga  närmast  trottoarkanten,  därnäst  vattenledningen,  sedan 
gasledningen  samt  slutligen  ledningarna  för  elektricitet  och 
telefon,  de  sistnämnda  dock  så  djupt,  att  servisledningarna 
för  gas  och  elektricitet  kunna  dragas  däröfver.  före¬ 
komma  elektriska  kablar  för  sparvägsdrift,  torde  de  läggas 
närmast  trottoarkanten.  Alla  ledningar  för  gas  och  vatten, 
såväl  hufvud-  som  distributionsledningar,  böra  slutligen  om 
möjligt  i  gatans  tvärsektion  läggas  i  vissa  för  hvardera 
slaget  bestämda  väderstreck:  vattenledningarna  t.  ex.  söder 
och  öster  om  den  i  gatans  midt  befintliga  hufvudaflopps- 
ledningen  och  gasledningarna  således  norr  och  väster 
därom. 

Härefter  meddelade  talaren  de  resolutioner,  som 
föreliggande  fråga  fattades  af  Gatukongressen  i  Briissel  förra 
sommaren,  De  lyda  som  följer: 
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1.  Det  är  önskvärdt  att  så  mycket  som  möjligt  hålla 
körbanorna  fria  från  alla  distributionsledningar  och  uti 
dem  endast  framdraga  sådana  hufvudkanaler  och  led¬ 
ningar  med  stor  diameter,  hvilka  kräfva  ringa  tillsyn  och 
underhåll. 

2.  Där  anslutningar  till  byggnader  skola  utföras,  böra 
om  möjligt  dubbla  distributionsledningar  nedläggas,  en  i 
hvarje  trottoar.  Dubbla  ledningar  böra  i  synnerhet  ut¬ 
föras  i  gator  med  stark  trafik  och  där  körbanan  hvilar  å 
konstgjord  undergrund. 

3.  Det  bör  utrönas,  huruvida  det  ej  skulle  vara  för¬ 
delaktigt  att  lägga  alla  ledningar,  utom  gasledningar,  i 
murade  gångar  af  tillräckliga  dimensioner  under  gång¬ 
banorna.  Särskilda  anordningar  böra  då  vidtagas  för  att 
hindra  öfversvämningar  i  dessa  gångar  vid  möjligen  in¬ 
träffade  rörbrott  å  vattenledningarna. 

4.  Finnas  hufvudledningar  redan  nedlagda  uti  kör¬ 
banan,  förordar  kongressen,  att  nedläggningen  af  dubbla 
distributionsledningar  endast  utföres,  då  större  reparation 
eller  förändring  af  hufvudledning  i  alla  fall  måste  utföras. 

5.  Absolut  nödvändigt  är  det,  att  alla  de  verk,  hvilka 
taga  gatorna  i  anspråk  för  sina  anläggningar,  samarbeta 
så  vidsträckt  som  möjligt,  på  det  att  alla  arbeten  i  och 
på  gatorna  så  anordnas,  att  trafiken  så  litet  som  möjligt 
hindras  däraf.  Det  är  af  största  vikt,  att  alla  sådana  ar¬ 
beten  ställas  under  gatubyggnadsförvaltningens  öfverinse- 
ende.  Dessa  arbeten  böra  alltid  utföras  med  största  snabb¬ 
het  samt  så,  att  arbetsplatserna  erhålla  så  liten  utsträck¬ 
ning  som  möjligt  och  så,  att  trafiken  hindras  i  minsta 
möjliga  grad.  Träd  böra  ej  planteras  i  gångbanorna  på 
sådant  sätt,  att  löfverket  blir  generande  för  närliggande 
byggnader  eller  rötterna  kunna  skada  rörnäten. 

Slutligen  föreslog  talaren,  att  föreningen  skulle  till¬ 
sätta  en  kommitté  på  tre  personer  med  uppdrag  att  till 
nästa  årsmöte  inkomma  med  ytterligare  utredning  och  för¬ 
slag  i  ärendet. 

Härefter  uppstod  en  stunds  diskussion. 

Ingenjör  C.  J.  Gimberg,  Stockholm,  demonstrerade  de 
normalsektioner  för  gator  med  däri  förekommande  rörled¬ 
ningar,  som  uppgjorts  för  Stockholm.  Speciella  förhållan¬ 
den  förekommo  i  Stockholm  med  afseende  på  telefonled¬ 
ningarna  pa  grund  af  förefintligheten  af  tvenne  telefon¬ 
verk.  Vitsordade  nödvändigheten  af  samarbete  emellan  de 
olika  förvaltningarna  och  föreslog,  att  den  ifrågasatta  kom¬ 
mittén  skulle  få  ett  mera  preciseradt  uppdrag,  nämligen 
att  utreda  hvilka  synpunkter,  som  böra  göras  gällande  vid 
bestämmandet  af  ledningars,  kablars  och  spårvägsspårs 
lägen  i  en  stads  gator  samt  hvad  som  bör  iakttagas  för 
att  ett  lämpligt  samarbete  må  äga  rum  mellan  de  olika 
verk,  som  hafva  att  utföra  arbeten  i  gatorna. 

Ingenjör  E.  Hedström ,  Stockholm,  instämde  efter  ett 
längre  anförande  med  ingenjör  Gimberg. 

Stadsingenjör  /.  B.  Carlsson,  Linköping,  ansåg  det 
vara  väl  anspråksfullt  att  söka  ställa  upp  bestämmelser 
inom  ifragavarande  område,  hvilka  skulle  kunna  tillämpas 
i  alla  städer,  och  var  ej  tilltalad  at  det  föreliggande  för¬ 
slaget,  då  andra  saker  funnos,  som  hade  större  betydelse 
och  voro  värda  att  utredas. 

Direktör  R.  Dahlander,  Stockholm,  var  af  motsatt 
åsikt  mot  stadsingenjör  Carlsson,  och  framhöll,  att  man 
ör  att  minska  anledningarna  till  pressens  och  allmänhetens 
anmärkningar  mot  de  arbeten,  som  företagas  i  gatorna, 
bör  söka  systematisera  dessa  så  mycket  som  möjligt.  Upp¬ 


läste  en  del  af  ett  i  liknande  ämne  afgifvet  yttran 
gas-  och  elektricitetsverksstyrelsen  i  Stockholm.  Tills 
tillsättandet  af  kommitté  och  fann  den  af  byggnac 
Sjögren  föreslagna  formuleringen  af  uppdraget  bätt 
den  af  ingenjör  Gimberg  framlagda. 

Ingenjör  Gimberg  framhöll  ytterligare  önskvärd 
af  en  precisering  af  uppdraget.  Det  torde  vidare  e 
möjligt  att  uppgöra  normalsektioner,  som  kunna  gälla  , 
allt,  men  det  är  möjligt  att  framställa  vissa  synpn 
som  vid  hithörande  frågors  behandling  böra  beaktasi 

Direktör  Tlj.  Samzelius,  Göteborg,  ansåg,  att  c 
fråga  var  en  af  de  mest  aktuella,  som  funnes  inom 
eningens  verksamhetsområde.  En  kommitté  torde  . 
ej  kunna  uträtta  mycket,  hvarför  en  sådan  afstvi 
dock  nyttigt  att  diskutera  saken. 

Kapten  71/.  Sperlings,  Helsingborg,  var  tacksarj 
att  denna  fråga  upptagits  och  ansåg,  att  det  vore  fel 
aktigt,  om  kommittén  äfven  kunde  upprätta  förslå 
normalsektioner.  Föreslog  en  kommitté  om  5  pers 
hvari  Stockholm,  Göteborg  och  Malmö  samt  tvenne  m 
städer  borde  vara  representerade. 

Byggnadschef  G.  Smitt,  Västerås,  framhöll,  att  q- 
fråga  hade  sin  största  betydelse  för  de  större  städ: 
ansåg  dock,  att  en  utredning  vore  nyttig.  Yrkade 
kommittéuppdraget  skulle  inskränkas  till  yttrande  omi 
ningarnas  placerande  i  gatorna. 

Professor  W.  Fellenius  framhöll,  att  det  ej  vore  ; 
att  binda  kommittén  med  afseende  på  uppdragets  ort 
ning.  Om  kommitén  funne  möjligt  och  lämpligt  attp 
strera  sina  synpimkter  med  några  förslag  till  normaisekti 
vore  ju  detta  ej  annat  än  till  fördel. 

Efter  ytterligare  anföranden  af  inledaren  och  si 
ingenjör  Carlsson  beslöt  föreningen  att  tillsätta  en 
mitté  med  det  af  inledaren  föreslagna  uppdraget  oc{ 
i  denna  kommitté  insätta  5  personer,  hvilka  senare  si: 
utses. 

Efter  afhållen  lunchrast  utsågos  till  medlemmar  i 
nyss  omnämnda  kommittén:  byggnadschef  F  Blid. 
Göteborg,  byggnadschef  E.  A:son  Sjögren,  Malmö,  in: 
jör  R.  Leivin,  Stockholm,  ingenjör  J.  von  Sydow,  Öra 
och  ingenjör  A.  Lagergréen,  Kristianstad. 


Härefter  inledde  stadsingenjör  S.  Eivald,  Helsingli 
med  ett  af  honom  jämte  stadsingenjören  och  stads  i 
tekten  i  Visby,  löjtnant  A.  Serboni,  författadt  inledn . 
anförande  diskussion  om  frågan: 

Huru  böra  städernas  triangel-  och  tomtmäl 
ningar  utföras? 

Efter  att  hafva  framhållit,  att  det  stigande  tomtväl 
ökat  anspråken  i  städerna  på  ett  noggrant  kartmat  i 
och  att  i  följd  häraf  en  hel  del  städer  blifvit  uppn: 
enligt  triangelmätningsmetoden  och  fått  sitt  kartmat  1 
förnyadt,  framhöll  talaren,  hurusom  denna  metod  hai' 
ändamål  att  dels  vinna  en  för  lång  tid  gällande  sam  1 
alla  praktiska  behof  fullt  tillfredsställande  noggrannhet 
kartläggningen,  dels  äfven  att  erhålla  mätningsresuL 
fastslaget  och  bestämdt. 

Mätningsmetoden  omfattar  fyra  grupper  af  mätm; 
operationer,  hvilka  kunna  utföras  hvar  för  sig  oberoe 
af  hvarandra,  nämligen: 


;t.  i  Q  i  1 
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triangelmätningen,  2.  polygonmätningen,  3.  uppmät 
af  detaljföremälen  (kvartergränser,  tomter  m.  m.) 
polygonerna  samt  4.  nivelleringen. 
tter  en  närmare  redogörelse  för  dessa  mätnings- 
!oners  utförande  framhölls,  att  några  gemensamma 
nnelser  för,  huru  dessa  mätningar  skola  utföras,  ej 
utan  att  särskilda  program  i  allmänhet  uppgjorts 
irje  stad,  hvilken  skolat  nymätas. 
vtt  härigenom  dessa  mätningars  noggrannhet  blir  högst 
säger  sig  själft.  Särskildt  kunna  häraf  uppstå  olägen- 
vid  anslutningar  af  ett  triangelnät  till  ett  annat. 

inledningsanförandet  hänvisades  till  en  inlämnad 
(program)  för  uppmätning  af  staden  Lund»,  hvilken 
utfärdats  af  byggnadsnämnden  i  Lund  den  5  mars 
och  innehåller  utförliga  bestämmelser  beträffande  mar- 
af  punkter,  protokollsföring  m.  m.,  ordningsföljd 
ätningsarbeten,  noggrannhetsföreskrifter  för  triangule- 
polygonmätning  och  afvägning,  kartläggning  med 
nätning,  beräkningar,  numrering  af  punkter,  kartor 
lätningsböcker,  kontroll  etc.  Denna  plan  vitsordades 
illa  mycket  goda  bestämmelser  och  ansågs  blifva  till 
g  vid  uppgörande  af  förslag  till  bestämmelser  för 
arbeten. 

fidare  refererades  vissa  bestämmelser  för  utförande 
mtkartor,  mätningsbevis  etc.  i  byggnadsstadgan  för 
städer  (§§  20  och  21)  och  i  det  af  1907  — 1909 
kommitté  för  revision  af  byggnadsstadgan  afgifna 
,et  (§§  26  och  27)  samt  anfördes  en  del  af  motive- 
1  till  detta  förslag.  Härefter  följde  en  granskning  af 
bestämmelser  i  de  olika  byggnadsordningarna  för  våra 
särskildt  beträffande  tid,  då  tomt  skall  uppmätas, 
cningar  för  ny  tomt,  tomtkartornas  storlek,  färgbe- 
ng,  kallelseformulärens  och  mätningsbevisens  upp- 
ng  etc.  Å  tomtkartor  borde  utom  planen  äfven  upp- 
profil  öfver  gatan  i  tomtgränsen,  upptagande  saväl 
s  profil  vid  tomtens  uppmätning,  som  äfven  annan 
,iellt  fastställd  profil. 

En  annan  detalj,  som  ansågs  vid  många  tillfällen 
1  vara  af  betydelse,  vore  ett  stadgande  om  förandet 
dsingenjörskontoren  af  en  tomtbok,  hvilken  lämpligen 
anordnas  efter  kortsystemet  och  innehålla  vissa  upp- 
enligt  ett  särskildt  företedt  formulär. 

Slutligen  påpekades  de  många  otydligheter  och  tvister, 
uppkomma  därigenom,  att,  med  rådhusrätts  godkän- 
?,  mätningsförrättning  utom  fastställd  plan,  men  inom 
jurisdiktion,  kan  utföras  af  nästan  hvem  som  hälst, 
framhölls  de  betydande  olägenheter,  som  härigenom 
Dmma  t.  ex.  vid  intagande  i  stadsplanen  af  områden, 
elade  af  personer  utom  stadsingenjörskontoret.  Det 
därför  få  anses  vara  af  stor  betydelse  för  en  stad 
.iara  bestämmelser  finnas  öfver,  att  alla  erforderliga 
ingar  för  lagfarts  erhållande  vid  en  stads  rådhusrätt 
verkställas  af  stadens  mätningsingenjör. 

Lå  grund  af  det  anförda  syntes  det  inledarne  vara 
or  betydelse  för  städerna  och  deras  myndigheter  vid 
örande  af  program  för  nymätning,  revision  af  bygg- 
ordning  etc.,  om  fullt  modärna  bestämmelser  för  tri- 
'  och  tomtmätningar  blefvo  utarbetade  af  föreningen, 
ör  de  föreslogo,  att  föreningen  skulle  tillsätta  en  kom- 
°m  3  personer  för  utarbetande  af  förslag  till  program 
bestämmelser  för  städernas  triangel-  och  tomtmätningar. 

(Forts.) 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  9  d:s  under  ordförandeskap  af  civ.-ing.  löjt¬ 
nant  S.  Liibeck.  Till  medlemmar  af  afdelningen  invaldes  in¬ 
genjörerna  O.  E.  Billvail,  Carl  K  teman,  Birger  A.  Lannge  och 
A.  H.  Ygberg.  Under  den  gemensamma  rubriken  »Från  årets 
studieresor»  lämnades  härefter  en  serie  meddelanden.  Byrå¬ 
ingenjören  E.  G.  Windahl  redogjorde  för  vid  statsbanestationen 
Liljeholmen  införda  nya  anordningar,  såsom  ställverk  med  elek¬ 
trisk  manövrering  samt  signaler  med  klippljus,  utfördt  af  A. -B. 
Gasaccumulator  enligt  system  Dalén.  Löjtnant  Fr.  Jonson  läm¬ 
nade  meddelanden  från  en  resa  i  Nordamerika  för  studium  af 
vattenkraftanläggningar  och  deras  utförande.  Ingenjör  John 
Bergström  refererade  fackgruppen  »Kommunalhygien»  på  grund¬ 
val  af  iakttagelser  vid  sommarens  internationella  hygienutställ¬ 
ning  i  Dresden.  Ett  annonseradt  meddelande  af  ingenjör  G. 
Swenson  om  »Kulturteknik»  uppsköts  på  grund  af  den  långt 
framskridna  tiden  till  ett  kommande  sammanträde.  Byråingen¬ 
jören  löjtnant  R.  Smedberg  lämnade  slutligen  en  kort  oriente¬ 
ring  i  den  förut  väckta  frågan  om  åstadkommande  af  standar¬ 
disering  å  vissa  områden  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 
Åt  styrelsen  uppdrogs  att  i  samråd  med  hr  Smedberg  ingå  till 
föreningens  styrelse  med  en  framställning  rörande  frågans  all¬ 
sidiga  behandling  under  iakttagande  af  hvad  inom  andra  fack 
härför  åtgjorts. 

TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  3  oktober  å  restaurant  Phoenix  under  ordföran¬ 
deskap  af  kapten  Glosemeijer,  som  höll  ett  intressant  föredrag 
öfver  Göteborgs  stads  vattenledningar. 

Föredraget  inleddes  af  en  historik  öfver  vattenledningarna 
till  Göteborg.  Den  första  var  Kallebäcksledningen,  anlagd  i 
slutet  af  1700-talet.  Den  lämnar  blott  3  sekundliter,  medan 
vattenkonsumtionen  f.  n.  uppgår  till  300  sekundliter  för  hela 
staden.  Kallebäcksvattnet  räcker  också  till  för  blott  16  poster. 
Delsjöledningen,  beräknad  för  100000  människors  behof,  blef 
färdig  1869  och  lämnar  godt  vatten,  som  dock  lider  af  mycket 
växlande  temperatur,  som  vanligt  är  med  sjövatten. 

För  att  fylla  det  stigande  vattenbehofvet  blef  enligt  stads¬ 
fullmäktiges  beslut  Alelyckans  vattenverk  grundadt  1891,  och 
två  år  senare  var  första  utbyggnaden  färdig.  Den  var  baserad 
på  användning  af  älfveus  vatten,  som  fördes  in  i  täckta  filtrer 
och  därefter  genom  ett  pumpverk  pressas  in  i  stadens  lednin¬ 
gar.  Det  vatten,  som  Alelyckans  vattenverk  levererar,  är  af 
prima  beskaffenhet,  likvärdigt  med  Delsjöns  och  Kallebäckens 
vatten.  Snart  nog  måste  emellertid  vattentillgången  ökas,  och 
då  slog  man  in  på  en  ny  väg.  Man  tillgodogjorde  sig  näm¬ 
ligen  grundvattenstillgången  i  trakten  af  Alelyckan  och  ökade 
densamma  genom  att  anlägga  bassänger  i  Lerje  sandhåla,  dit 
vattnet  pumpades  upp  från  älfven.  Härifrån  tränger  vattnet 
ned  genom  gruslagren  i  en  naturlig  filter,  som  utbreder  sig 
på  40  å  50  meters  djup  under  ett  ogenomträngligt  lerlager, 
och  ur  denna  filter  uppstiger  vattnet  genom  eget  tryck  genom 
rörbrunnar  till  samlingsbassängerna  vid  Alelyckan,  därifrån  det 
pumpas  in  i  stadens  ledningar.  F.  n.  är  man  ater  sysselsatt 
att  utvidga  vattenverket.  Denna  utvidgning  är  helt  baserad 
på  grundvattenssystemet. 

Belysta  af  ritningar,  fotografier  och  skioptikonbilder  läm¬ 
nades  nu  en  serie  meddelanden  om  grundvattensförhållandena 
och  metoderna  för  dess  tillgodogörande.  Ett  par  grafiska  ta¬ 
beller  utvisade,  huru  föga  varierande  temperaturen  är  i  grund¬ 
vattnet  och  huru  bakteriefattigt  detta  vatten  är  i  jämförelse 
med  älf-  och  sjövatten,  som  går  genom  konstgjorda  filtrer. 

Hela  den  nu  planerade  utvidgningen  är  beräknad  att 
kosta  840000  kr.;  för  den  första  utbyggningen  är  anslaget  en 
summa  af  455  000  kr.,  hvilken  summa  dock,  enligt  talarens  med¬ 
delande,  antagligen  kommer  att  öfverstigas. 

Påföljande  dag  var  tillfälle  beredt  Samfundets  medlem¬ 
mar  att  besöka  Alelyckan  och  bese  verket  samt  pågående  ar¬ 
beten. 
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Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträdde  den 
10  okt.  å  restaurant  Phoenix  under  ordförandeskap  af  arkitek¬ 
ten  Hans  Hedlund. 

Till  ledamöter  af  styrelsen  för  1912  återvaldes:  till  ord¬ 
förande  arkitekt  H.  Hedlund,  till  v.  ordförande  arkitekt  Sig¬ 
frid  Ericson  samt  till  sekreterare  arkitekt  A.  Bjärke.  Till  leda¬ 
möter  i  valkommittén  utsågos  arkitekt  Ch.  Lindholm  och  förste 
stadsingenjören  A.  Lilienberg  och  till  klubbmästare  arkitekt 
Björner  Hedlund. 

Diskussionen  för  aftonen  rörde  sig  om  »Ytors  behandling 
med  färg».  Under  diskussionen  yttrade  sig  arkitekt  Bjärke 
och  målaremästare  Rusch  samt  lektor  Lindholm  som  särskildt 
framhöll  betydelsen  af  konstnärlig  skolning  för  utöfvande  af 
målareyrket. 

Utställningen  för  aftonen  utgjordes  af  ritningar  af  arki¬ 
tekt  Lindholm  till  ny  polisstation  i  Göteborg. 

Till  sammanträdet  hade  inbjudits  medlemmar  af  Göte¬ 
borgs  målarmästarförening. 


NOTISER 


Utförandet  af  delen  Enstaberga — Åby  af  statsbanan 
Järna — Norrköping.  Kungl.  Maj: t  har  den  15  september  1911 
beslutit  att  icke  antaga  något  af  de  afgifna  anbuden  å  utförandet  på 
generalentrepenad  af  delen  Enstaberga — Åby  af  statsbanan  Järna — 
Norrköping. 

I  sammanhang  därmed  har  Kungl.  Maj:t  föreskrifvit,  att  an¬ 
läggandet  af  nämnda  handel  skall  verkställas  direkt  genom  Kungl. 
järnvägsstyrelsens  försorg,  samt  anbefallt  järnvägsstyrelsen  att  under¬ 
ställa  Kungl.  Majtts  pröfning  förslag  till  plan  för  arbetets  bedrifvande 
å  bandelen  ifråga  under  år  1912. 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  tre  kvar¬ 
tal  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  85516.  Under 
samma  tid  hafva  4  00S  olycksfall  anmälts  till  anstalten  och  utan- 


ordnats: 

till  begrafningshjälp  för  45  dödsfall  .  kr.  2  820:  — 

för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  ar¬ 
betare .  »  189081:24 

samt  för  sjukhjälpsersättningar .  »  m  174:  82 

tillsammans  .  kr.  303  076:  06 

Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  199 


nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
76.  Utlåtanden,  som  enligt  §  15  af  lagen  den  5  juli  1901  begärts 
af  arbetsgifvare  och  arbetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  329 
fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlå¬ 
tanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  2  972  fall. 
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ning  i  Chicago*.  —  Hållfasthetsprof  med  stålplattor*.  _  Ti 

tabel  transportanordning  för  smågods*.  —  Borrning  af  djup 

—  Virkes  egenskaper*.  —  Gräfmaskin  i  förbindelse  med  J 

kran*.  —  Linbana*.  —  Hvad  vattenmätare  åstadkomma.  _ Is 

typ  för  Chicagos  spårvägar*. 

Oktober  5.  —  Träbro  på  betonpelare  öfver  Columbia  ri' 
Anläggning  i  Toledo,  Ohio  för  renande  af  vatten*.  —  Spänn 
konstruktionsdelar*.  —  Tunnlar  vid  New  York  City  bangå 
Tak  af  beton,  som  förolyckats*.  —  En  spärrdamm  vid  Austin  f . 
och  lärdomar  därvid*.  —  Pröfning  af  trästolpar*. 

ENGINEERING,  Oktober  6.  —  Förvärmning  af  mata 
och  öfverhettning  af  ånga  å  lokomotiv*.  —  Järnvägsbro  ön 
Lawrence-floden,  Can*.  —  The  British  Association:  kemiska 
nen.  —  Elektrisk  utställning  i  Olympia*.  —  Fyr-cylindrig 
motor*.  —  Bevärad  turkisk  motorbåt*.  —  Liberté-olyckan  och 
ämnena.  —  Inledningsanföranden  till  diskussioner.  —  Det  e 
flottbyggnadsprogrammet.  —  Försök  med  elektriska  metalkm 
por*.  —  Rost  å  tuber  för  kondensatorer*.  — Suggasmotor 
Kolets  inverkan  på  järnets  egenskaper*. 

Oktober  13.  —  Ångturbinen*.  —  The  Iron  and  Steel  ii 

—  Vällning  af  metaller*.  —  Förstörande  af  en  järnvägsb 
nad*.  —  Omläggning  af  järnvägslinjer  inom  London*.  — 
ningar  af  gasverk*.  —  Generalstrejken.  —  Kommunala  spå; 
ekonomi.  —  Franska  navigationsskolor.  —  Utställning  af  ark 
skiner  i  Olympia*.  —  Temperaturens  inflytande  på  järnet.  — 
bilernas  utveckling, 

THE  ENGINEERING  AND  MINING  JOURNAL,  Sej 
3°-  —  Elektrisk  järnmalms  smältning  vid  Trollhättan*. 

METALLURGICAL  AND  CHEMICAL  ENGINFEi 
Oktober.  —  Järnkontorets  anläggning  vid  Trollhättan  för  fr; 
ning  af  tackjärn  på  elektrisk  väg*. 

TECHNIK  UND  WIRTSCPIAFT,  Häft.  10.  -  Ob; 
siens  grufindustri.  —  Den  mänskliga  arbetskraftens  ersättarn! 
maskinkraft.  —  Amerikanska  verktygsmaskiner  i  Europa.  — 
kraftmängder  stå  till  buds. 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGENL 
Oktober  14.  —  Reglering  af  och  försök  med  en  2  000  kw  . 
binanläggning  vid  Basels  elektricitetsverk*.  —  Guldgräfnin 
mudderverk*.  —  Det  tyska  järnvägsväsendet  på  utställningen  1 
191  U.  —  Försök  öfver  kraftbehof  vid  plåtbockningsmaskim 
Fordringar  på  den  nutida  flygmaskinsmotorn.  —  Slammets  b 
ling  vid  reningsanläggningar. 

ZENTRALBLATT  DER  BAUVERWALTUNG,  Okio 
7  och  11.  —  Internationella  hygieniska  utställningen  i  Dresd.’ 
Amerikansk  stadsbyggnadskonst.  —  Domstolsbyggnad  och  fän- 
Elmshorn*.  —  Beräkning  af  kanaler  i  jord*. 

SCH W EIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Oktober  7  och 
Lungsanatorium  i  Solothurn*.  —  Nya  preussiska  bestämmel; 
konstruktioners  beräkning.  —  Skibordsanläggningar*.  —  Bloc 
rat  system  Tyer*.  —  Träkonstruktioner  för  tak,  broar  o.  d.  ; 
Heti*'. 

•  •  r 

SAMMANKOMSTER 

■  ■■  - 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  Föreningens* 
onsdagen  den  25  okt  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Pro- 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  Styrelse  för  191U 
ordf.  och  sekr.  skola  nyväljas  enligt  ordningsreglern 
sista  momentet.  —  4.  Val  af  Afdelningsredaktör.  — 
af  Redaktionskommitté.  —  6.  Val  af  vice  Klubbmästaf 

Föredrag  öfver  de  af  herrar  Ny  d q  vis  t  och  Holm  i  Troljl 
levererade  och  hos  samma  firma  under  arbete  varande  tur  1 
för  statens  kraftverk  vid  Trollhättan  och  Porjus  af  ingenjö 
Dahlgren.  —  Ljusbilder. 

Meddelande  af  herr  Frank  Mahnberg  » om  eti  ny  metalU 
med  utmärkta  hal Ifasi hetsegenskaper  och  motståndskraft  nu  > 
ning-» . 
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ra  1  tryckeriet  Stockholm  1911 


DEN  SVENSKA  NÄRINGSSTATISTIKEN  OCH  STATISTISKA  KOMMITTÉNS 

BETÄNKANDE. 


Af  ing.  fil.  lic.  C.  Billberg. 


en  svenska  näringsstatistiken  är  i  trenne  hänseenden 
erad  i  den  förestående  allmänna  omorganisationen  af 
iciella  statistik  och  därför  också  i  det  resultat,  hvartill 
r  nämnda  ändamål  år  1905  tillsatta  s.  k.  statistiska 
ittén  kommit*.  Det  gäller  sålunda  först  den  allmänna 
för  den  officiella  statistikens  organisation  samt  nä- 
atistikens  plats  därinom,  därefter  näringsstatistikens 
danläggning  och  omfattning  samt  slutligen  den  sta- 
i  och  den  tekniska  sakkunskapens  inbördes  ställning 
iet  näringsstatistiska  arbetet.  Efterföljande  uppsats 
iteslutande  ägnas  resultatet  af  kommitténs  arbeten  i 
ngifna  af  seende. 

iledningen  till  kommitténs  tillsättande  har  varit  de 
lål,  som  tid  efter  annan  framkommit  öfver  brist  på 
ughet  och  öfverensstämmelse  i  olika  statistiska  pu- 
oner,  samt  att  desamma  icke  utgifvas  med  tillräcklig 
amhet.  Kommittén  erhöll  därför  i  uppdrag  »att 
illa  utredning  och  afgifva  förslag,  huru  inom  rikets 
la  statistik  största  möjliga  enhet  och  planmässighet 
im  ökad  skyndsamhet  vid  publikationen  måtte  kunna 
ommas.»  Resultatet  af  sitt  arbete  och  innebörden  af 
mställda  förslagen  sammanfattar  kommittén  i  sin 
lse  till  konungen  sålunda  (IV  s.  5) : 
id  fullgörande  af  sitt  hufvudsakliga  uppdrag  har 
ttén  funnit  af  vikt,  att  en  väsentligt  större  del  af  den 
la  statistiken  än  för  närvarande  förlägges  till  ett  cen- 
:atistiskt  verk.  För  att  utröna  i  hvilken  mån  en  dy- 
tralisering  af  statistiken  lämpligen  kan  åstadkommas, 
mmittén  dels  ur  denna  synpunkt  undersökt  samtliga 
ifintliga  grenar  af  statistiken,  dels  sökt  utreda,  huru- 
ya  grenar  böra  tillkomma  och  i  sådant  fall,  hvilka  af 
)öra  anförtros  åt  det  centrala  verket.» 
irslaget  går  sålunda  ut  på,  att  inom  ett  enda  centralt 
itistiskt  verk  sammanföra  de  flesta  af  den  officiella 
kens  grenar,  hvilka  samtliga  hittills  utarbetats  dels 
»lika  förvaltande  verk  dels  inom  det  nuvarande  rent 
ska  verket,  statistiska  centralbyrån.  Emellertid  hafva 
grenar  af  statistiken  ss.  arbetsstatistiken,  järnvägs-, 
cn  telegrafstatistik  m.  fl.  befunnits  icke  böra  på  detta 
dljas  från  resp.  förvaltande  verk,  och  till  följd  häraf 
äfven  under  den  nya  organisationsformen  erfordras 
n(le  och  sammanhållande  institution  analog  med  den 
nde  statistiska  tabellkommissionen,  men  benämnd 
iska  rådet».  Detta  råd  skulle  dessutom  ha  till  upp- 
t  mom  statistiken  dels.  bevaka  förvaltningens  intressen 
"tor  utsträckning  representera  den  reala,  fackmässiga 
■-kapen  till  skillnad  från  den  rent  statistiska. 


itistiska  kommiténs  betänkande  del.  4:  Sveriges  officiella  sta- 
h  less  allmänna  organisation.  Stockholm  1910. 


Motiveringen  af  dessa  förslag  inledes  i  betänkandet  med 
en  utförlig  historik  öfver  den  svenska  officiella  statistikens 
historiska  utveckling  allt  från  befolkningsstatistikens  grund¬ 
läggning,  genom  biskop  Erik  Benzelius  på  1730-talet  samt 
Per  Elvius  år  1749,  intill  våra  dagar.  I  denna  historik 
betonas  helt  naturligt  de  centraliseringsförslag  af  olika  om¬ 
fattning  som  tidigare  framträdt,  men  att  följa  denna  fram¬ 
ställning  rörande  statistikens  många  olika  grenar  skulle 
här  föra  alldeles  för  långt,  endast  en  antydan  om  närings¬ 
statistikens  historia  och  centraliseringsförslagen  rörande 
densamma  må  här  finna  plats. 

Ehuru  åkerbruket  och  handtverken  utgöra  de  äldsta 
grenarna  inom  näringslifvet,  som  man  kunde  förmoda  hafva 
gjorts  till  föremål  för  statistisk  behandling,  har  dock  icke  den 
svenska  näringsstatistiken,  i  ordets  vidsträckta  bemärkelse, 
börjat  med  dessa  områden  utan  med  bergshandteringen,e tt för¬ 
hållande,  som  naturligtvis  motiveras  af  dennas  af  ålder  stora 
betydelse  såväl  för  landet  som  i  synnerhet  för  kronan  i  dess 
egenskap  af  skatteobjekt.  Sålunda  ålades  den  år  1630 
inrättade  styrelsen  för  bergverken,  benämd  generalbergs- 
amtet  men  efter  1649  kalladt  bergskollegium,  att  föra  grund¬ 
liga  anteckningar  om  hvarje  särskildt  bergverk.  Fullständiga 
berättelser  om  bergshandteringen,  af  ungefär  nuvarande  om¬ 
fattning,  utgåfvos  af  kollegiet  åren  1666  och  1697  omfattande 
resp.  åren  1637 — 1663  och  1664 — 1696.  Därefter  afgåfvos 
mer  eller  mindre  utförliga  berättelser  till  riksdagarna  under 
frihetstiden  intill  år  1771,  då  de  upphörde.  Från  och  med  år 
1833  utkommo  berättelserna  ånyo  och  fortgingo  ända  till 
år  1857  då  Bergskollegiet  upplöstes  och  dess  åligganden  i  be¬ 
rörda  afseende  öfvergingo  till  kommerskollegium,  hvilket 
sålunda  allt  sedan  år  1858  utgifver  dessa  berättelser. 

Den  moderna  storindustrien  gjorde  ju  sitt  intåg  i  vårt 
land  med  textilindustrien  under  frihetstiden.  Statsmakter¬ 
nas  intresse  för  den  nya  industrien  tog  sig  också  uttryck 
däruti  att  en  statistik  öfver  densamma  börjades,  och  därmed 
var  grunden  lagd  till  den  svenska  fabriksstatistiken.  Det 
var  genom  den  år  1739  utfärdade  s.  k.  hallordningen,  hvilken 
reglerade  den  nya  industriens  rättsförhållanden  till  skillnad 
från  de  under  skråordningen  lydande  äldre  handtverkerierna 
som  i  detta  afseende  första  steget  togs.  Genom  densamma 
ålades  nämligen  de  nyinrättade  hallrätterna  eller,  i  städer, 
där  dylika  domstolar  ej  kommo  till  stånd,  magistraterna 
att  upprätta  förteckning  å  alla  manufakturier,  fabriker  och 
verk  i  staden  samt  årligen  redovisa  dem,  deras  tillverk¬ 
ningar  och  arbetspersonal  till  kommerskollegium,  näringar  - 
nes  centralmyndighet.  På  grundvalen  af  dessa  uppgifter 
afgaf  kollegium  sina  årliga  berättelser  till  riksdagarna  un¬ 
der  frihetstiden.  Dessa  berättelser  upphörde  i  samband 
med  1772  års  statshvälfning  men  deras  utgifvande  åter- 
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upptogs  på  grund  af  ett  kungl.  bref  af  år  1802.  Från  och 
med  redogörelseåret  1830  föreligga  dessa  berättelser  i  tryck. 
De  voro  dock  alltifrån  början  och  äfven  efter  det  hallrät¬ 
terna  år  1846  upphörde  och  deras  åligganden  öfverflyttats 
på  magistraterna,  begränsade  till  sådana  företag  hvilka  voro 
eller  varit  inbegripna  under  hallordningen.  En  förändring 
härutinnan  skedde  icke  förrän  på  1890-talet. 

Någon  egentlig  handtverksstatistik  torde  ej  hafva  funnits 
före  år  1830  då  en  dylik,  grundad  på  magistraternas  upp¬ 
gifter,  intogs  i  kommerskollegii  »berättelse  rörande  förhål¬ 
landet  med  fabriker,  manufakturer  och  handtverkerier  i  ri¬ 
ket»,  ehuru  långt  dessförinnan  yrkesuppgifter  förekommo  i 
befolkningsstatistiken.  Huruvida  hallrätterna  i  sina  an¬ 
teckningar  och  berättelser  äfven  berörde  handtverkerierna 
är  mig  obekant. 

Statistiken  öfver  handel  och  sjöfart  var  under  tiden 
närmast  före  1831  förlagd  till  tullverket  men  har  sedan  dess 
utarbetats  af  kommerskollegium,  till  stor  del  på  grundvalen 
af  från  tullverket  erhållna  primäruppgifter. 

Af  denna  historik  framgår,  att  näringsstatistiken  upp¬ 
stått  och  utvecklats  samt  städse  varit  förlagd  hos  de  myndig¬ 
heter  och  verk,hvilkas  förvaltande  verksamhet  just  omfattat 
näringslifvets  olika  grenar.  Detsamma  har  varit  förhållan¬ 
det  beträffande  den  största  delen  af  den  öfriga  officiella 
statistiken.  Så  t.  ex.  utarbetas  undervisnings-,  rätts-,  fi¬ 
nans-  och  arbetsstatistiken  inom  resp.  ecklesiastik-,  justitie- 
och  finansdepartementens  statistiska  byråer  samt  kommers¬ 
kollegium.  Några  andra  grenar  af  statistiken  åter  utarbe¬ 
tas  inom  det  nuvarande  rent  statistiska  verket,  statistiska 
centralbyrån.  Dessa  grenar  äro  hufvudsakligen  jordbruks-, 
boskaps-  och  mejeristatistiken,  kommunal  finansstatistik, 
fattigvårdsstatistik  samt  hela  befolkningsstatistiken.  Af 
dessa  sistnämda  äro  samtliga  grenar  af  förvaltnings  statistiken 
med  undantag  af  befolkningsstatistiken.  Den  hittillsva¬ 
rande  utvecklingen  af  den  officiella  statistiken  karaktäri¬ 
seras  sålunda  däraf,  att  den  med  undantag  af  befolknings¬ 
statistiken  till  öfvervägande  delar  uppkommit  och  utveck¬ 
lats  såsom  förvaltningsstatistik  inom  resp.  förvaltande  verk 
under  det  en  mindre  del  däraf  förlagts  till  statistiska 
centralbyrån.  Då  statistiken  sålunda  utarbetas  inom  ett 
flertal  byråer,  hvilka  hafva  föga  eller  ingen  beröring  sins¬ 
emellan,  samt  en  hel  del  gemensamma  data  förekomma  inom 
dessa  statistikens  grenar,  erfordras  såsom  ofvan  antyddes 
ett  centralt  organ  af  något  slag  som  öfvervakar  att  alla 
dessa  data  angifvas  på  likformigt  sätt  samt  i  öfrigt  befordrar 
enhetligheten  uti  och  öfverensstämmelsen  mellan  statisti¬ 
kens  olika  grenar  samt  tager  initiativ  till  erforderlig  komplet¬ 
tering.  För  att  fylla  dessa  uppgifter  inrättades  år  1858  den 
statistiska  beredningen  efter  1886  benämd  statistiska  tabellkom¬ 
missionen,  hvilken  institution  ännu,  åtminstone  sporadiskt, 
fungerar.  I  samband  med  nämnda  institution  upprättades 
också  år  1858  statistiska  centralbyrån,  hvilken  öfvertog  ut- 
gifvandet  af  befolkningsstatistiken,  en  uppgift  som  allt  se¬ 
dan  1749  under  olika  former  ålegat  den  samtidigt  upplösta 
kommission  öfver  tabellverket. 

Det  är  den  omständigheten,  att  den  statistiska  tabell¬ 
kommissionen  icke  förmått  fylla  de  ändamål  hvartill  den  af- 
setts,  som  gifvit  anledning  till  de  planer  på  den  officiella 
statistikens  fullständiga  omorganisation,  som  tagit  sig  ut¬ 
tryck  i  de  riksdagsmotioner,  hvilka  föranledde  tillsättande  af 
1905  års  statistiska  kommitté. 

Om  tabellkommissionen  säges  i  betänkandet,  att  den¬ 
samma  icke  fyllt  sin  uppgift,  icke  utöfvat  någon  verklig 


ledning,  »och  icke  framkommit  med  några  mer  omf 
reformförslag».  Tillräckligt  belysande  för  sanninge 
torde  vara,  att  kommissionen  under  de  52  år  den  e 
sammanträdt  i  medeltal  i,45  ggr  per  år  samt  att  de 
17  af  dessa  52  år  icke  haft  något  enda  sammanträde 
83) !  Såsom  orsak  till  detta  negativa  resultat  har  bl 
riksdagsskrifvelse  anförts  kommissionens  olämplig 
mansättning  i  det  den  ej  består  af  statistikens  utöfva 
olika  verk,  utan  af  dessas  chefer,  samt  vidare  den  < 
digheten  att  kommissionen  ej  har  några  pennin; 
till  sitt  förfogande.  Dessa,  såväl  som  andra  organis; 
olägenheter  borde  lätteligen  kunna  afhjälpas,  men  1 
tén  anser  att  kommissionen,  äfven  om  detta  sker  sarr 
alla  förhållanden,  icke  skulle  förmå  fylla  det  med  dei 
afsedda  ändamålet.  På  grund  häraf  föreslår  kommi 
fullständig  omorganisation  af  hela  den  officiella  stal 
såsom  förut  nämnts  gående  ut  på  att  förflytta  de 
den  officiella  statistikens  grenar  från  de  förvaltande 
och  deras  statistiska  byråer  till  ett  stort  uteslutande 
tiskt  centralverk,  under  det  en  ny  sammanhållande  och 
institution  skulle  upprättas  under  benämning  st£ 
rådet.  Detta  råd  skulle  dels  hafva  samma  uppgif 
den  nuvarande  tabellkommissionen  d.  v.  s.  verka  fc 
derlig  likformighet  och  öfverensstämmelse  mellan  ok 
nar  af  statistiken,  särskildt  beträffande  de  grenai 
som  icke  skulle  öfverflyttas  till  centralverket,  dels  r<| 
tera  den  »ingående  fackkunskapen  på  de  områden, 
tiken  är  afsedd  att  belysa»,  hvilken  uppgift  nu  till 
alldenstund  statistiken  enligt  förslaget  skulle  kom 
handhafvas  af  uteslutande  statistiskt  skolade  tjänsten 

Frågar  man  sig  nu  hvilka  reformförslag  bet  i 
statistikens  allmänna  organisation,  som  under  gång! 
framkommit,  finner  man,  att  mer  eller  mindre  vi 
centraliseringsförslag  tid  efter  annan  framställts  i 
dock  hafva  erhållit  erforderlig  anslutning  för  att  re  i 
Relativt  fullständigast  anslöt  sig  1854  års  statistisl 
mitté  till  dessa  sträfvanden,  men  icke  heller  denn 
sig  böra  föreslå  en  öfverflyttning  af  redan  förenn 
valtningsstatistik  från  resp.  förvaltande  verk  till  <r 
statistiska  verk,  statistiska  centralbyrån,  som  enli; 
mittén  borde  upprättas  och  som  äfven  kom  til : 
Däremot  föreslog  den,  såsom  af  den  ganska  otydl 
muleringen  synes  framgå,  att  den  statistik,  som  . 
förvaltningen  i  en  framtid  kunde  komma  att  11 
skulle  utarbetas  af  centralbyrån,  ett  förslag,  soi 
icke  ledt  till  efterföljd,  såsom  också  en  blick  på  n 
tablå  koll.  2  visar. 

Hvad  särskildt  näringsstatistiken  beträffar  lä 
densamma  af  nämnda  kommitté  ostörd  hos  komij: 
legium,  ehuru  en  del  anmärkningar  framställdes  rrji 
beskaffenhet.  I  mån  som  näringslifvet  inom  lam 
drog  sig  större  intresse  blef  också  näringsstatistikt 
som  kommerskollegium  föremål  för  lifligare  intre' 
kritik.  Detta  bidrog  i  sin  mån  till  tillsättande  { 
års  kommitté  med  uppgift  att  utreda  frågan  om  < 
afskaffande  eller  omorganisation,  samt  i  samband  : 
frågan  om  näringsstatistikens  omfattning  och  förle 
Kommittén  kom  till  det  resultat,  att  kollegium  bc 
dragas  samt  ersättas  af  en  icke  kollegial  »Styr 
handel  och  näringar»  till  hvilken  näringsstatistikei 
förläggas.  Den  på  detta  förslag,  grundade  propoi 
blef  emellertid  af  1875  års  riksdag  afslagen,  oj> 
frågan  förblef  olöst.  Intresserade  krafter  voro  dc- 
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verksamma,  och  1881  tillkännagaf  chefen  för  civil- 
tementet  såsom  sin  afsikt,  att  oberoende  af  frågan  om 
erskollegii  omorganisation  eller  indragning,  föreslå  riks- 
sådana  ändringar  i  kollegii  och  statistiska  central- 
■  stater,  som  kunde  betingas  af  näringsstatistikens 
vttning  till  centralbyrån  i  enlighet  med  ett  förslag 
uppgjordt  af  chefen  för  det  sistnämnda  verket. 
1  proposition  i  ärendet  synes  dock  aldrig  hafva  af- 
Däremot  tillsattes  redan  1883  en  ny  kommitté  för 
dling  af  frågan  om  kommerskollegii  omorganisation  och 
^statistikens  förläggning.  I  sitt  utlåtande  af  följande 
,m  denna  kommitté  till  samma  resultat  som  1874 
ommitté  och  föreslog  sålunda,  att  kollegium  skulle 
is  af  en  icke  kollegial  styrelse  för  handel  och  nä- 
till  hvars  åliggande  äfven  skulle  höra  utarbetande 
ingsstatistiken,  hvars  förflyttning  från  det  förvaltande 
sålunda  afstyrktes.  Däremot  föreslogs  för  att  afhjälpa 
ister  i  organisatoriskt  afseende,  som  kommittén  ansåg 
a  näringsstatistiken,  att  densamma  skulle  utarbetas 
en,  med  öfriga  byråer  likställd,  särskild  byrå  hos 
iva  industristyrelsen,  med  egen  byråchef  och  sekre- 
Någon  proposition  grundad  på  detta  förslag  blef 
aldrig  till  riksdagen  aflåten  till  följd  af  det  mel- 
nmande  förslaget  att  upprätta  ett  nytt  departement 
ndtbruk,  industri  och  handel,  i  hvilket  kommerskol- 
1  skulle  uppgå  och  hvarom  proposition  aflämnades 
I85  års  riksdag.  Enligt  denna  proposition  skulle,  i 
nsstämmelse  med  dåvarande  civilministerns  åsikt, 
.sstatistiken  öfverflyttas  till  statistiska  centralbyrån, 
förslag  förklarades  hvilande  till  1888  års  riksdag 
flef  då  afslaget. 

örnyad  proposition  om  kommerskollegii  omorgani- 
förelades  1891  års  riksdag,  hvarvid  dess  egenskap 
fristående  kollegial  centralstyrelse  för  handel  och 
;ar  bibehölls  men  hänsyn  i  öfrigt  äfven  togs  till 
års  kommittéförslag.  Dock  afprutades  betydligt  å 
i  uppgjorda  förslaget  till  näringsstatistikens  omorga- 
)n.  Sålunda  skulle  den  afdelning  af  det  ombildade 
ium,  hvilken  det  ålåge  att  utarbeta  näringsstatistiken, 
flifva  en  själfständig  byrå  utan  förestås  af  en  förste 
ie  jämte  underlydande  tjänstemän  och  biträden  och 
ligen  erhålla  en  mer  underordnad  ställning  och  äfven 
e  arbetskrafter  än  nämnda  kommitté  tänkt  sig.  Denna 
isationsform  gillades  af  1891  års  riksdag  och  förverk- 
s  året  därpå,  samt  har  allt  sedan  dess  ägt  bestånd, 
nya  afdelningen  grep  sig  genast  an  med  näringssta- 
ns  förbättring,  i  samband  hvarmed  personalen  afse- 
ökats.  En  god  ledning  vid  detta  reformarbete  erhölls 
betänkanden,  hvilka  afgåfvos  af  de  för  näringssta- 
ns  förbättrande  redan  1886  tillsatta  sakkunniga,  och 
tade  bergverkstatistiken  (1890),  fabriks-  och  handt- 
äatistiken  (1893),  handelsstatistiken  (1897)  samt  sjö- 
atistiken  (1897),  Ytterligare  förbättringar  ha  införts 
delsstatistiken  genom  den  af  nu  ifrågavarande,  1905 
tatistiska  kommitté  uppgjorda  statistiska  varuförteck- 
n,  hvilken  alltsedan  1907  kommit  till  användning,  för 
3ck  redan  nu  vara  föremål  för  ny  kommittéutredning, 
'd  denna  efter  betänkandet  återgifna  historik  fram- 
aiunda,  att  frågan  om  näringsstatistikens  förläggning 
en  gammal  stridsfråga,  hvilken  därtill  varit  föremål 
t  större  antal  kommittéutredningar  och  propositioner 
“gan  om  törläggningen  af  någon  annan  gren  af  den 
åla  statistiken. 


Icke  mindre  än  trenne  särskilda  kommittéer  1854, 
74  och  83  samt  en  fristående  k.  proposition  1891  hafva 
yrkat  på  statistikens  bibehållande  vid  det  verk,  som  för¬ 
valtar  de  industriella  ärendena,  under  det  en  k.  proposi¬ 
tion  1885  yrkat  på  densannnas  förflyttning  till  statistiska 
centralbyrån  samt  ytterligare  en  prop.  i  samma  riktning 
varit  påtänkt  1881.  Det  är  mot  bakgrunden  af  alla  dessa 
utredningar  1905  års  kommitté  haft  att  behandla  frågan 
och  därvid  kommit  till  det  resultatet,  att  statistiken  borde 
förflyttas  från  det  förvaltande  verket  till  det  rent  statistiska 
centralverket.  Mot  detta  förslag  har  dock  en  represen¬ 
tant  för  näringsstatistiken  inom  kommittén  afgifvit  sin  re¬ 
servation,  hvarjämte  kommerskollegium  i  sitt  yttrande 
öfver  förslaget  bestämdt  afstyrkt  detsamma,  ehuru  med  en 
reservant  i  motsatt  riktning. 

De  skäl,  som  anförts  för  de  båda  olika  uppfattningarna 
skola  här  i  korthet  återgifvas,  då  hela  frågan  naturligtvis 
är  af  största  vikt  för  näringsstatistiken  liksom  öfver  hufvud 
för  de  industriella  frågornas  behandling  af  vederbörande 
myndigheter. 

Förvaltningens  behof  af  statistik. 

Frågan  huruvida  förvaltningens  behof  af  statistik  öf¬ 
ver  dess  resp.  förvaltningsområden  är  af  den  art,  att  sta¬ 
tistiken  ej  utan  skada  för  förvaltningen  kan  skiljas  däri¬ 
från,  behandlas  af  kommittén  med  rätta  först  helt  ge¬ 
nerellt  utan  att  afse  någon  viss  gren  af  förvaltningen. 
Först  därefter  har  man  att  tillse  i  hvad  mån  olikhet  före¬ 
finnes  mellan  olika  förvaltningsgrenar.  Betänkandet  ägnar 
emellertid  icke  mer  än  2 J/2  sida  af  404  åt  den  förra  frå¬ 
gan,  hvilken  dock  utgör  kärnpunkten  i  hela  problemet. 

Kommitténs  ståndpunkt  i  frågan  kan  sammanfattas 
sålunda:  då  det  alltmer  visat  sig  nödvändigt  att  inom 
departement  och  förvaltande  verk  upprätta  särskilda  sta¬ 
tistiska  byråer,  har  förvaltningsstatistiken  därigenom  faktiskt 
redan  skilts  från  förvaltningen,  och  det  betyder  då  föga  eller 
intet,  om  statistiken  i  stället  flyttas  till  ett  annat  verk,  till 
det  statistiska  centralverket. 

Denna  ståndpunkt  motiveras  genom  att  till  bemötande 
upptaga  de  skäl,  som  af  föregående  kommittéer,  utlå¬ 
tanden  m.  m.  anförts  för  förvaltningsstatistikens  bibehål¬ 
lande  inom  förvaltningen. 

Dessa  skäl  äro  följande: 

förvaltningens  önskemål  och  behof  beträffande  stati¬ 
stiken  vinna  fullt  beaktande,  en  fördel,  som  emellertid 
enligt  kommittén  skulle  upphäfvas  därigenom  att  förvalt¬ 
ningens  chefer  ej  hafva  tid  eller  intresse  att  verkligen 
leda  det  statistiska  arbetet  utan  måste  öfverlämna  detta  åt 
särskilda  föreståndare  för  de  statistiska  afdelningarna, 
hvilka  därigenom  blifva  »mer  eller  mindre  själfständiga 
institutioner  utan  lifligare  förbindelse  med  ämbetsverket  i 
öfrigt».  Till  följd  häraf  skulle  fördelarna  af  denna  an¬ 
ordning  inskränka  sig  till  »möjligheten,  att  när  som  hälst 
kunna  erhålla  en  utredning  af  statistisk  natur  för  ett  eller 
annat  af  ämbetsverket  fullfölj  dt  syfte  (IV,  s.  75)».  Men 
i  detta  afseende  skulle  betryggande  anordningar  kunna 
träffas,  äfven  om  statistiken  förlägges  till  centralverket; 

förvaltningen  har  omedelbar  tillgång  till  det  statistiska 
primärmaterialet  i  mer  eller  mindre  bearbetad  form,  en 
fordran,  hvars  uppfyllelse  emellertid  äfven  skulle  kunna 
garanteras  under  den  nya  organisationsformen; 

de  förvaltande  verken  kunna  vid  behof  lätt  erhålla 
smärre  statistiska  utredningar,  som  falla  utom  ramen  för 


32  4 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


28  Okt.  ; 


de  officiella  publikationerna.  Där  detta  behof  är  regel¬ 
bundet  återkommande  bör,  enligt  kommittén,  statistiken 
bibehållas  inom  resp.  förvaltningsverk,  men  i  öfriga  fall, 
liksom  äfven  då  det  endast  är  fråga  om  enstaka  statis¬ 
tiska  upplysningar,  är  detta  icke  nödvändigt,  ty  »med  te¬ 
lefon  och  andra  moderna  kommunikationsmedel  ha  näm¬ 
ligen  helt  andra  former  kommit  att  tillämpas  för  medde¬ 
landen  mellan  ämbetsverken»,  hvarigenom  dessa  erhållit 
lättare  och  lifligare  förbindelse  med  hvarandra; 

slutligen  äga  de  förvaltande  verken  tillgång  till  de 
statistiska  tjenstemännens  sakkunskap  för  förvaltningens 
räkning,  något  som  enligt  kommittén  lika  väl  skulle  kunna 
garanteras  därigenom,  att  i  centralverkets  instruktion  in¬ 
tages  bestämmelse  om  skyldighet  för  verkets  tjenstemän 
att  vid  behof  stå  till  de  förvaltande  verkens  disposition. 

Detta  är,  så  noggrant  som  möjligt  återgifvet,  hvad  i 
betänkandet  angifves  rörande  denna  viktiga  fråga,  och 
kommittén  sammanfattar  i  följande  ord  de  resultat,  hvar- 
till  den  kommit.  (IV,  s.  78): 

»Af  hvad  ofvan  anförts  torde  framgå,  att  statistikens 
förläggande  till  de  förvaltande  verken,  så  snart  det  sta¬ 
tistiska  arbetet  nått  en  sådan  omfattning,  att  det  måste 
utföras  af  särskilda  tjänstemän,  icke  undanröjer  faran  för 
att  statistiken  genom  brist  på  nödig  sakkunskap  beträffande 
dess  föremål  och  i  saknad  af  erforderligt  inflytande  från 
förvaltningens,  näringslifvets  och  vetenskapens  sida  stelnar 
i  schablonmässiga  former  och  förlorar  i  praktisk  betydelse». 

»Förvaltningens  behof  af  tillgång  till  det  statistiska 
primärmaterialet  i  mer  eller  mindre  bearbetadt  skick  samt 
till  statistiska  upplysningar  eller  statistikerns  kunskaper  öfver 
hufvud,  likaväl  som  statistikens  behof  af  förvaltningshand- 
lingar  och  upplysningar  från  förvaltningens  tjänstemän, 
låter  sig  tillfredställas,  vare  sig  statistiken  utarbetas  inom 
det  förvaltande  verket  eller  ej,  med  undantag  endast  för 
vissa  grenar  af  statistiken.  Med  detta  undantag  utgöra 
de  anförda  skälen,  sedda  i  ljuset  af  praktisk  förvaltnings- 
verksamhet,  sålunda  icke  något  stöd  för  bibehållande  af 
decentralisationen  som  organisationsform.» 

Hvad  den  för  kommitténs  ståndpunkt  förebragta 
argumenteringen  beträffar,  synes  man  med  skäl  kunna 
säga,  att  den  nästan  reducerar  hela  frågan  till  en  lokal¬ 
fråga,  samt  att  den  är  allt  för  formell  för  att  gifva  ett 
fullödigt  uttryck  för  sambandet  mellan  förvaltning  och 
förvaltni  ngsstatistik. 

Visserligen  skulle  man  lätt  nog  kunna  hämta  såväl  hand¬ 
lingar  som  tjenstemän  från  det  föreslagna  centralverket  till  de 
förvaltande  verken,  men  helt  visst  skulle  en  dylik  konsultation 
af  flera  skäl  komma  att  ske  mera  sällan  än  om  båda  be- 
funno  sig  inom  förvaltningsverket,  något  som  ej  kan  undgå 
att  lända  till  men  för  förvaltningen.  På  samma  sätt 
med  förvaltningens  behof  af  specialutredningar  af  statis¬ 
tisk  natur.  Äfven  dessa  skulle  kunna  erhållas  under  båda 
förutsättningarna  men  skulle  helt  visst  mera  sällan  begä¬ 
ras  med  den  föreslagna  organisationsformen,  allt  är  här 
närmast  en  gradskillnad. 

Det  är  likväl  en  annan  omständighet,  som  kommit¬ 
tén  i  detta  sammanhang  ej  framhållit.  Antaget  att  dessa 
konsultationer  med  de  statistiska  tjänstemännen  äfven 
komma  till  stånd  efter  statistikens  förflyttning  till  centralver¬ 
ket,  så  skulle  värdet  häraf  för  förvaltningen  säkerligen  blifva 
vida  mindre  än  under  nuvarande  förhållanden.  Statistiken 
skulle  nämligen  enligt  kommitténs  förslag  komma  att  ut¬ 
arbetas  af  tjänstemän  helt  och  hållet  främmande  för  för¬ 


valtningen  och  hvilkas  utbildning  och  erfarenhet  b< 
sats  till  det  statistiska  arbetet,  under  det  att  förvalt 
statistiken  för  närvarande  till  stor  del  utarbetats  a 
stnmän,  utbildade  för  förvaltningen  samt  för  öfr 
personer  som  stå  i  daglig  beröring  med  densamma 
förvaltningen  bör  hafva  större  gagn  af  att  anlita 
senare  tjänstemäns  sakkunskap  än  de  förras  torde 
obestridligt. 

Hvad  därefter  den  föreslagna  skilsmässans  infh 
på  statistiken  vidkommer,  bör  denna  fråga  ses  mo' 
grunden  af  hela  förvaltningsstatistikens,  d.  v.  s.  så 
som  hela  den  officiella  statistikens  med  undantag  af  l 
ningsstatistiken,  uppkomst.  Denna  har  nämligen  uppk< 
inom  de  förvaltande  verken  och  åtminstone  i  stort 
mån  af  dessas  behof  af  statistiken,  hvilken  omstån<; 
därför  också  i  främsta  rummet  varit  bestämmande  fii 
senares  innehåll.  Detta  har  naturligtvis  varit  till 
såväl  för  förvaltningen  som  för  statistiken  om  det 
för  den  senare,  särskildt  till  följd  af  tabellkommiss: 
erkända  oförmåga  att  fylla  sina  uppgifter,  medfört  q 
genheter  hvaröfver  klagats,  ofullständighet  och  olikforir 
Att  dessa  ömsesidiga  fördelar  skulle,  såsom  kommit 
ser,  genom  upprättande  af  relativt  själfständiga  stat 
byråer  i  resp.  verk,  hafva  inskränkt  ända  därhän,  att,i 
numera  blott  skulle  återstå  garantien  för  de  förvai 
verken  att  få  smärre  speciella  undersökningar  utj» 
detta  förefaller  uppenbarligen  som  en  öfverdrift, 
är  ju  fortfarande  förvaltningens  behof  som  främst  i 
statistiken  dess  innehåll.  Men  äfven  här  föreligger 
ligtvis  en  gradskillnad  och  kommittén  säger  själf 
citerade  rader  att  äfven  en  så  pass  obetydlig  skib 
mellan  förvaltningen  och  statistiken  som  den  senan 
läggande  till  särskilda  afdelningar  inom  förvaltnings1! 
»icke  undanröjer  faran  för,  att  statistiken  genom  bi 
nödig  sakkunskap  beträffande  dess  föremål  och  i  s; 
af  erforderligt  inflytande  från  förvaltningens  etc.  sic 
nar  i  schablonmässiga  former  och  förlorar  i  praktik  1 
tydelse».  Men  huru  mycket  större  skulle  ej  denn 
blifva  om  statistiken  enligt  kommitténs  förslag  he 
hållet  förflyttades  från  förvaltningsverken  och  till  el 
statistiskt  verk  samt  der  utarbetades  af  personer  fii 
digt  främmande  för  förvaltningen! 

För  att  motverka  denna  fara  har  kommittén  I  < 
git  upprättande  af  det  statistiska  rådet.  Man  t 
vänta  sig  att  i  detta  råd  skulle  förslagsvis  insättas ; 
derligt  antal  representanter  för  förvaltningen  inom  d( 
hvilkas  statistik  centralverket  öfvertagit.  Men  så  ha 
skett.  I  stället  har  detta  råd  organiserats  så,  so 
dess  uppgifter  skulle  blifva  alldeles  desamtna,  so 
hvilka  tillkomma  den  nuvarande  tabellkommission', 
v.  s.  att  befordra  enhetligheten  i  statistiken  och  sålun 
i  rådet  insatts  representanter  för  de  grenar  af  stati 
hvilka  enligt  förslaget  skulle  kvarslanna  hos  de  1 
tande  verken  (t.  ex.  järnvägs-  och  arbetsstatistiken).* 
emot  hafva  inga  representanter  för  rättsväsendet,  1 
visningsväsendet  eller  något  enda  af  näringslifvets  cfl 
organ  beredts  plats  i  rådet!  Hvar  finnas  under  ; 
förhållanden  garantierna  för  att  icke  statistiken  »fi1 
i  praktisk  betydelse  och  stelnar  i  schablonmässiga  fon 

Antag  emellertid,  att  statistiska  rådet  verklig' 
hölle  en  för  dess  uppgifter  afpassad  sammansättning- 
å  andra  sidan  att  tabellkommissionen,  såsom  läm' 
för  dess  uppgifter,  sammansattes  af  representanter  för 


* 
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och  näringslif  samt  af  ledarna  af  departementens 
e  centrala  förvaltande  verkens  statistiska  byråer,  samt 
oss  därpå  jämföra  dessa  tvännne  institutioners  olika 
ter  för  att  tillse,  hvilkendera  af  dem,  som  kan  anses 
de  största  utsikterna  att  fylla  desamma.  För  detta 
al  lämnas  här  en  sammanställning,  delvis  med  be- 
idets  egna  ord,  af  dessa  uppgifter: 

fabellkommissionen.  Statistiska  radet. 

(IV,  s.  83).  (IV,  s.  105  — 109). 

befordra  den  inre  enhet-  0  representera  den  »ingående 
i  och  planmässigheten  ge-  fackkunskapen  på  de  områden, 
tt  tillse,  det  samma  tids-  statistiken  är  afsedd  att  belysa, 
r.  gruppindelningar  m.  m.  Detta  torde  vara  fallet  beträffande 
npliga  fall  användas,  samt  så  godt  som  alla  grenar  af  stati- 
örhindra  dubbelpublicerin-  stiken.» 

2)  »medverka  vid  planläggning¬ 
en  af  större  förändringar  inom  den 
officiella  statistiken  och  därvid 
tillföra  arbetet  allsidig  fackkun¬ 
skap»; 

ilförsäkra  förvaltningen  att  3)  »bidraga  att  åvägabringa  den 
:hof  af  snabba  utredningar  intima  förbindelse  mellan  den  of- 
tillgodosedda;  ficiella  statistiken  och  de  intres¬ 

sen,  denna  har  att  tjäna,  hvilket 
utan  tvifvel  utgör  en  nödvändig 
förutsättning  för  en  fullgod  stati¬ 
stik»,  d.  v.  s.  förbindelse  främst 
med  de  förvaltande  verken; 

illse  att  det  statistiska  ar-  4)  utöfva  kritik  af  samt- 

atföres  på  ett  sakligt  till-  HSa  statistiska  publikationer» ; 
illande  sätt; 

Ilse  att  inga  grenar  af  sta-  5)  taga  initiativ  till  förbätt- 
försummas  samt  föreslå  rinSar  och  utvidgningar  inom  den 
ande  af  nya;  officiella  statistiken. 

»åskynda  de  statistiska  pu- 
)nernas  utgifvande; 
indra  de  statistiska  tjänste- 
is  isolering  genom  att  in- 
)å  befattningars  tillsättande. 

De  i  mom.  6  och  7  antydda  uppgifterna  skola  här 
vidare  diskuteras,  emedan  de  med  lika  stora  skäl 
uma  båda  institutionerna. 

3m  man  därefter  närmare  begrundar  innebörden  af 
olika  uppgifter  samt  erinrar  sig,  att  tabellkommis- 
skall  fylla  sina ,  under  förutsättning  att  den  all- 
1  statistiken,  hufvudsakligen  befolkningsstatistik,  ut- 
ts  af  ett  rent  statistiskt  verk,  hvars  tjänstemän  even- 
äro  speciellt  utbildade  statistici,  under  det  att  förvalt- 
tatiken  utarbetas  inom  afdelningar  af  resp.  förval¬ 
verk,  af  tjänstemän,  som  äro  speciellt  utbildade  för 
tningen  eller  hafva  daglig  beröring  med  densamma, 
äremot  det  statistiska  rådet  skulle  fylla  sina  uppgif- 
mder  förutsättning  att  såyäl  den  allmänna  statistiken 
törvaltningsstatistiken  utarbetas  inom  ett  rent  statis- 
verk  och  af  uteslutande  statistiskt  utbildade  tjänste- 
—  då  torde  man  finna  en  väsentlig  skillnad  till 
■  tör  kommissionen.  Det  synes  nämligen  uppenbart, 
tatistiska  rådets  uppgifter  äro  väsentligt  betydelseful- 
mera  djupgående  och  omfattande  än  tabellkommissio- 
h vilka  däremot  äro  mer  statistiskt  formella.  Härmed 
ock  ingalunda  sagdt,  att  dessa  senare  skulle  sakna 
e*se-  Denna  ligger  dock,  hvad  förvaltningsstatisti- 
beträffar,  vida  mer  däruti  att  dess  användbarhet  för 
än  förvaltningsändamål  ökas  eller  t.  o.  m.  möjlig¬ 
genom  att  dessa  brister  afhjälpas.  Denna  jämfö- 
synes  i  främsta  rummet  gälla  de  i  1,  2  och  3  an- 
uppgifterna  och  torde  icke  vidare  behöfva  utläggas. 


Hvad  nu  särskildt  näringsstatistiken  beträffar,  befinner 
sig  ju  frågan  om  näringarnes  centralmyndigheter  för  närvaran¬ 
de  under  kommittéutredning  i  samband  med  frågan  om  depar- 
tementalreformen.  Resultatet  af  denna  utredning  föreligger 
eke  ännu  men  torde  väl  sannoligt  gå  i  den  riktningen,  att  ett 
ndustri-  och  handelsdepartement  samt  ett  kommunikations¬ 
departement  komma  att  upprättas.  Det  förraskulle  sålunda 

1  samband  med  departementalstyrelsens  införande  komma 
att  ersätta  nuvarande  kommerskollegium  och  det  senare 
utbrytas  ur  nuvarande  civildepartementet.  Under  sådana 
omständigheter  vore  det  att  beröfva  dessa  departement  det 
förnämsta  hjälpmedlet  för  erhållande  af  en  omfattande  och 
ingående  insikt  i  deras  resp.  förvaltningsområden  om  man 
såsom  kommittén  föreslår,  beröfvade  dem  utarbetandet  af 
statistiken  öfver  dessa  områden  för  att  i  stället  förlägga 
detta  till  ett  icke  förvaltande  verk. 

Härtill  kommer  ytterligare  den  viktiga  omständighe¬ 
ten  att  statens  ställning  till  näringarna  genom  resp.  cen¬ 
tralorgan  uppenbarligen  utvecklar  sig  i  riktning  mot  en 
allt  intensivare  förvaltningsverksamhet.  Huru  långt  denna 
tendens  skall  drifvas,  ja  därom  stå  ju  samtidens  po¬ 
litiska  strider,  men  hvarest  än  gränsen  kommer  att  sättas, 
så  torde  man  ej  misstaga  sig  därutinnan,  att  den  gångna 
tidens  indififerentism  i  detta  afseende  är  för  alltid  förbi. 
Men  ju  intensivare  en  förvaltningsverksamhet  utöfvas  desto 
större  måste  behofvet  af  statistik  öfver  förvaltningsområ¬ 
det  blifva.  Man  tänke  sig  att  ledningen  af  en  affär  af 
sådan  omfattning,  att  den  sett  sig  föranlåten  att  upprätta 
en  statistisk  afdelning,  och  sådana  affärer  finnas  ju  många, 
blef  föreslagen  att  öfverlämna  utarbetandet  af  denna  stati¬ 
stik  till  en  juridisk  byrå  eller  dylikt! 

Om  man  sålunda  icke  kan  finna,  att  kommitténs  be¬ 
visning  är  öfvertygande,  utan  tvärtom  måste  anse  det  för 
särdeles  angeläget,  såväl  för  förvaltningen  som  för  förvalt- 
ningsstatistiken  att  den  sistnämda  bibehålies  hos  de  för¬ 
valtande  verken,  kan  man  fråga  sig  efter  hvilken  princip 
denna  fördelning  bör  ske. 

Man  kan  då  konstatera,  att  olika  grenar  af  sta¬ 
tistiken  visserligen  beröra  eller  t.  o.  m.  täcka  hvarandra 
men  att  de  dock  kunna  uppdelas  i  tvänne  stora  grupper 
allmän  statistik  och  förvaltningsstatistik.  Till  den  förra 
gruppen  höra  statistiken  öfver  landets  territoriella  beskaf¬ 
fenhet  och  administrativa  indelning  samt  öfver  dess  na¬ 
turtillgångar  samt  därjämte  hela  befolkningsstatistiken. 
Den  senare  gruppen  åter  kan  uppdelas  i  tvänne  statens 
och  kommunernas  förvaltningsstatistik  samt  hvar  och  en  af 
dessa  i  tvänne  grupper  dels  centralförvaltningens  resp.  kom¬ 
munalförvaltningens  statistik  dels  den  statistik,  som  föres 
af  statens  resp.  kommunernas  affärsföretag  och  därmed 
analoga  verk.  Man  erhåller  härigenom  den  å  bifo¬ 
gade  tablå  angifna  fördelningen1.  Såsom  af  tablåns  koll. 

2  framgår  har  statistikens  utveckling  hittills  i  stort -sedt 
följt  den  regeln,  att  den  allmänna  statistiken  förlagts  an¬ 
tingen  till  särskilda  tekniska  verk  (t.  ex.  kartverket,  Sve¬ 
riges  Geologiska  undersökning)  eller  till  det  rent  statis¬ 
tiska  verket,  statistiska  centralbyrån,  under  det  förvalt- 
ningsstatistiken  förblifvit  hos  de  förvaltande  verken.  Be¬ 
tydande  undantag  från  denna,  för  öfrigt  aldrig  tydligt  ut¬ 
talade  regel,  hafva  dock  gjorts  såsom  en  blick  på  tablån 
visar.  Beträffande  näringsstatistiken  hafva  sålunda  jord- 


1  För  närmare  detaljer  rörande  densamma  hänvisas  till  en  upp¬ 

sats  i  årets  majhäfte  af  Ekonomisk  Tidskrift. 
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Tablå 

öfver  den  svenska  officiella  statistikens  hufvudsakliga  omfattning  och  allmänna  organisation. 


Gren 

af  statistiken 

1 

Statistikens  förläggning 


nuvarande 

2 


enl.  betänkandet 

3 


här  föreslagei 
4 


I.  Allmän  statistik. 


a.  Landet : 

1.  Territorialstatistik: 
geografisk- ekonomisk 
administrativ . 


Statistik  öfver  naturtillgångarna: 
malm  ,  mineralie-  och  torfstatistik . 


skogsstatistik . 

villebrådsstatistik  (uppskattning) 


b.  Folket: 

1.  Befolkningsstatistik: 

a.  hufvudsakligen  biologisk : 

folkmängdens  fördelning,  nativitet,  mortalitet,  in- 
o.  utflyttning,  äktenskap,  dödsorsaker,  lyten.. 

antropometriska  undersökningar  . . 

j3.  sociologisk : 

teoretisk  utbildningsstatistik : 

allmänbildning  . 

fackbildning  . 

yrkesstatistik . . 

värnepliktiges  skrif-  och  läskunnighet  . . 

allmän  förmögenhets-  o.  inkomststatistik  . . 

allmän  kriminalstatistik  . . 

religionsstatistik  (främmande  trosbekänriare) . . 

valstatistik . 


Rikets  allm.  kartverk 
Stat,  centralbyrån 


Sveriges  geol.  undersökning 
(ofullständig) 
Skogsvårdsstyrelserna 
(påbörjad) 


Domänstyr.,  Landtbruks- 
styr.  (jakt-  o.  fiskestat.) 


Stat.  centralbyrån 
Generalstaben 


Ecklesiastikdep.  (ofullst.) 
Saknas 

Stat.  centralbyr.  (ofullst.) 

Generalstaben 

Saknas 

Just.  dep.  (ofullständig) 


II.  Förvaltningsstatistik. 

a.  Statens  : 

1.  Allmän  förvaltningsstatistik: 
a.  Näringsstatistik : 

jordbruks-,  boskaps-,  mejeristatistik 

jakGtatistik  . 

fiskestatistik  . 


industristatistik: 
skogshandtering . 


bergshandtering . 

fabriker  och  handtverk 


Stat.  centralbyrån 


Stat.  centralbyrån 

Domänstyrelsen 

Landtbruksstyrelsen 


Domänstyrelsen  o.  skogsst, 
(ofullständig) 


j  Kommerskollegium 


kommunikationsstatistik : 
vägar  och  skjutsanstalter. 


allmän  järnvägsstatistik  . 

sjöfartsstatistik  . 

lots-,  fyrinrättn.,  räddningsanstalter 
handelsstatistik  . 


kapitalförvaltningsstatistik : 
bankstatistik  . 


försäkringsstatistik 
aktiebolagsregister  o. 


stat. 


r 


[3.  Stat.  öfver  finansväsendet: 

stat.  öfver  statens  finanser  . 

kommunal  finansstatistik . 

ailmän  finansstatistik  . 

statistik  öfver  brännvins-,  socker-  o.  maltdrycks 
tillverkningen  . . . 

Rättsstatistik; 

domstolarnes  arbetsredogör . 

inteckningar  och  lagfarter  . 

utsökningar,  växelprotester,  konkurs-,  urarfva, 

skiftesärenden  . 

konkurs-  o.  streffregister . 

brottmåls-  o.  återfallsstatistik . 

fångvårdsstatistik  . 

d.  Undervisningsstatistik : 

allmänbildningsanstalter  . 

fackbildningsanstalter  . 


Länsstyrelserna,  Stat.  cen- 
tralb.,Väg-  o.  vattenbyggn.- 
styr.,  Jordbruksdep. 

(ofullständig) 

J  ärnvägsstyrelsen 
Kommerskollegium 
I.otsstyrelsen 
Kommerskollegium 


Ej  omnämnd 
Stat.  centralverket 


Ej  omnämnd 


Skogsvårdsstyr.  o.  Stat. 
centralverket 


Stat.  centralverket 
(jakt-  o.  fiskestat.) 


Sveriges  ge 
sökning 
Landtbruks 
dess  org' 
(Landtbruk: 
|  dess  org: 
((jakt-  och 


Jstat.  centralverket 


Stat  centralverket 


Stat.  centralverket 


Stat.  centralverket 


Stat.  centralb.  Bankinsp. 


Försäkringsinsp. 

Patent-  och  registreringsv. 
(ofullständig) 


J  ärnvägsstyrelsen 
Stat.  centralverket 
Lotsstyrelsen 
Stat.  centralverket 


Rikets  allm.  kart: 
Stat.  verket 


Stat.  verket 


Stat.  verket 


(jordbruksdep.  ocj 
j  dess  organ 


Jordbruksdep.  oc, 
dess  organ 


Ind.-dep.  o.  d.  0: 


Handels-  och  kci 
nikationsdep.  0.  s 
organ 


Stat.  centralv.  och 
Bankinsp. 
Försäkringsinsp. 

Pat.-  o.  registr.-verket 
o.  Stat.  centralverket 


Finansdep.  (ofullständig) 
Stat.  centralbyrån 
Saknas 


Finansdep.  och  ■’ 
organ 


>Stat.  centralverket 


Kontrollstyrelsen 


Kontrollstyrelsen 


Just.  dep. 

Just.  dep.  (ofullständig) 


>Stat.  centralverket 


Just.  dep.  (ofullständig) 
Saknas  resp.  Just.  dep. 
Just.  dep.  resp.  saknas 
Fångvårdsstyrelsen 


Ecklesiastikdep.  (ofullst.) 
Saknas 


Stat.  centr:v.  (event.) 
Fångvårdsstyr. 


Jstat.  centralverket 


Tust.  dep.  och  <B 
organ 


Ecklesiast.  dep. 
dess  organ 
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Gren  af  statistiken 

S  t  a  t  i  s  t  1 

kens  förläggning 

1 

nuvarande 

2 

enl.  betänkandet 

3 

här  föreslagen 

4 

e.  Civil-  och  socialstatistik : 

Kungl.  Maj;ts  befallningshafv.  berätt . 

hälso-  och  sjuk  vårdsstat . 

Stat.  centralbyrån 
Medicinalstyrelsen 

Stat.  centralbyrån 

\ 

Stat.  centralverket 
Medicinalstyrelsen 

Stat.  centralverket 

' 

fattigvårdsstatistik . 

Civil-  0.  socialdep.  0. 
dess  organ 

arbetsstatistik  . 

sjukkasse-  och  olycksfallsstatistik  . 

J  Kommerskollegium 

Ställd  på  framtiden 

arbetsförmedlingsstatistik . 

£  Militärstatistik: 

stat  öfver  värnepliktiga  . 

Generalstaben 

Generalstaben 

Arméförvaltningen 

Marinförvaltningen 

Stat.  centralverket 

J  ärn  vägsstyrelsen 

Ipörsvarsdep.  0.  dess 

hälso-,  sjukvård,  veterinärvård  vid  armén . 

Arméförvaltningen 

Marinförvaltningen 

Domänstyrelsen 

Järnvägsstyrelsen 

hälso-,  sjukvård  vid  marinen  . 

|  organ 

2.  Speciell  förvaltningsstatistik : 

stat.  öfver  statens  utarrend.  domäner . 

) 

Domänstyrelsen 

Järnvägsstyrelsen 

statens  järnvägars  statistik  0.  s.  v . 

tatistiken  förlagts  till  statistiska  centralbyrån  och 
ill  jordbruksdepartementet  m.  m.  Koll.  3  af  tablån 
statistikens  fördelning  enl.  kommitténs  förslag  med 
It  som  hela  den  centrala  förvaltningsstatistiken  jämte 
ningsstatistiken  samlad  inom  det  statistiska  ver- 
Fasthåller  man  däremot  vid  den  här  framställda  re¬ 
or  fördelningen,  erhålles  det  resultat,  som  framgår  af 
4.  Denna  är  uppgjord  under  förutsättning,  att  ett 
■idepartement  samt  ett  handels-  och  kommunikations- 
ement  skulle  komma  att  upprättas.  Emellertid  är 
öjligt  att  fördelningen  kommer  att  blifva  en  annan, 
industri  och  handel  erhålla  ett  gemensamt  departe- 
och  kommunikationerna  ett  eget.  Sedan  kommunika- 
endena  afskilts  från  det  nuvarande  civildeparte- 
skulle  dit  i  stället  förläggas  de  sociala  ärendena, 
etta  är  ju  dock  ännu  på  utredningens  stadium. 

>m  man  af  koll.  3  gör  sig  en  samlad  bild  af  den 
ytterst  heterogen  statistik,  som  enligt  kommitténs 
skulle  samlas  inom  det  statistiska  centralverket, 
tan  ej  undgå  en  liflig  öfvertygelse  därom,  att  det  ej 
dröja  många  år,  innan  denna  statistik  »stelnade  i 
onmässiga  former  och  förlorade  i  praktisk  betydelse». 
;serligen  skulle  statistiken  erfara  en  genomgripande 
ring  vid  allt  det  nydaningsarbete,  som  måste  företa- 
samband  med  dess  öfverflyttning  till  centralverket, 
varom  betänkandet  också  mycket  tydligt  bär  vittne 
Iverstiger  naturligtvis  vida  en  chefs  krafter  att,  äf- 
led  det  bistånd  han  enligt  förslaget  skulle  erhålla, 
Ila  en  dylik  omfattande  statistik  au  jour  med  för¬ 
gens  och  andra  praktiska  kraf. 
huru  kommitténs  förslag  i  sista  hand  bör  bedömas 
ind  af  den  här  återgifna  motiveringen  såväl  som  af 
il,  som  anföras  vid  behandlingen  af  hvarje  särskild 
al  statistiken,  märker  man  dock  vid  ett  noggrant 
n  af  betänkandet,  att  detsamma  äfven  äger 
upare  grund  för  sitt  förslag.  Flerstädes  i  betän- 
uttalas  nämligen  mer  eller  mindre  tydligt  den  upp- 
gen,  att  statistiken  skulle  vara  en  själ/ständig  veten- 
och  att  på  den  grund  alla  dess  grenar  höra  sam- 
som  ett  systematiskt  helt.  Att  denna  uppfattning, 
3r  öfrigt  delas  af  många  förf.  på  området,  är  grund- 
borde  väl  framgå  af  den  ytligaste  granskning  af 
de  tablå,  förutsatt,  att  man  ej  utsträcker  begreppet 
i;aP  utöfver  alla  rimliga  gränser.  Att  det  för  öfrigt 
författare,  som  i  främsta  rummet  upphöjt  statisti - 
rang  heder  och  värdighet  af  »vetenskap»,  behöfver 
ast  sägas. 


Denna  uppfattning  skulle  naturligtvis,  därest  den 
vore  riktig,  utgöra  ett  godt  teoretiskt  stöd  för  kommitténs 
centraliseringsförslag.  Är  den  däremot  felaktig  försvagar 
den  detsamma  i  motsvarande  grad.  Betänkligast  är  dock, 
att  denna  uppfattning  högeligen  bidragit  till  det  konse¬ 
kventa  uppoffrandet  af  den  reala  sakkunskapen  rörande 
statistikens  föremål  till  fördel  för  den  rent  statistiska  trä¬ 
ningen,  som  genomgår  betänkandet. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


Svenska  Teknologföreningen  afhöll  den  19  oktober  all¬ 
män  sammankomst  under  ordförandeskap  af  direktör  Robert 
Dahlander. 

Efter  protokollets  justering  invaldes  till  ledamöter  af  för¬ 
eningen  följande: 

Ingenjör  William  Andersson,  innehafvare  af  konstruktionsbyrå 
för  värmeledningar  i  Sthlm,  Sthlm; 

»  Harald  Almqvist,  direktör  för  Vagn-  och  Maskinfa¬ 
briks  a.-b.  i  Falun,  Falun; 

»  Fredrik  Forsberg,  anställd  vid  »Sandvikens  Jernverks 
A.-B.,  Sandviken; 

»  Fredrik  Grewin,  anställd  vid  Elektr.  Pröfningsanstalten; 

»  Gustaf  Lindström,  verkställande  direktör  i  A.-B.  Gäfle 
Varf  och  Verkstäder,  Gäfle; 

»  Emil  Löf,  anställd  vid  J.  &  C.  G.  Bolinders  mek. 
verkstads  a.-b.,  Sthlm; 

»  Theodor  Proffe,  teknisk  ledare  vid  E.  A.  Mattons 

Eäderfabrik  i  Gäfle,  Gäfle; 

»  Ernst  M.  Ågren,  föreståndare  för  Trollhätte  Krafts¬ 
verks  Linjebyggnadskontor,  Trollhättan; 

»  G.  Corlin,  konsulterande  ingenjör  i  Sthlm,  Sthlm; 
Bergsing.  Gustaf  Emil  Öhrn,  konsulterande  bergsing.  i  Sthlm; 
Lidingön. 

»  Paul  Johan  Gustaf  Morsing,  anställd  vid  Gullspångs 
Elektrokemiska  Aktiebolag,  Gullspång; 

Grufing.  J.  A,  Johanson,  bestyrer  för  Skaargruben  i  Kved- 
fjor,  Narvik,  Norge; 

Civiling.  Nils  Johan  Anton  Anderberg,  biträdande  ingenjör 
vid  Göteborgs  Stads  Byggnadskontor,  Göteborg; 
Elektroing.  i  K.  Mariningenjörkåren  Ragnar  Håkan  Rendahl, 
Sthlm ; 

Arkitekten  Karl  Giiettler,  Nynäshamn; 

Byråchefen  i  K.  Telegrafstyrelsen  Karl  Erik  Randström,  Sthlm; 
Inspektören  Edvard  Forsberg,  inspektör  i  Sthlms  Rederiaktie¬ 
bolag  Svea,  Sthlm. 

Därefter  förrättades  val  af  ordförande  i  föreningen  för 
1912  ochutsågs  i  sådan  egenskap  civ.-ing.  löjtn.  S.  Lubeck,  Sthlm. 
Till  v.  ordförande  omvaldes  herrar  ingenjör  O.  Nycander,  Sthlm 
och  ingenjör  Arvid  Johansson,  Sandviken,  till  suppleanter  i  sty¬ 
relsen  omvalde  föreningen  ingenjör  P.  J.  Hedlund  och  nyvalde 
ingenjör  C.  Rossander. 

De  ordinarie  samman trädesdagarna  under  1912  bestämdes 
till  onsdagarna  den  21  febr.,  20  mars,  16  okt.  och  20  november. 
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Vidare  förrättades  val  af  årsmötesbestyrelse  för  1912,  och 
beslöt  föreningen,  att  styrelsen  för  nämnda  år  skulle  utgöras 
af  7  medlemmar,  inberäknadt  de  4  själfskrifna  ledamöterna,  för¬ 
eningens  ordförande,  båda  v.  ordförandena  och  sekreteraren. 
Valet  utföll  så,  att  i  styrelsen  ytterligare  invaldes  kapten  H. 
Bernhardt,  Göteborg,  direktör  Rob.  Dahlander,  Sthlm,  och  ma- 
jor  John  Ekelund,  Norrköping. 

Därefter  upptogs  till  diskussion  föreningens  kommittera- 
des  förslag  till  yttrande  öfver  kgl.  yrkesfarekommitténs  betän¬ 
kande  och  förslag  till  ny  lag  om  arbetarskydd  m.  m.  Föl¬ 
slaget  till  yttrande,  som  var  utarbetadt  af  ingenjörerna  R. 
Schönthal,  K.  Almström,  S.  Nauckhoff  och  A.  F.  Wiking,  hade 
varit  utsändt  till  medlemmarna  såsom  n:o  42  af  Svenska  Tek- 
nologföreningens  handlingar. 

Efter  en  längre  diskussion,  hvarunder  yttrade  sig  kapten 
G.  Malm,  ingenjör  A.  F.  Wiking,  ingenjör  R.  Schönthal,  pro¬ 
fessor  W.  Fellenius,  ingenjör  John  Ohlsson,  kapten  F.  Nord¬ 
lund,  beslöt  föreningen,  som  i  väsentliga  delar  godkände  kom. 
mitténs  förslag  till  yttrande,  att  uppdraga  åt  kommittén  att 
taga  under  ompröfning  vissa  afvikande  meningar,  som  under 
diskussionen  framkommit,  samt  jämte  de  personer,  den  med 
sig  önskade  adjungera,  affatta  ett  kompletteradt  yttrande.  Detta 
skulle  sedermera  expedieras  till  vederbörande  jämte  protokoll 
öfver  den  förda  diskussionen. 

Slutligen  beslöt  föreningen,  att  med  anledning  af  jubile¬ 
umsmötet  i  november  inställa  det  ordinarie  sammanträde,  som 
skulle  lia  ägt  rum  den  15  november.  G.  H-r. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS. 

Föreningens  större  höstmöte,  den  s.  k.  Arosmässan,  hölls 
i  Västerås  den  14  oktober  under  ordförandeskap  af  föreningens 
ordförande,  direktör  J.  S.  Edström. 

Ingenjör  A.  Bonthron  höll  därvid  föredrag  om  modärna 
verktygsmaskiner.  Talaren  redogjorde  ganska  utförligt  för  s.  k. 
revolversvarfvar  och  automatiska  svarfvar.  Att  revolversvarfvai 
på  sista  tiden  fått  en  så  stor  efterfrågan  angaf,  talaren  vara  be¬ 
roende  därpå,  att  alla  erforderliga  verktyg  för  ett  visst  arbete 
sättes  upp  genast,  innan  bearbetningen  börjar,  och  kunna  där¬ 
efter  hastigt  och  i  mån  af  beliof  bringas  i  läge  för  sin  ope¬ 
ration,  utan  att  arbetarna  behöfva  vara  särskildt  skickliga,  att 
kontrollmätning  af  hvarje  arbetsstycke  bortfaller,  sedan  maski¬ 
nen  en  gång  är  inställd,  så  att  i  många  fall  flera  verktyg 
kunna  arbeta  samtidigt,  att  olika  slag  och  mera  effektiva  for¬ 
mer  af  skärstål  kunna  användas  än  hvad  fallet  är  med  en  van¬ 
lig  svarf,  hvarigenom  tiden  för  bearbetningen  reduceras,  att 
å  lämpligt  arbete  ett  flertal  maskiner  kunna  skötas  af  en  enda 
person,  hvarigenom  produktionskostnaden  ställer  sig  billigare. 

Genom  talrika  exempel  visade  talaren  huru  vid  masstill¬ 
verkning  en  hel  del  maskindelar  kunna  tillverkas  till  mer  än 
hälften  lägre  pris  än  i  vanliga  maskiner. 

Beträffande  automatsvarfvar  framhöll  talaren,  att  om  dessa 
ej  kunna  gå  två  å  tre  dagar  på  samma  »bit»,  så  lönar  det  sig 
ej  att  insätta  sådana,  men  där  det  låter  sig  göra,  har  i  många 
fall  produktionskostnaden  nedbragts  till  en  tiondel  af  kostna¬ 
den  mot  om  arbetet  utförts  i  revolversvarf  och  således  ojäm¬ 
förligt  mycket  billigare  än  i  en  vanlig  svarf. 

På  föredraget  följde  diskussion  hvarunder  bl.  a.  öfver- 
ingenjör  E.  A.  Forsberg,  Stockholm,  framhöll  betydelsen  för 
den  specialiserade  verkstadsindustrien  af  tillgång  till  maskiner, 
som  voro  förstklassiga  beträffande  soliditet  och  precision,  men 
mindre  påkostade  för  erhållande  af  olika  rotationshastigheter 
och  fabrikationsmöjligheter,  hvilka  det  i  specialindustrien  och 
massfabrikationen  sällan  varit  tillfälle  att  utnyttja.  Dessutom 
gjordes  kortare  inlägg  af  direktör  Blume,  Arboga,  verkstads- 
ingenjör  Vickes,  Västerås,  disponent  Hallström,  Köping  m.  fl. 

Öfveringenjör  E.  A.  Forsberg,  som  är  ledamot  af  den  se¬ 
nast  tillsatta  k.  kommittén  för  utarbetande  af  förslag  till  ny 
lärlingslag,  redogjorde  för  anledningen  till  denna  kommittés 
tillsättande  samt  för  det  förslag  i  ämnet,  kommittén  utarbetat. 

Talaren  redogjorde  för  frågans  utveckling  från  den  tid¬ 
punkt,  då  storindustrien  först  bröt  sig  ut  från  handtverket 
och  fram  till  det  nyligen  framlagda  förslaget  till  lärlingslag- 
stiftning.  Detta  förslag  väckte  emellertid,  som  bekant  opinion 
på  grund  af  storindustriens  och  handtverkets  olika  ställning. 
Särskilda  sakkunniga  hade  då  tillkallats  för  att  granska  och  uttala 
sig  om  vissa  punkter  i  förslaget,  och  detta  arbete  har  nu  slutförts. 


Man  hade  funnit  det  nödvändigt  att  stryka  skil  1 
mellan  stordriftens  och  handtverkets  ställning  till  lage 
talaren  gick  in  på  ett  detaljeradt  skärskådande  af  dels  1 
dustriens  och  handtverkets,  dels  arbetsgifvarnes  olika  k| 
önskemål  rörande  den  blifvande  lagstiftningen  i  ämnet. 

Talaren  påpekade  därvid  bland  annat  faran  af  att 
lingsväsendet  så  ordnadt,  att  den  direkta  yrkesskickli 
blefve  så  omhuldad,  attarbetarne  icke  kunde  få  skälig  b< 
för  sin  skicklighet  och  att  enklare  arbete  komme  att  få 
med  öfverkvalificerad  arbetskraft. 

Talaren  drog  upp  riktlinjerna  för  de  garantier,  son; 
finnas  för  att  åt  lärlings  väsendet  gifva  just  de  egenskap 
dustri  och  handtverk  ha  rätt  och  skäl  att  fordra  afdeh: 

I  den  därpå  följande  diskussionen  yttrade  sig  flere 
Bland  annat  framhöll  laudshöfding  Wersäll  vikten  af  a1 
vande  förmän  finge  deltaga  i  allt  förekommande  arbett  1 
lärlingstiden  samt  landssekreteraren  Uddén,  som  särski 
pekade,  hurusom  lärlingskommissionen  som  en  fiskalis1 
myndighet  torde  komma  att  ses  med  allt  annat  än  blid 
af  industriens  och  handtverkets  utöfvare.  Eedamoten 
mittén  riksdagsman  V.  Earsson  från  Västerås  lämnade) 
upplysningar  rörande  en  af  tre  af  kommitterade  afgifven  r| 
tion  mot  majoritetens  beslut,  att  lärlingsaftal  äfven  på  vin 
kor  kunna  ingås  med  arbetare,  som  fyllt  18  år.  Unc 
kussionen  gjorda  förfrågningar  och  anmärkningar  bes>i 
och  bemöttes  af  inledaren. 

Före  sammanträdet  å  stadshuset  var  tillfälle  bere 
tesdeltagare  att  under  sakkunnig  ledning  bese  Västmå 
läns  nyuppförda  tuberkulossjukhus  utanför  staden  på  F 
let  äfvensom  den  i  närheten  af  domkyrkan  och  stadshu 
uppförda  byggnaden  för  riksbankskontor,  post-  och  b? 
där  särskildt  det  nya  systemet,  som  medger  centralbatte; 
mets  fördelar  med  bibehållande  af  de  gamla  lokalbatté 
väckte  besökarnes  intresse. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA. 

Lördagen  den  7  oktober  hölls  första  sammanträ? 
arbetsåret  under  ordförandeskap  af  d;r  C.  Söllscher  g 
vistades  af  ett  20-tal  ledamöter.  Ordföranden  hälsade  1 
varande  ledamöterna  välkomna,  hvarefter  protokollet  öl? 
regående  sammanträde  justerades.  Föredrag  hölls  af  in 
A.  Birk,  »Om  kylmaskiner  och  kylanläggningar»,  därvi: 
görande  för  de  olika  konstruktionerna  medelst  såväl  amm 
som  kolsyrekompressorer,  hvarjämte  medelst  omkr.  50! 
tikonbilder  visades  såväl  maskiner  som  anläggningar  u 
af  Munktells  Mek.  Verkstads  Aktiebolag,  Eskilstuna. 

_ 

SVERIGES  TEGELINDUSTRIFÖRENING 

afhåller  sitt  ordinarie  årsmöte  den  1  nov.  kl.  11  f.  m  å: 
ska  Läkarsällskapets  lokal  i  Stockholm  och  upptager  pre 
met  bland  annat:  Försäljuingsföreningarnas  verksamt. 
Demonstrering  af  profver  erhållna  i  samband  med  den 
eningen  i  våras  arrangerade  studieresan  till  England.  - 
skola  vi  deklarera?  —  Modärna  transportanordningar  c: 
tryck  från  ett  ryskt  fintegelbruk.  Dessutom  föreligga  t 
liga  kommittéutlåtanden  och  föreningsangelägenheter.  E 
icke  äro  medlemmar,  men  dock  önska  öfvervara  mötet: 
vända  sig  till  ordf.  major  Aaby  Ericsson,  Gåfvetorp  ellt! 
ing.  Cronquist,  Hyllinge  Grufva. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  stämma  äger  rum  den  10  november  1 9 1 1  kl.  3,15  < 
k  föreningens  lokal  Jakobsgatan  19,  hvarvid  föreningen  delgi' 
styrelsen  framlagda  stadgeändringsförslag  rörande  dels  änci; 
styrelsens  sammansättning,  dels  höjning  af  medlemsafgifteri 
Ordinarie  stämma  äger  rum  torsdagen  den  16  novembt 
kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal  Jakobsgatan  19,  för  beh' 
af  stadgeändringsförslag  och  inkomst-  och  utgiftsstaler  fö  f 
Af  delningen  för  Teknisk  Undervisning  inställer  pa  fel 
men  anledning  sammanträdet  den  28  oktober,  hvilket  sa 
träde  i  stället  äger  rum  den  25  november  1911. 
Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträt: 
dagen  den  2  november  kl.  7,30  e.  m.,  hvarvid  bl.  a.  följande 
föreligga:  Föredrag  af  öfvering.  S.  Nauckhoff  om  »En  r 
densationsapparat  för  salpetersyra»  och  »En  dynamit' ärma 
elektrisk  upphettning»,  samt  af  docent  Evert  Norlin  om 
lys  af  hvitmetaller». 


OF  THE 

t-  '  .  '  '  .  '  -  UNIVU&lU  OF  IlLINO! 

EKNISK  TIDSKRIFT 

4  nov  VECKOUPPLAGAN  41  årg.  .  haft  44 

=========  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  —  .  - 

HALL:  Svenska  Teknologföreningens  styrelses  förslag  till  1912  års  budget  för  Föreningen  och  Teknisk  Tidskrift  samt  till  de  därmed 
lanhängande  stadgeändringarna;  Föreningsmeddelanden;  Rättelse. 

iraitryckeriet  Stockholm  1911 


RELSENS  FÖRSLAG  TILL  1912  ÅRS  BUDGET  FÖR  SVENSKA  TEKNOLOG- 
•ÖRENINGEN  SAMT  DÄRMED  SAMMANHÄNGANDE  STADGEÄNDRINGAR. 

Afgifna  af  föreningens  styrelse  till  den  ordinarie  stämman  den  16  november  1911. 


}enom  i  dagarna  utsända  meddelanden  har  Svenska 
tlogföreningen  kallats  till  extra  stämma  fredagen  den 
ovember  för  att  delgifvas  stadgeändringsförslag  och 
dinarie  stämma  torsdagen  den  16  november  för  att 
a  om  dessa  samt  behandla  styrelsens  förslag  till  in- 
-  och  utgiftsstat  för  nästa  år.  Styrelsens  framställning 
reningen  i  dessa  ärenden  är  af  följande  lydelse. 

Vill  Svenska  Teknologföre?imgen. 

ityrelsen  för  Svenska  Teknologföreningen  får  härmed 
reningen  jämlikt  stadgarnas  föreskrift  öfverlämna  för¬ 
till  inkomst-  och  utgiftsstat  för  år  1912,  uppdeladt 
örut  på  särskilda  stater  för  föreningen  och  Teknisk 
ritt.  Därjämte  har  styrelsen  att  förelägga  föreningen 
r  till  ändringar  i  gällande  stadgar  och  ordningsregler, 
le  dels  styrelsens  sammansättning,  dels  medlemsaf- 
1a.  I  samband  med  statförslagen  har  styrelsen  äfven 
)rt  en  plan  för  definitivt  ordnande  af  föreningens 
idskriftens  personalorganisation.  Rörande  de  motiv, 
igga  till  grund  för  dessa  förslag,  får  styrelsen  anföra 


3e  stadgeändringsförslag  styrelsen  föreslår,  afse  först 
rämst  en  ökning  af  antalet  ledamöter  i  föreningens  sty- 
samt  sättet  för  styrelseval.  Frågan  om  förändringar 
nnan  har  blifvit  aktuell  genom  de  ökade  kraf  för- 
närenden  af  allmän  innebörd  visat  sig  ställa  på  sty- 
och  det  från  många  håll  inom  föreningen  uttalade 
målet,  att  i  styrelsen  måtte  beredas  plats  i  större  ut- 
ning  än  hittills  för  föreningsledamöter,  som  icke  hafva 
irksamhet  i  Stockholm  eller  dess  omedelbara  närhet. 
iar  äfven  anförts  att  det  samarbete,  som  styrelsen  hop¬ 
aart  må  under  vissa  föreslagna  former  upprättas  med 
s  öfriga  tekniska  föreningar,  skulle  göra  det  önskligt 
vidga  styrelsen  med  några  representanter  från  olika 
?*f  landet.  Styrelsen  anser  emellertid  att,  äfven  från- 
ienna  ur  ett  blifvande  samarbetes  synpunkt  otvifvel- 
behjärtansvärda  omständighet,  fullgiltiga  skäl  redan 
religga  för  en  sådan  åtgärd.  Det  allmänna  förenings- 
-ts  koncentrering  till  årsmöten,  där  landsörtsmedlem- 
1  pläga  vara  talrikt  representerade  och  taga  liflig  del 
eningens  angelägenheter,  har  visat,  huru  nödvändigt 
gagneligt  det  är  för  föreningen  att  stärka  samhörig- 
mellan  alla  dess  medlemmar,  och  erfarenheten  från 
•t  inom  dessa  årsmötens  bestyrelser,  i  hvilka  man  från 
1  lät  sig  angeläget  vara  att  invälja  landsortsrepresen- 


tanter,  lärer  till  fullo  bekräfta  samma  sak.  Då  man  vid¬ 
tager  en  förändring  i  syfte  att  gifva  föreningen  i  dess  hel¬ 
het  större  inflytande  på  styrelsens  sammansättning,  torde 
det  också  vara  lämpligt  att  förlägga  valet  af  de  styrelse¬ 
ledamöter,  föreningen  i  sin  helhet  utser,  till  ett  tillfälle, 
då  man  kan  vänta  ett  allmännare  deltagande  i  valförrätt¬ 
ningen,  än  som  hittills  vid  den  ordinarie  oktobersamman¬ 
komsten  varit  fallet.  Styrelsen  har  i  sådant  hänseende  fun¬ 
nit  lämpligt  föreslå  valets  förrättande  vid  ordinarie  stämma 
i  mars,  hvilken  sedan  de  allmänna  årsmötenas  införande 
städse  afhållits  i  samband  med  dessa  och  för  en  afsevärd 
framtid  torde  erbjuda  föreningsintresset  en  god  samlings¬ 
punkt.  Det  formella  förslaget  innefattas  i  bil.  1. 

Beträffande  stadgarnas  bestämmelser  om  medlemsafgifter 
är  styrelsen  nödsakad  att  återkomma  med  förslag  till  vissa 
höjningar. 

Alltsedan  år  1909  har  föreningens  styrelse  såväl  som 
dess  revisorer  vid  upprepade  tillfällen  framhållit  nödvän¬ 
digheten  af  att  den  rubbade  jämvikten  mellan  inkomster 
och  utgifter  återställes  genom  effektiva  åtgärder.  Efter  en 
omfattande  utredning  framlade  äfven  styrelsen  i  sitt  stat¬ 
förslag  för  år  1911  en  redogörelse  för  sin  uppfattning  om 
det  mindre  gynnsamma  ekonomiska  läget  och  dess  orsaker 
samt  de  medel,  som  ifrågasatts  för  åstadkommande  af  en 
förbättring  härutinnan.  Styrelsen  framhöll  därvid,  att  kost¬ 
naderna  för  föreningsarbetets  bedrifvande  under  senare  år 
i  hög  grad  ökats  genom  införandet  af  årsmöten,  stegrade 
fordringar  på  trycksaker  och  utredningar  m.  m.,  erinrade 
vidare,  att  föreningen  af  principiella  skäl  beslutit  icke  söka 
förvärfva  årligt  statsunderstöd  för  sin  verksamhet,  och  på¬ 
visade  att  det  af  flera  skäl  vore  olämpligt  i  budgeten  be¬ 
räkna  afsevärdt  ökade  inkomster  genom  forceradt  inval  af 
nya  medlemmar.  Styrelsen  utvecklade  därjämte,  hurusom 
någon  väsentlig  minskning  i  föreningens  tillskott  till  Tek¬ 
nisk  Tidskrift  icke  kunde  påräknas  under  de  närmaste  åren, 
då  det  nya  utgifningssättet  visserligen  gåfve  grundade  för¬ 
hoppningar  om  ett  godt  ekonomiskt  resultat,  men  tidskrif¬ 
tens  ökade  resurser  ännu  till  stor  del  fått  tagas  i  anspråk 
för  tidskriftens  egen  del.  Framkomna  förslag  till  bespa¬ 
ringar,  åsyftande  bl.  a.,  att  föreningens  medlemmar  skulle 
för  sin  årsafgift  endast  erhålla  veckoupplagan  och  en  fack- 
afdelning  efter  eget  val,  men  afkräfvas  tilläggsafgifter  för 
hvarje  fackafdelning  de  ytterligare  önskade  erhålla,  ansåg 
styrelsen  bestämdt  böra  afvisas  såsom  både  frän  affärs¬ 
mässig  och  principiell  synpunkt  oförenliga  med  grunderna 
för  tidskriftens  existens.  Vid  sådant  förhållande  såg  sty¬ 
relsen  ingen  annan  utväg  öppen  än  att  hemställa  om  ökade 
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bidrag  från  medlemmarna  och,  då  föreningen  tidigare  med 
fullt  fog  uttalat  sig  emot  särskilda  afgifter  för  ledamotskap 
i  fackafdelningar,  återstod  endast  att  föreslå  dels  afgifter 
för  deltagande  i  större  sammankomster  och  möten  där  mera 
omfattande  anordningar  medförde  extra  kostnader,  dels  höj¬ 
ning  af  årsafgifterna,  hvilka  på  tio  år  icke  undergått  någon 
förändring.  De  stadgeändringsförslag,  styrelsen  i  sådant 
syfte  framlade,  blefvo  af  föreningen  vid  novemberstämman 
1910  antagna,  i  hvad  de  rörde  rätt  för  styrelsen  att  före- 
skrifva  upptagande  af  mötesafgifter,  då  omständigheterna 
så  fordrade,  men  i  fråga  om  höjning  af  årsafgifterna,  den 
faktor  h  varmed  styrelsen  hufvudsakligen  räknade  för  eko¬ 
nomiens  upphjälpande,  vann  förslaget  icke  fullt  den  ma¬ 
joritet,  som  kräfves  för  stadgeändring,  hvadan  1910  års 
styrelses  framställning  härutinnan  tyvärr  blef  utan  resultat. 

Frågan  om  ordnandet  af  föreningens  ekonomi  kvar¬ 
stod  sålunda  olöst,  och  måste  af  styrelsen  ånyo  upptagas. 
Vid  innevarande  arbetsårs  början  tillsattes  därför  inom  den 
nya  styrelsen  en  särskild  beredning  med  uppdrag  att  taga 
de  ekonomiska  spörsmålen  under  förnyad  ompröfning.  För 
att  befordra  allsidighet  i  utredningen  bereddes  i  denna 
kommitté  plats  för  två  nyvalda  styrelseledamöter,  som  förut 
ställt  sig  tveksamma  inför  1910  års  förslag  om  höjda  af¬ 
gifter  m.  m.  Ur  det  betänkande,  kommittén  innevarande 
höst  till  styrelsen  öfverlämnat,  torde  få  anföras  följande. 

Kommittén  upptog  först  till  behandling  möjligheten 
af  besparingar  genom  den  ofvan  refererade  metoden  att 
för  nuvarande  årsafgift  utdela  endast  Teknisk  Tidskrifts 
Veckoupplaga  och  en  fackafdelning  samt  beskatta  förenin¬ 
gens  medlemmar  genom  uttagande  af  en  extra  afgift  för 
hvar  fackafdelning  de  därutöfver  önskade  erhålla.  Efter 
att  hafva  tagit  del  af  de  skäl,  som  föranledt  styrelsen  att 
motsätta  sig  ett  sådant  förfaringssätt*,  beslöt  kommittén 
enhälligt  att  afstyrka  alla  försök  i  denna  riktning.  Kom¬ 
mittén  anför  utöfver  styrelsens  motiv,  att  en  åtgärd  som 
den  ifragasatta  skulle  stå  i  strid  mot  all  erfarenhet  från 
publikationer,  som  sträfva  att  vara  annonsorgan,  i  det  dessa 
utan  undantag  använda  alla  medel  för  att  öka  sina  upp¬ 
lagor.  Samtidigt  meddelar  kommittén,  att  den  för  sin  del 
icke  kunnat  finna  något  lämpligt  sätt  att  genom  förändring 
af  tidskriftens  utgifning  och  distribution  minska  dess  om¬ 
kostnader.  Beträffande  tidskriftens  annonspriser,  hvilka 
kommo  under  diskussion  vid  novemberstämman  1910,  an¬ 
ser  kommittén  att  någon  höjning  af  grundpriset  visserligen 
kunde  synas  motiverad  vid  jämförelse  med  andra  likartade 
annonsorgan,  men  uttalar,  att  en  sådan  höjning  säkerligen 
icke  f.  n.  vore  lämplig,  särskildt  på  grund  af  den  helt 
nyligen  företagna  utvidgningen  af  annonsafdelningen  med 
åtföljande  större  kraf  på  annonsörernas  reklambudgeter. 

Orsaken  till  den  ofta  påpekade  omständigheten,  att 
föreningens  tillskott  till  Teknisk  T  idskrift  icke  visar  någon 
benägenhet  att  sjunka,  trots  hastig  stegring  af  inkomsterna 
af  annonser  m.  m.,  finner  kommittén  till  icke  ringa  del 
böra  sökas  i  det  förhållandet,  att  hvarje  omläggning  och 
förbättring  af  tidskriftens  utgifningssätt  och  organisation 
under  de  senare  åren  åtföljts  af  vidtgående,  helt  visst  i 
mangt  och  mycket  befogade  kraf  på  utvidgning  af  tid¬ 
skriftens  olika  afdelningar.  Emellertid  framhåller  kommittén 
med  skärpa,  att  utvidgningen  icke  kan  få  fortgå  i  samma  skala. 

Endast  under  förutsättning,  att  föreningen  begränsar 
sina  anspråk  på  Teknisk  Tidskrifts  omfång,  ser  kommittén 

Se  styrelsens  framställning  till  föreningen,  T.  T.  veckoupp¬ 
laga  1910,  sid.  366. 


möjlighet  till  varaktig  förbättring  och  konsolidering 
eningens  ekonomi.  På  grund  häraf  framhåller  korr 
önskvärdheten  af,  att  tidskriftens  nuvarande  text< 
(1312  sidor  i  årg.  1910,  oberäknadt  register)  till 
bibehålies  ungefär  vid  det  nuvarande. 

Af  den  närmare  granskning,  kommittén  unde 
föreningens  bokslut  för  1 9 1  o*,  framgår  att  den  brisi 
med  föreningen  f.  n.  balanserar  i  sin  årliga  bud 
betydande.  Den  utgjorde  sistlidet  år  i  rundt  t< 
mindre  än  6  700  kr.,  däraf  kapitalförlust  å  allmäni 
den  3  500  kr.;  resten  representerar  afskrifningar,  soi 
men  icke  kunnat  vidtagas.  Då  därtill  kommer,  f 
eningen  icke  längre  kan  påräkna  så  betydlig  inko* 
bottenvåningen  i  sin  fastighet  Jakobsgatan  19,  sedan 
aftalet  med  Antons  Bierstube  upphörde,  betecknai 
mittén  läget  som  synnerligen  allvarligt.  Kommitté 
lar,  att  det  måste  vara  en  bjudande  plikt  att  tillse 
ordinarie  inkomstkällorna  ökas  och  föreslåi  enhälli 
styrelsen  ånyo  framlägger  1910  års  förslag  till  höj 
medlemmarnas  årsafgifter,  hvarjämte  kommittén  hemi 
att  afgiften  som  ständig  ledamot  måtte  höjas  från 
400  kronor. 

Styrelsen,  som  till  alla  delar  kunnat  instämma 
dess  »ekonomikommitté»  sålunda  anfört,  får  med  anll 
häraf  föreslå  föreningen,  att  årsafgifterna  höjas  f 
eningens  Stockholmsledamöter  från  25  till  30  kron< 
för  landsortsledamöterna  från  12,50  till  15  kronoi 
den  inskränkning  att  höjningen  för  Stockholmsled 
icke  må  gälla  dem,  som  äro  under  30  år,  och  ej 
vara  obligatorisk  för  dem,  som  äro  öfver  60  år.  D 
tegori,  som  träffas  af  höjningen  i  Stockholmsafgiftc 
räknas  utgöra  75#  af  hela  antalet  i  Stockholm  nu 
nejd  bosatta  medlemmar.  För  att  göra  höjningen 
kännbar  för  dem,  anhåller  styrelsen  om  befogenhet  . 
årsafgiften  i  Stockholm  betalas  i  två  terminer,  med  . 
hvarje  gång.  Vidare  föreslår  styrelsen,  att  afgiften 
framtid  höjes  från  300  till  400  kronor.  De  formei 
slagen  innehållas  i  bil.  2. 

Frågan  om  en  ytterligare  höjning  af  landsortsk; 
ternas  afgifter,  hvarom  förslag  vid  novemberstämmar! 
af  enskild  motionär  framställdes  i  syfte  att  erhålla  e 
visare  proportion  mellan  afgifterna  för  ledamöter  i  : 
holm  och  i  landsorten,  har  styrelsen  äfven  förehaft. 
har  den  därvid  konstaterat,  att  i  ett  stort  antal  uti; 
ingenjörsföreningar  skillnaden  mellan  afgifterna  för 
lemmar,  boende  inom  och  utom  den  centrala  punl 
föreningen  har  sitt  säte,  är  betydligt  mycket  mindn 
Svenska  Teknologföreningen,  där  den  förra  afgiften  e 
följd  af  år  varit  dubbelt  så  stor  som  den  senare, 
andra  mycket  goda  skäl  kunna  helt  visst  anföras 
höjning  af  landsortsledamöternas  afgifter  utöfver  styn 
förslag,  men  styrelsen  anser  sig  emellertid  af  fler 
icke  böra  nu  ifrågasätta  en  sådan  ytterligare  höjnin; 

Öfvertygad  om  att  ■  ett-  ekonomiskt  svaghetsti 
måste  inverka  ytterst  menligt  på  föreningens  utve* 
uttalar  styrelsen  den  förhoppning,  att  föreningen  ett 
förnyade  utredning,  som  nu  kommit  ekonomifrågor) 
del,  icke  längre  måtte  tveka  att  påtaga  sig  de  ökac 
dor,  fullföljandet  af  föreningens  uppgifter  kräfva.  k 
under  sådant  förhållande  torde  utsikter  förefinnas  a 
eningens  svaga  ekonomiska  ställning  skall  förbättras 
relsen  anser  sig  böra  i  detta  samband  framhålla  de1 

*  Se  T.  T.  veckoupplaga,  1911  sid.  84. 
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ar,  som  tidigare  inför  föreningen  omnämnts,  att  på 
mskilda  offervillighetens  väg  tillföra  föreningens  hårdt 
de  »allmänna  fond»  välbehöfligt  kapitaltillskott,  en- 
ivad  styrelsen  öfvertygat  sig  om,  icke  stå  öppna,  förr 
ireningen  själf  sörjt  för  jämvikten  i  sin  löpande  hus- 
ng  genom  att  underkasta  sig  en  mot  dess  kraf  af- 
d  beskattning. 

i  fråga  om  öfriga  poster  i  föreningens  inkomst-  och 
sstat,  bil.  3,  som  erbjuda  olikheter  gentemot  föregående 
uirkas  dels  vissa  smärre  justeringar,  utförda  med  hänsyn 
lokslutet  för  1910,  och  hvarpå  styrelsen  icke  anser 
iehöfva  i  detalj  ingå,  dels  inkomster  och  utgifter  för 
,iva  restaurant,  som  jämlikt  föreningens  beslut  på  extra 
na  den  9  juni  1 9 1 1 ,  inredes  för  föreningsledamöterna 
b.  i  egendomen  Jakobsgatan  19  (i  samband  hvarmed 
högre  vinst  å  varukontot  kunnat  beräknas)  dels  ut- 
ör  förräntning  af  den  nya  Polhemsfonden,  hvilken  vid 
ande  föreningsjubileum  kommer  att  till  föreningen 
lämnas,  dels  slutligen  vissa  förändringar  i  personal- 
i,  hvarom  mera  här  nedan  under  särskild  rubrik. 

II.  Personalorganisationen. 

Ett  synnerligen  viktigt  spörsmål,  som  under  detta  år 
föremål  för  styrelsens  speciella  uppmärksamhet,  är 
n  om  anställande  af  en  hufvudredaktör  för  Teknisk 
crift  i  öfverensstämmelse  med  den  antagna  personal- 
1.  Styrelsen  har  i  sådant  syfte  låtit  annonsera  platsen 
såväl  i  Teknisk  Tidskrift  som  i  allmänna  tidningar, 
iakttagande  af  en  rikligt  tillmätt  ansökningstid,  och 
därefter  uppdragit  åt  en  nämnd,  sammansatt  af  med 
ingens  angelägenheter  väl  förtrogna  medlemmar  inom 
utom  styrelsen,  att  granska  de  inkomna  ansökningarna. 

en  noggrann  pröfning  af  desamma  kom  emellertid 
iden  till  den  uppfattningen,  att  ingen  af  de  sökande 
e  förordras  till  platsen  ifråga  med  de  kraf,  man  ansett 
böra  ställa  på  innehafvaren  af  hufvudredaktörsbefatt- 
;n  under  nuvarande  organisation.  Nämnden  samman- 
■  i  sitt  yttrande  till  styrelsen  dessa  kraf  på  följande  sätt. 
»Hufvudredaktören  måste  icke  allenast  vara  skicklig 
iffatta  ledande  artiklar  inom  vissa  tekniska  områden, 
han  måste  äfven  kunna  med  vaksamhet  följa  allt  som 
ig  på  teknikens  och  industriens  olika  områden.  Det 
as  sålunda  god  kännedom  om  våra  speciellt  svenska 
.Ilanden  och  näringslagstiftning  samt  personliga  förut- 
ingar  att  stå  i  nära  kontakt  med  de  ledande  inom 
ken  och  industrien  samt  med  det  tekniska  förenings- 
Härtill  må  läggas  betydelsen  af  ett  godt  och  moget 
ime,  energi  och  intresse  för  uppgiften  samt  förutsätt- 
ir  för  god  ekonomisk  skötsel  af  företaget.» 

Då  fordringarna  på  hufvudredaktören  sålunda  på  grund 
iskriftens  och  föreningens  utveckling  äro  så  stora  och 
icke  lyckats  att  med  de  löneförmåner  och  villkor, 
ungen  kunnat  erbjuda,  förvärfva  en  fullt  kompetent 
)n,  tog  nämnden  under  öfvervägande  hufvudredaktörs- 
tionens  uppdelning  på  två  personer.  Därtill  kom  att 
vid  en  sådan  anordning  fann  sig  kunna  samtidigt 
bot  på  det  inom  styrelsen  vid  olika  tillfällen  under 
re  år  öfverklagade  förhållandet,  att  arbetskrafterna  å 
lingens  kansli  börjat  visa  sig  otillräckliga  för  förenings- 
tet  och  tid  efter  annan  måst  provisoriskt  förstärkas 
'm  anställande  af  extra  personal,  hvadan  en  omorgani- 
n  och  personalökning  där  inom  en  nära  framtid  kunde 
as  blifva  nödvändig.  Nämnden  enade  sig  därför  om 
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ett  förslag  till  organisationen,  där  såväl  tidskriftens  som 
föreningens  ekonomi  och  angelägenheter  handläggas  af 
en  gemensam  chef. 

Denne  skulle  vara  föreningens  sekreterare  och  tillika 
hufvudredaktör  och  ansvarig  utgifvare  för  tidskriften. 
Det  skulle  i  hufvudsak  åligga  honom  att  förutom  skötseln 
af  sekreterarbefattningen  hafva  ledningen  af  föreningens 
och  tidskriftens  ekonomi  och  med  biträdande  af  en  vid 
hans  sida  ställd  redaktör  —  för  bl.  a.  det  direkta  redi- 
geringsarbetet  å  veckoupplagan  —  samt  i  samarbete  med 
de  olika  afdelningsredaktörerna  befästa  och  ytterligare  ut¬ 
veckla  tidskriftens  ställning  som  ledande  organ  för  såväl 
teknikerna  som  tekniken  och  industrien.  Med  biträde 
särskildt  af  annonschefen  skulle  han  därjämte  söka  be¬ 
fordra  tidskriftens  ekonomiska  bärighet.  Gentemot  styrelsen 
skulle  han  vara  ansvarig  för  såväl  föreningens  som  tid¬ 
skriftens  ekonomi  och  bokföring.  På  föreningens  kansli 
skall  anställas  en  kamrerare  för  skötseln  af  föreningens 
räkenskaps-  och  kassa-väsen  samt  trycksaker  och  förlags¬ 
artiklar,  och  för  vården  om  bibliotek  och  arkiv.  Kamre¬ 
raren  skulle  vara  biträdande  sekreterare  i  föreningen. 

Beträffande  de  löner,  nämnden  ansett  sig  böra  till 
en  början  föreslå  för  dessa  befattningar,  utgöra  de  för 
sekreteraren  och  hufvudredaktören  6  000  kronor  jämte  ett 
tantiéme  å  minst  2  000  kronor,  för  redaktören  5  000  kro¬ 
nor  jämte  ett  tantiéme  af  minst  500  kronor  samt  för  kam¬ 
reraren  4  500  kronor  utan  tantiéme.  Vid  jämförelse  med 

1911  års  lönestat  finner  man  att  åt  kamreraren  och  sek¬ 
reteraren  är  anslaget  6  500  kronor  och  åt  hufvudredak¬ 
tören  och  redaktionssekreteraren  9  400  kronor,  samman- 
lagdt  15  900  kronor.  Det  nya  förslaget  medför  sålunda 
en  ökning  i  staten  af  2  100  kronor. 

Hufvudredaktörsnämnden  har  vidare  anfört,  att  den 
finner  tidpunkten  lämplig  för  genomförandet  af  en  dylik 
omorganisation,  då  personalfrågan  icke  lägger  något  hin¬ 
der  i  vägen  för  organisationens  genomförande.  Nämnden 
anser  nämligen,  att  styrelsen  i  föreningens  nuvarande  sekre¬ 
terare,  ingenjör  Gunnar  Holmberger,  förfogar  öfver  en  för 
den  ledande  befattningen  kvalificerad  person.  Vid  öfver¬ 
vägande  af  hvad  hufvudredaktörsnämnden  sålunda  anfört, 
har  styrelsen  funnit  sig  böra  i  allo  ansluta  sig  till  nämn¬ 
dens  uppfattning,  då  den  föreslagna  organisationsplanen 
synes  styrelsen  på  ett  definitivt  och  lyckligt  sätt  samt  med 
minsta  möjliga  ekonomiska  uppoffring  för  föreningen  lösa 
det  faktiskt  sedan  flera  år  sväfvande  problemet  om  lämp¬ 
ligaste  anordningen  af  föreningens  administrativa  organ. 
Styrelsen  har  ock  med  ingenjör  Holmberger  träffat  ett 
preliminärt  aftal  under  förutsättning  af  stämmans  bifall  till 
den  nya  organisationen.  Beträffande  återstående  tva  be¬ 
fattningar,  anser  styrelsen  svårigheter  icke  skola  möta  att 
få  dem  besatta  med  lämpliga  personer.  Statförslaget  för 

1912  har  därför  upprättats  i  enlighet  med  hufvudredak- 
törsnämndens  förslag. 

III.  Teknisk  Tidskrift. 

Staten  för  Teknisk  Tidskrift,  bil.  4,  har  i  enlighet  med 
de  önskemål,  som  uttalats  af  1910  års  revisorer,  gjorts  något 
fullständigare  till  sin  uppställning  än  förra  året.  Inkomst¬ 
sidan  ansluter  sig  nära  till  bokslutet  för  år  1910,  dock 
har  prenumerationsintäkterna  kunnat  beräknas  till  något 
högre  belopp,  emedan  styrelsen  på  förslag  af  sin  ekonomi¬ 
kommitté  beslutit  höja  prenumerationspriset  på  Teknisk 
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Tidskritt  med  samtliga  fackafdelningar  från  1 7  kronor  till 
20  kronor.  Därvid  är  att  bemärka,  att  om  årsafgiften 
för  föreningens  landsortsledamöter  höjes  till  15  kronor, 
d.  v.  s.  medlemmarne  komma  att  inklusive  postporto  er¬ 
lägga  1 7  kronor  för  Teknisk  Tidskrift,  så  bli,  om  prenu¬ 
merationspriset  ej  samtidigt  höjes,  utomstående  prenu¬ 
meranters  afgift  densamma,  som  föreningsledamots.  Detta 
anser  styrelsen  ej  riktigt,  och  har  erfarenheten  från  inne¬ 
varande  år  äfven  visat,  att  det  är  fördelaktigt  att  med¬ 
lemmarne  erhålla  tidskriften  billigare  än  utomstående. 

Beträffande  utgiftssidan  ha  till  framställningskostnader 
för  textafdelningen  anslagits  43  600  kronor  eller  800  kro¬ 
nor  mer  än  förra  året.  Af  denna  ringa  ökning  har  vecko- 
upplagan  tilldelats  600  kronor  med  hänsyn  till  nödvändig¬ 
heten  af  att  referaten  från  årsmötena  och  från  landsortens 
tekniska  föreningar  ej  må  allt  för  mycket  inkräkta  på  det 
normala  textutrymmet,  hvarjämte  afdelningarna  Kemi-  och 
Bergsvetenskap  samt  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  såsom 
varande  mest  i  behof  af  anslagsökning,  kunnat  ytter¬ 
ligare  erhålla  den  förra  200  kronor  och  den  senare  400 
kronor.  Detta  har  möjliggjorts  därigenom,  att  anslaget  till 
afdelningen  Elektroteknik,  som  för  i  år  beviljats  ett  extra  till- 
lägg  af  800  kronor  för  1912  nedsatts  från  6000  kronor 
till  5  600  kronor.  För  öfriga  afdelningar  hafva  bibehållits 
samma  anslagsbelopp  som  innevarande  år. 

Personalbudgeten  är  förut  berörd  i  samband  med  den 
föreslagna  nya  organisationen  af  tidskriftens  ledning,  och 
har  i  öfrigt  icke  undergått  någon  egentlig  förändring. 

Med  anledning  af  att  den  treårsperiod,  för  hvilken 
afdelningsredaktörerna  i  Teknisk  Tidskrift  enligt  föreningens 
tidigare  beslut  äro  utsedda,  med  innevarande  år  utgår, 
föreslår  styrelsen,  att  föreningen  fastställer  ny  treårsperiod 
1912 — 1915  för  afdelningsredaktörernas  uppdrag.  Be¬ 
träffande  sättet  för  dessa  redaktörers  val,  föreslår  styrelsen, 
att  liksom  hittills  afdelning  af  föreningen  må  utse  redaktör 
för  motsvarande  afdelning  af  Teknisk  Tidskrift,  men  hädan¬ 
efter  endast  på  förslag  af  vederbörande  afdelnings  styrelse. 
Det  torde  nämligen  vara  mindre  lämpligt  att  låta  val  till 
en  så  ansvarsfull  befattning  som  afdelningsredaktörskap 
fortfarande  ske  på  sådant  sätt,  att  valet  möjligen  kunde 
falla  på  någon  tillfälligt  nämnd  kandidat,  hvilkens  kom¬ 
petens  och  lämplighet  för  det  med  aflöning  och  direkt 
personligt  ansvar  förenade  uppdraget  icke  blifvit  pröfvade. 

Beträffande  tidskriftens  omkostnader  har  det  ansetts 
tillbörligt  att,  sedan  tidskriftens  redaktion  erhållit  nya,  tids¬ 
enliga  lokaler,  tidskriften  debiteras  en  ökad  ersättning  för 
lokalhyra,  värme,  ljus,  städning  m.  m.  I  samma  belopp 
ingår  bidrag  till  afskrifning  å  nyanskaffade  inventarier,  då 
det  torde  få  anses  berättigadt,  att  påföra  tidskriften  amor¬ 
teringen  härför.  Anslaget  till  lokalomkostnader  har  därför 
höjts  från  2  000  till  4  000  kronor. 

Föreningens  tillskott  har  trots  ofvannämnda  ökningar 
i  tidskriftens  budget  kunnat  beräknas  till  endast  kronor 
6  840  mot  8  700  i  1911  års  budget,  hvilket  må  anses 
som  ett  uttryck  för  tidskriftens  gynnsamma  ekonomiska 
utveckling. 


IV.  Handläggningen  af  föreningens  ekonomiska 
angelägenheter. 


Det  har  sedan  någon  tid  tillbaka  och  särskildt  med 
hänsyn  till  den  summariska  behandling  af  budgetsförslagen, 
hvartill  den  samlade  föreningen  på  grund  af  dessas  art 
och  vikt  måst  inskränka  sig  vid  stämmorna,  inom  styrelsens 
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ekonomikommitté  bragts  på  tal,  huruvida  icke  själfva  den 
metod,  enligt  hvilken  föreningens  ekonomiska  angelägen¬ 
heter  handlägges,  borde  förändras  eller  kompletteras. 

Omfattningen  af  föreningens  och  därmed  samman¬ 
hörande  Teknisk  Tidskrifts  ekonomiska  rörelse  har  nu¬ 
mera  antagit  sådan  dimension,  att  det  måste  sättas 
ifråga,  huruvida  föreningens  budget  och  de  många  in¬ 
vecklade  och  speciella  spörsmål,  som  därmed  äro  för¬ 
knippade,  böra  i  samma  utsträckning  som  hittills  direkt 
behandlas  af  föreningen  in  pleno  å  stämma.  Efter  före¬ 
dömen  från  andra  organisationer,  har  man  i  sådant  hän¬ 
seende  påpekat  en  anordning  med  »föreningsfullmäktige» 
såsom  en  utväg  att  vinna  en  mera  ingående  och  ansvars¬ 
full  behandling  af  hithörande  ärenden.  Denna  fullmäktige¬ 
institution  skulle  vara  sammansatt  af  ett  icke  allt  för  ringa 
antal  —  säg  40  —  föreningsmedlemmar,  dels  valda  på 
årsmöte  och  sålunda  representerande  föreningen  i  dess 
helhet,  dels  valda  af  föreningens  olika  afdelningar.  De 
skulle  sammanträda  minst  två  gånger  om  året  höst  och 
vår  i  god  tid  före  föreningens  ekonomiska  stämmor  och 
förberedande  behandla  budgetsförslag,  styrelse-och  revisions¬ 
berättelser  m.  m.  samt  lämna  styrelsen  tillfälle  att  i  detalj 
framlägga  till  ompröfning  sina  förslag  rörande  förenings- 
angelägenheter  och  därefter  yttra  sig  till-  eller  afstyrkande. 


Ett  sådant  yttrande  från  ett  förtroenderåd  utom  sty  ] 
borde  blifva  af  stort  värde  för  den  afgörande  behand 
inom  föreningen  och  skulle  helt  säkert  utöfva  ett  be: 
inflytande  på  ärendenas  förlopp.  Genom  att  bered; 
bland  de  fullmäktige  för  föreningsledamöter  utom  Stocl 
skulle  föreningen  också  ytterligare  stärka  samhöri;. 
mellan  sina  medlemmar  och  tillvinna  föreningsarbe; 
tresse  hos  vida  kretsar,  som  nu,  då  de  sällan  hafva  ti 
medverka  vid  de  inre  frågornas  behandling,  måste 
sig  mer  eller  mindre  främmande  för  desamma,  hui 
tydelsefulla  de  än  erkänna  dem  vara. 

Styrelsen  har  ännu  icke  haft  tillfälle  att  nti 
öfverväga,  om  och  på  hvad  sätt  en  institution  af  ar 
karaktär  skulle  kunna  inpassas  i  föreningens  organist 
men  den  har  ändock  funnit  uppslaget  så  be  aktan  ^ 
att  den  ansett  sig  redan  nu  böra  bringa  detsamr 
föreningens  kännedom  och  under  alla  förhållanden  u? 
frågan  på  sitt  arbetsprogram  för  nästkommande  år. 

Stockholm  den  23  oktober  1911. 

För  Svenska  Teknologföreningens  styrelse 
ROB.  DAHLANDER, 

ordförande. 

G.  Holmbek 
sekreteran 


Bil.  1.  \ 

Förslag  till  ny  lydelse  af  §§  7,  8,  9,  14,  15  af  Svenska  Teknologföreningens  stadgar  samt  af  1 

i  dess  ordningsregler. 


Gällande  stadgar. 

Föreningen  och  dess  afdelningar. 

§  7- 

Föreningen  arbetar  dels  i  sin  helhet  på  allmänna  sam¬ 
mankomster,  dels  i  afdelningar  för  olika  fack  på  särskilda 
sammankomster. 

§  8. 

Föreningens  allmänna  sammankomster  hållas  på  tider, 
som  den  själf  bestämmer,  dock  skall  en  sammankomst  hål¬ 
las  i  oktober  månad  hvarje  år,  hvarjämte  föreningen  kan 
kallas  till  extra  sammankomst  genom  ordföranden.  Vid 
sammankomsterna  föras  protokoll. 

Föreningen  utser  vid  ordinarie  sammankomst  i  oktober 
månad  för  nästföljande  kalenderår  en  ordförande  och  två 
vice  ordförande  samt  för  dem  tvenne  suppleanter  i  för¬ 
eningens  styrelse. 

Afgående  ordförande,  vice  ordförande  och  styrelse¬ 
suppleanter  kunna  icke  omväljas  mer  än  två  år  å  rad. 

Föreningens  styrelse. 

§  9- 

Föreningen  representeras  af  en  styrelse,  som  skall 
hafva  sitt  säte  i  Stockholm  och  bestå  af  föreningens  ord¬ 
förande,  vice  ordföande,  hvilka  jämte  suppleanter  väljas 
enligt  §  8,  samt  en  medlem  från  hvarje  afdelning.  Af- 
delningarnas  styrelseledamöter  jämte  en  suppleant  för  hvar 
och  en  utses  af  respektive  afdelningar  för  kalenderår  och 
kunna  omväljas  två  år  å  rad. 


(Afseende  ökning  af  antalet  medlemmar  i  styrelsen.) 

Föreningen  och  dess  afdelningar. 

§  7-  | 

Föreningen  arbetar  dels  i  sin  helhet  på  allmänn.; 
mankomster  och  stämmor,  dels  i  afdelningar  för  olik: 
på  särskilda  sammankomster. 

§  8.  j 

Föreningens  allmänna  sammankomster  hållas  påi 
som  den  själf  bestämmer,  dock  skall  en  sammankom 
las  i  oktober  månad  hvarje  år,  hvarjämte  föreninge 
kallas  till  extra  sammankomst  genom  ordföranden, 
sammankomst  föres  protokoll.  (Rörande  stämmor; 

14 — 18.) 

För  afdelnings  konstituerande  kräfves  bifall  ; 

eningens  styrelse  och  skall  dess  arbetsordning  för  3 
giltighet  vara  af  styrelsen  fastställd.* 

Föreningens  styrelse. 

§  9- 

Föreningen  representeras  af  en  styrelse,  son' 
hafva  sitt  säte  i  Stockholm  och  bestå  af  föreninger  > 
förande,  två  vice  ordförande  och  tre  på  stämma  i 
medlemmar,  hvilka  jämte  fem  suppleanter  väljas 
eningen  enligt  §  15,  samt  en  medlem  från  hvarje  afd<> 

Afdelningarnas  styrelseledamöter  jämte  en  sup< 
för  hvar  och  en  utses  af  respektive  afdelningar  för  '■ 
derår  och  kunna  omväljas  två  år  å  rad. 


Bestämmelsen  härrör  från  ordningsreglernas  §  I. 


igi  i 
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§  '3-  §  13. 

id  styrelsens  sammanträden  skola  minst  sex  leda-  Vid  styrelsens  sammanträden  skola  minst  åtta  leda¬ 

vara  närvarande,  för  att  fattade  beslut  skola  äga  möter  vara  närvarande  för  att  fattade  beslut  skola  äga 
et.  giltighet.  (§  i  öfrigt  oförändrad.) 

id  förfall  for  ordinarie  ledamot  kallas  hans  suppleant 
relsesammanträde.  Alla  suppleanter  hafva  dock  rätt 
rvara  vid  sammanträden,  om  hvilka  de  därför  böra 
ättas. 


Stämmor  och  revision. 

§  14. 

ragor  rörande  föreningens  ekonomiska  angelägenhe- 
mt  rörande  ändring  af  stadgar  och  ordningsregler 
las  å  stämmor,  hvilka  hållas  i  Stockholm,  en  i  mars 
1  i  november  månad  å  tid,  som  styrelsen  låter  minst 
.gar  förut  kungöra  genom  kallelse,  som  i  några  af 
i  mera  spridda  tidningar  införes,  och  hvilken,  när 
rörande  ändring  af  föreningens  stadgar  föreligger 
örande,  skall  innehålla  tillkännagifvande  därom, 
id  stämma  föres  protokoll,  hvilket  af  den  för  stäm- 
tsedde  ordföranden  justeras  inför  styrelsen  och  dem 
ningens  ledamöter,  som  vid  justeringen  önska  närvara, 
örslag  rörande  föreningens  angelägenheter  skola,  för 
nna  till  pröfning  upptagas,  skriftligen  affattas  samt 
relsen  ingifvas. 

§  1 5- 

id  stämman  i  mars  månad  utser  föreningen  3  revi- 
och  2  suppleanter  för  granskning  af  styrelsens  för- 
g  under  det  löpande  kalenderåret, 
evisorerna  skola  efter  verkställd  granskning  till  för- 
a  afgifva  skriftlig  berättelse,  i  hvilken  de  till-  eller 
a  ansvarsfrihet  för  styrelsen. 


Afgifter. 

§  20. 

edamot  erlägger  i  januari  månad  en  årsafgift,  som 
'tockholm  med  omnejd  bosatt  utgör  25  kronor  och 
iga  12  kronor  och  50  öre;  sådan  afgift  fordras  dock 
-r  det  år,  då  inträdesafgift  erlagts. 


§  2I- 

-damot,  som  på  en  gång  erlägger  300  kronor,  är 
framtid  från  årsafgift  befriad. 


Stämmor  och  revision. 

§  14- 

Sadana  föreningens  gemensamma  angelägenheter,  som 
röra  val  af  ordförande,  vice  ordförande  och  styrelseleda¬ 
möter,  ekonomi  samt  stadgar  och  ordningsregler,  afhandlas 
a  stämmor,  hvilka  hållas  i  Stockholm,  en  i  mars  och  en 
i  november  månad  (etc.  samma  lydelse  som  förut). 


$  *5- 

Vid  stämman  i  mars  månad  utser  föreningen  för  näst- 
följande  kalenderår  en  ordförande  och  två  vice  ordförande 
i  föreningen  samt  tre  ledamöter  och  fem  suppleanter  i 
föreningens  styrelse.  Afgående  ordförande,  vice  ordförande, 
styrelseledamöter  och  deras  suppleanter  kunna  icke  om¬ 
väljas  mer  än  två  år  å  rad. 

Vid  samma  stämma  utser  föreningen  tre  revisorer  och 
två  suppleanter  för  granskning  af  styrelsens  förvaltning  un¬ 
der  det  löpande  kalenderåret.  Revisorerna  skola  efter 
verkställd  granskning  till  föreningen  afgifva  skriftlig  be¬ 
rättelse,  i  hvilken  de  till-  eller  afstyrka  ansvarsfrihet  för 
styrelsen. 

Bil.  2. 

Förslag  till  ny  lydelse  å  §§  20  och  21  af  Svenska 
Teknologföreningens  stadgar. 

(Afseende  höjningen  af  årsafgifterna.) 

§  2°- 

Ledamot  erlägger  på  tid,  som  af  föreningens  styrelse 
bestämmes,  en  årsafgift ,  hvilken  utgör: 
a)  för  i  Stockholm  med  omnejd  bosatta  personer 


under  30  år  .  25  kronor, 

och  öfver  30  år  .  30  kronor, 

ledamöter  öfver  60  år  dock  obetaget  att 
erlägga  den  lägre  afgiften  25  kronor; 
b)  för  öfriga  ledamöter  . .  15  kronor. 


Årsafgift  fordras  ej  under  det  år,  då  inträdesafgift 
erlagts. 

§  21. 

Ledamot,  som  på  en  gång  erlägger  400  kronor,  är 
för  all  framtid  från  årsafgift  befriad. 
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Ordningsregler. 

§  i  mom.  3. 


Afdelningar  äga  att  efter  anmälan  hos  föreningens 
styrelse  upplösa  sig  eller  att  med  dess  bifall  konstituera 
sig,  och  skola  på  hösten  hvarje  år  bestämma  tider  för 
nästa  års  ordinarie  sammankomster. 


Ordningsregler. 

§  1  mom.  3. 

Föreningens  afdelningar  skola  på  hösten  hvarje 
stämma  tider  för  nästa  års  ordinarie  sammankomste 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


TEKNISKA  SAMFUNDET  I  GÖTEBORG. 

Af  delningen  för  Mekanisk  Teknik  och  Skeppsbygg- 
nadskonst  sammanträdde  den  17  oktober  å  restaurant  Phcenix 
under  ordförandeskap  af  professor  Svante  Lindström. 

Sedan  disponenten  K.  A.  Strandell  valts  till  klubbmästare 
i  st.  f.  disponenten  Cardell,  som  afflyttat  från  Göteborg,  och 
ingenjör  G.  Seth  redogiort  för  arbetet  inom  kommittén  för 
granskning  af  Kungl.  Sjöfartssäkerhetskommitténs  betänkande, 
behandlades  ett  förslag  till  yttrande  öfver  den  af  generaltull¬ 
styrelsens  tullbehandlings-  och  upplysningsbyrå  utarbetade  varu- 
förteckningen  för  grupp  XIII  A,  maskiner  apparater  och  red¬ 
skap,  ej  elektriska.  Yttrandeförslaget  godkändes  och  remitte¬ 
rades  till  samfundet. 

Omedelbart  därefter  ägde  samfundets  i.a  ordinarie  allmänna 
höstsammanträde  rum  under  ordförandeskap  af  direktör  H.  G. 
Hammar. 

Sedan  det  anmälts,  att  ett  30-tal  medlemmar  jämte  damer 
deltagit  uti  den,  i  stället  för  andra  ordinarie  allmänna  vårsam¬ 
manträdet,  den  28  juni  anordnade  utfärden  till  Tjolöholm  och 
att  samfundet  såsom  gåfva  erhållit  elektrisk  belysningsarmatur 
för  sina  lokaler,  beslöt  samfundet  öfverlämna  ofvannämnda 
yttrande  till  generaltullstyrelsen  i  den  form  afdelningen  för 
mek.  teknik  och  skeppsbyggnadskonst  föreslagit  under  utta¬ 
lande  af  sitt  erkännande  öfver  det  utmärkta  sätt,  hvarpå  de  af 
generaltullstyrelsen  tillkallade  tjänstemännen  i  stort  sedt  löst 
sin  uppgift  med  utarbetandet  af  ifrågavarande  varuförteckning. 
Samfundet  beslöt  vidare:  att  inställa  den  förut  vid  samman¬ 
träde  den  20  sistlidne  april  föreslagna  festen  den  18  näst¬ 
kommande  november  till  firandet  af  250-årsdagen  af  Kristoffer 
Polhems  födelse,  enär  Svenska  Teknologföreningen  skulle  på 
nämnda  dag  låta  anordna  en  dylik  fest  i  hufvudstaden  i  sam¬ 
manhang  med  föreningens  50-årsjubileum,  hvilken  sannolikt 
komme  att  bevistas  af  många  af  samfundets  ledamöter,  samt 
att  för  besvarande  af  en  från  kommerskollegium  inkommen 
skrifvelse  jämte  frågoformulär  angående  industriärendenas  be¬ 
handling  inom  statsförvaltningen  tillsätta  en  kommitté  af  fem 
personer.  Till  medlemmar  i  kommittén  valdes  dir.  Hammar, 
kapten  H.  Bernhardt,  ingenjör  A.  I.  Atterberg,  arkitekt  Ernst 
Kriiger  och  doktor  Gustaf  Ekman,  med  rättighet  för  kommit¬ 
tén  att  med  sig  adjungera  andra  lämpliga  personer. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  af  kapten  P.  Sieurin  om 
»Lossnings-  och  transportanordningar». 

Kapten  S.  redogjorde  här  med  hänvisning  till  modeller 
för  de  framsteg  tekniken  giort  i  fråga  om  dylika  anordningar  i 
fartyg.  Föredragaren  framhöll  särskildt  de  fördelar,  man  uppnått 
genom  konstruerandet  af  en  lämplig  släpskopa  att  använda  i 
stället  för  gripskopor  vid  lossning  af  massgods,  såsom  kol 
eller  malm. 

Efter  föredraget,  som  tillvann  sig  mycket  bifall,  demonst¬ 
rerade  föreståndaren  för  gas-  och  vattenverket  i  Eslöf  A.  Bru- 
sewitz  en  apparat  för  vinkelns  tredelning. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé. 

Under  eftermiddagens  lopp  hade  ett  40-tal  af  samfundets 
ledamöter  aflagt  ett  besök  i  Svenska  sockerfabriksaktiebolagets 
raffinaderi  och  Aktiebolaget  D.  Carnegie  &  C:os  porterbryg- 
geri  vid  Klippan. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA. 

Sammanträde  hölls  å  Gillet  den  21  okt.  under  stadsingen- 
jör  Laurells  ordförandeskap. 


Sedan  ordföranden  hälsat  de  närvarande  datnern 
till  denna  föreningens  första  s.  k.  klubbafton  inbjudi 
komna  och  en  del  föreningsfrågor  behandlats,  höll  irji 
O.  Sturzen-Becker  ett  med  stort  intresse  åhördt  föredr; 
»Elektriciteten  i  hemmet». 

Tal.  framhöll  till  en  början  den  elektriska  belysnj 
stora  fördelar  framför  andra  belysningsarter,  dess  lätta  <j| 
kväma  handhafvande,  dess  stora  anpassningsförmåga, 
värmeutveckliug,  angenäma  färg  och  renlighet.  Vida 
ringa  eldfara,  liksom  dess  ofarlighet  för  hemmets  in- 
och  till  sist  dess  konkurrenslöshet  i  hygieniskt  afseen 
den  h varken  förbrukar  syret  i  luften  eller  afger  för  män 
skadliga  förbränningsgaser.  Äfven  påvisades,  att  kostnad 
ett  strömpris  som  det  i  Uppsala  icke  behöfver  bli  hög, 
samma  anspråk  på  ljusfördelning  och  styrka,  än  vid  g; 
fotogén. 

Föredraganden  öfvergick  sedan  till  de  andra  or 
inom  hemmet,  där  elektriciteten  med  fördel  kunde  auv. 
om  den  genom  lämpliga  tarifformer  kunde  erhållas  bi 
än  hittills,  nämligen  för  kok-  och  värmeändamål,  äfvens: 
drifkraft  för  tvättmaskiner,  centrifuger,  ventilatorer,  da: 
gare,  symaskiner  m.  m. 

Slutligen  påvisade  tal.  med  stöd  af  en  mängd  erfan 
siffror  från  in-  och  utlandet  att  vid  ett  strömpris  af 
8  öre  den  elektriska  matlagningen  blir  ekonomisk,  i; 
kostnader  fullt  jämförlig  med  gas-  eller  vedeldning.  Si. 
med  hänsyn  till  den  väntade  kraftöfverföringen  från  Al 
hoppades  ingenjör  Sturzen-Becker  kunna  intressera  elekti: 
verkets  abonnenter  för  ett  lifligare  användande  af  eh 
kraft,  på  det,  då  denna  kraftöfverföring  blir  en  verli 
Uppsala  stad  skulle  bli  i  stånd  att  fullt  utnyttja  dem; 
vårt  samhälle  till  heder  och  ekonomisk  fördel. 

Till  belysande  af  föredraget  och  för  att  visa,  hv. 
elektriska  industrien  kan  åstadkomma  på  detta  områda. 
elektricitetsverkets  föreståndare  anordnat  en  mindre  nt 
presentativ  utställning  af  kok-  och  värmeapparater,  fläkt 
hvarvid  som  utställare  bl.  a.  deltagit  Göran  Kärnes  Eiei 
Byrå  och  Luth  och  Roséns  Elektriska  A.-B.  i  Uppsa!  i 
A.  E.  G.,  Bergman  och  Beving  och  Nya  Förenade  Elei 
A.-B.  i  Stockholm. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  h\' 
följde  ett  synnerligen  animeragt  samkväm  samt  dans 


RÄTTELSE 


I  referatet  från  sammanträde  med  Tekniska  Samfundet; 
ning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  i  veckoupplagan  deni 
öfver  kapten  Glosemeijers  föredrag  har  en  del  felaktigheter  1): 
sig,  som  föredraganden  anhållit  få  rättade. 

Det  sägs  i  andra  stycket,  att  Delsjöledningen  blef  färdi  1 
då  i  verkligheten  arbetet  med  densamma  påbörjades  näm  1 
fullt  utbyggdt  var  verket  däremot  ej  förr  än  1889.  I  tredje 
står  att  »Alelyckan  levererar  ett  vatten  likvärdigt  med  Delsjs 
Kallebäcks-vatten»,  bör  vara  »likvärdigt  med  Delsjöns  vatm 
jämställa  det  vid  Alelyckan  på  vanligt  sätt  filtrerade  älfvattr 
Kallebäcks  vattnet,  som  är  ett  naturligt  grundvatten,  är  nat 
omöjligt.  I  slutet  af  tredje  stycket  står  »Denna  utvidgning1 
baserad  på  grundvattensystemet»  bör  vara  »är  helt  baserad  p * 
gjord  infiltration».  I  fjärde  stycket  står,  »huru  föga  varieran 
peraturen  är  »i  grundvattnet»  bör  vara  »i  det  konstgjorda  grii 
net».  Slutligen  står  i  femte  stycket,  att  »anslaget  antaglige 
mer  att  öfverstigas»,  skall  vara,  att  anslaget  »säkerligen  ej  1 
att  öfverskridas». 
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DOKUMENTERING. 


Efter  en  uppsats  af  M.  Paul  Renaud  i  » Bulletin  des  Ingénieurs  Civils  de  France». 


Den  gamla  goda  tiden»  är  förbi,  då  erfarenheten  var 
som  behöfdes  för  en  yrkesman.  Inom  alla  områden 
hastigt  den  vetenskapliga  barlast,  man  numera  måste 
ombord.  Detta  nödvändiggöres  å  ena  sidan  af  de 
rf  på  hvarandra  följande  upptäckterna  och  uppfin- 
irna  och  å  den  andra  af  konkurrensen,  som  h varje  dag 
llt  häftigare.  Härtill  bidrager  ock  väsentligen  de  mo- 
kommunikationerna,  som  å  ena  sidan  utvidgat  våra 
ningsområden,  men  å  den  andra  äfven  ställt  vår  egen 
uad  närmare  aflägsna  medtäflare.  —  Vi  tvingas  med 
d  till  ständigt  ökade  ansträngningar. 

)ct  tjänar  till  intet  att  söka  hejda  denna  utveckling, 
måste  böja  sig.  Nya  tider,  nya  medel. 

)en  förnämsta  faktorn  för  framgången  af  en  industriell 
amhet  är,  nu  som  förr,  dess  ledares  duglighet.  Om  man 
ir  skolutbildningen  åsido,  hvars  uppgift  är  att  lägga 
iid,  allmän  grund  för  tillämpningen,  är  frågan  den,  hur 
uodärna  teknikern  skall  kunna  påbygga  sin  skolutbild- 
för  att  uppnå  den  praktiska  duglighet,  som  kan  till- 
vrå  honom  framgång  i  hans  verksamhet. 

'ill  detta  mål  kan  han  icke  komma  utan  specialisering, 
st  genom  att  koncentrera  sina  ansträngningar  på  en 
md  uppgift  kan  hans  korta  lefnad  föra  honom  märk- 
framåt. 

den  specialisering  är  icke  nog.  Äfven  fullkomligt  hem¬ 
sitt  yrke  och  sitt  »fack»  skall  han  snart  nog  finna  sina 
tiska  kunskaper  otillräckliga  och  att  svårigheter  upp- 
sig,  för  hvilkas  fördelaktiga  lösande  hans  egen  förmåga 
‘äcker,  ofta  just  på  grund  af  denna  specialisering.  Det 
»dvändigt  för  att  hinna  långt  att  vid  behof  hafva  till¬ 
till  de  praktiska  lösningar  inom  andra  områden,  som 
t  förut  med  framgång  tillämpats  af  andra  ingenjörer 
irtade  fall. 

Denna  nödvändiga,  succesiva  och  outtröttliga  rådfråg- 
för  att  kunna  hålla  sig  främst  är  hvad,  som  härstädes 
is  för  dokumentering.  Med  dokumentering  menas  ej 
st  rådfrågning  af  tidskrifter  och  i  allmänhet  af  tryck- 
utan  hvarje  metodisk  upplysningsverksamhet,  afsedd 
'ka  och  variera  antalet  upplysningsmöjligheter  för  att 
a  sortera,  kontrollera,  förkasta  och  välja  bland  det, 
teori  och  praktik  åstadkommit  och  åstadkommer  i 
jc  särskild  fråga. 

Man  må  akta  sig  att  söka  källor  till  upplysningar  en- 
i  närmaste  omgifning.  Denna  skvallermetod  s.  a.  s. 
dokumentering  på  slump  är  endast  en  svag  skugga  af 
räng  dokumentering  två  allmänt  kända  hufvudmedel 
dokumentering  genom  trycksaker  och  dokumentering 
n>  specialister. 

bada  dessa  metoder  hafva  dock  sina  svaga  sidor.  Doku- 
tering  genom  trycksaker  är,  om  den  göres  med  omsorg 


och  i  tillräckligt  stor  omfattning,  säkerligen  den  mest  exakta, 
som  finnes,  men  den  är  oftast  dyrbar  och  omständlig.  Do¬ 
kumentering  genom  specialister,  som  skänka  en  personlig 
erfarenhets  rön,  gifver  ofta  intressantare,  hastigare  och 
mera  direkta  resultat,  men  denna  dokumentering  är  icke  all¬ 
tid  lika  fullständig  som  den  föregående,  i  det  den  i  själfva 
verket  är  begränsad  till  det  antal  språk,  som  specialisten 
behärskar  och  den  omfattning,  i  hvilken  han  inhämtat  och 
systematiserat  tillgängliga  dokument.  —  Man  bör  därför 
efter  behof  söka  komplettera  de  båda  metoderna  med  h var¬ 
andra  eller  tillämpa  dem  samtidigt  för  att  erhålla  det  bästa 
möjliga  resultat;  och  man  kommer  på  denna  väg  fram  till 
ett  tredje  medel  eller  dokumentering  genom  specialbyråer, 
inrättade  för  detta  särskilda  ändamål.  —  Hvad  egentlig 
ingenjörskonsultering  beträffar,  ligger  den  utom  ramen  för 
ämnet  och  lämnas  här  åsido. 

Dokumentering  genom  trycksaker  sker  hufvudsakligen 
genom  följande  medel: 

1)  tidskrifter, 

2)  katalog-  och  samlingsverk, 

3)  specialbibliotek. 

Vid  bedömande  af  dessa  möjligheters  olika  värden  får 
män  icke  glömma,  att  ingenjörens  tid  är  knapp,  och  att  han 
oftast  blott  på  lediga  stunder  kan  ägna  sig  åt  dylika  studier, 

•I! 

h vartill  kommer  betydande  kostnader,  om  han  själf  skall 
hålla  sig  med  tidskrifter  eller  vill  fullständigt  intränga  i  en 
fråga  genom  specialarbeten.  Dessutom  är  området  ofant¬ 
ligt,  och  vägarna  många  och  tidsödande,  och  det  gäller  därför 
att  finna  en  metod  eller  ett  system,  som  kan  visa  vägen 
och  underlätta  detta  eljest  mycket  mödosamma  arbete. 

Försök  i  den  vägen  hafva  äfven  gjorts,  och  man  kan 
äfven  säga,  att  en  tillfredsställande  metod  har  blifvit  fun¬ 
nen  för  ldassifiering  af  alla  tänkbara  trycksaker  till  under¬ 
lättande  af  dokumenteringen  på  denna  väg.  Denna  lös¬ 
ning,  som  utgått  från  den  amerikanske  bibliotekarien  Dewey 
i  New- York,  har  blifvit  kallad  för  decimalmetoden  och  er¬ 
bjuder  på  en  gång  en  öfverraskande  enkelhet  och  en  mi¬ 
nutiös  noggrannhet  och  har  redan  antagits  i  åtskilliga  län¬ 
de,  såsom  U.  S.  A.,  Belgien,  Frankrike  och  Schweiz  m.  fl. 

Metoden  består  i  en  succesiv  uppdelning  af  det  mänsk¬ 
liga  kunskapsmaterialet  i  tiondedelar  från  dess  allmänna 
utgångspunkt  i  tingens  kärna  ända  ut  i  minsta  detalj  af 
hvarje  särskild  gren.  Den  framgår  för  öfrigt  enklast  af 
nedanstående  exempel  och  figur. 

6.  Tillämpad  vetenskap. 

3.  Ingenjörskonst. 

2.  Grufindustri. 

2.  Exploateringsmetoder. 

3.  Brytning. 

5.  Brytning  genom  sprängning. 
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Under  detta  nummer  632  235  återfinnes  den  sökta  de¬ 
taljen,  hvilken  åter,  om  så  önskas,  i  sin  ordning  kan  ytter¬ 
ligare  klyfvas  i  olika  underafdelningar,  tills  önskad  specia¬ 
lisering  erhålles. 

Denna  metod  kan  med  fördel  tillämpas  af  teknikens 
män  vid  all  klassifiering  och  dokumentering  genom  tryck¬ 
saker,  såväl  i  stora  drag  som  i  detaljer.  Som  behofvet  af 
en  personlig  dokumentering  oftast  inskränker  sig  till  en  viss 
specialitet,  har  man  i  regeln  endast  att  för  sitt  särskilda  be- 
hof  lösgöra  motsvarande  del  af  kunskapsområdet,  hvarvid 
ett  vanligt  kortsystem  kan  användas  för  ordnandet  af 
detta  arbete.  —  Kunde  en  konsekvent  och  internationell 
tillämpning  af  denna  metod  blifva  genomförd  skulle  en 
stor  allmän  och  ömsesidig  lättnad  vara  vunnen  för  doku¬ 
mentering  genom  trycksaker. 

Hvad  bibliografiska  kataloger  o.  d.  beträffa,  rörande 
arbeten,  som  utkommit  i  vissa  frågor,  sakna  de  i  allmänhet 
uppgifter  på  de  olika  arbetenas  värde,  hvarigenom  deras 
eget  värde  äfven  ofta  blir  obetydligt,  hvilket  äfven  gäller 
speciella  samlingsverk,  som  innehålla  längre  eller  kortare 
resuméer  af  originalarbetena. 

Slutligen  finnas  äfven  specialbibliotek,  hvilka  dock  i 
allmänhet  äro  ofullständiga  och  tyvärr  äfven  oftast  sakna 
en  tillfredsställande  klassifiering,  något  som,  trots  deras  ofta 
värdefulla  innehåll,  gör  dem  synnerligen  svårtillgängliga  för 
en  snabb  och  tillförlitlig  dokumentering. 

Beträffande  ordnandet  af  dylikt  dokumenteringsarbete, 
bör  som  allmän  regel  alltid  uppställas,  att  bokens  eller  ar¬ 
tikelns  rubrik  eller  titel  antecknas  i  öfversättning  på  landets 
eget  språk  samt  dessutom,  ifall  så  lämpar  sig,  äfven  på  ori¬ 
ginalspråket,  och  att  inga  förkortningar  i  titel  eller  upp¬ 
lysningar  böra  tillåtas.  Härigenom  kunna  många  misstag 
och  mycket  onödigt  besvär  undvikas  vid  sökandet. 

Slutligen  återstår  dokumentering  genom  specialbyråer, 
inrättade  och  afsedda  för  detta  särskilda  ändamål.  Detta 
sistnämnda  medel,  som  så  att  säga  har  dokumentering  till 
specialitet,  synes  under  vissa  förutsättningar  vara  det  be¬ 
kvämaste  och  bästa,  som  finnes,  och  dylika  byråer  hafva 
äfven  sedan  flera  år  tillbaka  uppstått  i  alla  de  större  in¬ 
dustriländerna  och  redan  samlat  ett  synnerligen1  aktnings- 
bjudande  material.  I  Sverige  synes  ännu  intet  sådant  för¬ 


sök  hafva  gjorts,  ehuru  uppgiften  säkerligen  skulle  väli 
sig  för  en  inom  området  hemmastadd,  konsulterande : 
jör.  Författaren  till  den  här  meddelade  artikeln  hs 
startat  ett  storartadt  sådant  företag  i  Paris  och  mc 
i  sin  uppsats  en  del  af  de  särskilda  förhållanden,  so 
vid  böra  iakttagas. 

Efter  att  hafva  påpekat  de  olika  formerna  för  ( 
därn  dokumentering  återstår  sedan  att  visa,  när  och  h: 
dustrien  kan  och  bör  begagna  sig  af  detta  hjälpmedo 
den  stora  vikten  af,  att  den  äfven  så  gör.  Carnegie  1 
träffande  dokumenteringen  i  detta  afseende  yttrat  fö 
betecknande  ord:  »Under  loppet  af  min  erfarenhet  si 
briksledare  har  min  affär  begått  talrika  fel  genom  ;i 
summa  regeln  att  aldrig  företaga  någonting,  förrän  ! 
satts  i  tillfälle  att  taga  del  af  allt,  som  har  gjorts  p. 
ytan  inom  den  ifrågavarande  specialiteten.  Försurm 
af  denna  regel  har  kostat  oss  åtskilliga  100  ooo-tal 
och  slutligen  gjort  oss  visa.» 

Ännu  ett  amerikanskt  uttalande  ( Fred .  Taylor)  rt 
anföras,  hvilket  i  några  korta  och  träffande  punkt 
gifver  villkoren  för  en  praktiskt-vetenskaplig  ledning- 
industri: 

»Den  vetenskapliga  ledningen  är  icke  den,  som  ' 
i  tillämpning  af  ett  oändligt  antal  kortsystem,  rap 
och  byråkratiska  metoder,  hvilka  nödvändiggöra  en  i 
improduktiva  individer,  utan  den,  som  motsvarar  f( 
fordringar: 

1)  Exakt  analys  för  att  med  skärpa  bestämrmi 
som  skall  fullgöras,  innan  företaget  startas. 

2)  Utfinnandet  af  det  bästa  sättet  att  utföra  ' 
särskildt  arbete  på  kortaste  tid  och  för  minsta  k<- 

3)  Användning  af  de  yppersta  maskiner,  de  yp 
arbetsmetoder  och  de  bästa  arbetare,  som  stå  att  få, 
utföra  arbetet  under  ofvan  angifna  villkor. 

4)  Exakt  bokföring  af  inkomster  och  utgifter  för1 
särskildt  arbete.» 

it 

Dessa  regler  hafva  en  praktiskt  genomförd  doh 
tering  till  förutsättning. 

Föreställer  man  sig  en  spirande  industri,  som  är.- 
finner  sig  i  sina  förberedelser,  skall  man  finna,  att  deb 
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nödvändigt  att  dokumentera  sig  angående  de  ekono- 
t  förhållandena  samt  en  mängd  andra  frågor,  rörande 
tcrial,  krafttillgång,  kommunikationer  m.  m.,  h vilket 
iör  besvaras,  innan  man  sätter  i  gång  sitt  företag, 
lossa  undersökningar  höra  väl  icke  direkt  till  ingen- 
'  uppgifter  att  utföra,  men  det  är  dock  hans  plikt  att 
t  möjligt  uppsöka,  följa  och  känna  till  alla  de  villkor, 
tro  förutsättningar  för  den  fullständiga  framgången  af 
öretag,  han  skall  leda. 

Sammaledes  gäller  ock  den  finansiella  sidan  af  före- 
s  drift.  Ingenjören  bör  icke  inskränka  sig  till  att  fram- 
och  utföra  förstklassiga  anläggningar,  hvilkas  värde 
idsakligen  ligger  i  de  tekniska  anordningarnas  fulländ- 
i  alla  afseenden.  Det  är  bättre  att  sätta  en  blyg- 
lare  anläggning  på  fötter,  hvilken  funktionerar  väl  och 
örvaltar  det  däri  nedlagda  kapitalet.  —  I  alla  dessa 
r  kan  en  väl  utnyttjad  dokumentering  lämna  en  kraf- 
jälp  och  därmed  äfven  bidraga  till  ökadt  förtroende 
kapitalets  sida  för  den  ofta,  på  grund  af  försummad 
mentering,  med  misstroende  betraktade  industrien, 
den  dokumenteringens  förnämsta  betydelse  för  ingen¬ 
faller  dock  inom  det  tekniska  området  och  särskildt 
ffande  fabrikationsmetoderna.  Det  räcker  ej  med  att 
nda  den  eller  den  metoden,  därför  att  den  är  god.  Man 
3  använda  den  absolut  bästa,  som  finnes  i  något  land. 
n  den  tryckta  dokumenteringen  spelar  här  en  bety- 
?  roll  och  de  kostnader,  den  drager,  kunna  förbises,  ty 
gets  eget  lif  kan  därvidlag  stå  på  spel. 
Dokumenteringen  spelar  äfven  en  väsentlig  roll  vid  för¬ 
uppgörande  till  anskaffning  af  nya  kraft-  och  arbets- 
iner,  vid  anläggning  af  belysnings-  och  hygienanlägg- 
ir  m.  m.  Det  är  nödvändigt,  att  alla  dylika  detaljer 
ligt  utföras  och  regleras  metodiskt  och  med  minsta  an- 
gning  och  till  lägsta  pris,  så  att  anläggningen,  det  må 
en  fabrik  eller  annat  tekniskt  företag  från  sin  igång- 
ing  arbetar  under  de  bästa  möjliga  villkor. 

Den,  som  har  att  öfvervaka  ett  industriellt  företag,  bör 
.ertid  själf  endast  sysselsätta  sig  med  ledningen  och 
belasta  sig  med  att  själf  lösa  alla  de  skiftande  uppgifter 
specialproblem,  som  uppställa  sig  vid  det  företag,  han 
De  flesta  lösningar  finnas  redan  på  annat  håll,  och 
uar  endast  att  tillgripa  dokumenteringen  för  att  kunna 
och  sina  underordnade  för  att  tillämpa,  förbättra  och 
kla  dess  lärdomar  på  hvarje  särskildt  fall.  —  Egen  er¬ 
het  kan  viserligen  förvärfvas,  äfven  i  sidofrågor,  men 

i 

tömmer  ofta  för  sent  och  till  en  kostnad,  som  kan  blifva 
dyrbar  som  bitter. 

kn  inom  det  praktiska  lifvet  vanlig  och  lättfattlig  form 
akumentering  är  annonsering,  ehuru  dess  ofta  något 
'a  resultat  först  måste  underkastas  granskning,  hvilket 
st  kan  ske  genom  någon  af  de  förut  nämnda  exakta 
derna  för  dokumenteringen.  De  fördelar,  som  här- 
från  början  kunna  komma  en  anläggning  till  godo, 
a  icke  öfverskattas,'  och  de  utgifter,  som  för  ändamålet 
äro  försvinnande  vid  sidan  af  dem,  som  därigenom 
a  inbesparas.  —  Tillfälligheter,  som  kanske  eliest  sätta 
förbindelse  med  en  eller  annan  säljare,  torde  i  de  flesta, 
alla  tänkbara  fall  icke  gifva  oss  det  bästa  anbudet  bland 
dem,  som  stå  att  erhålla  genom  en  klok  annonsering. 
Det  torde  vara  öfverflödigt  att  påpeka  dokuinenterin- 
betydelse  för  anskaffning  af  råvaror,  upprättande  af 


beskrifningar,  kontrakt  och  förbindelser,  genomförande  af 
ändrings-  och  nybyggnadsarbeten  m.  m.,  vid  hvilket  allt 
det  är  nödvändigt  för  den,  som  vill  hafva  framgång,  att 
skaffa  sig  kännedom,  inom  vissa  praktiska  gränser,  af  alla 
utvecklingens  resultat  till  dato.  De  belopp,  som  genom  en 
väl  anlitad  dokumentering  kunna  inbesparas,  torde  i  de  flesta 
fall  mångfaldigt  öfverstiga  kostnaderna  för  densamma. 
Den,  som  påstår,  att  dessa  kostnader  äro  bortkastade  pengar 
och  vill  öfverlämna  dokumenteringen  åt  konstruktörer  och 
leverantörer  med  alla  deras  privata  intressen  och  syftemål, 
behärskar  icke  medlen  till  en  klok  administration. 

Äfven  när  anläggningen  står  färdig  och  är  i  gång,  spelar 
dokumenteringen  alltjämt  samma  stora  roll  som  förut.  Man 
måste  skaffa  sig  en  lämplig  personal,  gallra,  organisera  och 
spara.  Räntabilitet  och  statistik  fordra  system,  som  stän¬ 
digt  undergå  förbättringar  och  förenklingar  till  större  öfver- 
skådlighet  och  säkerhet.  —  Och  dessutom!  Äfven  om  det  i 
första  hand  gäller  att  ordna  tillverkning  och  drift  på  ett  lämp¬ 
ligt  sätt,  är  dock  hufvudsaken  framför  allt  att  sälja  sina  till¬ 
verkningar,  och  åter  komma  oss  dokumenteringen  under 
mångfaldiga  former  till  nytta.  Tack  vare  den  kan  man  få 
veta  konkurrenternas  försök,  deras  förluster  och  framgångar. 
För  att  besegra  dem  måste  man  också  ständigt  vara  bättre 
rustad  än  de,  och  detta  blir  man  endast  genom  att  tillämpa 
nya  uppfinningar  och  bättre  metoder.  —  För  att  finna  lämp¬ 
liga  representanter,  för  upprättandet  af  rationella  och  ju¬ 
ridiska  kontrakt  med  agenter  och  handelshus  äfvensom  för 
öfvervakande  af  kundkretsens  kredit  m.  m.  har  dokumen¬ 
teringen  sin  stora  betydelse.  —  Till  att  uppsöka  nya  mark¬ 
nader,  för  att  lära  känna  de  särskilda  behof,  som  måste  till¬ 
fredsställas  för  att  hastigt  vinna  en  ny  marknad,  för  att 
finna  nya  och  billiga  råvaror  m.  m.  lämnar  dokumenteringen 
den  värdefullaste  hjälp.  Slutligen  måste  hvarje  ledare  af 
ett  industriellt  företag  ständigt  ligga  i  kontakt  med  den  vid¬ 
sträcktare  kundkretsen,  för  att  kunna  känna  deras  önske¬ 
mål,  hvilket  ej  kan  ske  utan  hjälp  af  dokumentering. 

Man  har  icke  utan  fog  liknat  en  fabrik  vid  en  män¬ 
niska.  Liksom  denna  föds  den  till  världen,  växer  upp  och 
blomstrar,  kan  genomgå  sjukdomar  och  kriser,  hvilka  kunna 
blifva  farliga  för  dess  tillvaro,  samt  åldras  och  dör.  In¬ 
genjören  är  dess  läkare,  och  har  att  svara  för  dess  hälsa  och 
välstånd.  För  att  kunna  göra  detta  måste  han  med  om¬ 
sorg  iakttaga  allt,  som  kan  inverka  härpå  och  kunna  in¬ 
gripa  med  de  rätta  medlen  vid  hvarje  störning  i  fabrikens 
funktioner.  För  att  uppnå  detta  mål  och  motsvara  denna 
fordran  är  det  nödvändigt  att  tillgripa  dokumenteringen. 
Han  måste  förskaffa  sig  de  mest  exakta  upplysningar  om 
allt,  som  rör  hans  verksamhet,  icke  sätta  ett  absolut  för¬ 
troende  till  sin  egen  duglighet  eller  tro  den  äga  universell 
förmåga,  utan  med  omsorg  kontrollera  sig  själf  och  andra 
med  allt  hvad,  som  står  att  erhålla  af  det,  som  dittills  gjorts 
på  jorden,  samt  att  tillämpa  alla  goda  medel  för  att  försäkra 
sig  mot  hvarje  öfverraskning. 

Han  bör  med  ett  ord  hafva  hvad,  som  på  militärsprå¬ 
ket  kallas  en  väl  ordnad  bevakning,  på  hvars  aktivitet  och 
effektivitet  en  så  dryg  del  hvilar  af  ansvaret  för  en  lycklig 
krigföring.  —  Han  bör  vara  en  klok  och  väl  underrättad 
general  i  konkurrensen,  och  med  dokumenteringens  till¬ 
hjälp  skall  han  därigenom  också  vinna  seger. 

H.  N.  P. 
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SVENSKA  KOMMUN  ALTEKNISKA  FÖRENINGENS  ÅRSMÖTE  1911. 


Af  IV.  F—s. 


(Forts.  fr.  n:r 


I  denna  fråga  uppstod  en  stunds  diskussion: 

i:ste  stadsingenjör  A.  Lilienberg ,  Göteborg,  instämde 
med  inledarne,  och  på  grund  af  den  rörelse,  som  kunde 
skönjas  inom  landet  att  söka  fråntaga  stadsingenjörerna 
befattningen  med  mätningsarbetena,  föreslog  han,  dels  att 
den  blifvande  kommittén  äfven  skulle  erhålla  i  uppdrag 
att  noga  följa  de  rörelser  inom  landet,  som  sträfva  att  till 
landtmäterikåren  öfverföra  mätnings-,  stadsplane-  m.  fl. 
arbeten  inom  städerna,  samt  att,  om  så  visar  sig  erforder¬ 
ligt,  till  styrelsen  inkomma  med  förslag  till  åtgärd  i  ären¬ 
det,  dels  att  styrelsen  skulle  erhålla  i  uppdrag  att  å  för¬ 
eningens  vägnar  vidtaga  de  åtgärder,  som  med  anledning 
af  kommitténs  framställningar  kunde  anses  vara  erforderliga. 

Ingenjör  A.  Lagergréen,  Kristianstad,  var  delvis  före¬ 
kommen  af  i:ste  stadsingenjör  Lilienberg  och  framhöll, 
att  kommittén  särskildt  borde  söka  närmare  utveckla  skälen 
till  och  fördelarna  af  införandet  af  triangel-  och  polygon- 
mätningen. 

Byggnadschef  G.  Smil/,  Västerås,  underströk  vikten 
och  betydelsen  af  det  af  i:ste  stadsingenjör  Lilienberg 
gjorda  tilläggsförslaget.  Han  bekräftade  genom  anförande 
af  en  del  utdrag  ur  motioner,  som  förekommit  vid  landt- 
mätaremötet  år  1910,  förefintligheten  af  den  af  i:ste  stads¬ 
ingenjör  Lilienberg  nämnda  rörelsen  och  meddelade  slut¬ 
ligen,  att  han  i  Västerås  haft  personlig  erfarenhet  af  vissa 
olägenheter,  som  uppstått  på  grund  af  äldre  landtmätare- 
arbeten  i  staden. 

Löjtnant  Serboni  instämde  i  i:ste  stadsingenjör  Lilien- 
bergs  tilläggsförslag. 

Föreningen  beslöt  att  tillsätta  den  af  inledaren  före¬ 
slagna  kommittén  och  att  göra  de  tillägg  till  dess  upp¬ 
drag,  som  af  i:ste  stadsingenjör  Lilienberg  och  ingenjör 
Lagergréen  föreslagits.  Ingenjör  Lilienbergs  förslag  om 
uppdraget  till  styrelsen  bifölls  äfven.  Till  medlemmar  i 
kommittén  utsågos:  stadsingenjör  V.  Eivald,  Hälsingborg, 
andra  stadsingenjör  A.  Södergren,  Göteborg,  och  vice  stads¬ 
ingenjör  O.  Mvrberg,  Stockholm. 


att  efter  kommitterades  hörande  slutredigera  desa 
enl.  med  föreningens  beslut.  (De  sålunda  slutredi 
bestämmelserna  komma  att  tryckas  som  föreningens 
1911  n:o  13  och  blifva  tillgängliga  i  slutet  af 
varande  eller  i  början  af  nästa  år.) 


Ett  å  årsmötesprogrammet  upptaget  ärende,  nä 
en  diskussion  beträffande 

enhetlig  plan  för  uppgörande  af  årsberätte 

för  gasverk, 

hvilken  skulle  hafva  inledts  af  ingenjör  /.  von  . 
Örebro,  blef  på  grund  af  bristande  tid  uppskji. 
nästa  årsmöte. 

Då  frågan  om 

plats  för  nästa  årsmöte 

upptogs  till  behandling,  föreslogs  af  ingenjör  A.  Ren  A 
Stockholm,  att  detsamma  skulle  förläggas  till  GefkA 
byggnadschefen  löjtnant  G.  Smitt,  Västerås,  att  det 
skulle  athållas  i  Västerås,  hvarjämte  direktör  R.  Dan 
ifrågasatte  Stockholm  såsom  lämplig  plats  för  dets 
På  förslag  af  kapten  T.  Gloscmeijer,  Göteborg,  un 
åt  styrelsen  att  bestämma  platsen. 


Sedan  direktör  R.  Dalilander  aftackat  ordföran 
mötet,  byggnadschef  Blidberg,  och  därvid  föreslagit,  a 
ningen  skulle  låta  till  protokollet  anteckna  sitt  sä 
tack  till  honom  för  hvad  han  såsom  föreningens' 
rande  för  densamma  verkat,  hvilket  förslag  af  före 
med  acklamation  antogs,  afslutades  mötesförhandlii 
omkring  kl.  4  e.  m. 


Härefter  fortsattes  behandlingen  af 

föreskrifterna  för  anordnande  af  gasledningar  m.  m. 

Utom  dem,  som  förut  deltagit  i  diskussionen  härom, 
yttrade  sig  nu  byggnadschef  F.  Blidberg,  Göteborg,  ingen¬ 
jör  G.  Gustafsson,  Västerås,  professor  W  Fellenius,  Stock 
holm,  och  byggnadschef  G.  Smitt,  Västerås. 

Härvid  genomgingos  de  föreslagna  föreskrifterna  punkt 
för  punkt  och  antogos  med  en  del  mindre  ändringar  och 
tillägg.  De  föreslagna  tabellerna  för  beräknande  af  gas¬ 
servisledningarnas  storlek,  största  gasservering  för  viss  led¬ 
ningslängd  och  rördiameter,  de  vanligast  förekommande 
gasapparaternas  gasförbrukning  i  kbm  pr.  tim.,  gasmätares 
kapacitet  och  behöfliga  mätarföreningar,  samt  en  tabell, 
innehållande  bestämmelser  för  gasmotorer,  antogos  oför¬ 
ändrade,  h varefter  den  föreslagna  » instruktionen  för  rör- 
arbetsfin?ior  för  utförande  af  gasledningar »  antogs  med  en 
del  mindre  ändringar. 

Slutligen  bekräftades  de  föregående  besluten  beträf¬ 
fande  gas-bestämmelserna  m.  m.  och  uppdrogs  åt  styrelsen 


Härefter  (öro  de  flesta  af  mötesdeltagarne  me 
båt  från  Lilla  Bommen  till  Gasverket,  hvars  dragnin 
laddningsmaskineri  m.  fl.  anläggningar  under  ledi 
direktör  Hj.  Samzelius  besågos,  och  fortsatte  se< 
Vattenverket  vid  Alelyckan,  hvars  nyare  anläggningar 
ledning  af  kapten  T.  Glosemeijer  studerades. 

Efter  återkomsten  till  staden  samlades  deltagai 
gemensam  middag  å  Lorensberg.  Härvid  utbringade 
tör  R.  Dahlander  en  tacksamhetsskål  för 

föreningens  stiftare, 

nämligen  f.  d.  öfveringenjör  Ad.  Ahlsell,  Stockholn 
byggnadschef  A.  O.  Alrutz,  Stockholm,  byggnads 
Blidberg,  Göteborg,  distriktschefen,  major  John  k 
Norrköping,  vattenfallsdirektören,  f.  d.  ötverste 
Hansen,  Stockholm,  och  f.  d.  byggnadschef  P- 1 
Göteborg,  och  föreslog,  att  till  dem  af  dessa,  som 
närvarande,  nämligen  herrar  Alrutz,  Ekelund,  Han  1 
Åqvist,  skulle  afsändas  hälsningstelegram,  hvilke 
acklamation  bifölls. 
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En  särskild  hyllning  ägnades  härefter 

föreningens  afgående  ordförande, 

mdschef  Blidberg ,  i  en  af  sekreteraren  utbringad 

hvarvid  denne  bl.  a.  dels  framhöll  hans  stora  för¬ 
er  om  föreningen,  nämligen  hurusom  han  —  den 
af  föreningens  stiftare,  som  ännu  kvarstode  i  aktiv 
mnal  tjänst  —  hade  varit  den  af  föreningens  med¬ 
ar,  som  flitigast  deltagit  i  föreningsarbetet  och  så- 
kraftigt  bidragit  till  föreningens  framgång  och  ut- 
ng  under  det  gångna  decenniet,  hurusom  han  allt- 
föreningens  stiftande  tillhört  dess  styrelse  och  vid 
föreningens  möten,  där  han  ej  fungerat  såsom  sek- 
re  eller  ordförande,  verkat  såsom  antingen  föredrags- 
e  eller  diskussionsinledare  samt  hurusom  han  arbetat 
flertal  af  föreningens  kommittéer,  dels  uttryckte  den 
ppningen,  att  föreningen  ännu  länge  skulle  få  på- 
hans  varma  intresse. 

\  den  tredje  mötesdagen,  söndagen  den  10  sept., 
i  en  stor  del  af  mötesdeltagarne  en  utfärd  till  Troll- 
•,  där  —  under  ledning  af  vattenfallstyrelsens  tjänste- 
—  såväl  kraflverksanlägg?iingen  som  de  pågående  stor- 
?  arbetarna  för  kanalombyggnaden  besågos. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS 
POLHEMSPRIS. 

'öreningens  styrelse  har  vid  sitt  sammanträde  den  8 
lber  beslutat  tilldela  täflingsskriften  »Om  järnbeton- 
ruktioners  beräkning  —  Motto:  2’Js»  årets  Polhems- 
Vid  namnsedelns  brytande  befanns  författaren  vara 
ctsingenjören,  löjtnant  N  R.  R:son  Ekwall,  Skellefteå, 
delningen  kommer  att  ske  vid  Föreningens  jubileums- 
Musikaliska  Akademiens  stora  sal  instundande  18 
nber. 


NOTISER 


Tekniska  Högskolan.  För  professuren  i  byggnadsstatik 

as  profiföreläsningar  i  högskolans  hörsal  K.  kl.  3.15 — 4.15  e.  m. 
tnstående  dagar; 
dingenjören  C.  Forssell. 

;dagen  den  10  november  öfver  ämnet: 
taterialens  ekonomi.» 

rsdagen  den  16  november  öfver  styrelsens  ämne. 

/.  lektorn  K.  J.  Ljungberg. 

rdagen  den  1 1  november  öfver  ämnet : 

innderna  för  arbetsekvationers  användande  inom  byggnads- 
tiken.» 

dagen  den  25  november  öfver  styrelsens  ämne. 

professuren  i  maskinlära  hållas  profföreläsningar  i  högsko- 
ts  hörsal  K.  kl  3,15  —  4,15  e.  m.  nedanstående  dagar; 

•  ing.  f  Ruths. 

rsdagen  den  9  november  öfver  ämnet : 
tdedning  till  teorien  för  ångturbiner  » 
rdagen  den  28  november  öfver  styrelsens  ämne. 
f-  lektorn  A.  Rosborg. 

-n dagen  den  13  november  öfver  ämnet: 

ccelerationernas  inflytande  på  olika  förhållanden  inom  maskin- 
sniken.» 

ndagen  den  27  november  öfver  styrelsens  ämne. 

‘ingenjör  S.  Ekman. 
slagen  den  14  november  öfver  ämnet: 

'Ontinuerliga  transportmedel.» 

r'>dagen  den  3°  november  öfver  styrelsens  ämne. 


Af  lektorn  C.  W.  Askling. 

Måndagen  den  30  november  öfver  ämnet: 

»Om  kolfpumpar. » 

Tisdagen  den  21  november  öfver  styrelsens  ämne. 

Aj  lektorn  H.  Skoglund. 

torsdagen  den  23  november  öfver  ämnet: 

»Om  brokranar.» 

Fredagen  den  24  november  öfver  styrelsens  ämne. 

Till  sakkunnige  för  bedömande  af  de  sökandes  till  professuren 
i  byggnadsstatik  kompetens  har  lärarkollegiet  utsett  civilingenjören 
Carl  Fraenell,  majoren  hr.  Enblom  och  Göteborgs  stads  byggnads¬ 
chef  P.  J.  F.  Blidberg,  af  hvilka  den  förstnämnde  emelLrtid  senare 
afsagt  sig  uppdraget. 

Lärarkollegiet  har  utsett  byråingenjören  E.  B.  Höjer  till  sak¬ 
kunnig  för  bedömande  af  de  sökandes  till  professuren  i  maskinlära 
kompetens  i  stället  för  professor  J.  E.  Cederblom,  som  af-agt  sig 
uppdraget. 

Till  assistent  i  maskinlära  har  antagits  ingenjören  Albin  Fr.  Ström. 

Professor  V.  Palmaer  har  af  styrelsen  utsetts  att  såsom  hög¬ 
skolans  representant  närvara  vid  8:de  internationella  kongressen  för 
tillämpad  kemi  i  New  York  1912. 

Vid  ansökningstidens  utgång  hade  följande  sökande  anmält  sig  till ; 

professuren  i  matematik,  docenterna  H.  G.  Block  och  G.  Bucht, 
lil.  dr  F.  D.  de  Brun,  docent  J.  Malmqvist,  lektorerna  R.  Mattsson 
och  H  Petrini  samt  docent  E.  Stridsberg; 

professuren  i  mineralogi  och  geologi  docenten  P.  Geijer,  fil.  dr. 
N.  Hedström  och  lektor  P.  J.  Holmqvist; 

professuren  i  matematik  och  mekanik  docent  H.  G.  Block,  fil. 
dr:na  F.  D.  de  Brun  och  G.  Heuman,  docenterna  G.  Kobb  och  A. 
Liljeström,  samt  lektorerna  N.  Lindskog  och  H.  Petrini; 

professuren  i  mekanik  fil.  dr:na  P.  D.  de  Brun  och  G.  Heuman, 
docenterna  G.  Kobb  och  A.  Liljeström,  lektor  N.  Lindskog,  docent 
H.  Pleijel  och  lektor  H.  Petrini. 

Specimenstiden  för  ofvanstående  prof  är  utsatt  till  den  8  fe¬ 
bruari  1912. 

Bibliotekariebefattningen  vid  högskolan  är  anslagen  ledig  till 
ansökan  hos  högskolans  styrelse. 

Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen.  De  af  se¬ 
naste  riksdag  beslutade  två  byråingenjörstjänster  å  tekniska  byrån, 
en  teknisk  notarietjänst  å  samma  byrå,  och  en  byråingenjörstjänst  å 
järnvägsbyrån  hafva  anslagits  lediga  till  ansökan. 

Ansökningar  ställda  till  kungl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen, 
som  lämnar  närmare  upplysningar,  skola  vara  inlämnade  till  styrelsen 
före  den  6  december  1911. 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Ordinarie  månadssammanträde  hölls  lördagen  den  21  okt. 
å  Hippodromen  under  ordförandeskap  af  ing.  J.  O.  Hallgren. 

Föreståndaren  för  elektricitetsverket,  ingenjör  H.  M.  Mo¬ 
lin,  höll  härvid  föredrag  om  Malmö  stads  elektricitetsverks  ut¬ 
veckling  under  de  gångna  tio  åren  samt  dess  planer  för  den 
närmaste  framtiden* *. 

Före  sammanträdet  voro  klubbens  ledamöter  inbjudna  att 
bese  Aktiebolaget  Filtstumpfabrikens  verkstäder  i  Sofielund. 
Filtstump  är  ett  halffabrikat  af  yllefilt,  som  utgör  materialet 
vid  tillverkning  af  filthattar,  således  den  olimmade  och  opres¬ 
sade  hattstommen.  Bolagets  chef,  ing.  Eskil  Metzén,  demonst¬ 
rerade  arbetet  inom  verkstäderna  och  redogjorde  för  de  olika 
detaljerna  i  denna  fabrikation. 

Det  var  med  ett  synnerligt  intresse  de  inbjudna  togo  del 
af  denna  för  vårt  land  egenartade  fabrikation. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB. 

Lördagen  den  28  oktober  hade  Örebro  Ingenjörsklubb 
inbjudit  stadens  lokalafdelning  af  Sveriges  Allmänna  Verk- 
mästarförbund  till  en  föreläsning  å  lokal  i  Tekniska  skolan 
samt  till  supé. 

*  Redogörelsen  inflyter  i  Teknisk  Tidskrift,  Elektroteknik. 
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Förut  hölls  klubbens  ordinarie  sammanträde,  hvarvid  bl. 
a.  mottogs  Svenska  Teknologföreningens  inbjudning  till  l’ol- 
liemsfästen  samt  en  skrifvelse  från  Södra  Sveriges  Byggnads- 
tekniska  samfund  angående  normalkontrakt  vid  husby  ggnads- 
entreprenader.  Förslag  till  utlåtande  öfver  kontraktet  skulle 
afgifvas  af  en  kommitté,  som  vid  tillfället  tillsattes  och  bestar 
af  lektor  V.  Karlsson,  arkitekt  Alb.  Jonsson  och  ingenjör  N. 
O.  Elgström.  Sedan  tekniska  skolans  lokaler  besetts,  samlades 
klubben  och  dess  gäster  i  hörsalen  för  fysik,  där  lektor  O. 
Gallander  genom  en  Experimentet  framställning  af  växelström¬ 
teknikens  grunder  uppvisade  vissa  växelströmmens  grundegen¬ 
skaper  och  klargjorde  fasförskjutningens  innebörd. 

Efter  supén  visade  d:r  O.  Eriksson  synnerligen  vackra  prof 
på  af  honom  tagna  färgfotografier. 

Denna  ingenjörsklubbens  inbjudan  af  verkmästarförbun- 
dets  lokalafd.  till  ett  föredrag  hade  sin  grund  i  en  framställ¬ 
ning  i  början  på  året  från  förbundets  centralstyrelse,  i  hvil- 
ken  förfrågning  gjordes,  huruvida  föreläsare  kunde  erhållas 
från  ingenjörsklubben.  Då  ett  anbud  om  föreläsning  i  alla 
händelser  mera  blefve  en  privatsak,  ville  dock  klubben  genom 
ett  gemensamt  föredrag  visa  sitt  intresse. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING. 

Oktobersammanträdet  afhölls  lördagen  den  28  oktober  å 
Stora  hotellet. 

Efter  förhandlingar  och  inval  lämnade  ingenjör  G.  Olsson 
några  meddelanden  från  Svenska  Industriförbundets  föreläs- 
ningsvecka,  särskildt  framhållande  vikten  af  att  modärna  or¬ 
ganisationsprinciper  mera  allmänt  beaktas. 

Ingenjör  J.  E.  Dagerman  demonstrerade  härefter  några 
modärna  mät  verktyg.  Som  ingenjör  Dagerman  till  sitt  för¬ 
fogande  hade  en  stor  samling  verktyg  och  själf  ägde. stor 
erfarenhet  om  desammas  användande  blef  meddelandet  syn¬ 
nerligen  instruktivt. 

Direktör  II.  von  Feilitzen  gjorde  ett  uttalande  med  anled¬ 
ning  af  förslaget  om  Dumme  mosses  exploaterande  i  torf- 
sprithänseende,  framhållande',  huru  talet  om  »lukrativa  före¬ 
tag»  bör  tagas  med  försiktighet. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
Oktober.  —  Ny  gasutvecklingsapparat  för  laboratorieändamål*.  — 
Quebracho-industrien  i  Argentina.  —  Döjtnant  Eklunds  torfpulver.  — 
Konstgjorda  Zeolitsubstanser,  s.  k.  permutiter.  —  Titan  i  järn  och  stål. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPSBYGGNADSKONST,  Okto¬ 
ber.  —  AB.  Svenska  Ostasiatiska  kompaniets  nyaste  ångare  »Ceylon» 
och  »Japan»*.  —  Bureau  Veritas  regler  för  motorer  och  motorfar¬ 
tyg.  —  Om  isbrytarfartyg  och  deras  konstruktion*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  EDEKTROTEKNIK,  November  — 
Elektrisk  uppvärmning.  —  Nyare  tariffer  för  försäljning  af  elektrisk 
ström.  —  Reflexioner  rörande  den  ekonomiska  beräkningen  af  elek¬ 
triska  fjärrledningar*.  —  Om  Korona*.  — -  Bokanmälan.  —  Förslag 
till  afdelningens  för  elektroteknik  yttrande  öfver  expropriationslagen. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  November.  —  Ångtur- 
biner  lör  fartygsdrift*.  —  Gasmotortekniken  i  Nordamerika,  Tysk¬ 
land  och  Frankrike*. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  Oktober  20  och  27.  — 
Världspatent.  —  Patentverkets  inkomster  och  utgifter  1910.  —  In¬ 
dustriärendens  handläggning  i  statsförvaltningen.  —  Den  svenska 
järnmalmens  bevarande  åt  den  inhemska  järnhandteringen.  —  Deut- 
sches  Museum  von  Meisterwerken  der  Naturwissenschaft  und  Tech- 
nik*.  —  Statistiskt  kontor  inom  Svenska  arbetsgivareföreningen.  — 
Försprängning*. 

JÄRNBANEBUADET,  N:r  19.  —  Framtida  och  nutida  bro¬ 
byggnadskonst*.  —  Tariffsystem  och  taxor  vid  engelska  järnvägar. 
- —  Öfverrevisionen  vid  statens  järnvägar  för  år  1910. 

SVENSK  PAPPERSTIDNING,  Oktober  31.  —  Förslaget  till 
ny  vattenlag.  —  Några  grundlinjer  för  pappersbrukskalkyler. 

INGENI0REN,  Oktober  21  och  28.  —  Impregnerade  trästol¬ 
pars  lifstid.  —  Ingenjörstiteln.  —  Inlandsbanan  i  Sverige.  —  Natur¬ 
lig  gas  vid  Vensyssel.  —  Principerna  för  gatutrafikens  ordnande.  — 
Reform  af  kemiska  och  fysiska  beräkningar.  —  Teknisk  litteratur. 


TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINDAND  FÖRHAN 
GAR,  Oktober.  —  Smörjningsteori  och  synpunkter  vid  val  af 
ningsmedel*.  —  Några  data  om  Humphrey-gaspumpens  gru 

—  Byggande  af  järnvägsbro  öfver  Halinjokki*.  —  Modern  t; 
ning*.  —  Roterande  snöplog*. 

TEKNIKERN,  Oktober  25.  —  Tackjärnsframställning 
trisk  ugn*.  —  Betonpålning  med  komprimerad  luft*.  —  H 
arbetar  i  utlandet. 

TEKNISK  UKEBDAD,  Oktober  27.  —  Statsbanori 
ministration.  —  Matrialprofningsanstalten  i  Kristiania.  —  B 
ett  nytt  ingenjörsförbund  ?  —  Arkitekterna  och  ansvaret  fö  i 
nadskostnadernas  öfverskridande.  —  Järnvägsverkstäderna  i  1 

—  Bindetiden  för  cement  och  dess  reglerande. 

November  3. —  Kartväsendet  och  tekniska  högskolan  - 
sportanordningar  vid  järverk*.  —  Flisenbron*.  —  Arkitektens! 
— En  ny  lokomotivtyp*.  —  Pristäflan  till  utställningen  i  K;i 
1914. 

ENGINEERING  NEWS,  Oktober  19.  —  Engelskt  lufij 
brott*.  —  Kolångare  med  moderna  lastnings-  och  lossnim 
ningar*.  —  Maskin  för  apterande  af  virke  till  sliprar*.  —  ft 
ning  af  Austindammens  förolyckande.  —  Industriel  organisa. 
Register  för  mindre  tekniska  byråer*.  —  Vattenaftappnini: 
Spårvägsteknikers  sammanträde.  —  Borrar  för  tunnelarbetq 
Ras  af  större  dammbyggnad,  dess  orsaker  och  förlopp*. 

Oktober.  26.  —  Tvänne  bergbanor*.  —  Beklädnadsrus 
rnerad  beton*.  —  Utfällning  på  elektrisk  väg*.  —  Orsak 
brister  vid  armerade  beton-arbeten.  —  Grufschakt  af  bet< 
Vattens  befriande  från  orenande  ämnen  af  olika  slag*.  - 
ten  och  ritningar  af  tekniskt  studerande*.  —  Ekonomiska 
från  en  reningsanläggning.  —  Dinbanor,  deras  användning  för 
transport*.  —  Faran  af  användning  af  rostadt  järn  i  armera 

—  Berlins  lokalbanor.  —  Anläggning  för  saltvattens  tillgodog 

—  Elektriskt  drifna  propellrar.  —  Huru  mycken  tid  kan  e 
i  tekniska  fack  ägna  åt  yrkesutöfuing? 

Oktober  27.  —  Angturbiner*.  —  Dinbaneanläggning 
coneragrufvorna  i  Spanien*.  —  Inst.  of  Mech.  Eng:s  årsmöte.  \ 
spel*.  —  Roterande  blandningsmaskin*.  —  Järnvägs- fordons : 

—  Kryssaren  » Australia»*.  —  Förlikningen  i  järnvägs-sti : 
Väglag.  —  Rörelsens  problem.  —  Profning  af  metaller  . 

ENGINEERING,  November  3.  —  Anläggningar  för  luft 

—  Motor*.  —  S.  K.  F.  kullager*.  —  25  hkr.  fotogenmoj 
Belgiskt  lokomotiv  typ  2  C  1*.  —  Dag  om  försäkring  moi 
löshet.  —  »Diberté»-olyckan.  —  De  franska  järnvägarnas  t: 

—  Metallprisernas  fluktuation.  —  Metallegeringars  förändrii: 
Fartygs  motstånd.  —  Hållfasthetsförsök  med  metaller*. 

DE  GÉNIE  CIVID,  Oktober  21  och  28.  —  Elektrisk;, 
ningar  vid  nord-syd-tunnelbanan  i  Paris*.  —  Utvinnande  :* 
dukter  vid  stenkols-destillering*.  —  Tunnelbyggnader  under 
floden  i  New  York*.  —  Greklands  grufväsende*.  —  Damr 
Austin  i  Pennsylvania  förstörande*.  —  Dieselmotor*.  —  V 
tvättinrättning*.  —  Spårbyggnad  för  järnväg*. 

November  4.  —  Hangar  vid  Belfort  för  militärt  luf < 

—  Sieurius  lastnings-  och  lostningsanordningar  för  fartyg', 
förande  försök  med  angturbiner*.  —  Utnyttjande  af  solvä 
kraftändamål*.  —  Anordning  af  teatersalong,  system  Zeth\ 

ZEITSCHRIFT  DES  VEREINES  DEUTSCHER INGEN- 
Oktober  21.  —  Hållfasthetsförsök  vid  flersidig  tryckbelastn : 
Kerchove-  och  likströms-ångmaskin*.  —  Elektrisk  svetsiu; 
Stålbandens  utveckling  och  deras  användning  vid  maskindi 
Felaktigheter  vid  byggande  af  dammar  af  armerad  beton*. 

Oktober  28.  —  Skyddsanordning  vid  verkstäder*.  —  I 
ning  af  cylindriska  spiralfjädrar  med  cirkulär  genomskäm 
Tillgodogörande  af  naturlig  gas  vid  utvinnande  af  jord" 

Spänningar  i  £  och  | _ I  järn*.  —  Humphreys  kuggväxeD. 

tomobilutställning  i  Berlin  1911.  —  Rörliga  trappor. 

November  4.  —  Skyddsanordningar  mot  olycksfall  \ 
städer*.  —  Undersökningar  öfver  luftpropellrar*.  —  Förl 
regleringsanordningar  vid  en  2  000  hkr.  ångturbin*.  —  Teori' 
beräkning  af  Humphreys  gaspump*.  —  Automatisk  slipma»! 
Sprickbildning  i  ångpanneplåt*. 

ZENTRADBDATT  DER  BAUVERWADTUNG,  N;ris: 

—  Försök  med  modeller  till  kanaler*.  —  Regeringsbyggnad 
dorf*.  —  Quebek-bron*.  —  Bestämning  af  upplagstryck*. 
mer  för  olycksfallsstatistik  vid  betonbyggnader.  —  Konstu< 
gen  i  Rom  1911*.  —  Nyanläggningar  vid  Bad  Nauheim  • 
internationella  arkitektkongressen  i  Rom. 
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T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT. 


HALI-:  Svenska  Teknologföreningen  1861 — 1911.  Historisk  återblick  med  anledning  af  föreningens  50-årsjubileum. 


traltryckeriet 


Stockholm  1911 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

1861—1911. 


STORISK  ÅTERBLICK  MED  ANLEDNING  AF  FÖRENINGENS  50-ÅRSJUBILEUM. 


enom  den  nyorganisation,  som  Teknolo¬ 
giska  Institutet  erhöll  år  1847,  fick  vårt 
land  sitt  första  högre  tekniska  läroverk 
med  uttryckligt  ändamål,  enligt  dess  stad¬ 
gar,  att  genom  en  vetenskaplig  utbildning 
lägga  grundval  till  elevernas  blifvande 
ska  verksamhet  i  teknikens  tjänst.  Vid  denna  tid- 
hade  vårt  land  nåtts  af  den  rörelse,  som  under 
rmast  föregående  årtiondena  gjort  sig  gällande  inom 
ora  kulturländerna  och  innebar  krafvet  på  tillämp- 
af  den  vetenskapliga  naturforskningens  resultat  och 
metoder  på  det  industriella  lifvet.  Dessa  sträf- 
n  hade  naturligtvis  hos  oss  som  på  andra  håll  att 
1  mot  många  fördomar  och  mycket  misstroende  från 
aktiska  yrkesutöfvarnes  sida  gentemot  den  nya  rikt- 
is  teoretiskt  skolande  målsmän,  och  1850-  och 
talen  representera  därför  också  en  brytningsperiod 
vår  industris  utveckling.  Det  är  härutinnan,  säger 


ERNST  AUGUST  WIMAN. 


1  (  ) 

senare  tid  kan  vara  böjd  att  äfven  söka  andra  drifvande 
krafter  såsom  medverkande  faktorer.  Det  synes  emellertid 
otvifvelaktigt,  att  tillkomsten  i  mediet  af  förra  århundradet 
af  de  sammanslutningar,  som  sedan  gäfvo  upphofvet  till 
Svenska  Teknologföreningen,  bör  ses  mot  bakgrunden  af 
denna  brytningsperiods  inverkan  på  Teknologiska  Insti¬ 
tutets  elever. 

Den  förste  af  dessa  våra  föregångare  var  »Tekno- 
logernas  förening»,  som  bildades  1855  af  några  från  Tek¬ 
nologiska  Institutet  detta  år  utgångna  elever.  Stadgarna 
angåfvo  att  ändamålet  var  sammanslutning  och  förbin¬ 
delse  mellan  f.  d.  och  nuvarande  elever  vid  Teknolo- 

.  •  -  -  .  1  1  .  .  .  :  1  i  > 

giska  Institutet  jämte  andra  män,  som  ägna  sig  åt  de 
tekniska  vetenskaperna  »för  föreningsmedlemmarnas  för- 
kofran  och  fortkomst  genom  utbyte  af  råd,  upplysningar 
och  erfarenhetsrön».  Föreningen  förde  emellertid  en  tynande 
tillvaro.  På  allmän  sammankomst  1858  förändrades  då 
namnet  till  »Polytekniska  föreningen»,  och  organisationen 


WILHELM  HOFFSTEDT. 


iolm  i  sin  historiska  skildring  »Teknologernas  före- 
T  ,  man  har  att  söka  »orsaken  till  att  de  från  Tek- 
iska  Institutet  utgångna  eleverna,  saknande  det  stöd 
läroverket  under  studietiden  lämnade  dem,  vid  fort- 
kamratskap  sökte  finna  en  ersättning  därför».  En 


omlades  i  afsikt,  att  föreningen  skulle  kunna  utgöra  ett 
samband  mellan  industriidkare,  ingenjörer,  mekanici  m.  fl. 
Men  ehuru  föreningens  syften  och  arbetsplan  blef  af  ganska 
vidtomfattande  art,  ledde  emellertid  dessa  sträfvanden  till 
ringa  resultat,  hvartill  måhända  bidrog  bristande  samband 
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med  de  från  Teknologiska  Institutet  utexaminerade  ele¬ 
verna.  År  1860  afsomnade  föreningen  helt  och  hållet, 
»lämnande  i  arf  åt  sina  medlemmar  minnet,  åt  Svenska 
Slöjdföreningen  sin  rent  materiella  kvarlåtenskap  på  om¬ 
kring  400  kronor».  Emellertid  var  behofvet  af  samman¬ 
hållning  mellan  Teknologiska  Institutets  elever  så  allmänt 
kändt,  att  redan  1860  på  hösten  stiftades  en  kamrat¬ 
förening  vid  institutet,  hvilken  erhöll  namnet  T.  1.  Denna 
förenings  ändamål  var  blott  att  åstadkomma  en  närmare 
förbindelse  mellan  alla  de  vid  institutet  studerande  i  och 
för  gemensamt  nöje  och  nytta.  Sammankomsterna,  som 
i  början  voro  mycket  talrikt  besökta,  höllos  i  Berg- 
strahlska  huset  vid  Riddarhustorget,  och  man  utgaf  äfven 
en  skämttidning  benämnd  »Myggan»,  hvars  satir  dock 
måtte  hafva  känts  för  skarp  inom  kamratkretsen,  ty  oenig¬ 
het  lär  med  anledning  af  tidningens  skämt  hafva  upp¬ 
stått;  man  undvek  sammankomsterna  och  praktiskt  taget 
upphörde  föreningen  efter  några  månaders  tillvaro  att 
existera  1860. 

FÖRENINGENS  TILLKOMST  OCH  UTVECKLING 
ÅREN  1861-1890. 

Lifligt  besjälade  af  föreningsidén  och  vis  af  föregå¬ 
ende  mindre  lyckade  försök  bildade  så  påföljande  vår¬ 
termin,  1861,  Ernst  August  Wiman  jämte  några  af  sina 
kamrater  i  Teknologiska  Institutets  första  afdelning  en 
ny  kamratförening.  Stiftarne  voro: 

Almlöf,  Abel  Nicolaus,  (f.  1844). 

Blom,  Carl  Johan,  (f.  1832  d.  —  ). 

Dalström,  Gustaf  Mauritz,  (f.  1837,  d.  1906). 

Eurén,  David  Magnus,  (f.  1843,  d.  1899). 

Fahlstedt,  Gustaf  Wilhelm,  (f.  1843,  d.  1909). 

Hesselgren,  Fredrik,  (f.  1842). 

Lalin,  Carl  Daniel,  (f.  1843,  d.  1889). 

Lilienberg,  Nils  Henrik  Ossian,  (f.  1844). 

Malmen,  Carl,  (f.  1842). 

Ohlsson,  Carl  August,  (f.  1843,  d.  —  ). 

Rennerfelt,  Gustaf  Otto,  (f.  1839). 

Sundblad,  Carl,  (f.  1842,). 

Sporrong,  Claes  Bernhard,  f.  1841,  d.  V 11  1864). 

Wennerström,  Thord,  (f.  1841,  d.  1863). 

Wiman,  Ernst  August,  (f.  1838,  d.  1905). 

Zetterstén,  Lars  Ludvig  Bernhard,  (f.  1838,  d.  —  ). 

Öberg,  M.  Wilhelm  (f.  1840,  d.  1863). 

Första  sammanträdet  ägde  rum  hos  Zettersten  i 
hans  bostad  Norra  Tullportsgatan  (n.  v.  Döbelnsga- 
tan)  n:r  2  x),  den  2  mars  1861.  Såsom  föreningens 
namn  antogs  .  »U.  V.  S.,»  utgörande  begynnelsebokstäf- 
verna  i  de  latinska  orden  »Utilitatis  Veritatis-que  Soci- 
etas»,  men  äfven  med  den  i  dåtida  ordensväsende  icke 
ovanliga  dubbelmening  uttydt  till  Urd,  Verdandi  och 
Skuld.  På  sammanträdena,  som  under  vårterminen  1861 
höllos  lördagsaftnar  i  Zetterstens  bostad,  sysslade  man 
med  diskussioner  öfver  af  medlemmarna  i  tur  och  ordning 
inlämnade  teser.  Föreningens  tillvaro  hemlighölls.  Re¬ 
kryteringen  skedde  medelst  inval  och  för  att  undvika 
allt  öfversitteri  tillätos  icke  tillsvidare  elever  ur  de  högre 
afdelningarna  af  institutet  att  inträda.  På  höstterminen 
1862  hade  stiftarne  nu  kommit  upp  i  tredje  afdelningen 


9  Enligt  en  annan  uppgift  n:r  11. 


vid  institutet,  hvarför  »ej  mera  före  fanns  något  hindt 
till  medlemmar  af  föreningen  invälja  elever  ur  lärove, 
alla  tre  afdelningar».  Så  skedde  äfven  och  sann 
beslöt  man,  18  oktober  1862,  att  ändra  föreningens  i 
och  upptaga  den  en  gång  förut  använda  benämningen 

Denna  benämning  torde  hafva  afsett  att  utti 
sambandet  mellan  eleverna  vid  Teknologiska  Instii 
och  denna  karaktär  af  kamratsammanslutning  har 
ningen  fortfarande  i  behåll,  äfven  om  nya  verksan 
områden  tillkommit  och  rekryteringen  ordnats  efte 
männare  grunder. 

Styrelsen  utgjordes  till  att  börja  med  af  3  pers 
G.  O.  Rennerfeldt,  L.  B.  Zettersten  och  E.  A.  W 
Styrelsen  utsåg  inom  sig  efter  behag  ordförande  00 
kreterare,  hvarför  dessa  funktioner  växlade  vid  olik;! 
fällen.  Äfven  började  man  upptaga  afgifter  af  me'; 
marne  och  beslöt  att  »till  bekostnad  af  hyra  och  k( 
pondens  skulle  hvarje  af  föreningens  ledamöter  er  i 
1  Rdr  Rm  första  månaden  och  50  öre  för  hvarji 
jande  månad».  Sammankomsterna  skulle  upptagas  af; 
drag  och  diskussioner  i  »tekniska  och  andra  allnu: 
tiga  och  bildande  ämnen».  Att  en  god  del  af  föi: 
gens  syfte  var  gemensam  förströelse  framgår  däraf. 
programmet  ingick  uppförande  af  teaterpjäser,  tablåc 
»komiska  förströelser  i  allmänhet».  Ledamöterna 
enligt  de  antagna  reglerna  samlas  kl.  6  e.  m.  hvarje  Ic: 
och  förhandlingarna  vara  slut  kl.  9,  efter  hvilkc 
ordet  var  fritt.  En  sträng  disciplin  upprätthölls.  !] 
tokollet  skulle  antecknas  de  frånvarande  medlemn: 
namn  och  huruvida  något  hinder  för  deras  uteblifj 
hade  anmälts.  Likaledes  måste  en  ledamot,  son,  ^ 
nade  sig  före  sammankomstens  slut,  därom  »tillsäg; 
relsen».  Stadgarna  utgjordes  för  öfrigt  af  bi: 
melser  om  styrelsens  makt  och  åligganden,  hvaraf  1 
annat  framgick,  att  styrelsen  ägde  en  tredjedel  af  ; 
talet.  Den  ägde  vidare  rätt  att  för  föreningens  bäs 
vända  de  förmågor,  som  inom  densamma  kunde 
att  tillgå  samt  »att  offentligen  och  muntligen  tillräl. 
hvem  af  ledamöterna  som  på  ett  eller  annat  sätt  k 
styrelsen  anses  hafva  förbrutit  sig  mot  föreningen'  , 
hvarje  termin  skulle  ny  styrelse  väljas.  Föreningsrm! 
som  utan  anmäldt  förfall  4  gånger  å  rad  uteblifvi 
sammankomsterna,  skulle  »anses  utvoterad  och  - 
ledes  från  föreningen  skiljd».  Redan  nu  fattade  man : 
att  f.  d.  elever  vid  Teknologiska  Institutet  fortfai 
kunde  vara  ledamöter  i  föreningen.  Det  första  för  i 
hvars  titel  återfinnes  i  föreningens  protokoll,  höll 
22  november  1862  och  omnämnes  med  följande 
»Ohlson  höll  föredrag  angående  symaskiner».  Deti 
föredraget  hölls  den  29  november,  äfvenledes  omnfl 
med  följande  korta  fras:  »Brodin  höll  föredrag  om  i 
luftmaskinen».  Bland  de  medlemmar,  som  viddenn; 
mankomst  gjorde  sitt  inträde  i  föreningen  märk; 
jande:  O.  L.  Fröman,  C.  G.  Rystedt,  W.  Hoffsteo 
P.  Lindell,  väl  bekanta  namn  för  den  ännu  lefvam 
nerationen. 

Vårterminen  1863  hade  föreningen  sin  första 
mankomst  den  10  jan.  i  en  nyanskaffad  lokal,  R 
gatan  34  A,  som  för  terminens  sammankomster  i 
förhyrd.  Sammankomsterna  hade  nämligen  tidiga 
rum  på  olika  lokaler,  och  särskildt  hade  ledarn 
Zettersten  och  Wennerström  omnämnts  såsom  de,  ' 
välvilligt  upplåtit  lokal  för  föreningens  medlemma 
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■  i  Grefthuregatan  23,  den  senare  i  Klara  Strandgata 
Styrelsemedlemmar  blefvo  för  denna  termin  Wiman, 
Nordblad  och  T.  H.  Rathsman.  Att  tillvaron  i  den 
lokalen  ej  var  fri  från  bekymmer,  och  att  föreningen 
n  då  hade  svårt  att  få  sin  budget  att  gå  ihop,  be- 
af  följande  passus  i  protokollet  af  den  31  jan. 

»Bestämdes  att  hyra  för  första  månaden  skulle 
16  Rdr  Rm,  men  såsom  hyresvärden  funnit  sig  ej 
ia  lämna  lokalen  till  billigare  pris  än  20  Rdr  Rm 
lånad,  framställdes  till  de  närvarande  den  frågan,  hu- 
la  de  ville  erlägga  denna  hyra  för  nästa  februari 
id,  hvilket  bejakades».  Under  denna  termin  bildade 
en  sångförening  och  uppförde  en  teaterpjäs  »Or- 
is  i  underjorden»,  för  hvars  uppförande  åtgingo  tvänne 
sammankomster!  Behållningen  af  de  inträdesafgifter 
50  öre,  som  upptogos,  lades  enligt  Wimans  förslag, 
grundplåt  för  en  lånefond,  hvilkens  ändamål  enligt 
gna  stadgar  skulle  vara  att  genom  lån  bispringa  pen- 
ebehöfvande  medlemmar  af  föreningen  T.  I.  mot 
1.  Fonden  stod  under  öfverinseende  af  en  »cassadi- 
on».  Denna  lånefond  spelade  en  betydande  roll 
r  föreningens  tidigare  skede.  Lånen  voro  begrän- 
till  25  Rdr,  och  tiden  för  lånets  återbetalande  fick 
verskrida  tre  veckor.  Räntan  beräknades  efter  1  % 
altvecka,  hvartill  kunde  komma  en  straffränta  af  2  % 
första  och  3  %  för  andra  halfveckan,  om  anstånd 
betalningen  erhållits.  De  inflytande  räntemedlen 
llo  föreningens  allmänna  kassa,  som  därigenom  erhöll 
"ke  oväsentlig  förstärkning. 

Höstterminen  1863  började  föreningen  sina  arbe- 
ander  i  viss  mån  andra  förhållanden.  Den  årskurs, 
föreningens  stiftare  tillhört,  hade  nämligen  lämnat 
lologiska  Institutet,  men  kvarstod  fortfarande  i  före- 
en  enligt  ofvan  omnämnda  beslut.  Förteckningen 
töreningens  medlemmar  särskilde  därför  de,  som 
förbundna  att  städse  vara  närvarande,  samt  de  af- 
na  eleverna,  som  icke  voro  förbundna  därtill;  en 
elning,  hvilken  förde  föreningen  öfver  till  ett  annat 
och  banade  väg  för  dess  ombildning  till  en  allmän 
Logförening.  Man  hade  fortfarande  lokalen  vid  Rid- 
uan  kvar  och  beslöt  att  utgifva  en  tidning,  till  att 
•  med  hvarannan  lördag.  Denna  tidning  erhöll  nam- 
Blandaren»,  ett  i  teknologlifvets  analer  välbekant  och 
eneration  efter  generation  med  intresse  omfattadt  skämt  - 
l  örsta  numret  af  Biandaren  utkom  den  24  okt.  1863 
ledigerades  af  Petter  Lindell.  Man  återupptog  äfven 
Ken  att  verka  för  platsanskaffning  inom  industrien  åt 
L  hvilka  utgått  från  institutet.  Handlingarna  om¬ 
ala  äfven  uppförandet  af  två  teaterpjäser:  »Den  re- 
e  stl]4enten»  och  »En  students  majnatt».  Låne¬ 


fonden  hade  vid  terminens  slut  stigit  till  49  Rdr 
och  89  öre. 

Vid  1864  års  början  räknade  föreningen  69  med¬ 
lemmar,  däraf  17  från  institutet  utgångna.  Under  vår¬ 
terminen  sysslade  man  med  upprättande  af  nya  stadgar 
för  lånefonden  och  beslöt  bland  annat,  att,  i  händelse  af 
föreningens  upplösning,  de  behållna  medlen  skulle  öf¬ 
ver  lämnas  till  Teknologiska  Institutet  för  att  användas 
till  stipendier,  en  bestämmelse,  hvilken,  som  bekant,  går 
igen  i  ännu  gällande  stadgars  bestämmelser  om,  huru  för¬ 
faras  skall  med  behållna  tillgångar  i  fall  af  Svenska  Tek- 
nologföreningens  upplösning.  Vidare  beslöt  man  att  i 
föreningen  invälja  hedersledamöter,  och  utsågos  under 
terminens  lopp  i  sådan  egenskap  professorerna  vid  Tek¬ 
nologiska  Institutet  Hj.  Holmgren,  C.  Ullgren  och  C.  W. 
Eneberg  samt  ingenjör  C.  J.  Hammar.  Man  bestämde 
vidare  att  fira  dagen  för  föreningens  stiftande,  den  2 
mars,  genom  ett  festligt  anordnadt  sammanträde,  och 
uppstod  sålunda  föreningens  högtidsdag,  som  länge  hölls 
i  stor  helgd.  Den  första  högtidsdagen  ägde  rum  å  Ber- 
zelii  källare  den  2  mars  1864.  Föreningen  ombytte  äf¬ 
ven  lokal  och  förhyrde  rum  för  sina  sammankomster  i 
Mästersamuelsgatan  5 1  B,  1  tr.  upp.  Efter  denna  flytt¬ 
ning,  som,  säger  Fredholm,  »var  lätt  verkställd,  enär 
föreningens  hela  egendom  i  löst  och  fast  endast  utgjordes 
af  ett  skrin,»  *)  uppstod  önskemål  att  utarbeta  och  sam¬ 
manföra  de  olika  stadganden,  som  föreningen  för  sig  an¬ 
tagit,  och  så  kom  föreningens  första  stadgekommitté  till 
stånd,  hvars  medlemmar  voro  T.  W.  Th.  Bolinder,  K. 
E.  ‘  Stigzelius  och  B.  Palmrot.  Bland  andra  ärenden,  som 
voro  föremål  för  uppmärksamhet  märktes  förslag  att  från 
Teknologiska  Institutet  före  föreningens  början  utgångna 
elever  skulle  i  densamma  kunna  inväljas.  Man  disku¬ 
terade  äfven  förhållandena  vid  Tekniska  Högskolan  och 
som  frukt  af  dessa  öfverläggningar  framgick  en  uppsats 
rörande  åtskilliga  reformer  vid  läroverket,  publicerade  i 
Nya  Dagligt  Allehanda  i  början  af  år  1865.  Att  man 
icke  försummade  sina  nöjen,  därpå  tyder  uppförandet  af 
trenne  teaterpjäser:  »Rum  att  hyra»  och  »En  natt  i 

Falkenberg»  samt  »Ett  stort  trolleri».  Denna  period 
har  för  öfrigt  fått  benämningen  »finnperioden»  på  grund 
af  det  betydliga  antal  finnar,  som  då  studerade  vid  Tek¬ 
nologiska  Institutet  och  hvilka  gjorde  sig  kraftigt  gällande 
inom  föreningen.  Det  sista  beslutet  för  vårterminen  rörde 
anskaffandet  af  en  svart  tafla. 

Dåvarande  föreståndaren  för  Teknologiska  Institutet, 
öfverdirektör  Styffe,  intresserade  sig  mycket  för  teknolo- 
gernas  föreningslif,  och  protokollen  innehålla  från  denna 


*)  Det  sedermera  mycket  omtalade  »kassaskrinet.» 
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tid  åtskilliga  vittnesbörd  om  hans  välvilliga  rådplägningar 
med  eleverna  rörande  deras  önskningar  i  åtskilliga  af- 
seenden. 

Föreningens  första  kallelsebref  dateras  fran  denna 
tid.  Under  vårterminen  1865  sysslade  man  med  gransk¬ 
ning  af  stadgeförslag  samt  kunde  äfven  den  3  maj  antaga 
de  första  tryckta  stadgar,  föreningen  hade.  Fredholm 
meddelar  härom  följande  utdrag: 

»Föreningen  T.  I.  har  till  ändamal:  1:0  att  bi¬ 
draga  till  ett  närmare  samband  mellan  K.  Teknologiska 
Institutets  såväl  varande  som  utgångna  elever;  2:0  att 
söka  anskaffa  lämpliga  platser  åt  nämnda  elever;  3:0  att 
hålla  föredrag,  diskussioner  och  disputationer  uti  tekniska 
och  andra  allmänt  bildande  ämnen:  4:0  att  i  den  mån 
sig  göra  låter  tillhandagå  med  upplysningar  och  biträde 
i  tekniska  frågor,  som  af  ledamöter  kunna  komma  att  till 
föreningen  framställas:  5:0  att  i  allmänhet  bidraga  till 
medlemmarnes  nytta  och  nöje.  Föreningens  intressen 
skulle  i  första  hand  öfvervakas  af  en  inspektor  samt  af 
en  styrelse  bestående  af  tre  medlemmar.  Föreningen 
skulle  hålla  sammankomster  en  gång  i  veckan  under  vid 


T.  W.  BOI.INDER. 


Institutet"  pågående  läsetermin.  Föreningens  ledamöter 
skulle  utgöras  af:  a)  vid  Institutet  varande  elever;  b)  från 
samma  läroverk  utgångna.  De  förra  betalade  i  leda- 
motsafgift  75  öre  för  hvarje  månad,  de  senare  5  kronor 
vid  inträdet.  För  öfrigt  voro  stadgarna  i  öfverensstäm- 
melse  med  af  föreningen  förut  fattade  beslut,  för  hvilka 
till  en  del  i  det  föregående  blifvit  redogjordt.  De  nu 
fastställda  stadgarna  trycktes  i  500  exemplar.  Genom 
utfärdandet  af  dessa  stadgar  upptog  föreningen  T.  I. 
återigen  samma  tanke,  som  legat  till  grund  för  I  ekno- 
logernas  förening,  eller  den  att  till  medlemmarnes  ömse¬ 
sidiga  båtnad  söka  förena  alla  från  Institutet  utgångna 
elever  i  en  gemensam  förening.» 

På  förslag  af  T.  W.  Bolinder  upptogs  frågan  om 
bildande  af  en  byggnadsfond  för  anskaffande  af  en  egen 
byggnad  åt  föreningen  på  grund  af  det  redan  då  kända 
behofvet  att  »undvika  såväl  obehaget  af  ett  ständigt  om¬ 
byte  på  lokal  samt  det  beroende,  hvari  föreningen  till¬ 
följe  af  en  hyrd  lokal  alltid  står,  som  ock  föreningens 
framtida  bestånd  i  betydlig  mån  betryggades.»  Kassan 
tillkom  i  samband  med  1865  års  stadgar,  i  hvilka  före- 
skrefs,  att  hvarje  ledamot  vid  sitt  inträde  i  föreningen 
skulle  erlägga  en  riksdaler  riksmynt  till  byggnadskassan. 
Genom  ett  nytt  föreningsbeslut  uppdrogs  åt  hrr  O.  Lund¬ 
berg  och  N.  O.  Torsk  att  redigera  »Biandaren»,  som 
nu  skulle  återupplifvas  och  utgifvas  »hvarje  ordinarie  sam¬ 
mankomst».  Att  åtskilliga  svårigheter  varit  förbundna  med 
denna  nya  start  torde  belysas  af  följande  utdrag  ur  före¬ 


ningens  protokoll  för  den  9  september  1865.  Där 
nämligen  om  hrr  Lundberg  och  Torsk  att  de  »efte 
garnas  föreskrift  i  kap.  5,  13  §,  och  sedan  närr 
minst  tvänne  gånger  för  de  sålunda  valda  blifvit 
ligen  uppläst,  välvilligt  åtogo  sig  detta  mera  äror- 
inkomstbringande  uppdrag».  Nämnda  §  13  lydde 
jande  sätt:  »För  öfrigt  lägges  en  hvar  ledamot  på 
att  efter  bästa  förmåga  gå  styrelsen  till  handa  vi< 
skyldigheters  fullgörande  samt  att  icke  utan  viktig 
undandraga  sig  ett  förtroende,  genom  hvilket  hal 
gagna  föreningen»  —  en  tradition,  som  icke  är 
inom  föreningen,  äfven  om  den  i  sin  ursprunglige] 
rösa  form  längesedan  försvunnit  ur  stadgarna, 
sedda  redaktörernas  tålamod  sattes  i  alla  fall  ytte 
på  prof,  i  det  en  konkurrent  startades,  benämnd 
fösaren».  Enligt  protokoll  af  21  oktober  1865 
stes  till  allmänhetens  och  hr  Torsks  synnerliga  för 
en  ny  tidning,  som  kallade  sig  »Sängfösaren».  Hr 
blef  icke  svaret  skyldig,  utan  anmälde  vid  näst; 
manträde,  den  28  oktober,  sin  reservation  mot  före: 
protokoll,  påstående  att  tidningen  Sängfösaren  så  : 
mindre  kunde  uppläsas  till  hans  synnerliga  förnöjei? 
han  själf  vid  tillfället  icke  var  närvarande,  därem 
tade  han  sin  särskilta  anmälan  mot  inspektor  (V\ 
som  enligt  hans  förmenande  undertecknat  ett  falsi 
tokoll.  Inspektor  försvarade  sig  med  att  just  hr  1 
frånvaro  vore  anledningen  till  förnöjelsen,  hvarpå  hril 
utlofvade,  att  inspektor  skulle  för  sin  underskrift  fa 
till  ansvar  i  »Biandaren». 

Enligt  den  praxis,  som  uppstått  under  årer 
brukade  medlemmarne  ur  föreningens  punschskup 
uttaga  nödig  kvantitet  mot  anteckning  å  en  list; 
måtte  detta  icke  varit  fullt  tillfredsställande,  ty  ci 
november  innehåller  protokollet  ett  drakoniskt  besl 
den,  som  oaktadt  påminnelser  icke  betalar  sin  skt 
punschkassan,  kan  af  punschförvaltaren  vägras 
tills  likvid  skett». 

Vid  1866  års  ingång  flyttade  föreningen  till 
lokal,  2  rum  i  Drottninggatan  108.  Ett  öfvertrycl 
föreläsningar  i  vattenhjul-  och  turbinkonstruktion 
äfven  nu  färdigt  och  tillhandahölls  de  studerande, 
de  föregående  åren  hade  regelbundet  s.  k.  disput: 
öfver  uppsatta  öfverläggningsämnen  idkats  hufvuds: 
i  syfte  att  bibringa  ledamöterna  formell  öfning. 
tog  man  den  förändringen,  att  hufvudsaklig  uppma 
het  skulle  ägnas  åt  tekniska  frågors  sakliga  utn 
Några  smärre  ändringar  i  stadgarna  antogos  den  1  f 
hvarigenom  bland  annat  stadgades,  att  styrelsen- 
sammanträda  en  gång  i  veckan  för  att  ombesörj 
randet  af  beslut  fattade  vid  föregående  veckas  sa 
komst  samt  planera  nästa  sammanträde.  Samtidigt 
föreningen  att  till  Teknologiska  Institutets  styrel: 
med  en  skrifvelse,  hvari  skulle  framhållas  nödvänd 
af  att  de  vid  institutet  i  öfvertryck  utgifna  lärok 
kunde  tillhandahållas  eleverna  till  billigare  pris 
samma  gång  blifva  bättre  redigerade  äfvensom  fört 
gången  att  vid  institutet  borde  meddelas  undervi 
bokföring.  I  mars  blef  föreningens  namnfråga  ; 
och  man  föreslog  såsom  nya  benämningar  »Teknisk 
ningen»  samt  »Teknologernas  förening».  Båda  föj 
blefvo  emellertid  af  föreningen  afslagna.  På  vår 
27  april  ägde  ett  sällskapsspektakel  rum,  anordn 
föreningens  medlemmar  i  Bernsfsalong,  hvars  beh< 
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kronor,  till  föreningen  öfverlämnades.  Fredholm 
härom:  »Den  betydande  förstärkning  af  föreningens 
ii,  som  därigenom  vanns,  orsakade  att  sedermera  un- 
era  år  sådana  för  allmänheten  tillgängliga  spektakel  gåf- 
af  för  dylika  nöjen  intresserade  föreningsmedlemmar, 
därvid  uppstående  behållningen  öfverlämnades  af 
llarne  alltid  till  föreningen.»  På  våren  diskuterades 
n  om  industriutställningar,  hvilket  ämne  på  grund 
en  beslutade  Stockholmsutställningen  samma  år  till- 
sig  allmänt  intresse.  Under  hösten  1866  gjordes 
>etition  till  den  uppburne  läraren  vid  Teknologiska 
utet,  professor  Hjalmar  Holmgren,  att  han,  om  det 
•s  någon  möjlighet,  måtte  kvarstanna  vid  institutet  i 
t  för  att  utbyta  sin  befattning  mot  en  ledigblifven 
ssur  vid  Uppsala  universitet.  Tanken  på  en  matrikel 
från  Teknologiska  Institutet  utgångna  elever  debat- 
es  äfven,  och  man  tillsatte  till  och  med  en  matri- 
daktör,  P.  Lindell.  Den  inom  föreningen  tillkomna 
ondens  bokföring  vållade  åtskilligt  bekymmer  på 
1  af  det  mer  eller  mindre  ordningsfulla  sätt,  på  hvil- 
de  olika  låntagarne  skötte  sina  affärer  med  kassan, 
föreningen  fann  sig  föranlåten  att  tillsätta  en  särskild 
nitté,  hvilken  »lyckades  efter  träget  arbete  bringa 
ng  och  reda  i  fondens  räkenskaper,  som  råkat  i  be- 
ig  oreda». 

Under  1867  visade  sig  för  första  gången,  att  i  för¬ 
ans  sammansättning  den  förändringen  inträdde,  att 
st  af  de  från  Teknologiska  Institutet  utgångna  med- 
arne  var  större  än  antalet  vid  institutet  fortfarande 
rande  elever.  I  samband  härmed  stod  också  det 
ilandet,  att  de  äldre  medlemmarne  så  småningom 
ifrån  de  sysselsättningar,  som  förut  tillfredställt  dem 
sningslifvet,  och  åtskilliga  förslag  framställdes  till  om- 
ing  af  föreningens  organisation  och  stadgar,  för  att 
bot  för  den  fara  för  föreningens  bestånd,  som  man 
rätta  såg  i  denna  differentiering  af  intressena.  Åt- 
5a  kommittéer  voro  i  sådant  syfte  verksamma  under 
och  början  på  1868,  h vilkas  resultat  bevarats  i 
af  yttranden  till  föreningen.  Det  märkligaste  af 
var  det  utlåtande,  som  föreningens  styrelse  —  då 
m,  Forsgren  och  Steffansson  —  den  28  mars  1868 
Motiveringen  till  det  stadgeändringsförslag,  som 
sen  därmed  framlade,  är  en  i  Teknolog föreningens 
er  ryktbar  handling,  och  det  torde  icke  falla  utom 
n  för  denna  redogörelse  att  här  aftrycka  vissa  delar 
ess  motivering  såsom  typiska  för  den  tidens  sätt  att 
itta  företeelserna  inom  föreningslifvet  och  äfven  såsom 
)evis  på  den  framsynthet,  hvarmed  föreningens  stif- 
och  förste  ledare,  Wiman,  fullföljde  sitt  verk. - 

-Det  behöfver  icke  särskildt  påpekas,  att  Föreningen  T.  I. 
räknas  till  dessa  organiska  institutioner,  som  med  nödvändighet 
inderkastade  formförändringar,  upptagande  oupphörligen  flera 
iva  mal  för  sin  verksamhet  och  afsöndrande  eller  låtande 
bakgrunden  andra,  gamla.  Frågan  om  Föreningens  mål 
’‘6  därföre  icke  begränsadt  angifvas,  och  de  allmänna  industri- 
nulen,  hvilka  såsom  svar  på  frågan  kunna  framhållas,  måste 
ndigt  vara  af  den  beskaffenhet,  att  de  icke  alla  äro  fullkomligt 
om  medel,  hvilka  på  genaste  väg  kunna  leda  till  dem.  För¬ 
en  måste  blifva  underkastad  en  likartad  utvecklingsprocess  med 
politiska  institutionen  samhället,  staten,  förändrande  form  och 
de  det  ena  eller  det  andra  syftet  högt  allt  efter  andan  hos  dess 
minär  och,  i  viss  mån,  den  hos  de  styrande.  Man  kan  därföre 
pastå,  att  föreningen  flera  gånger  under  sin  tillvaro  skall  komma 
lada  sig  dera  former,  växa  ifrån  dem  och  ikläda  sig  ännu  andra ; 
letta  emedan  den,  såväl  som  andra  organisrrier,  måste  följa  en 


naturens  befallande  lag.  Hvarje  sadan  formförändring  måste  vid  den 
normala  utvecklingen  föregås  af  den  period,  inom  hvilken  de  gamla 
formerna  urväxas  och  de  nya  arbeta  sig  fram  till  full  mognad,  och 
just  denna  öfvergångsperiodj  skola  vi  alltid  finna  betecknad  såsom 
den,  vid  hvilken  ingen  utveckling  eger  rum,  intet  upptagande  af  nya 
mal  och  ett  klent  fullföljande  af  de  gamla.  Man  känner  en  obe¬ 
stämd  missbelåtenhet,  en  önskan  om  [förbättring;  men  från  dessa 
obestämda  känslor  till  det  bestämdt  insedda  och  beslutade  formom- 
bytet  är  ett  stort  steg,  och  det  är  just  hvarje  sådant  öfvergångssta- 
diums  uppgift  att  uttaga  detta.  Att  därtill  icke  fordras  en  rastlös 
yttre  verksamhet  uti  just  den  gamla  formen,  utan  ett  så  att  säga 
föreningens  själsarbete,  är  lätt  insett. - - - - 

Genom  den  sektionsindelning,  styrelsen  härmed  föreslår,  skall 
ater  hvarje  kraft  försättas  inom  den  för(  densamma  principiellt  lämp¬ 
ligaste  verksamhetssfären  och  icke  hafva  något  i  själfva 'organisationen 
totadt  hinder  för  sin  verksamhet.  Inom  3;dje  sektionen  skola  frågor 
till  diskussion  framkastas  af  den  art,  att  de  [aldrig  kunna  oförberedda 
komma  inför  föreningens  ögon.  Hit  kunna  vi  räkna  en  mängd  rent 
praktiska  frågor,  t.  ex.  om  önskvärda  sociala  reformer  inom  det  tek¬ 
niska  gebitet,  om  reformer  inom  Teknologiska  Intitutet,  om  speciella 
matt  och  steg  för  befordrande  af  industriens  och  dess  arbetares  bästa 
o.  s.  v.,  med  ett  ord  en  väsentlig  del  af  föreningens  framtidsprogram. 

Men  icke  [mindre  vikiig,  än  denna  föreningens  verksamhet 
utom  sig  själf,  är  dess  inre  verksamhet,  själfva  dess  lifsverksamhet, 
som  utgör  villkoret  och  grunden  för  den  förra.  Det  är  detta  inre 
utvecklingslif.  som  hufvudsakligen  lägges  i  den  2:dra  sektionens  vård. 
Vi  böra  ock  vänta  att  inom  denna  sektion  finna  föreningens  pluralitet 
och  den  makt,  som  afgör  öfver  frågornas  seger  eller  fall.  Denna 
sektion  måste  det,  med  [ett  ord  blifva,  som  i  första  hand  bär  det 
moraliska  ansvaret  för,  hvadj  föreningen  uträttar  och  hvad  den  för¬ 
summar. 

Den  i;sta  sektionen  omfattar  så  att  säga  föreningens  rekryter. 
Här  uppfostras  dess  friska  krafter,  här  uppväxa  nya,  från  vanans  for¬ 
domar  friare  idéer  om  föreningen  och  dess  mål.  Här  måste  vi  före¬ 
trädesvis  hafva  att  söka  det  liberala  elementet,  under  det  enligt  sakens 
natur  den  3:dje  sektionen  måste  komma  att  företrädesvis  omfatta  mera 
konservativa  principer.  Af  en  ordnad  ;[strid[  mellan  dessa  ytterlig¬ 
hetens  tendenser  och  under  förmedling  af  de  mellanliggande  åsikterna 
skall  föreningen  gå  en  rask  och  liflig  utveckling  till  mötes,  tagande 
i  ansprak,  sa  vidt  möjligt  är,  alla  sina  krafter  och  på  deras  rätta 
plats;  och  den  kraftiga  lifsverksamheten  skall  då  icke  förslappas  med 
det  aftynande  intresset  och  den  måhända  nödtvunget  bortdöende 
verksamhetsförmågan  för  föreningen  hos  dem,  som  en  gång  utgjorde 
dess  stödjepelare.  De  nya  krafterna  skola  träda  i  de  gamlas  ställe, 
men  börja  där  dessa  slutade,  icke  oupphörligt  gnola  på  den  gamla 
visan,  utan  med  nya  idéer  leda  framåt  mot  nya  mål,  mot  utvidgade 
verksamhetssfärer,  och  detta  emedan  i  och  med  den  föreslagna  orga¬ 
nisationen  ^möjligheten  till  utvecklingen  af  själfständigt  individuella 
ledamöter  är  gifven. 

I  närmare  [eller  fjärmare  sammanhang  med  den  nu"skildrade 
sektionsfördelningen  stå  större  delen*af  de  öfriga  förändringar,  dem 
styrelsen  härmed  förslår. 

Att  föreningens  verksamhetsprogram  i  sammanhang  med  den¬ 
samma  och  på  grund  af  föreningens  närvarande  utvecklingsstånd- 
punkt  icke  [obetydligt  bör  utsträckas,  är  lätt  begripligt,  då  i  och 
med  reorganisationen  krafter  kunna  vara  att  påräkna  i  riktningar, 
hvilka  under  den  förflutna  perioden'  icke  med  hopp  om  framgång 
kunde  börja  arbetet.  Af  programmets  utsträckande  till  verksamheten 
uti  allmänt  industriella  syften  blir  en  nödvändig  följd,  att  föreningen 
icke  längre  tbör  välja  sina  krafter  uteslutande  bland  Teknol.  Inst:s 
elever,  om  ock  den  omständighet,  att  ledamot  är  eller  varit  stude¬ 
rande  vid  nämnda  läroverk,  måste  anses  innebära  en  ingalunda  för¬ 
kastlig  garanti  för  en  pluralitet  af  för  föreningens  ändamål  lämpliga 
medlemmar.  Föreningen  bör  dock  ingalunda  förkasta  eller  tvinga 
sig  att  gå  miste  om  de  goda  krafter,  som  utom  ett  sålunda  utstakadt 
gebit  kunna  erbjudas,  så  snart  dessa  krafter  redan  för  sig  själfva 
arbeta  för  ett  med  föreningens  öfverensstäm mande  mål,  om  ock  med- 
gifvas  måste,  att  dessa  med  synnerlig  försiktighet  böra  väljas.  Vid 
denna  omständighet  är  ock  uti  styrelsens  förslag  stor  vikt  fästad,  i 
ty  att  vid  [inväljande  af  ledamot,  som  icke  är  eller  varit  elev  vid 
Teknol.  Inst:t,  hvarje  enskild  föreningsledamot  har  obetingadt  veto. 

Granskningen  af  detta  förslag  uppdrogs  åt  en  kom¬ 
mitté,  bestående  af  W.  Hoffstedt,  Th.  Winborg,  E.  A.  Wi¬ 
man,  N.  W.  Bosaeus  och  G.  Dahlström. 

Vid  1868  års  början  hade  föreningen  skaffat  sig  ny 
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lokal  i  Drottninggatan  iio,  Lorichska  huset  eller  det  s.  k. 
spökslottet,  midtemot  Teknologiska  Institutet,  och  möble¬ 
rades  denna  på  föreningens  bekostnad. 

På  världsutställningen  i  Paris  1867,  vid  hvilken  äf- 
ven  föreningen  T.  I.  deltog  med  ett  af  föreningens  med¬ 
lemmar  ritadt  »Planschverk  öfver  Vattenhjul-  lurbin- 
och  Brokonstruktioner»,  ökades  samlingen  väsentligt,  bl.  a 
genom  Hoffstedts  och  Lindelis  försorg,  och  erbjöd  för 
sin  tid  en  värdefull  källa  för  upplysningar,  hvilken  anlitades 
både  af  industriidkare  och  af  allmänheten.  Ordnad  af 
Lindell  1868  i  ett  system  af  120  klasser  enligt  pariser- 


K.  Y.  ZACCO. 


utställningens  index,  inrymdes  den  sedermera  i  ett  större 
fackskåp1,  och  omhuldades  bl.  a.  af  Thunberg  och  Svan- 
beck;  den  förlorade  dock  på  1870-talet  i  värde  och  kunde 
ej  upprätthållas  under  den  snabba  utvecklingen  på  detta 
reklamens  område.  För  »Biandaren»  uppstod  vid  denna 
tidpunkt  en  glansperiod  under  K.  Y.  Zaccos  redaktion. 

På  hösten  1868  afled  föreningens  hedersledamot, 
professorn  vid  Teknologiska  Institutet  Clemens  Ullgren, 
och  »som  ingen  mera  berättigad  därigenom  träddes  för 
nära»,  beslöt  föreningen  resa  en  enkel  vård  på  den  om¬ 
tyckte  lärarens  graf.  Genom  subskription  anskaffades  nö¬ 
diga  medel  och  1870  förvärfvade  föreningen  på  Nya 
kyrkogården  en  grafplats  (n:r  1  710  i  i:sta  kv.),  där  pro¬ 
fessor  Ullgrens  stoft  nedlades  och  en  grafsten  uppsattes. 


KAMMAKAREGATAN  I  A. 

Ännu  en  hedersledamot  och  lärare  vid  Tekniska  Högsko¬ 
lan  har  föreningen  på  samma  plats  visat  en  sista  heders¬ 
betygelse,  i  det  nämligen  professor  Hjalmar  Holmgrens 
stoft  nedsattes  i  samma  graf  1885.  Grafven  och  mo¬ 
numentet  underhållas  fortfarande  på  föreningens  bekostnad. 

1  Sedermera  kändt  under  benämning  »Bobergs  stora  skåp»! 


Föreningen  flyttade  på  hösten  1868  ånyo  och 
denna  gång  en  varaktigare  bostad  i  Kammakaregatan 
(sedermera  n:r  5,  hörnet  af  Döbelnsgatan),  där  lok 
förblef  ända  till  1883.  Lokalen  omfattade  tre  rum. 
tr.  upp,  samt  vaktmästarbostad  å  n.  b.  och  betim 
till  en  början  900  kr.  i  årlig  hyra,  hvilken  senare  ht, 
till  1  000  kr.  Till  föreningens  vaktmästare  antogs  C. 
Carlsson  (f  1883)  och  »hans  gemål  till  dess  städers 
Deras  aflöning  utgjordes  till  en  början  endast  af  fria  ; 
rum  och  40  rdr  i  vedpengar. 

Den  ofvan  nämnda  stadgekommitté,  som  skulle 
sig  öfver  Wimans  stora  stadgeändringsförslag,  framlade 
yttrande  i  juni  1868,  och  förhandlingarna  härom  n 
togo  hela  hösten  och  de  första  månaderna  af  1869.  1 
mycken  diskussion  slutbehandlades  förslaget  till  nya  { 
gar  den  5  februari  1869. 

Enligt  de  nya  stadgarna  skulle  föreningen  T.  I.  ! 
till  ändamål  »att  befrämja  Teknologiska  Institutets  !■ 
och  utgöra  ett  samband  mellan  dem,  som  varit  eller 
detta  läroverks  elever,  samt  att  i  allmänhet  verka  för,, 
svenska  industrien,  genom  att  till  dess  gagn  söka  i 
gällande  den  naturvetenskapliga  och  tekniska  bildning] 
Först  nu  hade  således  föreningen  T.  I.  på  sitt  pro;; 
upptagit  det  mer  än  10  år  förut  af  Polytekniska  1 
ningen  uppställda  målet.  Andra  än  elever  från  insti 
erhöllo  dock  ej  inträde  i  föreningen  och  på  denna  pr. 
höll  man  så  starkt,  att  till  och  med  den  extra  eleve.i 
institutet  förut  tillkommande  rättigheten,  att  blifva  e 
lemmar  af  föreningen,  borttogs.  I  och  med  utsträckni; 
af  föreningens  mål  blef  organisationen  äfven  en  ar: 
Sektionsindelningen  infördes.  Föreningens  medier, 
skulle  nämligen  arbeta  på  tre  sektioner,  af  hvilkal 
första  principiellt  borde  omfatta  vid  institutet  van 
elever,  den  andra  från  institutet  nyss  utgångna  ochi 
tredje  slutligen  äldre  utgångna  elever.  Sektionerna  1 
tade  antingen  hvar  för  sig  eller  gemensamt,  men 
utan  någon  beslutanderätt  i  ekonomiska  frågor.  1: 
kunde  endast  afgöras  på  allmän  sammankomst,  som,  I 
het  med  hvad  förut  varit  brukligt,  hölls  på  lördag  1 
Påföljden  af  uteslutning  ur  föreningen  för  ett  uteblihi 
från  fyra  sammankomster  å  rad  borttogs,  emedan  maj; 
såg  ett  sådant  stadgande  numera  vara  obehöfligt.  Sr 
sen  bestod  af  fem  medlemmar,  af  hvilka  de  tre  stt 
nernas  sekreterare  voro  själfskrifna;  dessa  medlen 
valde  bland  sig  ordförande,  sekreterare,  räkenskaps!; 
och  inventarieförvaltare  och  underrättade  föreningen 
valets  utgång.  Föreningens  öfriga  tjänstemän  voro  cen 
nimästaren,  sånganföraren  och  kapellmästaren.  Der 
institutet  utgångna  eleverna  ålades,  utom  förut  stac^ 
inträdesafgift  5  kronor,  en  årsafgift  lika  stor,  hvilken 
var  frivillig.  Den  som  ej  erlagt  årsafgift.  var  dock  js 
dig,  att  för  hvarje  bevistad  sektionssammankomst  U 
en  afgift  af  30  öre.  De  vid  institutet  varande  elei 
betalade  1  krona  vid  första  sammankomsten  i  hvarje 
nad.  Hvarje  sektion  valde  inom  sig  ordförande,  vice) 
förande  och  sekreterare,  den  senare  såsom  medlem  ‘ 
relsen.  Sektionerna  bestämde  själfva  tiden  för  sina  " 
mankomster.  Kassorna  voro,  såsom  förut,  allmänna' 
san,  byggnadskassan  och  lånefonden,  hvilken  sena 
bestämdes  till  1  000  kr.,  hvarå  räntan  inflöt 
männa  kassan.  Antagandet  af  dessa  stadgar  införd'* 
eningen  i  ett  utvecklingsstadium,  hvilket  blifv’t  k 
föreningens  organisationsperiod. 
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Omsorgen  att  ordna  alla  detaljer  i  förvaltning  och 
sektionernas  konstituering  samt  tjänstefunktionernas 
ning  enligt  de  nya  stadgandena  kräfde  ett  betydligt 
>,  hvars  största  del  torde  hafva  burits  af  Hofifstedt. 
Under  omväxlande  nöjen  och  allvarliga  sysselsätt- 
r  förflöt  föreningens  tillvaro  under  återstoden  af 
Åtgärderna  för  att  förmedla  platser  åt  från  Tekno- 
a  Institutet  afgångna  elever  omtalas  från  denna  tid 
era  framgång,  hufvudsakligen  såsom  frukt  af  syste- 
k  korrespondens  med  ledamöter  utom  Stockholm, 
öreningens  tredje  inspektor  valdes  efter  Th.  Winborg, 
under  fem  terminer  beklädt  denna  plats,  för  andra 
n  E.  A.  Wiman.  Den  enligt  nya  stadgarna  valda 
sen  bestod  af  A.  W.  Cronquist,  D.  von  Vicken,  J.  W. 
rt,  P.  H.  Östrand  och  P.  Svanbeck.  Musiklifvet  flo- 
3  under  musikläraren  Aug.  Edgrens  sakkunniga  led- 
som  föreningen  gaf  sitt  erkännande  medels  en  he- 
åfva  i  form  af  en  dyrbar  taktpinne. 

Inredningen  af  lokalen  vid  Kammakaregatan  och  om- 
isationen  ställde  kraf  på  föreningens  ekonomi,  som 
allade  allvarliga  budgetsbekymmer  och  bl.  a.  gaf 
ning  till  ett  förslag  att  genom  årsafgifter  beskatta  de 
?mmar  af  föreningen,  som  lämnat  Teknologiska  Insti- 
Denna  till  synes  blygsamma  proposition,  hvartill 
Iröndahl  och  P.  Östberg  voro  förslagsställare,  blef 
af  föreningen  i  oktober  1870  för  denna  gång  af- 
1.  Tredje  sektionen  höll  under  Hoffstedts  ordföran- 
p  några  talrikt  besökta  möten  för  diskussion  af  för- 
idena  vid  Teknologiska  Institutet,  särskildt  frågan  om 
dens  utsträckande.  Från  denna  tid  torde  äfven  böra 
as  minnet  af  de  pristäflingar  för  inlämnade  skrifter 
kniska  och  belletristiska  ämnen»,  som  föreningen  ut- 
1869 — 1873.  De  lämnade  dock  intet  annat  resultat 
t  hedersdiplom  till  A.’  Weström  för  en  samling  dik- 
Tekniska  prisskrifter  kommo  ej  under  bedömning, 
;å  afstod  man  från  utlysande  af  vidare  täflingar.  Idén 
sedermera  igen  i  Polhemspriset,  hvarom  mera  längre 

1871  hade  föreningen  existerat  i  tio  år  och  hög- 
igen  firades  på  hotel  Suéde  med  stor  festivitas.  För 
.  gången  förelåg  en  tryckt  årsberättelse.  Denna  in- 
■S  med  en  kort  historik  öfver  föreningen,  författad  af 
[.  Dahlström.  I  sina  afslutningsord  framhåller  denne 
tare  bl.  a.  att  föreningen  utsträckt  sitt  verksamhets¬ 
ill  alla  industriens  grenar  och  tydligen  i  sina  stadgar 
ngifvit,  att  den  ville  verka  för  den  svenska  industrien 
om  att  till  dess  gagn  söka  göra  gällande  den  natur¬ 
skapliga  och  tekniska  bildningen».  Han  framhåller 
;om  organisationen  genom  sektionsindelningen  om¬ 
för  att  bättre  tjäna  detta  allvarliga  mål,  och 
ir  vidare,  att  grundvalen  lagts  till  ett  tekniskt  biblio- 
att  föreningen  på  sin  lokal  håller  ett  mindre  antal 
ka  och  utländska  tekniska  tidskrifter  samt  att  den 
t  träda  i  förbindelse  med  andra  tekniska  föreningar 
och  utom  landet.  Han  konstaterar  också,  att  de  sti- 
e  krafven  på  föreningen  vållade  svårigheter  att  få 
t  och  kredit  att  gå  ihop  och  betecknar  » frågan  om 
anent  inkomsthöjning  såsom  en  bland  föreningens 
sä-ste,  på  hvars  lyckliga  lösning  dess  fortfarande  ut- 
ing  till  väsentlig  grad  beror».  Årsberättelsen,  skrifven 
■  W.  Cronquist  i  egenskap  af  ordförande,  omtalar  att 
■ingen  räknade  2  hedersledamöter  (professer  Hj.  Holm- 
och  ingenjör  C.  J.  Hammar)  och  300  ledamöter, 


hvaraf  69  elever  vid  Teknologiska  Institutet  och  231  f.  d. 
elever;  af  de  sistnämnda  vistades  74  i  Stockholm,  121  i 
landsorten  och  35  utomlands.  Föreningens  ekonomiska 
tillgångar  utgjorde,  inklusive  lånefondens  kapital  å  kr. 
1  000:  och  inventarier  till  ett  värde  af  kr.  1  550;  79, 
sammanlagdt  kr.  3  626:  02. 

En  »festblandare»  redigerad  af  Zacco  utkom  äfven 
dagen  till  ära.  Frän  denna  tid  härröra  de  s.  k.  röda 
böckerna,  samlingar  af  äldre  »Blandare»,  som  sedermera 
varit  glädjeämnen  för  många  generationer  af  teknologer 
och  ännu  i  dag,  då  30-  och  40-års  jubiléer  af  afgångs- 


A.  W.  CRONQUIST. 


examina  firas,  få  komma  fram  ur  sina  gömmor  i  förening¬ 
ens  arkiv  för  att  uppfriska  gamla  minnen  hos  de  kvarblif- 
vande  af  forna  glada  kamratkretsar.  En  året  därpå  på 
föreningens  förlag  genom  Zaccos  försorg  utgifven  samling 
»En  bundt  diverse»,  valda  bitar  ur  »Blandare»,  tjänade 
samma  ändamål. 

Med  årsberättelsen  1871  följde,  såsom  ett  uttryck  af 
de  styrandes  önskan  att  låta  äfven  nyttan  och  allvaret  i 
föreningens  gärning  framträda,  några  afhandlingar  nämligen : 

»Om  vetenskap,  konst  och  industri»  af  G.  M.  Dahl¬ 
ström  ; 

»Betonggjutning»  (illustrerad)  af  P.  Svanbeck;  samt 

»Sätt  att  på  galvanisk  väg  utfälla  metaller  på  ole¬ 
dande  föremål»,  af  A.  W.  Cronquist. 


INTERIÖR  FRÅN  FÖRENINGSLOKALEN  VID  KAMMAKAREGATAN. 

Följande  årsberättelser  intill  1878,  då  föreningen 
öfvertog  Teknisk  Tidskrift,  innehöllo  äfven  afhandlingar, 
bland  hvilka  märkas: 

1872:  »Kanontillverkningen  vid  Finspong»,  af  E. 
Mossberg. 

»Några  vanligen  förekommande  mätningar  å  fältet 
utan  användning  af  instrumenter»,  af  J.  O.  Andersson. 
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»Beräkning  af  lokomotiv-vefstakar  och  koppelstänger», 
af  E.  Storckenfeldt. 

1873:  »Teknologien  såsom  vetenskap  och  undervis¬ 
ningsämne»  af  J.  O.  Andersson. 

1874:  Utdrag1!  ur  kommitterades  betänkande  och 
förslag  angående  åtskilliga  läroverks  förening  med  Tekno¬ 
logiska  Institutet  till  en  Teknisk  Högskola. 

1875:  »Om  våra  skyldigheter  mot  arbetaren»,  af 
Per  Lindell. 

1877:  »Om  den  högre  tekniska  bildningen  i  förhål¬ 
lande  till  landets  industri»,  af  Rudolf  Ström. 

»Om  turbiner  utan  ledskenor,  ett  bidrag  till  teorien 
för  de  hydrauliska  kraftmaskinerna»,  af  O.  E.  Westin,  — 

De  anförda  rubrikerna  gifva  en  föreställning  om  de 
ämnen,  som  förekommo  till  behandling  vid  tredje  sektio¬ 
nens  med  alltmera  intresse  omfattade  sammankomster, 
hvilka  i  allmänhet  ägde  rum  två  onsdagar  i  månaden  från 
hösten  till  våren.  Man  ser  att  programmet  i  tekniskt 
hänseende  kommit  upp  till  en  ingenjörsförenings  plan, 
och  tredje  sektionens  medlemmar  växte  också  under  1870- 
talet  så  småningom  ifrån  de  mera  bullrande  och  upp¬ 
sluppna  allmänna  samankomsterna  hvarje  lördag,  hvilka  i 
stället  så  mycket  mangrannare  besöktes  af  »första  och 
andra  sektionens»  medlemmar.  Andra  sektionen  lyckades 
nämligen  aldrig  få  själfständig  form  och  måste  därför 
sammanslås  med  den  första.  Det  angenäma  och  fria  sam- 
lifvet  inom  föreningen  bidrog  i  sin  mån  till  framkallandet 
af  en  sammanhållning  och  kamratanda,  som  var  af  största 
inflytande  på  föreningens  framgång.  En  dåtida  sekrete¬ 
rare  som  vid  föreningens  25-årsjubileum  1886,  ristade  en 
runa  öfver  det  framfarna,  saknar  nästan  ord  för  att  prisa 
detta  »kamratlif,  så  själsstarkt,  så  rikt  på  nöjen  och  för¬ 
ströelser,  att  något  motstycke  därtill  ännu  saknas». 

Den  tidens  ungdom  tyckte  om  att  spela  teater,  och 
teknologerna  utgjorde  intet  undantag.  Ett  icke  ringa  an¬ 
tal  offentliga  sällskapsspektakel  gingo  under  1870-talet  af 
stapeln,  anordnade  af  föreningen  T.  I:s  medlemmar.  Ett 
bland  de  första  torde  ha  varit  »Blodbadet  på  Sicilien», 
som  gafs  i  februari  1867  på  La  Croix’s  salong  vid  Brun- 
kebergs  torg  för  fullsatt  hus.  Utom  det  nöje  de  beredde 
såväl  publik  som  aktörer,  hade  föreställningarna  en  direkt 
ekonomisk  betydelse  för  föreningen,  i  det  inkomsten  till¬ 
föll  föreningens  kassa.  Budgetens  tillstånd  var,  såsom 
redan  antydts,  en  konstant  anledning  till  bekymmer  redan 
under  detta  tidigare  skede,  och  säkerligen  skulle  för¬ 
eningen  mången  gång  stått  sig  tämligen  slätt  i  fråga  om 
utgifterna  på  »Nöjenas  konto»,  om  ej  en  teaterrecett  på 
några  hundra  riksdaler  då  och  då  bidragit  att  upphjälpa  detta. 

Allt  arbete,  som  af  de  olika  funktionärerna  utfördes 
för  föreningens  räkning  var  oaflönadt,  och  det  första  arf- 


vodet  för  sådant  arbete,  som  förekommit,  var  det  ansp  1 
lösa  belopp,  som  1877  utbetaltes  till  sekreteraren', 
detta  års  teknologmöte  och  hans  båda  byråbiträden 
200  kr.  till  den  förre  och  50  kr.  till  hvar  och  e 
senare. 

Då  särskildt  föreningens  sekreterare  fick  allt ; 
ökade  och  maktpåliggande  göromål,  väckte  inspekton 
revisorerna  i  februari  1878  förslag  om  att  nämnda  tjä; 
man  skulle  aflönas  med  500  kr.  per  år,  men  då 
afböjdes  af  d.  v.  innehafvaren  af  tjänsten,  fick  frågan! 
gången  förfalla.  I  januari  året  därpå  anslog  emell 
föreningen  en  aflöning  af  600  kronor  åt  innehafvare 
nämnda  befattning  och  därmed  var  fastslaget,  att  de  < 
maktpåliggande  arbetena  för  föreningen  skulle  aflöna 


Frågan  om  effektiv  beskattning  af  de  från  Teki 

giska  Institutet  utgångna  medlemmarna  hade  i  midte 

1870-talet  åter  bragts  å  bane,  och  då  organisatioru 

sektionerna  äfven  visat  sig  behöfva  en  jämkning,  ig 

sattes  ett  stadgegranskningsarbete,  som  i  sinom  tid  I 

till  1875  års  stadgereform.  De  viktigaste  förändri; 

som  då  vidtogos,  inneburo:  att  allmänna  sammankoi; 

endast  skulle  hållas  en  gång  i  månaden,  i  samband 

med  styrelsen  öfvertog  befattningen  med  en  hel  de 

pande  ärenden,  som  hittills  samtliga  föredragits  för 

eningen  in  pleno;  vidare  att  en  årsafgift  af  10  kit 

för  alla  föreningens  medlemmar  fastställdes.  Dem 

gift  fick  dock  af  eleverna  vid  Teknologiska  Institute 

betalas  terminsvis  med  5  kr.  och  från  årsafgift  kundt 

eningens  öfriga  medlemmar  befrias  mot  erläggande  < 

öres  afgift  för  hvarje  bevistad  sektionssammankomst.  i 

nämnda  bestämmelse  visar,  huru  försiktigt  och  grann 

styrelsen  måste  gå  till  väga  vid  införandet  af  fasta  i 

afgifter,  oaktadt  den  i  flera  år  förut  förberedt  stämnu 

genom  öfverläggningar  och  utredningar  i  »beskattning 

gan»  och  på  ett  öfvertygande  sätt  kunnat  påvisa,  at  i 

måste  till  sitt  förfogande  få  ökade  inkomstkällor,  on 

eningen  skulle  blifva  i  stånd  att  utöfva  en  kraftigare 

samhet.  Det  anfördes  bl.  a.  från  oppositionen,  att 

eningen  ej  hade  någon  rättighet  att  beskatta  sina  < 

lemmar  eller  att  utesluta  sådana,  som  ej  voro  villig 

erlägga  beslutade  afgifter.  Då  isen  en  gång  brutit,  1 

utvecklingen  emellertid  lätt,  och  redan  1878  fann  sr 

sen  tiden  vara  mogen  för  ett  mera  definitivt  ordnan 
•  •  0 
afgiftsproblemet.  Föreningen  började  inse,  att  sa  > 

den  ej  ville  inskränka  sig  till  att  vara  blott  ett  fören:. 

band  för  en  yngre  kamratkrets,  utan  äfven  motsvara 

det  tekniska  och  industriella  lifvet  arbetande  ingen? 

nas  behof,  så  måste  den  sammanskjuta  väsentligt  ci 
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,p  i  årsafgifter  för  att 
ida  kostnader  för  större 
;r,  ändamålsenlig  admi- 
äion,  utveckladt  bibliotek 
i.  Offervilligheten  för  det 
nsamma  kårintresset  var 
da  väckt,  och  majoritet 
i  för  en  stadgeändring, 
nförde  de  önskade  afgifter- 
untidigt  passade  man  på  att 
ttra  sektionsindelningen. 

Enligt  1878  års  stadgar 
föreningen  uppdelad  på 
;ektioner:  i:sta  sektionen,  bestående  af  elever  vid 
iska  Högskolan  och  med  hufvuduppgift  att  verka  för 
ordningsfullt,  uppbyggligt  och  angenämt»  kamratlif, 
2:dra  sektionen,  bestående  af  utexaminerade  f.  d. 
r  vid  högskolan  och  med  hufvuduppgift  att  ombe- 
toreningens  utåt  riktade  tekniska  verksamhet.  I 
sektionen  hade  de  f.  d.  elever,  som  så  särskildt 
tde,  rätt  att  kvarstå  och  hade  sålunda  den  förut- 
de  andra  sektionen  uppgått  i  den  första.  Den  gamla 
sektionen  kallades  i  stället  2:dra  sektionen  och  blef 
ingens  ingenjörs-  och  arkitektafdelning.  Afgifterna 
aides  för  i:sta  sektionens  medlemmar  till  kr.  7:  50 
minen  samt  för  2:dra  sektionens  medlemmar  till 
i  o  om  året.  Inträdesafgiften  blef  för  alla  10  kr., 
f  hälften  tillföll  allmänna  kassan  och  hälften  bygg- 
assan.  Föreningen  hade  därigenom  vunnit  grund¬ 
aen  till  sin  organisation,  hvilken  stomme  sedermera 
a  30  år  bibehölls.  I  ett  visst  sammanhang  med  af- 
öjningen  stod  föreningens  öfvertagande  af  Teknisk 
rift,  hvarom  mera  nedan.  Föreningens  namn  ändra- 
amtidigt  till  »Teknologföreningen  T.  1.  i  Stockholm», 
ett  bättre  och  mera  allmänfattligt  uttryck  för  för¬ 
ens  karaktär  än  den  äldre  benämningen  T.  I.  I 
notivering  till  namnförändringen  framhöll  styrelsen, 
tt  samfund,  hvars  uppgift  i  grund  och  botten  vore 
knisk  natur,  icke  borde  genom  sin  benämning  i 
-tåendes  uppfattning  sammanblandas  med  ett  ordens- 
ap.  Någon  antydan  om  det  väsentligaste  föremålet 
erksamheten  af  en  förening,  som  icke  önskar  dölja 
>yften  och  åtgöranden  för  världen,  borde  ingå  i  dess 
.  Arten  och  omfånget  af  föreningens  framtida  verk- 
it  började  framstå  med  tillräcklig  klarhet  för  att  man 
nsamma  skulle  välja  ett  namn,  icke  för  anspråksfullt, 
heller  icke  så  anspråkslöst,  att  det  riskerade  att  bort- 
>  i  hopen  af  lätt  glömda  bokstäfver.  Traditionens 
har  dock  gjort  att  ännu  i  dag  trots  ytterligare  en 
förändring  uttrycket  »T.  I.»  ofta  höres  användt  af 
unga  och  gamla  medlemmar,  kanske  dock  snarast 
en  kort  beteckning  på  föreningens  lokal.  Förenin- 
protokoll  och  en  i  arkivet  förvarad  diger  samling 
Tingar  rörande  1878  års  ändring  af  stadgarna» 
för  eftervärlden  om,  hvilket  stridsämne  namnfrågan 
tva  verket  var  på  1870-talet. 

Det  torde  vara  på  sin  plats  att  rörande  1876 — 1878 
adgereformer  omnämna,  det  därvid  två  institutioner, 
Telat  en  viss  roll  under  tidigare  skeden,  afskaffades, 
gen  dels  lånefonden,  dels  hedersledamotskapet.  Låne- 
n  hade  med  sina  straffräntor  och  de  mindre  behag- 
orvecklingar,  som  inträffat  genom  låntagares  försum- 
bristande  bokföring,  trassel  med  utom  föreningen 
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stående  borgensmän  m.  m. 
blifvit  mycket  impopulär  och, 
då  man  lyckades  ordna  för- 
eningsafgifterna  på  ett  tillfreds¬ 
ställande  sätt,  kunde  man 
också  afstå  från  den  inkomst 
föreningen  haft  af  sin  låne¬ 
rörelse.  Hedersledamotinstitu¬ 
tionen  hade  uppstått  redan 
1864,  och  hade  därvid  i  stad¬ 
garna  bestämts,  att  till  he- 
C.  Gottfrid  rystedt.  dersledamöter  kunde  inväljas 

»lärare  vid  Teknologiska  In¬ 
stitutet  samt  öfrige,  företrädesvis  inom  det  tekniska  om¬ 
rådet  framstående  män».  Föreningens  hedersledamöter 
blefvo  från  början  följande  lärare  vid  Tekniska  Högskolan: 
professorerna  Hj.  Holmgren  (f  1 885),  Cl.  Ullgren  (f  1 868) 
och  C.  W.  Eneberg  (*J-  1871)  samt  ingenjören  C. 

J.  Hammar  (*j*  1908).  Hammar  inträdde  dock  snart 

som  arbetande  ledamot.  År  1879  tillkommo  ytterligare 
två  ledamöter,  ordföranden  i  Tekniska  Högskolans  sty¬ 
relse  professor  E.  Edlund  (f  1888)  och  högskolans  före¬ 
ståndare  öfverdirektör  K.  Styffe  (f  1 898).  Man  måste  där¬ 
vid  kringgå  stadgarna,  ur  hvilka  bestämmelserna  om  he¬ 
dersledamöter  utgått  1878,  och  beslöt  »inbjuda  och  kalla» 
(ej  invälja!)  nämnda  herrar  till  hedersledamöter.  Me¬ 
ningarna  voro  i  själfva  verket  mycket  delade  om  lämplig¬ 
heten  af  att  i  jämlikhetens  namn  hafva  afhändt  föreningen 
detta  medel  att  utmärka  framstående  personer,  så  mycket 
mera  som  invalsbestämmelserna  ännu  begränsade  för¬ 
eningens  rekrytering  till  kretsen  af  Tekniska  Högskolans 
elever  och  alumner. 


Senare  delen  af  1870-talet  har  att  uppvisa  några 
betydelsefulla  åtgärder  och  arbeten,  hvilka  voro  goda 
exponenter  af  föreningens  lifskraft  och  enighet,  på  samma 
gång  de  vittna  om  hvilka  insatser  af  tid,  arbete  och  eko¬ 
nomisk  uppoffring  föreningsintresset  förmådde  enskilda  med¬ 
lemmar  att  bringa.  Först  och  främst  måste  därvid  i  ett 
samband  erinras  om  insamlingen  af  Teknologiska  Insti¬ 
tutets  elevers  stipendiefond,  institutets  5  o-årsfest  och  tek- 
nologmötet  1877,  vidare  framstår  som  ett  storverk  för  sin 
tid  utgifvandet  af  en  fullständig  matrikel  öfver  Teknologiska 
Institutets  och  Tekniska  Högskolans  utexaminerade  elever 
1850 — 1880  och  slutligen  var  föreningens  öfvertagande 
af  Teknisk  Tidskrift,  ett  till  sina  konsekvenser  synnerligen 
viktigt  steg. 

Inom  tredje  sektionen  väcktes  redan  i  slutet  af  1874 
förslag  om,  att  föreningen  skulle  ställa  sig  i  spetsen  för 
en  insamling  af  bidrag  till  bildandet  af  en  stipendiefond, 
afsedd  att  på  den  förestående  5  o-årsdagen  af  Teknologiska 
Institutets  tillvaro  till  institutets  styrelse  öfverlämnas  som 
en  tacksamhetsgärd  från  läroverkets  elever.  En  »inbjud- 
ningskommitté»  af  28  medlemmar  erhöll  emellertid  1875 
föreningens  uppdrag  att  ombesörja  en  sådan  insamling. 
Kommittén  utgjordes  af  en  f.  d.  elev  ur  hvarje  från  Tek¬ 
nologiska  Institutet  sedan  dess  omorganisation  1847  ut¬ 
examinerad  årskurs  och  af  en  elev  från  hvarje  då  stude¬ 
rande  afdelning.  Bland  dessa  ledamöter  återfinnas  flera 
bekanta  namn,  såsom  Alarik  Liedbeck,  Joh.  Ohlsson,  J. 
H.  G.  Fredholm,  Th.  Winborg,  A.  O.  Alrutz,  E.  A.  Wi- 
man,  C.  G.  Rystedt,  W.  Hoffstedt,  A.  W.  Cronquist,  E. 
Storckenfeldt,  S.  A.  Andrée,  John  Höjer  och  I.  G.  Clason. 
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Kommittén  uppdrog  åt  sin  ledamot  Rystedt  att  i  hans 
egenskap  af  föreningens  sekreterare  ombesörja  utsändandet 
af  teckningslistor,  samt  mottaga,  förvalta  och  redovisa  in¬ 
bytande  medel.  400  teckningslistor  utsändes  till  f.  d.  och 
dåvarande  elever  och  på  våren  1877  kunde  Rystedt  till 
kommitterade  öfverlämna  ett  belopp  af  nära  1  5  000  kronor. 
Föreningen  afrundade  den  insamlade  summan  till  jämnt 
15000  kronor  och  vid  Teknologiska  Institutets  50-årsfest 
den  9  juni  1877  öfverlämnades  detta  belopp  högtidligen 
af  Föreningen  T.  I:s  ordförande  Wiman  till  högskolans 
myndigheter  jämte  ett  donationsbref,  som  innehöll  när¬ 
mare  bestämmelser  för  medlens  förvaltning  och  använd¬ 
ning.  Dessa  inneburo  bl.  a.  att  stipendiat  skulle  utses 
af  Tekniska  Högskolans  lärarkollegium  bland  dem  af 
högskolans  elever,  som  fullgjort  åtminstone  andra  årskur¬ 
sen,  utmärkt  sig  för  framgång  i  studier  och  för  praktiska 
anlag  samt  ådagalagt  flit  och  ett  hedrande  uppförande; 
»likväl»,  heter  det,  »utan  att  därvid  förbises  den  lättnad 
för  ett  fortsatt  studium  vid  läroverket,  som  åtnjutande  af 
stipendiet  kan  komma  att  bereda».  Till  en  början  skulle 
blott  ett  stipendium  å  400  kronor  årligen  utdelas,  tills 
fonden  vuxit  till  20000  kronor,  och  därefter  högst  två 
stipendier  å  samma  belopp  hvardera,  tills  fonden  stigit 
till  50000  kronor.  Kapitalet  utgjorde  vid  1910  års  bör¬ 
jan  25  300  kronor. 

Den  kärlek  till  det  gamla  läroverket,  som  tagit  sig 
uttryck  i  ofvannämnda  insamling,  visade  sig  äfven  genom 
den  stora  tillslutningen  till  Teknologiska  Institutets  50- 
årsfest.  Det  därmed  förbundna  teknologmötet  präglades 
af  en  entusiasm  för  ingenjörsväsendet  och  de  tekniska 
intressena,  som  ännu  i  dag  ej  förfelar  att  göra  intryck 
vid  läsningen  af  de  gulnade  protokollen  öfver  förhand¬ 
lingarna  vid  detta  första  svenska  teknikermöte. 

Det  var  på  hösten  1876,  som  föreningen  beslöt  till¬ 
sätta  en  bestyrelse  för  vidtagande  af  nödiga  förberedelser 
och  anordningar  dels  till  den  omnämnda  minnesfest,  som 
ägde  rum  med  anledning  af  att  50  år  förflutit,  sedan  un¬ 
dervisningen  vid  läroverket  tog  sin  början,  och  dels  till  det 
teknologmöte,  föreningen  i  samband  därmed  ansett  sig 
böra  anordna. 

Bestyrelsen  utgjordes  af  fabrikörerna  Joh.  Ohlsson 
och  Th.  Winborg,  ingeniörerna  J.  H.  G.  Fredholm,  C. 
G.  Rystedt,  E.  A.  Wiman,  W.  Hoffstedt,  P.  Lindell,  J. 
O.  Andersson  d.  ä.,  A.  AV.  Cronquist,  D.  J.  Tengelin  och 
O.  E.  Westin  samt  eleverna  vid  institutet  H.  Groth,  J.  M. 
Lundvall,  C.  E.  A.  Wessblad,  H.  Ellvin  och  N.  O.  W.  Rahm. 

I  inbjudningen,  som  utfärdades  i  mars  1877,  kons¬ 
taterades,  att  flera  näringsgrenars  idkare  af  ålder  hade 
sina  regelbundet  återkommande  möten  och  öfverläggningar, 
såsom  jordbrukare,  bergsmän,  handtverkare  m.  fl.  och  att 


den  unga  teknologiens  målsmän,  ingenjörer  och  teknc 
allmänt  kände  behof  att  liksom  de  förra  söka  förve 
idén  om  gemensamhet  i  intressen  och  sträfvanden  > 
att  utan  afseende  på  inbördes  konkurrens  mötas  oc 
slå  om  sitt  yrkes  angelägenheter.  På  grund  af  fart 
att  ej  vid  första  försöket  förmå  tillfredsställande  ordl 
allmänt  svenskt  eller  skandinaviskt  teknikermöte,  och 
med  hänsyn  till  den  speciella  anledning,  som  låg  i 
tutets  50-årsjubileum,  inskränkte  man  sig  till  att  iii 
till  deltagande  i  mötet  endast  Teknologiska  Institut», 
detta  och  dåvarande  styrelse,  lärare  och  elever, 
förklaring  likväl,  att  hinder  ej  mötte  för  andra  pen 
som  därför  kunna  vara  särskildt  intresserade,  att  i  » 
deltaga.  De  personer,  som  buro  den  hufvudsakliga 
af  organisationsarbetets  tunga  voro  Fredholm  i  hans 
skap  af  bestyrelsens  sekreterare  och  Rystedt  såsom  1 
förvaltare,  värd  samt  arrangör  för  festligheter  och  utfl 

Mötestiden  bestämdes  till  dagarna  9—12  juni 
och  såsom  lokal  uppläts  Vetenskapsakademiens  hör«; 
Kungsbacken.  Till  deltagarnes  tjänst  öppnades  en 
byrå  å  Hotel  Fenix,  vid  hvilken  utom  Fredholm 
»Herr  Ingeniör  N.  G.  G.  Boberg»,  föreningens  blif 
trotjänare,  tjänstgjorde  och  enligt  redogörelsen  för 
särskildt  utmärkte  sig  som  nitisk  medarbetare, 
öfverenskommelse  svarade  föreningen  för  alla  ancrd; 
rörande  lokal  och  sällskapliga  samkväm  vid  den- 
made  minnesfesten,  under  det  att  Teknologiska  Inst 
styrelse  af  naturliga  skäl  drog  försorg  om  festens  pr» 
i  öfrigt.  Dekoreringen  af  hörsalen  verkställdes  und< 
ning  af  arkitekt  M.  Isaeus  och  bland  dem,  som  bi: 
till  anordningarna,  må  omnämnas  I.  G.  Clason,  h 
komponerat  sköldar  med  allegoriska  emblem  för  lä 
kets  olika  fackskolor.  Dessa  sköldars  motiv  hafva  e 
gått  igen  i  de  traditionella  textade  medlemsdiplomj 
i  många  år  användts. 

Teknologiska  Institutets  50-årsjubileum  gick  af  sr 
med  pomp  och  ståt  lördagen  den  9  juni  i  närv» 
inbjudna  statsråd,  ämbetsmän,  representanter  för  iri 
och  ett  stort  antal  forna  och  dåvarande  lärare  och  < 
Professor  E.  Edlund  presiderade  såsom  ordförande,  ' 
direktör  K.  Styffe  skildrade  den  tekniska  undervisni 
utveckling  i  Europa  och  lämnade  en  historik  öfver 
nologiska  Institutets  uppkomst  och  utveckling,  hvajJ 
professor  G.  R.  Dahlander  höll  föredrag  öfver  »sa 
det  mellan  tekniken  och  den  rena  vetenskapen».  ' 
ligen  framträdde  föreningen  T.  I:s  styrelse  med  sij' 
förande  AAdman  i  spetsen  och  öfverlämnade  den 
föreningen,  såsom  förut  blifvit  skildradt,  insamlade 
diefonden  om  15  000  kronor.  Feststämningen  för  i 
genom  sångnummer  utförda  af  elevernas  sångkör  1 
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K..  Groths  ledning.  Senare  på  dagen  hölls  officiell 
ag  å  Hasselbacken.  Dessförinnan  hade  dock  tek- 
rmötet  öppnats  och  konstituerat  sig  samt  valt  Joh. 

, ion  till  ordförande  och  W.  Hoffstedt  till  sekreterare, 
agen  den  10  juni  företogo  mötesdeltagarna  en  utflykt 
ångbåt  till  Oskar  Fredriksborgs  fästning,  som  besågs, 
fter  middag  intogs  ombord  och  färden  ställdes  till 
>oholms  slott,  i  hvars  park  eftermiddagen  tillbragtes. 
Måndagen  den  1 1  juni  började  teknologmötets  egent- 
förhandlingar  med  diskussion  öfver  frågan  om  »den 
i  tekniska  bildningens  förhållande  till  landets  industri», 
are  var  Rudolf  Ström,  hvilken  gjorde  sig  till  tolk 
ien  åsikten,  att  man  med  tekniska  kunskaper  och 
fisk  ingenjörsutbildning  först  såsom  duglig  affärsman 
gagnade  landets  industri,  hvarför  god  undervisning  i 
elsvetenskap  borde  införas  vid  Tekniska  högskolan, 
understöddes  lifligt  af  bl.  a.  ordföranden  och  ing. 
idm.  1  Vidare  diskuterade  man  lifligt,  om  praktik 
■  fordras  som  villkor  för  inträde  vid  högskolan,  och 
ia  skäl  och  motskäl,  som  senare  många  gånger  fram- 
finner  man  här  använda. 

Nästa  fråga  rörde  lämpligheten  att  öfverenskomma 
lågon  bestämd  tidskrift,  i  hvilken  de  från  Tekniska 
kolan  utexaminerade  eleverna  vore  i  tillfälle  att  uttala 
asikter  i  frågor  af  gemensamt  intresse,  meddela  prak- 
erfarenhetsrön  m.  m.  Härvid  kommo  på  tal  de  då 
rande  publikationer,  som  kunde  ifrågasättas  för  ända- 
,  närmast  Teknisk  Tidskrift,  Norden  och  Ingeniörs- 
ngens  förhandlingar  och  öfverläggningen  gaf  otve- 
|t  vid  handen,  att  man  fann  det  önskvärdt  att  få  ett 
;ssa  till  organ.  Ändamålet  med  diskussionen  var 
?d  praktiskt  vunnet,  hvilket  ordföranden  diplomatiskt 
kte,  då  han  sade  sig  vara  förvissad  om,  att  afsikten 
t  varit  att  genom  ett  uttalande  från  mötet  få  visshet 
itt  Föreningen  T.  I.  hade  att  påräkna  tillmötesgående 
ntresse  från  de  kretsar,  föreningen  företrädde,  i  fall 
ngen  skulle  öfvertaga  Teknisk  Tidskrift  eller  någon 
1  lämplig  teknisk  tidning  och  göra  den  till  tekno- 
las  organ. 

Tredje  frågan  berörde  möjligheten  att  åstadkomma 
fversikt  öfver  den  svenska  industriens  storlek,  0111- 
ig  och  ståndpunkt  genom  att  härför  bilda  en  asso- 
n  bland  intresserade.  Fredholm  uppdrog  i  ett  in¬ 
te  anförande  grundlinjerna  till  en  industristatistik 
framhållande  af  de  stora  fördelar  landets  näringar 
få  af  en  välordnad  och  tillförlitlig  sådan,  hvilken 
iigen  syntes  komma  till  utförande  genom  statens 
iv  och  åtagande.  Mötet  var  emellertid  ej  af  den 
n,  att  bildandet  af  en  förening  vore  sättet  att  råda 
?a  de  obestridliga  missförhållanden,  som  Fredholm 
at,  eller  förverkliga  hans  behjärtansvärda  önskemål. 

!  oljande  fråga  rörde,  huru  man  i  lagstiftningen  skulle 
undanröja  den  förväxling  och  oreda,  som  upp- 
ifr  genom  därstädes  begagnade,  ej  bestämdt  defini- 
tekniska  begrepp  och  benämningar.  Bristen  på 
;  ^knisk  terminologi  blef  här  lifligt  öfverklagad,  och 
rna  fingo  också  sitta  hårdt  emellan,  företeelser,  som 
^akna  motstycken  vid  långt  senare  tillfällen  i  för¬ 
ens  historia. 

1  isdagen  den  1  2  juni  fortsattes  mötet  och  man  disku- 

Flera  af  diskussionsinläggen  äro  ur  synpunkten  af  de  senaste 
kbatter  i  liknande  frågor  af  stort  intresse  för  den  nutida 
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terade  först  fordringarna  på  en  god  maskinagent,  hvarvid 
talades  många  vackra  ord  om  pålitlighet  och  sakkänne¬ 
dom;  vidare  utreddes  spörsmålet  om  handsmide  bör  in¬ 
föras  såsom  husslöjd  i  de  trakter  af  landet,  där  kol  och 
vattenkraft  äro  att  tillgå.  Frågan  om  uppställande  af  en 
taxa  för  ingenjörsarbeten  var  föremål  för  meningsyttringar, 
och  diskussionen  öfver  ämnet:  hvad  har  bolagsverksam- 
heten  utöfvat  för  inflytande  på  industriens  utveckling,  med 
inledningsanförande  af  Joh.  Ohlsson,  gaf  tillfälle  till  en 
vidlyftig  debatt  om  protektionism  och  frihandel,  arbetarens 
ställning  till  kapitalet,  sociala  hänsyn  och  affärsprinciper 
m.  m.  Slutligen  beslöt  man  efter  en  längre  debatt  ut¬ 
tala,  att  teknologmötet  borde  upprepas  med  samma  karak¬ 
tär  och  omfång,  som  det  nu  hållna  samt  att  Föreningen 
4.  I.  borde  bestämma  tidpunkt  för  och  anordna  nästa 
teknologmöte. 

Mötet,  som  räknat  ej  mindre  än  350  deltagare,  af- 
slöts  med  en  enkel  »teknologmiddag»  på  Hasselbacken. 
Deltagarnes  känslor  gåfvo  sig  enligt  den  officiella  berät¬ 
telsen  luft  i  »en  mängd  tal  och  skålar,  druckna  under  en 
jublande  sinnesstämning,  vittnande  om  de  innerliga  sym¬ 
patier,  som  det  afslutade  mötet  lyckats  tillvinna  sig». 
Särskildt  hyllades  öfverdirektör  Styfife  och  de  närvarande 
lärarna  vid  Teknologiska  Institutet  samt  den  äldste  när¬ 
varande  f.  d.  eleven  vid  institutet  fabrikör  A.  Nydqvist 
från  Trollhättan,  hvilken  under  stor  entusiasm  kreerades 
till  »jubelteknolog » .  Beträffande  det  ekonomiska  resul¬ 
tatet  balanserade  räkenskaperna  med  en  summa  af  7955:50 
kronor,  hvaraf  föreningen  tillsköt  853:  50  kronor.  I  om¬ 
kostnaderna  ingick  då  tryckning  af  mötets  förhandlingar 
i  föreningens  årsberättelse  samt  gratisutdelning  till  mötes¬ 
deltagarna  af  Styfifes  »Tekniska  högskolans  historia».  Pen¬ 
garna  betraktades  inom  föreningen  såsom  särdeles  väl  an¬ 
vända,  »enär  ett  sådant  tillfälle  för  föreningen  att  verka 
för  sitt  mål  aldrig  tillförene  yppats».  Det  torde  icke 
ligga  någon  öfverdrift  i  detta  samtida  yttrande.  Att  den 
allmänna  opinionen  äfven  fick  ett  godt  intryck  af  för¬ 
eningen  och  dess  verksamhet  genom  detta  framträdande 
för  offentligheten,  återspeglas  med  mycken  tydlighet  i  då¬ 
tida  gynnsamma  pressuttalanden  och  tidningarnas  utförliga 
mötesreferat.  Äfven  i  detta  hänseende  hade  man  alltså 
anledning  att  känna  sig  tillfredsställd  med  resultatet. 

En  förteckning  öfver  Teknologiska  Institutets  utexa¬ 
minerade  elever  hade  redan  1867  utgifvits  på  föreningens 
förlag,  redigerad  af  P.  Lindell.  Tio  år  senare,  1876,  då 
institutets  förestående  50-årsjubileum  lifvade  samhörighets¬ 
känslan,  beslöt  föreningen  utgifva  en  ny  fullständig  matri¬ 
kel  öfver  alla  från  läroverket  efter  1847  utexaminerade 
elever.  Uppdraget  att  utarbeta  denna  matrikel  lämnades 
åt  föreningens  dåvarande  sekreterare  ingenjör  C.  Gottfrid 
Rystedt.  Arbetet  visade  sig  emellertid  förknippadt  med 
mycket  större  svårigheter  än  man  förutsett.  Dels  hade 
antalet  utexaminerade  elever,  som  1866  utgjorde  298  st., 
sedan  dess  nära  tredubblats,  dels  voro  de  forna  teknolo- 
gerna  mycket  mera  spridda  i  in-  och  utländsk  tjänst,  dels 
hade  många  aflidit  å  okänd  ort,  dels  hade  äfven  fordrin¬ 
garna  på  de  biografiska  uppgifternas  fullständighet  och 
tillförlitlighet  stigit,  hvilket  allt  nödvändiggjorde  en  väsent¬ 
ligt  bredare  plan  för  redigeringen.  Rystedt  grep  sig  emel¬ 
lertid  verket  an  och  lyckades  med  aldrig  svikande  energi 
föra  det  igenom,  ehuru  det  ingalunda  hann  blifva  färdigt 
till  1877  års  teknologmöte,  som  afsedt  var.  »Matrikel 
öfver  Kongl.  Teknologiska  Institutets  och  Kongl.  Tekniska 
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Högskolans  utexaminerade  elever  för  tiden  1850 — 1880, 
utgifven  af  Teknologföreningen  (T.  I.)  i  Stockholm  genom 
C.  G.  Rystedt»  utkom  1881  i  en  184  sid.  stark  volym, 
stort  8:0.  Enligt  föreningens  beslut  tillägnades  arbetet 
öfverdirektör  K.  Styffe  med  anledning  af  hans  tjugufem- 
åriga  gagnande  verksamhet  såsom  föreståndare  för  Tek¬ 
niska  Högskolan.  Den  innehöll  en  kort  historik  öfver 
Teknologiska  Institutet,  en  statistik  öfver  antalet  elever 
vid  samma  läroverk  och  854  utförliga  biografier  jämte 
tillägg  och  register. 

Så  tillkom  den  s.  k.  Rystedtska  matrikeln,  ett  person- 
historiskt  mästerverk  för  sin  tid,  och  af  stort  ideellt  och 
praktiskt  värde  för  Teknologföreningens  medlemmar,  för 
dåtida  industri  i  dkare  och  arbetsgifvare  utgjorde  den  äfven 
en  mycket  uppskattad  och  använd  personalhandbok.  Ma¬ 
trikelns  utgifvande  möjliggjordes  endast  genom  betydande 
pekuniära  uppoffringar  af  den  för  föreningen  så  varmt  in¬ 
tresserade  utgifvaren.  Det  må  här  endast  konstateras,  att 
kostnaderna  för  arbetet  och  den  därmed  förknippade 
mödan  voro  så  stora,  att  någon  ny  upplaga  af  matrikeln 
hittills  icke  utgifvits  och  mänskligt  att  döma  ej  torde  kunna 
komma  till  stånd.  De  undersökningar,  som  gjordes  i 
samband  med  upprättande  af  planen  för  den  med  anled¬ 
ning  af  föreningens  50-årsjubileum  utkommande  biogra¬ 
fiska  matrikeln  öfver  föreningens  medlemmar,  ådagalade 
till  full  evidens  omöjligheten  att  på  rimlig  tid  och  med 
öfverkomliga  kostnader  utgifva  en  matrikel  öfver  de  ut¬ 
examinerade  eleverna,  utan  måste  man  inskränka  sig  till 
föreningens  medlemmar  och  t.  o.  m.  af  dem  kunde  endast 
de  nu  lefvande  medtagas. 

Öfvertagandet  af  Teknisk  Tidskrift  var  den  tredje  af 
de  betydelsefulla  föreningsåtgärder,  som  i  föreningens  lif 
utmärkte  slutet  af  1870-talet.  Föreningen  hade  länge 
varit  betänkt  på  att  skaffa  sig  ett  eget  organ,  där  dess 
medlemmar  kunde  utbyta  åsikter  och  tankar.  Denna 
plans  förverkligande  hade  dock  tid  efter  annan  undan- 
skjutits  hufvudsakligen  af  hänsyn  till  föreningens  relativt 
svaga  ekonomi  och  svårigheten  att  uppsätta  en  ny  teknisk 
tidskrift  i  ett  land  med  så  fåtalig  teknisk  publik  som  det 
dåtida  Sverige.  Man  hade  därför  begynt  diskutera,  om 
ej  föreningen  skulle  kunna  nå  samma  syfte  genom  att 
såsom  sitt  organ  antaga  någon  af  de  redan  befintliga  tek¬ 
niska  tidskrifterna.  Härvid  tänkte  man  närmast  på  Tek¬ 
nisk  Tidskrift,  hvilken  publikation  sedan  1871,  då  den 
under  W.  Hoffstedts  ledning  började  utkomma,  tillvunnit 
sig  allmän  sympati  och  ansågs  erbjuda  den  fördelen  att 
den  i  motsats  mot  vissa  andra  då  existerande  tekniska 
tidskrifter  behandlade  alla  de  discipliner,  som  voro  före¬ 
trädda  vid  Teknologiska  Institutet  och  följaktligen  med 
intresse  omfattades  af  föreningens  medlemmar.  En  och 
annan  menade  väl,  att  den  något  yngre  Industritidningen 
Norden,  sedan  1875  redigerad  af  P.  Lindell,  vore  ännu 
lämpligare  på  grund  af  att  den  utkom  oftare  och  mera 
sysselsatte  sig  med  det  praktiska  industriella  lifvets  frågor 
och  händelser.  Vidare  höjdes  röster  för  att  taga  båda 
publikationerna  till  organ,  Norden  för  de  mera  löpande 
föreningsnotiserna,  polemik  och  diskussion  i  tekniska  dags¬ 
frågor  m.  m.,  samt  Teknisk  Tidskrift  för  rent  tekniska 
och  vetenskapliga  spörsmål. 

Utgifvarne  Hoffstedt  och  Lindell  läto  sig  båda  ange¬ 
läget  vara  att  hålla  en  god  känning  med  föreningen  och 
dess  medlemmar,  i  synnerhet  sedan  diskussionen  vid  tekno- 
logmötet  1877  om  val  af  organ  för  föreningen  gifvit  vid 


handen  att  tiden  vore  mogen  för  ett  afgörande  i  ena 
andra  riktningen.  Så  inhämtas  af  annonsafdelning 
föreningens  årsbok  för  1878,  att  Hoffstedt  utfäste  si<. 
af  prenumerationspriset  för  Teknisk  Tidskrift,  kronor  10; 
till  Föreningen  T.  I:s  styrelse  öfverlämna  2  krono: 
hvarje  exemplar  af  tidskriften,  som  det  året  prenin  1 
rades  af  forna  eller  dåvarande  elever  vid  Tekniska 
skolan,  detta  i  ändamål  att  utröna  intresset,  för  att 
skriften  skulle  blifva  föreningens  organ.  Samtidigt  li, 
han  att  lämna  fortlöpande  meddelanden  om  T.  I:s, 
handlingar.  I  en  annan  annons  framhåller  Lindel 
haget  för  de  i  vida  världen  kringspridda  medlemn 
att  äga  tillgång  till  tidningen  Norden,  som  hufvudsäkj 
vore  skrifven  och  läst  af  teknologer  och  där  man  : 
visshet  kunde  påräkna  att  återfinna  hvarje  meddelt 
och  annons  som  Föreningen  T.  I:s  styrelse  utfärd 
Lindell  lämnade  af  abonnementsafgiften  för  Norden 
5:  50  pr  år)  såsom  gåfva  till  föreningens  byggnads 
1  krona  för  hvarje  prenumerant,  som  anmält  sig  vara 
vid  Tekniska  Högskolan. 

Emellertid  kom  frågan  i  ett  nytt  läge,  då  Hor 
på  hösten  1878  erbjöd  föreningen  att  kostnadsfritt  få  < 
taga  utgifvandet  af  Teknisk  Tidskrift  med  full  äg. 
rätt.  Tidskriften  var  för  visso  ingen  lysande  ekona 
affär  för  Hoffstedt  och  hans  förläggare,  boktryckaren 
Norman,  men  detta  oaktadt  står  föreningen  i  stor  1 
samhetsskuld  till  Hoffstedt  för  hans  oegennyttiga  ocfy 
rala  anbud.  Teknologföreningen  beslöt  i  december  ■ 
att  acceptera  anbudet  och  öfvertaga  tidskriften,  hvars  m 
årgång  började  utkomma  år  1879  såsom  föreningen 
skrift. 

Hvarje  medlem,  som  inom  bestämd  tid  inbet; 
den  genom  de  nya  stadgarna  införda  årsafgiften  1 
kostnadsfritt  erhålla  ett  exemplar  af  tidskriften  si^ 
sändt.  Den  ekonomiska  grunden  för  tidskrift! 
taget  var  alltså  den  anslutning  af  betalande  mcdlei 
öfver  hela  landet,  föreningen  hoppades  påräkna  gi 
att  erbjuda  tidskriften  i  vederlag  för  afgiften.  Fr; 
annan  synpunkt  torde  också  det  lyckosamma  genom  i 
det  af  1878  års  stadge-  och  afgiftsreform  till  icke 
del  få  tillskrifvas  den  omständigheten,  att  föreningen; 
ligen  kunde  erbjuda  sina  aflägset  boende  mediet 
någon  direkt  valuta. 

I  den  anmälan,  hvarmed  styrelsen  för  Teknol 
eningen  (T.  I.)  i  Stockholm  inledde  tidskriftens  nya 
heter  det,  att  i  det  Teknologföreningen  sålunda  först 
sig  ett  eget  tekniskt  organ,  ville  den  därmed  icket 
söka  ännu  fastare  sammanknyta  bandet  mellan  för  1 
och  varande  elever  vid  Tekniska  Högskolan  (Teknolo 
Institutet),  utan  ock  genom  dessas  och  andra  för 
intresserades  förenade  krafter  med  sin  tidskrift  ar 1 
den  tekniska  odligens  tjänst  till  gagn  för  den  svensi 
dustrien.  Tidskriften  ställdes  under  ledning  al  den< 
utgifvaren,  lektor  W.  Hoffstedt,  såsom  hufvudred: 
och  antogs  med  tacksamhet  hans  oegennyttiga  erbju, 
att  utan  ersättning  redigera  tidskriften,  till  dess  fören 
vunnit  erfarenhet  om  framgången  i  sitt  tidskriftstc' 
Vid  hans  sida  ställdes  ett  redaktionsutskott  bestaem 
en  början  af  mariningenjör  J.  T.  Pihlgren,  ingenjör 
Cronquist,  bergsingenjör  N.  W.  Isaeus  och  maskindi  1 
E.  Storckenfeldt.  Rörande  Teknisk  Tidskrifts  vida 
veckling  till  nuvarande  tid  under  föreningens  egid,  hä: 
till  ett  senare  kapitel  om  föreningens  publikationer. 
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endast  konstateras,  att  föreningen  aldrig  haft  anled- 
ångra  det  steg  den  då  tog,  utan  kan  man  tvärtom 
allt  skäl  säga,  att  föreningen  icke  skulle  kommit  till 
ståndpunkt  den  nu  intar  utan  sin  tidskrift. 

Redan  innan  föreningen  blef  ägare  af  Teknisk  Tid- 
hade  Hoffstedt  åtnjutit  understöd  af  statsmedel  för 
r.tgifvande  och  på  därom  gjord  framställning  erhöll 
ingen  samma  förmån,  i  det  regeringen  för  år  1879 
ade  ett  statsanslag  af  1  600  kronor  för  utgifvande 
eknisk  Tidskrift.  Som  bekant  har  tidskriften  sedan 
mt  haft  förmånen  af  ett  dylikt  offentligt  anslag,  hvil- 
ned  tiden  höjts  till  sitt  nuvarande  belopp  5  000  kro- 
Med  Letterstedtska  föreningen  träffades  samma  år 
att  Teknisk  Tidskrift  skulle  mot  ett  årligt  anslag  af 
3  kronor,  hvartill  i  början  kom  särskildt  bidrag  för 
igar  m.  m.,  utgöra  Letterstedtska  föreningens  organ 
;t  tekniska  området  och  sålunda  öfvertaga  den  industri- 
afdelningen  af  Nordisk  Tidskrift  med  villkor  att 
isk  Tidskrift  äfven  öppnade  sina  spalter  för  norska 
danska  uppsatser. 

Andra  sektionens  sammankomster  präglades  af  lifligt 
;se  för  den  tekniska  delen  af  föreningens  verksam- 
lål.  Bland  diskussionsämnena  från  tiden  1879 — 80 
is  om  sådana  frågor  som  behofvet  af  industrikam- 
och  särskilda  domstolar  i  facksaker,  järnbanors  bygg- 
-ätt  i  mindre  trafikerade  landsdelar,  gasbelysningens 
id  med  hänsyn  till  den  elektriska  belysningen  som 
urrent  och  bland  föredrag:  om  nitroglycerinhaltiga 
igämnen,  förbättringar  inom  fyrväsendet  och  försöken 
u  grufva  öfver  vattenkraftens  tillgodogörande  i  tur- 

Med  anledning  af  en  diskussion  om  metersystemets 
inde  i  Sverige  tillsattes  i  samråd  med  byggnadssam- 
it  i  Stockholm  en  kommitté  med  uppdrag  att  utar- 
förslag  till  bestämmande  af  ett  normalmått  för  van- 
mirtegel;  föreningen  representerades  därvid  af  E.  A. 
in  och  och  A.  O.  Alrutz.  En  utredning  öfver  väckt 
ig  till  en  teknisk  ordbok  verkställdes  vidare  af  en 
nitté,  som  inom  sig  räknade  förste  verkmästaren  vid 
>  J.  A.  Norstedt,  ingenjörerna  J.  O.  Andersson,  A. 
ronquist  och  P.  Lindell  samt  maskindirektör  E.  Storc- 
Idt.  Denna  kommitté  föreslog  utgifvandet  af  »ett 
iskt  lexikon  på  svenska,  tyska,  franska  och  engelska, 
särskildt  afsåge  fullständighet  inom  de  stora  indust- 
a,  endast  upptoge  det  allra  viktigaste  af  handtver- 
rnas  ordförråd,  och  som  innehölle  korta  förklaringar 
adana  ord,  som  i  allmänhet  kunde  anses  främmande 
)okens  publik,  och  skulle  till  dessa  förklaringars  under¬ 
ide  illustrationer  få  användas,  när  så  ansåges  nöd¬ 


vändigt».  Som  man  ser  ett  mycket  vackert  och  lofvande 
projekt,  hvilket  dock  ej  kunde  realiseras.  Här  är  ej 
platsen  att  närmare  ingå  på  svårigheterna  att  åstadkomma 
ett  färdigt,  lexikaliskt  resultat  genom  frivilligt  arbete  inom 
en  förening.  Lärorika  äro  dock  dessa  tidiga  ansatser  med 
hänsyn  till  inom  föreningen  de  senare  åren  nyvaknande 
intresset  för  teknisk  terminologi  och  lexikografi. 

På  högtidsdagen  1879  öfverlämnades  å  föreningens 
vägnar  en  subskriberad  gåfva,  bestående  af  ett  praktfullt 
album  med  fotografiporträtt  af  omkring  250  ledamöter 
samt  en  ring,  såsom  hyllningsgärd  åt  föreningens  mång¬ 
årige  och  nitiska  sekreterare,  ingenjör  C.  Gottfrid  Ry- 
stedt,  som  med  arbetsårets  utgång  då  lämnade  styrelsen. 
Efter  honom  blef  ingenjör  Gottfrid  Boberg  en  kortare  tid 
sekreteterare  och  räkenskapsförare,  men  efterträddes  redan 
1880  af  ingenjör  C.  J.  Binnquist.  Sistnämnda  år  afgick 
äfven  ingenjören,  sedermera  professorn  A.  W.  Cronquist 
från  sin  post  som  mångårig  ordförande  i  föreningen  samt 
hyllades  med  en  subskriberad  hedersgåfva,  bestående  af 
en  ordförandeklubba  af  guld  i  miniatyr.  Cronquist  efter¬ 
träddes  närmast  af  ingenjören,  sedermera  professorn  i  me¬ 
kanisk  teknologi  vid  Tekniska  Högskolan,  J.  O.  Andersson. 

I  detta  sammanhang  torde  det  ej  vara  ur  vägen  att 
erinra  om  den  helsningsadress  föreningen  år  1880  lät 
öfverlämna  till  professor  A.  Nordenskiöld  vid  dennes 
återkomst  från  sin  världsbekanta  Asia-omsegling,  ett  ut¬ 
tryck  af  forna  elevers  beundran  för  sin  lärares  stordåd. 
Äfvenså  hörer  till  de  personliga  minnena  den  fest,  som 
på  föranstaltande  af  andra  sektionen  1881  hölls  på  för¬ 
eningen  för  att  hylla  den  gamle  originella  ritläraren  vid 
Tekniska  Högskolan,  »konduktören»  Cimon  Lindquist  som 
då  firade  40-årsjubileum  såsom  lärare  vid  Tekniska  Hög¬ 
skolan. 

I  anslutning  till  en  diskussion  inom  andra  sektionen 
i  november  1880  om  medel  att  på  offentlig  eller  enskild 
väg  vinna  största  säkerhet  och  bästa  kontroll  med  afse- 
ende  på  ångpannor,  beslöt  föreningen  söka  åstadkomma 
lämpliga  regler  för  ångpannors  skötsel  och  tillsatte  för 
ändamålet  en  kommitté,  bestående  af  mariningenjör  H.  H. 
Lilliehöök,  civilingenjör  O.  W.  Lindberg  och  maskin¬ 
direktör  E.  Storckenfeldt.  Detta  kommittéarbete  ledde 
till  utgifvande  på  föreningens  förlag  af  en  broschyr  med 
titel  »Regler  för  eldning  och  skötsel  af  ångpannor»,  en 
broschyr  som  rönte  stor  efterfrågan  och  på  kort  tid  ut¬ 
gick  i  ej  mindre  än  tre  upplagor,  hvardera  om  1  000  ex., 
hvilken  siffra  må  anföras  som  bevis  för  den  uppmärksam¬ 
het  arbetet  tillvann  sig  hos  landets  ångpanneägare  och 
ångpannetillverkare.  Detta  lyckliga  försök  att  verka  för 
industriella  reformer  på  upplysningens  väg  uppmuntrade 
till  fortsatt  arbete  i  samma  riktning  och  förberedde  den 
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sedan  tillkommande  serien  af  föreningens  tekniska  hand  - 
böcker.  En  annan  diskussion  år  1881  öfver  skydd  i  sani¬ 
tärt  hänseende  och  mot  olyckshändelser  för  arbetare  i 
verkstäder  och  fabriker  gaf  också  uppslag  till  åtgärder  i 
samma  riktning,  som  senare  bl.  a.  resulterade  i  de  af 
föreningen  utgifna  anvisningarna  »Regler  för  anordning 
och  skötsel  af  arbetstransmissioner». 

Ur  1882  års  program  må  antecknas  flera  diskussio¬ 
ner  och  föredrag  om  den  mekaniska  verkstadsindustriens 
utvecklingsmöjligheter  och  vikten  af  noggrann  undersök¬ 
ning  och  kontroll  af  kostnaderna  för  fabrikationsprocesser 
i  ändamål  att  nedsätta  tillverkningskostnaderna.  Förevis¬ 
ningen  af  telefonen,  Remingtons  skrifmaskin  m.  m.  bringar 
tanken  tillbaka  till  tider,  då  dessa  nu  så  oumbärliga  hjälp¬ 
medel  voro  intressanta  nyheter.  Belltelefonbolaget  i  Stock¬ 
holm  bildades  som  bekant  1880  och  Stockholms  Allmänna 
Telefonaktiebolag  1883.  Bland  spörsmål  af  allmänt  tek¬ 
niskt  intresse  finner  man  1883  frågan  om  upprättande  inom 
statsförvaltningen  af  en  styrelse  för  handel  och  näringar, 
ett  alltjämt  aktuellt  problem,  till  hvilket  föreningen  flera 
gånger  återkommit  med  betydelsefulla  inlägg. 


I  1878  års  stadgar  hade  andra  sektionen  inrymts 
rätt  att  af  sina  medlemmar  upptaga  en  viss  afgift  för 
hvarje  bevistad  sektionssammankomst,  en  afgift,  som  fast¬ 
ställts  till  högst  en  krona.  År  1883  ändrades  denna  be¬ 
stämmelse  därhän,  att  sektionsafgiften  sattes  till  antingen 
5  kronor  pr  år  eller  1  krona  pr  bevistad  sammankomst. 
Andra  sektionen,  i  hvilken  under  åren  1879  — 1888  W. 
Hofifstedt  fungerade  som  ordförande  och  C.  G.  Rystedt 
som  vice  ordförande,  upptog  en  alltmera  framskjuten  ställ- 
nin  i  föreningslifvet  och  i  styrelseberättelsen  för  1884 
framhölls,  hurusom  jämsides  härmed  intresset  för  de  all¬ 
männa  lördagssammankomsterna  stadigt  minskades.  Man 
beslöt  då  att  omlägga  och  inskränka  sammankomsterna 
samt  hvarje  månad  under  halfåret  hålla  allmänt  samman¬ 
träde  andra  onsdagen  (i  st.  f.  lördagen)  och  andra  sek¬ 
tionens  ordinarie  sammankomst  fjärde  onsdagen.  Första 
sektionen  lämnades  därefter  i  okvald  besittning  af  lör¬ 
dagarna. 

Samtidigt  gjorde  sig  bristen  på  en  central  och  rym¬ 
lig  föreningslokal  starkt  gällande,  och  föreningen  blef 
tvungen  att  se  sig  om  efter  en  lämpligare  bostad.  Lokal¬ 
frågan  löstes  på  ett  lyckligt  sätt  genom  förhyrande  af  en 
våning  om  7  rum  och  kök  på  n.  b.  i  huset  Arsenals- 
gatan  2  A  med  utsikt  öfver  Berzelii  park  (där  numera 


A. -B.  Bukowskis  konsthandel  är  inrymd).  Hyressumma, 
2  000  kr  pr  år.  Tillträdet  skedde  den  1  oktober  n 
och  lokalförändringen  möjliggjordes  genom  en  bland 
eningens  Stockholmsmedlemmar  tecknad  garantisumrr 
hyrans  erläggande  den  första  tiden,  en  garanti,  som 
sedermera  måste  tagas  i  anspråk.  Den  beslutade  al 
höjningen  för  andra  sektionens  medlemmar  trädde  em 
tid  i  kraft  och  gjorde  sina  verkningar  gällande, 
tiskt  taget  betydde  ju  detta  en  ytterligare  uppoffring  1 
Stockholmsledamöternas  sida,  i  det  största  delen  af  9 
sektionen  rekryterades  bland  dem,  men  å  andra 
var  det  också  de,  som  i  första  hand  kunde  tillgod( 
sig  fördelarna  af  den  nya  lokalen.  Till  anskaffam 
nya  möbler  anslogs  2  500  kr  ur  föreningens  kassa, 
af  styrelsen  tillsatt  s.  k.  möbelkommitté,  beståem 
ingenjör  J.  O.  Andersson,  lektor  W.  Hoffstedt,  pro  il 
M.  Isaeus  och  ingenjör  Arvid  Knös,  omhänderhade  1 
ningen  och  vann  lifligt  erkännande  för  resultatet, 
haget  af  en  ständigt  tillgänglig,  centralt  belägen  sam , 
och  läselokal,  där  man  äfven  mellan  sammankorasi 
kunde  träffa  yrkeskamrater,  studera  tidningar  och  tel 
litteratur  och  på  lediga  stunder  finna  en  angenäm 
flyktsort,  visade  sig  hafva  ett  mycket  gynnsamt  inflyi 
på  lifaktigheten  inom  föreningen. 

I  föreningens  styrelse  invaldes  1883  bl.  a.  t, 
ingenjör  Ad.  Ahlsell  och  ingenjör  Gottfrid  Boberg, 
inledde  härmed  en  följd  af  trägna  tjänsteår  i  föreni; 
Vid  fördelningen  af  funktionerna  inom  styrelsen  ui 
nämligen  Ahlsell  till  ordförande  och  vidare  beslöt 
att  uppdela  den  hittills  förenade  sekreterare-  och  r 
skapsförarebefattningen  på  så  sätt  att  Boberg  utsåg 
sekreterare,  med  särskildt  uppdrag  att  föra  en  s 
möjligt  fullständig  matrikel  öfver  föreningens  ledarn 
under  det  att  Binnquist  behöll  räkenskapsförarebefattni: 
med  den  därmed  förenade  sysslan  som  expeditör  af! 
nisk  Tidskrift.  Som  årligt  arvode  för  dessa  tjänsteit 
delades  Boberg  400  kronor  och  Binnquist  800  kron 

I  Bobergs  uppdrag  ingick  som  sagdt  att  söka  u 
hålla  en  möjligast  fullständig  matrikel  öfver  föreni 
ledamöter,  och  frukten  häraf  blef  den  kronologiska 
teckning  öfver  ledamöternas  namn,  invals-  och  död:, 
som  ännu  i  dag  fullföljes.  Jämsides  härmed  söktd 
under  åtskilliga  år  att  komplettera  och  fortsätta  Ry  ’ 
matrikel,  så  att  en  ny  upplaga  efter  lämplig  tids  fö: 
skulle  kunna  utgifvas,  men  detta  arbete  måste  han  I. 
uppgifva,  då  han  alltmer  togs  i  anspråk  för  det  löp 
föreningslifvets  mångahanda  bestyr.  En  diger,  i  kalt 
bunden  foliant  med  talrika  personalanteckningar  fr; 
den  1883 — 1888  finnes  kvar  i  arkivet  som  ett  min: 
hans  möda  i  detta  hänseende.  I  samband  med  flyttnj 
till  Arsenalsgatan  bör  erinras,  att  föreningens  omt: 
vaktmästare  A.  Carlsson  afled  på  våren  1883  och  a 
hans  efterträdare  antogs  postvaktmästaren  C.  C.  Berg 
från  hösten  samma  år.  Den  nya  lokalen  uppläts  ni 
ringa  ersättning  äfven  till  byggnadssamfundets  möter) 
till  en  början  kostnadsfritt,  för  det  nybildade  kemi^ 
fundet. 

Den  nya  lokalen  och  de  stegrade  fordringarna 
mänhet  gjorde  det  redan  följande  år  nödvändigt  att  1 
reglera  afgifterna.  Den  förutvarande  andra  sektion  ', 
ten  borttogs  och  i  stället  bestämdes,  att  årsafgifte 
andra  sektionens  i  Stockholm  boende  ledamöter  ] 
utgöra  20  kronor  och  för  öfriga  10  kronor.  Däi> 
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Ides  tillfälle  att  betala  medlemsafgift  för  all  framtid 
m  att  på  en  gång  erlägga  200  kronor.  Första  sek- 
n  medgaf  samtidigt,  att  det  i  1878  års  stadgar  förut- 
maximibeloppet  å  terminsafgift  kr.  7:  50  finge  till- 
•as.  Dessa  afgifter  bibehöllos  sedermera  en  lång  följd 
och  i  samband  med  deras  införande  grep  man  sig 
tt  noggrannare  indrifva  förfallna  afgifter  med  tillämp¬ 
at'  stadgebestämmelser  om  förlust  af  medlemsrättig- 
na  som  påföljd  vid  uraktlåtenhet  att  erlägga  afgiften. 
Ils  hade  förhållandena  i  detta  hänseende  lämnat  åt- 
gt  öfrigt  att  önska,  och  man  hade  gått  fram  med 
varsamhet,  men  med  den  stadga  föreningen  nu  vun- 
ansåg  man  sig  kunna  inskränka  friheten  och  taga  itu 
själfsvåldet,  till  stort  gagn  för  föreningens  ekonomi, 
ett  kuriosum  kan  nämnas,  att  man  vid  denna  tid 
rligt  diskuterade,  huruvida  Teknologföreningen  borde 
till  regeringen  med  begäran  om  kungl.  sanktion  af 
lingens  stadgar.  Någon  åtgärd  i  detta  syfte  blef  dock 
g  vidtagen;  man  lärer  emellertid  ha  hört  sig  för  hos 
rbörande,  som  ställt  sig  afböjande. 

Af  1884 — 1886  års  protokoll  erfar  man,  att  andra 
onen  upprepade  gånger  förehade  till  diskussion  kungl. 
iget  till  förordning  om  patent  och  lag  om  varumär- 
lämpliga  organisationen  af  patentmyndigheten  (dåva- 
e  kungl.  patentbyrån)  samt  uppfinningars  patenterbar¬ 
föreningen  upptog  äfven  till  förnyad  behandling 
,n  om  från  dess  sida  något  kunde  åtgöras  för  att  be- 
a  införandet  i  industrien  af  skyddsanordningar  för 
are.  Behofvet  af  ett  statsanslag  för  utdelande  af  rese- 
rstöd  till  ingenjörer  och  industriidkare,  som  önskade 
ilands  studera  sitt  yrkes  tramsteg  på  olika  områden, 
rströks  kraftigt  vid  diskussioner  inom  föreningen.  Se¬ 
saken  ventilerats  vid  andra  teknologmötet  in- 
föreningen  på  hösten  1886  med  en  skrifvelse  till 
gl.  Maj: t  och  hemställde  däri  om  aflåtande  af  en 
i-  proposition  till  riksdagen  om  dylikt  understöd  till 
e  vid  tekniska  undervisningsanstalter  samt  öfriga  teo- 
Kt  och  praktiskt  utbildade  teknici,  med  undantag  af 
>handteringens  idkare,  hvilka  redan  förut  åtnjöto  dy- 
lörmån.  Ehuru  regeringen  denna  gång  ej  fann  skäl 
lägga  en  dylik  proposition,  blef  dock  syftet  med  för¬ 
gens  framställning  på  så  vis  behjärtadt,  att  tills  vidare 
>ades  ett  belopp  af  5  000  kr.  för  år  till  understöd  åt 
äiskt  och  praktiskt  bildade  teknici,  hvilka  icke  ägna 
åt  bergshandtering,  för  att  i  främmande  länder  in- 
La  ytterligare  insikter  och  erfarenhet.  Kommerskolle- 
1  erhöll  i  uppdrag  att  ombesörja  kungörandet  af  sti- 
lierna  och  afgifva  förslag  till  beloppets  fördelning. 
ta  gången  dessa  reseunderstöd  utdelades  var  1887. 
8tor  sorg  och  saknad  väckte  inom  föreningens  kret¬ 


sar  det  dödsbud,  som  mälde,  att  den  uppburne  läraren 
vid  Tekniska  Högskolan,  föreningens  hedersledamot,  pro- 
fessoi  Hjalmar  Holmgren  slutat  sina  dagar  den  29  augusti 
i885<  Jordfästningen  ägde  rum  under  stor  tillslutning 
fran  ledamöternas  sida,  och  pa  kistan  nedlade  styrelsen 
en  krans,  hvars  band  buro  de  tva  orden;  »Ovärderlig. 
Oförgätlig. »  Pa  gjord  framställning  medgafs  föreningen 
att  flytta  den  aflidnes  stoft  till  föreningens  grafplats,  där 
han  hvilar  vid  sidan  af  Glemens  Ullgren.  På  grund  af 
ömmande  omständigheter  igångsattes  en  insamling  bland 
den  aflidnes  vänner  och  talrika  forna  elever  till  förmån 
för  den  efterlämnade  familjen,  en  insamling,  som  inbragte 
i  det  närmaste  13  000  kronor  och  var  en  ytterligare  gärd 
af  hyllning  åt  den  hädangångnes  minne.  Ett  samtida  be¬ 
undrande  ettermäle  kallade  honom  »30  teknologgeneratio- 
ners  andlige  fader». 

En  utvidgning  af  valbarheten  till  föreningen  skedde 
1885,  i  det  den  utsträcktes  till  f.  d.  lärare  och  elever 
vid  Falu  Bergsskola  före  detta  läroverks  sammanslagning 
med  Tekniska  Högskolan  1869. 

Vid  högtidsdagen  den  2  mars  1886  kunde  föreningen 
fira  sitt  tjugofemårsjubileum.  Festligheten  högtidlighölls 
under  stor  anslutning  å  Hotel  Phoenix  med  gemensam 
middag  under  presidium  af  öfveringeniör  Ahlsell  i  hans 
egenskap  af  styrelsens  ordförande.  Styrelsens  därvid  fram¬ 
lagda  årsberättelse  inleddes  af  en  af  ingeniör  Inge  Pet¬ 
tersson  författad  kort  historik  öfver  föreningens  öden  un¬ 
der  det  tillryggalagda  kvartseklet,  som  i  korthet  upplästes. 
Af  föreningens  stiftare  voro  E.  A.  Wiman,  G.  M.  Dahl¬ 
ström  och  D.  W.  Eurén  närvarande  och  blefvo  föremål 
för  en  varm  hyllning.  »Arkitekteleven»  G.  A.  H.  Lind¬ 
gren  hade  på  uppdrag  af  första  sektionen  till  lokalens 
prydande  utfört  en  större  fonddekoration,  bestående  af  en 
med  blommor  och  flaggor  omgifven  afbildning  af  Tek¬ 
niska  Högskolan  inom  en  ram,  upptagande  namnen  å  för¬ 
eningens  stiftare  och  hedersledamöter  samt  emblemer  för 
läroverkets  olika  fackskolor.  Vidare  hade  ingenjör  K.  Y. 
Zacco  dagen  till  ära  strängat  sin  lyra  och  komponerat  en 
»jubelvisa»,  hvarjämte  en  »Festblandare»,  utgifven  under 
teknologen  Uno  Grönwalls  redaktionella  ledning,  bidrog 
till  den  kamratliga  stämningens  höjande.  Såsom  biträ¬ 
dande  arrangör  vid  festen  hade  på  särskildt  uppdrag  funge¬ 
rat  bergsingenjör  V.  Gröndahl. 

Teknisk  Tidskrift  karaktäriserar  i  sin  återblick  med 
anledning  af  25-årsdagen  föreningens  utveckling  såsom 
lugn  och  konsekvent,  utan  på  förhand  utkonstruerade, 
djärfva  ansatser  till  någonting,  som  möjligen  öfverskridit 
hennes  krafter.  »Hon  har»,  för  att  anföra  tidskriftens 
egna,  af  Hoffstedt  nedskrifna  ord,  »likväl  alltid  med  va¬ 
ken  blick  för  omständigheternas  och  ledamöternas  kraf  på 
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henne  vetat  att  med  betänk¬ 
samhet  uttaga  det  ena  steget 
efter  det  andra,  måhända  en¬ 
ligt  somligas  förmenande  allt¬ 
för  varsamt,  men  åtminstone 
säkert,  så  att  hon  aldrig  be- 
höft  ångra,  hvad  hon  gjort. 

Härigenom  och  på  grund  af 
den  fasta  kamratskapskänsla 
ledamöterna  emellan,  som  all¬ 
tid  utgjort  hennes  säkraste  och 
vackraste  stöd,  kan  hon  nu 
vid  mognad  ålder  med  sann 

förtröstan  och  glada  förhoppningar  se  sin  framtid  till  mö¬ 
tes  såsom  en  lifskraftig,  både  fosterlandet  och  hennes 
ledamöter  gagnande  ingeniörs-  och  arkitektförening.» 

En  god  bild  af  föreningens  ståndpunkt  och  intressen 
vid  denna  tid  lämna  förhandlingarna  vid  det  andra  tek- 
nologmötet  1886,  hvilket  utrymmet  emellertid  förbjuder 
att  här  närmare  beröra. 

Ungefär  samtidigt  med  förberedelserna  för  1886  års 
teknologmöte  uppstod  inom  föreningen  en  rörelse,  som 
syftade  att  omlägga  andra  sektionens  arbetsordning  där¬ 
hän,  att  arbetet  måtte  fördelas  på  facksektioner.  Detta 
ansågs  emellertid  icke  med  framgång  kunna  förverkligas 
med  bibehållande  af  föreningens  dåvarande  sammansätt¬ 
ning,  enär  de  krafter  öfver  hvilka  föreningen  förfogade, 
vore  för  ändamålet  på  de  flesta  områden  alltför  fåtaliga. 
Därför  ville  man  samtidigt  ändra  föreningens  invalsbe- 
stämmelser  i  syfte,  att  äfven  teknici  med  annan  utbildning 
än  Tekniska  Högskolan  skulle  kunna  blifva  medlemmar. 
Dessa  synpunkter  vunno  anslutning  inom  vida  kretsar  af 
föreningen,  och  i  september  1886  beslöt  andra  sektionen 
att  låta  utarbeta  förslag  till  nya  stadgar  för  föreningen  i 
öfverensstämmelse  med  nämnda  principer.  För  sådant 
ändamål  tillsattes  en  kommitté,  bestående  af  hofintenden- 
ten  Algernon  Börtzell  (ordförande),  professor  J.  O.  An¬ 
dersson,  fyringenjör  John  Höjer,  baningenjör  Wilh.  Wahren 
och  dåvarande  eleven  vid  Tekniska  högskolan  C.  A. 
Sahlin,  hvilka  herrar  i  februari  1887  framlade  ett  om¬ 
fattande  stadgeändringsförslag.  Med  några  mindre  ju¬ 
steringar  och  förtydliganden,  blef  detta  af  föreningen  an¬ 
taget  vid  allmän  sammankomst  den  11  maj  1887,  och  då 
dess  genomförande  betecknar  en  vändpunkt  i  föreningens 
utveckling,  torde  det  väl  förtjäna  att  här  något  utförligare 


omnamnas. 


I  motiveringen,  ett  ännu  i  dag  med  hänsyn  till  ak¬ 
tuella  frågor  rörande  föreningens  uppgift  och  arbetssätt 
synnerligen  läsvärdt  aktstycke,  anförde  kommitterade  först, 
att  de  ansågo  föreningen  genom  sin  sammansättning  och 
föregåenden  nu  vara  mogen  att  mer  än  hittills  utträda  i 
det  offentliga  och  eftersträfva  ett  visst  målsmanskap  för 
landets  tekniska  och  industriella  krafter.  Utanför  för¬ 
eningen  stode  dock  fortfarande  många  framstående  ingen¬ 
jörer  och  andra  teknici,  hvilka  erhållit  utbildning  vid  andra 
läroverk  än  Tekniska  Högskolan,  exempelvis  civilingenjörs- 
kursen  vid  Marieberg,  arkitektskolan  vid  akademien  för 
de  fria  konsterna,  Chalmerska  institutet,  utländska  tek¬ 
niska  högskolor,  eller  hvilka  hufvudsakligen  genom  själf- 
studier  och  praktisk  verksamhet  arbetat  sig  fram  på  den 
tekniska  banan.  Att  föreningen  måtte  blifva  i  tillfälle  att 
med  sig  förena  sådana  för  henne  hittills  främmande  ele¬ 
ment,  syntes  kommitterade  synnerligen  eftersträfvansvärdt, 
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och  afsåge  de  därför  med  sit 
stadgeförslag  en  sammanslut 
ning  af  alla  de  mera  fram 
stående  krafter  i  vårt  land 
som  arbeta  inom  den  nutid 
teknikens  vidsträckta  område 
Enligt  de  föreslagna  invals 
bestämmelserna  kunde  i  föi 
eningen  utom  dåvarande  le 
damotsgrupper  inväljas  såvé 
lärare  vid  och  de,  som  ge 
nomgått  läroverk,  hvilka  kund 
anses  likställda  med  någon  e 
Högskolans  fackskolor,  som  ock  de,  hviik 
hafva  studerat  vid  något  högre  tekniskt  lärc 
verk  förskaffat  sig  en  mera  framstående  ställning  såsoi 
utöfvare  af  teknisk  verksamhet.  Tydligt  betonades,  a 
lika  hinderlig  en  alltför  stor  exklusivitet  skulle  vara  fe 
föreningens  organiska  utveckling,  lika  upplösande  m; 
ste  det  verka  om  i  stor  mängd  alltför  heterogena 
ment  tillfördes  henne.  I  enlighet  härmed  föreslogs 
form  för  pröfning  af  invalsförslagen,  som  ännu  i 
vudsak  gäller,  nämligen  noggrann,  diskretionär  gransl 
ning  inom  föreningens  styrelse,  och  i  fall  af  styrt 
sens  tillstyrkan,  förslagets  afgörande  genom  omröstnir 
i  vederbörande  sektion.  Då  föreningens  sammansättnir 
sålunda  skulle  förändras  och  rekryteringen  ske  på  t 
bredare  basis,  ansågo  kommitterade,  att  namnet  bort 
ändras  från  Teknologföreningen  i  Stockholm  till  Svensl 
Teknologf  öreningen.  Med  detta  lyckliga  förslag  var  nam 
frågan,  som  nog  länge  varit  föremål  för  spekulationer  o<| 
meningsskiljaktigheter  inom  föreningen,  i  själfva  verk 
löst  på  ett  sätt,  som  tillfredsställde  både  dem,  hvilka  höl 
på  det  gamla  namnet  för  traditionens  skull,  och  der 
hvilka  önskade  ett  nytt  namn,  mera  ägnadt  en  förenin 
som  sträfvade  att  blifva  den  främsta  representanten  f 
vårt  tekniska  lif.  Beträffande  föreningens  organisatk 
fasthöllo  kommitterade  vid  den  förutvarande  uppdelning, 
i  en  första  sektion  för  de  vid  Tekniska  Högskolan  stud 
rande  eleverna  och  andra  sektion  för  de  äldre,  i  det  pra 
tiska  lifvet  stående  medlemmarne.  De  ansågo  det  i  likh 
med  alla  efterföljande  stadgekommissioner  själfklart,  ; 
eleverna  vid  Tekniska  Högskolan,  föreningens  skapare,  al 
jämt  skulle  betraktas  och  behandlas  som  urkällan  till  de 
lifskraft,  och  dåtida  förhållanden  kräfde  ingen  ändring 
formen  för  elevernas  anslutning  till  föreningen.  Betri 
fande  andra  sektionen  däremot  förelåg  förändrade  01 
ständigheter.  Man  väntade  sig,  att  reformen  af  inva 
bestämmelserna  skulle  inverka  på  föreningens  sammansä 
ning  både  kvantitativt  genom  ökad  anslutning  och  kva 
tativt  genom  ännu  flera  tekniska  fackgrenars  representati. 


inom 


densamma.  Under  dessa  förhållanden  måste  m 


antaga,  att  endast  sådana  frågor,  som  berörde  det  teknis 
och  industriella  lifvet  i  allmänhet,  skulle  hädanefter  läm 
sig  för  behandling  vid  andra  sektionens  sammanträden 
pleno,  under  det  att  speciella  frågor  borde  hänvisas  t 
behandling  af  närmast  intresserade  fackmän,  organisera^ 
i  särskilda  fackafdelningar.  Kommitterade  påpekade,  '• 
stora  svårigheter  möta  i  fråga  om  sammanhållandet  sasc 
en  enda  enhet  af  den  mängd  olika  grupper,  hvari  nutide 
teknik  fördelat  sina  idkare.  Kemisten,  väg-  och  vattc 
byggaren,  elektroteknikern,  arkitekten  och  maskiningenjör 
kunna  ej  synnerligen  djupt  intressera  sig  den  ene  lör  d 
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res  specialfrågor,  och  en  gruppering  af  de  olika  in¬ 
fenas  målsmän  är  därför  helt  naturlig.  Men  för  Tek- 
ögföreningen  är  en  sådan  sammanslutning  ingalunda 
on  glädjande  företeelse,  då  den  äger  rum  utanför  fö- 
ingens  råmärken,  och  i  denna  fara  sågo  kommitterade 
bjudande  nödvändighet  för  föreningen  att  i  sin  orga- 
ition  bereda  tillfälle  till  bildandet  af  fackliga  gruppe¬ 
rar  samt  gifva  föreningens  medlemmar  sådana  in- 
^regler,  att  de  med  sig  kunde  associera  dittills  utom- 
nde  personer,  som  föreningens  medlemmar  ej  kunde 
ivara,  om  de  ville  göra  anspråk  på  att  blifva  repre- 
tativa  sammanslutningar  hvar  inom  sitt  fack.  Genom 
sådan  anordning  skulle  äfven  andra  sektionen  befrias 
i  omsorgen  att  söka  anordna  sina  sammankomster  med 
isyn  därtill,  att  de  särskilda  tekniska  facken  hvart  och 
för  sig  komme  till  sin  rätt  vid  uppgörandet  af  pro- 
ramen  och  val  af  öfverläggningsämnen.  De  allmänna 
»orna,  som  vunno  mer  och  mer  intresse  och  betydelse 
ingenjörerna,  kunde  därigenom  blifva  föremål  för  en 
tre  och  mera  djupgående  behandling.  Sambandet  mellan 
tionerna  kom  till  uttryck  därigenom  att  frågor  rörande 
mingens  stadgar,  ekonomi,  revision,  ansvarsfrihet  för 
relsen  m.  m.  skulle  afhandlas  på  allmänna  möten,  två 
inarie  om  året  och  extra  vid  behof.  Beträffande  för- 
ngens  styrelse  ansågs  det  nödvändigt  att  göra  den  gan- 
mångtalig  —  15  ordinarie  medlemmar  —  dels  för 

erforderlig  sak-  och  personalkännedom  där  skulle  finnas 
resenterad,  hvilket  var  viktigt  icke  minst  med  hänsyn 
invalsproceduren,  dels  emedan  den  utsträckta  arbets¬ 
delningen  inom  andra  sektionen  medförde  en  minskning 
sektionens  gemensamma  arbete,  hvilket  fordrade  som 
tvikt  en  kraftig  personlig  växelverkan  emellan  repre- 
itanter  för  sektionens  olika  underafdelningar.  Den  even- 
11a  tungroddhet  i  styrelseapparaten,  detta  kunde  föra 
d  sig,  ville  man  förebygga  genom  att  förordna  om  ett 
>m  styrelsen  utsedt  förvaltningsutskott,  hvilket  erhöll  be- 
;enhet  att  handhafva  alla  löpande  ärenden  samt  utsåg 
af  sina  ledamöter  till  kassadirektör.  För  att  råda  bot 
en  företeelse  inom  föreningslifvet,  som  vid  denna  tid 
rjade  väcka  en  del  opposition,  nämligen  en  viss  slent- 
n  vid  besättandet  af  framskjutna  förtroendeposter,  hvilkas 
lehafvare  åter  och  åter  omvaldes,  föreskrefs  dels  att 
ctionernas  ordförande  ej  måtte  omedelbart  omväljas,  dels 
en  obligatorisk  omsättning  skulle  ske  inom  föreningens 
relse. 

Så  tillkommo  1887  års  stadgar,  hvilka  gåfvo  för¬ 
ingen  vid  den  rätta  tidpunkten  en  organisation,  som 
te  den  i  stånd  att  utnyttja  sina  krafter  till  framgångs- 
utveckling  såväl  inåt  som  utåt.  Den  snabbhet  och 
ighet,  med  hvilken  reformen  kunde  genomföras,  sedan 
n  en  gång  på  allvar  bragts  på  tal,  vittnar  på  ett  vackert 
t  om  den  lifskraft,  som  uppbar  föreningens  gärning  och 
n  målmedvetenhet  och  skicklighet,  hvarmed  de  ledande 
innen  länkade  dess  öden.  Stadgarnas  första  paragraf 
ryckte  nu,  att  föreningen  med  bibehållande  af  sin  första 
pgift  att  vara  ett  samband  mellan  dem,  som  vore  eller 
rit  elever  vid  Tekniska  Högskolan,  därjämte  »hade  till 
damål  att  åvägabringa  en  sammanslutning  af  dem,  som 
ett  framstående  sätt,  vare  sig  i  vetenskapligt,  konst- 
rligt  eller  praktiskt  hänseende,  verka  till  den  svenska 
lustriens  och  byggnadskonstens  gagn».  Till  inval  kunde 
'eslås,  utom  nuvarande  och  f.  d.  lärare  och  elever  vid 
“kniska  högskolan  och  med  densamma  jämställda  (gamla 


Falu  bergsskola,  civilingenjörskursen  vid  Marieberg,  skolan 
för  byggnadskonst  vid  fria  konsternas  akademi  m.  m.) 
äfven  »framstående  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  fram¬ 
stående  utöfvare  af  teknisk  verksamhet».  »Föreningen 
representeras»,  heter  det  vidare,  »af  en  styrelse,  som  skall 
hafva  sitt  säte  i  Stockholm  och  bestå  af  15  ledamöter 
och  5  suppleanter  valde  bland  föreningens  till  myndig 
ålder  komne  ledamöter. »  Första  sektionen  skulle  däri  in¬ 
sätta  tre  ledamöter,  andra  sektionen  nio  ledamöter  och 
föreningen  i  sin  helhet  (på  allmänt  möte)  tre  ledamöter, 
hvaraf  en  ur  första  och  tvä  ur  andra  sektionen.  Af  supp¬ 
leanterna  skulle  första  sektionen  utse  en,  andra  sektionen 
två  och  föreningen  i  sin  helhet  en.  De  båda  sektions- 
ordförandena  voro  själfskrifna  ledamöter  af  styrelsen  i  och 
med  sina  ordförandemandat.  Utom  dessa,  som  icke  ome¬ 
delbart  fingo  omväljas,  skulle  ur  styrelsen  årligen  afgå  en 
ledamot,  vald  af  första,  och  två  valda  af  andra  sektionen 
samt  en  af  de  på  allmänt  möte  valde.  Resultatet  var 
praktiskt  det,  att  perioden  för  ett  vanligt  styrelsemandat 
blef  fyra  år,  ehuru  genom  kombination  med  ordförande¬ 
skap  i  andra  sektionen,  val  af  andra  sektionen,  val  af  all¬ 
männa  mötet  o.  s.  v.  i  vissa  undantagsfall  mycket  långa  perio¬ 
der  skapades.  Detta  torde  väl  ej  hafva  varit  lagstiftarnes  di¬ 
rekta  mening,  men  önskan  att  vid  föreningens  roder  be¬ 
vara  en  erfaren  och  skicklig  hand  var  i  flera  fall  star¬ 
kare  än  de  konstitutionella  betänkligheterna.  De  nya 
stadgarna  trädde  i  kraft  den  1  januari  1888.  Samma  år 
fastställdes  af  styrelsen  instruktioner  för  föreningens  för¬ 
valtningsutskott,  kassadirektör,  sekreterare  och  räkenskaps¬ 
förare,  hvilka  tre  senare  faktiskt,  om  också  ej  praktiskt 
taget  i  full  utsträckning,  voro  i  gällande  kraft  ända  till 
1910. 

Från  föreningens  arbeten  under  1887  må  vidare  an¬ 
föras  utredning  om  formulär  för  arbetsbetyg  genom  kom¬ 
mitterade,  herrar  O.  Fahnehjelm,  C.  R.  Lamm  och  E. 
Storckenfeldt,  diskussion  om  lämpliga  skyddsåtgärder  mot 
olyckor  inom  mekaniska  verkstäder,  samt  fortsatt  utredning 
om  bildandet  af  en  understödsfond  för  ingenjörer  och 
arkitekter.  Dessutom  bör  undan  glömskan  räddas  minnet 
af  »Första  sektionens  teaterkassa»,  resultatet  af  ett  upp¬ 
flammande  intresse  för  offentliga  sällskapsspektakel  vår¬ 
terminen  1887,  då  några  friska  viljor  inom  första  sektio¬ 
nen  arrangerade  teknologspex  på  Vasateatern,  därvid  upp¬ 
fördes  den  stora  operan  »Ayapanas  dom»,  med  Jean 
Leopold  Roth  som  primadonna.  Resultatet  blef  storartadt, 
i  det  en  behållning  af  icke  mindre  än  1,009  kronor  och 
42  öre  uppstod.  Efter  öfverenskommelse  mellan  delta- 
garne  öfverlämnades  detta  belopp  som  gåfva  till  föreningen 
med  förbehåll  att  den  skulle  disponeras  af  första  sektionen 
dels  till  iståndsättande  af  föreningens  teaterutensilier,  dels 
så,  att,  som  det  heter  i  gåfvobrefvet,  »vid  af  Teknolog- 
föreningens  första  sektion  föranstaltade  fester  med  teatra¬ 
liska  föreställningar  ege  festkommittén  rätt  att  af  gåfvan, 
så  länge  den  räcker,  lyfta  det  belopp,  som  — 
finnes  behöfligt  för  dräkters  —  —  —  hyrande  samt  för 
inköp  af  —  —  —  teaterrekvisita».  Fonden  »räckte»  till 
år  1900,  välsignad  och  i  godt  minne  bevarad  af  mången 
»ceremoni-nämnd»,  som  haft  svårt  att  reda  upp  finanserna 
efter  ett  ystert  gåsspex. 

Af  styrelseberättelsen  för  år  1888,  det  första  året 
under  hvilket  den  nya  organisationen  verkade,  framgår, 
att  man  på  åtskilliga  håll  inom  föreningen  varit  mindre 
tillfredsställd  med  föreningens  »splittring»  i  fackliga  in- 
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tressegrupper,  som  sades  hota  den  traditionella  samman¬ 
hållningen,  hvarför  också  styrelsen  tar  till  orda  ganska 
kraftigt  för  att  tydliggöra  innebörden  af  förändringen. 
Under  loppet  af  våren  och  hösten  1888  konstituerades  ej 
mindre  än  fem  fackafdelningar,  nämligen  för  Mekanik, 
Elektroteknik,  Husbyggnadskonst,  Väg-  och  Vattenbygg¬ 
nadskonst  samt  Kemi  och  Bergsvetenskap.  I  fråga  om 
dessa  fackafdelningars  inre  organisation  lämnade  för¬ 
eningens  stadgar  den  största  möjliga  frihet,  i  det  den  enda 
föreskriften  härom  (i  ordningsreglerna)  bestämde,  att  bifall 
af  föreningens  styrelse  erfordrades  för  afdelnings  konsti¬ 
tuerande.  Detta  villkor  tolkades  så,  att  förslagen  till  ar¬ 
betsordningen  för  de  olika  afdelningarna  underställdes 
styrelsens  pröfning.  Afdelningarna  fingo  sålunda  frihet 
att  lefva  sitt  inre  lif  utan  andra  inskränkningar  i  själfbe- 
stämmanderätten  än  de  sambandet  med  föreningen  kräfde 
och  hänsyn  till  gemensamhet  i  ekonomi  samt  önskvärdhet 
af  enhetlighet  utåt  gjorde  naturliga.  Detta  fria  samfunds- 
skick  visade  sig  utöfva  en  synnerligen  välgörande  inverkan 
på  föreningslifvet,  som  inom  dessa  afdelningar  uppblomst¬ 
rade  i  nya  former  och  satte  nya  frukter.  Afdelningarnas 
utvecklingshistoria  blir  föremål  för  ett  senare  utförligt  ka¬ 
pitel,  hvarför  de  i  denna  kronologiska  skildring  tillsvidare 
omnämnas  blott  i  förbigående. 

Som  ett  bevis  på  de  förhoppningar  man  fäste  vid 
föreningens  nya  organisationsform,  kom  beslutet  om  »Bygg- 
nadssamfundets»  upplösning.  Detta  aktade  samfund,  hvars 
flesta  ledamöter  redan  tillhörde  föreningen,  under  det  att 
de  öfriga  samtliga  voro  enligt  de  nya  bestämmelserna  val¬ 
bara,  ansåg  sig  bäst  tjäna  sitt  ändamål  genom  att  ned¬ 
lägga  sin  verksamhet  till  förmån  för  Teknologföreningens 
nybildade  Afdelning  för  Husbyggnadskonst,  i  hvilken  det¬ 
samma  uppgick. 


Den  lifligare  verksamhet,  som  efter  omorganisationen 
uppstod  inom  föreningen  gjorde  så  att. säga  automatiskt 
gällande  behofvet  af  ökadt  lokalutrymme.  Styrelsens  pro¬ 
tokoll  innehåller  redan  vid  denna  tid  åtskilligt,  som  tyder 
på  bekymmer  för  att  kunna  tillgodose  de  från  alla  håll 
framkommande  krafven  i  detta  hänseende.  »Lokalfrågan» 
fick  dock  ännu  vänta  på  sin  lösning,  och  man  nöjde  sig 
t.  v.  med  provisoriska  förändringar  i  den  gamla  lokalen 
vid  Arsenalsgatan.  Däremot  träffades  1889  en  betydelse¬ 
full  anordning  beträffande  föreningens  administration.  Sty¬ 
relsen  beslöt  nämligen  att  åter  sammanslå  sekreterar-  och 
räkenskapsförarbefattningen  samt  till  innehafvare  af  denna 
post,  hvartill  hörde  expeditionen  af  Teknisk  Tidskrift,  utse 
ingenjör  Gottfrid  Boberg,  som  från  1890  ägnade  sig  ute¬ 
slutande  åt  föreningens  tjänst.  Härigenom  vanns  den  för¬ 
delen  för  såväl  föreningens  ledamöter  som  ock  allmän¬ 
heten  att  å  föreningens  lokal  dagligen  och  på  bestämda 
tider  kunna  träffa  en  föreningens  tjänsteman  och  där  er¬ 
hålla  upplysningar  samt  uträtta  sina  ekonomiska  eller  för- 
eningstekniska  angelägenheter.  Det  allt  intensivare  för¬ 
eningsarbetet  var  för  sitt  viktiga  funktionerande  i  stort 
behof  af  en  personlig  sammanhållande  kraft,  och  att  valet 
föll  på  den  i  föreningens  angelägenheter  så  väl  initierade 
och  för  dess  intressen  så  varmt  ifrande  Boberg  var  lika 
lyckligt  som  naturligt.  Det  är  allmänt  bekant,  hvilken 
djup  och  betydelsefull  insats  Boberg  i  detta  hänseende 
sedermera  gjorde  i  Teknologföreningens  lif  och  utveck¬ 
ling  under  mer  än  tjugu  års  uppoffrande  och  trägen  tjänst. 
Den  dittillsvarande  räkenskapsföraren  C.  J.  Binnqvist,  som 
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under  tio  år  förvaltat  sitt  ämbete  med  ospardt  nit  0 
stor  plikttrohet,  lämnade  med  anledning  af  befattninge 
förändring  sin  syssla  hos  föreningen,  hvilken  han  hf 
tiden  skött  vid  sidan  af  sin  ordinarie  anställning. 

Ett  annat,  ungefär  samtida  minne  af  personlig  ; 
må  här  ej  heller  förbigås,  nämligen  hyllningsfesten  1 
W.  Hoffstedt  då  han  1888  afgick  från  ordförandeskaj 
i  andra  sektionen  efter  19  års  oafbruten  funktion  i  nämn 
egenskap.  Till  tack  för  uppoffrande  verksamhet  öfvt 
lämnades  till  Hoffstedt  vid  detta  tillfälle  en  subskriber 
hedersgåfva,  bestående  af  en  dyrbar  briljantring  och 
dryckeskanna  med  inskription.  Det  erkännande,  som  1 
lämnades  Hoffstedt  af  Wiman,  »att  det  varit  en  utoi 
ordentlig  lycka  för  föreningen  att  allt  ifrån  början  af  ? 
mera  ordnade  verksamhet  haft  hans  rika  kraft  till  s 
ständiga  förfogande»,  var  mer  än  välförtjänt. 

Det  skulle  icke  dröja  länge,  förrän  föreningen  erh< 
ett  nytt  tillskott  af  ledamöter,  i  det  att  Byggnadssamfu 
dets  exempel  följdes  af  »Ingenjörsföreningen».  Fråga  oj 
sammanslagning  af  Ingenjörsföreningen  och  Svenska  Tes 
nologföreningen  väcktes  på  allvar  i  början  af  1890  geno 
en  framställning  från  den  förra  föreningens  styrelse  0 
underhandling,  huruvida  och  på  hvad  sätt  en  samma 
slutning  af  de  båda  föreningarna  skulle  kunna  åstadkoi 
mas.  Förhandlingar  öppnades  mellan  Ingenjörsföreninge 
delegerade,  generaldirektören  grefve  Rudolf  Cronstecj 
landtmäteridirektören  L.  M.  Nordenfelt,  professor  Richa: 

o 

Åkerman  och  ingenjör  R.  Telander  samt  Teknologfc 
eningens  förvaltningsutskott,  i  hvilket  då  sutto  föreninge; 
ordförande  maskindirektör  E.  Storckenfeldt,  vice  ordföranc 
professor  J.  O.  Andersson,  direktör  C.  Laurin,  marindire 
tör  J.  Pihlgren  och  teknologen  E.  Johanson  med  arkite 
I.  G.  Clason,  ingenjör  C.  G.  Rystedt  och  teknologen 
Ohlsson  som  suppleanter.  Resultatet  af  dessa  underhan- 
lingar  förelåg  vid  Teknologföreningens  allmänna  möte  dé 
29  november  1890,  då  styrelsen  kunde  meddela  att  I. 
genjörsföreningen  den  31  oktober  beslutat  ingå  på  t 
sammanslagning  med  Svenska  Teknologföreningen  på  visi 
villkor.  Hvardera  föreningens  ledamöter  skulle  utan  vida, 
blifva  medlemmar  i  den  sammanslagna  föreningen,  so; 
skulle  antaga  Svenska  Teknologföreningens  namn  och  sta 
gar,  med  ett  tillägg  likväl  i  de  sistnämnda,  som  tydli; 
angåfve  Ingenjörsföreningens  införlifvande.  Ingenjörsfö, 
eningens  tillgångar  skulle  öfverlämnas  till  Teknologfö 
eningen.  Mötet  beslöt  enhälligt  bifalla  den  föresiagr 
inkorporeringen  och  antog  samtidigt  en  ny  lydelse  å  staj 
garnas  §  1,  där  ingressen  hädanefter  blef:  »Svenska  Te 
nologföreningen,  bildad  genom  sammanslagning  af  Inge: 
jörsföreningen,  Svenska  Teknologföreningen,  ursprun 

ligen  Föreningen  T.  I.,  och  Byggnadssamfundet - — | 

Då  Ingenjörsföreningen  den  1  januari  uppgick 
Svenska  Teknologföreningen,  upphörde  som  en  följd  här 
utgifvandet  af  tidskriften  »Ingeniörsföreningens  förhani 
lingar»,  hvars  sista  årgång,  den  2  5:te  i  ordningen,  sål* 
des  kom  att  bära  årtalet  1890.  Samtidigt  öfverlämnadi 
Ingenjörsföreningens  fonder,  bibliotek  och  behållna  ti 
gångar.  Därigenom  tillfördes  Teknologföreningen,  fö 
utom  en  del  inventarier  och  en  värdefull  boksamling,  e 
kontant  belopp  af  6  000  kronor  i  svenska  stats-obligath 
ner.  I  behållningen  ingick  bl.  a.  Ingenjörsföreningens  Po 
hemsfond,  hvilken  1876  donerats  af  grefve  Rudolf  CrO 
stedt  för  att  möjliggöra  utdelandet  af  ett  pris  för  teknisl 
afhandlingar.  De  ttapris,  en  guldmedalj  med  Christophi 
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hems  bild,  har  sedermera  utdelats  af  Svenska  Tekno- 
föreningen. 

Föreningens  förlagsverksamhet  upptog  vid  denna  tid- 
ikt  utgifvande  af  de  småskrifter,  som  under  namn  af 
■nska  Teknologföreningens  Handböcker  numera  vuxit 
en  aktningsvärd  nummerserie  af  tekniska  handböcker, 
malbestämmelser  och  formulär.  Början  gjordes  1890 
1  de  inom  andra  sektionen  på  föranledan  af  diskus- 
lerna  vid  andra  teknologmötet  utarbetade  betygsfor- 
lären,  hvilka  i  häften  om  100  blanketter  under  be- 
mingen  »Svenska  Teknologföreningens  betygsblanketter » 
■åldes  från  föreningens  expedition  och  vunno  ett  gynn- 
lt  mottagande,  så  att  de  snart  voro  allmänt  kända  och 
ända  i  en  mängd  industrier  och  arbetsföretag.  Där- 
t  kom  följande  år  »Handbok  I:  Anordning  och  skötsel 
arbetstransmissioner »,  utarbetad  inom  Afdelningen  för 
kanik  och  redigerad  af  W.  Hoffstedt.  Boken  är  att 
akta  som  en  allvarlig  insats  från  föreningens  sida  mot 
esfaror  inom  mekaniska  verkstäder  och  var  afifattad 
1  särskild  hänsyn  till  skyddsåtgärder  mot  olycksfall 
ler  arbete. 

Som  en  frukt  af  föreningens  förut  omnämnda  initia- 
till  erhållande  af  statsunderstöd  åt  ingenjörer  för  studie- 
)r  utomlands,  kan  man  med  skäl  anse  den  omstän- 
leten,  att  myndigheterna  bland  förberedelser  för  Sveriges 
agande  i  Chicagoutställningen  1893  fann  nödigt  att 
taga  frågan  om  stipendier  för  tekniker  i  och  för  be- 

vid  denna  utställning.  Föreningen  hade  äfven  till- 


» BOBERGS  RUM». 


fredsställelsen  att  pa  anmodan  af  kommerskollegium  af- 
gifva  yttrande  i  saken,  hvadan  den  sålunda  fick  en  officiell 
anledning  att  ytterligare  understryka  sin  mening  om  det 
önskvärda  i,  att  statsmedel  kunde  anslås  för  dylika  än¬ 
damål. 

Lokalfrågan  blef  under  den  period  af  intensivt  upp¬ 
sving  inom  föreningslifvet,  som  tog  sin  början  i  slutet  af 
1880-talet,  alltmera  brännande  och  föreningen  fann  sig 
slutligen  nödsakad  att  lämna  det  kära  hemmet  vid  Arse- 
nalsgatan  samt  söka  sig  en  rymligare  och  mera  tidsenlig 
lokal.  Efter  åtskilliga  underhandlingar  beslöt  man  sig 
1889  för  att  antaga  ett  anbud  från  direktionen  öfver  statens 
järnvägars  pensionsinrättning  och  för  10  år  förhyra  en  lokal 
1  tr.  upp  i  dess  under  ombyggnad  varande  egendom  n:ris 
6,  7  och  8  i  kvarteret  Åskslaget  med  fasad  åt  Norra 
Smedjegatan  och  ingång  jämväl  från  Brunkebergstorg  11:0 
18.  Hyresbeloppet  var  4  000  kronor  om  året  och  till¬ 
trädet  skulle  ske  1  oktober  1891.  För  inredning  och 
möblering  af  den  nya  lokalen  utsågs  en  kommitté  bestå¬ 
ende  af  ingenjör  G.  Boberg,  hofintendenten  A.  Börtzell, 
professor  I.  G.  Clason,  ingenjör  A.  Knös  och  arkitekt  K. 
Salin,  hvilka  med  sig  adjungerade  ingenjör  K.  V.  Haver- 
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man  och  arkitekt  G.  Lindgren.  Till  bestridande  af  kost¬ 
naderna  ställdes  till  kommitténs  förfogande  ett  förslags¬ 
anslag  af  10  000  kronor.  De  förhyrda  lokalerna,  till 
hvilka  man  inkom  endera  från  Brunkebergstorg  genom  en 
ljus  vestibul  på  nedra  botten,  hvarifrån  iI/2  tr.  ledde  upp  till 
våningen,  eller  från  Norra  Smedjegatan  genom  en  förstuga 
och  1  tr.  upp  till  våningen,  omfattade  ett  större  entré- 
och  kapprum,  jämte  toalettrum,  sekreterarens  tjänsterum, 
bibliotek  och  läsrum,  klubbrum,  ett  rum  för  styrelsens, 
kommittéers  och  andra  mindre  sammanträden,  en  större 
samlingssal  för  150  personer,  serveringsrum,  vaktmästar- 
bostad  (i  bottenvåningen  med  kommunikationstrappa)  samt 
förrådsrum  för  boklager  o.  d.  Några  interiörer  af  den 
för  så  många  föreningsledamöter  kära  och  minnesrika 
lokalen  meddelas  här  bredvid  enligt  fotografier,  tagna 
kort  innan  afflyttningen  1906.  Såsom  särskildt  lyckade 
och  bidragande  till  det  intryck,  lokalen  lämnat  efter  sig, 
böra  de  intill  stora  salen  belägna  klubb-  och  styrelserum¬ 
men  omnämnas.  Det  förra  var  dekoreradt  i  barockstil 
med  höga  paneler,  laserade  i  mahogny  och  det  öfre  par¬ 
tiet  af  väggarna  måladt  i  en  synnerligen  lyckad  gobelin- 
imitation.  Taket  var  hållet  i  ljus  färgton  med  förgyllda 
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orneringar;  från  detsamma  nedhängde  en  präktig  takkrona 
i  cuivre  poli,  utförd  i  Paris  efter  ritning  af  professor  M. 
Isaeus  och  skänkt  till  föreningen  af  direktör  C.  Laurin1. 


»RYSTEDT». 


Styrelserummet  var  inredt  som  en  gillestuga  med  högsäte 
på  ena  kortväggen  och  ryggbänkar  med  framför  stående 
långbord  utefter  långväggarna.  Väggarna  voro  försedda 
med  höga  paneler  och  pryddes  ofvanför  dessa  med  väf- 
bonader  målade  af  Agi  Lindegren.  Taket  var  försedt  med 
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en  allegorisk  målning  öfver  föreningens  uppkomst  och 
utvecklingsskeden.  Å  taklisten  voro  inristade  historiska 
namn  på  några  framstående  arkitekter,  ingenjörer  och 
vetenskapsmän,  nämligen  N.  Tessin  d.  y.,  K.  Polhem, 

1  Kronan  hänger  numera  i  föreningens  samlingssal  i  egendomen 
vid  Jakobsgatan,  ommonterad  för  elektrisk  belysning. 


18  Nov.  ,9 

J.  Alströmer,  L.  de  Geer,  J.  Berzelius,  S.  Rinman,  C.  f 
Scheele,  S.  Owen,  B.  von  Plåten,  F.  W.  Scholander, 
Ericsson,  N.  Ericson,  E.  Edlund  och  H.  Holmgren.  T 
lokalernas  möblering  hade  för  öfrigt  offervilliga  förenim 
medlemmar  bidragit  med  gåfvor  kontant  och  in  natura  t 
ett  värde  af  2  330  kronor.  Vid  allmänna  mötet  den 
november  1891  invigde  föreningen  sitt  nya  hem  officiel 
och  vunno  anordningarna  lifligt  bifall,  som  tog  sig  uttry 
i  varma  tacksägelser  till  så  väl  lokalkommitterade  so 
de  frikostiga  mecenaterna.  Allmänt  uttalades  då,  att  f< 
eningen  fått  ett  hem,  som  för  en  mycket  lång  fram  t 
borde  förslå  för  dess  ändamål,  och  man  ansåg  till  0. 
med  att  höjdpunkten  i  lokalhänseende  var  för  alltid  nåd 
Efter  10  år  befanns  den  dock  för  trång  och  efter  femt 
år  måste  föreningen  åter  bryta  upp  sina  bopålar!  Såd 
blef  den  obevekliga  utvecklingen.  Föreningens  öfverfiy 
ning  till  Brunkebergstorg  markerade  en  så  väsentlig  f< 
ändring  i  dess  yttre  och  inre  lif,  att  man  med  skäl  tor. 
få  anse,  hvad  den  förut  uträttat  och  verkat  som  en  afs: 
tad  epok.  Skildringen  af  föreningens  öden  har  hiiti 
kunnat  följa  krönikans  enkla  metod,  men  inför  de  mar 
sidiga  och  skiftande  faser,  som  de  sista  tjugu  årens  fc 
eningsverksamhet  uppvisar,  måste  en  fördelning  af  mal 
rialet  ske  för  att  gifva  en  något  så  när  öfverskådlig  bii 
af  föreningens  senare  utveckling. 


FÖRENINGENS  VERKSAMHET  EFTER  1891. 

Genom  den  stadgereform,  som  genomfördes  188 
hade  föreningen  erhållit  en  tidsenlig  organisation,  som  i 
alla  inom  föreningen  verksamma  krafter  komma  till  g 
rätt.  Inom  Andra  Sektionen  behandlades  på  allmän 
sammankomster  sådana  spörsmål,  som  ansågos  böra  i 
tressera  alla  föreningsledamöter  oafsedt  deras  fack,  und 
det  att  fackafdelningarna  —  eller  »afdelningarna»,  sc 
de  snart  kommo  att  benämnas  —  sysselsatte  sig  med 
speciella  frågor  och  ärenden,  som  de  snabba  framsteg 
inom  teknik  och  industri  i  så  rikt  mått  framställde  fr 
såväl  ingenjöryrkets  utöfvare  som  arkitekterna.  189 
talet  betecknar  äfven  en  blomstringsperiod  för  förening 
intresset  inom  Svenska  Teknologföreningen.  Den  ver 
samhet,  som  detta  rika  intresse  frambragte,  åstadkc 
också  att  föreningens  anseende  utåt  i  hög  grad  växj 
Föreningen  blef  en  stödjepunkt  för  de  sträfvanden,  sc 
gjorde  sig  gällande  inom  vårt  lands  ingenjörkår,  att  inc 
stat  och  kommun  vinna  erkännande  för  tekniska  och 
dustriella  synpunkter  vid  förvaltnings-  och  lagstiftning¬ 
frågors  handläggning.  Under  sådana  förhållanden  fra 
trädde  ett  starkt  behof  af  att  markera  föreningens  karaktär 
ingenjörförening.  Den  sammanslutning  af  elever  v 
Tekniska  Högskolan,  som  såsom  föreningens  Första  Sekti 
fyllde  uppgiften  att  redan  under  utbildningstiden  v- 
»Teknis»  knyta  medlemmar  vid  föreningen  med  kamr 
skapens  och  traditionens  band,  var  för  föreningens  re 
rytering  af  mycket  stor  betydelse,  men  å  andra  sidan  ; 
sågs  elevernas  ledamotskap  i  föreningen  på  visst  s 
motverka  ett  allmänt  erkännande  af  föreningens  aukton 
utåt.  Det  lärer  nämligen  ej  ha  varit  ovanligt  att  person, 
som  i  riksdagen  eller  eljest  i  offentliga  värf  åberopade  , 
på  af  Teknologföreningen  och  dess  afdelningar  gjorda  - 
talanden,  bemöttes  med  den  anmärkningen  att  »man ! 
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i  fösta  afseende  vid  uttalanden  gjorda  af  en  förening, 
:ill  stor  del  bestode  af  tekniska  studerande».  Denna 
ppfattning  af  föreningens  karaktär  och  arbetssätt  gat 
ning  till  försök  att  på  något  sätt  reglera  förhållandet 
n  Första  och  Andra  Sektionen,  och  häri  låg  fröet  till 
ingvarig  stadgekonflikt,  hvars  första  skärmytslingar 
rum  i  slutet  af  1890-talet  och  som  i  själfva  verket 
k  sin  egentliga  lösning  förrän  1910. 

Emellertid  får  ej  förbises  en  annan  sida  af  förenings- 
där  skarpa  intressemotsatser  gjorde  sig  gällande.  I 
ned  afdelningarnas  utveckling  till  representativa  fack¬ 
sammanslutningar  hvar  och  en  på  sitt  område  fram- 
10  af  naturliga  skäl  kraf  på  ökad  själfständighet  för 
afdelningar.  Särskildt  framträdde  detta  vid  vissa 
len,  då  föreningen  tog  under  behandling  till  den- 
a  af  statsmakterna  hänskjutna  frågor,  hvilka  på  grund 
1  art  remitterades  från  föreningens  styrelse  till  någon 
fdelning.  På  styrelsens  sammansättning  utöfvade  af- 
lgarna  då  ej  något  direkt  inflytande  i  annan  måtto 
t  vedertagen  praxis  fordrade,  att  man  vid  styrelseval 
nänna  möten  och  inom  Andra  Sektionen  tillsåg  det 
lingarne  blefvo  något  så  när  jämnt  representerade. 

förhållande,  som  får  sin  förklaring  i  de  farhågor 
vid  afdelningarnes  bildande  hyste  för  »föreningsupp- 
ie»  tendenser,  jämte  den  omständigheten  att  omsätt- 
n  inom  styrelsen  af  samma  skäl  gjorts  långsam,  med- 
,  att  styrelsen  —  en  talrik  församling  på  femton  or- 
ie  medlemmar  —  var  benägen  att  betrakta  sig  som 
jälfständig  ledande  institution  öfver  föreningen  och 
förbehålla  sig  att  bestämma  afdelningarnes  och  för¬ 
ens  uppträdande  utåt.  I  konsekvens  härmed  gjorde 
sen  t.  ex.  gällande,  att  afdelningarne  i  fråga  om  till 
ingen  remitterade  ärenden  endast  borde  fungera  som 
ande  instanser  och  utarbeta  förslag  till  yttranden, 
t  styrelsen  därefter  hade  rätt  att  i  den  form  och  med 
ulringar  styrelsen  eventuellt  ansåg  lämpligt,  expediera 
ederbörande.  Denna  uppfattning  väckte  emellertid 
nd  opposition  från  många  medlemmar,  som  inom 
esp.  afdelningar  intogo  en  ledande  ställning.  Dessa  an¬ 
att  föreningens  stadgar  icke  lämnade  stöd  för  något 
ndarskap  från  styrelsens  sida  öfver  afdelningarne  och 
rade  att  den  paragraf  i  stadgarne,  som  berörde  sty- 
is  befogenhet  med  den  allmänna  frasen  »föreningen 
tenteras  af  en  styrelse,  etc.,»  icke  kunde  tagas  till 
härför.  De  påvisade  vidare  det  onaturliga  i  att  en 
se,  där  i  bästa  fall  endast  en  eller  två  ledamöter 
sakkunniga  i  en  föreliggande  specialfråga,  skulle  ha 
att  undertrycka  eller  korrigera  meningsuttalanden, 

1  af  en  föreningens  fackafdelning  efter  noggrann  ut- 
ag  och  diskussion. 


Emellertid  upptogs  inom  styrelsen  år  1898  på  allvar 
frågor  om  en  genomgripande  stadgereform  och  i  slutet  af 
år  1900  förelåg  ett  af  styrelsen  utarbetadt  stadgeändrings- 
förslag.  I  detta  hade  man  resolut  velat  inför  den  utom¬ 
stående  allmänheten  klart  karakterisera  föreningens  rep¬ 
resentativa  ställning  genom  att  föreslå  namnets  förän¬ 
dring  till  »Svenska  Ingenjör-  och  Arkitektföreningen.»  Vi¬ 
dare  föreslogs,  att  eleverna  vid  Tekniska  Högskolan  icke 
längre  skulle  vara  ordinarie  medlemmar  af  föreningen, 
utan  tillhöra  en  »teknologafdelning»  med  en  »passiv» 
ställning  som  aspiranter.  Beträffande  stora  styrelsens  be¬ 
fogenhet  och  sammansättning,  samt  afdelningarnas  (i  för¬ 
slaget  »sektionernas»)  ställning,  förklarades  från  styrelsens 
sida,  att  det  skulle  i  väsentlig  mån  höja  och  befästa  före¬ 
ningens  anseende  utåt,  om  densamma  i  hela  sin  yttre 
verksamhet  företräddes  af  en  styrelse,  som  med  fri  hand¬ 
lingskraft  och  under  ty  åtföljande  ansvar  ägde  åsätta  fö¬ 
reningens  hallstämpel  på  de  utlåtanden  och  förslag,  som 
kunde  blifva  inom  föreningens  olika  afdelningar  utarbetade. 
Såsom  garanti  mot  missbruk  härutinnan  föreslogs  att  sättet 
för  styrelseval  skulle  förändras  därhän,  att  hvarje  afdel- 
ning  komme  att  utse  två  representanter  i  styrelsen. 

Slutligen  tillkom  frågan  om  invalsbestämmelserna  och 
i  hvilken  utsträckning  dessa  kunde  mildras.  Vid  1887 
års  stadgereform,  då  »afdelningarne»  skapades,  hade  man, 
af  skäl  som  i  ett  föregående  kapitel  utvecklats,  för  första 
gången  beredt  möjlighet  att  i  föreningen  invälja  personer, 
som  icke  genomgått  Tekniska  Högskolan.  Stadgarne  an- 
gåfvo  i  sådant  syfte  bland  valbara  kategorier  »framstående 
utöfvare»  af  teknisk  verksamhet.  Till  en  början  tilläm¬ 
pades  denna  regel  ganska  rigoröst  och  styrelsen,  hvilken 
då  såsom  än  i  dag  utgjorde  valberedning  för  granskning 
af  invalsförslag,  vakade  nog  så  uppmärksamt  öfver  en 
bokstaflig  tolkning  af  stadgebestämmelsen  i  fråga.  Emel¬ 
lertid  kom  den  tid,  då  Teknologföreningens  uppgift  att 
blifva  en  hela  landet  omfattande,  allmän  ingenjörförening 
alltmer  trädde  i  förgrunden.  Detta  jämte  afdelningarnes 
utveckling  medförde  en  förändrad  uppfattning  om  lämp¬ 
ligaste  sättet  att  rekrytera  föreningen.  Man  önskade  att 
till  föreningsarbetet  kunna  knyta  personer,  som  utan  att 
vara  alldeles  särskildt  »framstående»  ingenjörer  likväl  be- 
sutto  samma  tekniska  kvalifikationer,  som  föreningens  med¬ 
lemmar  i  allmänhet,  ehuru  de  ej  förvärfvat  sig  sina  kun¬ 
skaper  vid  Tekniska  Högskolan.  Detta  medförde  i  första 
hand  en  förändrad  praxis  inom  styrelsen  vid  bedömande 
af  invalsförslag  och,  ehuru  röster  nog  höjdes  i  motsatt 
riktning,  torde  här  åsyftade  invalsbestämmelse  redan  om¬ 
kring  år  1900  hafva  i  ett  flertal  fall  tolkats  synnerligen 
liberalt.  På  så  sätt  var  tiden  mogen  för  att  ej  blott  i 
praktiken  utan  äfven  i  teorin  mildra  invalsbestämmelserna, 
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och  förslag  framlades  om  valbarhet  för  »kunnig  och  er¬ 
faren»  idkare  af  teknisk  vetenskap  eller  teknisk  verksamhet. 

Under  den  behandling,  som  kom  dessa  stadgefrågor  till 
del  inom  föreningens  båda  sektioner  och  olika  atdelningar, 
bröto  sig  meningarne  skarpt  mot  hvarandra.  Striden  drog 
långt  ut  och  kom  så  småningom  —  man  måste  tyvärr 
konstatera  detta  —  att  föras  med  en  bitterhet,  som  icke 
var  till  fördel  för  stämningen  inom  föreningen.  Stadge¬ 
frågor  hafva  ju  enligt  all  erfarenhet  en  viss  förmåga  att 
inverka  menligt  på  sammanhållningen  och  samarbetet  inom 
en  förening,  men  de  ar,  som  nu  följde,  satte  helt  säkert 
mångens  föreningsintresse  pa  harda  prof.  Ur  dessa  heta 
diskussioner  framgingo  emellertid  vissa  linjer  för  utveck¬ 
lingen,  som  sedan  ehuru  under  betydande  svårigheter  kun¬ 
nat  följas  till  slut  och  bragt  det  gungande  föreningsskeppet 
till  ny  jämnvikt. 

Namnfrågan  vållade  till  en  början  ganska  mycken 
ovisshet.  Man  insåg  de  praktiska  fördelarna  af  det  preg¬ 
nanta  namnet  Svenska  Ingenjör-  och  Arkitektföreningen, 
man  medgaf,  att  allmänheten  hade  svårt  att  fatta  att  en 
Teknologförening  kunde  vara  en  allvarlig  sammanslutning 
af  erfarna  ingenjörer,  man  beklagade  med  styrelsen  att 
Svenska  Teknologföreningen  vore  ett  namn,  som  ej  kunde 
öfversättas  till  främmande  språk  utan  att  missförstånd  upp- 
stode,  h  var  för  omskrifningar  städse  måste  användas  i  för¬ 
eningens  korrespondens  med  utländska  ingenjörsföreningar, 
men  —  man  slutade  med  att  bibehålla  oförändradt  det 
gamla  goda  kära  namn,  under  hvilket  föreningen  vuxit 
sig  stark  och  vunnit  anseende  och  inflytande.  Det  torde 
i  den  dag  som  i  dag  är  icke  vara  någon  anledning  för 
föreningen  att  önska  sig  en  annan  utgång  af  denna  all¬ 
varliga  namnpröfning.  Allmänheten  och  statsmakterna  — 
pressen  inbegripen  —  ha  så  småningom  lärt  sig,  hvad 
»Svenska  Teknologföreningen»  innebär,  och  vid  korres¬ 
pondens  med  utlandet  går  det  alltjämt  lika  bra  att  i  nöd¬ 
fall  använda  »omskrifningar». 

Mera  svårartad  var  frågan  om  elevernas  vid  Tekniska 
Högskolan  ställning.  Där  spelade  in  traditionens  ma'kt 
öfver  sinnena.  Föreningens  stiftare  voro  elever  vid  Tek¬ 
niska  Högskolan,  under  flera  decennier  hade  eleverna  upp¬ 
burit  föreningslifvet  och  gjort  det  till  centrum  för  ett  oför¬ 
gätligt  kamratlif,  de  flesta  ledamöter  hade  gjort  sitt  in¬ 
träde  i  Föreningen  genom  Första  Sektionen  o.  s.  v.  Intet 
under  alltså,  att  mången  såsom  »  attentat  mot  föreningens  ung¬ 
domskälla»  afvisade  hvarje  tanke  på  ett  upphäfvande  af 
det  intima  sambandet  mellan  Första  och  Andra  Sektionerna 
och  uttalade  sin  farhåga  för  att  i  sådant  fall  föreningens 
undergång  vore  gifven.  Förändrade  tidsförhållanden  gjorde 
emellertid  en  omläggning  önskvärd  såväl  ur  föreningens 
som  elevernas  synpunkt.  I  sistnämnda  afseende  är  näm¬ 
ligen  att  märka,  att  Första  Sektionen  väl  en  gång  i  tiden 
i  sig  inneslutit  de  flesta  af  de  vid  Tekniska  Högskolan 
samtidigt  studerande  eleverna,  men  aldrig  kunnat  blifva 
en  representativ  sammanslutning  för  dessa,  emedan  elev¬ 
antalets  stora  ökning  och  möjligen  äfven  en  ny  tids¬ 
anda  medfört,  att  allt  flera  elever  icke  under  sin  studie¬ 
tid  ingingo  i  Teknologföreningen.  Intresset  för  en  verklig 
kårsammanslutning,  omfattande  alla  elever  och  afsedd  att 
bevaka  de  studerandes  allmänna  intressen  under  studie¬ 
tiden,  växte  med  tiden,  och  den  14  januari  1902  bildades 
»Tekniska  Högskolans  elevkår».  Kårtanken  omfattades 
från  denna  stund  med  ifver  af  teknologerna  själfva,  hvilka 
målmedvetet  inriktade  sina  ansträngningar  på  att  i  Tek¬ 


niska  Högskolans  stadgar  få  inryckt  bestämmelse  om  c 
ligatoriskt  inträde  i  elevkåren  för  alla  vid  högskolan  s' 
derande.  På  grund  häraf  inleddes  underhandlingar  ( 
att  ersätta  det  samband,  som  hittills  existerat  mellan  T( 
nologföreningen  och  Tekniska  Högskolans  elever  i  För 
Sektionen,  med  en  öfverenskommelse  om  samband  mel! 
föreningen  och  elevkåren.  Man  hade  under  förhand 
varande  förhållanden  ingen  större  svårighet  att  enas  < 
villkoren  härför,  och  dessa  blefvo  också  preliminärt  fa 
ställda  på  sådant  sätt,  att  föreningen  mot  vissa  lågt  1 
räknade  afgifter  skulle  medgifva  kårens  medlemmar  t 
träde  till  sitt  bibliotek  och  sina  sammanträden  samt  r 
att  efter  aflagda  examina  från  högskolan  utan  inval  q 
mot  erläggande  af  samma  inträdesafgift,  som  gäflt 
Första  Sektionen,  blifva  medlemmar  af  föreningen. 

Beträffande  förhållandet  mellan  styrelsen  och  afq 
ningarne  samt  styrelsens  sammansättning  och  allmänna 
fogenhet  blef  striden  i  hufvudsak  afgjord  till  förmån 
afdelningarne.  Det  viktigaste  momentet  därvidlag 
utan  tvifvel  förslaget  om  ändrad  sammansättning: 
styrelsen  därhän,  att  hvarje  afdelning  skulle  i  styrelsen 
sätta  en  representant  jämte  suppleant  hvarjämte  anta 
ordinarie  styrelseledamöter  skulle  minskas  så,  att  afd 
ningsrepresentanterna  kommo  i  absolut  majoritet.  D< 
utom  formulerades  äfven  förslag  om  uttryckliga  besta 
melser  rörande  afdelningarnes  sätt  att  själfständigt  aflj 
yttranden. 

Alla  dessa  förslag  sammanfördes  slutligen  af  styrel  1 
i  ett  enda  stort  stadgeändringsförslag,  som  jämte  resen 
tioner  och  motförslag  förelädes  föreningen  till  behaudli 
vid  det  minnesvärda  extra  allmänna  mötet  den  29  aji 
1904.  Mötet  hölls  å  Runans  stora  sal  vid  Brunkebei- 
torg,  då  föreningens  samlingssal  ansågs  för  liten  för  i 
fället.  Vid  voteringen,  som  i  första  hand  kom  att  gä 
Första  Sektionens  ställning,  erhöll  visserligen  styrelsensi 
eleverna  understödda  förslag  stor  majoritet,  men  ej  'I 
räcklig  för  att  fylla  stadgarnes  kraf  på  9/10  röstöfven; 
för  vissa  paragrafers  ändring,  och  hela  förslaget  för  i 
sålunda  denna  gång. 

Efter  denna  utgång  såg  man  sig  nödsakad  att  a 
från  de  önskade  stadgeändringarnas  genomförande  i  1 
slag  och  beträdde  i  stället  de  partiella  reformernas  v: 
Först  ändrades  då  de  stränga  bestämmelserna  om  4/5,re: 
9/10,  röstmajoritet  år  1905  till  2/3  majoritet  med  veder: 
rande  förslags  behandling  vid  två  allmänna  möten  0 
garanti  mot  öfverraskningar.  Följande  år  genomfördes: 
formen  i  styrelsens  sammansättning,  hvarigenom  sektion 
nas  ordförande  och  en  representant  för  hvarje  afdeln; 
och  för  Första  Sektionen  blefvo  de  ordinarie  styrelselo 
möterna,  tio  till  antalet.  Därpå  följde  1908  dels  t- 
ställandet  af  förändrade  invalsbestämmelser,  hvariger 
valbarhet  infördes  för  kategorien  »kunnige  och  erfar 
idkare  af  teknisk  verksamhet,  dels  ett  första  steg  till  d 
nande  af  förhållande  mellan  Tekniska  Högskolans  ek- 
och  föreningen.  Första  Sektionen  upphörde  därigenonfl 
existera  och  i  dess  ställe  trädde  Svenska  Teknologfc 
ningens  studentsektion,  hvilken  var  något  friare  organise: 
men  beträffande  materiella  förmåner  tillförsäkrade  eleve 
i  hufvudsak  status  quo.  Begreppet  »Andra  Sektion 
upphäfdes  och  i  dess  ställe  trädde  »Föreningen». 
hade  alltså  slutligen  nått  önskemålet,  att  i  Teknolog1 
eningen  få  en  ren  ingenjör-  och  arkitektförening,  k 1 
ungdomliga  aspirant-element  ej  voro  direkta  ledann 
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digt  skedde  den  förändring  beträdande  styrelsens 
ansättning,  att  utom  föreningens  (förut  Andra  Sek- 
is)  ordförande  jämväl  dess  vice  ordförande  blef  ordi- 
ledamot  af  styrelsen  såsom  representant  för  de  all- 
a  föreningsintressena,  hvilka  väl  mycket  åsidosatts  vid 
års  reform. 

Sedan  Kungl.  Maj:t  år  1910  föreskrifvit  ett  tillägg  till 
iska  Högskolans  stadgar,  som  införde  obligatoriskt 
misskap  i  en  »studentkår»  för  de  studerande  vid 
olan,  var  uppslaget  gifvet  till  ett  slutligt  reglerande 
>rhållandet  mellan  eleverna  och  Svenska  Teknolog- 
ingen.  Vid  förhandlingarne  härom  åsyftade  man 
vis  att  till  gagn  för  båda  parterna  upprätthålla  det 
ionella  sambandet  under  former  lämpade  efter  de 
förhållanden,  som  inträdt.  Man  enades  om  att  för¬ 
en  och  studentkåren  borde  för  framtiden  vara  fullt 
;nde  organisationer.  Studentsektionen  skulle  upphöra 
sambandet  mellan  föreningen  och  studentkåren  ga- 
ras  dels  genom  inrymmande  i  föreningens  stadgar  af 
reträdesställning  åt  eleverna  vid  inträde  i  föreningen 
aflagd  afgångsexamen  —  rätt  till  inträde  utan  inval 
utgången  af  första  kalenderåret  efter  examen  —  dels 
n  öfverenskommelse  om  förmåner  för  studentkåren 
ftände  lokal  för  sammanträden,  tillträde  till  förenin- 
bibliotek  och  prenumeration  å  dess  tidskrift. 

De  förslag,  som  i  sådant  syfte  utarbetades,  antogos 
ireningen  den  26  november  1910.  Bestämmelserna 
ännu  varit  i  kraft  alltför  kort  tid  för  att  berättiga 
mdöme  om,  huru  desamma  i  praktiken  verkat.  Den 
ida  och  på  ömse  sidor  helt  visst  uppskattade  intresse- 
nskapen  torde  dock  utgöra  en  fast  garanti  för  fram- 
godt  förhållande  och  samverkan  mellan  Första  Sek- 
us  arftagare  Tekniska  Högskolans  studentkår  och 
;ka  Teknologföreningen. 


De  former,  i  hvilka  föreningens  arbeten  sålunda  fort- 
och  hvilkas  tillkomst  här  ofvan  skildrats,  vore  dock 
ensamma  tillfyllest.  I  den  mån  fackafdelningarnas 
ing  blef  mera  framskjuten,  minskades  intresset  för 
^ande  i  Andra  Sektionens  sammanträden  och  de  s.  k. 
a  frågorna»,  som  berörde  teknik  och  industri  i  dess 
t,  blefvo  i  viss  mån  tillbakasatta.  För  att  råda  bot 
etta  missförhållande  framställde  1906  en  intresserad» 
ld  ledamot,  som  länge  haft  sin  verksamhet  i  lands- 
,  ingenjör  Rob.  Dahlander,  sedermera  föreningens  ord- 
de,  ett  förslag  att  omlägga  Andra  Sektionens  ar¬ 
ätt  genom  att  koncentrera  dess  verksamhet  till  ett 
två  omsorgsfullt  förberedda  möten  om  året,  hvartdera 
mde  ett  par  dagar  med  på  förhand  tryckta  och  ut- 
1  inledningsföredrag  rörande  viktiga  frågor.  På  så 
hoppades  förslagsställaren,  att  till  föreningsarbetets 
na  de  i  landsorten  boende  ledamöterna  skulle  finna 
le  och  anledning  att  deltaga  i  ärendenas  behandling 
föreningen  på  ett  mera  verksamt  sätt  än  hvad  de 
bundna  månadssammanträdena  hittills  medgifvit,  och 
illmänna  föreningslifvet  härigenom  föras  ur  den  stag- 
n,  i  hvilken  det  råkat.*  Att  detta  förslag  framkom 
a  tidpunkten  och  blottade  en  allmänt  känd  svaghet 
“ningens  organisation,  samtidigt  som  det  anvisade  ett 
bgt  reformmedel,  torde  bäst  bevisas  af  den  för  Tekno- 
reningen  mindre  vanliga  snabbhet,  hvarmed  detsamma 
realiseradt.  Redan  på  hösten  samma  år  beslöt  Andra 
*  Se  Tekn.  Tidskrift  Allm.  Afd.  sid.  7,  1906. 


Sektionen  att  till  följande  vår  anordna  ett  större  möte,  där 
frågor  af  allmänt  intresse  för  teknikens  män  skulle  upp¬ 
tagas  till  behandling,  och  en  särskild  bestyrelse  på  sju 
personer  tillsattes  för  att  anordna  mötet  i  fråga.  Så  upp- 
stodo  Svenska  Teknologföreningens  årsmöten. 

Den  första  årsmötesbestyrelsen  utgjordes  af  ingenjör 
A.  F.  Enström,  föreningens  ordförande,  öfveringenjör  J.  A. 
Brinell,  ingenjörerna  Rob.  Dahlander,  Gunnar  Dillner,  K.  E. 
Peterson,  C.  J.  Rossander  och  G.  Holmberger,  den  sist¬ 
nämnde  i  egenskap  af  sekreterare.  Årsmötet  ägde  första 
gången  rum  i  Stockholm  å  Grand  Hotell  den  14 — 16 
mars  1907  under  stor  anslutning.  Sedermera  ha  hvarje 
år  allmänna  årsmöten  hållits  och  ehuru  de  med  hän¬ 
syn  till  stadgeenligt  erkännande  ännu  ej  hunnit  längre 
än  till  föreningens  ordningsregler,  torde  »årsmötet»  dock 
hafva  som  institution  inom  Svenska  Teknologförenin¬ 
gen  nått  en  fullt  betryggad  ställning.  Erfarenheten  gif- 
ver  vid  handen,  att  årsmötena  måste  betraktas  som 
oundgängliga  samlingspunkter  för  föreningsarbetet.  Sedan 
praxis  blifvit,  att  föreningens  allmänna  ekonomiska  möten 
eller  »stämmor»,  som  de  benämnas  numera,  såvidt  möj¬ 
ligt  äga  rum,  under  det  årsmöte  är  samladt,  har  principen 
om  största  möjliga  samverkan  mellan  alla  föreningens  öfver 
hela  landet  spridda  ledamöter  ytterligare  fastslagits. 

Att  den  allmänna  verksamheten  inom  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen  ytterst  måste  grunda  sig  på  frivilligt  ar¬ 
bete  och  offervillighet  för  gemensamma  sträfvanden,  torde 
vara  obestridligt.  Vid  sådant  förhållande  är  det  natur¬ 
ligt,  att  det  under  tidigare  skeden  af  föreningens  tillvaro 
i  första  hand  fallit  på  stockholmsledamöternas  lott  att 
uppehålla  verksamheten  genom  arbete  i  styrelser,  nämnder 
och  kommittéer,  m.  m.  I  den  mån  föreningens  betydelse 
växt  och  de  uppgifter  som  förelagts  den  blifvit  större 
och  viktigare,  måste  föreningen  sätta  in  hela  sin  samlade 
kraft  på  arbetet  och  i  sådant  syfte  särskildt  se  till  att 
den  sakkunskap  och  erfarenhet  i  tekniska  och  industriella 
spörsmål,  som  föreningens  ledamöter  utom  hufvudstaden 
och  dess  omnejd  representera,  kan  träda'  i  föreningens 
tjänst.  Från  en  annan  synpunkt  sedt  är  det  lika  ange¬ 
läget,  att  Svenska  Teknologföreningen,  som  med  fullt  skäl 
gör  anspråk  på  att  vara  den  representativa  landssamman- 
slutningen  af  svenska  ingenjörer  och  arkitekter,  låter  alla 
medlemmar  komma  till  sin  rätt  och  bereder  dem  möjlig¬ 
het  att  deltaga  i  och  efter  måttet  af  hvars  och  ens  förmåga 
utöfva  inflytande  på  föreningsärendena.  Det  är  tydligt 
att  många  organisatoriska  svårigheter  skola  möta,  innan 
ofvan  antydda  önskemål  blifvit  på  ett  fullt  tillfredsställande 
sätt  genomförda.  Emellertid  har  utvecklingen  de  senare 
åren  gått  ganska  snabbt  i  nämnda  riktning,  sedan  »års¬ 
mötena»  brutit  isen. 

Det  torde  vara  allmänt  kändt,  att  föreningen  alltsedan 
1890-talets  början  i  en  utsträckning,  som  man  under  tidi¬ 
gare  skeden  af  dess  tillvaro  ej  kände,  blifvit  ett  arbetande 
samfund  och  bl.  a.  satt  som  sitt  mål  att  taga  upp  till  ut¬ 
redning  ocb  diskussion  alla  aktuella  tekniska  spörsmål, 
där  det  synts  önskvärdt,  att  medlemmarne  förenade  sina 
krafter  för  vinnande  af  klarhet  i  ovissa  frågor  eller  för 
häfdande  utåt  af  tekniska  synpunkter  i  allmänna  ärenden. 
Ett  stört  antal  utredningar  och  yttranden  hafva  blifvit 
frukten  af  denna  sida  af  föreningens  verksamhet,  och  det 
torde  vara  af  intresse  att  här  anföra  några  behandlade 
ärenden  af  allmän  art  ur  föreningens  protokoller  och  sty¬ 
relseberättelser  från  1891  och  till  nuvarande  tid: 
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1892:  Frågan  om  revision  af  bestämmelserna  angående  statens  upp¬ 
handlings-  och  entreprenad  väsen. 

Frågan  om  revision  af  förordningen  angående  minderårigas 
användande  i  fabriker. 

Yttrande  rörande  postbefordran  af  vissa  explosiva  ämnen  ^pa 
begäran  af  Kommerskollegium). 

1893:  Underlättandet  af  svenska  ingenjörers  besök  vidj  Chicago- 
utställningen. 

1894:  Plats  för  1897  års  industri-  och  konstutställning  i  Stockholm. 
1895:  Yttrande  öfver  inom  civildepartementet  upprättade  förslag  dels 
till  ångpannelag,  dels  till  ny  sprängämnesförordning  (på  an¬ 
modan  af  Kommerskollegium). 

1896:  Förslag  till  bestämmelser  för  belöningsväsendet  vid  industri¬ 
utställningar  (öfverlämnadt  till  bestyrelsen  för  Stockholms¬ 
utställningen). 

Förslag  om  lagstadgadt  skydd  för  mönster  och  modeller. 
Yttrande  om  ändringsförslag  rörande  patentlagen  (på  anmo¬ 
dan  af  Kommerskollegium). 

1897:  Organisationen  af  Nordiska  Teknikermötet. 

1898:  Remisser  från  Nordiska  Teknikermötet,  bl.  a.  rörande  lagstad¬ 
gadt  skydd  för  prydnadsmönster  och  modeller  samt  inrättan¬ 
det  af  pensionskassor  vid  mekaniska  verkstäder. 

1899:  Yttrande  öfver  förslag  till  förebyggande  af  olägenheter  af  rök 
från  ångpanneeldstäder  (den  s.  k.  rökfrågan  i  Stockholm,  upp¬ 
togs  på  begäran  af  hälsovårdsnämnden  och  slutbehandlades  1900). 
Åtgärder  för  underlättande  af  svenska  ingenjörers  besök  vid 
Parisutställningen. 

1900:  Yttrande  öfver  ett  inom  civildepartementet  utarbetadt  förslag 
till  förordning  angående  kaliciumkarbid  och  acetylen  (på  an¬ 
modan  af  Kommerskollegium).  | 

1901 :  Yttrande  öfver  kungl.  kommittéförslag  till  förordning  om  passa¬ 
gerareångfartyg  (på  anmodan  af  Kommerskollegium). 

1902:  Remisser  från  Teknikermötet  i  Gäfle  rörande  (dels  åtgärder 
för  beredande  af  ökadt  inflytande  åt  de  tekniska  yrkenas 
utöfvare  på  statsmakternas  öfverläggningar  och  beslut  i  tek¬ 
niska  angelägenheter, 

dels  åtgärder  för  ökadt  användande  af  svenska  industrialster 
och  svensk  arbetskraft. 

Framställning  till  Kungl.  Maj: t  rörande  de  tekniska  och  indu¬ 
striella  kretsarnes  åsikter  om  äganderätten  till  vattnet  i  floder  och 
strömmar  (efter  hörande  af  landets  öfriga  tekniska  föreningar). 
Yttrande  om  inrättandet  af  en  turbin-profningsanstalt  (på  an¬ 
modan  af  fullmäktige  i  Jernkontoret). 

Yttrande  om  behofvet  af^  praktiska  yrkesskolor  och  om  ar- 
betsgifvares  medverkan  till  dylika  skolor  (på  begäran  af  Stock¬ 
holms  stadsfullmäktiges  yrkesskolekommitté). 

1903:  Åtgärder  för  beredande  af  tillfällen  till  praktik  åt  vid  Tek¬ 
niska  högskolan  studerande  elever. 

Förslag  till  svensk  hissförordning. 

Åtgärder  för  underlättande  af  svenska  ingeniörers  besök  vid 
S:t  Louis-utställningen. 

1904:  Yttrande  öfver  kungl.  vattenfallskommitténs  förslag  om  ett 
centralorgan  för  utarrendering  af  statens  vattenfall  (på  anmo¬ 
dan  af  Kommerskollegium). 

1905:  Yttrande  öfver  kungl.  vattenfallskommitténs  betänkande  i  sin 
helhet. 

Nytt  förslag  till  bestämmelser  för  prisbedömning  vid  svenska 
industriutsällningar  (öfverlämnadt  till  bestyrelsen  för  Norrkö- 
pingsutställningen). 

1906:  Yttrande  om  den  högre  tekniska  undervisningens  ordnande. 
Uppläggandet  af  register  öfver  i  utlandet  verksamma  svenska 
ingenjörer. 

1907:  Föreningens  första  allmänna  årsmöte  (med  andra  sektionen), 
hvarvid  behandlades  bl.  a.  föreningens  kommitterades  utlå¬ 
tande  om  en  teknisk  centralmyndighet,  behofvet  af  nya  stats- 
departementet  för  handel,  industri,  sjöfart  och  kommunikatio¬ 
ner,  hufvudgrunderna  för  vattenlagskommitténs  förslag  till  för¬ 
ändrad  vattenrättslagstiftning. 

1908:  Slutbehandling  vid  årsmötet  med  andra  sektionen  af  frågan 
om  åtgärder  för  beredande  af  ökadt  användande  af  svenska 
industrialster  och  svensk  arbetskraft  (uttalande). 

1909:  b  ramställning  till  Kungl.  Maj:t  om  behofvet  af  revision  af  för¬ 
ordningen  om  statens  upphandlings-  och  entreprenadväsen. 
1910:  Förslag  till  lagligt  skydd  för  äganderätten  till  konstruktions- 
ritningar. 

1911:  Utredningar  rörande  förslagen  till  ny  yrkesfarelag,  ny  expro¬ 
priationslag  och  ny  vattenlag. 
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Ett  gemensamt  föreningsintresse  har  alltid  varit  f 
värfvet  af  ett  eget  hem  åt  föreningen.  Detta  önsken 
förverkligades  1906,  då  föreningen  inköpte  egendom 
Jakobsgatan  19  i  Stockholm  och  inredde  denna  fastig! 
till  lokaler  för  så  väl  föreningen  som  Teknisk  Tidskr 
Betydelsen  af  detta  förvärf  kan  knappast  öfverskattas-" 

FÖRENINGENS  AFDELNINGAR. 

Förut  har  utförligt  redogjorts  1  för  motivering 
till  stadgereformen  af  1887,  som  medförde  bildandet 
fackliga  sammanslutningar  inom  Svenska  Teknologfören 
gen.  Dessa  sammanslutningar  kalladesj  till  en  börj 
»fackafdelningar»,  men  1896  utbyttes  denna  benämni 
mot  den  kortare  beteckningen  »afdelningar».  Anledn 
gen  härtill  torde  hafva  varit,  att  språkbruket  inom  f 
eningen  bragt  till  användning  ordet  fackförening  i  st. 
fackafdelning,  en  terminologisk  förväxling  som  ans; 
mindre  önskvärd. 

Föreningens  afdelningar  hafva  visat  sig  utgöra 
synnerligen  lifskraftig  form  för  föreningens  verksamh 
Det  är  otvifvelaktigt,  att  de  framsynta  män,  som  18 
förstodo  öfvervinna  betänkligheterna  hos  många  uppr 
tiga  föreningsvänner,  hvilka  ansågo  föreningens  en'11 
löpa  en  fara  genom  arbetets  uppdelning  på  specialafc 
ningar,  i  själfva  verket  gjort  mer  för  att  garantera  sa 
manhållningen  mellan  föreningens  olika  element  än 
varmaste  ifrarna  för  en  odelad  teknologförening.  Ut 
afdelningarna  hade  föreningens  betydelse  i  nuvarande  stu: 
helt  säkert  varit  af  en  helt  annan  och  ringare  art.  , 
andra  sidan  skulle  de  sammanslutningar  på  olika  teknis 
områden,  som  utom  föreningen  i  sådant  fall  helt  vi 
kommit  till  stånd,  haft  att  öfvervinna  afsevärdt  stö: 
svårigheter  af  ekonomisk  och  organisatorisk  art  än  f 
eningens  afdelningar  haft.  Ett  i  många  fall  gagnel 
eller  rentaf  nödvändigt  samarbete  mellan  representam 
för  olika  fack,  som  nu  så  osökt  försiggår  genom  gemi 
samma  förhandlingar  mellan  olika  afdelningar  inom  f 
eningen,  skulle  under  andra  förhållanden  vara  om 
omöjligt,  så  dock  svårt  och  mödosamt. 

Att  ingenjörerna  och  arkitekterna  sålunda  kumi 
finna  sig  till  rätta  inom  en  gemensam  förening  och  0 
draga  fördel  af  den  styrka  enigheten  gifver,  får  sin  f 
klaring  i  den  frihet  de  haft  att  inom  respektive  afdeln 
gar  föra  fram  sina  olika  intressen  och  anordna  sina 
beten  på  det  sätt  hvarje  facks  målsmän  ansett  lämpligi 
för  sitt  vidkommande.  En  undersökning  rörande  förli 
pet  af  de  konflikter,  som  i  synnerhet  under  de  första 
åren  af  afdelningarnas  tillvaro  förekommit  mellan  förks 
parna  för  en  centraliserad  föreningsledning  och  dein,  sj' 
förfäktade  decentralisationen  i  afdelningarna,  bekräftar 
i  frågor  rörande  den  gemensamma  ekonomien,  organi 
tionen  och  förvaltningen  m.  fl.  inre  angelägenheter  cy 
tralisationsidén  oftast  segrat,  men  att  så  snart  föreningc 
ställning  till  tekniska  realfrågor  af  facklig  innebörd  bli 
föremål  för  meningsskiljaktigheter,  afdelningarnas  själf 
stämmanderätt  ej  låtit  inskränka  sig.  Att  deras  uppt 
dande  därvidlag  skapat  vanskliga  situationer  utåt  vid 
skilliga  tillfällen  låter  sig  icke  förnekas,  men  de  svårig 
ter,  som  härigenom  stundom  uppstått,  torde  ej  få 
mätas  någon  högre  grad  af  betydelse  jämfördt  med  i 
fördelar  afdelningarnas  fria  ställning  skänker  förening 


<Jov.  19 1  I 


VECKOUPPLAGAN,  HÄFT.  46 


367 


har  i  väsentlig  grad  bidragit  att  möjliggöra  tekni- 
as  samarbete  i  vårt  land  på  det  fackliga  området. 
Sedan  afdelningarna  numera  allmänt  ordnat  sitt  ar¬ 
genom  årsmöten  m.  m.  på  sådant  sätt,  att  utom 
kholm  boende  medlemmars  deltagande  underlättats, 
ras  nya  krafter  i  stor  utsträckning  deras  verksamhet 
närma  dem  alltmer  till  det  mål,  hvartill  de  sträfva, 
livar  pä  sitt  område  representera  vårt  lands  tekniska 
unskap. 

Efter  denna'  allmänna  öfversikt  öfver  afdelningarnas 
ling  inom  Svenska  Teknologföreningen  meddelas  här 
n  några  korta  notiser  öfver  deras  uppkomst  och 
samhet. 


Afdelningen  för  mekanik  bildades  på  en  sammankomst 
lekaniskt-tekniskt  intresserade  föreningsmedlemmar  den 
,anuari  1888.  Därvid  fingo  lektor  W.  Hofifstedt  och 
dndirektör  E.  Storckenfeldt  i  uppdrag  att  till  förenin- 
styrelse  inlämna  förslag  till  arbetsordning,  hvilket  af 
åsen  den  1  februari  1888  godkändes.  Den  första  fack- 
Iningen  inom  föreningen  var  därmed  bildad.  Dess 
a  styrelse  utgjordes  af  maskindirektör  E.  Storcken- 
,  ordförande,  professor  J.  O.  Andersson,  vice  ordfö- 
e,  och  civilingenjör  G.  Sellergren,  sekreterare.  Bland 
arbeten  som  afdelningen  under  sin  verksamhet  hand- 
t  må  erinras  om  följande: 

Initiativ  till  bildande  af  en  ångpanneförening  för  mellersta 
och  norra  Sverige  (i  samband  med  Tekniska  Samfundet  i  Göte¬ 
borg  och  Norrköpings  Polytekniska  Förening). 

:  Utarbetandet  af  normer  för  driftförsök  med  ångpannor  och 
ångmaskiner  (N:r  7  i  föreningens  serie  tekniska  handböcker). 

Yttrande  om  undervisning  för  landtmaskinister. 

:  Utarbetandet  af  normer  för  beräkning  af  eldytans  storlek  vid 
på  land  använda_ångpannor  (N:r  7  a  i  föreningens  serie  tekniska 
handböcker). 

:  Yttrande  (jämte  Afd.  för  Väg-  o.  Vattenbyggnadskonst)  öfver 
kungl.  trafiksäkerhetskommitténs  betänkande  (direkt  remiss  till 
föreningen  från  Kungl.  Maj:t). 

Revision  och  omarbetning  af  »Regler  för  eldning  och  sköt¬ 
sel  af  ångpannor»  (N:r  4  i  föreningens  serie  tekniska  hand¬ 
böcker). 

Afdelningen  för  elektroteknik  bildades  den  16  mars  1888, 
vid  uppdrogs  åt  inbjudarne  hrr  Aug.  Decker,  Victor 
tdahl,  John  Landin,  Fredrik  Nyström,  Karl  Wallin 
Edvard  Arfeldt  att  jämte  den  vid  det  konstituerande 
:t  fungerande  ordföranden  öfveringenjör  Ad.  Ahlsell 
till  föreningens  styrelse  med  begäran  om  stadfästelse 
m  vid  detta  möte  godkänd  arbetsordning.  Styrelsens 
ästande  beslut  fattades  den  4  april  s.  å.,  hvarefter 
Iningen  började  sin  verksamhet.  Dess  första  sam- 
träde  ägde  rum  den  27  april  s.  å.,  hvarvid  till  sty- 
ledamöter  utsågos  ingenjör  N.  Rahm,  ordförande, 
mendörkapten  C.  F.  Ekerman,  vice  ordförande,  ingen- 
K.  G.  Wallin,  sekreterare,  samt  öfriga  medlemmar 
njör  F.  Nyström  och  mariningenjör  L.  E.  Arfeldt. 
afdelningens  verksamhet  må  anföras  följande  data: 

:  Yttrande  öfver  starkströmskommissionens  betänkande  rör.  elek¬ 
triska  ljus-  och  kraftledningar  (på  begäran  af  kommerskolle¬ 
gium).  Yttrande  öfver  förslaget  till  lag  innefattande  vissa 
bestämmelser  om  elektriska  anläggningar. 

Inlägg  i  striden  om  starkströmsinspektionens  förläggande  till 
telegrafstyrelsen  eller  till  kommerskollegium, 
framställning  till  regeringen  om  snabbare  behandling  af  kon- 
cessionsansökningar  för  elektriska  anläggningar. 

:  Utgifvande  af  reviderade  anvisningar  för  återkallande  till  lit 
af  personer,  som  blifviGbedöfvade  genom  elektricitet. 


1905  •  Organisationen  af  i:sta  allmänna  svenska  elektroteknikermöte 
i  Stockholm. 

Studier  i  öfverspänningsfrågan. 

1906:  Framställning  till  Kungl.  Maj:t  om  vissa  lättnader  i  1902  års 
lag  om  elektriska  anläggningar. 

Utarbetande  af  förslag  till  Svensk  elektroteknisk  termi¬ 
nologi. 

1907:  Föreningen  öfvertager  och  bekostar  Sveriges  representation  i 
internationella  elektriska  kommissionen  i  London.) 

Utgifvande  af  de  första  svenska  elektriska  normalierna  (N:r 
9  i  föreningens  serie  tekniska  handböcker). 

1908:  Yttrande  om  förslag  till  åtgärder  för  tryggande  af  aftal  rö¬ 
rande  elektrisk  energi  (på  anmodan  af  kommerskollegium). 
1909:  Utredning  och  uttalanden  i  frågan  om  utvidgade  koncessions- 
bestämmelser  för  elektriska  anläggningar. 

Afdelmngens  för  husbyggnadskonst  bildande  beslöts  på 
ett  möte  af  byggnadsintresserade  medlemmar  den  3  april 
1888,  hvarvid  hrr  P.  W.  Almquist,  A.  Nyström  och  W. 
Hoffstedt  erhöllo  bemyndigande  att  underställa  föreningens 
styrelse  den  vid  mötet  antagna  arbetsordningen.  Sedan 
denna  godkänts  den  4  april  s.  å.,  ägde  första  samman¬ 
trädet  rum  den  6  april,  hvarvid  till  styrelseledamöter  ut¬ 
sågos  hofintendenten  A.  Nyström,  ordförande,  professor 
P.  W.  Almquist,  vice  ordförande,  och  arkitekt  K.  Salin, 
sekreterare.  Sedermera  har  professorn,  numera  förste  in¬ 
tendenten  I.  G.  Clason  nedlagt  ett  mångårigt  förtjänstfullt 
arbete  såsom  afdelningens  ordförande  och  sammanhållande 
kraft.  Några  data  ur  afdelningens  arbetsredogörelser  med¬ 
delas  här  nedan: 

1895:  Frågan  om  normalbestämmelser  för  tegelleveranser  (godkända 
vid  Teknikermötet  i  Gäfle  1901  och  utgifna  som  n:r  6  i  för¬ 
eningens  serie  tekniska  handböcker). 

1896:  Yttrande  om  betongtrappors  användbarhet. 

»  öfver  förslaget  till  reglering  af  Staden  inom  broarna 
i  Stockholm. 

1898:  Utgifvandet  at  »Nya  grunder  för  arkitektarvodens  bestäm¬ 
mande». 

1899:  Förslag  till  bestämmelser  rörande  byggnadsentreprenader  (god¬ 
kända  vid  Teknikermötet  i  Norrköping  1906  och  utgifna  som 
N-.r  8  i  föreningens  serie  tekniska  handböcker). 

1900:  Antagandet  af  nya  regler  för  pristäflingar  i  arkitektur. 

1902:  Förslag  till  pristätlan  för  rådhusbygget  på  Eldkvarnstomten  i 
Stockholm  (afgifvet  på  begäran  af  rådhusdelegerade). 

1904:  Utredning  rörande  normaltegel. 

1907:  Framställning  till  Kungl.  Maj:t  om  arkitekturundervisningens 
reformering  i  vårt  land. 

1 908 :  Organisation  af  första  svenska  arkitektmötet. 

1909:  Yttranden  dels  öfver  sakkunniges  inom  ecklesiastikdepartemen¬ 
tet  utlåtande  om  arkitekturundervisningen,  dels  öfver  kungl. 
kommittéförslag  till  ny  byggnadsstadga  för  riket  (båda  ären¬ 
dena  direkt  remitterade  till  föreningen  från  Kungl.  Maj:t). 

Afdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  tillkom  på 
grund  af  beslut  vid  ett  sammanträde  mellan  utöfvande 
medlemmar  inom  detta  fack  den  6  april  1888.  Hrr  Ad. 
Ahlsell  och  Arvid  Knös  erhöllo  i  uppdrag  att 'bringa  den 
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antagna  arbetsordningen  till  föreningens  styrelses  känne¬ 
dom  i  och  för  stadfästelse,  som  meddelades  den  16  maj 
s.  å.  Redan  den  4  maj  hade  den  första  styrelsen  utsetts, 
hvarvid  valdes  professor  P.  W.  Almquist  till  ordförande, 
öfveringeniör  Ad.  Ahlsell  till  vice  ordtörande  och  löjtnant 
P.  Ax.  Lindahl  till  sekreterare.  Ur  afdelningens  årsbe¬ 
rättelser  må  anföras  följande  data: 

1894:  Utarbetandet  af  taxa  för  ingenjörsarbeten  inom  väg-  och  vat- 
tenbyggnadsyrket  (N:r  2  i  föreningens  serie  tekniska  handböc¬ 
ker). 

1895:  Utarbetandet  af  tekniska  bestämmelser  för  anläggning  af  drift 
af  enskilda  järnvägar,  afd.  A.:  Banbyggnad  (N:r  3  i  förenin¬ 
gens  serie  tekniska  handböcker). 

1900:  Utarbetandet  af  normer  för  byggnadsjärn  (N:r  5  i  föreningens 
serie  tekniska  handböcker). 

1908:  Yttrande  (jämte  Afd.  för  Mekanik)  öfver  kungl.  trafiksäkerhets- 
kommitténs  betänkande  (direkt  remiss  till  föreningen  från  Kungl. 
Maj:t). 

1910:  Utarbetandet  af  bestämmelser  för  leverans  och  profning  af 
Portlandcement  samt  för  utförandet  af  arbeten  i  betong  och 
armerad  betong  (N:ris  12  och  13  i  föreningens  serie  tekniska 
handböcker) 

1911:  Yttrande  öfver  förslaget  till  ny  sprängämnesförordning  (jämte 
Afd.  för  Kemi  och  Bergsvetenskap). 

Afdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  bildades  å  ett 
sammanträde  den  11  maj  1888  och  erhöllo  därvid  hrr 
G.  Nordenström  och  V.  Gröndahl  i  uppdrag  att  öfver- 
lämna  en  därvid  antagen  arbetsordning  till  föreningens 
styrelse  i  och  för  godkännande,  hvilket  ock  af  styrelsen 
lämnades  den  16  maj.  Afdelningens  första  styrelse  utgjor¬ 
des  af  professor  G.  Nordenström,  ordförande,  lektor  J. 
Wiborgh,  vice  ordförande,  och  bergsingeniör  V.  Gröndahl, 
sekreterare.  Sedermera  ha  från  senare  hälften  af  1890- 
talet  den  praxis  tillämpats  att  till  ordförande  omväxlande 
utsetts  kemister  och  bergsmän.  Bland  de  föreningsarbe¬ 
ten,  afdelningen  utfört,  märkas: 

1897:  Förslag  till  ny  godsindelning  för  den  kemiska  industriens 
alster  och  råprodukter  vid  transporter  å  statens  järnvägar. 
1900: .  Utarbetandet  af  normer  för  handeln  med  och  kvalitetsbestäm- 
ning  af  kalciumkarbid. 

1904:  Yttrande  till  Kungl.  Maj:t  öfver  kommerskollegii  förslag  till 
saccharinlag. 

1906:  Yttrande  öfver  ett  inom  civildepartementet  utarbetadt  förslag 
till  ny  giftstadga  (på  anmodan  af  kommerskollegium). 

1908:  Organisationen  af  första  allmänna  svenska  kemistmötet  i 
Stockholm. 

1 9 1 1 :  Yttrande  öfver  förslaget  till  ny  sprängämnesförordning  (jämte 
Afd.  för  Väg-  o.  Vattenbyggnadskonst. 

Afdelningen  för  skeppsbyggnadskonst  är  den  yngsta  af¬ 
delningen.  Den  bildades  genom  beslut  af  föreningens 
andra  sektion  den  18  maj  1904  och  hade  sitt  första  sam¬ 
manträde  den  29  september  s.  å.,  hvarvid  till  styrelse¬ 
ledamöter  utsågos  ingenjör  W.  Hök,  ordförande,  marin¬ 
direktör  I.  Engström,  vice  ordförande,  ingeniör  Axel  Lind¬ 
blad,  sekreterare,  och  öfriga  ledamöter  ingeniör  A.  Isak- 
son,  ingeniör  F.  Flodman  och  lektor  H.  Lindfors.  Under 
de  år  afdelningen  verkat,  har  den  gjort  sig  bemärkt  bl.  a. 
genom  initiativet  till  afhållande  af  större  afdelningsmöten, 
ett  uppslag,  som  beaktats  af  andra  afdelningar.  Ur  dess 
årsredogörelser  må  nämnas  följande  af  afdelningen  be¬ 
handlade  ärenden : 

1907:  Utredning  rör.  fartygs  sjövärdighet  och  lastlinje  (på  begäran  af 
1906  års  sjöfartskommitté). 

1909:  Framställning  till  Kungl.  Maj:t  rörande  svenska  skeppsbyggeri- 
näringens  understödjande  med  premier  af  statans  medel. 

1 9 1 1 :  Yttrande  öfver  kungl.  sjöfartssäkerhetskommitténs  betänkande 
(på  anmodan  af  kommerskollegium). 


Afdebiingen  för  teknisk  undennsning  bildades  på  . 
sammanträde  den  15  december  1892  af  ett  antal  lär; 
vid  Tekniska  högskolan,  som  tillika  voro  medlemmar 
föreningen.  Dess  första  styrelse  valdes  samtidigt  och  ■ 
gjordes  af  professor  P.  W.  Almquist,  ordförande,  profes; 
P.  Clason,  vice  ordförande,  samt  lektor  P.  Henriqu 
sekreterare.  Afdelningens  arbetsordning  godkändes  af  f 
eningens  styrelse  den  8  mars  1893.  Verksamheten  in< 
afdelningen  har  inskränkt  sig  i  hufvudsak  till  fullföljan 
af  syftet  att  vara  en  diskussionsklubb  för  lärare  vid  ti 
niska  högskolan,  ända  till  de  senare  åren,  då  en  omläj 
ning  af  arbetet  ägt  rum  på  bredare  basis.  Afdelning 
sträfvar  numera  att  i  sig  upptaga  alla  föreningens  le< 
möter,  som  ägna  sig  åt  eller  hysa  speciellt  intresse 
teknisk  undervisning. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄLLNING  TILL  i 
ALLMÄNNA  TEKNIKERMÖTENA  OCH  TILL  FRÅGAN  (j 
SAMARBETE  MELLAN  LANDETS  TEKNISKA  FÖRENING/ 


I  det  föregående  har  skildrats,  hurusom  föreningi 
anordnade  1877  och  1886  års  teknologmöten,  hvilka 
sin  tid  helt  visst  på  ett  utmärkt  sätt  fyllde  behofvet  1 
då  och  då  samla  föreningens  öfver  hela  landet  sprid 
element  till  gemensam  rådplägning  och  gemensamma  hi 
tider.  I  början  af  1890-talet  inbjöd  Tekniska  Samfunn 
landets  ingenjörer  och  industriellt  intresserade  persot 
till  allmänt  svenskt  teknikermöte  under  utställningen 
Göteborg  1891.  Det  lyckade  möte,  till  hvars  organisati 
Svenska  Teknologföreningen  uppmanats  medverka,  ehu 
föreningen  på  grund  af  den  begränsade  tid,  som  stl 
till  förfogande,  ej  kunde  uträtta  mycket  mer  än  att  spri 
kännedomen  om  mötet  bland  sina  ledamöter,  efterföljt- 
af  Andra  allmänna  svenska  teknikermötet  i  Malmö  r  8c 
hvilket  anordnades  af  Skånska  Ingenjörsklubben  med  ; 
ledning  af  då  pågående  industri-  och  slöjdutställnii; 
därstädes. 

Detta  efterföljdes  i  sin  ordning  af  Nordiska  teknik 
mötet  i  Stockholm,  anordnat  af  Svenska  Teknologföreningi 
15—19  juni  1897  i  samband  med  den  Allmänna  Kor 
och  Industriutställningen  samma  år  och.  Det  var,  såsti 
namnet  antyder,  öppet  äfven  för  norrmän,  danskar  ci 
finnar. 

Mötet,  som  samlat  öfver  1  200  deltagare  från  nordé 
fyra  länder,  hade  anlagts  enligt  ett  mycket  bredt  progra, 
med  icke  mindre  än  nio  tekniska  facksektioner.  Såsom  ge 
ralordförande  fungerade  kommerserådet  Th.  Nordström  0 
i  egenskap  af  generalsekreterare  tjänstgjorde  lektor 
Hofifstedt,  hvilken  äfven  redigerade  de  vidlyftiga  möt¬ 
förhandlingarna,  som  sedermera  utgåfvos  i  en  större  volv 
I  bestyrelsen  hade  utom  dessa  herrar  medverkat  bl. 
öfveringenjör  Ad.  Ahlsell,  ingenjör  C.  Gottfrid  Ryste 
ingenjör  K.  Sondén  och  arkitekt  K.  Sahlin.  Mötesbyf 
förestods  af  ingenjör  Gottfrid  Boberg  och  var  förlä, 
dels  i  Svenska  Teknologföreningens  lokal  vid  Brunkeber 
torg  och  dels  å  Riddarhuset;  de  allmänna  sammanträd^ 
ägde  rum  i  Riddarhusets  stora  sal  och  för  sektionssamm; 
komsterna  hade  upplåtits  Akademiens  för  de  fria  konstei 
lokaler.  Bland  dem,  som  buro  ansvaret  för  de  sällskapi  - 
arrangementen,  är  särskildt  att  nämna  ingenjör  C.  Gottt 
Rystedt,  hvilkens  krafter  räckte  till  att  framgångsrikt  ifJ 
såväl  välkomstfesten  i  Berns  salonger,  som  utflykter  till  1 
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jolni  och  på  Saltsjön,  samt  den  af  500  personer  besökta 
middagen  den  19  juni  å  Hasselbacken.  Han  lärer 
ha  belönats  med  hederstiteln  mötets  »generalfältmar- 
Rörande  de  tekniska  resultaten  må  endast  konsta- 


TH.  NORDSTRÖM. 


att  ett  aktningsvärdt  antal  för  teknikens  ståndpunkt 
esultat  representativa  föredrag  höllos  af  ledande  män 
ika  områden,  hvarom  de  tryckta  förhandlingarna  bära 
lponerande  vittnesbörd. 

Till  nästa  Allmänna  svenska  teknikermöte,  det  tredje 
ningen,  utfärdades  inbjudan  af  Tekniska  föreningen 
ie  med  anledning  af  utställningen  i  denna  stad  som- 
1  1901.  Mötet  ägde  rum  den  16 — 18  juli  under 
randeskap  af  landshöfdingen  grefve  Hugo  Hamilton 
bräglades  såsom  de  föregående  teknikermötena  af  en 
ig  och  kamratlig  stämning,  hvilken  icke  minst  tog 
ttryck  under  den  bekanta  utflykten  till  Älfkarleö  med 
oljande  mötes  middag  i  Folkparken.  I  samband  med 
xkade  mötesanordningarna  torde  få  tacksamt  nämnas 
nenten  G.  von  Vicken,  Gäfleföreningens  ordförande, 
Ir  K.  Arnell,  dess  sekreterare. 

Det  spörsmål,  som  framför  andra  tilldrog  sig  upp- 
samhet  vid  teknikermötet  i  Gäfle,  var  frågan  om  rege- 
ns  ställning  till  industrien,  och  om  teknikernas  infly- 
:  på  statsmakternas  behandling  af  tekniska  ärenden, 
ts  uttalande  innebar  ett  kraftigt  häfdande  af  att  en 
ids  genom  en  rastlös  teknisk  utveckling  i  så  mycket 
drade  förhållanden  kräfde  de  tekniska  intressenas 
doseende  inom  samhället  på  ett  helt  annat  sätt  än 
Då  resolutionen  hade  ett  afsevärdt  inflytande  på 
ska  Teknologföreningens  arbeten  under  flera  följande 
ch  angifver  föreningens  ställning  bland  landets  tek- 
sammanslutningar  vid  denna  tid,  må  den  här  anföras 
äenso.  Den  lydde  sålunda: 

*1:0)  Teknikermötet,  beslutar  att  hos  Svenska  Teknologför- 
;ns  styrelse  anhålla,  att  styrelsen  måtte  uppgöra  förslag  till  de 
ler,  som  anses  nödvändiga  och  lämpliga,  för  att  de  tekniska 
a  och  dessas  idkare  må  på  ett  mera  direkt  sätt  beredas  tillfälle 
ltaga  i  och  utöfva  inflytande  på  de  öfverläggningar  och  bin- 
beslut,  som  af  statsmakterna  rörande  dessa  yrken  fattas,  samt 
edan  .Svenska  Teknologföreningens  styrelse  öfver  ett  sådan  för¬ 
hört  nämnda  förening  och  andra  Tekniska  samfund  i  landet, 
>en  ville  till  regeringen  ingå  med  det  förslag,  hvartill  sagda  ut- 
ig  må  gifva  anledning. 

2:0)  Vid  inrättandet  af  statsinspektion  i  syfte  att  förebygga  all- 
fara  från  inom  industrien  använda  anordningar  anser  mötet,  att 
spektörer  böra  förordnas  fullt  opartiska  personer,  och  böra  där- 
Ke  dylika  inspektörsbefattningar  besättas  med  sådana  tjänstemän, 
aro  anställda  i  något  af  statens  tekniskl-ekonomiska  verk  och 
1  det  å  tjänstens  vägnar  tillkommer  att  tillvarataga  detta  verks 

3'.o)  Mötet  uttalar,  att  vattenkraftens  användning  för  industriella 
aal  må  på  allt  sätt  underlättas. 


4:0)  Mötet  uttalar  önskvärdheten  af  att  väsentligt  ökadt  anslag 
måtte  beviljas  för  den  högre  tekniska  undervisningen,  samt  att  det 
måtte  tagas  i  öfvervägande,  om  man  ej  bör  upprätta  tekniska  hög¬ 
skolor,  likställda  med  Stockholms,  i  andra  landets  städer.» 

Erfarenheterna  från  teknikermötet  i  Gäfle  voro  af  två 
slag.  Dels  började  man  få  klart  för  sig  att  dessa  stora  all¬ 
männa  möten  med  tillfällig  publik  af  »intresserade»  ej  er¬ 
bjödo  lämpliga  förutsättningar  för  bedrifvande  af  fruktbart 
fackligt  arbete  i  sektioner  —  något  som  genom  teknikermötet 
i  Norrköping  1906  blef  ännu  mera  påtagligt  —  dels  fann 
man,  att  de  allmänna  diskussionerna,  hvilka  väckte  in¬ 
tresse  och  framkallade  önskemål  att  »något  kunde  göras», 
endast  hade  en  öfvergående  betydelse  och  snart  kunde 
befaras  vara  glömda,  då  ingen  institution  fanns,  som 
kunde  åläggas  att  tillvarataga  diskussionernas  goda  upp¬ 
slag  samt  tillse  det  mötesresolutionerna  vunno  beaktande 
på  vederbörliga  håll.  Såsom  en  utväg  ur  detta  dilemma 
hade  Gäflemötet  på  Svenska  Teknologföreningen  öfverflyttat 
omsorgen  om  de  viktigaste  resultatens  fullföljande.  Frågan 
om  åtgärder  för  att  bereda  teknikermötena  något  slag  af 
kontinuerlig  organisation,  utan  hvilken  de  syntes  på  väg 
att  förlora  i  betydelse,  bragtes  emellertid  å  bane  genom 
en  framställning  från  Tekniska  föreningen  i  Gäfle  några 
år  senare  (1905)  till  Svenska  Teknologföreningen,  och 
härmed  var  uppslaget  gifvet  till  en  vidtgående  diskussion 
om  ordnandet  af  ett  intimare  samarbete  mellan  landets 
tekniska  föreningar. 

För  att  öfverblicka  denna  i  det  tekniska  förenings- 
lifvet  djupt  ingripande  fråga,  är  det  nödvändigt  att  gå  till¬ 
baka  till  tiden  för  det  första  allmänna  teknikermötet  i 
Göteborg  1891. 

Vid  detta  möte  antogs  ett  uttalande  om  önskvärdheten 
af  underhandlingar  mellan  landets  tekniska  föreningar  för 
samverkan  och  gemensamt  uppträdande.  Ett  utrednings¬ 
arbete  i  sådant  syfte  ägde  äfven  rum  under  åren  1894 
— 96  samt  gaf  som  resultat  en  öfverenskommelse  mellan 
Svenska  Teknologföreningen,  Tekniska  samfundet,  Skånska 
Ingeniörsklubben,  Norrköpings  Polytekniska  förening  och 
Tekniska  föreningarna  i  Jönköping,  Eskilstuna  samt  Gäfle. 
Enligt  denna  öfverenskommelse  antogo  nämnda  föreningar 
vissa  hufvudgrunder  för  samarbete  af  hufvudsakligt  inne¬ 
håll,  att  när  ärende  af  gemensamt  intresse  väcktes  till 
behandling  inom  någon  af  föreningarna,  skulle  ärendet, 
såvidt  omständigheterna  därtill  föranledde,  remitteras  till 
de  öfriga  föreningarna  med  anhållan  om  yttrande  i  äm¬ 
net.  Vidare  skulle  referat  af  föreningarnas  sammanträden 
och  förhandlingar  införas  i  Teknisk  Tidskrift,  som  sålunda 
skulle  anses  som  organ  för  sammanslutningen,  hvarjämte 
kontrahenterna  enade  sig  om  att  verka  för  anordnandet 
af  allmänna  teknikermöten  med  högst  fem  års  mellantid. 

Ett  visst  samarbete  inleddes  äfven  på  denna  basis, 
men  blef  af  flera  skäl  utan  större  resultat.  Efter  Tek¬ 
nikermötet  i  Gäfle  väcktes  det  nytt  lif  i  saken,  sedan 
på  initiativ  af  Gäfle  Tekniska  Förening  Svenska  Teknolog¬ 
föreningen  sammankalladt  en  större  kommitté,  där  repre¬ 
sentanter  för  Teknologföreningen  och  dess  olika  afdel- 
ningar  samt  för  landets  olika  tekniska  föreningar  dryftade 
frågan  om  samarbete  för  ordnandet  af  teknikermöten. 
Diskussionen  växte  emellertid  under  utredningens  gång  ut 
till  att  beröra  hela  det  tekniska  föreningslifvets  organisa¬ 
tion  i  vårt  land,  hvilket  ansågs  i  så  måtto  otillfredsstäl¬ 
lande,  att  den  ej  medgaf  enhetligt  och  kraftigt  uppträ¬ 
dande  från  teknikernas  sida  för  gemensamma  mål.  Under 
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det  att  man  från  vissa  håll  yrkade  pa  att  närmast  till¬ 
godose  de  allmänna  tekniskt-industriella  fragornas  be¬ 
handling  genom  välordnade  teknikermöten,  ville  andra  ga 
vida  längre  och  sammanföra  de  olika  föreningarna  till  ett 
fast  organiseradt  förbund.  Så  framlades  fragan  för  det 
teknikermöte,  som  i  juli  1906  samlades  under  utställningen 
i  Norrköping  på  inbjudan  af  därvarande  Polytekniska  för¬ 
ening. 

Å  ena  sidan  förelåg  då  ett  af  sistnämnda  kommitté 
afgifvit  förslag  till  stadgar  för  ett  »centralförbund  för 
Sveriges  tekniska  föreningar  för  ordnande  af  tekniker¬ 
möten»,  å  andra  sidan  framlades  genom  öfveringenjör  Ivar 
Svedberg  ett  inom  tekniska  föreningen  i  Helsingborg  utarbe- 
tadt  förslag  till  »centralrepresentation»  för  de  tekniskt- 
industriella  intressena  i  landet,  hvilket  förslag  innebar  an¬ 
ordnandet  af  en  öfverstyrelse  med  vidsträckt  befogenhet 
öfver  de  tekniska  föreningarne. 

Vid  Norrköpingsmötet  var  stämningen  en  annan  och 
mindre  kordial  än  i  Gäfle.  Det  visade  sig,  att  intressena 
gått  i  sär  rätt  mycket  och  att  samarbetesfrågan  inveck¬ 
lats  genom  en  hel  del  tillstötande  moment.  Det  torde 
vara  alltför  tidigt  att  slutgiltigt  utreda  dessa  omständig¬ 
heter,  men  vissa  synpunkter  må  dock  här  anföras  för  sak¬ 
lägets  bedömande. 

Efter  de  politiska  tilldragelser  år  1905,  som  resul¬ 
terade  i  unionsupplösningen,  genomgick  den  svenska  nationen 
en  period  af  nationell  uppryckning.  Det  låg  i  luften,  att 
man  nu  skulle  kraftigt  taga  itu  med  de  stora  spörsmål, 
som  väntade  på  sin  lösning.  Att  denna  känsla  icke  var 
minst  liflig  bland  ingenjörer  såsom  det  praktiska  lifvets 
män,  var  endast  naturligt.  Industriens  målsmän,  som  hit¬ 
tills  saknat  en  allmän  organisation  för  sina  tekniskt-eko- 
nomiska  intressens  bevakande,  kände  lifligt  behof  af  en 
en  sådan  organisation  och  fingo  sin  uppmärksamhet  riktad 
på  möjligheten  att  basera  densamma  på  de  tekniska  för¬ 
eningarna,  hvilka  redan  förvärfvat  en  viss  stadga  och  i 
mångt  och  mycket  hittills  fört  industriens  tala  ninför  stats¬ 
makterna. 

Vidare  hade  under  åtskilliga  år  vuxit  upp  ett  —  man 
måste  erkänna  det  —  icke  oberättigadt  missnöje  bland 
Svenska  Teknologföreningens  ledamöter  i  landsorten,  som 
bl.  a.  beklagade  sig  öfver  föreningens  arbetssätt,  hvilket 
ganska  fullständigt  förbehöll  det  afgörande  inflytandet  på 
föreningens  angelägenheter  åt  de  i  Stockholm  och  dess 
närhet  bosatta  medlemmarna. 

Allt  detta  fick  ett  explosionsartadt  uttryck  under  den 
heta  diskussionen  vid  teknikermötet  i  Norrköping  och  ur¬ 
laddade  sig  särskildt  öfver  Svenska  Teknologföreningen, 
hvars  ledning  fick  uppbära  hårda  ord  och  klander  för  för¬ 
eningens  verkliga  och  förmenta  uraktlåtenhetssynder  i  fråga 
om  de  tekniska  intressenas  bevakande  och  häfdande.  Mötet 
uttalade  sin  anslutning  till  centralrepresentationsidén  och 
uppdrog  åt  en  ny  kommitté  att  utarbeta  och  för  de  tek¬ 
niska  föreningarna  framlägga  förslag  till  en  sådan  öfver¬ 
styrelse.  Ett  sådant  förslag  framkom  äfven  1907,  och 
bragtes  under  en  ingående  diskussion  inom  de  berörda 
kretsarna. 


Att  förslaget  om  centralrepresentation  trots  sina  0 
stridliga  förtjänster  ej  skulle  accepteras  af  Svenska  Tek 
logföreningen  blef  därunder  snart  tydligt.  De  principi< 
skäl,  som  härför  voro  bestämmande,  torde  det  icke  v 
skäl  att  här  närmare  beröra,  då  de  ännu  tillhöra  dagst 
kussionen.  Utan  vidare  kunde  emellertid  föreningen 
uppgifva  den  ställning  som  landets  ledande  tekniska  s; 
slutning,  hvilken  den  genom  decenniers  sträfvanden  förvart 
sig.  I  stället  utarbetades  inom  föreningen  ett  nytt  förslag,  s 
upptog  och  utvecklade  ett  annat,  under  tidigare  öfverlä 
ningar  behandladt  alternativ  för  samarbetesfrågans  lösni 
nämligen  samtliga  föreningars  uppgående  i  en  »utvidgad  T 
nologförening»,  där  hittillsvarande  sammanslutningar  skr 
utgöra  kärnor  till  lokala  »kretsafdelningar»  och  den  in 
Svenska  Teknologföreningen  redan  existerande  indelnin 
i  »fackafdelningar»  skulle  utvecklas  att  omfatta  underafi 
ningar,  »sektioner»,  inom  de  olika  kretsafdelningarna. 
heller  detta  förslag,  som  i  utvecklad  form  behandlades 
Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  1909,  befanns  f 
genomförbart.  De  öfriga  tekniska  föreningarna  visade  in 
större  benägenhet  att  uppgifva  sin  själfständighet  och  h; 
väl  äfven  farhågor  för  de  ekonomiska  bördor  en  såj 
organisation  skulle  pålägga  dem. 

Under  sådana  förhållanden  återstod  endast  utväj 
att  söka  åstadkomma  ett  modus  vivendi  i  form  af  en 
villig  öfverenskommelse  af  kontraktsenlig  natur  mellan 
föreningar,  som  önskade  samarbeta  i  större  frågor  af 
mänt  tekniskt  intresse.  Ett  förslag  af  sådan  innebörd 
handlades  vid  Svenska  Teknologföreningens  årsmöte  i  nj 
1 9 1 1  och  torde  ha  en  viss  utsikt  att  blifva  det  föi 
steget  till  samarbetstankens  förverkligande.  Frågans  ( 
nitiva  lösning  kan  af  allt  att  döma  endast  ernås  ger 
en  långsam  och  försiktig  evolution. 


Förhållandena  inom  Svenska  Teknologföreningen  ht 
emellertid  i  ej  ringa  mån  förändrats  under  de  senare  år 
många  och  långa  förhandlingar  om  formerna  för  sama- 
tet.  Man  har  helt  säkert  kommit  till  en  djupare  insikt  i 
de  oskrifna  lagar  ingen  sammanslutning  i  längden  kan  una 
draga  sig,  i  hvars  verksamhet  organisation  af  frivilligt  arl 
ingår  som  grundläggande  element.  Föreningsarbetets  for; 
ende  omläggning  i  syfte  att  bereda  dess  enskilda  medlem : 
tillfälle  till  deltagande  i  ärendenas  behandling  oafsedt  bost:, 
band  och  sträfvandet  att  bereda  den  speciella  sakkunska? 
ökadt  inflytande  vittna  otvifvelaktigt  härom.  Vidare  torde  : 
en  vinst  få  betecknas  den  klarare  uppfattning,  som  gör 
gällande  i  fråga  om  föreningens  art  och  uppgifter, 
bestämda  häfdandet  af  föreningens  karaktär  att  utp 
en  själfständig  och  oberoende  sammanslutning  mellan 
niskt  bildade  personer  med  invalsbestämmelser,  som  m 
gifva  anslutning  af  alla  kunniga  och  erfarna  ingenjo 
innebär  i  detta  hänseende  en  betydelsefull  själfdeklarat: 
Att  industriens  män  samtidigt  bildat  egna  intressesamn' 
slutningar  för  befordrande  af  sina  tekniskt-ekonomiska  a; 
lägenheter  och  syften,  har  ytterligare  bidragit  till  en  hi 
sam  differentiering  af  mål  och  medel  till  gagn  icke  n> 
för  Svenska  Teknologföreningen. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  50-ÅRSJUBILEUM. 


linnesvärda  och  händelserika  kan  man  med  skäl 
de  dagar,  under  h vilka  Svenska  Teknologfören ingen 
ia  vecka  var  samlad  i  hufvudstaden  för  att  fira 
igens  50-åriga  tillvaro  och  bringa  en  hyllning  åt 
opher  Polhems  minne.  Aldrig  tillförne  har  ett  så 
antal  ledamöter  efterkommit  en  möteskallelse  inom 
/logföreningen.  Aldrig  har  en  sådan  samtidig  mobili- 
af  de  inom  föreningen  arbetande  krafterna  på  tek- 
,  industriens  och  byggnadskonstens  olika  områden  ägt 
Den  allmänna  uppmärksamheten  har  i  denna  stund 
riktad  på  vår  förening,  hvars  flydda  öden  och  nutid, 
sträfvanden  och  syften  sålunda  på  ett  alldeles  sär- 
sätt  blifvit  föremål  för  eftertanke  och  bedömande, 
t  ena  sidan  hafva  medlemmarne  själfva,  då  de  blickat 
a  på  ett  halft  sekels  mödosamt  vunna  arbetsresultat, 
t  känna  en  berättigad  stolthet  öfver  den  ställning 
igen  nu  intager  såsom  Sveriges  centrala  ingeniörs- 
rkitektförening,  en  exponent  för  samlad  teknisk  fack- 
lp.  Representanter  för  landets  högsta  tekniska  läro- 
er  för  dess  universitet  och  högskolor  och  för  dess 
sa  föreningar  jämte  delegerade  från  de  äldsta  och 
utländska  ingeniörs-  och  arkitektsammanslutningar 
förenat  sig  i  loford  öfver  hvad  Svenska  Teknolog¬ 
igen  velat  och  förmått  uträtta,  samt  bekräftat  sina 
iden  genom  öfverlämnandet  af  addresser,  hvilkas 
mda  ordalag,  äfven  sedan  festens  glans  bleknat, 
för  föreningen  utgöra  dyrbara  bevis  på  hjärtlig  sym- 
ch  uppriktig  erkänsla. 

t  andra  sidan  hafva  statsmakterna  genom  Sveriges 
g  och  regering,  samt  den  allmänna  opinionen  genom 
n  lämnat  ett  oförbehållsamt  erkännande  åt  föreningens 
mhet.  Detta  erkännande  är  så  mycket  värdefullare, 
iet  innebär  ett  offentligt  fastslående  af  det  samhälls- 
1  och  fosterländska  i  den  gärning,  föreningen  ut- 
genom  att  med  bortseende  från  enskilda  intressen 
det  skolade  tekniska  omdömet  i  det  allmännas  tjänst 
t  lämna  sin  medverkan  vid  lösandet  af  samhälle- 
roblem  af  teknisk  art. 

)en  sammanhållande  länken  mellan  de  olika  elementen 
föreningen  har  städse  varit  kamratskapens  band.  Det 
rför  icke  blott  en  tillfredsställelse  för  stunden  att 
tera  den  i  bästa  mening  kamratliga  prägel,  som 
<te  jubileumshögtidligheternas  förlopp.  Till  denna 
knyter  sig  en  säker  förvissning  att  den  goda  förenings- 
som  är  en  oundgänglig  förutsättning  för  gagnande 
mhet  inom  vår  organisation,  skall  i  framtiden  som 
bäras  upp  af  personlig  vänskap  och  kollegialt  sam- 
id.  I  detta  sammanhang  bör  äfven  framhållas  sam¬ 


bandet  mellan  föreningen  och  dess  ungdomskälla,  Tekniska 
Högskolans  studentkår,  hvilken  förbindelse  grundad  på 
tradition  såväl  som  på  aktuella  intressen  gifver  en  särskild 
betydelse  åt  den  hyllning,  studentkåren  bragte  vid  50-års- 
jubiléet.  Att  en  representant  för  den  Chalmerska  student¬ 
föreningen  C.  S.  samtidigt  uppträdde,  är  ett  tidens  tecken, 
väl  värdt  att  bemärkas.  Framtiden  tillhör  de  unga,  och 
Chalmeristerna  utgöra  en  kår  af  stor  betydelse  för  för¬ 
eningens  rekrytering. 

Svenska  Teknologföreningen  är  ett  arbetande  samfund 
och  redan  programmet  för  mötesförhandlingarna  visar  att 
jubileumsmötet  trots  sin  karaktär  af  minneshögtid  ej  blott 
gick  i  festens  tecken.  Här  är  ej  platsen  att  närmare  ingå 
på  de  vunna  resultaten.  Men  i  två  afseende  torde  de 
hafva  varit  af  den  allmänna  betydelse  för  föreningens 
verksamhet,  att  detta  möte  betecknar  vändpunkter.  Först 
och  främst  visade  föreningen  vid  den  ordinarie  stämman 
genom  sitt  bifall  till  styrelsens  förslag  om  höjda  afgifter 
sin  villighet  att  påtaga  sig  de  ökade  bördor,  föreningens 
utveckling  kräft,  och  möjliggjorde  därigenom  antagandet  af 
en  budget,  som  motsvarar  föreningens  verkliga  ekonomiska 
behof.  Vidare  antog  årsmötet  det  framlagda  förslaget  till 
grunder  för  samarbete  mellan  landets  tekniska  föreningar,  ett 
beslut,  som  innebär,  att  man  i  denna  så  länge  omdebatterade 
samarbetesfråga  ändtligen  kan  öfvergå  från  ord  till  hand¬ 
ling.  Båda  dessa  beslut  få  helt  visst  uppfattas  som  goda 
förebud  vid  det  nya  halfseklets  ingång. 

Hyllningen  åt  Christopher  Polhems  minne  slöt  sig 
värdigt  till  de  öfriga  högtidligheterna.  Den  rastlösa  ut¬ 
veckling,  som  tvingar  vår  tids  ingenjörer  att  koncentrera 
sig  på  nuet  med  blicken  ständigt  riktad  framåt,  är  icke 
den  gynnsammaste  jordmånen  för  historiskt  intresse  och 
rättvis  uppskattning  af  flydda  tiders  tekniska  insatser.  Så 
mycket  större  är  förtjänsten  hos  dem,  som  gjort  sig  till 
målsmän  för  sträfvandet  att  undan  glömskan  bevara  min¬ 
net  af  den  man,  hvilken  blifvit  kallad  den  svenska  ingen¬ 
jörskonstens  fader.  Polhems  minne  har  hugfästs  i  ord  och 
bild,  och  på  samma  gång  ha  nutid  och  eftervärld  gagnats 
genom  bildandet  af  den  nya  Polhemsfonden  till  understöd 
för  svenskt  forskningsarbete  inom  tekniskt-vetenskapliga 
ämnesområden. 

Så  är  då  detta  jubileumsmöte  förbi,  där  gamla  och 
unga  hand  i  hand  betygat  sin  vördnad  för  minnet  af  det 
förflutna,  gjort  sina  insatser  i  dagens  arbete  och  skilts 
medförande  det  vissa  hoppet  om  en  ljus  framtid  för  Sven¬ 
ska  Teknologföreningen,  så  länge  den  trogen  sina  goda 
traditioner,  enig  och  offervillig,  utan  själfförhäfvelse,  men 
också  utan  själfuppgifvelse  sträfvar  vidare  på  sin  bana. 
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Till  Musikaliska  Akademiens  stora  sal  hade  förenin¬ 
gen  förlagt  det  högtidliga  firandet  af  sitt  50-årsjubileum 
och  högtidlighållandet  af  2  5 o-årsminnet  af  Christopher  Pol¬ 
hems  födelse.  På  estraden,  till  hvilken  uppförts  en  bred 
trappa,  och  som  klädts  med  enar  och  lagerträd  samt  lef- 
vande  blommor,  hade  plats  beredts  för  inbjudna  heders¬ 
gäster  äfvensom  för  representanter  för  högskolor  samt  in- 
och  utländska  föreningar. 

Sedan  föreningens  ordförande,  direktör  Robert  Dah- 
lander,  hälsat  konungen  och  öfriga  inbjudna  gäster,  höll 
han  följande  högtidstal : 

Eders  Majestät,  Eders  Kungl.  Högheter,  mina  damer  och 
herrar! 

Svenska  teknologföreuingen  firar  i  år  sin  femlioåriga 
tillvaro. 

Från  en  ringa  början  såsom  en  kannatlig  sammanslutning 
mellan  elever  vid  K.  Tekniska  Högskolan  eller,  som  den  då 
hette,  K.  teknologiska  institutet,  har  föreningen  organiskt  vuxit 
ut  till,  hvad  den  i  dag  är,  vårt  lands  icke  blott  äldsta,  utan 
äfven  största  iugenjörs-  och  arkitektförening,  en  ganska  akt- 
ningsbjudande  institution,  omfattande  c:a  2  000  medlemmar, 
spridda  öfver  hela  landet  och  till  en  del  äfven  den  öfriga 
världen,  och  i  sig  inneslutande  sju  uuderafdeluingar  för  olika 
fack.  Föreningslifvet  har  i  enlighet  med  denna  utveckling  från 
att  i  början  så  godt  som  uteslutande  ha  varit  ägnadt  åt  nöjet 
och  den  kamratliga  samvaron,  kommit  att  få  en  väsentligt  olika 
karaktär,  i  det  att  hufvudvikten  nu  är  lagd  på  det  allvarliga 
arbetet,  d.  v.  s.  behandling  af  tekniska  fackfrågor  och  sådana 
allmänna  samhällsfrågor,  i  afseende  på  hvilka  teknikens  måls¬ 
män  på  grund  af  sin  särskilda  sakkunskap  måste  lägga  sitt  ord 
i  vågskålen. 

Femtio  år  äro  en  lång  tid  för  en  förening,  och  den  om¬ 
ständigheten,  att  Teknologföreuingen  vid  den  första  femtioårs¬ 
perioden  slut  kan  blicka  tillbaka  på  en  ständigt  fortgående 
utveckling,  och  att  dess  lifskraft  alltjämt  är  oförminskad,  visar, 
att  föreningen  har  en  verklig  uppgift  att  fylla.  Å  andra  sidan, 
äro  femtio  år  en  mycket  kort  tidsperiod  i  vårt  lands  historia' 
och  det  är  ägnadt  att  väcka  en  viss  uppmärksamhet,  att  dem 
äldsta  ingenjörsföreningen  i  vårt  urgamla  kulturland  hvars  in. 
vånare  äro  kända  för  fallenhet  för  teknisk  och  industriell  verk¬ 
samhet,  ej  räknar  högre  ålder  än  ett  halft  sekel.  Detta  för¬ 
hållande  hänger  tillsammans  med  det  faktum,  att  ingenjören 
d.  v.  s.  den  vetenskapligt  bildade  teknikern,  är  en  alltigenom 
modern  företeelse,  livars  tillvaro  liksom  de  tekniska  veten¬ 
skaperna  och  de  tekniska  högskolorna  endast  kan  räknas  i  några 
få  decennier. 

Då  Svenska  Teknologföreningens  utveckling  till  en  repre- 
seutativ  ingenjörs-  och  arkitektförening  tydligen  på  det  intima 
ste  häuger  tillsammans  med  teknikens  rastlösa  utveckling  under 
de  senaste  decennierna,  må  det  tillåtas  mig  att  med  några  ord 
erinra  om  de  mest  framträdande  dragen  af  denna  utveckling, 
en  utveckling,  som  varit  ingenting  mindre  än  revolutionär  till 
sina  verkningar,  i  det  att  kulturfolkens  lefnadsförhållanden 
blifvit  i  många  afseenden  därigenom  på  ett  genomgripande 
sätt  förändrade.  Till  en  början  må  det  erinras  om  ångma¬ 
skinens  uppfinning  för  föga  mer  än  100  år  sedan  och  dess 
fundamentala  betydelse  för  snart  sagdt  all  industriell  verksam¬ 
het,  en  betydelse  af  så  genomgripande  art,  att  senast  förflutna 
århundradet  med  skäl  blifvit  kalladt  för  ångans  århundrade- 
Genom  ångmaskinens  fullkomnande  och  allmänna  införande 
blef  det  möjligt  att  i  stor  utsträckning  ersätta  muskelkraften 
med  den  vida  billigare  maskinkraften  och  därigenom  äfven 
väsentligt  öka  produktionsförmågan.  Sedan  genom  ångma¬ 
skinens  tillkomst  det  blifvit  sörjdt  för  den  erforderliga  drif- 
kraften,  började  så  småningom  den  moderna  mekaniska  järn-, 
metall-,  träförädlings-  och  textilindustrien  att  utvecklas  och 
blomstra.  Med  ti  lhjälp  af  ångkraften  hafva  också  våra  för¬ 
nämsta  transportmedel,  järnvägarna  och  ångfartygen,  sett  dagen 
och  nått  sin  nuvar-nde  för  alla  kända,  storartade  utveckling. 
Tack  vare  dessa  uppfinningar  och  denna  utveckling  kan  färden 
öfver  världshafvet,  som  på  Columbi  tid  tog  månader  i  anspråk, 
nu  göras  på  några  få  dagar  och  det  med  åtnjutande  af  nära 


nog  all  den  trefnad  och  trygghet,  man  är  van  att  få  åt 
på  land.  Järnvägslinjer  genomkorsa  i  alla  riktningar  ej 
vår  världsdel,  utan  äfven  stora  delar  af  den  öfriga  världen 
ånglokomotivets  hvisselpipa  ljuder  nu  såväl  i  de  tätast  beby 
kulturbygderna  som  å  Sibiriens  tundror,  Lapplands  m 
Afrikas  öknar  och  Nordamerikas  prärier.  Tack  vare 
transportmedels  förbättring  och  utsträckning  hafva  de  se 
femtio  åren  sett  ofantliga  delar  af  vårt  jordklot,  dit  förr  ei 
enstaka  nybyggare  vågat  sig,  blifva  eröfrade  åt  kulturen 
i  dem  sett  stora,  tätt  befolkade  samhällen,  ja  millionsi 
växa  upp.  I  själfva  verket  torde  kommunikationsväsei 
jag  skulle  vilja  säga,  sagolika  utveckling  bättre  än  något ; 
karakterisera  den  oerhörda  skillnaden  mellan  vår  tid  oel 
s,  k.  gamla  goda  tiden,  om  hvilken  våra  far-  och  morföri 
vetat  att  berätta.  Till  kommunikationsmedlen  höra  äfven 
grafen  och  telefonen,  som  ej  minst  bidraga  att  sätta  präg 
vår  tid  och  som  på  senaste  tiden  äfven  förekomma  i  tr 
skepnad.  Dit  höra  äfven  de  af  explosionsmotorer  drifna  1 
mobilerna  och  motorbåtarna.  Hit  få  vi  kanske  i  fram 
äfven  räkna  luftskeppen  och  flygmaskinerna.  Hvad  1 
hägrat  för  en  JuLs  Vernes  sprudlande  fantasi  har  i  n 
och  mycket  kommit  till  stånd  eller  t.  o.  m.  öfverträff; 
verkligheten. 

Med  den  elektriska  telegrafen  och  telefonen  äro  vi 
på  kapitlet  om  elektriciteten,  denna  underbara  naturkraft' 
människan  under  de  senaste  årtiondena  lärt  sig  tämja 
som  nu  blifvit  en  af  hennes  nyttigaste  och  mest  mång; 
användbara  tjänare.  Jag  behöfver  endast  erinra  om  den  1 
triska  belysningen,  medelst  hvilken  natten  kunnat  förva: 
till  dag,  samt  om  den  elektriska  arbetsöfverföringen,  m> 
hvilken  bland  annat  vattenfallens  energi  kan  öfverföras  1 
stora  industricentra  eller  till  städerna  för  belysning,  ej 
och  spårvägsdrift.  Som  vi  alla  veta  är  elektriciteten  nv 
en  faktor  af  så  stor  betydelse  i  mänsklighetens  hushål 
att  vår  tid  blifvit  kallad  elektricitetens  tidehvarf.  Elektric: 
spelar  äfven  bland  annat  en  stor  roll  vid  vissa  kemisks 
cesser,  och  den  elektrokemiska  industrien  kan  särskildt  v 
få  stor  betydelse  i  de  länder,  där  riklig  lätt  monterad  v  . 
kraft  finnes  att  tillgå.  Äfven  för  metallurgien  synes  elelf 
teten  komma  att  spela  en  icke  minst  för  vårt  land  sto: 
i  det  den  elektriska  malmsmältningen  och  järnförädlinge 
synas  på  väg  att  komma  till  allmännare  användning.  Fc'( 
viktigaste  af  alla  näringsgrenar,  jordbruket,  har  den  ken 
och  elektrokemiska  industrien  stor  betydelse  till  följd  af ; 
ställningen  af  artificiella  gödningsämnen,  medelst  hvilka  joi. 
produktionsförmåga  kan  i  hög  grad  ökas.  Den  härvid 
derliga  salpetern  framställes  som  bekant  numera  äfven  m ' 
kväfve,  som  erhållits  ur  luften  med  elektricitetens  till; 
Den  moderna  tekniken  har  äfven  skänkt  jordbruet  en  u: 
värderika  hjälpmedel,  som  tjäna  till  muskelkraftens  ersät: 
med  maskinkraft  och  dymedelst  till  ökning  och  förbilligar 
produktionen. 

Ett  annat  teknikens  område,  inom  hvilket  nutider! 
genjörsvetenskaper  uträttat  underverk,  är  bygguadskoi: 
Äfven  forntiden  kunde,  som  alla  veta,  åstadkomma  mäi 
till  en  sen  eftervärld  bestående  mästerverk,  som  alltjämt  < 
vår  beundran.  Dessa  hafva  dock  kräft  årtionden  eller  n 
århundraden  för  att  komma  till  stånd  och  en  sådan  oe1 
mängd  mänsklig  kraft,  att  med  nutidens  värdering  af 
arbetskraft  dessa  verk  till  följd  af  den  orimliga  kostnaci 
skulle  på  sådant  sätt  kunna  komma  i  fråga  till  utförande.' 
tidens  byggnadsteknici  äga  helt  andra  hjälpmedel  till  sil 
fogande,  dels  i  form  af  beräkningsmetoder  och  teorier,  soi 
låta  ett  målmedvetet  planerande  och  beräknande  af  de  1 
detaljerna  och  deras  dimensioner,  dels  i  form  af  nya  för  i 
ändamål  anpassade  byggnadsmaterial  och  dels  slutligen  i 
af  sprängämnen,  arbetsmaskier  och  verktyg  af  alla  slag. 
hjälpmedel  af  dessa  slag  skulle  icke  storverk  sådana  som  ' 
pelvis  järnvägstunnlarna  genom  Alperna,  bron  öfver  I  - 
Skottland,  eller  hängbron  mellan  Newyork  och  Brooklyn,  1 5 
ej  heller  kraftstationerna  för  utnyttjande  af  de  väldiga  vt 
krafterna  vid  Niagara  och  Trollhättan,  mycket  annat  attfD 
kunnat  komma  till  stånd.  Vår  tids  arkitekter,  hvilka  i  I 
skap  af  konstnärer  af  naturliga  skäl  alltjämt  i  stor  utsträc 
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>dogöra  sig  de  oförgängliga  skönlietsvärden,  som  gångna 
s  byggnadsverk  innefatta,  stå  i  egenskap  af  byggnadsteknici 
allt  modern  grund,  utnyttjande  vår  tids  byggnadsmaterial 
sökande  anpassa  arkitekturen  efter  de  nya,  för  visso  ej 
tillfredsställda  kraf,  som  nutidens  förhållanden  medföra. 
Jag  har  i  det  föregående  försökt  att  antydningsvis  erinra 
några  af  de  mest  framträdande  dragen  af  teknikens  land- 
ingar  under  det  senaste  århundradet.  Genom  dessa  tek- 
ns  och  ingenjörvetenskapernas  framsteg  har  produktionen 
ir  människans  nödtorft  och  trefnad  erforderliga  varor  blifvit 
rhörd  grad  ökad,  liksom  äfven  stora  förut  outnyttjade  delar 
rdklotet  vunnits  för  kulturen,  samt  olika  länders  och  världs- 
rs  inbyggare  kommit  hvarandra  ofantligt  mycket  närmare, 
till  ej  minst  bidrager  den  af  teknikens  alla  framsteg  pro- 
ande  moderna  tidningspressen.  Jorden  har  så  att  säga  blifvit 
dre,  men  å  andra  sidan  blifvit  i  högre  grad  eröfrad  åt  män- 
orna  än  förut.  Härutinnan  stå  vi  dock  säkerligen  ännu 
ist  i  början,  och  torde  väl  sannolikt  blifvande  århundraden 
ima  att  i  detta  afseende  nå  resultat,  hvarom  vi  ej  kunnat 
nma.  Genom  de  oupphörliga  tekniska  framstegen  och  upp- 
ingarna  hafva  vi  kommit  därhän,  att  vi  nästan  upphört  att 
ånas,  liksom  vi  upphört  att  anse  någonting  för  omöjligt. 
Det  torde  ej  kunna  bestridas,  att  det  materiella  uppsving, 
teknikens  framsteg  medfört,  till  följd  af  ökad  produktion 
minskade  produktionsomkostnader  äfven  medfört  en  allmän, 
mtlig  förbättring  i  genomsnitt  af  kulturfolkens  lefnadsvillkor. 
påstå  att  människorna  därigenom  blifvit  lyckligare  vore 
lända  alltför  djärft.  Med  de  ökade  möjligheterna  följa  också 
de  anspråk  och  konstlade  behof,  som  ej  alltid  kunna  till- 
oses.  Liksom  kunskapens  träd  var  och  alltjämt  är  på  både 
[t  och  ondt,  komma  den  materiella  odlingens  frukter  alltjämt 
vara  både  goda  och  onda.  Tyvärr  hafva  just  teknikens 
industriens  framsteg  bidragit  att  alstra  inre  strider  angå- 
e  fördelningen  af  produktionens  frukter  och  frambringa  svåra 
iala  problem.  För  lösningen  af  dessa  problem  kräfves  sam- 
san  af  alla  goda  krafter  inom  alla  samhällsklasser  och  stånd, 
i  ingenjörerna  intaga  såsom  arbetsledare  i  denna  strid  en 
tig  och  svår  ocli  långt  ifrån  behaglig  mellanställning.  Om 
sålunda  den  industriella  utvecklingen  äfven  i  någon  mån 
ragit  att  medföra  beklagliga  frukter,  lär  väl  ingen  på  grund 
af  önska  dessa  teknikens  framsteg  ogjorda.  Tvärtom  måste 
väl  i  stort  sedt  anses  vara  lika  glädjande  som  naturligt,  att 
nniskan  söker  utnyttja  de  gåfvor,  som  gifvits  henne,  till  att 
fra  jorden  med  hvad  därpå  är  åt  människorna  och  göra 
urkrafterna  till  mänsklighetens  lydiga  tjänare.  För  åstad- 
nrnande  af  de  storartade  framsteg,  som  hittills  vunnits,  har 
fts  ej  blott  de  stora  banbrytande  snillenas,  utan  äfven  de 
nga  tusen  och  millionerna  i  det  tysta  arbetande  krafterna 
;enjörerna,  som  hafva  hand  om  ledningen  af  arbetet  på  det 
niska  området,  hafva  numera  ett  så  ofantligt  vidsträckt  verk- 
ihetsfält,  att  de  för  att  kunna  med  framgång  arbeta  på  tek- 
eus  vidare  utveckling  måst  specialisera  sig  allt  mer  och  mer. 
der  det  att  exempelvis  en  Lionardo  da  Vinci  kunde  vara 
un  konstnär  och  arkitekt  äfven  mångsidig  ingenjör,  och  en 
ihem  kunde  vara  banbrytande  inom  flera  af  teknikens  olika 
nar,  så  äro  vår  tids  tekniker  väg-  och  vattenbyggare  eller 
ktrotekniker,  mekanister  eller  kemister,  bergsmän  eller  arki- 
ter  med  en  mängd  af  ytterligare  specialiserade  underafdel- 
gar.  Gemensamt  för  alla,  som  vilja  med  fog  göra  anspråk 
den  tyvärr  mycket  missbrukade  titeln  ingenjör,  är  den 
retiskt  tekniska  bildningen  på  matematisk-naturvetenskaplig 
indval,  som  sätter  dem  i  stånd  att  målvedvetet  göra  beräk- 
igar  och  alltjämt  hvar  och  en  i  sin  stad  bidraga  att  föra 
niken  framåt  eller  åtminstone  följa  framstegen  inom  veder- 
rande  fack. 

För  oss  svenskar  är  det  en  glädje  att  kunna  konstatera 
vårt  land  i  förhållande  till  dess  ringa  invånarantal  kraftigt 
lragit  till  alt  i  sin  mån  föra  tekniken  framåt.  Utan  några 
n  helst  anspråk  på  fullständighet  vill  jag  i  detta  afseende 
dast  erinra  om  de  lysande  namnen  Nicodemus  Tessiu,  Krist¬ 
er  Polhem,  Jonas  Alströmer,  Daniel  af  Thunberg,  F.  H.  af 
apman,  Sven  och  Carl  Rinman,  Balzar  voo  Plåten,  Samuel 
veu,  G.  M.  Schwartz,  Georg  och  Edward  Scheutz,  A.  E.  von 
'dow,  Adolf  Eugene  von  Rosen,  bröderna  Nils  och  John 
icson,  Johan  Theofron  Munktell,  O.  E.  Carlsund,  Gustaf 
unan,  Jean  Bolinder,  F.  W.  Scholander,  Emanuel  Nobel  och 
us  söner  Robert,  Ludvig  och  Alfred,  G.  F.  Göransson,  K.  H. 


Palmcrantz,  Jonas  Wenström,  H.  T.  Cedergren,  Ernst  Danielson 
och  F.  A.  Kjellin.  Förutom  dessa  och  många  andra,  som  lika¬ 
ledes  skattat  åt  förgängelsen,  skulle  bland  de  nu  lefvaude  kunna 
namngifvas  många  mycket  framstående  och  berömda  och  om 
teknikens  utveckling  högt  förtjänte  män,  af  hvilka  åtskilliga 
äro  i  denna  sal  närvarande. 

Då  ett  lands  materiella  välstånd  är  i  hög  grad  beroende 
af  att  dess  industri  står  på  en  hög  ståndpunkt  och  att  dess 
naturliga  tillgångar  effektivt  utnyttjas,  är  det  af  allra  största 
vikt  för  ett  land  att  äga  en  kår  af  dugliga  och  skickliga  in¬ 
genjörer.  P'ör  detta  ändamål  kräfves  en  väl  ordnad  och  till¬ 
godosedd  högre  tekniska  undervisning.  De  stora  snillena  må 
den  förutan  ofta  kunna  bryta  väg  för  sig  och  sina  idéer  men 
för  det  stora  flertalet  af  ingenjörer  är  den  ordnade  vetenskap- 
iga  undervisningen  oeftergif ligen  nödvändig.  Vårt  lands  i 
Stockholm  förlagda  tekniska  högskola  har,  ehuru  i  afseende 
på  resurser  obetydlig  i  jämförelse  med  utlandets  största  anstal- 
er  af  detta  slag,  under  gångna  tider  med  heder  fullgjort  sin 
uppgift,  och  därifrån  utexaminerade  ingenjörer  hafva  äfven  i  ut¬ 
landet  åtnjutit  godt  anseende  för  skicklighet  och  fackinsikter. 
De  oerhörda  tekniska  framstegen  under  de  senaste  årtiondena 
hafva  dock  medfört  väsentligt  ökade  kraf  på  en  sådan  högskola, 
hvilka  hos  oss  på  sista  tiden  ej  blifvit  vederbörligen  tillgodo¬ 
sedda,  förrän  vid  senaste  riksdag,  då  som  bekant  på  grund  af 
k.  proposition  beslut  fattades  om  anslag  till  nybyggnad  och 
utvidgning  af  vår  tekniska  högskola.  Om  ock  steget  därvid 
ej  togs  fullt  ut,  måste  dock  detta  statsmakternas  beslut  af 
Sveriges  tekniker  hälsas  med  glädje  och  tillfredsställelse. 

Ingenjörerna  som  stånd,  yrke  eller  kår  räkna  i  stort  sedt 
sina  anor  från  de  tekniska  högskolornas  tillkomst.  Ej  långt 
därefter  började  de  tekniska  kamrat-  eller  iugenjörsföreningarna 
att  bildas.  Sådana  finnas  nu  i  hela  världen,  och  flera  af  dem 
omfatta  många  tusen  medlemmar  och  äro  af  mycket  stor  be¬ 
tydelse  både  för  ingenjörerna  och  för  det  allmänna. 

Hvad  vårt  land  beträffar,  så  bildades  den  2  mars  1861, 
efter  det  ett  par  tidigare  gjorda  försök  till  sammanslutning 
efter  kort  tids  förlopp  visat  sig  misslyckade,  den  lilla  samman¬ 
slutning  af  kamrater,  elever  vid  K.  Teknologiska  institutet,  ur 
hvilken  sedermera  den  nuvarande  Svenska  Teknologföreuingen 
organiskt  utvecklat  sig.  Initiativet  till  denna  sammanslutning, 
som  till  en  början  fick  namnet  J.  V.  S.,  togs  af  Ernst  August 
Wiman,  som  således  kan  räknas  som  vår  förenings  stiftare,  lik¬ 
som  han  under  dess  första  skede  med  sin  energi,  sin  humor, 
sin  begåfning  och  sitt  äkta  kamratsinne  förblef  själen  och  hufvud- 
personen  däruti.  Föreningens  namn  ändrades  redan  år  1862 
till  T.  I.,  därmed  angifvande  sambandet  med  Teknologiska  in¬ 
stitutet.  I  den  mån  föreningens  första  medlemmar  afslutade 
sina  studier  och  kommo  ut  i  praktiken,  kom  föreningen  att 
så  småningom  öfvergå  till  att  bli  en  sammanslutning  af  såväl 
ingenjörer  och  arkitekter  som  studerande  vid  högskolan,  af 
hvilka  de  senare  bildade  en  särskild  sektion  inom  föreningen. 
Tiden  förbjuder  mig  här  att  närmare  gå  in  på  de  olika  skeden 
af  föreningens  utveckling,  hvilka  kunna  studeras  i  en  nyligen 
i  Teknisk  Tidskrift  publicerad  historik  öfver  densamma.  Enligt 
de  stadgar,  som  antogos  år  1869,  preciserades  föreningens 
uppgift  sålunda:  »Föreningen  T.  I.  har  till  ändamål  att  be¬ 
främja  Teknologiska  institutets  bästa  och  utgöra  ett  samband 
mellan  dem,  som  varit  eller  äro  detta  läroverks  elever,  samt 
att  i  allmänhet  verka  för  den  svenska  industrien  genom  att 
till  dess  gagn  söka  göra  gällande  den  naturvetenskapsliga  och 
tekniska  bildningen.»  Vid  denna  tidpunkt  hade  föreningen 
254  medlemmar,  af  hvilka  61  voro  elever  vid  högskolan. 

Bland  de  föreningsmedlemmar  som,  förutom  stiftaren 
Wiman,  under  föreningens  tidigare  stadier,  som  jag  då  räknar 
till  början  af  1890-talet,  genom  oegennyttigt  nitiskt  arbete  mest 
bidragit  till  dess  utveckling,  må  det  tillåtas  mig  erinra  om 
namnen  Hoffstedt,  Rystedt,  Winborg,  Lindell,  Crouquist,  Thun¬ 
berg,  Johan  Olsson,  J.  O.  Andersson,  Fredholm,  Storckenfeldt, 
Nordström,  Pihlgren,  Ahlsell,  Örtenblad  och  Gottfrid  Boberg. 
Denna  förteckning  är  naturligen  i  hög  grad  ofullständig,  men 
det  skulle  föra  mig  alldeles  för  långt  och  taga  tiden  alltför 
mycket  i  anspråk,  om  jag  skulle  försöka  att  här  lämna  en 
något  så  när  fullständig  namnförteckning,  och  då  äfven  med¬ 
taga  de  yngre  krafter,  som  under  de  två  senaste  decennierna 
gjort  tungt  vägande  insater  i  föreningslifvet. 

Bland  viktigare  händelser  och  förändringar  inom  för¬ 
eningen  må  till  en  början  erinras  därom,  att  föreningen  år  1879 
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öfvertog  den  sedan  år  1871  af  Hoffstedt  utgifna  Teknisk  Tid¬ 
skrift,  hvilken  sedan  dess  varit  föreningens  organ  och  numera 
nått  en  förhållandevis  storartad  utveckling,  i  det  den  utkom¬ 
mer  med  minst  två  nummer  i  vecken,  nämligen  dels  ett  häfte 
af  den  s.  k.  Allmänna  Afdeluingen  och  dels  ett  fackhäfte  för 
något  af  de  olika  specialfacken.  För  tidskriftens  utgifvande 
åtnjuter  Teknologföreningen  numera  årligen  dels  ett  statsan¬ 
slag  å  5  000  kr.,  dels  ett  anslag  af  Uetterstedtska  föreningen  å 
i  000  kronor. 

Sitt  nuvarande  namn  Svenska  Teknologföreningen  erhöll 
föreningen  först  år  1887.  Under  detta  namn  har  föreningen 
vuxit  sig  stark  och  vunnit  sitt  anseende,  och  ehuru  det  ej  kan 
bestridas  att  Svenska  ingenjörs-  och  arkitektföreningen  vore 
ett  korrektare  namn,  lär  nu  ej  någon  anledning  finnas  att 
ändra  det  namn,  som  blifvit  kärt  för  föreningens  medlemmar. 
Teknologerna,  d.  v.  s.  eleverna  vid  Tekniska  Högskolan,  äro 
numera  ej  medlemmar  af  föreningen,  utan  dess  rekryter,  så¬ 
som  sig  bör  i  en  ingenjörsförening,  men  har  föreningen  låtit 
sig  angeläget  vara  att  behålla  ett  för  båda  parterna  värdefullt 
samband  med  föreningens  ungdomskälla,  och  existerar  sålunda 
en  kontraktsenlig  öfverenskommelse  mellan  föreningen  och 
T.  II ;s  studentkår,  hvilken  öfverenskommelse  meddelar  eleverna 
rätt  att  på  vissa  villkor  dels  nyttja  föreningens  lokal  och 
bibliotek,  dels  ock  efter  slutade  studier  vinna  inträde  i  för¬ 
eningen. 

Teknologföreningen  rekryteras  emellertid  numera  ej  en 
bart  af  högskolans  f.  d.  elever,  utan  äfven  andra  kunniga  och 
erfarna  tekniker  kunna  inväljas,  hvilket  ock  i  stor  utsträck¬ 
ning  tillämpas. 

År  1888  började  det  för  föreningens  verksamhet  så  bety¬ 
delsefulla  konstituerandet  inom  föreningens  ram  af  afdelningar- 
för  olika  fack.  F.  11.  finnas  Afdelningar  för  Mekanik,  Elektro¬ 
teknik,  Husbyggnadskonst,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  Ke¬ 
mi  o.  Bergvetenskap,  Skeppsbyggnadskonst  och  Teknisk  Under¬ 
visning.  Organisatoriskt  och  ekonomiskt  äro  dessa  afdelningar 
sammanhängande  med  livarandra  och  med  föreningen  i  dess 
helhet,  men  i  fackligt  afseende  lefva  de  hvar  och  en  sitt  själf- 
ständiga  lif  —  en  i  hög  grad  lycklig  anordning,  som  kraftigt 
bidragit  till  föreningens  utveckling. 

Ej  långt  efter  fackafdelningarnas  bildande  vann  föreningen 
den  framgången,  att  två  andra  tekniska  sammanslutningar  i 
Stockholm,  Byggnadssatnfundet  och  Ingenjörsföreningenbeslöto 
sig  för  att  upplösas  och  ingå  i  Svenska  Teknologföreningen. 
I  samband  härmed  torde  böra  påpekas,  att  i  vårt  land  finnes 
ett  stort  antal  lokala  sammanslutningar  af  tekniker,  för  hvilka 
vi  i  dag  hafva  glädjen  se  representanter  närvarande,  och  till 
hvilka  T.  P\  städse  stått  i  vänskaplig  korrespondens.  Den 
största  och  äldsta  af  dessa  lokala  sammanslutningar  är  Tek¬ 
niska  samfundet  i  Göteborg.  Eliten  af  dessa  föreningars  mera 
framstående  medlemmar  äro  emellertid  tillika  medlemmar  af 
vSvenska  Teknologföreningen,  som  ock  utan  gensaga  torde  vara 
erkänd  som  landets  centrala  ingenjörs-  och  arkitektförening. 
En  länge  närd  önskan  om  närmare  samarbete  i  viktiga  tek¬ 
niska  frågor  af  allmän  innebörd,  angående  hvilket  samarbetes 
organisation  diskussioner  och  underhandlingar  förts  i  flera  år 
torde  på  ett  glädjande  sätt  hafva  kommit  till  förverkligande 
genom  ett  just  i  dag  af  T.  F.  fattadt  beslut  i  sådan  riktning, 
som  man  har  anledning  antaga  skall  komma  att  bekräftas 
genom  liknande  beslut  af  ett  flertal  landsortsföreniugar. 

Det  skulle  vara  lockande  att  vid  detta  tillfälle  närmare 
ingå  på  den  fackliga  verksamhet  i  form  af  föredrag,  diskus¬ 
sioner,  kommittébetänkanden,  resolutioner,  underdåniga  och 
andra  skrifvelser  och  utlåtanden,  som  under  de  gångna  åren 
förekommit,  men  det  skulle  taga  tiden  alltför  mycket  i  anspråk. 

Må  det  vara  nog  att  påpeka,  att  föreningen  för  teknikerna 
varit  af  mycket  stor  betydelse  i  afseende  på  deras  fackliga  för- 
kofran  och  verksamhet  dels  genom  Teknisk  Tidskrifts  artiklar 
och  dels  genom  de  meddelanden  och  det  tankeutbyte,  som 
sammanträdena  erbjudit.  Beträffande  föreningens  verksamhet 
utåt  må  framhållas,  att  det  under  senare  tid  ej  torde  före¬ 
kommit  någon  tekniken  berörande  fråga  af  större  vikt  och  bety¬ 
delse  för  det  allmänna,  i  hvilken  icke  föreningen  gjort  sitt 
ofta  tungt  vägande  och  af  dem,  som  makten  hafva,  beaktade 
inlägg. 

Af  de  korta  antydningar,  som  i  det  föregående  lämnats, 
torde  framgå,  att  Svenska  Teknologföreningen  numera  är  en 
organisation,  som  har  en  stor  uppgift  att  fylla  såväl  för  de 
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svenska  ingenjörerna  och  arkitekterna  som  för  samhället  I 
omständigheten  att  under  senare  tiden  ett  antal  speciella  s; 
manslutningar  kommit  till  stånd  i  syfte  att  arbeta  för  tillv; 
tagande  af  särskilda  industrigrenars  intressen  förringar  id 
någon  mån  behofvet  och  betydelsen  af  en  allmän  ingenjr 
och  arkitektförening  sådan  som  Svenska  Teknologföreninj. 
utan  kanske  snarare  tvärtom,  då  det  därigenom  synes  så  n 
ket  viktigare,  att  ett  gemensamt  forum  finnes  för  landets  t 
nici,  vare  sig  dessa  äro  anställda  i  statens,  kommunernas  e 
enskilda  företags  tjänst,  ett  forum,  inför  hvilket  tidens  t 
niska  frågor  kunna  skärskådas  från  alla  synpunkter  och  e 
möjligaste  mån  fullödigt  och  från  enskilda  intressen  frigjcS 
uttryck  erhållas  för  teknikernas  ställning  till  dessa  frågor. 

Må  det  till  slut  tillåtas  mig  uttala  den  förhoppning 
att  det  förtroende,  det  stöd  och  den  uppmuntran,  som  hitt 
kommit  Svenska  Teknologföreningen  till  del  från  Eders  Ma- 
regeringens,  offentliga  myndigheters  och  industriens  sida,  äfvc 
framtiden  måtte  vara  föreningen  förunnadt,  och  att  densamma  ; 
nom  enig  intresserad  samverkan  af  dess  medlemmar  måtte  a! 
jämt  utvecklas  och  blifva  till  allt  större  gagn  för  det  allmän 
I  den  ekonomiska  täflingskamp,  som  nu  pågår  öfver  hj 
den  civiliserade  världen,  intager  teknikern  en  ansvarsställn 
af  allra  största  vikt,  och  vår  förening  såsom  den  främsta  st. 
manslutning  af  svenska  ingenjörer  en  ledarställning,  livar 
medvetandet  i  denna  högtidsstund  fyller  oss  med  berättig 
stolthet.  Denna  ledarställning  medför  äfven  stora  förplik 
ser,  och  vi,  föreningens  medlemmar,  äro  i  denna  stund  säk. 
ligen  alla  besjälade  af  en  varm  önskan  och  förhoppning,  ; 
det  skall  lyckas  oss  att  väl  fylla  vår  plikt  till  gagn  för  ; 
älskadt  fosterland. 

Efter  detta  högtidstal  framfördes  hälsningar  från  : 
högskolor  och  tekniska  föreningar,  som  till  föreningsju 
leet  sändt  representanter.  De  voro  följande: 

K.  Tekn.  Högskolan:  dess  rektor  professor  C.  j.  Magnt. 
K.  Tekn.  Högskolans  studentkår:  dess  ordförande  tekr 
log  G.  Bergström. 

Chalmers  Tekniska  läroanstalt:  dess  representant  profes.-: 
Svante  Lindström,  som  äfven  talade  för  Teknologf- 
eningen  C.  S. 

K.  Universitetet  i  Uppsala:  dess  representant  professr 

G.  Grankvist,  som  äfven  talade  för  K.  Universitet 
Lund,  Stockholms  högskola,  Göteborgs  högsko, 
Handelshögskolan  och  Konsthögskolan. 

Svenska  Ingenjörsföreningen  i  Chicago:  dess  representä 
ingenjör  Christopher  Sylwan,  som  äfven  talade  I 
American  Society  of  Swedish  Engineers. 

Institution  of  Electrical  Engineers:  dess  representant  * 
rektör  John  Hammar,  som  äfven  talar  för  Instituti 
of  Civil  Engineers,  Institution  of  Mechanical  En; 
neers,  American  Institute  of  Electrical  Enginee 
American  Institute  of  Mining  Engineers. 

Iron  and  Steel  Institute:  dess  representant  disponent 
J.  Ljungberg. 

Institution  of  Naval  Architects:  dess  representant  ingenji 
A.  Isakson. 

Dansk  Ingenjorforening:  dess  representant  ingenjörkapta 
A.  G.  V.  Petersen,  som  äfven  talade  för  Akademi 
Architektforening. 

Tekniska  Föreningen  i  Finland:  dess  representant  arkite 
ten  Hugo  Lindberg. 

Norsk  Ingenjör-  och  Architektforening:  dess  representa 
direktör  P.  Meinich. 

Verein  Deutscher  Ingenieure:  dess  representant  direkt 
Johannes  Körting,  som  äfven  talade  för  Verband  Det 
scher  Elektrotechniker. 

Tekniska  Samfundet  i  Göteborg:  dess  representant  kapt> 

H.  Bernhardt,  som  äfven  talade  för  Skånska  Ingenjö) 
klubben,  repr.  ingenjör  J.  O.  Hallgren,  Polyteknis 
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föreningen  i  Norrköping,  repr.  direktör  A.  Hultqvist, 
Tekniska  föreningarna  i  Gäfle,  repr.  ingenjör  A.  Björk, 
Jönköping,  repr.  ingenjör  V.  (iraneli,  Västerås,  repr. 
direktör  S,  J.  Edström,  Eskilstuna,  repr.  d:r  C.  Söll- 
scher,  Hälsingborg,  repr.  öfveringenjör  A.  Romén, 
( )rebro  Ingenjörsklubb,  repr.  maskindirektören,  friherre 
H.  Mörner,  Falu  Ingenjörsklubb,  repr.  bergmästare 
Th.  Dahlblom,  Trollhättans  Ingenjörsklubb,  repr. 
öfveringenjör  T.  Holmgren,  Sundsvalls  Tekniska  för¬ 
ening,  repr.  distriktingenjören  kapten  A.  Lundström, 
Tekniska  föreningen  i  Karlskrona,  Tekniska  förenin¬ 
gen  i  Härnösand,  Södra  Dalarnas  Tekniska  För¬ 
ening,  repr.  öfveringejören,  disponent  Birger  Carlson, 
Lapplands  Tekniska  Förening,  repr.  ingenjör  C.  Krantz, 
Tekniska  Föreningen  i  Uppsala,  repr.  stadsingenjör 
G.  Laurell. 

nunaltekniska  Föreningen,  repr.  byggnadschefen  F. 
Blidberg,  Civila  väg-  och  vattenbyggnadsklubben, 
repr.  byrådirektör  Hj.  Rehnborg,  Kemistsamfundet, 
repr.  direktör  O.  Carlson,  Svenska  Cellulosaingenjörs- 
föreningen,  repr.  ingenjör  J.  Miintzing. 

I  ett  kommande  nummer  skall  redogöras  för  vid 
1  hälsningar  öfverlämnade  adresser.  (Forts.) 


NOTISER 


Kungl.  Tekniska  Högskolan.  Lärarkollegiet  har  till  sak¬ 
ge  för  bedömande  af  de  sökandes  till  nedannämnda  profes- 
kompetens  m.  m.  utsett  följande  personer: 

professuren  i  matematik 

Professorerna  I.  Bendixson,  H.  von  Koch  och  A.  Wiman. 

professuren  i  mekanik 

F.  d.  professor  J.  E.  Cederblom,  professor  E.  I.  Fredholm  och 
ig.  Tore  Lindmark. 

professuren  i  matematik  och  mekanik 

Professor  E.  I.  Fredholm,  civiling.  Tore  Lindmark  och  rege- 
ådet  A.  Lindstedt. 

professuren  i  mineralogi  och  geologi 

Professorerna  A.  G.  Högbom  och  A.  G.  Nathorst  samt  dispo- 
Hj.  Lundbohm. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
lärvarande  hamn  under  september  månad  innevarande  år  ut- 
ats  följande  kvantiteter  järnmalm: 

Cngland  &  Skottland  . tons  54  751 

lolland,  inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land  .  »  12  223 

rankrike  .  »  8  304 

Summa  tons  75  278 


»RENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  afhöll 
rsmöte  i  samband  med  föreningens  jubileumsmöte  fredagen 
'  d:s  å  föreningslokalen.  Sedan  ordföranden,  löjtnant  N. 
I  hållit  ett  kort  hälsningsanförande,  lämnades  ordet  till 
nen,  grefve  Nils  Cronstedt ,  hvilken  lämnade  ett  intressant 
elände,  illustreradt  med  ljusbilder,  öfver  ämnet  »Chri- 
r  Polhem  som  vattentekniker-» .  Byråingenjören  i  järnvägs- 
sen  Otto  Linton  höll  därefter  ett  uppmärksammadt,  med 
ider  rikt  illustreradt  föredrag  om  »Brobyggnadskonsten  förr 
iu  med  hänsyn  till  formgifning  och  material »  (kommer  att 
ras  i  Afd.  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst). 

Efter  en  lunchpaus  förrättades  val.  Styrelsens  samman- 
inS  för  år  1912  blef  följande:  ordförande  (efter  löjtnant 
ek,  som  afsagt  sig)  öfveriugenjören,  kapten  Gösta  Malm; 


vice  ordf.  (efter  kapten  Malm)  direktör  Carl  Meurling,  sekre¬ 
terare  ingenjör  Mauritz  Serrander  (omvald);  öfriga  ledamöter 
major  Fr.  Enblom  och  professor  f.  G.  Richert  (omvalda).  Till 
afdelningens  representant  i  föreningens  styrelse  valdes  civil¬ 
ingenjör  A.  Björkman  med  löjtnant  N.  Victorin  som  suppleant 
Till  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnadskonst  för  3-årsperioden  1912  — 1914  valdes  på  sty¬ 
relsens  förord  n.  v.  redaktören,  byråingenjör  R.  Smedberg. 

I  afdelningen  invaldes  ingenjörerna  L.  Hjelm,  G.  Jonsson 
och  Th.  Wigelius. 

Härefter  vidtog  behandlingen  af  ämnet  » Större  byggnads¬ 
arbetens  organisation »,  med  inledningsföredrag  af  ingenjör  A. 
Granholm  och  kapten  G.  Malm.  Såväl  inledningsanförandena 
som  den  stenografiskt  refererade  diskussionen,  i  hvilken  utom 
inledarna  deltogo  major  Hj.  Fogelmarck ,  direktör  C.  Meurling , 
ingenjör  H.  Rrogh,  ingenjör  N,  Fröman ,  ingenjör  A.  Hallberg , 
kapten  L.  Sparr  och  öfverstelöjtnanc  B.  Stafsing ,  torde  komma 
att  i  sin  helhet  intagas  i  Teknisk  Tidskrift. 

Till  slut  visades  kinematografiska  bilder  från  Trollhätte¬ 
fallen  och  där  pågående  arbeten,  från  Älfkarleby  kraftverks¬ 
bygge  samt  från  platsen  för  Polhems  sluss  i  Stockholm,  med 
demonstration  af  löjtnanterna  B.  Delin  och  A.  Ekwall  samt 
kapten  N.  Cronstedt. 

I  samband  med  mötet  var  å  föreningslokalen  af  Sv 
Vattenkraftföreningen  anordnad  en  rikhaltig  hvattenkraftutställ - 
ning»,  belysande  vattenkraftteknikens  och  vattenkraftindustriens 
utveckling  och  nuvarande  ståndpunkt  i  landet.  M.  S. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄLSINGBORG. 

Sammanträdet  den  23  september. 

Efter  besök  i  Hälsingborgs  stads  gasverks  utställning  sam¬ 
lades  medlemmarna  till  sammanträde  å  föreningens  lokal  å 
hotell  Continental  hvarvid  ingenjör  G.  W:son  Cronquist  hälsade 
de  närvarande  välkomna  till  ett  nytt  arbetsår.  Vid  härpå 
verkställda  val,  valdes  telegrafkommissarie  A.  Lignell  till  ord¬ 
förande  för  arbetsåret  191 1  —  1912.  Till  styrelseledamöter  för 
1911— 1913  valdes  linjeingenjör  K.  F.  Lindahl,  baningenjör  S. 
Nelson  och  kapten  G.  Gartz  samt  för  1912  -1913  distriktslandt- 
mätare  A.  Nilsson. 

Föreningen  biföll  vidare  styrelsens  förslag  om  tillsättandet 
af  referenter  inom  de  olika  facken,  men  återremitterades  frågan 
till  styrelsen,  som  till  följande  sammanträde  skulle  inkomma 
med  förslag  till  kandidater. 

Härpå  höll  ingenjör  C.  O.  Liljeugren,  Göteborg,  ett  in¬ 
tressant  föredrag  om  fabriksbokföriug.  I  anslutning  härtill 
demonstrerade  ingenjör  Fr.  Carlsson  det  vid  Höganäsverken 
använda  blankettsystemet  samt  visade  ingenjcr  G.  W:son  Cron 
quist  några  enkla  men  praktiska  anordningar  för  följandet  af 
arbetet  och  bränningen  vid  ringugnar. 

Sammanträdet  den  28  oktober. 

Sedan  protokolljustering  företagits,  upplästes  revisions- 
och  styrelseberättelsen  för  arbetsåret  1910— 1911,  hvarpå  full 
och  tacksam  ansvarsfrihet  beviljades  den  afgående  styrelsen. 

Sedan  uppgjorda  förslag  till  arbetsplan  samt  till  inkomst- 
och  utgiftstat  för  arbetsåret  godkänts  af  föreningen  skreds  till 
val  af  referenter. 

Med  anledning  af  skrifvelse  från  Södra  Sveriges  bygg- 
nadstekniska  samfund,  angående  ett  af  samfundet  uppgjordt 
förslag  till  «normalkon trakt  för  husbyggnadsentreprenader» 
öfverlämnades  granskning  af  detta  förslag  till  en  särskild 
kommitté. 

Till  den  följande  delen  af  sammanträdet  hade  inbjudits 
representanter  för  statens  järnvägar  samt  för  järnvägsbolagen 
i  Hälsingborg  med  omnejd. 

Ingenjör  A.  R.  Djurson,  Malmö,  höll  härvid  ett  intressant 
föredrag  om  motorvagnar  för  järnvägsdrift  härvid  uppehållande 
sig  vid  ång-  och  explosionsmotorvagnar. 

I  den  följande  synnerligen  lifliga  diskussionen  deltog 
bl.  a.  ingenjör  S.  Paulson  från  Allmänna  Svenska  i  Västerås 
och  framlade  en  del  mycket  intressanta  data  om  de  båda 
diesel-elektriska  vagnar,  som  för  statens  järnvägars  räkning 
äro  under  byggnad  hos  Allmäna  Svenska  i  Västerås. 

Ordet  öfverlämnades  härpå  till  föreståndaren  för  Hälsing¬ 
borgs  stads  spårvägar,  ingenjör  O.  Lange,  som  först  demon¬ 
strerade  de  nya  spårvagnar  efter  »i-mans»-systemet,  som  för 
Helsingborgs  stads  räkning  beställts  hos  Allmänna  Svenska  j 
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VäsLerås,  samt  lämnade  härpå  en.  utförlig  redogörelse  för  elek¬ 
triska  omnibussar  med  krafttillförsel  medelst  luftledningar.  I 
samband  härmed  visades  en  del  ljusbilder  askadliggörande  de 
olika  svstem,  som  hittills  kommit  till  användning  pa  detta 
område. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  28  okt.  i  Bergsskolans 
hus  under  bergmästaren  Th.  Dahlbloms  ordförandeskap. 

Till  klubbens  representant  vid  Teknologföreningens  50  års 
jubileum  utsågs  bergmästaren  Dahlblom. 

Ingenjör  Sven  Hultman  lämnade  meddelanden  om  den 
senaste  utvidgningen  af  Belysningsbolagets  kraftstation  i  Falun 
i  anslutning  till  det  besök,  som  ingenjörsklubbens  medlemmar 
samma  eftermiddag  aflagt  i  kraftstationen.  Under  detta  och 
föregående  år  ha  insatts  ett  nytt  ackumulatorbatteri  samt  en 
450  hkr  Dieselmotor  med  generator  för  en  sammanlagd  kostnad 
af  något  öfver  kr.  100000.  Genom  denna  utvidgning  är  man  i 
stånd  att  vid  eventuella  afbrott  i  den  elektriska  strömmen  från 
kraftstationen  i  Sundborn  först  låta  ackumulatorbatteriet  öfverta 
strömleveransen  till  dess  Dieselmotorn  hinner  sättas  i  gång. 
Beträffande  bränslekostnader  uppgafs  denna  för  Dieselmotorer 
vara  cirka  2  öre  pr  kilowattimme,  för  suggasmotorer  3  å  4  öre 
och  för  ångmaskiner  3,8  å  4,7  öre. 

Handelskammaren  i  Gäfle  hade  begärt  klubbens  yttrande 
öfver  af  Kommerskollegiikommittén  framställda  frågor  rörande 
industriärendenas  handläggning  inom  statsförvaltningen.  Bland 
de  synpunkter,  som  framhöllos  uti  svaret,  märkas:  en  snabbare 
behandling  af  ärendena,  ökad  sakkunskap  i  statsförvaltningen, 
förbättradt  samarbete  mellan  statsmakterna  och  industriens 
idkare  och  målsmän  genom  inrättandet  af  ett  industriråd  samt 
en  tillförlitlig  statistik,  som  offentliggöres  innan  den  blir  för 
gammal. 

TROLLHÄTTANS  INGENIÖRSKLUBB. 

Sammanträde  hölls  den  28  oktober  å  Grand  Hotell  under 
ordförandeskap  af  ingenjör  F.  L.  Albert. 

Efter  protokolljustering  och  inval  af  nya  medlemmar 
förrättades  val  af  styrelse  och  öfriga  funktionärer  för  år  1912. 
Styrelsen  erhöll  följande  sanmansättning:  ordförande  öfver- 
ingenjör  Torsten  Holmgren,  v.  ordförande  ingenjör  E.  E. 
Albert,  sekreterare  ingenjör  Ernst  M.  Ågren  och  skattmästare 
ingenjör  Karl  Dalhgren.  Till  styrelsesuppleanter  utsågos  ingen¬ 
jörerna  Åqvist  och  Olausson  samt  till  klubbmästare  ingenjör 
H.  Jansson  och  till  v.  klubbmästare  ingenjör  S.  Carlberg.  Till 
revisorer  omvaldes  löjtnant  A.  Ekwall  och  ingenjör  O.  v. 
Zweigbergk,  med  öfveringenjör  A.  Strömberg  som  suppleant. 

Därefter  diskuterades  fråga  om  högtidlighållande  af 
Polhemsminnet  i  december  månad,  och  skulle  beslut  härom 
fattas  vid  ett  kommande  sammanträde. 

Med  anledning  af  från  Svenska  Teknologföreningen  till 
klubben  inkommen  inbjudan  att  låta  representera  sig  vid 
Teknologföreningens  50-årsjubileum  den  18  d:s,  utsåg  Klubben 
till  representant  vid  jubiléet  sin  ordförande,  öfveringenjör 
Holmgren. 

Kapten  V.  P.  Sieurin  höll  slutligen  ett  särdeles  intressant 
föredrag  om  moderna  lossnings-  och  lastningsanordningar  för  far¬ 
tyg.  Talaren  redogjorde  först  för  en  af  honom  konstruerad 
ångvinsch  så  beskaffad,  att  man  medelst  densamma  och  med 
hjälp  af  två  fasta  lossningsbommar  kan  icke  blott  lyfta  lasten 
upp  ur  fartygsrummet  utan  äfven  förflytta  den  i  sidled  utan¬ 
för  fartygssidan  och  där  nedlägga  den  å  önskad  plats  i  pråm 


eller  på  kaj  Denna  anordning  afser  att  ersätta  det  i  allmä 
hittills  brukliga  sättet  för  lossning  och  lastning,  hv, 
svingande  lastbommar  användas  för  lastens  förflyttning  i  s 
medelst  handkraft,  och  då  vinscharna  endast  användas 
lastens  lyftning  och  sänkning.  Framför  detta  äldre  sy 
skulle  den  nya  vinschen  äga  det  företrädet,  att  den  är  ti< 
sparande  och  kräfver  mindre  personal,  hvarigenom  lägre  < 
kostnader  erhållas. 

Denna  vinsch  var  afsedd  att  hufvudsakligen  komm; 
användning  vid  styckegodslaster.  För  massgods  hade  ta 
konstruerat  en  särskild  skopa,  som  därefter  demonstrer 
äfvenledes  med  tillhjälp  af  modeller.  Talaren  berörde 
de  olägenheter,  som  vidlåda  den  för  lossning  af  massgodsl 
i  allmänhet  använda  gripskopan,  särskildt  framhållande: 
det  område,  som  man  med  gripskopan  behärskar  i  plan,  besi 
mes  af  lastluckans  storlek.  Detta  är  ingalunda  tillfredsställ; 
då  ju  ofta  den  större  delen  af  fartygslasten  är  belägen  u 
däcket  och  måste  för  hand  transporteras  fram  till  luti 
Den  nu  beskrifna  skopan  är  så  beskaffad  att  den,  me, 
en  draglina  öfver  ett  i  lastrummet  anbragt,  lätt  flyttbart  i 
block,  släpas  in  i  lasten,  därvid  fyllande  sig  själf  ungefq 
samma  sätt  som  en  vanlig  handskyffel  fylles.  Den  nän) 
draglinan  manövreras  med  hjälp  af  enkla  och  sinnrika  arj 
ningar  från  vinschen  på  däck.  Med  en  dylik  skopa  behäi: 
man  hvarje  del  af  lastrummet,  där  då  endast  en  man  erfoi) 
för  tillsyn. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  4  november  under 
förandeskap  af  fil.  d:r  C.  Söllscher.  Sedan  en  ny  ledamcj 
valts,  föredrogs  Svenska  Teknologföreningens  inbjudan  til!! 
eningen,  att  låta  sig  representeras  vid  det  jubileum,  som 
mer  att  firas  i  Stockholm  den  18  november.  Till  represen 
för  föreningen  valdes  ordf.  d;r  C.  Söllscher  och  vid  förfall 
honom  öfveringenjör  M.  Brunskog. 

Därefter  höll  ingenjör  Halfdan  Falck  vid  Elektriska: 
laget  Eskilstuna,  ett  särdeles  intressant  föredrag  om  »glödla| 
industrien»  h varvid  han  redogjorde  för  glödlampornas  kons'i 
tion  och  tillverkning  från  de  första  försöken  med  koltråds: 
por  till  nutidens  senaste  modeller,  metalltråds-  och  koli 
lampor.  Föredraget  illustrerades  af  ett  stort  antal  skioptb 
bilder  samt  prof  å  olika  arbetsoperationer  vid  tillverknin 

Till  slut  förevisades  och  godkändes  arbetsprof  från 
elev  vid  fackskolan,  som  i  år  erhöll  tekniska  föreningens 
miurn  å  50  kronor. 


SAMMANKOMSTER 


Svenska  Teknologföreningen  kallas  till  extra  sammankomsti 

dagen  den  29  november  kl.  7,30  e.  m.  precis. —  Ärenden:  1.  Styre: 
förslag  om  ny  treårsperiod  för  afdelningsredaktörernas  i  Te  i 
Tidskrift  uppdrag  samt  om  nytt  sätt  för  val  af  afdelningsred;' 
—  2.  Fortsatt  behandling  af  förslag  till  yttrande  öfver  K: 
Vattenrätts-  orh  dikningslagkommittéernas  betänkande  med  fc 
till  vattenlag  (Svenska  Teknologföreningens  handlingar  XLV 

Protokollet  öfver  Svenska  Teknologföreningens  stämma  de 
november  1911  kommer  att  justeras  inför  styrelsen  onsdagen 
6  december  kl.  7,30  e.  m.  å  föreningens  lokal. 


SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 


sammanträder  till  extra  möte 
Ärenden: 


torsdagen  den  30  november  1911 

Stockholm. 


kl.  11  f.  m.  å  Jernkontoret,  Kungsträdgårdsgata 


Yttrande  öfver  knngl.  vallenrätts-  och  dikningslagskommitteernas  betänkande  med  förslag  till  vattenlag  m.  m.  Förslag  till 

dant  yttrande  har  af  föreningens  kommittérade  utarbetats  och  finnes  tillgängligt  i  tryck.  (Svenska  Vattenk 
föreningens  publikationer,  22).  —  Eventuell  lunchrast  1 — -2  e.  m. 


’E  K  N  I  S  K  TIDSKRIFT 

i  •  2  dec.  VECKOUPPLAGAN  41  årg.  .  haft.  48 

=====^^=  T.  f.  Hufvudredaktör:  NILS  CRONSTEDT.  —  -  - 

EHALL:  Svenska  Teknologföreningens  Polhemsfest  den  18  november  1911;  Svenska  Teknologföreningens  50-årsjubileum,  Hälsningar 
1  adresser;  H.  E.  Montgomery  *}•;  Ingenjörstrejken  i  Berlin;  Notiser;  Föreningsmeddelanden ;  Sammankomster. 

entraltryckeriet  Stockholm  1911 


VENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  POLHEMSFEST  DEN  18  NOVEMBER  1911. 


Minnestalet  öfver  Christopher  Polhem  hölls  därefter 
attenfallsdirektören  öfverste  F.  V.  Hansen,  ordförande 
enska  Teknologföreningens  jubileumskommitté.  Talet 
af  följande  lydelse; 

Eders  Majestät,  Eders  Kungliga  Högheter,  mina  damer 

herrar ! 

Christopher  Polhems  namn  är  kändt  oeh  äradt  ej  allenast 
n  Sveriges  landamären  utan  äfven  vidt  ut  öfver  dess  grän- 
Hvarje  svenskt  skolbarn  har  lärt  sig  att  i  Cristopher  Pol- 
1  se  en  af  fosterlandets  största  män  och  dess  förnämsta 
finnarsnille.  Särskildt  vi  tekniker  hafva  städse  hållit  hans 
ne  högt;  för  oss  har  hans  lifsgärning  framstått  i  så  mycket 
a  lysande  dager  som  den  främst  varit  förlagd  inom  de  om- 
;n,  där  vi  själfva  arbeta  och 
ra,  och  som  »Nordens  Archi- 
les»  med  allt  skäl  kan  beteck- 
såsom  industriens  och  den 
nskapliga  ingenjörskonstens 
:r  i  vårt  fädernesland. 

Ett  uttryck  för  den  svenska 
aikerns  vördnad  för  Polhems 
ne  innebar  det  beslut,  hvar- 
10m  Svenska  ingenjörsförenin- 
i  februari  1876  inrättade  de 
Polhelmspristäflingarna.  För- 
igen  beslöt  nämligen  »utfärda 
judning  till  allmänheten  — 
insända  skriftliga  uppsatser 
pliga  att  införas  i  föreningens 
krift  öfver  af  föreningen  fram- 
lda  ämnen  eller  ock  öfver  an- 
af  allmännare  tekniskt  in¬ 
se».  Den  eller  de  insända  or- 
aluppsatser,  som  ansågos  vara 
ramstående  värde,  skulle  belö- 
med  pris,  bestående  af  en 
Imedalj,  å  framsidan  försedd 
1  en  bröstbild  af  Christopher 
hem,  och  kallad  Polhemsmedal- 
Sam tidigt  tillkäntiagafs,  att 
ningen  för  bekostande  af 
sa  medaljer  såsom  gåfva  fått 
ttaga  af  sin  dåvarande  ordförande,  sedermera  generaidirek- 
:n  grefve  Rudolf  Cronstedt  ett  belopp  af  2  000  kronor. 

Då  Svenska  ingenjörsföreningen  den  1  januari  1891  vipp¬ 
en  i  Svenska  Teknologföreningen,  öfverlämnades  »Polhems- 
len»  till  denna  senare,  hvilken  genom  anonym  gåfva  år 
5  fick  fonden  ökad  med  ytterligare  2  000  kronor.  Svenska 
nologföreningen  har  6  gånger  föranstaltat  täflingar  om 
hemsmedaljen  och  utdelat  densamma  till  10  tekniska  för¬ 
are. 

Jämväl  i  år  har  Svenska  Teknologföreningen  nöjet  att 
ma  helöua  en  täflingsskrift  med  Polhemsmedaljen,  hvars 
elände  nu  har  så  mycket  högre  värde,  som  det  sker  vid 
ta  högtidliga  tillfälle  och  som  Eders  Kungl.  Maj:t  själf  för- 
at  sig  vilja  till  pristagaren  öfverlämna  hans  belöning. 

Ett  anuat  uttryck  för  den  svenska  teknikerns  vördnad 
den  store  Polhem  är  den  minnesfest  vi  idag  fira.  Första 
rslaget  till  högtidhållandet  af  250-årsminnet  af  Polhems 
else  gafs  af  professorn  vid  Tekniska  Högskolan  G.  Seller- 


(Forts.  fr.  föreg.  n:r.) 

gren,  hvilken  i  en  till  styrelsen  inlämnad  skrift  i  september 
190S  föreslog  föreningen  att  vidtaga  åtgärder  härför. 

Efter  förberedande  handläggning  genom  en  kommitté 
framlade  föreningens  styrelse  i  oktober  1909  en  plan  till  Pol- 
hemsminnets  firande  år  1911  i  samband  med  föreningens  samma 
år  inträffande  50-årsjubileum,  en  plan  som  vann  föreningens 
gillande.  Styrelsen  utsåg  med  anledning  häraf  en  jubileums¬ 
kommitté,  bestående  af  ej  mindre  än  150  personer,  utvalda 
bland  de  föreningsmedlemmar,  hvilka  gjort  en  mera  framstå¬ 
ende  insats  inom  det  allmänna  eller  föreningslifvet.  Jubileums- 
kommittén  beslöt  i  mars  1910  först  och  främst  att  utfärda  upp¬ 
rop  om  insamling  till  förmån  för  föreningens  Polhemsfond, 
hvars  afkastning  skulle  —  förutom  för  det  ursprungliga  ända¬ 
målet  —  användas  till  understöd  ät  svensk  forskning  inom  tekniska 
ämnesområden  samt  i  allmänhet  till  uppmuntran  och  belöning  af 

för  industrien  och  byggnadskonsten 
viktiga  framsteg  och  rön  inom  värt 
land.  I  uppropet  påpekades,  huru¬ 
som  detta  syfte  vore  så  mycket 
mera  behjärtansvärdt,  som  i  Sve¬ 
rige  teknikens  utöfvare  äro  min¬ 
dre  gynnsamt  ställda  beträffande 
möjligheten  att  erhålla  studieun¬ 
derstöd  och  ekonomisk  uppmun¬ 
tran  än  målsmännen  för  andra 
grenar  af  kulturarbetet. 

Af  de  insamlade  medlen  skulle 
någon  del  kunna  reserveras  för 
åstadkommandet  på  ett  eller  an¬ 
nat  sätt  af  ett  synligt  minnesmär¬ 
ke  öfver  Polhem  samt  för  utgif- 
vandet  af  en  minnesskrift  öfver 
honom. 

Jubileumskommittén  utsåg 
vid  samma  tillfälle  tvenne  arbets¬ 
utskott;  det  ena  för  redigering 
af  en  historisk  festskrift  öfver  för¬ 
eningens  verksamhet  1861—1911, 
det  andra  för  handhafvande  af 
ärendena  rörande  insamlingen  till 
fonden  och  hyllningen  åt  Polhems 
minne. 

Det  skulle  föra  för  långt 
att  närmare  ingå  på  det  arbete, 
som  sålunda  utförts.  Resultaten  må  endast  nämnas.  Histo¬ 
riken,  hvaraf  ett  sammandrag  är  publiceradt  i  Teknisk  Tid¬ 
skrifts  denna  dag  utgifna  nummer,  är  utarbetad  af  förening¬ 
ens  sekreterare,  civilingenjören  G.  Holmberger,  och  utkommer 
i  bokform  under  den  närmaste  tiden. 

Minnesskriften  öfver  Polhem  är  redan  tillgänglig.  Den 
har  närmast  redigerats  af  andre  bibliotekarien  vid  kungl. 
biblioteket,  fil.  lic.  Samuel  E.  Bring,  hvilken  äfven  för  den¬ 
samma  författat  en  lefnadsteckuing  öfver  Polhem  och  en  Pol- 
hemsbibliografi.  Polhems  insatser  på  teknikens  olika  områden 
hafva  belysts  af  prof.  Sellergren,  bergsingenjören  Sundholm 
och  kaptenen  vid  väg-  och  vattenbyggnadskåren,  grefve 
Cronstedt. 

Insamlingen  till  Polhemsfonden  har  till  denna  dag  gifvit 
ett  belopp,  som  jämte  upplupna  räntor  uppgår  till  36  786:  20 
kronor.  Denna  summa  är  visserligen  föga  betydande,  då  man 
bedömer  den  ur  synpunkten  af  det  höga  mål,  man  satt  för  den- 
fonden.  Men  å  andra  sidan  måste  man  säga,  att  resultatet 


CHRISTOPHER  POLHEM. 


Porträttmedaljong  af  professor  A.  Lindberg. 
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betecknar  en  offervillighet  så  mycket  mera  hedrande,  som  den 
enbart  dikterats  af  intresse  för  det  vackra  ändamålet.  Och  det 
må  betonas,  att  en  ekonomisk  uppmuntran  —  äfven  om  den 
är  ringa  —  kan  vara  af  största  betydelse  och  bära  den  rikaste 
frukt.  Därpå  lämnar  Cristopber  Polhems  egen  lefnadssaga  det 
mest  talande  vittnesbörd.  Man  må  väl  äfven  kunna  hoppas, 
att  gif varnas  exempel  skall  mana  till  efterföljd,  och  att  Pol¬ 
hems  fonden  och  därmed  våra  sträfvanden  för  det  med  fonden 
afsedda  syftet  allt  framgent  skola  finna  gifmilda  donatorer  bland 
dem,  som  inse  betydelsen  af  vetenskaplig  forskning  för  svensk 
industri  och  svensk  byggnadskonst. 

I  egenskap  af  jubileumskommittéus  ordförande  tillåter 
jag  mig  härmed  att  till  alla  bidragstecknare  framföra  ett 
uppriktigt  och  vördsamt  tack  för  hvad  de  velat  och  för  hvad 
de  gifvit. 

Jag  vill  i  detta  sammanhang  ej  försumma  att  nämna,  att 
förutom  penningebidrag  till  fonden  inkommit  äfven  ett  annat 
bidrag,  så  mycket  mera  hedrande  för  gifvaren,  som  det  är  ett 
resultat  af  ingående  arbete  i  den  tekniska  undervisningens 
och  forskningens  tjänst,  Detta  bidrag  har  lämnats  af  professorn 
vid  Tekniska  Högskolan  O.  E.  Westin  i  form  af  en  tryckt 
afhandling,  benämnd  »Reali täten,  Abstraktionen,  Fingierungen 
und  Fiktionen  in  der  tlieoretischen  Mechanik»,  hvaraf  i  ooo 
exemplar  såsom  gåfva  af  författaren  ställts  till  föreningens  för¬ 
fogande,  att  försäljas  till  förmån  för  Polhemsfouden.  Jag  tror 
mig  uttrycka  allas  mening,  då  jag  härmed  anhåller  att  särskildt 
till  professor  Westin  få  offentligt  frambära  ett  uttryck  af  den 
tacksamhet  och  den  erkänsla,  som  en  dylik  gåfva  af  allra 
vackraste  slag  måste  väcka. 

Hela  det  belopp,  som  sålunda  insamlats  eller  kommer  att 
inflyta  till  Polhemsfouden  blir  emellertid  icke  tillgängligt  för 
fondens  syften.  Därifrån  afgå  dels  vissa  utgifter  för  denna 
minnesfest,  dels  de  kostnader  för  minnesskriften,  hvilka  icke 
betäckas  af  dess  försäljning  eller  af  särskilda  bidrag,  som  till 
äfventyrs  kunna  erhållas  för  densamma,  dels  slutligen  kostnaden 
för  den  minnesvård  öfver  Polhem,  som  genom  jubileums- 
kommitténs  försorg  uppsatts  i  Maria  kyrka. 

Redan  från  början  afstod  man  från  tanken  att  söka 
åstadkomma  ett  större  monumentalt  minnesmärke  öfver  Polhem, 
emedan  ett  sådant  skulle  dragit  alltför  stora  kostnader  och  i 
hög  grad  minskat,  ja  kanske  helt  slukat  Polhemsfondens  till¬ 
gångar,  som  dock  i  främsta  rummet  borde  tjäna  andra  syften. 
Men  genom  öfveringenjör  C.  A.  Lindvalls  mellankomst  fick 
vederbörande  arbetsutskott  vetskap  om,  att  redan  på  1870- 
talet  bildats  en  kommitté  och  föranstaltats  en  insamling  för 
att  ersätta  ett  i  Maria  kyrkas  kor  anbragdt,  af  målad  gips 
utfört  epitafium  öfver  Polhem  med  ett  dylikt  af  marmor.  Pla¬ 
nen  kom  emellertid  aldrig  till  utförande,  ehuru  väl  en  del  af 
stenhuggeriarbetet  var  färdigt  och  befanns  i  behåll.  Sedan 
tillstånd  erhållits  att  använda  dessa  stenar  och  att  anbringa 
epitafiet,  beslöts  att  fullfölja  den  gamla  kommitténs  plan. 
Epitafiet,  för  livilket  professor  A.  Eindberg  skapat  en  ny  vacker 
medaljong  i  brons  med  Polhelms  bröstbild,  och  hvartill  f.  d. 
riddarhussekreteraren  J.  M.  Stuart  skänt  en  redan  för  första 
kommittén  afsedd  kopparsköld  med  Polhems  vapen,  kommer 
att  i  morgon  söndag  kl.  2  aftäckas  och  öfverlämnas  till  för¬ 
samlingens  vård. 

Innan  jag  afslutar  denna  korta  redogörelse  för  jubileums- 
kommitténs  verksamhet  ber  jag  ännu  en  gång  få  frambära  ett 
varmt  tack,  och  detta  ej  allenast  till  dem,  som  bidragit  till 
fonden,  utan  jämväl  till  alla  dem  —  ingen  nämnd  och  ingen 
glömd  —  hvilka  med  råd  eller  dåd  underlättat  kommitténs 
arbete. 

Måtte  Polhem  sfonden  —  om  ock  ännu  blygsam  till  sin 
storlek  —  blifva  till  verkligt  gagn  för  svensk  teknik  och  där¬ 
med  ock  för  vårt  fosterland,  måtte  de  synliga  eftermälena  af 
denna  Polhemsfest  —  i  skrift  som  i  bild  —  bidraga  till  vid¬ 
makthållandet  och  ärandet  af  den  store  mannnens  minne. 


Då  vi  i  dag  begå  250-årsmimiet  af  Christopher  Polhems 
födelse,  böra  vi  ägna  några  ögonblick  för  att  återkalla  hans 
bild,  sådan  den  ter  sig  i  hans  lifsgärning  och  i  hans  efter¬ 
lämnade  skrifter.  Det  kan  af  naturliga  skäl  icke  blifva  tal  om 
att  här  lämna  en  mera  ingående  skildring  af  hans  lefnadslopp 
och  af  hvad  han  uträttat,  och  detta  så  mycket  mindre,  som 
vår  minnesskrift  ger  bästa  tillfälle  härtill.  Men  några  ord  om 
Polhem  och  hans  stordåd  äro  dock  på  sin  plats. 


Christopher  Polhems  föddes  i  slutet  af  år  166 1.  Hvi 
dag  och  hvar  det  skedde  har  ännu  ej  kunnat  fastslås,  i 
är  emellertid,  att  det  ej  var  i  dag  för  250  år  sedan,  såsom 
tills  antagits.  Snarare  torde  det  hafva  varit  omkring  dei 
december.  Att  denna  dag  likväl  valts  för  vår  minne 
beror  på  andra  omständigheter,  hvilka  jag  kan  förbigå. 

Den  unge  Christopher  hade  en  föga  lycklig  barndom, 
dan  vid  8  års  ålder  förlorade  han  sin  fader,  köpmannen  i  \ 
Wolf  Christoph  Polhammer.  Och  sedan  hans  moder  > 
ingått  nytt  gifte,  fick  han,  10-årig,  lämna  hemmet  och 
gifva  sig  till  Stockholm,  hvarest  farbrodern,  Hans  Adam 
hammar,  bokhållare  vid  posthuset,  tog  honom  om  händer 
satte  honotn  i  skola  jämte  sina  egna  barn.  Redan  2  år  där' 
dog  farbrodern,  och  vid  12  års  ålder  måste  Christopher  Pol 
ut  i  världen  oeh  tjäna  sitt  bröd,  som  smådräng  hos  riksrådi] 
Biörenklou.  Denna  såg  dock  snart  gossens  gry  och  gj 
honom  till  fogdens  skrifvare  på  en  af  sina  gårdar  för 
troligen  1675,  då  Polhem  sålunda  var  14  år  gammal,  : 
honom  till  uppbördsman  —  inspektor  —  på  sitt  säteri  i  Va 
i  Södertörn.  Där  tjänade  han  i  10  år.  Polhems  egna  ant 
ningar  för  dessa  10  år  visa,  hvilken  oerhörd  energi  och 
skapstörst,  som  fanns  hos  den  unge  mannen.  Icke  allo 
att  han  punktligt  och  väl  skötte  sin  befattning,  utan  han 
dessutom  tid  att  själf  åt  sig  inrätta  en  verkstad,  där  ha 
lediga  stunder  gjorde  sig  först  verktyg  och  så  med  d 
knifvar,  saxar,  ur  och  andra  saker,  som  han  sålde  till  g 
narna.  Genom  denna  sin  verksamhet  kom  han  i  berö 
med  en  ung  prästman,  hvilken  på  hans  anhållan,  mot 
om  ett  konstrikt  ur,  en  gång  i  månaden  kom  till  Vansta  ocl 
honom  lektioner  i  latin,  ett  språk,  utan  hvars  kännedom  11 
studier  den  tiden  icke  kunde  bedrifvas.  Sedan  Polhem  fl; 
till  Fållnäs  vandrade  han  i  7  månaders  tid  dagligen  nära  : 
för  att  få  undervisning  hos  kyrkoherden  i  Sorunda,  Dryse) 
I  sanning  ett  ståtligt  prof  på  energi  hos  en  ung  inspe 
hvars  tid  för  öfrigt  var  strängt  upptagen.  På  Drj-selii 
maning  lämnade  han’  sin  plats  och  begaf  sig  till  Uppsala, 
han  den  12  november  1687,  således  vid  26  års  ålder,  insli 
vid  universitetet.  Under  trenne  år  bedref  han  här  inteil 
studier,  samtidigt  som  han  sysslade  med  praktiskt  mekad 
uppgifter.  Sålunda  förbättrade  han  mekanismen  på  domkyn 
stora  klocka  och  lagade  dess  astronomiska  ur.  Hans  ar 
intensitet  framgår  bäst  däraf,  att  han  —  som  han  själi 
mäler  —  under  sin  Uppsalavistelse  aldrig  sof  mer  än  3  tin 
i  dygnet. 

Arbetet  med  det  astronomiska  uret,  »befordrade  —  sj 
han  —  all  min  lycka  i  världen».  Det  belönades  med  et'; 
pendium  på  60  daler  kopparmynt  för  ett  år  och  hvad  v 
gare  var,  fäste  uppmärksamheten  vid  hans  fenomenala  m: 
niska  begåfning. 

1690  begaf  han  sig  till  Stockholm  och  konstruerade, 
ett  nytt  malmuppfordringsverk  för  grufvor,  hvilket  i  modell  i 
visades  för  konung  Karl  XI.  Detta  arbete  inbragte  honor: 
understöd  från  bergskollegium  för  en  inrikes  studieresa' 
f.  o.  ni.  1691  en  årlig  »pension»  eller  lön  af  500  daler  i 
vermynt.  Hans  första  arbete  i  praktiken  var  på  berg.: 
legii  uppdrag  en  vattenkonst  i  Hällestads  grufvor,  sond  ' 
ej  synes  hafva  lyckats.  Sitt  nästa  större  arbete  fick  han  u 
vid  Falu  grufva,  där  han  på  bergskollegii  befallning  by; 
ett  nytt  uppfordringsverk.  Detta  lyckades  så  mycket  b: 
och  gaf  jämte  andra  nyttiga  »inventioner»,  som  han  u 
tiden  gjort,  anledning  till  att  han  år  1694  fick  understöd 
en  utrikes  studieresa,  som  varade  i  2  år  och  blef  synnerb 
fruktbärande  för  hans  kommande  verksamhet. 

Det  var  vid  återkomsten  år  1696  från  denna  resa,  ■ 
han  ingaf  förslag  till  inrättandet  af  ett  mekaniskt  laborator: 
hvartill  Karl  XII:s  förmyndarregering  äfven  1697  beviljad : 
årligt  anlag  af  1,500  d.  smt.  Planen  till  laboratorium  md 
nichum  var  stort  anlagd.  Det  skulle  på  samma  gång  tf 
en  utbildningsanstalt,  som  Polhem  själf  säger,  för  »de  ni 
vackra  ingenjörer,  som  hafva  lust  till  allehanda  spekulatii 
och  eljest  grafva  neder  sina  pund»,  som  äfven  ettlaboratot 
i  modern  mening,  där  främst  Polhem,  men  äfven  a 
kunde  anställa  teoretiska  och  praktiska  försök  i  mekann 
Det  skulle  jämväl  möjliggöra  en  permanent  utställning  af' 
hems  och  andras  maskiner.  Laboratoriet  blef  väl  aldrig  1 
Polhem  tänkt  sig,  men  var  dock  till  icke  ringa  nytta, 
många  modeller  öfvergingo  till  den  s.  k.  kungl.  modell  ■ 


' 
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3.  En  del  hamnade  sedermera  i  Stora  Kopparbergs 
lags  museum  i  Falun,  en  del  finnes  å  Tekniska  Högsko- 
om  sålunda  på  visst  sätt  är  arftagare  till  Polhems  labora- 
n  mechanichum.  Först  genom  senaste  riksdags  beslut 
U  utsikt  att  vid  vår  tekniska  högskola  få  upprättadt  ett 
rut  mekaniskt  laboratorium,  ett  undervisningsmedel,  som 
kens  målsmän  så  länge  eftersträfvat.  Må  vi  hoppas  att 
Lmväl  skall  finnas  utvägar  att  på  värdigare  sätt  än  hittills 
lilla  och  för  allmänheten  göra  tillgängligt  det,  som  ännu 
;  bevaradt  af  föregångsanstalten  på  Polhems  tid! 

Ett  annat  resultat  af  Polhems  utländska  resa  var  aulägg- 
ti  år  1700  af  det  berömda  bruket  Stjernsuud  i  Dalarna, 
hade  genom  jämförelsen  med  utlandet  lärt  sig  inse,  huru 
Sverige  uträttades  för  förädlingen  af  våra  inhemska  rå- 
ial  och  ville  råda  bot  därför.  Till  kompanjon  och  för¬ 
re  lyckades  det  honom  att  få  sedermera  presidenten  frih. 
el  Stiernecrona,  efter  hvilken  verket  uppkallades. 

Vid  Stjernsund  upptogs  så  småningom  tillverkning  af  ur, 
eckkärl,  filar,  eggverktyg,  spik  m.  m.  allt  medelst  af  Polhem 
ruerade  arbetsmaskiner,  drifna  af  vattenkraft.  Bruket 
-betades  att  motsvara  anspråk  i  jämnhöjd  med  och  långt 
ar  den  tidens  ståndpunkt,  och  detta  äfven  i  jämförelse  med 
land.  Polhem  kan  genom  dess  anläggning  och  drifvande 
skäl  betecknas  som  grundläggaren  af  Sveriges  metall- 
tri. 

Stjernsunds  utveckling  och  framgång  låg  Polhem  varmt 
järtat  och  här  nedlade  han  många  års  trägen  möda  och 
ka  tankar.  Redan  år  1701  flyttar  han  dit  från  Falun, 
st  han  senast  haft  sin  bostad.  Han  blef  nämligen  efter 
Dmsten  från  sin  utländska  resa  år  169S  utnämnd  till  di- 
r  öfver  bergsmekaniken,  en  befattning  honoris  causa, 
en  inrättades  för  Polhems  skull,  och  1700  konstmästare 
tora  Kopparberget.  Med  sistnämnda  befattning  följde,  att 
xosatte  sig  i  Falun,  ehuru  han  sedan  synes  hafva  fått  tillå- 
att  slå  sig  ned  vid  Stjernsund.  Där  bodde  han  ända  till 
ustrus  död  1735.  Redan  1716  hade  han  emellertid  fått 
1  från  konstmästarsysslan,  för  hvilken  han  icke  synes  ha 
nycket  tid  öfrig.  Sedan  han  flyttat  från  Stjernsund,  bodde 
ett  10-tal  år  hos  sin  måg,  öfverjägmästaren  Carl  Gripen- 
a  på  Kersö  på  Ekerön  i  Mälaren,  för  att  därefter  bosätta 
Stockholm.  Här  slutade  han  nära  90-årig  sin  arbets- 
lefnadsbana  den  30  augusti  1751  och  begrofs  i  Maria 

iådana  äro  i  korta  drag  de  yttre  konturerna  af  Christopher 
ins  lefnadslopp. 

Men  därinom  rymmes  en  oerhörd  arbetsprestation  inom 
1  områden.  Äfven  om  på  teknikens  dåvarande  ståndpunkt 
.ar  helt  naturligt,  att  uppfinnaren  och  ingenjören  icke 
e  eller  behöfde  specialisera  sig,  som  nu  till  dags,  måste 
mångsidiga  verksamhet  likväl  väcka  eftervärldens  för- 
g- 

Det  område,  åt  hvilket  han  särskildt  ägnade  sig  och  där 
snille  bröt  sina  förnämsta  lagrar,  var  mekaniken  och 
tillämpning  inom  grufhandtering  och  råämnesförädling. 
uppfinningar  och  konstruktioner  här  äro  snart  sagdt  ota- 
Ritningar  använde  han  föga.  Hans  fenomenala  minne 
honom  i  stånd  att  utan  anteckningar  eller  ritningar  iliåg- 
aa  hv&d  han  sett  och  i  minsta  detalj  återgifva  det.  Mo- 
1  var  hans  främsta  hjälpmedel.  De  modeller,  som  finnas 
ill,  visa  af  honom  konstruerade  maskiner  och  anordningar, 
grufuppfordringsverk,  konstgångar  och  maskiner  för  me- 
ach  textilindustrien,  till  arbetsredskap  och  till  apparater  för 
skapliga  experiment;  Polhems  berömda  »mekaniska  alfa- 
ej  att  förglömma.  Hans  öfriga  »mekaniska  inventioner» 
sig  inom  än  vidare  fält  och  gifva  prof  på  en  förvånande 
sidighet,  en  outtömlig  uppfinningsförmåga. 

Det  var  genom  sin  verksamhet  inom  det  mekaniska  om- 
som  han  först  kom  i  beröring  med  Karl  XII,  hvilkens 
lärksamhet  fästes  vid  Polhem  genom  en  rekommendation 
711  från  det  s.  k.  collegium  curiosorum  i  Uppsala,  den 
ande  vetenskapssocietetens  föregångare.  Konung  Carl 
enast  från  Bender  order  hem,  att  Polhem  och  hans  arbete 
på  allt  sätt  stödjas.  Konungen  var  honom  äfven  ända 
n  död  städse  väl  bevågen.  I  sin  landsflykt  läste  Karl  XII 
igenom  alla  Polhems  bref  och  uppsatser  och  visade  ett 
t  intresse  särskildt  för  de  Polhems  uppfinningar,  som 
e  vara  till  nytta  för  krigföringen,  t.  ex.  sådant  som  rörde 
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transportabla  kvarnar,  tröskverk  och  pontonbrvggor,  siktinstru- 
ment,  riktskrufvar  för  kanoner  m.  m.  Men  äfven  åt  andra 
Polhems  inventioner  och  förslag  ägnade  han  den  lifligaste 
uppmärksamhet.  Sålunda  beordrades  han  att  möta  konungen 
genast  vid  dennes  återkomst  till  hemlandet  och  taga  med  sig 
sina  modeller  och  »livad  han  finner  bekvämt  af  sina  andra  in¬ 
ventioner  och  kuriositeter».  Ett  bevis  för  konungens  höga 
tanke  om  Polhem  var  äfven  dennes  utnämuing  1716  till  kom¬ 
merseråd  och  hans  samma  år  skedda  upphöjelse  i  adligt  stånd. 

Inom  väg-  och  vatteubyggnadsområdet  gjorde  Polhem 
betydande  insatser,  såsom  vid  byggandet  af  kvarndammeu  i 
Lyckeby  och  den  s.  k.  Polhemsdockan  i  Karlskrona,  vid  flott¬ 
bron  vid  Husby  i  Dalälfven,  bron  öfver  Göta  älf  vid  Rånnum, 
Trollhätte  kanal  och  Stockholms  sluss,  andra  företag  att  för¬ 
tiga.  Vid  Trollhättan  står  ännu  »Polhems  sluss»  kvar  såsom 
ett  »monumentum  aere  perennis»  öfver  den  djärfve  konstruk¬ 
tören. 

Planen  öfver  segelfartens  inrättande  mellan  Stockholm  och 
Göteborg  framlades  af  Polhem  för  Karl  XII  under  dennes  vi¬ 
stelse  i  Lund  och  omfattades  af  konungen  med  största  intresse. 
Genom  öppet  bref,  dateradt  Lund  den  16  januari  17x8,  antog 
Karl  XII  Polhems  anbud  att  utföra  arbetet.  Konungens  död 
drog  emellertid  ett  streck  för  detta  som  för  många  andra 
företag. 

En  betydelsefull  verksamhet  utöfvade  Polhem  äfven  som 
lärare  i  laboratoriet  och  vid  bruket.  Statens  båda  stipendiater 
i  mekanik  ställdes  under  hans  ledning.  Bland  hans  elever  eller 
medhjälpare  märkas  —  utom  flera  utländingar  —  sådana  be¬ 
römda  svenska  män  som  Emanuel  Swedenborg,  Samuel  Sohl- 
berg,  Daniel  af  Thunberg,  Carl  Joh.  Cronstedt,  och  Augustin 
Ehrenswärd. 

Men  Polhem  var  icke  allenast  uppfinnare,  ingenjör  och 
undervisare.  Hans  genom  ihärdigt  siälfarbete  förvärfvade  ge¬ 
digna  kunskaper  satte  honom  i  stånd  att  utöfva  en  omfattande 
skriftställarverksamhet.  En  stor  mängd  manuskript  af  hans 
hand  finnas  bevarade  och  förtjäna  säkerligen  att  närmare  stu¬ 
deras.  Att  så  få  af  hans  arbeten  blifvit  tryckta,  torde  böra 
tillskrifvas  den  omständigheten  att  hans  stil,  oslipad  och  kantig 
som  den  var,  icke  lämpade  sig  för  den  tidens  cirklade  publi¬ 
kationer.  De  innehålla  dock  tankar  af  största  värde  och  om¬ 
fatta  vidt  skilda  ämnesområden,  såsom  matematik,  fysik,  me¬ 
kanik  och  teknologi,  naturvetenskap,  byggnadskonst,  ekonomi 
och  politik,  filosofi,  religion,  historia  och  vitterhet,  jordbruk, 
hälsovård  och  uppfostran  m.  m. 

Redan  en  hastig  granskning  af  livad  dr.  Bring  i  vår 
minnesskrift  framdragit  i  ljuset  ur  Polhems  skrifter,  måste  fylla 
läsaren  med  beundran  och  förvåning.  Med  rätta  karaktäriserar 
Hans  P^orsell  i  sitt  äreminne  öfver  ärkebiskop  Erik  Benzelius 
d.  y.  Polhem  såsom  stående  i  jämnhöjd  med  —  kanske  ett 
stycke  utöfver  sin  tids  vetenskapliga  teorier. 

Ja  i  sanning,  många  af  hans  förslag  och  uttalanden  ha 
ett  försprång  framför  hans  samtid,  som  delvis  sträcker  sig  till 
våra  dagar.  Hans  förslag  till  laboratorium  mechanicum  är  ju 
fullt  modernt.  Hans  åsikter  om  och  betydelsen  af  vattendragens 
rationella  afrtappning  för  tillgodoseende  af  såväl  farleds-  som 
vattenkraftsintresset  förtjäna  ännu  i  den  dag  som  är  att  fram¬ 
hållas.  Han  säger  därom:  »Utom  den  tjenst,  som  slussar  i 
gemen  göra,  så  äro  och  härjämte  de  härliga  vattenfallen  till 
allehanda  wärk  och  machiner  mycket  att  ansees,  förmedelst 
det,  at  vid  hvar  sluss  måste  vara  en  dam  eller  dämning,  som 
icke  mindre  kan  betiäna  samma  wärk  än  sielfva  slussen  och 
således  gjöra  ilere  nyttor  för  en  som  altsammans  så  mycket 
snarare  kan  betahla  och  underhålla.»  Hans  förklaring  öfver 
jordens  ursprung  och  tillkomst  låter,  såsom  dr.  Bring  anmärker 
likt  en  »susning»  af  Arrhenii  hypotes  om  världarnas  utveckling. 
Polhems  uttalanden  om  behofvet  af  tekniska  och  yikesskolor 
kunna  användas  vid  den  nu  pågående  diskussionen  därom. 
Hans  krigföring  mot  privilegier  af  alla  slag  och  hans  häf- 
dande  af  alla  medborgares  lika  rätt  att  försörja  sig  passar 
för  en  långt  senare  tid.  Likaså  hans  uppmaning  till  måttlighet, 
kroppsrörelse  och  lätt  vegetarisk  diet,  hans  förslag  till  en 
handels-  och  exportförening,  hans  ogillande  af  den  öfverdrifna 
latinläsningen.  Hans  förslag  om  inrättande  af  »en  särskild 
fakultet  i  ekonomi,  manufactur  och  commerce»  löstes  ej  förrän 
genom  —  den  nyligen  inrättade  handelshögskolan. 

»Ett  Konungarike  uthau  Oecouomie,  commerce  och  Ma- 
nufacturer  är»  —  säger  han  —  »lijk  en  menniskia  uthau  kropp, 
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fotter  och  händer;  och  dessa  uthau  Mechaniqne,  Physique  och 
Matematique,  äro  lijka  samma  Menniskia  uthau  lif,  minne  och 
förstånd.  Den  som  wil  åka,  måste  ha  åktyg,  och  den  som 
något  wil,  måste  ha  werktyg  dertill  jag  menar,  sadana  Personer, 
som  alla  dessa  wettskaper  wäl  förstå  ...» 

Polhems  otroliga  arbetsförmåga  och  uthållighet  har  redan 
framhållits.  Men  det  må  dock  ytterligare  uppmärksammas, 
hurusom  åt  Polhem  äfven  under  hans  allra  sista  lefnadsar  an¬ 
förtroddes  viktiga  värf,  åt  hvilka  han  ägnade  en  rastlös  ifver. 
År  1744,  således  vid  S3  års  ålder,  slöt  Polhem  kontrakt  med 
Stockholms  magistrat  om  slussens  ombyggning,  och  ännu  två 
år  senare  uppdrog  Rikets  Ständer  åt  honom  att  slutgranska  pla¬ 
nen  till  Trollhätte  kanal.  Till  slussarbetet  i  Stockholm  bart  han  på 
sistone  ned  och  i  slussgrafveu  fästes  på  87-åringens  bröst  Nord- 
stjärneordens  kommendörskors,  en  dubbning  på  valplatsen,  som 
torde  söka  sin  like. 

Snillrik,  framsynt,  arbetskraftig,  var  han  ock  en  varm 
fosterlandsvän.  Trots  smickrande  anbud  från  utlandet  förblef 
han  alltid  sitt  älskade  Sverige  trogen.  Dess  ära,  dess  fram 
gång  utgjorde  alltid  inslaget  i  hans  lefnads  väf.  Dit  syftade 
han  i  all  sin  verksamhet,  i  verkstaden,  på  arbetsplatsen,  vid 
skrifbordet. 

Så  må  vi  då  vid  denna  minnesfest  med  vördnad  och  tack¬ 
samhet  blicka  tillbaka  på  den  store  mannens  lifsgärning  och 
gifva  uttryck  åt  den  förhoppningen,  att  Christoplier  Polhems 
lefnadssaga  måtte  tjäna  till  strålande  förebild  för  nutida  och 
kommande  släkten,  till  gagn  för  dem,  till  gagn  för  vår  kultur, 
till  gagn  för  Sverige! 

Slutligen  tillkännagaf  föreningens  ordförande,  att  Sven¬ 
ska  Teknologföreningens  Polhemspris  för  året  tilldelats 
distriktsingenjören,  löjtnanten  i  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
kåren  Richard  Ekwall  för  en  athandling  »Om  järnbetong- 


konstruktioners  beräkning»,  hvarefter  konungen  behag 
till  pristagaren  öfverlämna  Polhemsmedaljen. 

Härmed  var  den  storstilade,  minnesrika  jubilet 
festen  afslutad. 

Musikaliska  Akademiens  stora  sal,  där  Svenska 
nologföreningens  fest  hölls,  var  festligt  smyckad. 

Till  den  befintliga  estraden  hade  uppförts  en  b 
mattbelagd  trappa,  flankerad  af  tvänne  med  blomma 
växter  prydda  uppbyggnader,  på  hvilka  årtalen  186 

o 

19 11  och  1661  — 1911  voro  anbragta.  A  estraden  b 
platser  anordnats  för  inbjudna,  H.  M.  Konungen,  ] 
KK.  HH.  Hertigen  och  Hertiginnan  af  Västergötl; 
Hertigen  af  Närke,  regeringens  medlemmer,  representa 
för  statsförvaltningens  organ,  akademier,  samfund  m. 
för  inbjudna  tekniska  föreningar,  universitet,  högskolor  c 

Af  dekorationsmålare  Th.  Jansson  hade  en  synm 
gen  vacker  fonddekoration  utförts.  Vidare  hade  en  tät  H 
af  enar  anbragts  som  bakgrund  och  bakom  denna  hj 
musiken  placerats.  Midt  i  fonden  var  dessutom  placti 
en  af  professor  Ljungstedt  målad  afbildning  af  Polht 
bysten. 

Den  synnerligen  tilltalande,  praktiska  och  vackra  1 
ordningen  af  denna  estrad  hade  efter  förslag  af  arkil 
Bergsten  anordnats,  och  hade  arbetets  utförande  ledt, 
arkitekt  Almkvist. 

Den  festliga  prägeln  förhöjdes  af  högtidsklädda  1 
tagare  som  till  sista  plats  fyllde  akademisalen. 
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fTS  ropen  denna  uppgift  hrar  ocksä  K  öremugen 
iJU  den  store  teknikern.  C  hrbtoftci  P  olhemo 
niiimc  samtidigt  med  sin  egen  jubelfest. 

|pV;  olhem  Irar  med  cl!  vill  genom  siit  laboratorium 
mecamtumgifvit  upphofåt  l  ekniskal  iögskoian 
och  tiarmed  nfven  ur  venska.  I  ekRo!e>gföreninoeii; 
rri  deiru.  der  250  u  urer  efter  P  olhcms  fbdelsocxh 
LJLi  F  oren  in  gens  jubelår  hnrTekniskn  Högskolan, 
tack  vare  btatsmaktenras  välvilja,  ragir  en  storr  —  in, 
det  oiumförligr  största  steget  pu  sin  utvceklingsbana- 

m  ranke  härpå  gläder  utg  högskolan  åt  att  vid  detta 
högtidliga  tillfälle  fä  frambära  sitt  uppriktiga  tack 
till  5  oensliu  T cknologföreningcn  för  den  ftnmsynu 
förstädsc,  hvarmed  Föreningen  stödde  den  cKvnsIca- 
tclcnikens  sak  och  Högskolan  under  hetmes  st  ra  Kun 
den  föran  vinna  denna  hamgäng. 

ed  detra  erbännanbe  vill  T eftnoka  Högskolan  1 
wjldaq  besegla  sina  känslor  och  välönskningar  for 
Svenska  Teknol oqforem  1 1  gen  och  des>  framtid. 

A 

KuMGL I  C  KTiIbKAllö(i SKOLANS 

VÄGNAR 


TIO, 


M  \  ö^-l  ADfKi^LjOG 

DES>  b6m^^TOiL£'ll/A 


nnerhga  äro  Je  tund.som  förena  Tekniska 
$  HogskcLm  med  6  ven.ska  l  eknologförc- 
M  ningen.  Deuro  närmast  att  förliknu  vib  fumb 
m\  skapens  band  mellan  mor  och  dotter  Odtså 
är  det  icke  bloa  med  den  varmaste  iympun.utnnufven 
med  en  känsla  af  modeiitg  stoftlietodi  tacksamhet, 
som  Högskolan  vid  detta  tillfälle  framfor  sina  Itjck 
önskningar  till  Föreningen, 
p  rån  cm  auspinksias  början,  under  en  barndom , 
t  iftvad  och  skyddad  at  kamratandans  gcxii  geni 
er.  lur  F  ö reningen. tack  vare  målmedveten  samman 
hållning  odt  dådkraftiga  ledares  oförtröttade  omsor 
gei;  uppnått  sm  ställning  såsom  en  den  svenska  tekm 
kons vanlarinna: cn  ställning, som  Hon  allt  fort 
hafdur  till  heder  för  sig  själf  och  fäderneslandet . 

>ker  har  för  visso  sin  grund  däruti .  att 


smln  ,m  sker  härför  visso  sin  grimd  däruti .  att 
lOy  1'”  örnungen  aldrig  släppt  sin  stora  mål  ur 
>il«c.  det  nämligen  an  framförallt  och  trots  allt  vara 
cn  de  tekniska  fätkkunslraperiuis  areopag. 


ötyrcLxKS  Ördjör.xruk, 


K,  Tekniska  Högskolans  adress. 


;c.  1911 
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Si  etiska  Teknologföreningen , 
från  Tekniska  Högskolans  Studentkår  l8/tI  ign. 

Vår  hyllning  för  halft  sekels  gagnrik  sträfvan  mot 
nsamt  mål :  Sveriges  storhet;  Samling  till  Fredlig  bragd. 
För  Tekniska  Högskolans  Studentkår. 

Gunnar  Bergström, 

ordf. 

Karl  Ljunggren , 
sekr. 

*  * 

Chalmers  Tekniska  Läroanstalt 

>är  till  Svenska  Teknologföreningen  uttrycken  af  sin 
ng  för  föreningens  framgångsrika  verksamhet  samt 
skar  föreningen  en  lång  och  ärofull  framtid  till  foster¬ 
ets  gagn. 

För  läroanstalten 

Axel  Söderblom. 

*  * 

Till  Svenska  Teknologföreningen  den  18  A Tov.  ign 
från  Teknologföreningen  » C.  S. » 

Teknologföreningen  »C.  S.»  bringar  Svenska  Tekno- 
reningen  sin  vördsamma  hyllning  på  femtioårsdagen 
tack  för  hvad  den  varit  och  verkat,  och  med  de 
igaste  lyckönskningar  för  en  gagnerik  framtid. 

För  Teknologföreningen  »C.  S.» 

E.  Kelter.  K.  Dellgren. 

*  * 

Till  Svenska  Teknologföreningen.  Stockholm . 

På  denna  Eder  minnes-  och  högtidsdag  beder  Tek- 
Samfundet  i  Göteborg  få  bringa  Eder  sin  hälsning 
sina  välgångs-  och  lyckönskningar, 
ingenjörsvetenskaperna,  byggnadskonsten  och  indu- 
hafva  under  sistförflutna  femtio  åren  kraftigare  ut- 
ats  och  gått  snabbare  framåt  än  kanske  någonsin  tillförne. 
Eder  förening,  som  satt  till  sitt  mål  att  utgöra  ett 
and  mellan  dem,  som  vid  Kungl.  Tekniska  Högsko- 
utbildats  för  tekniska  värf,  och  att  åvägabringa  en 
ianslutning  af  dem,  som  på  ett  framstående  sätt,  vare 
vetenskapligt,  konstnärligt  eller  praktiskt  hänseende, 
till  den  svenska  industriens  och  byggnadskonstens 
har  verksamt  bidragit  till  vårt  lands  insats  i  det 
nämnda  utvecklingsarbetet  samt  för  sina  medlemmar 
en  härd,  hvarifrån  de  bevara  de  allra  bästa  minnen 
rorik  och  vänskapsfull  samvaro  samt  angenäm  veder- 
else.  Under  de  sista  åren  har  Eder  Förening  äfven 
med  Eder  länka  landets  öfriga  tekniska  sammanslut- 
ir  till  fruktbärande  samverkan  för  dryftande  af  tek- 
frågor  och  tillvaratagande  af  gemensamma  intressen, 
l  ör  allt  detta  hembära  vi  Eder  i  dag  vår  hyllning, 
erkännande  och  vårt  varma  tack,  förvissade,  att  Sven- 
1  eknologföreningen  allt  fortfarande  såsom  hittills  fram- 
Tikt  skall  arbeta  för  sina  höga  mål. 

Göteborg  den  18  november  19 11. 

A  Tekniska  Samfundets  vägnar: 

H.  G.  Hammar. 

H.  Bernhardt.  Ernst  Torulf. 

J.  Atterberg.  Hans  Hedlund. 

Carl  Leffler. 

ante  Lindström.  T.  Glosemeyer. 

Emil  Boye. 

*  * 
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Svenska  Teknologföreningen  bringas  på  dess  femtio¬ 
årsdag  en  varm  hyllning  för  dess  af  ett  oatlåtligt  framåt¬ 
skridande  betecknade  verksamhet,  hvarigenom  densamma 
från  en  i  kamratligt  syfte  bildad  förening  utvecklats  till 
ett  öfver  hela  landet  spridt  med  den  styrka,  som  kunskap 
och  erfarenhet  förläna,  framträdande  och  af  allmänhet  och 
statsmakt  erkändt  och  värderadt  samfund. 

Må  denna  utveckling  allt  framgent  fortgå  till  svenska 
industriens  och  de  tekniska  vetenskapernas  fromma! 

Må  tänkarens  ord;  »Allt  hvad  du  uträttar,  förökat- 
din  kraft  att  göra  mera»,  beteckna  drifkraften,  som  stän¬ 
digt  för  Svenska  Teknologföreningen  framåt  mot  det  stora 
målet,  ett  älskadt  fäderneslands  väl! 

Skånska  Ingenjörsklubben 

J.  O.  Hallgren. 

*  * 

Tekniska  Föreningen  i  Gefle 

betygar  härmed  sin  vördnad  och  frambär  sitt  varma  tack 
till  moderföreningen,  Svenska  Teknologföreningen,  vid  dess 
halfsekelsjubileum,  för  initiativkraftigt  och  framgångsrikt 
arbete  i  de  tekniska  intressenas  tjänst  och  uttalar  sin  fasta 
förtröstan  om  en  allt  framgent  fortsatt,  utvecklingsrik  verk¬ 
samhet  till  vårt  Sveriges  väl  inåt  och  till  dess  ära  utåt. 
Hell! 

*  * 

Till  Svenska  Teknologföreningen 

på  dess  halfsekeldag,  vid  firandet  af  2  5  o-årsminnet  af 
Christopher  Polhems  födelse,  frambär 

Tekniska  Föreningen  i  Västerås 
sin  hyllning,  erkänsam  för  en  riklig  insats  inom  olika 
grenar  af  teknisk  odling,  uttalande  sin  förhoppning  om 
ett  godt  samarbete  landets  tekniska  föreningar  emellan 
samt  tillönskande  en  fortsatt  lycklig  utveckling  till  foster¬ 
landets  gagn. 

Västerås  den  18  November  19 11. 

S.  S.  Edström, 

ordförande. 

Axel  Vilh.  Nordin,  H.  Håkanson,  Arthur  Linden. 

vice  ordförande.  sekr.  och  skattm. 

Lars  Blume.  T.  Rooth. 

*  * 

Till  Svenska  Teknologföreningen  Stockholm. 

För  Eder  betydelsefulla  insats  till  höjandet  och  be¬ 
främjandet  af  Svensk  industri  samt  för  det  framgångsrika 
arbete  Ni  utfört  i  den  tekniska  forskningens  tjänst,  bringa 
vi  Eder  härmed  vår  af  hjärtat  gående  hyllning. 

För  Tekniska  Föreningen  i  Eskilstuna. 

C.  Söllscher, 

ordf. 

Knut  Söderblom,  Eric  Danielsson, 

v.  ordf.  sekr. 

*  * 

TiU  Svenska  Teknologföreningen . 

Pä  5  o-årsdagen  af  Sv.  Teknologföreningens  stiftande 
och  vid  minnet  af  vår  berömde  landsman  Christopher 
Polhems  glänsande  lifsgärning  vill  Tekniska  Föreningen  i 
Helsingborg  härmed  frambära  sina  bästa  lyckönskningar 
till  vårt  lands  äldsta  och  största  ingenjörsförening. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  Dec.  k 


tS  2 


Hvilket  betydelsefullt  arbete  Svenska  Teknologför- 
eningen  under  dessa  50  år  nedlagdt  på  den  tekniska  ve¬ 
tenskapens  och  den  praktiska  teknikens  omraden,  därom 
talar  den  svenska  industriens  höga  ståndpunkt  ett  tydligt 
språk. 

Vi  uttala  den  förhoppningen,  att  Sv.  Teknologför- 
eningen  i  dessa  sina  sträfvanden  hädanefter  såsom  hittills 
måtte  följas  af  framgång,  ett  älskadt  fosterland  till  gagn 
och  den  svenska  ingenjörskåren  till  heder. 

Å  Tekniska  Föreningens  i  Helsingborg  vägnar: 

A.  Lignell, 

ordförande. 

Edvard  Schöti. 


Örebro  Ingenjörsklubb 

sänder  Svenska  Teknologföreningen  med  anledning  af  dess 
50-årsjubileum  en  vördsam  hälsning  med  varmt  tack  för 
allt  hvad  Föreningen  under  sin  långa  och  hedrande  verk¬ 
samhet  uträttat  till  främjande  af  svensk  ingenjörskonst  och 
arkitektur  samt  till  höjande  af  ingenjörskårens  och  det 
svenska  namnets  anseende  i  vidaste  kretsar. 

Å  Örebro  Ingenjörsklubbs  vägnar, 
dess  styrelse: 

Hampus  Mörner.  Carl  Engelbrektsson. 

Ernst  Hammarström.  Oskar  Weibull. 

*  * 


Till  Svenska  Teknologföreningen. 

Till  den  glänsande  utveckling,  den  svenska  industrien 
och  byggnadskonsten  de  senaste  årtiondena  genomgått, 
har  Svenska  Teknologföreningen  effektivt  bidragit. 

Vid  behandlingen  inom  Föreningen  af  för  teknikens 
män  brännande,  allmänna  frågor,  hafva  riktlinjer  lagts 
för  ett  fruktbringande  samhällsarbete  under  kommande  ti¬ 
der.  Genom  intensiv  verksamhet  inom  Föreningens  fack- 
afdelningar  och  kommittéer  har  Föreningen  fört  de  tek¬ 
niska  vetenskaperna  kraftigt  framåt,  och  genom  sin  tid¬ 
skrift  och  sina  handböcker  gjort  arbetsresultaten  tillgäng¬ 
liga  till  påtagligt  allmänt  gagn. 

I  väsentlig  grad  har  Föreningens  verksamhet  bidragit 
till  den  förståelse  för  ingenjörens  ansvar  och  hans  arbetes 
betydelse,  som  numera  torde  vara  allmän,  och  därmed 
banat  väg  för  en  rationell  utbildning  af  den  svenska  in¬ 
genjören  inom  fosterlandets  gränser. 

Kort  sagdt:  Svenska  Teknologföreningen  har  varit 
och  är  den  brännpunkt,  där  de  svenska  ingenjörerna  mötts 
för  att  med  samlad  kraft  göra  sin  insats  i  kulturarbetet. 

För  den  betydelsefulla  gärning,  Föreningen  utfört  till 
nytta  för  nutid  och  eftervärld,  vill  Trollhättans  Ingenjörs¬ 
klubb  vid  50-årsjubiléet  bringa  Svenska  Teknologförenin¬ 
gen  sin  af  uppriktig  taksamhet  burna  hyllning,  i  full  för¬ 
tröstan,  att  Föreningen  framgent  med  ökad  kraft  och  fram¬ 
gång  skall  fullfölja  sin  stora  uppgift. 

Trollhättan  den  18  novembet  19 11. 


Trollhättans 
Torsten  Holmgren, 

ordf. 


Ingenjörsklubb. 

Herman  Nydqvist, 

v.  ordf. 


Ernst  M.  Ågren, 
sekret. 

* 


Karl  Dahlgren, 
skattmäst. 

* 
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Södra  Dalarnes  Tekniska  Förening 


vill  härmed  till  Svenska  Teknologföreningen  framföra  <• 
vördsamma  lyckönskningar  vid  det  uppnådda  halfsel 
sitt  tack  för  det  redan  uträttade  och  sin  varma  öns 
om  ett  fortsatt  framgångsrikt  arbete  till  fäderneslam 
gang. 


(Forts. 


H.  E.  MONTGOMERY. 


Bruksägaren  Hampus  Edvard  Montgomery  å  Rott 
ros  har  den  5  dennes  gått  ur  tiden. 

Född  i  Stockholms  län  den  12  maj  1852  genomg 
M.  Karolinska  skolan  i  Örebro,  där  han  aflade  mod 
hetsexamen,  samt  Tekniska  Högskolan  i  Stockholm,  h\i 
efter  han  ägnade  sig  åt  industriell  verksamhet  med  : 
ställning  vid  Säfsjöströms  och  Bäckafors  bruk  i  Småla] 
Å  sistnämnda  ställe  stannade  han  till  1882,  då  han  I 
tade  till  Rottneros  i  Sunne,  hvilket  gods  med  tillhöra: 
egendomar,  verk  och  inrättningar  han  samma  år  inkc! 
Där  har  han  alltsedan  dess  haft  sin  verksamhet,  en 
giskt  och  målmedvetet  arbetande  på  det  omfattande  brn 
och  egendomskomplexets  utveckling.  Särskildt  har  b 
kets  tillverkning  af  landtbruksmaskiner  under  hans  ledn; 
skaffat  detsamma  ett  välkändt  namn  inom  vårt  land  <■ 
äfven  utanför  dess  gränser.  Montgomerys  arbetsifver  1 
utomordentlig  och  han  sparade  aldrig  sig  själf. 

Den  aflidne  var  en  inom  Sunne  och  öfver  hela  Yä: 
land  mycket  betrodd  man,  och  de  förtroendeuppdrag  1; 
hedrats  med  och  skött  på  ett  plikttroget  och  om 
sakkunskap  vittnande  sätt  hafva  varit  många. 

År  1901  invaldes  han  af  landstinget  i  riksdagi 
första  kammare  och  representerade  här  sitt  län  till  19I 
då  han  afsade  sig  mandatet.  En  intresserad  ledamot 
Svenska  Teknologföreningen  var  han  ock. 

För  sina  talrika  underhafvande  på  det  stora  god 
och  vid  verkstäderna  var  Montgomery  en  särdeles 
och  omtänksam  husbonde,  och  sorgen  i  deras  kretsi 
därför  vid  hans  bortgång  mycket  stor. 

Fint  bildad,  intelligent  och  arbetsam,  efterlämnar 
hos  alla,  med  hvilka  han  kom  i  beröring,  ett  aktadt  mir- 


' 
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INGENIÖRSTREJKEN  I  BERLIN. 


Bund  der  technisch=industriellen  Beamten. 

Medan  för  ett  par  år  sedan  syntes  i  T.  T.  en  ar¬ 
ined  rubriken  »Ingenjörproletariat»,  hvari  skildrades 
ska  teknikernas  bekymmersamma  ekonomiska  och 
i  ställning.  Genom  öfvertlödet  på  arbetskraft  ned- 
s  lönerna,  och  på  grund  af  dessa  dåliga  löner  och 
ullständiga  ekonomiska  beroendet  af  arbetsgifvaren 
;r  teknikernas  sociala  anseende  allt  mera.  Utsik- 
för  den  enskilde  teknikern  att  avancera  och  få  en 
så  när  själfständig  ställning  äro  ytterst  små.  Här- 
n  alstras  olust,  och  de  tyska  ingenjörerna  ha  tagit 
et  vanskliga  före  att  med  hjälp  af  en  kraftig  orga- 
m  bjuda  utvecklingen  spetsen.  Bund  der  technisch- 
.riellen  Beamten,  grundadt  för  sju  år  sedan,  går 
en  hel  del  andra  sammanslutningar  at  tekniker 
:  i  striden  för  de  ekonomiska  och  sociala  villkorens 
trande. 

3.  t.  i.  B.  har  f.  n.  c:a  17  500  medlemmar  och 
lyglas  i  fråga  om  medlemsantal  bland  föreningar 
likartadt  syfte  endast  af  Werkmeisterverband  och 
cher  Technikerverband  med  51  700  och  29  500 
■mmar  resp.  Medlemmarne  bestå  af  alla  klasser  och 
ngslager  af  teknikernas  brokiga  skara,  från  ritkon- 
efer  och  diplomingenjörer  till  ritare  och  kopister, 
ska  frågor  behandlas  icke  i  föreningen,  icke  heller 
ien  någon  som  helst  politisk  färg,  utan  den  söker 
samla  alla  tekniker  för  gemensamt  uppträdande  för 
^villkorens  förbättring.  Många  medlemmar  och  i 
rhet  föreningens  motståndare  beklaga  sig  dock  öfver 
den  röda  tonen»  lyser  igenom  i  organets,  Deutsche 
triebeamten  Zeitung,  ofta  rätt  lidelsefulla  artiklar. 
Månadsafgiften  är  i  föreningen  tre  mark,  två  för 
:mmar  med  mindre  lön  än  150  m.  För  denna  af- 
Djuder  föreningen  understöd  vid  arbetslöshet,  under  - 
åt  dem  som  till  följd  af  sin  verksamhet  för  för  * 
en  blifvit  utan  anställning,  kostnadsfri  rättshjälp  vid 
^heter  om  tjänsteförhållanden  och  i  yrkesangelägen- 
såsom  patentfrågor  o.  s.  v.,  understöd  åt  efterlef- 
nödhjälpslån  och  diverse  andra  förmåner. 

Mellan  B.  t.  i.  B.  och  de  tekniska  firmorna  har  stor 
ing  varit  rådande,  och  den  har  nu  utlöst  sig  delvis 
1  första  stora  ingenjörstrejken  i  Berlin.  C:a  250 
jörer  och  tekniker  i  järnkonstruktionsfacket,  anställda 
'lika  firmor  i  Berlin  och  till  mer  än  96  %  medlem- 
i  B.  t.  i.  B.  ha  nämligen  sedan  1  okt.  nedlagt  ar- 
och  etablerat  strejk.  Strejken  ledes  af  B.  t,  i.  B. 
genom  dess  tidning  bedrifves  en  ihärdig  agitation 
om  i  Tyskland  för  att  hindra  tillströmning  af  ar¬ 
tiga  och  försäkra  de  strejkande  om  solidariskt  upp- 
nde  från  yrkeskamraternas  sida. 
herliningenjörerna  hade  redan  i  början  af  april  detta 
3kt  få  i  gång  förhandlingar  med  firmorna  för  att  få 
ånd  »enhetliga,  ståndet  värdiga  arbetsförhållanden). 
3rna  visade  sig  emellertid  ovilliga  att  underhandla, 
lågot  resultat  uppnåddes  icke.  Den  10  aug.  fattade 
?en  ingenjörerna  på  ett  talrikt  besökt  möte  med  öf- 
ldigande  majoritet  (röstning  med  slutna  sedlar)  be- 
att  på  samma  gång  inlämna  ett  förslag  till  anställ- 
villkor  hos  alla  ifrågakommande  firmor  och  samtidigt 
nsamt  säga  upp  sina  platser,  för  att  göra  situationens 
r  klar  för  vederbörande.  Den  1 1  aug.  inlämnade 
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således  247  ingenjörer  sin  uppsägning,  nära  90  af 
alla  i  Berlin  i  konstruktionsfacket  anställda.  Uppsägnings¬ 
tiden  är  i  allmänhet  6  veckor,  före  1  oktober  kunde  de 
alltså  icke  nedlägga  arbetet.  Firmornas  svar  var  att  sätta 
samtliga  deltagande  i  företaget  på  »svarta  listan»  och 
genom  Gesamtverband  Deutscher  Metallindustrieller  närapå 
omöjliggöra  anställning  för  desamma  i  hela  Tyskland. 
Öfverhufvud  taget  ville  firmorna  icke  förhandla  genom 
organisationen.  Fyra  veckor  efter  uppsägningen  utläm¬ 
nade  de  till  de  hos  olika  firmor  anställda  grupperna  ett 
förslag  till  anställningskontrakt,  teknikernas  förut  inläm¬ 
nade  förslag  omnämndes  icke.  —  För  att  i  någon  mån 
klargöra,  hvarom  striden  står,  skola  hufvudpunkterna  af  de 
två  olika  förslagen  här  nedan  angifvas. 

Teknikernas  förslag  : 

§  4.  Den  ordinarie  arbetstiden  är  8  timmar,  vid 
genomgående  arbetstid  inräknadt  en  halftimmes  frukost¬ 
rast,  på  lördagar  6  timmar  med  genomgående  arbetstid. 

§  5.  Till  arbete  på  öfvertid  är  den  anställde  en¬ 
dast  i  tvingande  fall  förpliktad.  Öfvertidstimmar  betalas 
med  200  af  månadslönen  plus  30  %'. 

§  7.  Den  anställde  har  hvarje  år  rättighet  till  se¬ 
mester,  som  efter  sex  månaders  verksamhet  varar  minst  10 
arbetsdagar,  efter  ett  år  minst  14  arbetsdagar  och  ökas 
med  2  dagar  för  hvarje  följande  tjänsteår  till  3  veckor. 
Lön  utbetalas  för  den  tid  semestern  varar. 

§  8.  Under  pliktenlig  militärtjänst  upp  till  8  vec¬ 
kors  tid  får  icke  uppsägas.  Lön  utbetalas  för  denna  tid. 

§  xo.  Uppfinningar  af  den  anställde  äro  hans  egen¬ 
dom. 

A  rbetsgifvarnes  förslag  ; 

§  2.  Den  dagliga  arbetstiden  är  8  timmar,  pauser 
oräknade. 

§  3.  Firman  skall  om  möjligt  undvika  att  syssel¬ 
sätta  sina  tjänstemän  utöfver  den  ordinarie  kontorstiden. 
Äro  öfvertidstimmar  nödvändiga,  så  skola  de  af  den  an¬ 
ställde  utgöras.  Han  kan  då  göra  anspråk  på  godtgö- 
relse,  endast  om  antalet  öfvertidstimmar  pr  månad  öfver- 
skrider  åtta.  Godtgörelse  utgår  för  fulla  timmar  efter 
genomsnittliga  timlönen  plus  20  . 

§  5.  Efter  minst  ett  års  verksamhet  erhåller  hvarje 
anställd  semester;  tiden  därför  bestämmes  af  firman. 

Semestern  varar  under  andra  och  tredje  året  hvar- 
dera  6  dagar,  efter  mera  än  3  års  verksamhet  1 2  dagar. 

Semestern  uteblir,  äfven  om  den  redan  var  beviljad, 
så  snart  den  anställde  sagt  upp  eller  är  uppsagd,  eller 
om  han  under  kalenderåret  är  skyldig  att  göra  militär¬ 
tjänst  eller  eljest  varit  hindrad  att  fullgöra  sina  skyldigheter 
mot  firman  under  längre  tid  än  semestern  skulle  vara. 

§  6.  Vid  inkallelse  till  militärtjänst  utbetalas  lönen, 
såvida  firman  genast  får  kännedom  därom. 

a)  Efter  ett  års  verksamhet:  för  14  dagars  tid; 

b)  Efter  längre  verksamhet:  full  lön  för  [4  dagar, 
därefter  half  lön  högst  8  veckor. 

§  8.  Alla  uppfinningar,  som  en  anställd  gör  på 
firmans  arbetsområde  under  sin  anställningstid  hos  firman, 
äro  uteslutande  firmans  egendom.  I  länder,  där  firman 
icke  kan  eller  vill  i  sitt  namn  anmäla  uppfinningar  till 
patent  eller  rättsligt  skydd,  har  den  anställde  på  firmans 
anfordran  att  i  sitt  namn  och  på  firmans  bekostnad  och 
anvisning  göra  detta  och  rättsligt  öfverföra  patentet  på 
firman.  Tager  firman  vid  en  uppfinning  äganderätten 
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däraf  i  anspråk,  så  står  det  densamma  fritt,  att  vid  upp¬ 
finningar  af  särskildt  andligt  eller  ekonomiskt  värde  be¬ 
löna  uppfinnaren  genom  förbättring  af  hans  ställning,  ge¬ 
nom  beviljande  af  tantiéme  en  gång  för  alla  eller  fort¬ 
löpande  eller  på  annat  sätt. 

^  9.  Utöfvandet  af  en  på  ekonomiskt  förvärf  inrik¬ 
tad  eller  för  offentligheten  bestämd  bisysselsättning  kan 
endast  tillåtas  den  anställde  med  skriftligt  medgifvande 
från  firman,  och  kan  detta  återtagas. 

Detta  firmornas  förslag  har  mycket  upprört  tekni¬ 
kerna  och  betecknas  som  oantagligt  för  enhvar,  som 
något  håller  på  ståndsäran.  Först  är  man  missnöjd  med 
arbetstiden  och  med  bestämmelsen,  att  firman  har  rättig¬ 
het  till  8  öfvertidstimmar  pr  månad  gratis.  Beträffande 
semester  säga  sig  de  anställda  ha  fordrat  just  hvad  som 
i;  Österrike  redan  är  i  lag  stadgadt.  De  förklara,  att 
redan  förut  hade  ingen  firma  i  Berlin  så  dåliga  villkor 
för  semestrarna,  som  föreslås  i  firmornas  förslag.  Bestäm¬ 
melsen  om  firmans  äganderätt  till  uppfinningar  af  den 
privatanställde  anse  de  skall  besegla  uppfinnarens  andliga 
lifegenskap  under  firman.  Bestämmelsen  om  bisysselsätt- 
ding  betraktas  med  misstro  mest  därför,  att  man  är  rädd 
för,  att  firmorna  på  detta  sätt  vilja  komma  åt  de  tekniskt 
anställdes  fackorganisation. 

För  att  få  till  stånd  underhandlingar  med  firmorna 
förklarade  sig  teknikerna  villiga  att  låta  organisationen 
träda  tillbaka  vid  förhandlingarna  och  välja  en  kommitté 
af  personer,  som  voro  direkta  deltagare  i  striden,  hvilken 
kommitté  skulle  underhandla  med  firmornas  ombud  under 
ledning  af  en  opartisk  ordförande,  men  någon  sådan 
opartisk  person  ville  firmorna  icke  hafva  med;  förhand¬ 
lingar  kommo  icke  till  stånd. 

Sedan  d  1  okt.  pågår  strejken.  De  strejkande  sam¬ 
las  hvarje  morgon  för  upprop,  den  som  icke  är  närva- 
rrnde  kan  icke  göra  anspråk  på  understöd  för  dagen. 
Därifrån  skickas  de  till  patrulltjänst  utanför  sina  förra 
arbetsplatser  för  att  ha  uppsikt  på  arbetsvilliga  och  öf- 
vertala  dem  att  sluta  hos  firmorna.  Några  oordningar 
till  följd  af  strejken  ha  icke  hörts  af. 

Om  utsikterna  för  teknikerna  i  denna  strid  är  det 
icke  godt  att  yttra  sig.  Solidariskt  uppträdande  från  en 
så  heterogen  massa  som  Tysklands  teknikerkår  är  svårt 
att  åstadkomma,  strejkbrytare  uppträda  nog,  och  firmorna 
å  sin  sida  äro  väl  organiserade  och  disciplinerade.  Deut¬ 
sche  Industriebeamten  Zeitung  försöker  dock  hålla  modet 
uppe  hos  teknikerna  och  »blockerar»  den  ena  firman  efter 
den  andra,  när  den  utfört  arbete  åt  någon  Berlinfirma, 
som  deltar  i  striden. 

Äfven  på  andra  ställen  tycks  man  vilja  gå  aggressivt 
tillväga  mot  B.  t.  i.  B.  Vid  Gutehoffnungshiitte,  Werk 
Sterkrade,  ställdes  nyligen  tjänstemännen  inför  valet  att 
utgå  ur  sina  organisationer  —  B.  t.  i.  B.  och  Deutscher 
Technikerverband  —  eller  sluta  hos  firman.  De  erhöllo 
2 4  timmars  betänketid.  Då  tjänstemännen  vid  detta  verk 
liksom  mången  annanstans  i  Tyskland  äro  bundna  vid  ver¬ 
ket  som  medlemmar  i  pensionskassan,  så  ställdes  de  inför 
ett  svårt  val;  en  stor  del  föredrog  dock  att  lämna  sina 
anställningar.  Härmed  är  organisationen  sprängd  på 


detta  ställe.  Äfven  på  andra  platser  i  industridistri 
kring  Ruhr  gå  rykten  om  att  firmorna  ämna  gå  br 
gänges  tillväga  med  B.  t.  i.  B.  och  då  föga  utsikt  fir 
att  B.  t.  i.  B.  skall  kunna  rida  ut  ett  anlopp  från 
större  antal  sinsemellan  välorganiserade  firmor,  så 
teknikerna  i  detta  distrikt,  de  flesta  medlemmar  i  na 
af  de  ofvannämnda  föreningarna,  rätt  bekymrade. 

Duisburg,  november  1 9 1 1 . 

Alfred  J:n  Bjarm 


NOTISER 


Tekniska  Högskolan.  Lärarkollegiet  har  å  förslag 
ledamot  uti  Högskolans  styrelse  efter  direktören  m.  m.  John 
ström,  som  anhållit  om  entledigande  från  sitt  förordnande  s. 
styrelseledamot  uppfört  ; 

i  i:sta  rummet:  professor  Edv.  Jäderin, 
i  2:dra  »  vattenfallsdirektör  F.  V.  Hansen, 

i  3:dje  »  direktör  Rob.  Dahlander. 


FÖRENINGSMEDD  EL  ANDEN 


ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB. 

Sammanträde  hölls  den  25  november.  Ordföranden 
delade  från  Polhemsfesten  beaktansvärda  intryck,  erinradf 
den  framstående  ställning,  som  Svenska  Teknologfören:  1 
nått,  samt  berörde  det  senaste  förslaget  till  samarbete  m 
landets  tekniska  föreningar. 

Styrelseval  förrättades  för  kommande  år.  Den  fj 
varande  styrelsen  omvaldes:  ordförande  maskindirektören,  f| 
H.  Mörner,  v.  ordf.  ingenjör  E.  Hammarström,  sekreL 
ingenjör  C.  Engelbrektsson,  kassaförvaltare  ingenjör  O.  We; 

Artilleridirektör  G.  Wahlberg  höll  därefter  ett  sär, 
intressant  föredrag  om  28  cm  kanonen ,  som  bekant  ärna 
bestycka  F-båten.  I  en  jämförande  tablå  klarlade  han  k 
nens  plats  bland  dessa  större  pansarbrytande  typer  ifrån; 
storlek,  som  våra  nuvarande  pansarfartygs  bestyckning  r 
senterar,  till  de  väldiga  rekordtyper,  som  just  nu  äro  ii 
utarbetning  för  de  större  flottorna.  —  Men  framför  allt  1 
gick  med  all  tydlighet,  hvarför  denna  kanoutyp  valts.  ' 
lämpliga  storlek  för  fartyget  i  fråga,  granatens  afpa; 
dimensioner,  en  hög  effektivitet  förenad  med  relativ  prisU 
het  —  allt  fördelar  af  stor  betydelse,  men  framför  allt  q 
intill  ett  afstånd  af  öfver  6  000  meter  genomslår  granaten  b 
hittills  brukadt  pansar,  och  om  också  de  större  väsentligt  dj 
kanonerna  förmå  utföra  ett  genomslag  ännu  på  8000  c: 
afstånd,  är  det  dock  påtagligt,  att  på  dessa  större  afi 
träffsäkerheten  betydligt  minskas,  och  att  strid  på  så  1 
håll  mera  sällan  torde  upptagas. 


SAMMANKOMSTER 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Af  delningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam 

träder  måndagen  den  11  december  1911  kl.  7,3°  e-  m-  Arå 
1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  klubbmästej 
år  IQ12.  —  4.  Fastställande  af  sammanträdesdagar  för 

kommande  arbetsår.  —  5-  Meddelande ;  Om  tissörpning»  wj. 
kalisk  synpunkt ,  af  professor  Carl  Bened  icks.  —  6.  F»A 
Geologiska  undersökningar  såsom  ett  led  i  förarbetena för  jårt 
byggnader,  af  öfveringenjören,  major  Hj.  Fogelmarck  och 
geologen,  dr.  Fr.  Sv  en  oni  us.  —  Julsamkväm. 
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NEHÅLL:  Årets  Nobelpristagare:  Prisen  i  medicin,  fysik  och  kemi,  af  Evert  Norlin;  Skiljedom  vid  pristäflingar  inom  ingenjörsyrket 
•en  principiella  betydelsen  af  skiljedom  af  H.  G.  Torulf;  Pristäflingar,  hufvudsakligast  inom  trafikanläggningarnas  områden,  af  E.  Winell; 

ammankomster. 


Centraltryckeriet 


Stockholm  1911 


ARETS  NOBELPRISTAGARE. 

PRISEN  I  MEDICIN,  FYSIK  OCH  KEMI 


Priset  i  medicin. 

Läkarkonsten  har  i  kemien  och  fysiken  ytterst  vik- 
t  hjälpvetenskaper.  Den  inre  medicinbehandlingen  är 
fotad  på  den  förra,  kirurgien  och  ett  flertal  undersök- 
gsmetoder  och  apparater  för  medicinskt  ändamål  på 
Ii  senare,  h varmed  naturligtvis  ej  är  sagdt  att  dessa  ve- 
skaper  ensamt  äro  grundvalar  för  det  medicinska  stu- 
t.  Utdelningen  af  de  medicinska  prisen  bestyrker  det 
an  sagda,  Kossel  i  fjol  och 
ifessor  Gullstrand  i  år.  Pro- 
>or  Gullstrand  skulle  med  lika 
rt  fog  kunnat  till  erkännas 
ikpriset.  Hans  betydelse  för 
Ii  optiska  tekniken*  är  med 
rka  framhållen  förut  i  Teknisk 
Iskrift.  Då  professor  Gull- 
inds  arbeten  i  fysik  motsvara 
intressen,  som  få  sitt  uttryck 
lekn.  Tidskrift,  är  det  väl 
tiveradt  att  i  år  äfven  ge  en 
n  biografi  af  nobelpristaga- 
i  medicin,  helst  denne  är 
svensk. 

Enligt  lärarkollegiets  vid 
rolinska  institutet  beslut  kom- 
r  arets  nobelpris  att  tilldelas 
fessor  Gullstrand  för  hans 
eten  rörande  ögats  dioptrik. 

Professor  Allvar  Gullstrand 
tödd  i  Landskrona  år  1862. 
dent  i  Uppsala  1880,  blef 
.  med.  kandidat  1884,  afla- 
licentiatexamen  vid  Karolin¬ 
institutet  1888  och  promo- 
ides  1890.  Till  docent  i 
nsjukdomar  vid  samma  läro- 
talt  utnämndes  han  1891 
kallades  tre  år  senare  till 
c.  professor  i  oftalmiatrik 
Uppsala.  Vid  Linnéjubi- 
promoverades  han  därstädes  till  filosofie  hedersdoktor. 
Professor  Gullstrand  är  en  mycket  framstående  lärare 
mycket  uppskattad  som  talare  och  föreläsare.  Han 
'  en  sällsynt  skarp  och  djup  matematisk  begåfning  och 
samtidigt  haft  förmåga  att  omsätta  teori  i  praktik  ge- 
‘  det  lysande  sätt,  hvarpå  han  tillämpat  matematiken 
optiken.  En  ej  så  sällan  förekommande  felbildning  af 

Veckoupplagan  1910,  jan.  15:  »Professor  Allvar  Gullstrand 
optiker»  von  M.  von  Rohr  in  Jena. 


ögat,  den  sa  kallade  astigmatismen,  hvilken  beror  på,  att 
strålar  från  en  lysande  punkt  genom  abnorm  form  af 
kristallinsen  ej  sammanbrytas  till  en  punkt,  och  som  yttrar 
sig  däri,  att  bilderna  sträckas  ut  efter  en  axel,  så  att  t.  ex. 
en  cirkel  synes  oval,  har  af  professor  Gullstrand  fått  sin 
tillfredsställande  teoretiska  behandling.  I  »Allgemeine 
Theorie  der  monochromatischen  Aberration»  är  en  full¬ 
ständig,  på  ny  grundval  fotad,  teoretisk  behandling  gif- 

ven  af  frågan  om  ljusbrytning 
i  icke  sfäriska  ytor  och  dess 
viktigaste  optiska  tillämpningar. 

I  anslutning  till  detta  ar¬ 
bete  och  som  en  konsekvens 
däraf  har  följt  klarläggande  stu¬ 
dier  af  ytors  krökningslinjer  och 
cirkelpunkter.  Vid  tillämpnin¬ 
gen  af  sina  allmänna  optiska 
teorier  på  frågan  om  ljusbryt¬ 
ningen  i  ögat  har  han  kunnat 
utreda  och  förklara  ett  stort  an¬ 
tal  olösta  problem  och  frukten 
häraf  är  en  rad  förtjänstfulla  ar¬ 
beten  af  fysiologiskt  innehåll. 

I  Helmholz  Lehrbuch  der  Phy- 
siologischen  Optik  har  profes¬ 
sor  Gullstrand  författat  afdel- 
ningen  dioptrik. 

För  tekniken  står  likväl 
den  del  af  professor  Gullstrands 
verksamhet  närmast  som  rör  den 
optiska  tekniken.  Under  intimt 
samarbete  med  de  förnämsta 
optiska  verkstäderna  har  pro¬ 
fessor  Gullstrand  kunnat  uträtta 
storverk.  Förutom  ett  stort  an¬ 
tal  af  honom  uppfunna  special¬ 
apparater  för  ögats  undersökning, 
samt  läggandet  af  det  veten¬ 
skapliga  fundamentet  för  glas¬ 
ögonindustrien,  må  framhållas 
ytterst  viktiga  bidrag  till  de  optiska  instrumentens  all¬ 
männa  förbättring  och  fullkommande. 

Priset  i  Fysik. 

Priset  i  fysik  har  tilldelats  Geheimerat  Wilhelm  (Carl 
Werner  Otto  Fritz  Frans)  Wien  för  närvarande  professor 
i  fysik  vid  universitetet  i  Wiirzburg.  Han  föddes  13  janu¬ 
ari  1864  i  Gaftken  nära  Fischhausen  i  Ostpreussen.  Efter 
studier  i  Göttingen,  Heidelberg  och  Berlin  promoverades 
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han  vid  sistnämnda  universitet  till  fil.  doktor  1886  och 
blef  1890  assistent  vid  Physikalisch-Technische  Reichsan- 
stalt  Charlottenburg  och  samtidigt  privatdocent  vid  Berlins 
universitet.  Efter  sex  års  tjänstgöring  i  Berlin  blef  han 


PROFESSOR  WILHELM  WIEN. 

1896  e.  o.  professor  vid  polytekn.  högskolan  i  Aachen, 
år  1899  ordinarie  professor  i  fysik  i  Giessen  och  efter¬ 
trädde  Röntgen  i  Wiirzburg  1900. 

Professor  Wiens  alstring  inom  fysiken  har  varit  mycket 
rik  och  ovanligt  allsidig.  Hans  talrika  afhandlingar  offent¬ 
liggjorda  till  större  delen  i  Wiedermans  Annalen  der  Physik 
beröra  så  vidt  skilda  forskningsgebit  som  högre  och  lägre 
optik,  elektricitetslära,  radiologi,  meteorologi,  elektrokemi 
o.  s.  v.  I  hydrodynamik  har  han  år  1900  utgifvit  en  lärobok. 

Mest  fruktbringande  synas  åtminstone  för  samtiden 
vara  professor  Wiens  arbeten  öfver  värmestrålningen.  Här¬ 
med  förstår  man  den  energiutstrålning,  som  utgår  från 
kroppar  på  grund  af,  att  de  befinna  sig  på  ett  visst  tem¬ 
peraturstadium  i  motsats  till  luminiscensen,  som  förorsakas 
af  kemiska  processer,  elektriska  gnistor  o.  d. 

Grundlagen  för  värmets  strålning  gaf  Ivickhoff  år 
1860  genom  sin  berömda  sats  »att  förhållandet  mellan 
utstrålningsförmåga  och  insugningsförmåga  är  lika  för 
alla  kroppar  vid  samma  temperatur.  Riktigheten  af  denna 
lag  framgår  bl.  a.  däraf,  att  enligt  mekaniska  värmeteo¬ 
riens  andra  hufvudsats  kan  i  ett  system  af  kroppar  i 
hvila,  som  äro  i  temperaturjämvikt,  ej  af  sig  själf  uppstå 
temperaturdifferenser. 

Ett  ingående  studium  har  ägnats  den  s.  k.  absolut 
svarta  strålningen,  hvarmed  förstås  strålningen  i  ett  hål¬ 
rum,  hvilket  som  helst,  med  ogenomskinliga  väggar  af  lika 
temperatur,  hvilka  väggar  kunna  hafva  godtycklig  form 
och  bestå  af  hvilket  material  som  helst.  Härvid  har  till 
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lösning  uppställts  det  problemet  att  finna  relationen  mel 
enhetsstrålningen  m  d.  v.  s.  strålningen  pr  cm2  och  de 
faktorerna  temperatur  samt  strålarnas  väglängd  resp.  svä 
ningstal.  Relationen  mellan  enhetsstrålningen  och  tempt 
turen  har  matematiskt  deducerats  af  Bolzman  och  h 
formel  experimentellt  bekräftats  af  Stefan.  Stefan-Bolzni 
lag  är  mycket  enkel  och  säger,  att  enhetsstrålningen  är  j 
portionell  mot  fjärde  potensen  af  absoluta  temperatur 
u  =  a.  T 4,  då  a  är  en  konstant  och  T 
absoluta  temperaturen,  a  har  experimentellt  bestämts 

erg 

7,06  .  10  -js  - - - — . 

cm3  .  grad4 

Professor  Wien  har  i  ett  flertal  afhandlingar  gi 
grundläggande,  skarpsinniga  bidrag  till  strålningsproblen 
lösande.  Den  svåra  uppgiften  att  finna  förhållandet  mel 
enhetsstrålningen  och  svängningstalen,  särskildt  med  hän: 
till,  att  dessa  vid  högre  temperaturer  ökas,  så  att  en 
skjutning  af  vissa  vågor  inträffar,  är  matematiskt  lö- 
Wiens  förskjutningslag  af  år  1893.  Wiens  strålningsforn 
hvilken  naturligtvis  ej  ens  antydningsvis  här  kan  deduct 
har  följande  utseende 

V3  l  T\  \ 

uv  =  —  F  I  —  I,  hvari  V  —  svängnmgstalet,  c  =  lju> 

O  V  T  I 

hastighet,  F  en  funktion  och  öfriga  beteckningar  som  fö 

Arbeten  öfver  värmets  strålning  af  stor  vikt  äro  p 
licerade  af  J.  H.  Jeans  1905  och  Max  Planck.  I 
förre  deducerar  sin  strålningslag  med  tillhjälp  af  frå; 
om  den  kinetiska  energiens  lika  fördelning,  den  sedr 
använder  entropiebegreppet  och  sannolikhetskalkylen  1 
ett  synnerligen  orginellt  och  genialiskt  sätt  för  frams 
lande  af  en  strålningslag. 

Professor  Wiens  senaste  studier  lära  omfatta  Röntg 
strålarna,  metoden  för  bestämning  af  deras  väglängd  sj 
lagarna  för  den  hastiga  växelverkan  mellan  deras  posi1 

och  negativa  urladdning  och  laddning  i  Geisslerröret. 

• 

Priset  i  kemi. 

Vid  vetenskapsakademiens  sammanträde  den  7  novi 
ber  beslöt  den  tilldela  professor  fru  Marie  Curie  nobelpn 
i  kemi  såsom  ett  erkännande  för  den  förtjänst  hon  ned; 
om  kemiens  utveckling  genom  upptäckten  af  grundämni 
radium  och  polonium,  genom  karaktäriserandet  af  radium 
dess  isolerande  i  metalliskt  tillstånd  samt  genom  sina  un¬ 
sökningar  angående  detta  märkliga  grundämnes  egenska 

Som  bekant  har  M:me  Curie  år  1903  förut  erh; 
en  del  af  ett  nobelpris  nämligen  fjärdedelen  af  fysikpr :< 
Ena  hälften  tillföll  prof.  Henri  Becquerel  för  hans  a 
täckt  af  uranföreningars  säregna  strålning  s.  k.  Becque 
strålär.  Den  andra  hälften  delades  mellan  makarna  C 
för  deras  upptäckt  af  radioaktiva  ämnen  och  dessas  is 
rande  ur  pechblende. 

Professor  Pierre  Curie  omkom  år  1906  den  19  ä 
genom  olyckshändelse.  Man  måste  uttala  sin  stora 
fredsställelse  öfver,  att  M:me  Curie  nu  erhållit  ett  ji 
som  hon  måste  anses  själfskrifven  till,  och  det  är  en  i 
egen  omständighet,  att  den  första  kvinnliga  nobelprist^ 
skan  eröfrar  ett  sådant  pris  två  gånger.  Man  vet  nä 
gen  att  de  medel,  som  stodo  M:me  Curie  och  hei 
man  till  förfogande  under  första  delen  af  deras  på  res- 
så  lysande  arbetstid,  voro  mycket  blygsamma  —  det 
till  och  med  antydts,  att  umbäranden  ej  uteblitvit. 
laboratorium,  i  hvilket  de  första  försöken  utfördes  var  1 
ket  primitivt  och  klent  utrustadt.  Det  törut  erhållna  h< 
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j  elpriset  har  användts  i  vetenskapens  tjänst  på  ett  så 
tbart  sätt,  att  resultaten  påkalla  förnyad  prisbelöning. 

M:me  Marie  Curie,  född  Sklodowska,  är  bördig  från 
>n  och  föddes  den  7  november  1867  i  Warschau.  Efter 
lafva  genomgått  en  flickskola  i  sin  födelsestad  och  sedan 
,t  privata  studier  inskrefs  hon  i  Sorbonnes  universitet 
iris,  hvarest  hon  tog  licentiatexamen  i  fysik  1893  och 
latematik  1894  samt  promoverades  1903  till  doktor. 

1  blef  1900  lärarinna  vid  högre  lärarinneseminariet  i 
-es  och  efterträdde  sin  man  vid  dennes  död  som  pro- 
jr  i  fysik  vid  Sorbonne. 

Den  motivering  till  prisutdelningen  som  förut  anförts 
en  klar  öfversikt  öfver  M:me  Curie’s  arbetsresultat.  I 
nisk  Tidskrift  har  förekommit  ett  flertal  uppsatser  rö- 
le  de  radioaktiva  ämnena  särskildt  radium,  och  det 
le  föra  till  upprepningar  att  ge  en  öfversikt  af  M:me 
ies  andel  i  den  kunskapsfond  vi  nu  äga  på  detta  område, 
ma  endast  anföras  den  mycket  vackra  undersökning 
tillsammans  med  A.  Debierne  utförde  i  september  för¬ 
år  i  syfte  att  framställa  ren  radiummetall.*  En 
ing  af  ren  radiumklorid  (radiums  atomvikt  af  M:me 
ie  bestämd  till  226.5)  elektrolyserades  med  platinairi- 
nanod  och  kvicksilfverkatod.  Det  erhållna  amalgamet 
lerdelade  i  motsats  till  på  liknande  sätt  framställdt 
umamalgam  vatten  och  förändrades  i  luft.  Amalgamet 
ördes  i  järnskepp  och  detta  insattes  i  kvartsrör.  Se- 
afdestillerades  kvicksilfret  under  vakuum  i  vätgasat- 
fär.  Hufvudmängden  afgick  vid  270°.  Vid  400°  blef 
lgamet  fast,  men  smälte  vid  stegrad  temperatur  ånyo 
afgaf  mera  kvicksilfver.  Slutligen  erhölls  en  vid  700° 
pt  smältande  kvicksilfverfri  metall.  Denna  förändrades 
igt  i  luft  sannolikt  genom  bildning  af  en  svart  nitrid. 
litet  korn  af  metallen,  som  lagts  på  ett  papper,  svär¬ 
detta  som,  om  det  blifvit  brändt.  Vatten  sönder- 
des  snabbt  och  den  alstrade  oxiden  löstes  till  lösligt 
-at.  En  kvarvarande  svart  återstod  —  sannolikt  nitrid 
var  löslig  i  saltsyra.  Sedan  metallen  insmälts  i  glasrör 

*  Comptes  rendus  1910. 
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undersöktes  dess  strålning  och  befanns  denna  till  intensitet 
och  hvad  strålarnas  natur  beträffar  fullt  motsvara  det  som 
förut  beräknats  och  antagits  pa  grund  af  föreningarnas  ra¬ 
dioaktivitet. 


PROFESSOR  FRU  MARIE  CURIE. 


Förutom  ett  antal  afhandlingar  i  Comptes  rendus 
och  Annales  de  chimie  et  de  physique  har  M:me  Curie 
utgifvit  ett  arbete  i  tysk  öfversättning  »Die  Radioaktivitet 
von  M:me  P.  Curie»  utkommet  på  Akademische  Verlogs- 
gesellschaft  Leipzig  1911,  hvilket  måste  anses  som  ett 
standardverk  inom  detta  område.  E — t  N—n. 


SKILJEDOM  VID  PRIST ÄFLIN GAR  INOM  INGENJÖRSYRKET. 

Täflingarna  rörande  hamnplan  och  bangårdsanordningar  i  Trondhjem  1911. 


Sasom  särskildt  för  den  byggnadsintresserade  delen 
dskriftens  läsekrets  torde  vara  bekant,  afhöllos  i  våras 
nationella  hamnplane-  och  bangårdstäflingar  i  Trond- 
b  hvilka  för  öfrigt  fingo  ett  från  svensk  synpunkt  be- 
ande  prisutdelningen  tillfredsställande  förlopp,  i  det  att 
lesta  och  de  största  prisen  tilldelades  svenska  täflande. 
En  framställning  från  en  af  de  i  täflingen  deltagande 
sedermera  gjorts  om  skiljedoms  tillsättande  för  att  af- 
närmast  om  värdet  af  ett  dennes  förslag  i  förhål- 
e  till  öfriga  prisbelönta  och  inköpta  täflingsförslag  för 
n-  och  bangårds-anläggningarna  i  Trondhjem.  Detta 
s  med  hänsyn  till  frågans  behandling  så  anmärknings- 
b  att  vi  ansett  lämpligt  upptaga  frågan  till  behand- 
i  Teknisk  Tidskrift.  Ty  oafsedt  det  specialfall,  det 
narmast  gäller,  är  frågan  rörande  garantier  för  bästa 
iga  resultat  af  tekniska  pristäflingar  af  en  så  ingri- 
ie  betydelse  såväl  för  ingenjörsyrket  och  dess  utöf- 
som  för  allmänheten,  att  vi  anse  hvarje  ärligt  försök 
erhålla  fullt  betryggande  former  för  pristäflingar  och 
bedömning  väl  på  sin  plats. 


Begäran  om  skiljedoms  tillsättande,  och  sålunda  anli¬ 
tandet  af  en  sakkunnig  skiljenämnd  i  ett  fall  som  detta 
innebär  visserligen  en  nyhet,  men  det  kan  icke  förnekas, 
att  denna  utväg  torde  vara  den  enda  och  i  öfrigt  den  mest 
tilltalande  för  de  uppkomna  tvistefrågornas  allsidiga  och 
opartiska  afdömande.  En  dylik  skiljedom  borde  då  om¬ 
fatta  dels  bedömandet  af  såväl  respektive  hamn-  som  ban- 
gårdsförslag,  dels  frågan,  huruvida,  prisnämnden  tagit  till¬ 
börlig  hänsyn  till  det  tydliga  sammanbundet  mellan  hamn- 
och  bangårdsanläggningarna,  ty  prisnämndens  uppfattning 
är  ägnad  att  väcka  förvåning,  om  än  densamma  kan  an¬ 
ses  få  ett  formellt  stöd  uti  progrommets  något  otydliga 
bestämmelser. 

Om  Trondhjems  Kommunestyre  skulle  neka  att  ac¬ 
ceptera  skiljedom,  så  kan  detta  väl  knappast  motiveras  af 
annat  än  hänsyn  till  prisnämnden,  men  då  frågan  nu  har 
kommit  till  det  läge,  att  den  icke  gärna  kan  utan  vidare 
tillbakavisas,  och  då  en  fullständig  utredning  af  det  före¬ 
liggande  fallet  kan  blifva  af  stor  betydelse  för  framtida 
ingenjörstäflingars  anordnande,  vilja  vi  förmoda,  att  pris- 
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nämnden  själf,  genom  att  förklara  sig  icke  hafva  något 
emot  skiljedom,  skall  underlätta  densammas  tillkomst. 

En  sak,  som  icke  bör  förbigås  med  tystnad,  och 
h vilken  är  beroende  på  de  tvenne  täflingarnes  samman¬ 
koppling  är,  att  täflingarnas  anordnare  i  och  med  prisbe¬ 
löning  eller  inköp  af  t.  ex.  ett  bangårdsförslag  därmed 
äfven  sätta  sig  i  besittning  af  samma  täflandes  hamntör- 
slag,  och  att  det  åtminstone  från  visst  håll  gjorts  gällande, 
att  på  så  sätt  åtkomna  hamnförslag  sedan  skulle  af  Trond- 
hjems  stad  utan  vidare  kunna  utnyttjas. 

Vi  äro  därmed  inne  på  en  äganderättsfråga  af  största 
vigt  för  ingenjörerna.  Och  man  kan  icke  undga  att  finna, 
att  den  opartiska  prisnämnden  vid  bedömningen  bort 
hafva  ägnat  denna  fråga  större  uppmärksamhet,  än  hvad 
nu  synes  hafva  varit  förhållandet. 

Att  de  hittills  följda  normerna  för  pristäflingars  an¬ 
ordnande  icke  alltid  visat  sig  vara  betryggande  är  nog  en 
tämligen  allmänt  erkänd  sanning,  och  hvad  själfva  pris¬ 
bedömningen  angår,  böra  enligt  vår  mening  bättre  garan¬ 
tier  än  hittills  lämnas  för  att  denna  bedömning  sker  med 
största  noggrannhet  och  sakkunskap  och  att  de  täflandes 
rätt  (till  sina  idéer  och  förslag)  icke  på  något  sätt  trädas 
för  nära.  Exempel  på  noggranna  prisbedömningar  läm¬ 


nas  t.  ex.  af  bangårdstäflingen  i  Köpenhamn,  täflinj 
till  bro  öfver  Rehn  vid  Leufenburg  år  1910,  som  vi 
att  det  lyckligtvis  ingalunda  är  kotym,  att  prisbedömr 
gar  ske  så  lättvindigt,  som  mången  gång  faktiskt  v; 
förhållandet. 

Noggrannare  bestämmelser  än  nu  emellanåt  till: 
pade  böra  därför  uppställas  för  täflingars  anordnande  u 
bedömning,  och  vi  hoppas,  att  en  saklig  diskussion  1 
dessa  frågor  skall  lämna  anvisning  på  betryggande  uti 
gar  för  att  under  alla  förhållanden  bästa  möjliga  resui 
må  erhållas. 

Vi  öfvergå  nu  till  en  sammanfattande  redogöri 
för  Trondhjems-frågans  utveckling  och  läge  och  skola  9 
vid  medtaga  en  del  inlägg  i  densamma  och  hänvisas 
afbildningarna  af  prisbelönade  förslag  m.  m.  hvarefter  f 
tvänne  inlägg  i  principfrågan  om  skiljedoms  betydelse  < 
om  pristäflingars  bedömande. 

*  * 

Allmänna  Ingenjörsbyrån  för  väg-  och  vattenbygg 
der  i  Stockholm  deltog  med  tvänne  fullständiga  täflii! 
förslag.  Af  dessa  fick  det  ena,  med  motto  »1  kommun 
tionens  tecken»,  tredje  pris  i  hamnplanetäflingen,  un: 
det  att  bangårdsanordningarna  i  det  andra  —  rrn 


Förslaget  motto:  »Koncentration»  med  det  inköpta  bangårdsförslaget. 
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Det  med  i:sta  pris  belönade  hamnförslaget. 


oncentration»  —  inköptes  på  grund  af  goda  detalj- 
irdningar. 

Vid  en  jämförelse  mellan  den  med  i:sta  pris  belö- 
ie  hamnplanen  och  Allmänna  Ingenjörsbyråns  ur  hamn- 
mesynpunkt  alldeles  obeaktade  förslag  »Koncentration» 
ngår  emellertid,  att  båda  dessa  förslag  grunda  sig  på 
,ima  hufvudidé  beträffande  hamnplanens  anordning,  men 
i:sta  prisförslaget  enl.  Allmänna  Ingenjörsbyråns  på 
kunniges  utlåtande  stödda  mening  vore  behäftadt  med 
del  felaktigheter  och  mindre  goda  anordningar,  där 
oncentration»  företedde  väl  genomarbetade  lösningar 
de  olika  problemen,  samt  att  en  ändring  af  i:sta  pris¬ 
laget  så,  att  orsakerna  till  de  framställda  anmärknin- 
ia  bortfölle,  skulle  leda  till  ett  så  ändradt  förslag,  att 
iamma  i  det  allra  närmaste  skulle  blifva  öfverensstäm- 
ide  med  »Koncentrations*  hamnplan. 

På  grund  häraf  och  då  äfven  från  norsk  sida  ganska 
rt  framställdes  grava  anmärkningar  mot  sättet  för  prisbe- 
nningen,  (Se  Teknisk  Ukeblad  n:o  23,191 1)  föranstaltade 
nänna  Ingenjörsbyråns  chef.  kaptenen  H.  G.  Torulf, 
såväl  en  sakkunnig  kritik  af  förhållandet  mellan  1  :sta 
2:dra  prisförslagen  och  förslaget  »Koncentration»  som 
en  granskning  af  prisbedömningen  generellt  sedt. 


Härvid  yppade  sig  sådana  anmärkningsvärda  förhål¬ 
landen  beträffande  prisbedömningen  och  dess  resultat,  att 
kapten  Torulf  sett  sig  föranlåten  att,  stödd  på  den  sak¬ 
kunniga  kritiken,  ingå  till  Trondhjems  Kommunestyre, 
som  anordnat  hamnplanetäflingen,  med  anhållan  om  skil¬ 
jedom  för  afgörande  af  frågan,  huruvida  prisnämndens  be¬ 
dömning  med  hänsyn  till  förslaget  »Koncentration»  vore 
riktig  eller  ej.  Kapten  Torulf  har  tillika  i  nämnda  skrif- 
velse  utfäst  sig  att  betala  kostnaden  för  skiljedomen,  där¬ 
est  genom  densamma  prisnämndens  uppfattning  i  öfver- 
klagade  delar  skulle  bestyrkas. 

En  dylik  begäran  om  skiljedom  beträffande  en  pris¬ 
nämnds  utslag  är  gifvetvis  en  rätt  uppseendeväckande  åt¬ 
gärd,  som  måste  vara  synnerligen  väl  motiverad.  Motivet 
har  i  detta  fall  ej  varit  så  mycket  själfva  tvistefrågan 
rörande  1  :sta  prisförslagets  eller  »Koncentrations»  företräde 
till  pris,  utan  har  syftet  i  stället  varit  att  till  båtnad  för 
såväl  anordnare  af  som  deltagare  i  blifvande  pristäflingar 
söka  få  till  stånd  ett  prejudikat  på  en  täflandes  rätt  att  i 
särskildt  väl  motiverade  fall  få,  intill  dess  andra  och  möj¬ 
ligen  lämpligare  anvisats,  anlita  skiljedomsförfarande;  och 
skulle  härigenom  möjligast  bästa  garantier  skapas  för,  att 
genom  en  pristäflan  verkligen  de  ur  alla  synpunkter  bästa 
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förslagen  framgå  segrande  till  saväl  ingenjörskonstens  och 
dess  utöfvares  som  allmänhetens  bästa. 

Härmed  har  också  frågan  om  utgången  af  pristäflin- 
garna  i  våras  i  Trondhjem  förts  upp  på  ett  sådant  plan, 
att  den  äger  en  stor  principiell  betydelse  ej  blott  för  det 
specialfack,  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  scm  frågan 
närmast  faller  inom,  utan  för  ingenjörsyrkets,  utöfvare  i 
allmänhet.  Ur  denna  vidare  synpunkt  torde  frågan  därför 
kunna  vara  af  allmännare  intresse  för  ingenjörerna,  och 
skola  vi  i  det  följande  med  tanke  härpå  lämna  en  något 
närmare  redogörelse  för  sakläget  i  pristäflingsfrågan  och 
för  den  kritik,  som  af  Allmänna  Ingenjörsbyrån  presterats, 
och  som  framlägges  dels  i  kapten  Torulfs  skrifvelse  till 
Trondhjems  Kommunestyre,  dels  i  till  denna  skrifvelse 
hörande  3:ne  bilagor,  nämligen: 

Bil.  n:o  i.  Uttalande  af  t.  f.  lotskaptenen  Herman 
Jacobsson  angående  vissa  af  hamnförslagen  ur 
navigeringssynpunkt. 

Bil.  n:o  2.  Uttalande  från  fiskeriingenjören  Schmidt- 
nielsen  i  Trondhjem  angående  anordnandet  af 
den  för  Trondhjem  särdeles  viktiga  fiske¬ 
hamnen. 

Bil.  n:o  3.  En  allmän  granskning  af  prisbedömningen 

ur  hamn  och  bangårdssynpunkt  af  civilingen¬ 
jören  fil.  lic.  Erik  Winell. 

För  öfrigt  hänvisas  till  bifogade  illustrationer  öfver 
1  :sta  och  2:dra  prisförslagen  och  förslaget  »Koncentration» 
äfvensom  till  bilden  af  Trondhjems  nuvarande  hamn- 
och  bangårdsförhållanden. 

Täflingarnas  anordnande. 

I  november  1909  utlyste  hamnstyrelsen  i  Trond¬ 
hjem  enligt  beslut  af  stadens  Kommunestyre  en  hamnplane- 
täflan  i  och  för  ordnande  af  hela  Trondhjems  hamndi¬ 
strikt.  För  hvarje  fackman,  som  något  känner  till  hamn¬ 
förhållandena  i  Trondhjem,  är  det  emellertid  tydligt,  att 
en  lämplig  hamnplan  här  ej  kan  eller  bör  upprättas  utan 
i  sammanhang  med  en  omarbetning  af  den  a  hamnom¬ 
rådet  liggande  hufvudbangården.  Detta  förhållande  synes 
äfven  sedermera  hafva  beaktats  af  såväl  hamnstyrelsen, 
som  norska  statsbaneförvaltningen,  alldenstund  i  augusti 
1910  utlystes  täflan  äfven  »for  utarbeidelse  af  konkuranse- 
planer  for  fremtidig  stationsarrangement  i  Trondhjem  i 
tilknytning  till  den  af  Trondhjems  havnestyre  allerede 
i  verksatte  konkuranse  om  planer  for  nye  kai-  og  hav- 
neanlaeg. » 

Täflingstiden  utgick  för  båda  täflingarna  samtidigt 
den  3 1  mars  1 9 1 1 ,  hvarpå  prisnämnden  under  april  må¬ 
nad  verkställde  sin  bedömning  af  de  inlämnade  33  täf- 
lingsförslagen. 

Prisnämndens  utlåtande 

är  dagtecknadt  den  6  maj  1911.  I  detsamma  redogöres 
först  för  utgången  af  hamnplanetäflingen  och  därefter  för 
bangårdstäflingen ;  båda  dessa  redogörelser  föregås  af  några 
kortare  reflexioner  rörande  sättet  för  bedömningen  af  hamn- 
plane-  resp.  bangårdsförslagen.  Däremot  lämnas  ingen 
som  hälst  redogörelse  för  eller  omnämnande  af  täflings- 
förslag,  som  hvarken  prisbelönats  eller  inköpts. 

Ur  prisnämndens  utlåtande  må  citeras  följande  utdrag. 

»Om  resultatet  av  sit  arbeide  tillåter  komiteen  sig  herved 
at  avgi  folgende  inberetning: 
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A.  Vedkommende  konkurransepianerne  fov  haimeanlagget 

Ved  sporsmaalet  om  bedommelsen  av  de  indkon 
forslag  til  havneplaner  har  komiteen  vaesentlig  hat 
oie  at  bedomme  utkastenes  brukbarhet  med  bensyn 
indseilingsforhold,  den  samlede  plan  underét  og  de  t 
skjellige  havnedeles  koncentrering  og,  förbindelse  saa 
med  jernbanen  som  med  byens  gatenet  og  forretningsce 
rum,  men  ogsaa  til  at  jernbane-  og  kjoretrafik  kan  fo 
gaa  mest  mulig  adskilt. 

Da  havnens  almindelige  anordning  for  god  fordel 
av  stykgods-  og  massetrafik,  for  hensigtsmaessig  og 
utvidelse  egnet  plasering  av  den  sterkt  voksende  fs 
handel  og  sandsynlige  transithandel  maa  anses  at  vaere 
praesumptivt  storre  betydning,  har  komiteen  lagt  saerlig  vi 
paa  at  belonne  saadanne  planer,  som  byder  de  bed 
muligheter  herfor  og  for  en  suksessiv  og  jevn  utbygn 
idetheletat  uten  for  stor  forstyrrelse  i  de  nuvserende  ! 
hold.  Den  har  lagt  forholdsvis  mindre  vegt  paa  de 
reslaede  konstruktioner  av  vareskur,  kraner  etc.,  mens  0 
dog  har  tillagt  en  god  kaikonstruktion  en  saerlig  betydni 

Der  er  tat  hensyn  til  mindst  mulig  erhvervelse 
privat  grund,  og  at  omkostningerne  ved  de  foreslaat 
anordninger  staar  i  et  rimelig  forhold  til  de  deroid  ii 
vundne  fordeler. 


Av  de  inkomne  utkast  har  vi  fundet,  at  utkast 
9,  med  motto  »För  handel  och  samfärdsel»,  i  hoi  gi 
motsvarer  de  vigtigste  av  disse  forutssetninger. 

Vi  ha  derför  tildelt  dette  iste  prccmie. 

Den  i  utkastet  fremstillede  idé,  gjennem  omlaeggmj 
av  elvens  nedre  lop  at  opnaa,  at  den  storste  del  av  c 
nye  havn  kommer  i  landfast  og  direkte  förbindelse  n 
den  nuvaerende  havn  og  med  jernbanestationen  samt  f 
bekvem  og  kort  förbindelse  med  byens  forretningsce, 
rum,  anser  vi  for  god;  forfatteren  har  idethelet  at  tille 
pet  denne  idé  paa  en  meget  fortjenstfuld  maate. 

Den  paa  planen  viste  havneutvidelse  har  saaledesj: 
saerdeles  god  beliggenhet  med  gode  vei-  og  havnesp 
förbindelser,  og  anordningerne  i  almindelighet  synes; 
vel  avveiet  og  fordelt  saavel  i  forhold  til  hverandre  Sji 
til  byens  fremtidige  behov. 

Mot  utkastet,  som  det  föreligger,  finder  vi  dog 
maatte  fremholde,  at  den  nye  hovedindseiling  ikke 
fuldt  tillfredsstillende,  at  der  burde  vaeret  foreslaat  for 
staltninger  til  formindskelse  av  slamavlagring  fra  el  v: 
samt  at  det  for  fiskehavnen  bestemte  areal  synes  at  v; 
noget  knapt,  i  saerdeleshet  da  en  del  av  fiskehavn 
kaier  ligger  adskillig  utsat  for  bolgeslag  gjennem  indlo' 
til  fiskehavnen. 

De  foreslaaede  anlaeg  vestenfor  ostre  stationsto 
med  igjenfylding  av  lopet  ved  Ravnklo  svingbro  og  b: 
ning  av  en  utstikker  utenfor  Ilebassinet  medforer  visti 
store  fordeler  for  jernbanen  og  skaffer  likeledes  plads ! 
andre  formaal.  Paa  den  anden  side  vil  disse  anlteg  m? 
fore  en  saadan  hindring  for  sjotrafikken  til  og  tra  0: 
kanalhavn,  at  de  neppe  kan  gjennemfores  helt  ut  saale- 
som  foreslaat. 

Derimot  synes  det  os,  at  den  foreslaaede  anvencb 
av  det  trekantede  areal  mellem  ostre  kanalhavn  og  el 
er  heldigere  end  dets  beslaglaeggelse  til  tomt  for  siar- 
hus.  Det  tor  overhodet  fremstille  sig  som  tvilsomt, 
et  slagtehus  paa  dette  sted  vil  kunne  skaffes  beb 


:c.  19 1 1 


39 1 


VECKOUPPL 

1  orbindelse  med  jernbanestationen,  saadan  som  denne 
antages  at  ville  utvikle  sig  i  fremtiden. 

Planen  antages  at  egne  sig  forholdsvis  godt  for  suk- 
utbyggning.  Dens  forste  bygningsstadium  kan  uten 
celighet  omarbeides,  saaledes  at  kun  en  ubetydelig 
de  av  de  nuvaerende  kaier  vil  bli  uanvendelige  under 
stadium. 


NTaest  efter  det  foregaaende  utkast  tildeler  vi  n:o  21, 
>:  »Enveiterungsfähig»,  2 den  premie. 

Da  i  dette  forslag  elvens  beliggenhet  bibeholdes,  blir 
»lgelig  den  foreslaaede  beliggenhet  mindre  god  i  for- 
til  den  aeldre  havn  og  byens  forretningscentrum  end 
foregaaende. 

Saerlig  kommer  de  deler  av  den  nye  havn,  som  er 
ikt  stykgodstrafikken,  til  at  ligge  i  betydelig  avstand 
len  nuvaerende  toldbod  og  de  deler  av  den  nuvae- 
havn,  som  foreslaaes  bestemt  for  lignende  trafik. 
Forfatteren  har  imidlertid  bl.  a.  ved  at  lofte  banen 
idd  forholdsvis  bekvem  adkomst  til  den  nye  havn. 
lndseilingen  er  god,  men  der  er  fare  for  at  de  nye 
'bassiner  under  visse  vindforhold  delvis  er  utsat  for 
slag. 

Planens  almindelige  anordning  er  god  og  saerlig  skal 
es,  at  der  er  levnet  rikelig  plads  for  fisketrafikken. 
:avnklolopet  her  i  motssetning  til  ved  det  fornaevnte 
er  bibeholt  for  robaater  og  mindre  fartoier  om  end 
ygget  med  fast  bro  er  en  stor  fordel  ogsaa  av  hen- 
il  isforholdene  i  kanalhavnen. 

Forslaget  egner  sig  saerlig  godt  for  en  suksessiv  ut- 
e. 


’ dknmmende  konkitnanse planer  ne  for  stationsarrangementet . 

v'ed  bedommelsen  av  de  indkomne  utkast  til  sta- 
»laner  har  komiteen  lagt  vegt  paa  at  de  tar  tilborlig 
paa  den  fremtidige  utvikling,  at  de  forskjelige  deler 
ilgegget  ligger  bekvemt  til  for  saavel  trafikanter  som 
rnbanen  selv,  at  jernbanetrafikken  kan  avvikles  paa 
ensigtsmaessig  maate,  at  der  faaes  tilfredsstillende 
>rbindelser  med  havnen,  og  at  den  almindelige  trafik 
u  by  og  havn  kan  foregaa  saavidt  mulig  uavhaengig 
nbanetrafikken. 

derunder  er  lagt  saerlig  vegt  paa,  at  de  bestaaende 
d  mindst  mulig  forrykkes,  og  at  planerne  tillåter  en 
ssiv  utforelse,  likesom  der  er  tat  hensyn  till  mindst 
erhvervelse  av  privat  grund,  og  at  omkostningerne 
le  foreslaaede  anordninger  staar  i  et  rimelig  forhold 
demed  indvundne  fordeler. 

dv  de  indkomne  utkast  er  det  efter  komitéens  me- 
intet,  som  opfylder  disse  forutsaetninger  i  en  saadan 
at  det  kan  tilkjendes  iste  praemie. 

or  det  resterende  av  iste  praemie  besluttedes  er- 
et  ved  indkjop  yderligere  2  projekter,  nemlig: 

0  utkast  no.  28,  motto:  »Koncentration.» 
lette  forslag  har  med  hensyn  til  havnens  utbygning 
■r  samme  hovedidé  som  det  for  havnen  med  iste 
'c  belonnede  utkast,  dog  med  den  vsesentlige  for- 
at  Ravnklolopet  bibeholdes  aapent  med  beveegelig 
>g  at  der  avskjgeres  saa  meget  av  Trondhjems  mek. 
eds  nuvaerende  tomt  at  dette  antagelig  maa  flyttes, 
or  mest  mulig  at  undgaa  skiftning  o  ver  Ravnklo- 
er  hovedstationen  flyttet  ostover  ret  ut  for  Brator- 
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broen,  likesom  omtrent  alle  jernbanens  nuvaerende  anlaeg 
fuldstaendig  raseres.  Projektet  er  derfor  saa  radikalt,  at 
det  ikke  har  kunnet  tillkjendes  nogen  praemie,  men  byder 
dog  paa  saa  gode  enkelheter,  at  man  finder  det  fortjent 
til  att  erhverves. 

—  —  —  —  —  —  —  — » 

Allmänna  synpunkter  beträffande  sambandet  mellan 
täflingarna  och  däremot  svarande  erforderligt 
samband  i  prisbedömningen. 

Härom  yttrar  kapten  Torulf  i  sin  skrifvelse  till  Trond¬ 
hjems  Kommunestyre  följande: 

»I  programmet  för  hamnplanetäflan  säges  bland  an¬ 
nat,  dels  att  »den  besluttede  konkurranse  har  til  hensigt 
att  faa  opgjort  en  plan  for  et  havne-  og  stalionsarrange- 
ment  i  drondhjem»,  dels  att  »de  indlevertere  konkurranse- 
planer  vil  bli  bedömt  af  en  komité,  som  bestaar  af  den 
for  havn  ekon  k  nr  a  77  sen  tidligere  opnaevnle  bedömmelseskomite  og 
4  aJ  Departementet  for  de  offenlltge  arbeider  opnaevnle  jern- 
banetekniske  medlemmer .»  Af  dessa  programmets  bestäm¬ 
melser  synes  med  tydlighet  framgå,  att  man  afsåg,  att  få 
förslag,  som  passade  såväl  för  hamnen  som  för  järnvä¬ 
garna,  och  att,  äfven  om  det  ofvan  citerade  i  viss  grad 
motsäges  af  programmets  vidare  bestämmelse  om  att  hamn- 
och  statio  nsplanerna  skola  bedömas  hvar  för  sig,  var 
man  dock  af  programmet  i  dess  helhet  berättigad  att  an- 
taga,  att  tillbörlig  hänsyn  vid  prisbedömningen  skulle  tagas 
till  en  lämplig  gemensam  lösning  af  de  olika  trafikin¬ 
tressena. 


Vid  prisbestämningen  hafva  hamn-  och  bangårds- 
förslagen  emellertid  alltför  ensidigt  bedömts  hvar  för  sig, 
ehuru  det  är  själtklart,  att  om  man  i  föreliggande  fall  upp¬ 
rättar  en  bangårdsplan  utan  tillgodoseende  af  hamnens 
kraf,  så  har  man  större  utsikt  att  få  ett  godt  bangårds- 
förslag,  än  om  hamnens  kraf  samtidigt  tillgodoses.  Sak 
samma  blir  förhållandet  för  hamnplanen,  om  den  upp¬ 
rättas  utan  nödig  hänsyn  till  bangården. 

Då  man  juj  måste  förutsätta,  att  täflingarna  afsett, 
icke  att  komma  öfver  största  möjliga  antal  hvar  för  sig  ej 
användbara  täflingsförslag,  utan  tvärtom  afsett  att  /å  den 
bästa  gemensamma  lösningen  af  tvänne  i  hvarandra  väsentligt 
ingripande  ingenjörsproblem ,  sd  borde  hamn-  och  bangårds- 
t rågo  ma  åtminstoi/e  till  sina  hufvudanordningar  hafva  bedömts 
i  ett  sammanhang.  Ett  annat  förfaringssätt  kan  icke  anses 
falla  inom  ramen  af  praktisk  ingenjörskonst. 

Äfven  om  man  emellertid  utgår  ifrån,  att  hamn-  och 
bangårdsförslagen  kunna  ensidigt  få  bedömas  hvar  för  sig, 
så  synes  oss  i  alla  händelser,  på  grunder  som  här  nedan 
närmare  skola  anföras,  befogade  anmärkningar  i  flera  hän¬ 
seenden  kunna  framställas  mot  prisbedömningen.» 

Rörande  bedömningen  af  bangårdsförslagen,  därvid 
»Koncentrations»  bangårdsanordningar  inköptes  på  grund 
af  »gode  enkelheter»,  men  ej  kunde  prisbelönas,  då  »pro¬ 
jektet  var  saa  radikalt»,  yttrar  kapten  Torulf  bland  annat: 

»Den  radikala  skillnaden  mellan  »Koncentrations» 
bangårdsförslag  och  de  båda  med  främsta  prisen  belönade 
bangårdsförslagen  synes  oss  därför  hufvudsakligen  bestå 
däruti,  att  »Koncentration»  väl  anpassar  sig  till  den  hamn¬ 
form  med  omlagd  älf,  som  för  Trondhjems  stad  utan 
tvifvel  är  den  fördelaktigaste  och  tekniskt  bästa,  under  det 
att  de  bangårdsförslag,  som  erhållit  främsta  prisen,  äro 
för  denna  hamnform  olämpliga. 
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1  öfrigt  torde  prisbedömningen  på  ett  slående  sätt 
visa,  till  hvilka  orimliga  resultat  det  ledt,  att  hamn-  och 
bangårdsprojekten  i  alltför  hög  grad  bedömts  hvar  för  sig. 
Bangårdsförslagen  hafva  nämligen  värderats  högre  och  högre 
i  den  mån  de  vant  omöjliga  att  anpassa  till  den  hamnform 
som  erhållit  första  pris,  och  hvilken,  hvad  själfva  grund¬ 
idén  angår,  måste  anses  vara  den  riktiga.» 

Samma  omdöme  rörande  resultatet  af  täfhngarna  for¬ 
muleras  i  civilingenjör  Winells  kritik  salunda: 

»Emellertid  är  det  på  grund  af  prisnämndens  utlå¬ 
tande  påtagligt,  att  prisbedömningen  ägt  rum  ej  endast 
för  hamnplanen  och  bangårdsplanen  hvar  för  sig,  utan 
äfven  utan  organiskt  sammanhang  mellan  de  i  hvardera 
fallet  antagna  bedömningsgrunderna. 

Med  afseende  på  hamnplanen  äro  tre  pris,  nämligen 
ett  i  :sta,  ett  2:dra  och  ett  3:dje  pris  utdelade.  Tre  pris 
äro  äfven  utdelade  för  bangårdsplanen,  dock  med  den 
skillnaden,  att  intet  i:sta,  men  däremot  två  st.  2:dra  och 
ett  3:dje  pris  förekomma. 

Det  är  endast  ett  förslag  —  nämligen  det  med 
afseende  på  hamnplanen  med  2:dra  pris  belönade, 
hvilket  äfven  med  afseende  på  bangårdsplanen  fått  sig 
tilldeladt  ett  2:dra  pris,  —  som  blifvit  prisbelönadt  både 
ur  hamnplane-  och  bangårdsplanesynpunkt.  —  Samtliga 
de  prisbelönade  förslagen  behandla  dock  såväl  bangårds- 
som  hamnplanefrågan. » 


Beträffande  tvänne  synpunkter  af  synnerlig  vikt  för 
bedömande  af  hamnplaneförslagen,  nämligen  den  sjöfarts- 
tekniska  —  navigering,  insegling  m.  m.  —  samt  rörande  an¬ 
ordningarna  för  den  synnerligen  viktiga  fiskehamnen  citera 
vi  de  sakkunniges  utlåtanden. 

Lotskaptenen  Herman  Jacobsson  skrifver; 

Sedan  jag  varit  i  tillfälle  att  taga  del  af  de  med  i:a  och 
2:a  pris  belönade  täflingsförslagen  samt  det  under  motto  »Kon¬ 
centration»  i  täflingen  deltagande  förslaget,  får  jag,  efter  en 
verkställd  granskning  af  och  jämförelse  mellan  dessa  förslag, 
härmed  anföra: 

Rörande  det  med  första  pris  belönade  förslaget : 

Såsom  ut-  och  inseglingsloppet  enl.  detta  förslag  är  lagdt, 
kan  det  anses  för  fartygstrafiken  betryggande  under  normala 
vind-  och  sjöförhållanden,  så  ej  däremot  vid  hård  N.  V.-lig 
vind  med  åtföljande  sjögång.  Då  blir  detta  inlopp  till  följd 
af  sitt  arrangemang  ytterst  vanskligt,  enär  fartyg  med  sjön 
tvärs  på  lifvet  löpa  risk  att  drifva  ned  mot  den  vinkelrätt  mot 
farleden  i  en  spets  utdragna  östra  piren.  Den  västra  piren  är 
lagd  så,  att  lämpliga  anordningar  för  att  fartyg  skola  kunna 
förtöja  vid  eller  förhala  längs  denna  ej  finnas.  Med  tanke  på 
det  riskabla  i  arrangerandet  af  detta  inlopp  har  å  förslaget 
äfven  upptagits  ett  reservinlopp  genom  västra  piren,  strax  vä¬ 
ster  om  hufvudinloppet.  Att  ett  sådant  arrangemang  är  fullt  för¬ 
kastligt  framgår  tydligt  däraf,  att  yttre  hamnen  därigenom  skulle 
blifva  så  godt  som  oskyddad  sjön  skulle  alltjämt  stå  rätt  in  i 
denna  och  försvåra  fartygens  manövraring  (för  angöring  af 
kajerna)  i  det  trånga  svängningsrummet,  där  de  äfven  blifva 
utsatta  för  den  genom  hamnens  konstruktion  betydligt  oregel¬ 
bundna  strömmen  från  Nidälf vens  mynning  (härom  mera  nedan.) 

Genom  detta  reserviulopp  skulle  vidare  sjön  komma  att 
rulla  rätt  in  mot  slussen  till  torrdockau  i  dennas  längdriktning 
och  vid  många  tillfällen  omöjliggörafartygs  in- och  uttagnin  g 
till  och  från  dockan. 

Rörande  torrdockans  placering  är  vidare  att  anmärka,  att 
endast  en  förhalningskaj  leder  till  denna,  hvilket  torde  vara 
otillräckligt  i  strömvatten,  som  här.  För  att  stora  fartyg  skola 
kunna  riktas  in  i  dockaus  medellinje  för  infart  i  denna,  vore 
önskligt,  att  kajer  fuunes  å  båda  sidor.  Kajen  å  västra  sidan 
skulle  ju  möjligen  kunna  ersättas  af  en  rad  dykdalber,  men 


dels  utgöra  sådana  ej  något  skydd  mot  strömmen,  och 
skulle  de  blifva  till  hinder  för  trafiken  på  älfmynningen 

Ett  kardinalfel,  som  skulle  uppstå  med  anordnandet  ; 
farten  enligt  detta  förslag,  vore  det  förhållandet,  att  ström 
från  älfven  skulle  under  en  cirka  450  vinkel  träffa  den  > 
pirarmen  och  af  denna  erhålla  en  ändrad  riktning  mot 
västra  piren.  Härigenom  skulle  dels  angöringen  i  själfva 
ningen  försvåras  af  strömmen,  dels  skulle  vid  starkare  nedsi 
en  hvirfvelliknande  rörelse  åstadkomma  i  vattnet  inom  sv 
ningsrummet,  detta  i  hög  grad  till  men  för  manövrerii 
därstädes.  Vidare  skulle  slam  och  grus,  som  älfven  me 
stoppas  upp  mot  den  förstnämnda  piren  och  sålunda  kvarst 
i  den  yttre  hamnen  och  uppgrunda  denna. 

Jämför  man  detta  förslag  till  här  berörda  delar  tned 
lingsförslaget  »Koncentration»,  så  finner  man  snart  detta  sei 
afgjorda  öfverlägsenhet.  .1  detta  förslag  är  inloppet  la; 
älfvens  förlängning,  så  att  vattenmassorna  och  det  de  med 
obehindradt  gå  direkt  ut  i  hafvet.  Fartyg,  som  genom  d 
breda  öppning  angöra  eller  utgå  från  hamnen,  hafva  såli| 
blott  att  antingen  stäfva  rätt  emot  eller  följa  strömme 
bästa  lägena  för  navigering  i  strömvatten.  Hamnen  är  fullt  s 
dad  för  N.  V.-liga  vindar  och  därmed  för  svårare  sjögång 
loppet  bredt  och  rymligt,  begränsadt  på  västra  sidan  j 
pir,  försedd  med  kaj  och  fasttagningsmöjligheter,  så  att 
tyg,  äfven  under  svår  sida-sjö,  må  kunna  få  förhalningsi 
fast  till  denna  och  därigenom  hindras  drifva  ned  mot  la; 
lä,  som  dock  på  detta  förslag  är  anordnadt  med  kaj  par 
med  farvattnet  och  sålunda  ej  så  farligt,  som  den  med 
spets  mot  fartygen  riktade  piren  i  förste  pristagarens  för 

Torrdockan  är  väl  placerad,  skyddad  för  sjö  och  si 
samt  försedd  med  yttre  förhalningskajer  å  båda  sidor. 

Rörande  hamnen  i  öfrigt,  så  har  å  i:ste  pristagarens 
slag  den  sammanhängande  bassängen,  som  bildats  af  cj 
och  västra  hamnkanalerna  jämte  Ile-bassängen,  tillsaun 
c:a  2  200  m  lång,  blifvit  försedd  med  endast  ett,  för 
farten  fullt  användbart  utlopp  till  sjön.  Hvad  detta  bet 
från  trafiksynpunkt  i  en  så  lång  och  smal  hamnarm  med  .* 
trafik,  torde  näppeligen  behöfva  påpekas.  »Koncentrat 
som  har  denna  hamndel  betydligt  kortare,  c:a  1  400  tn  ha 
behållit  det  synnerligen  välbehöfliga  utloppet  vid  Ravnk 
hvilket  äfven  medför  den  fördelen  framför  i:sta  prisförsl; 
att  trafiken  mellan  hamnens  olika  delar  kan  ske  under 
skydd  för  sjön,  hvilket  speciellt  för  bogseringar  med  la: 
pråmar  torde  vara  af  största  vikt. 

Rörande  det  med  andra  pris  belönade  förslaget : 

Detta  förslag  vidlåder  ur  nautisk  synpunkt  ett  så  stort 
vudfel,  att  man  nära  nog  förvånar  sig,  att  det  ens  kunnat 
tagas  till  pröfning.  Hufvudhamnen,  anlagd  efter  detta  fö 
skulle  under  starka  flöden  i  älfven  helt  enkelt  vara  0111 
att  angöra  med  något  så  när  stora  fartyg.  För  att  kunna 
ka  detta  mitt  påstående,  måste  jag  då  först  påpeka,  at: 
ringa  utrymmet  i  inloppet  till  denna  hamn,  hur  den  än  ! 
mer  att  anordnas,  medför  att  fartyg,  som  skola  in  i  den 
inlöpandet  måste  framgå  med  mycket  ringa  fart,  helt  s1 
icke  öfverstigande  2  knop.  Strömmen  i  elfveu  löper,  enligt  ' 
jag  låtit  mig  berättas,  tidtals  med  en  fart  af  1,5  möjlig 
knop*.  Som  hamnen  är  lagd  å  förslaget,  måste  ett  fa1 
som  skall  in  i  någon  af  bassängerna,  före  inlöpandet  mi 
pirhufvudena  rikta  in  sig  mot  de  förra,  och  kommer  såh 
då  stäfveu  passerat  det  västra  pirhufvudet,  att  på  styrbords 
träffas  i  c:a  450  vinkel  af  en  ström,  som  löper  med  i  viss: 
nära  nog  samma  hastighet  som  den,  hvarmed  fartyget  går: 
genom  vattnet- 

Följden  häraf  skulle  bli,  att  fartyget  riskerar  att  ko: 
ur  kursen,  och,  om  det  ej  hunne  backas  ut  igen,  genast  d 
ned  mot  östra  pirhufvudet.  En  angöring  under  sådana  fö 
landen  är  för  stora  fartyg  i  det  närmaste  ogörlig.  Äfvei1 
angöringen  med  hjälp  af  starka  bogserbåtar  skulle  kunn 
kas,  så  är  den  alltid  vansklig,  och  en  liamu,  där  dylika  fc1 
landen  existerade,  misslyckad.  Vidare  är  hamnen,  som  1 
förslaget  är  lagd,  utsatt  förden  svåraste  sjön  (från  N.  V/ 
ken  obehindradt  kan  rulla  rätt  in  i  bassängerna,  där  fari, 
skola  ligga  förtöjda  för  lossning  och  lastning. 

Af  det  jag  här  ofvan  anfört,  framgår  tydligen,  att  täf 

*  Enligt  uppgift  från  Trondhjem  är  högvattenmängden  i  ■ 
älfven  600  sm3,  hvartill  kommer  inflytandet  af  tidvattnet. 
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jet  »Koucentratiou»  ur  navigeringssynpunkt  är  de  båda 
a  och  2:a  pris  belönade  betydligt  öfverlägset. 

Luleå  den  i  oktober  1911. 

Herman  Jacobson 
T.  f.  lots  kapten, » 

)m  anordningarna  för  fisket  yttrar  fiskeriingenjören 

dtnielsen  i  Trondhjem: 

»Trondhjem  19  oktober  1 9 1  r . 

( llmänna  Ingenjörbyrån  för  Väg-  och  Vattenbyggnader 

Herr  Kaptein  H.  G.  Torulf  Stockholm. 

avtie-  og  statiouskonkurancen  i  Trondhjem  1911. 
spörgsmålet  om  anordningen  af  Fiskhavnen ,  for  såvidt  an- 
onkurrauceudkastene  n;o  g  —  »För  liaudel  och  samfär- 
og  n;o  28  —  »Koncentration»,  tillader  jeg  mig  efter  an- 
ng  1  Deres  meget  aerede  skrifvelse  af  2  oktober  d.  å.  at 
for  dem  min  personlige  mening. 

ed  en  sammenligning  mellern  de  naevnte  udkasts  total, 
aing  holder  jeg  mig  til  de  foreliggende  hovedplaner  uden 
atte  mig  med  mulige  forandringer  i  samme  eller  med  de 
tive  udkasts  detaljer  for  övrigt. 

erimod  tillader  jeg  mig  for  fisketrafikens  vedkommende 
ne  med  f  remtiden,  og  det  lidt  rundelig.  Sandsynlig  vil  ad 
1  ikke  så  liden  omlaegning  af  nuvaerenie  forhold  kunne 
.  at  findej  sted:  forretninger,  som  nu  benytter  pakhuse 
vestre  og  östre  kanalhavn  samt  elven,  vil  visselig  finde 
ige  mere  regningssvarende  efterhånden  at  söge  over  til 
vnens  lagerpladse,  ligesom  nye  forretninger  og  bedrifter 
fiskeribranchen  utvilsomt  ved  sin  etablering  vil  se  sig 
ter  fodfaeste  lige  ved  fiskehavnen. 

enne  synsmaade,  tror  jeg,  kommer  man  vanskelig  forbi, 
>r  der  også  må  tages  skyldige  hänsyn  til  den  fremtidige 
ing  af  fiskerinaeringen,  således  aom  erfaringen  viser,  at 
dtil  er  foregået  i  Trondhjem  med  transithavn  og  stabel- 
bl.  a.  för  fiskerivarer. 

f  heusyn  til  en  påkraevet  hurtig  vandcirknlation  for  den 
kanalhavn  bör  Ravnkloiudlöbet  ikke  gjenfyldes,  således 
udkast  no.  9  foreslået,  dertil  naevnes  hensynet  til  sjötra- 
for  småfartöier  og  laegtere . 

rojekt  no.  9  henlaegger  fiskhavnen  till  det  nuvaereude 
basin»,  og  opnår  ved  lukning  af  Ravnklolöbet,  vistuok 
edsagen,  at  hindre  den  direkte  tilförsel  af  hovedbyens 
dam.  Men  på  den  anden  sfde  er  fiskhavnen  lagt  med 
pt  indlöb,  og  i  det  hele  staerkt  udsat  for  bölgeslag;  ka- 
har  et  begraendset  område,  og  forslaget  imödekomtner 
•aerlig  hensynet  til  udvidelser,  samt  betinger  ikke  en  let- 
adkomst  fra  byen  af. 

dkast  no.  28  bibeholder  Ravnkloindlöbet,  og  henlaegger 
vnen  godt  beskyttet  tfll  nordöstre  parti  af  projektets  nye, 
havneområde,  og  har  gjennemlöb  for  vandcirkulation, 
get  byder  et  bredt  havneindlöb  i  el  vens  forlaengelse  ved 
ammeren.  De  foreslåede  kajer  stiller  til  disposition  gode 
r  for  udvidelser,  navnlig  på  fiskhavnens  sydside,  og  har 
t  en  letvindt  og  kort  förbindelse  med  de  tilstödende  ka- 
)r  ruteskibene.  Den  på  nordsiden  af  »sildkajen»  projek- 
havn  for  lystseilere  vil  derhos  i  den  koldere  årstid,  når 
stop  behöves,  kunne  afgifve  oplagsplads  for  beholdere  af 
e  fisk.  Fiskajernes  jernbanéspor  förer,  såvidt  det  kan 
lirekte  ind  på  hovedspor. 

'ver  Bratörbroen  förer  en  grei  og  direkte  kjöre-  eller  hav- 
e  till  fiskhavnen. 

tllige  betnaerkes,  at  östre  havneområde  i  sin  helhed  sees 
iet  udbygget  indenfor  bundkurve  —  5  m. 

Med  höiagtelse,  Aerbödigst 
L.  Schmidtnielsen. 

i  kapten  Torulfs  skrifvelse  anställes  därjämte  en  in- 
le  granskning  af  och  jämförelse  mellan  i:sta  prisförslag - 
-h  »Koncentrations»  hamnplan,  hvilken  dock  här  kan 
;as,  då  densamma  till  största  delen  afhandlar  detaljspörs- 
d  intresse  hufvudsakligast  för  fackmannen.  En  af  de 
mhandlade  frågorna,  nämligen  rörande  Ravnkloinloppet 


och  betydelsen  af  detsammas  öppethållande ,  är  dock  af  så 
stort  allmänt  intresse,  att  här  må  anföras,  hvad  kapten 
Torulf  yttrat  om  denna  punkt. 

»r.  Ravnkloinloppet .  Den  väsentliga  skillnaden  mellan 
de  båda  förslagens  planläggning  består  däruti,  att  enligt 
första  prisförslaget  det  vid  Ravnklo  befintliga  inloppet  till 
Östra  och  Västra  kanalhamnarna  helt  och  hållet  igen- 
lägges,  under  det  att  »Koncentration»  bibehåller  detta 
viktiga  inlopp.  Inloppets  igenläggning  är  naturligtvis  för¬ 
delaktigt  för  järnvägen,  men  däremot  mycket  olämpligtur 
hamnsynpunkt.  Ty  i  det  skick,  första  prisförslaget  före¬ 
ligger,  med  en  lång  pir  utåt  Ilsviken,  blifva  Östra  och 
Västra  kanalhamnarna  mycket  svårtillgängliga,  då  tillträdet 
till  dessa  hamnar  i  hufvudsak  måste  gå  genom  Ilebassän- 
gens  långt  i  väster  belägna  inlopp.  Strömmen  i  Nidälf- 
ven  lägger  nämligen  svåra  hinder  i  vägen  för  passagen 
genom  Bratörbroen,  hvilken  dessutom  måste  förmedla  stör¬ 
sta  delen  af  gatutrafiken  mellan  staden  och  den  stora  cen¬ 
tralhamnen. 

Med  den  planläggning  första  prisförslaget  i  öfrigt 
företer,  kan  Ravnkloinloppet  icke  utan  dyrbara  omlägg¬ 
ningar  af  befintliga  afloppssystem  i  någon  form  hållas 
öppet,  således  ej  ens  för  pråmar,  bogserare  eller  rodd¬ 
båtar.  Skulle  nämligen  Ravnkloinloppet  bibehållas,  komme 
vattnet  från  de  vid  Ravnklo  utmynnande  kloakerna  att 
gå  direkt  ut  i  fiskehamnen,  hvilket  ej  går  för  sig,  emedan 
i  densamma  äfven  måste  kunna  förvaras  lefvande  fisk. 

»Koncentration»  bibehåller  däremot  Ravnkloinloppet 
oförändradt.  Den  nuvarande  svängbron  utbytes  mot  en 
lätt  manövrerbar  modern  klaffbro,  som  förlägges  på  så 
stor  höjd  öfver  vattenytan,  att  pråmar  och  bogserare  kunna 
obehindradt  passera  under  densamma.  Spårsystemet  är 
dessutom  så  konstrueradt,  att  endast  i  undantagsfall  range- 
ring  behöfver  äga  rum  öfver  den  nya  bron,  hvilken  en¬ 
dast  kommer  att  passeras  af  hela  tåg  eller  tågdelar,  och 
således,  i  motsats  till  nuvarande  förhållanden ,  kan  i  stor  ut¬ 
sträckning  hållas  öppen  för  sjöfarten.  Järnvägstrafiken 
öfver  bron  kan  dessutom  ytterligare  minskas,  om  så  skulle 
visa  sig  erforderligt.  Man  kan  nämligen  eventuellt  vid¬ 
taga  den  förändringen  i  »Koncentrations»  bangårdsanord- 
ningar,  att  driftsbangården  förlägges  öster  om  älfven,  hvil¬ 
ket  utan  större  olägenhet  låter  sig  göra. 

Ravnkloinloppets  öppenhållande  är  vidare  till  stor 
fördel  för  vattenomsättningen  och  islossningen  i  de  af 
kloakvatten  besvärade  kanalhamnarna. 


Värdet  af  de  vid  Östra  och  Västra  kanalhamnarna  be¬ 
lägna  packhusen  kommer  gifvetvis  att  afsevärdt  minskas  i  och 

med  det  enligt  första  prisförslaget  försvårade  tillträdet  till 
hamnområdet  ifråga,» 

Slutligen  må  här  framhållas  en  fördel,  som  i:sta 
prisförslaget  synes  erbjuda  jämfördt  med  »Koncentration», 
nämligen  fördelen  af  en  total  större  kajlängd,  hvilket  öf- 
verskott  i  kajlängd  hufvudsakligen  åstadkommes  förme¬ 
delst  den  föreslagna  piren  åt  Ilsviken. 

Häremot  anföres  i  kapten  Torulfs  skrifvelse  : 

»ro.  Piren  utåt  Ilebassängen,  enligt  första  pristagarens 
förslag,  kan  visserligen  tyckas  medföra  en  ökning  af  kaj¬ 
längderna,  men  då  piren  såsom  förut  framhållits,  i  hög 
grad  försvårar  det  lämpliga  utnyttjandet  af  närmare  3  000 
meter  gammal  kaj-  och  strandlinje  utmed  kanalhamnarna, 
med  dess  centralt  belägna  packhus,  kan  fördelen  af  den 
genom  piren  vunna  kajlängden  anses  mer  än  uppvägas 
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af  de  praktiska  och  ekonomiska  olägenheter  den  medför. 
Förutsätter  man  således,  att  denna  pir  ej  kan  komma  till 
utförande  i  enlighet  med  i:sta  prisförslaget,  hvilket  ätven 
tyckes  vara  prisnämndens  mening,  blifva  —  frånsedt  in¬ 
dustrikajerna  —  de  för  varuomsättning  användbara  kaj¬ 
längderna  större  enligt  »Koncentration»,  än  enligt  i:sta 
prisförslaget.» 


Utan  att  för  öfrigt  yttra  oss  om  prisbedömningens 
resultat  anföra  vi  till  sist  det  slutomdöme  rörande  prisbe¬ 
dömningen,  till  hvilket  Civilingeniör  Winell  kommit 
på  grundval  af  prisnämndens  utlåtande  och  den  framlagda 
kritiken,  nämligen: 

» Prisbedömningen  är,  utan  organiskt  sammanhang  mellan 
bedömningsgrunderna,  i  det  hela  genomförd  ensidigt  med  hän¬ 
syn  till  bangårdsplanen  och  ensidigt  med  hänsyn  till  hamn¬ 
planen.  Förslaget  » Koncentration »  däremot  är  uppbyggd  t  på 
ett  väl  afvägdt  förhållande  mellan  bangårdsplanen,  och  hamn¬ 
planen  utan  ensidiga  öfverdrifter. » 

Icke  desto  mindre  synes  det  obestridligt,  att  försla¬ 
get  »Koncentration»,  äfven  om  jämförelsen  skulle  få  gälla 
ensidigt  ur  den  ena  eller  den  andra  af  nyss  anförda  syn¬ 
punkter,  är  hvar  och  en  af  de  prisbelönade  bangårds- 
resp.  hamnplanerna  afgjordt  och  väsentligt  öfverlägset.» 

*  * 

Den  principiella  betydelsen  af  skiljedoms  tillsättande. 

Då  olika  uppfattningar  synas  råda  angående  den  prin¬ 
cipiella  betydelse,  som  skulle  ligga  i  tillsättandet  af  en 
skiljedom  för  granskning  af  prisbedömningen  vid  hamn- 
och  bangårdstäflingarna  i  Trondhjem,  skall  jag  här  tillåta 
mig  att  med  några  ord  söka  motivera  en  skiljedoms  be¬ 
rättigande  och  lämplighet  i  ett  fall  som  detta. 

Först  bör  då  betonas,  att  det  vid  Trondhjemstäflin- 
garna  icke,  såsom  vid  konst-  och  arkitekturtäflingarna  i 
allmänhet,  gällt  ofta  svårbestämbara  estetiska  frågor,  hvil- 
kas  bedömande  påverkas  af  mer  eller  mindre  växlande 
smakriktningar,  och  där  ett  relativt  stort  spelrum  måste 
lämnas  åt  prisdomarnes  individuella  uppfattning.  Här 
gäller  det  ingenjörsproblem,  hvilkas  lämpligaste  lösning  i 
tekniskt,  ekonomiskt  och  praktiskt  hänseende  kan  tämli¬ 
gen  exakt  bedömas. 

En  sakkunnig  prisnämnd,  som  närmare  satt  sig  in 
uti  icke  blott  de  tekniska  detaljerna,  utan  äfven  i  de  lo¬ 
kala  förhållanden,  som  inverka  på  frågornas  lösning,  bör 
därför  i  detta  och  liknande  fall  vara  i  stånd  att  med 
önskvärd  noggrannhet  utvälja  den  eller  de  bästa  lösnin¬ 
garna.  Är  prisnämnden  däremot  icke  i  alla  afseenden 
sin  uppgift  vuxen,  eller  har  den  icke  tillräckligt  satt  sig 
in  uti  frågan,  så  kan  det  ju  mycket  väl  hända,  att  pris¬ 
bedömningen,  som  då  i  mer  än  loflig  grad  urartar  till 
lotteri,  blir  felaktig. 

Om  nu  vid  en  täflan  på  grund  af  en  felaktig  be¬ 
dömning  pris  utdelats,  så  tror  jag,  att  alla  äro  eniga 
därom,  att  pristagarne  icke  under  några  omständigheter  kunna 
beröfvas  det  materiella  värdet  af  de  pris ,  de  en  gång  tillerkänts. 

Men  då  ingenjörskonstens  lagar  lyckligtvis  icke  äro  till 
den  grad  tänjbara,  att  ett  prisnämndens  utlåtande  i  verk¬ 
ligheten  kan  förvandla  dålig  ingenjörskonst  till  god  eller 
tvärtom,  så  kvarstår  vid  en  felaktig  prisbedömning  med 
nödvändighet  det  i  ingenjörshänseende  felaktiga,  äfven 
sedan  prisutdelningen  ägt  rum.  Och  då  en  prisnämnd 
vid  ingenjörstäflingar  icke  mig  veterligen  har  och  under 
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inga  förhållanden  bör  hafva  något  som  hälst  privileg 
på  att  icke  ens  moraliskt  behöfva  svara  för  en  uti 
prisbedömning,  så  är  det  också  tydligt,  att  om  täfling 
anordnare  eller  någon  af  de  täflande  anser  sig  hafva  g 
anledning  antaga,  att  prisbedömningen  är  felaktig,  så 
det  icke  finnas  några  principiella  hinder  för,  att  sistnäm 
i  täflingen  intresserade  parter,  antingen  hvar  för  sig  ( 
gemensamt,  låta  genom  en  undersökning  närmare  utr 
i  hvilken  grad  prisbedömningen  är  felaktig. 

För  den,  som  anordnat  täflingen,  kan  det  vara  af 
ekonomisk  och  praktisk  betydelse  att  få  fullt  klart,  hvi 
förslag,  som  är  det  bästa.  En  förnyad  hänvändelse 
prisnämnden  kan  emellertid  icke  gärna  lämna  något  sä 
resultat,  alldenstund  denna  nämnd  icke  längre  kan  a; 
opartisk.  En  täflandes  kritik  af  prisbedömningen 
heller  icke  anses  opartisk. 

Det  för  alla  parter  lämpligaste  synes  därför  i  ett; 
som  detta  vara,  att  den  förnyade  granskningen  anföi 
åt  en  skiljedom  sammansatt  af  opartiska  och  särsl 
framstående  sakkunniga,  hvilka  då  skulle  vara  att  betr 
som  en  högsta  domstol. 

Täflingens  anordnare  få  då  bästa  garanti  för 
opartisk  bedömning. 

En  prisnämnd,  som  dömt  rätt,  får  ju  genom  sk 
domen  den  bästa  upprättelse  mot  obefogade  anmärknin 
Är  prisnämnden  däremot  osäker  på  sin  dom,  så  synes ; 
den  ändock  icke  hafva  anledning  motarbeta  en  skiljedi 
tillsättande,  alldenstund  den  därigenom  endast  skulle 
att  den  anser  sin  sak  vara  sjuk.  Icke  heller  synes 
något  skäl  föreligga  att  af  falska  hänsyn  till  prisnämni 
värdighet  frånse  de  täflandes  berättigade  kraf  på  en 
kunnig  bedömning. 

Den  täflande,  som  begärt  skiljedom,  får  antin 
upprättelse,  eller  också  bör  han,  om  hans  anmärkni 
befinnas  oriktiga,  påtaga  sig  skiljedomskostnaderna. 

Sistnämnda  bestämmelse  synes  mig  utgöra  en 
tillräcklig  garanti  för  att  skiljedom  icke  i  onödan  och 
tungt  vägande  skäl  skall  af  någon  täflande  påkallas. 

Möjligheten  af  en  skiljedoms  tillsättande  skulle  sä 
ligen  till  gagn  för  ingenjörskonsten  medföra,  att  de 
vindiga  prisbedömningarna  af  sig  själfva  skulle  försvii 
och  därmed  också  skiljedomen  endast  i  mycket  sällsi 
fall  om  ens  någonsin  behöfva  tillgripas. 

Stockholm,  november  1 9 1 1 .  H.  G.  Tom, 

*  * 

Pristäflingar,  hufvudsakligast  inom  trafikanläggnim 

nas  områden. 

Då,  med  anledning  af  inträffade  förhållanden  i  l‘i 
om  hamn-  och  bangårdsplanetäflingen  i  Trondhjem,  Sf, 
målet  om  lämpliga  och  betryggande  bestämmelser 
pristäflingar  inom  trafikanläggningarnas  område  vunni 
aktualitet,  synas  skäl  föreligga  att  inom  så  vidsträckt: 
genjörskretsar  som  möjligt  upptaga  till  diskussion  nän 
spörsmål. 

Pristäflingarnas  nytta  och  ändamål  äro  af  olika. 

För  ingenjörerna  själfva  ha  täflingarna  den  bet 
sen,  att  de  inrikta  deras  ansträngningar  på  gemensa, 
uppgifter,  af  stor  omfattning  och  betydelse,  hvarige: 
tillfällen  beredas  att  lära  känna  olika  uppfattningar 
taga  del  af  varierande  praktisk  erfarenhet.  Dessi- 
möjliggöres  för  eventuella  förmågor,  hvilka  eljest  ka; 
finge  »stanna  i  skuggan»,  att  göra  sig  mera  allmänt  ka 
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;agn  icke  endast  för  dem  själfva,  utan  äfven  för 
och  för  den  rådbehöfvande  allmänheten. 

För  en  riktig  lösning  af  själfva  den  uppgift,  som  är 
a,  har  en  pristäfling  gifvetvis  sitt  hufvudändamål. 
För  en  kommun  eller  annan  allmän  eller  enskild 
»ration,  som  anordnar  densamma,  har  en  pristäfling 
i  sin  öppna  offentliga  karaktär  äfven  en  annan  huf- 
klig  betydelse,  nämligen  att  ge  en  viss  auktoritet  åt 
ämst  prisbelönade  förslagen.  —  Med  afseende  på 
illeliga  företag  kan  härvidlag  sägas,  att  ju  mera  det 
rna  samhället  demokratiseras,  och  ju  flera  medbor- 
som  alltså  få  sig  tillerkänd  befogenhet  att  med  sin 
deltaga  i  det  slutliga  afgörandet  af  ett  planlagdt  fö- 
—  ofta  utan  att  vara  i  stånd  att  i  saken  själfständigt 
sig  en  riktig  mening  —  desto  större  betydelse  måste 
ännas  detta  auktoritetsmoment. 

Den  tekniska  planläggningen  för  trafikanläggningar, 
)elvis  inom  ett  större  stadssamhälle,  är  vanligen  af 
upt  ingripande  betydelse,  icke  endast  med  anledning 
i  kostnader,  som  anläggningarna  förorsaka,  utan  äf- 
ned  anledning  däraf,  att  dels  nya  betingelser  skapas 
en  ekonomiska  utvecklingen,  och  dels  den  redan  för¬ 
svarande  trafiken  ofta  kan  komma  att  ledas  in  1 
åror. 

^om  bekant  äro  olika  tekniska  lösningar  af  en  och 
a  uppgift  möjliga.  Den  riktiga  tekniska  planen  är 
som  mest  fulländadt  och  harmoniskt  afväger  de  olika 
nt,  hvartill  planen  måste  taga  hänsyn,  så  att  en 
och  i  möjligaste  mån  hinderfri  trafikutveckling  kan 
um,  utan  hämmande  »friktioner».  Utan  att  i  regel 
med  bestämda  belopp  kan  fixeras,  skulle  generellt 
kunna  påvisas,  att  den  allmänn-ekonomiska  betydelsen 
väl  afvägd  teknisk  plan  i  förhållande  till  en  mindre 
fvägd  sådan  plan  är  synnerligen  stor,  och  att  alltså 
örra  bör  föredragas,  —  inom  vissa  gränser  t.  o.  m. 
ende  af  byggnadssummans  storlek,  —  dock  så  att 
finansiella  omfattningen  gifvetvis  icke  får  öfverstiga 
illets  kapacitet. 

nnan  en  teknisk  plan  till  anläggningar  af  ifrågava- 
slag  inom  ett  samhälle  fastställes,  är  det  förklarligt, 
inflytelser  kunna  göra  sig  gällande,  till  följd  af  den 
else,  som  en  sådan  plan,  såsom  redan  yttrats,  i  eko- 
kt  hänseende  utöfvar.  Att  härigenom  en  olämplig 
ing  af  den  strikta,  tekniska  planläggningen  kan 
ia  att  uppstå,  är  ovedersägligt  och  bestyrker  alltså  nöd- 
’heten  af  betryggande  och  auktoriserande  former  för  för- 
>'  utarbetande  och  behandling. 

jenom  hvad  som  sålunda  anförts,  torde  ämnets  na- 
i  blifvit  till  sina  allmänna  grunddrag  klarlagdt. 
ded  hänsyn  till  de  stora  fordringar  på  kunskaper 
speciell  erfarenhet,  som  sammanfattandet  af  en  vär- 
teknisk  plan  inom  ifrågavarande  område  kräfver, 
b  en  för  teknikernas  flertal  ofta  välkommen  förenk- 
som  programmet  för  en  pristäflan  fastslår  vissa  ut- 
punkter  —  jag  menar  härmed  ej  de  nödvändiga  be- 
lelserna  och  allmänna  upplysningarna  i  programmet 
som  gifna. 

-n  sådan  förenkling  förelåg  exempelvis  vid  den  år 
afhållna  pristäflingen  angående  bangårdsanordningar 
invid  Stockholm,  hvarvid  den  af  statsbanornas  sty- 
då  önskade  inledningslinjen  för  den  söderifrån  till 
fiolm  inmynnande  »västra  stambanan»,  den  s.  k. 
<slinjen,  var  fastlagd  i  programmet.  Att  detta  för 
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själfva  sakfrågan  var  ett  missgrepp,  har  sedermera  grund¬ 
ligt  visat  sig. 

Genom  detta  exempel  bekräftas,  att  i  hög  grad  fria 
händer  vid  en  pristäfling  af  ifrågavarande  slag  bör  före¬ 
ligga.  Men  under  dylika  förhållanden  —  sådana  förelågo 
exempelvis  ifråga  om  hamnplanetäflingen  i  Göteborg  år 
1904  och  nu  senast  i  fråga  om  Trondhjem  —  gör  sig 
det  kräfvande  och  maktpåliggande  i  uppgiften  i  högsta 
grad  gällande,  ej  endast  för  de  i  pristäflingen  deltagande, 
utan  äfven  med  afseende  på  en  betryggande  prisbe¬ 
dömning. 

Prisdomaren  har  att  träffa  sitt  afgörande  mellan  ett 
flertal  olika  projekt,  icke  efter  tycke  och  smak  —  såsom 
ju  kan  tänkas  exempelvis  i  fråga  om  arkitekturtäflingar  — 
utan  efter  tämligen  exakta  förnuftsgrunder.  Det  skulle  ju 
kunna  förmodas,  att  tillgången  till  en  rikhaltig  samling  af  mer 
eller  mindre  väl  genomarbetade  projekt  skulle  å  priori  tillför¬ 
säkra  prisdomaren  en  klarare  vy  öfver  uppgiften,  än  hvad 
fallet  skulle  kunna  vara  med  hvar  och  en  af  de  i  täflin- 
gen  deltagande,  och  att  alltså  en  rätt  kortvarig  granskning 
—  i  enlighet  med  en  alltför  ofta  förekommande  praxis  — 
kunde  vara  tillfyllest.  En  sådan  förmodan  är  dock  icke 
obetingadt  riktig,  ty  i  regel  hafva  de  mest  sakkunnige  af 
de  täflande  grundligt  genomarbetat  ett  flertal  olika  upp¬ 
slag,  innan  de  bestämt  sig  för  sina  slutliga  projekt,  och 
hafva  äfven  på  annat  sätt  nödgats  ägna  uppgiften  ett 
djupgående  studium. 

Om  ett  sådant  arrangemang  skulle  kunna  omsättas  i 
praktiken,  att  den  utsedde  prisjuryn  till  en  början  afgåfve, 
med  vederbörlig  motivering,  ett  preliminärt  försöksförslag 
med  afseende  på  prisfördelningen,  hvilket  förslag  offent¬ 
liggjordes  för  diskussion  bland  de  täflande,  i  ändamål  att 
den  slutliga  domen  först  därefter  med  eventuella  korri¬ 
geringar  skulle  afges,  så  är  det  otvifvelaktigt,  att  såväl 
den  samlade  erfarenheten  med  afseende  på  sakuppgiftens 
behandling  härigenom  komme  till  största  möjliga  nytta 
för  sakuppgiften,  som  ock  prisbedömningen  med  hän¬ 
syn  till  de  täflande  hade  stora  utsikter  att  bli  rättvis.  — 
Det  goda  resultatet  vid  ett  sådant  tillvägagångssätt  blefve 
ytterligare  förstärkt,  om  den  slutliga  plan,  som  på  basis 
af  pristäflingens  resultat  alltid  bör  uppbyggas,  finge  utar¬ 
betas  antingen  genom  en  af  pristagarna  eller  ock  genom 
flera  af  dessa  i  förening,  det  hela  med  en  viss  kontroll 
eller  samarbete  exempelvis  från  prisjuryns  sida.  Härige¬ 
nom  skulle  helt  visst  nödig  auktoritet  tryggas  åt  den  slut¬ 
liga  planen  och  garantier  mot  biinflytelser  vinnas. 

Lämnande  därhän,  huruvida  och  på  hvad  sätt  detta 
jämförelsevis  teoretiska  uppslag  —  som  dock  skulle  göra 
prisbedömningen  i  förhållande  till  de  täflande  formellt 
likställig  med  ett  vanligt  domslut,  baseradt  på  att  de 
olika  parterna  fått  tillfälle  att  göra  sig  hörda  —  skulle 
kunna  praktiskt  förverkligas,  så  torde  emellertid  här  fram¬ 
lagda  exposé  bestyrka  —  hvad  som  genom  exempel  skulle 
ytterligare  kunna  bekräftas  — ,  att  nuvarande  former  för 
pristäflingar  inom  ifrågavarande  område  icke  kunna  anses 
lämna  önskvärd  trygghet,  vare  sig  för  ett  rättvist  bedö¬ 
mande  ur  de  täflandes  synpunkt,  för  bästa  möjliga  resul¬ 
tat  af  täflingen  med  hänsyn  till  sakuppgiften  eller  för  den 
verkligt  auktoritativa  lyftning,  som  i  de  sunda  samhälls¬ 
förhållandenas  intresse  bör  prägla  en  slutlig  plan. 

Undertecknad  känner  icke  upprinnelsen  till  de  för¬ 
mer  för  pristäflingars  anordnande  inom  här  berörda  om¬ 
råde,  hvilka  hittilldags  på  olika  håll  vanligen  brukat  föl- 
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jas,  och  hvilka  i  hufvudsak  tillämpats  exempelvis  ifråga 
om  Trondhjem.  Antagligen  ha  dessa  former  från  början 
framkommit  från  stads-  eller  statsförvaltningar,  som  känt 
behof  af  att  äga  tillgång  till  ett  pristäflingsresultat.  Un¬ 
der  inga  förhållanden  lära  dock  olika  länders  ingenjörs- 
föreningar  ha  korporativt  antagit  eller  stå  i  något  slags 
korporativt  ansvar  för  desamma,  så  att  man  af  sådant 
skäl  inom  ingenjörskretsar  skulle  behöfva  hysa  principiella 
betänkligheter,  mot  att  en  vädjan  gjordes  till  en  skiljedom, 
såsom  nyligen  blifvit  gjordt  ifråga  om  hamn-  och  ban- 
gårdsplanstäflingen  i  Trondhjem.  Att  det  dock  icke 
skulle  vara  möjligt  att  med  sakliga  motiv  ståndaktigt  fast- 
hålla  vid  den  uppfattningen,  att  en  prisnämnds  domslut 
skulle  med  nuvarande  pristäflingsanordningar  i  alla  hän¬ 
seenden  —  och  icke  endast  i  afseende  på  den  materiella 
prisutdelningen  ■ —  vara  oantastligt,  detta  torde  bevisas 
endast  och  allenast  genom  att  hänvisa  till  här,  i  det  före¬ 
gående,  gjorda  framlägganden. 

Gifvetvis  borde  en  anordning  med  skiljedom  endast 
betraktas  som  en  nödfallsåtgärd,  rättfärdigad  genom  den 
obestridliga  bristfälligheten  i  hittills  följda  pristäflingsan¬ 
ordningar  inom  det  berörda  området,  men  hvilken  åtgärd 
snarast  möjligt  borde  efterträdas  af  ett  bättre  arrangemang. 
Garantier  mot,  att  skiljedom  under  tiden  anlitas  i  »oträngdt 
mål»,  böra  gifvetvis  iakttagas,  —  men  i  sådant  hänse¬ 
ende  torde  man  kunna  finna,  att  ifråga  om  Trondhjems- 
saken  de  af  kapten  Torulf  presterade  garantierna  (utlå¬ 
tanden  från  särskilda  fackmän  samt  vederbörlig  penninge- 
caution)  äro  betryggande  nog. 

Den  fördel  förslagsställaren  härvidlag  skulle  ha  i  ut¬ 
sikt  att  vinna,  torde  väl  förnämligast  vara  af  moralisk  art, 
ty  redan  det  förhållandet,  att  det  ombestridda  projektet 
visserligen  blifvit  inköpt  med  hänsyn  till  bangårdsplanen, 
men  däremot  icke  med  hänsyn  till  hamnplanen,  torde 
förmodligen  utesluta  användningen  af  hamnplanens  speci¬ 
fika  uppslag  utan  ersättning,  vare  sig  skiljedom  kommer 
till  stånd  eller  icke.  Trondhjems  stad  återigen  skulle  vinna 
den  auktoritativa  trygghet  för  ett  godt  förslag,  som  bör 
ha  utgjort  ett  af  hufvudändamålen  med  täflingen,  men  som 
gifvetvis  förfallit,  i  och  med  att  prisbedömningen  visat 
sig  tvifvelaktig,  och  som  torde  kunna  återupprättas  endast 
genom  en  skiljedom,  hvilken  sakkunnigt  och  opartiskt  af- 
gör,  huruvida  prisbedömningen  verkligen  var  riktigt  träffad 
eller  icke. 

Det  lär  ha  yttrats,  att  ett  prejudikat  med  afseende 
på  skiljedom  skulle  kunna  medföra  den  olägenheten,  att 
svårigheter  framdeles  skulle  kunna  uppstå  att  förmå  per¬ 
soner  att  åtaga  sig  en  prisdomares  värf,  om  detta  alltså 
blefve  förenadt  med  risk  af  ett  senare  underkännande. 
Helt  visst  kunna  emellertid  prisdomare  af  dylikt  slag,  om 
de  verkligen  skulle  förefinnas,  utan  saknad  afvaras,  ty 
säkert  kräfvas  på  dessa  poster  personer,  som  veta  »how 
to  do  it»  och  som  både  kunna  och  vilja  bära  ansvar.  — 
För  öfrigt  försvunne  ju  detta  skäl  mot  skiljedomsförfaran- 
det  i  och  med  införandet  af  riktigare  former  än  de  nu¬ 
varande  i  fråga  om  pristäflingarnas  anordnande. 

En  verkligt  officiell  bekräftelse  på,  hur  det  hittills¬ 
varande  systemet  för  pristäflingsinstitutets  tillämpande  i 
ett  bestämdt  fall  möjligen  kunnat  verka,  har  gifvetvis  ur 
allmänna  ingenjörssynpunkter  en  mycket  stor  betydelse. 


Först  genom  den  kraftiga  stöt,  en  sådan  officiell  be 
telse  kan  vara  ägnad  att  gifva,  torde  verkligt  pral 
uppslag  till  en  i  olika  hänseenden  mera  betryggand 
ordning  för  pristäflingar  på  ifrågavarande  område 
att  förvänta. 

Teknikerna  i  alla  länder  sträfva  i  våra  dag; 
»hålla  fanan  högt»  för  att  inom  samhällslifvet  gör. 
arbete  erkändt  och  sitt  yrke  aktadt  och  ansedt.  \ 
teknici  då  inom  olika  områden  söka  dugliga  och 
former  för  bedömandet  af  våra  arbetsresultat,  allra 
i  sådana  fall,  där  vi  i  särskild  grad  känna  deras 
ingripande  betydelse,  och  må  vi  ej  dagtinga  inför 
giften  beträffande  de  tekniska  sanningarnas  utforsl< 
och  inför  krafvet  på  dessas  obetingade  tillämpande. 

Stockholm  i  november  1911.  Erik  Win 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sai 

träder  måndagen  den  11  december  1911  kl.  7,30  e.  m.  Är\ 
1.  Protokolljustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  klubbmästa 
år  1912.  —  4.  Fastställande  af  sammanträdesdagar  för 

kommande  arbetsår.  —  5.  Aleddelande ;  Om  » issörpning »  n 
kalisk  synpunkt,  af  professor  Carl  Benedicks.  —  6.  För, 
Geologiska  undersökningar  sasoin  ett  ied  i  förarbetena  för  jär 
byggnader,  af  öfveringenjören,  major  Hj.  Fogelmarck  oel 
geologen,  dr.  Fr.  Svenonius.  —  fulsamkväm  med  julkk 
delning.  Efter  Supén:  Väg-  och  Vattenbyggarnes  familje 
föredrag  utan  ljusbilder,  men  med  en  och  annan  ljuspunkt. 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst  sammanträder  å  Fi 
gens  lokal  den  12  december  kl.  7.30  e.  m.  Årenden;  i.B 
mande  af  sammanträdesdagar  för  1912;  —  2.  Styrelsens 
till  skrifvelse  med  anledning  af  resolution  vid  diskussione 
»Svenska  lustgårdar  efterlysas» ;  —  3.  Meddelande  af  arkit 
F.  Enblom:  Arkitektkongressen  i  Rom,  med  talrika  ljusbild 
Italien;  —  4.  Utställning  af  ritningar  och  fotografier  af  a 
E.  Flahr,  jämte  bilder  från  gamla  Västerås.  —  Klubbafton 
Obs!  Afdelningens  medlemmar  uppmanas  att  till  sekret 
insända  förslag  till  föredrag  och  öfverläggningsämnen  för  de 
mande  arbetsåret. 

Afdelningen  för  Mekanik,  extra  sammanträde  hålles  onsdag 
13  december  1 9 1 1  kl.  3  e.  m.  å  Föreningens  lokal.  Ar, 
1.  Justering  af  protokoll.  —  2.  Inval.  —  3.  Val  af  afdelningsre 
för  treårsperioden  J912- — 1915.  —  4.  Val  af  afdelningens 
sentant  jämte  suppleant  i  Föreningens  styrelse.  —  5.  Faststäl 
af  sammanträdesdagar  för  1912.  —  Obs.!  Tiden! 

Afdelningen  för  Kemi  och  Bergsvetenskap  sammanträde 

dagen  den  14  december  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Pro 
justering.  —  2.  Inval.  —  3.  Skrifvelse  rörande  1912  års  kej 
för  tillämpad  kemi  i  Washington — New  York.  —  4.  Skrifve 
rande  internationella  petroleumkommissionens  sammanträde  iJ 
1912.  —  5.  Berättelse  öfver  räkenskaperna  för  kemistmötet 
singborg.  —  6.  Bestämmande  af  dagar  för  1912  års  sammant 
■ —  7.  Val  af  afdelningsredaktörer  för  treårsperioden  1912  t. 
1914.  —  8.  »Kommittérades  förslag  till  uttalande  öfver  ap' 
varustadgeförslaget».  —  Meddelande:  »Några  användningar 
dium»,  af  handelskemisten  John  Landin.  —  fulsatnkvåm. 

Afdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  fredagen  d! 
december  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering. 
Inval.  —  3.  Inkommen  skrifvelse  angående  val  af  fackredal 
—  4.  »Några  nykonstruktioner  vid  3-fasmotorer»,  meddelarn! 
demonstration  af  ingenjör  E.  Andréen.  —  5.  Benkö-eler 
och  dess  eventuella  användning  för  energimagasinering  oel 
raffinering,  föredrag  med  demonstration  af  ingenjör  A.  Estel 
Efter  sammanträdet  anordnas  gemensam  supé  och  julsamkvä 
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LINJALDIAGRAM  MED  LOGARITMISKA  SKALOR. 

[Af  fil.  d:r,  ingenjör  Carl  Heuman. 


Att  vissa  räkneoperationer  bekvämt  kunna  utföras 
d  tillhjälp  af  logaritmiska  skalor  är  bekant  från  den 
,iliga  räknestickan.  Äfven  på  annat  sätt  kunna  dylika 
ilor  komma  till  nytta  vid  tekniska  kalkyler,  i  det  man 
dem  kan  sammanställa  särskilda  diagram  för  numerisk 
äämning  af  ett  eller  annat  speciellt,  ofta  återkommande 
ryck.  Då  denna  metod  förtjänar  att  blifva  mera  all- 
nt  beaktad  inom  ingenjörskretsar,  skola  vi  här  i  kort- 
redogöra  för  densamma  och  belysa  den  med  några 
tiska  exempel. 

Det  handlar  sig  därvid  om  uttryck  af  formen 
k .  .v",  z  —  k  .  .y"2  eller  generellt 

Z  —  k  .  Zfl  1  Z.f*.  .  _  z”r  , . (1) 

:  r  zvz2, ...  ,zr  och  2:  beteckna  variabla  storheter,  under 
: t  k,  tiv  «2,  .  .  nr  äro  gifna  konstanter,  af  hvilka  ko- 
ncienten  k  för  enkelhetens  skull  antages  positiv.  Vi  för- 
ätta  vidare,  att  det  uteslutande  är  fråga  om  positiva 
rden  af  variablerna  zlt  z2,  .  .  .  zr  och  z.  En  sådan 
riabel  kan  då  af  bildas  medelst  en  logaritmisk  skala,  i 
t  hvarje  värde,  som  den  kan  antaga,  representeras  af 
punkt  på  skalan.  Den  punkt,  som  representerar  ett 
•skildt  talvärde  z,  kalla  vi  korteligen  »punkten  2». 

Vi  tänka  oss  att  en  vågrät  linje  uppbär  en  dylik 
ila,  hvilken  vi  då  beteckna  som  »rättlöpande»  eller 
lotlöpande»,  allteftersom  de  representerade  talvärdena 
xa  åt  höger  som  i  fig.  I  eller  omvändt.  Äro  c  och  z 
i  godtyckliga  positiva  tal,  så  skola  vi  med  \c,  z]  be- 
kna  afståndet  på  skalan  från  punkten  c  till  punkten  z, 
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knadt  med  positivt  eller  negativt  tecken,  allteftersom 
n  senare  punkten  ligger  till  höger  eller  till  vänster  om 
n  förra.  Bildningslägen  för  en  rättlöpande  logaritmisk 
ala  kan  då  uttryckas  genom  formeln 

[1, .*]  =  »*  log  *,  •  •  • . (2) 

tr  -n  är  en  för  konstruktionen  antagen  längd,  som  vi 
Ha  skalans  modyl.  Då  vi  här  med  log  mena  vanliga 
logaritmer,  ger  denna  ekvation  för  z  —  10 

[i,  10]  =  «. . (3) 

att  modylen  betyder  afståndet  mellan  punkterna  1  och 


ro.  —  Formeln  (2)  är  giltig  vare  sig  z  är  större  eller 
mindre  än  1,  i  det  log  2  i  senare  händelsen  blir  negativ 
och  punkten  z  faller  till  vänster  om  punkten  1. 

Med  fasthållande  af  den  gjorda  öfverenskommelsen 
rörande  afståndens  tecken  kunna  vi  låta  formeln  (2)  gälla 
som  konstruktionslag  för  en  skala,  äfven  om  vi  utgå  från 
ett  negativt  värde  på  m.  Vi  få  då  en  motlöpande  loga¬ 
ritmisk  skala,  hvilken  sålunda  blir  karaktäriserad  af  ne¬ 
gativ  modyl.  Ekvationen  (2)  blir  på  detta  sätt  allmänt 
giltig,  under  det  rättlöpande  och  motlöpande  skalor  blifva 
åtskilda  genom  modylens  tecken. 

Enär  man  med  ofvanstående  definition  alltid  har 
(jfr  fig.  1) 

[1,  z]  =  [i,  c]  +  [c,  z], 
erhålles  af  (2)  generellt 

[*,*]=  [ 4 ,  *]  —  [  1 ,  c]  =  m  log  ^  —  m  log  c 

eller  slutligen 

[c,  z]  =  m  log  ' . (4) 

Denna  relation,  som  utgör  grundformeln  för  logaritmiska 
skalor,  kommer  upprepade  gånger  till  användning  vid  de 
följande  deduktionerna. 

Vi  tänka  oss  nu  att  två  logaritmiska  skalor,  som 
representera  hvar  sin  variabel  2  och  zv  äro  utlagda  på 
två  parallella  linjer  (fig.  2).  Låta  vi  hvarje  punkt  på 
^-skalan  motsvara  den  midtemot  belägna  punkten  på 


t - [c,  z] - 

Fig.  2. 
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I 


(rnodyf  rnj 


(modyl  m) 


s-skalan,  så  kommer  härigenom  hvarje  värde  på  zt  att 
tillordnas  ett  visst  värde  på  z,  och  den  senare  variabeln 
blir  sålunda  en  funktion  af  den  förra.  För  att  härleda 
den  analytiska  formen  för  detta  funktionssamband  utgå  vi 
från  två  godtyckligt,  men  fast  valda  motsvariga  punkter 
och  beteckna  de  af  dem  representerade  talvärdena  med 
c,  cx  resp.  Enär  då 

[c,  2]  =  [cx,  Sj], 
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blir  enligt  grundformeln  (4),  om  skalornas  modyler  be¬ 
tecknas  med  vi,  vi y  resp., 


m  log 


=  »h  loS  J 
T 


eller 


~  i  \ 

r. 


•(5) 


Som  vi,  vi  j , 
tionen  mellan 


och  Cy  äro  konstanter,  blir  sålunda  rela- 
och  Zy  af  den  form 


S=kZy”i 


(6) 


som  innefattas  i  det  generella  uttrycket  (1)  för  r—  1. 

Omvändt  om  två  variabler  z  och  Zy  äro  förbundna 
genom  en  relation  af  formen  (6)  med  gifna  talvärden  på 


bandet  af  formen  v—k.li  I*  och  Å-skalans  modyl  är  dä; 
för  hälften  af  ^-skalans.  I  hg.  4  har  man  i  stället  fo 
men  co~k.  d~2,  hvarför  ru-skalans  modyl  förhåller  si 
till  (/-skalans  som  1  : — 2  eller  som  — 1/2  :  1.  Då  d- sk; 
lan  valts  rättlöpande,  blir  sålunda  ru-skalan  motlöpanc 
med  hälften  så  stor  modyl. 

Detta  sätt  att  framställa  ett  funktionssamband  af  fo 
men  z=k.zxn ‘  medelst  två  parallella  eller  sammanfallam 
logaritmiska  skalor  är  ju  för  öfrigt  välbekant  från  räkn 
stickan.  På  denna  hafva  två  skalor,  som  ligga  int; 
h varandra,  lika  stora  modyler  och  representera  sålunda 
hvarje  läge  sambandet  z  —  k.zx  med  ett  på  inställninge 
beroende  värde  på  koefficienten  k.  Låter  man  i  ställ 
den  nedersta  fasta  skalan  framställa  variabeln  z  och  do 
öfre  skalan  på  den  skjutbara  delen  (sliden)  variabeln  : 
så  har  man  en  representation  af  funktionssamband 
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S bithastighet  v=l2gh  rn./sek 
Fig.  3- 


k  och  >iy  (å>o),  så  kunna  vi  välja  ett  godtyckligt  (positivt) 
värde  2y  =  Cy  och  däraf  beräkna  det  motsvarande  svärdet 


c  =  k  Cyni, 


hvarefter  k  kan  elimineras  genom  division,  då  vi  i  stället 
för  (6)  erhålla 


z  —  k\zy,  dåden  senare  skalans  modyl  är  hälften  at  dt. 
förras.  Genom  olika  kombinationer  —  eventuellt  mt 
sliden  i  omvändt  läge  —  kan  man  på  detta  sätt  mede 
räknestickans  skalor  framställa  funktionssambandet  (6) 


exponentvärdena  nx  —  1,  1/2,  2, 


— V2  och  - 


c  \c 


(7) 


m 

Denna  ekvation  är  identisk  med  (6)  om  =—  eller 

v  '  m 


m  \  niy  —  \  :  nx . (8) 


Den  gifna  relationen  (6)  kan  alltså  på  angifvet  sätt  re- 


Det  är  således  egentligen  för  andra  exponentvärden  i 
de  nämnda,  som  en  representation  medelst  särskildt  rita 
skalor  skulle  behöfva  ifrågakomma,  såvida  man  icke 
särskilda  fall  anser,  att  de  fördelar  med  afseende 
säkerhet  för  inställningsfel,  lämpligare  utsträckning  0 
sifferbeteckning  m.  m.,  som  kunna  nås  genom  enko 
ritade  skalor,  uppväga  besväret  vid  deras  utförande. 

Detta  besvär  blir  väsentligt  reduceradt,  om  man  v 
ritningen  har  möjlighet  att  kopiera  graderingen  från  lör 


TrÖLdclleuneter  d  m7/i 


rl=  / 

JU 


l.i. 1.1. ill  u 


8  9  /o  r, 


I  I  \  r  1'iliVil  Iti 


OJ  =  20  fO  3  4  3  2  /  Os  04  0.3 


FleÅ/rlshJ  lednings  matstånd  per  tOOO  m  koppartråd  a >=  0,o/7s  ohm 


Fig.  4. 


presenteras  genom  två  parallella  logaritmiska  skalor,  hvilkas 


modyler  förhålla  sig  som  exponenterna  1  :  nv  Man  har 


endast  att  förskjuta  skalorna  så  att  två  punkter,  som  re¬ 
presentera  ett  speciellt  samhörigt  värdepar  (z=c,  Zy=Cy), 
komma  midt  för  hvarandra,  så  är  därmed  motsvarighetens 
riktighet  säkerställd  för  alla  värden. 

Intet  hindrar  att  placera  skalorna  på  en  och  samma 
linje,  då  alltså  de  punkter,  som  representera  motsvarande 
variabel  värden,  sammanfalla.  Till  åtskillnad  måste  na¬ 
turligtvis  de  båda  skalornas  graderingar  därvid  afsättas 
på  olika  sidor  af  den  gemensamma  linjen.  Figurerna  3 
och  4  visa  ett  par  på  detta  sätt  bildade  speciella  diagram. 
I  den  förra  figuren  är  det  representerade  funktionssam- 


utförda  skalor,  så  att  man  slipper  beräkna  de  särskil 
delstreckens  lägen  ur  konstruktionslagen  (2).  För  de' 
ändamål  kan  man  i  många  fall  hafva  god  nytta  af 
»logaritmisk  linjal»  (étalon  logaritmique),  som  på  initia* 
af  M.  d'  Ocagne  utsändts  i  handeln  af  firman  Taverm- 
Gravet  i  Paris;  den  innehåller  fyra  olika  logaritmisi 
skalor  med  modylerna  500,  250,  125  och  62,5  mm  res 
Exempelvis  ha  de  i  fig.  3  och  4  framställda  diagramnn 
kunnat  ritas  med  tillhjälp  af  denna  linjal,  i  det  modyler 
tagits  =  500  och  250  mm  på  originalfigurerna,  hvilka  I 
förminskats. 

Vi  hafva  ofvan  sett,  att  om  två  variabler  z  och 
som  äro  förbundna  genom  en  relation  af  formen 


I)ec.  1 9 1 1 
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aställas  genom  logaritmiska  skalor,  hvilkas  modyler 
/«J  förhålla  sig  som  exponenterna  i  :  nx,  så  komma 
tyckliga  värden  af  den  ena  variabeln  och  de  däremot 
ande  värdena  af  den  andra  att  representeras  af  kon- 
nia  punktrader  på  de  båda  skalorna.  Uppfylla  mody- 
a  icke  det  angifna  villkoret  (8),  så  blifva  de  nämnda 
ktraderna  i  alla  händelser  likformiga,  och  placeras  ska- 
a  på  parallella  linjer,  komma  följaktligen  motsvariga 
kter  att  ligga  på  strålar,  som  konvergera  till  en  ge- 
,sam  punkt  P.  Dä  villkoret  (8)  är  uppfylldt,  öfver- 
likformigheten  till  (direkt)  kongruens,  punkten  P  rycker 
oändligheten  och  strålarne,  som  förena  samhöriga 
kter,  blifva  inbördes  parallella  och  kunna  speciellt 
Dm  skalornas  förskjutning  fås  vinkelräta  mot  de  bä- 
le  linjerna  som  i  fig.  2. 

Af  det  sagda  framgår  att  man  —  åtminstone  teore- 
—  kan  begagna  sig  af  två  gifna  parallella  logarit- 
ta  skalor  h vilka  som  helst  för  att  bilda  ett  diagram 
en  gifven  relation  z  =  k.zx" 1.  De  punkter,  som  re- 
entera  de  enligt  en  sådan  relation  samhöriga  variabel¬ 
lena,  ligga  nämligen  »i  perspektiviskt  läge»  och  man 
sålunda  endast  ätt  uppsöka  perspektivcentrum  P, 
npelvis  genom  att  beräkna  två  speciella  värdepar  och 
5ga  de  motsvarande  strålarne.  I  fig.  5  antydes  hur 

g£=  / 
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«>=/ 
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i  1 J  I - i  ■  I  T  :  I  '  .  .  ■  i  T  1  I  I  I  I  1  1  !  I  T 
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vinkelrätt  mot  skallinjerna;  exempelvis  blir  i  fig.  5  (för  m 


—  mx  och  nx  =  —  2)  y  :  (h  —y)  =  2  :  1  eller  Vid 

3 

oförändradt  exponentvärde  nlf  men  olika  koefficienter 
k,  k'  .  .  .,  kommer  sålunda  perspektivcentrum  P,  P'  .  . 
att  förskjutas  på  en  linje  parallell  med  skallinjerna.  Om 
koefficienten  ändras  från  k  till  k\  så  att  den  gifna  re¬ 
lationen  i  stället  är  z  =  k'zxn\  så  kommer  mot  zx—cx  att 
svara  ett  annat  2-värde  c,=k'c1,‘  1,  hvarvid  sålunda  c  :  c— 
k' :  k,  och  den  motsvarande  förskjutningen  af  P  blir  då 
enligt  fig.  6  och  ekv.  (4) 


P  P’  = 


li — y 

~h~ 


h — y  c'  h — v  k' 

c\=~m  'og-=—  •  ’«  logj. 


Om  vi  exempelvis  i  ekv.  (g)  ändrade  koefficienten  k— 

4  000  4  000  >  .  , 

- - .a  till  k'~- - -o,  motsvarande  ett  annat  spe¬ 


cifikt  ledningsmotstånd  a ,  så  komme  perspektivcentrum 

.  _  .  ,  .  ,  ^  7n  k'  m  a' 

P  1  fig.  5  att  förskjutas  stycket  PP  =  — log—  =  —  log  , 

3  k  3  o 

där  m  är  ro- skalans  (och  här  äfven  ^/-skalans)  modyl. 
Den  i  fig.  5  utsatta  punkten  P'  motsvarar  antagandet 
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JZ 
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Fig-  5- 


Fig.  6. 


på  detta  sätt  af  två  gifna  parallella  skalor  med  lika 
yler  kan  bilda  ett  diagram  för  den  i  fig.  4  fram- 
ia  relationen 


4  000 

Q)=r - 

71 


a  .  d~~2 * 4, 


(9) 


vi  för  korthetens  skull  med  a  betecknat  kopparens 
ifika  ledningsmotstånd  =  0,0175.  Af  de  beräknade 
eparen  ( d=2 ,  n>  =  5,57)  och  {d—  4,  =  r ,39)  bestäm¬ 

två  strålar,  hvilkas  skärningspunkt  ger  perspektiv¬ 
rum  P,  hvarefter  hvarje  genom  P  lagd  stråle  ger  sam- 
?a  variabelvärden,  exempelvis  i  figuren  (^=3,  ro  =  2,48). 
Det  är  af  intresse  att  undersöka  på  hvilket  sätt  läget 
•erspektivcentrum  P  vid  gifna  skalor  är  beroende  af 
rdena  på  koefficienten  k  och  exponenten  nx  i  den 
relationen  z  =  k.z1n  1.  Skrifva  vi  denna  som  förut  i 


eln  (7),  där  c =k  cx”\  så  är  log-  =  w1  log— ^och  vi  finna 

c  cx 

nligt  fig.  6  och  grundformeln  (4),  om  skalornas  mo- 
äro  tn,  mx  resp., 


~y)  =  [c,  z\ :  [zx,  c1]  =  /n  log  mx  log1  =  — nxm  :  mx. 


>nenten  nx  bestämmer  således  läget  af  P  i  riktningen 


a  —  10  <7=0,175,  i  det  P  F  =  — .  Det  är  tydligt  att  om 

3 

vi  på  linjen  P  P’  utsatte  en  logaritmisk  skala  med  mo- 
m 

dylen  —  och  placerad  så  att  P  representerade  värdet 
3 

0,0175,  P’  värdet  0,175,  så  komme  denna  skala  att  be¬ 
stämma  perspektivcentrums  läge  för  godtyckliga  värden 
på  a  i  ekv.  (9).  Vi  skulle  på  detta  sätt  få  tre  logarit¬ 
miska  skalor,  som  framställde  hvar  sin  variabel  d,  a  och  oj, 
och  med  egenskapen,  att  alla  värdesystem,  som  satisfiera 
ekv.  (9),  komme  att  motsvaras  af  tre  punkter  i  rät  linje. 

Vi  föras  härigenom  till  att  betrakta  diagram,  som 
äro  bildade  af  tre  parallella  logaritmiska  skalor,  och  un¬ 
dersöka  hvilket  funktionssamband,  som  definieras  genom 
bestämmelsen,  att  samhöriga  variabelvärden  skola  repre¬ 
senteras  af  punkter  i  rät  linje.  De  af  dessa  skalor  fram¬ 
ställda  variablerna  beteckna  vi  med  z,  zlt  z2  och  betrakta 
därvid  z  som  funktion  af  de  båda  sistnämnda;  väljer 
man  godtyckliga  värden  på  zx  och  z2  och  förenar  de 
båda  representerande  punkterna  med  en  rät  linje,  så  kan 
man  i  denna  linjes  skärningspunkt  med  :-skalan  afläsa  det 
motsvarande  ^-värdet.  Hvarje  sådan  för  bestämning  af 
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samhöriga  variabelvärden  inlagd  linje  skola  vi  kalla  en 
afläsningslinje  eller  transversal. 

Afstånden  mellan  de  parallella  linjer  /,  lv  4»  som 
uppbära  skalorna,  beteckna  vi  med  //,  kh  och  fih  resp. 
enligt  fig.  7,  hvarvid  talen  /  och  fi  sålunda  uppfylla 
villkoret 

k+/J  =  1 . (to)' 

För  att  finna  det  analytiska  uttrycket  för  det  af  dia¬ 
grammet  definierade  funktionssambandet  utgå  vi  nu  fråu 


en  godtyckligt  inlagd,  men  fast  transversal,  hvars  skär¬ 
ningspunkter  med  skalorna  må  representera  talen  c,  cv 
c2  resp.  Man  har  då  enligt  fig.  7 

[c,  z]  =n  [q,  Zj]  +  k  [c2,  Zt]. 


Äro  skalornas  modyler  in,  mx,  m2  resp.,  så  följer  häraf 
enligt  grundformeln  (4): 


eller 


m 


log  2  =  fiinx  log  -f  km2  log  - 


Mellan  variablerna  z,  zx  och  z2  består  alltså  en  relation 
af  den  form 


som  innefattas  i  det  generella  uttrycket  (1)  för  r=  2. 

Omvändt  om  tre  variabler  z ,  zx  och  z2  äro  förbundna 
genom  en  relation  af  formen  (12)  med  gifna  talvärden 
på  k ,  nx  och  n2  [k  >0),  så  kunna  vi  välja  två  godtyck¬ 
liga  (positiva)  värden  zJ  =  c1,  z2=c2  och  af  dessa  beräkna 
det  motsvarande  2-värdet 

c  =  k  .  c”  1  .  c”*, 

hvarefter  k  kan  elimineras  genom  division,  då  vi  i  stället 
för  (12)  erhålla 


Denna  ekvation  är  identisk  med  (11)  om 


m  m  2 

n  =u  — ,  n2  =  k  — 
m  m 


(T3)- 


Den  gifna  relationen  (12)  kan  alltså  representeras  ge¬ 
nom  tre  parallella  logaritmiska  skalor,  h vilkas  modyler 
och  inbördes  afstånd  satisfiera  villkorsekvationerna  (13). 
Äro  dessa  villkor  uppfyllda,  så  har  man  endast  att  pla¬ 
cera  skalorna  i  sådant  läge  på  linjerna  att  tre  punkter, 
som  representera  ett  speciellt  värdesystem  ( z  —  c ,  zt=ct, 


z2  =  c2)  falla  i  rät  linje  med  hvarandra.  Sedan  komnu 
h varje  transversal,  huru  den  än  inlägges,  att  skära  sk: 
lorna  i  punkter,  som  representera  ett  enligt  ekv.  (1. 
samhörigt  värdesystem  på  variablerna. 

Såsom  exempel  hafva  vi  i  fig.  8  behandlat  relationc 

W=  - bh 2, 

6 

hvilken  uttrycker  motståndsmomentet  W  för  en  rektang 
lär  tvärsektion  som  funktion  af  rektangelns  bas  b  oc 
höjd  //.  Identifiera  vi  W  med  z,  b  med  zv  h  med  c 
så  föreligger  här  ekvationen  (12)  med  de  speciella  expi 
nentvärdena  «a  =  i,  n2—z.  Man  ser  då  att  villkorsekv 
tionerna  (10)  och(i3)  satisfieras  exempelvis  af 

2  1 

/=-,/£=-,  *nt  —  m2  =  3 m, 

3  3 

och  i  enlighet  med  dessa  värden  är  diagrammet  konstru 
radt.  Sålunda  hafva  b-  och  //-skalorna  lika  stora  modylej 
under  det  IF-skalans  modyl  är  en  tredjedel  af  dessa  (ri 
originalfiguren  /«l=;//2  =  5oo  mm,  ;;/=  166,7  mm);  vidai 
är  IDskalans  linje  inlagd  så,  att  den  delar  afstånd 
mellan  de  båda  öfriga  skallinjerna  i  förhållandet  k  :  tx- 
=  2:1.  På  de  sålunda  bestämda  linjerna  kunna  två 
skalorna  placeras  huru  som  helst;  därefter  måste  den  tred 
inläggas  så,  att  tre  punkter,  som  representera  ett  speciei 
värdesystem,  t.  ex.  b  =  6,  h=  1,  W=  1,  komma  i  rät  lin 
med  hvarandra. 

Det  diagram,  som  sålunda  utförts  i  fig.  8,  är  so 
man  ser,  med  afseende  på  skalornas  modyler  och  ska 
linjernas  afstånd,  af  alldeles  samma  typ,  som  det  vi  skul 
erhållit,  om  vi  kompletterat  fig.  5  med  en  <7  skala  på  sa 

ofvan  antydts.  Också  är  ekvationen  W—  —  W2afalld 


71 

les  samma  typ  som  ekv.  (g),  skrifven  i  formen  0= —  wa 
J  4000 

Vill  man  nu  medelst  diagrammet  i  fig.  8  bestämn 
värdet  af  W  exempelvis  för  b  —  3,  h  =  8,  förenar  nu 
punkten  3  på  ^-skalan  med  punkten  8  på  //-skalan  o( 
afläser  i  denna  linjes  skärningspunkt  med  IF-skalan  W—  3I 
Naturligtvis  behöfver  afläsningslinjen  icke  verkligen  1 
ritas,  utan  kan  framställas  t.  ex.  af  en  fin  tråd  eller  ka 
ten  af  en  linjal  eller  allra  bäst  —  som  vid  räknesticka 
löpare  - —  af  en  fin  rätlinig  rits,  som  är  dragen  på  f 
glasskifva  eller  en  genomskinlig  celluloidskifva  (linja 
hvilken  lägges  med  den  ritsade  sidan  mot  papperet.  - 
Vill  man  bestämma  hvilka  kombinationer  af  b  och  h,  so 
ge  W=7)2,  sätter  man  i  denna  punkt  en  fin  nål,  krii 
hvilken  en  linjalkant  vrides  o.  s.  v. 

Metoden  att  framställa  ett  funktionssamband  mell; 
tre  variabler  genom  tre  skalor,  på  hvilka  samhöriga  värc 
system  representeras  af  punkter  i  rät  linje,  kan  använd 
äfven  vid  ekvationer  af  annan  form  än  den  här  betrå 
tade,  z=k.z^z2n^.  Genom  att  göra  bruk  af  olika  sia' 
skalor,  uppburna  af  räta  linjer  i  allmännare  lägen  eil 
eventuellt  kroklinjer,  kan  man  i  själfva  verket  på  dei 
sätt  representera,  visserligen  icke  alla,  men  dock  en  oi 
fattande  klass  af  sådana  funktionssamband.  Den  ofva 
nämnde  franske  matematikern  d'Ocagne,  som  systematisei 
och  fullständigat  metoderna  för  funktioners  grafiska  1 
presentation  och  därom  publicerat  ett  flertal  arbet 
(Traité  de  nomographie,  Paris  1899;  Calcul  graphique 
nomographie,  Paris  1908  m.  fl.),  har  kallat  den  at 
dylika  skalor  konstituerade  funktionsbilden  ett  »non 
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ime  å  points  alignés».  Detta  uttryck  skola  vi  här  er- 
med  benämningen  » liuja Idiagram » ,  som  vi  användt 
>psatsens  titel.  För  öfrigt  skola  vi  i  detta  samman- 
icke  ingå  på  allmännare  funktionsformer,  utan  nöja 
fråga  om  sådana  med  att  hänvisa  till  nyss  anförda 
en  af  dOcagne  äfvensom  för  vidare  litteratur  till 
eln  Graphische  Tafel  i  Luegers  Lexikon  der  gesam- 
1'echnik. 
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där  a  är  en  godtycklig  längd,  så  reducera  sig  ekvationerna 
(14)  och  (15)  till 

P  P\  “t ~Pii  7  •  ~P%  ■  P\_ ■ 

Om  vi  därför  uppfatta  pl  och  />2  som  mätetal  för  två 
parallella  krafter  längs  linjerna  /,  och  4  i  fig.  7,  så 
kommer  dessa  krafters  resultant  att  erhålla  mätetalet  p 
och  falla  utefter  den  tredje  skallinjen  /. 
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Fig.  8. 


Vi  hafva  alltså  ofvan  funnit  att  hvarje  relation  af 
en  z=k.zln's2n-i  kan  grafiskt  representeras  genom  ett 
Idiagram,  bildadt  af  tre  parallella  logaritmiska  skalor, 
a  skalors  modyler  och  inbördes  afstånd  äro  förbundna 
>m  villkorsekvationerna  (13),  hvilkas  innebörd  vi  nu 
1  något  närmare  granska.  Eliminera  vi  talen  Å  och  p. 
an  ekvationerna  (10)  och  (13),  erhålla  vi  den  enda 
an  skalornas  modyler  bestående  relationen 


m  mx  m2 

af  dessa  modyler  kunna  alltså  väljas  godtyckligt, 
igenom  man  har  i  sin  hand  att  åtminstone  i  någon 
anpassa  skalornas  utsträckning  och  noggrannhet  efter 
)fvet  i  hvarje  särskild  uppgift.  Äro  två  af  modylerna 
a.  blir  den  tredje  bestämd  genom  ekv.  (14).  Äfvenså 
förhållandet  mellan  skalornas  afstånd  fastställdt,  i  det 
^  (J3) 


Vi  kunna  åt  dessa  konstruktionsvillkor  gifva  en  kon- 
*re  form,  hvarigenom  de  olika  möjligheterna  lättare 
rskådas.  Uttrycka  vi  modylerna  genom  tre  hjälpstor- 
r  P>  Pv  /*2  >  i  det  vi  sätta 

1  n\ 

.  a,  .a,  w/.,=  .  a  .  .  .  .  (16), 

P  Pi  '  Pi 


Då  man  vill  konstruera  ett  linjaldiagram  för  en  gif- 
ven  relation  z=k  .  kan  man  alltså  börja  med  att 

på  två  parallella  linjer  /,  och  /  utsätta  två  godtyckligt 
valda  krafter,  hvilkas  mätetal  —  med  vederbörliga  tecken 
—  må  vara  px,  p%.  Därefter  bestämmer  man  dessa  kraf¬ 
ters  resultant  med  mätetalet  p  och  verkningslinjen  /.  Lin¬ 
jaldiagrammet  kan  då  sammanställas  af  tre  logaritmiska 
skalor,  placerade  på  linjerna  /,  lv  4  resp.  och  med  de 
af  ekv.  (16)  bestämda  modylerna,  därvid  a  är  en  god¬ 
tycklig  vald  längd.  Vid  skalornas  utsättande  på  sina 
resp.  linjer  har  man  sedan  endast  att  iakttaga  att  ett 
enda  speciellt  värdesystem,  som  satisfierar  den  gifna  rela¬ 
tionen,  blir  representeradt  af  tre  punkter  i  rät  linje. 

Vid  olika  val  af  krafterna  /»,,  p.2  erhåller  man  olika 
anordningar,  hvilkas  lämplighet  man  har  att  pröfva  med 
hänsyn  till  de  särskilda  förhållandena  vid  den  föreliggande 
uppgiften. 

I  fig.  9  är  till  vänster  antydt  några  af  de  enklaste 
möjligheterna  att  välja  krafterna  ■p1,  p2,  jämte  däraf  föl¬ 
jande  lägen  af  skallinjerna.  Gäller  det  nu  exempelvis 

att  uppgöra  ett  linjaldiagram  för  uttrycket  W=-  b/i-,  hvil- 

ket  alltså  är  af  formen  z=kzx  z22,  så  är  nx  =  1,  7/.,— 2  och 
ekvationerna  (16)  bli 

a  (i  2  a 

77l  =  -,  771  =  ,  777.,  =  —. 

P  Pi  P-i 


If  / 
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De  olika  valen  af  />,  och  p2  ge  då  de  till  höger  i 
figuren  schematiskt  antydda  anordningarna  af  diagrammen. 
Yid  förslagen  I  och  III  skulle  samtliga  skalor  kunna  af- 
sättas  med  den  ofvannämnda  »logaritmiska  linjalen»  (t.  ex. 
i  fallet  I  =  250,  w2  =  5oo,  m—  125  mm);  båda  anord¬ 
ningarna  gifva  dock  vid  lika  utrymme  och  omfattning 
mera  sammanträngda  skalor  än  förslaget  II,  som  ofvan 
kommit  till  utförande  i  fig.  8. 
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Fig.  9. 


Väljer  man  vid  detta  förfaringssätt  p2  =  — px,  så  att 
de  båda  krafterna  bilda  ett  kraftpar,  så  kommer  2-skalans 
linje  att  rycka  mot  oändligheten,  samtidigt  med  att  dess 
modyl  tn  blir  oändligt  stor.  Undersöker  man  förhållandet 
närmare,  finner  man  att  de  olika  2-värdena  blifva  fram¬ 
ställda  genom  transversalernas  olika  riktningar ,  så  att 
alla  transversaler,  som  äro  vinkelräta  mot  skallinjerna, 
representera  ett  och  samma  värde  z  =  c,  och  de  som  med 
de  förra  bilda  en  vinkel  p  (i  kraftparets  vridningsrikt- 
ning)  representera  ett  s>värde  bestämdt  af  formeln 


log  -=px  .  tgp. 


Äfven  detta  gränsfall  ger  sålunda  ett  praktiskt  använd¬ 
bart  diagram,  ehuru  i  allmänhet  mindre  bekvämt,  då  man 
måste  afläsa  2-värdena  genom  parallellförflyttning  till  en 
särskild  riktningsskala. 


Det  är  nu  lätt  att  inse  att  det  generella  uttrycket 
(1)  alltid  kan  representeras  genom  ett  antal  kombinerade 
linjaldiagram  af  den  ofvan  beskrifna  typen.  Vi  kunna 
inskränka  oss  till  att  visa  detta  för  det  närmast  i  ord¬ 
ningen  följande  fallet  r—3,  då  det  däraf  tydligt  fram¬ 
går  huru  man  har  att  förfara  vid  ett  större  antal  va¬ 
riabler. 

Äro  alltså  fyra  variabler  z,  zv  z2  och  z3  förbundna 
genom  en  gifven  relation  af  formen 

. (17), 


så  upplösa  vi  denna  med  införande  af  en  hjälpvaris 
z12  i  de  två  relationerna 


_ »i-  «*  — /,  „ 

2-  '1  *2  >  “ — 1 


12 


12~3 


och  konstruera  för  hvar  och  en  af  dessa  ett  linjaldiagi 
på  nyss  beskrifvet  sätt.  Om  vi  därvid  laga  så  att 


Pr2 


.7  _/ 


Fig.  10. 


skalan  erhåller  samma  modyl  i  båda  diagrammen,  så  kuij 
dessa  sammanläggas  på  sådant  sätt  att  212-skalorna  tä 
hvarandra  punkt  för  punkt,  och  vi  få  då  ett  af  fem  : 
lor  sammansatt  linjaldiagram,  såsom  schematiskt  anty 
i  fig.  10.  Då  talvärdena  af  hjälpvariabeln  212  äro  1 
betydelse,  kan  emellertid  denna  skalas  gradering  utel 
nas,  hvaremot  själfva  skallinjen  naturligtvis  måste  kva 
som  vridningslinje ,  d.  v.  s.  som  bärare  af  de  punk 
kring  hvilka  transversalerna  eller  afläsningslinjerna 
diagrammets  användning  skola  vridas. 

För  att  konstruera  de  båda  partialdiagramraen 
ekvationerna  (18)  förfara  vi  på  förut  angifvet  sätt. 
relationen  zx%  —  z^z^  utsätta  vi  alltså  på  två  paralli 
linjer  4,  /2  tyå  godtyckliga  krafter  pXt  p2  samt  bestän 
deras  resultant  p12  med  verkningslinjen  /12.  Skalor 
modyler  blifva  då  enligt  (16) 


«H=7  • 


P 


12 


m ,  =  .  a,  —  —  .  a, 

1  A  A 


där  a  är  en  godtycklig  längd.  För  relationen  z—k.zK 
använda  vi  den  redan  på  /12  befintliga  kraften  pn  jä: 
en  kraft  p3,  som  utsättes  godtyckligt  på  en  ny  para: 
linje  /3,  samt  bestämma  till  dessa  krafter  pV2  och  pp 
sultanten  p  med  verkningslinjen  /.  Skalornas  modi 
blifva  då  enligt  (16) 


Un 


m : 


P 


m  12  = 


A2 


^  (i , 


P% 


där  a'  kan  vara  en  annan  godtycklig  längd.  Son 
emellertid  ville  hafva  212-skalornas  modyler  w12  och 
lika  stora,  måste  vi  taga  a' —  a. 

Kraften  p  blir  tydligen  totalresultant  till  de  tre  h 
terna  px,  p2,  p3  och  vi  kunna  alltså  sammanfatta  tillva 
gångssättet  som  följer. 

För  att  konstruera  ett  linjaldiagram  för  en  gi 
relation  z  —  k.z^z2n^z3n\  utsätter  man  först  godtyckligt: 
parallella  krafter  plt  p2,  p s  med  verkningslinjer  lv  l- 
och  bestämmer  deras  resultant  p  med  verkningslinje 
De  fyra  variablerna  2,  zlt  z2,  z3  representeras  genom1 
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,  itmiska  skalor,  som  placeras  på  linjerna  /,  /lt  /2,  4 
p.  och  erhålla  modylerna 

1  «x  «.  .  . 

'  =  .  tf,  «!=-  .  «,  =  -  .  tf,  m3  —  f.a  .  .  .  (19), 

P  P 1  A  A» 

a  är  en  godtycklig  längd.  Som  vridningslinje  tjänst- 
verkningslinjen  /12  för  partialresultanten  />12  till  kraf- 
aa  p\  och  Diagrammets  användning  för  att  be- 

nma  a  ur  gifna  värden  på  zlt  z2  och  z3  tillgår  så,  att 
n  först  inlägger  en  transversal  — -zg  och  sedan  genom 
s  skärningspunkt  med  /12  samt  s3-punkten  en  ny  trans- 
sal;  där  denna  skär  s-skalan  afläses  det  sökta  s-värdet. 

att  detta  skall  blifva  riktigt  för  alla  kombinationer 
j,  s2,  s3,  fordras  endast  att  det  stämmer  för  ett  enda 


ningslinjen  /12  oändligt  långt  bort  och  de  båda  vid  en 
afläsning  använda  transversalerna  bli  parallella  o.  s.  v. 
Äfvenså  ser  man  att  ett  och  samma  diagram  kan  be¬ 
gagnas  på  olika  sätt,  då  ordningen  vid  krafters  samman¬ 
sättning  är  likgiltig;  sålunda  kan  exempelvis  lika  gärna 
4s  (d-  v-  s-  verkningslinjen  för  resultanten  p.23  till  p2  och 
Pz )  tjänstgöra  som  vridningslinje,  om  man  vill  börja  med 
en  transversal  s2— s3  och  sedan  taga  z1 — s.  Detta  kan 
vara  af  betydelse,  då  man,  såsom  emellanåt  är  fallet,  vill 
variera  än  den  ena,  än  den  andra  faktorn,  medan  de 
öfriga  hållas  konstanta. 

I  fig.  1 1  visas  ett  enligt  denna  metod  konstrueradt 
linjaldiagram,  som  representerar  en  af  lektor  K.  Ljung¬ 
berg  nyligen  uppställd  formel  för  fartberäkning  vid  mo- 
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Fig.  ii. 


ciellt  värdesystem,  och  i  enlighet  därmed  måste  man 
ställa  2-skalans  plats  på  linjen  /,  sedan  de  öfriga  ska- 
"ia  utsatts  godtyckligt  på  sina  resp.  linjer. 

Som  man  ser  blifva  skalorna  för  de  tre  oberoende 
iablerna  zlt  z2,  z3  icke  bundna  af  andra  villkor  än 
skallinjerna  måste  vara  parallella;  för  öfrigt  kunna 
sa  linjers  lägen,  äfvensom  skalornas  modyler  och  pla- 
ing  på  linjerna  modifieras  efter  behag,  såsom  det  bäst 
ipar  sig  med  hänsyn  till  de  praktiska  önskemålen  vid 
uje  särskild  uppgift.  Genom  den  här  gjorda  anslut¬ 
gen  till  teorien  för  parallella  krafter  kan  man  lätt  öf- 
se  möjligheterna  att  på  särskilda  sätt  specialisera  an- 
ningen;  exempelvis  vid  valet  p2=  — pi  förflyttas  vrid- 


torbåtar,  se  artikeln  »Ett  nytt  mätningstal»  i  Sv.  Motor¬ 
tidning  för  15  okt  1911.  Formeln  har  följande  utseende: 

yO,3  70,28 


därvid  L  betecknar  längden  »öfverallt»,  uttryckt  i  meter, 
D  deplacementet  i  ton,  N  motoreffekten  i  hästkrafter  samt 
V  farten  i  knop.  Med  följande  identifiering  af  variabel¬ 
beteckningarna 

V-—z,  N=zx,  D—z3,  L=z3 . (21) 

befinnes  det  lämpligt  att  välja  hjälpkrafterna  såsom  visas 
i  fig.  10,  då  modylerna  erhålla  de  till  höger  i  samma 
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figur  inskrifna  värdena.  På  originalritningen  till  fig.  1 1 
valdes  längden  a  i  500  mm,  så  att  modylerna  blefvo, 
uttryckta  i  mm, 

m  —  500,  — 225,  m2  — —  1S0,  m3  = —  42°- 

Som  formeln  (20)  visat  sig  användbar  äfven  fqx 
ångfartyg  af  skilda  storlekar,  ha  de  fyra  skalorna  försetts 
med  en  dubbel  gradering,  en  öfre  för  mindre  och  en 
undre  för  större  fartygstyper:  vid  diagrammets  användning 
måste  man  alltid  begagna  samma  sida  af  skalorna  för  AT 
och  D  och  likaledes  samma  s/da  af  skalorna  L  och  V. 

I  detta  diagram  har  den  mellersta  linjen,  som  tjänst¬ 
gör  som  vridningslinje,  äfven  försetts  med  en  gradering, 
h  vilken  dels  kan  tjäna  till  att  markera  vridningspunktens 
läge  —  särskildt  då  man  använder  en  rits  som  trans- 
versal  —  dels  äfven  har  en  själfständig  betydelse.  Man 
kan  nämligen  här  afläsa  det  mot  gifna  värden  på  AT  och 
D  svarande  talvärdet  på  storheten 


hvilken  (som  ett  slags  relativt  kraftbelopp)  blifvit  använd 
för  klassificering  af  vissa  båttyper.  Denna  anordning  i 
diagrammet  möjliggöres  därigenom,  att  hjälpvariabeln  z12 
såsom  framgår  af  (18),  (20)  och  (21),  här  motsvarar  ut¬ 
trycket 


och  att  sålunda  mellan  K  och  s12  består  en  relation 

-  _  ä'°’3 
-12  —  /v  > 

som  kan  framställas  genom  två  sammanlagda  logaritmiska 
skalor.  Enär  p12  —  4,  skulle  modylen  för  212-skalan  vara 


m19  ——a  och  alltså  blir  enligt  (8)  /Vskalans  modyl 
"  4 

O  A 

=  0,3  m12  =  —  a  (eller  112,5  mm  på  originalritninge 
4 

Det  är  denna  A”-skala,  som  är  utsatt  på  vridningslinji 
Antages  exempelvis  gifvet  (Alba)  AVr=  25,3  hkr,  b 
=  7,4  ton,  L— 15  meter,  så  afläser  man  i  den  pun 
där  transversalen  Ar — D  skär  vridningslinjen,  Å'=q 
hvarefter  en  genom  denna  punkt  och  punkten  Z,= 
lagd  transversal  ger  ^=9,05  knop. 

Af  fig.  xo  framgår  att  verkningslinjen  /23  för  res 
tanten  till  krafterna  p2  och  p3  sammanfaller  med  /12.  M 
kan  därför  äfven  använda  diagrammet  så,  att  man  d 
en  transversal  L — D  fram  till  samma  vridningslinje  (/23=/ 
samt  från  skärningspunkten  sedan  lägger  afläsningslinj 
N — V.  Vill  man  exempelvis  se,  huru  stark  motor  s< 
behöfves  för  att  gifva  den  ofvannämnda  båten  med 
meters  längd  och  7,4  tons  deplacement  en  viss  fart, 
förenar  man  punkten  L=  15  med  punkten  D=  7,4  c, 
markerar  den  punkt,  där  denna  transversal  skär  vr 
ningslinjen.  Denna  punkt  spelar  nu  uteslutande  roll 
vridningspunkt;  däremot  har  det  talvärde  (~  1,9),  s<j 

O  8 

man  där  kan  afläsa  på  skalan  för:  N:  D  ’  ,  ingen  be 
delse.  Vrides  nu  en  linjalkant  kring  nämnda  punkt,  f 
ner  man  på  V-  och  W-skalorna  motsvarande  värden  ( V-\ 
N=  24,8),  ( V=  1  o,  A7’=35,3),  (V=ii,  At=48,5),  0.  s. 

Det  anförda  torde  vara  nog  för  att  belysa  anvä; 
barheten  af  sådana  linjaldiagram,  bildade  af  logaritmis 
skalor,  och  äfven  för  att  sätta  läsaren  i  stånd  att  sj 
vid  behof  konstruera  dylika.  Man  finner  snart  att  ! 
svaret  icke  är  särdeles  stort  och  att  många  kalkyler  c 
öfverslagsberäkningar,  som  förekomma  i  ingenjörspraktik 
på  detta  sätt  kunna  blifva  afsevärdt  underlättade. 


INTERNATIONELLA  MATERIALPROFNINGSFÖRENINGENS  6:TE  KONGRESS 

I  NEW- YORK  OCH  WASHINGTON  ÅR  1912. 


Internationella  Materialprofningsföreningens  (Interna- 
tionaler  Verband  fiir  die  Materialpriifungen  der  Technik) 
6:te  kongress  kommer  att  athållas  i  Nevv-York  och  Wash¬ 
ington  i  början  af  september  1912. 

Kongressen  kommer  i  vetenskapligt-tekniskt  afseende 
att  blifva  af  största  intresse,  då  redan  nu  ett  stort  antal 
värdefulla  meddelanden  och  undersökningsresultat  äro  an¬ 
mälda  till  densamma.  Äfven  i  öfriga  afseenden  lofvar 
den  att  få  ett  glänsande  förlopp  tack  vare  den  Ameri¬ 
kanska  Materialprofningsföreningens  bemödanden  och  de 
rikliga  understöd,  som  garanterats  af  amerikanska  indu¬ 
strikretsar.  Kongressens  generalpresident  kommer  att  vara 
den  kände  metallurgen  Henry  M.  Hovve. 

För  kongressen  afsedda  meddelanden  och  berättelser 
skola  vara  insända  till  generalsekretariatet  före  den  3 1 
dec.  19 11  och  komma  därefter  att  i  tryckt  form  beford¬ 
ras  till  medlemmarna  i  början  af  nästa  år. 

I  anledning  af  den  förestående  kongressen  torde  föl¬ 
jande  böra  meddelas  om  Internationella  Materialprofnings- 
föreningen  och  dess  arbetsområden. 

Föreningen  är  en  internationell  sammanslutning  af 
personer,  institutioner  och  industriföretag,  som  äro  sys¬ 
selsatta  med  materialprofning  eller  intresserade  af  utveck¬ 
lingen  af  rationell  och  enhetlig  materialprofning. 


Medlemsantalet  är  f.  n.  c:a  2  600,  hvaraf  c:a 
st.  i  Sverige. 

Föreningen  ledes  af  en  styrelse,  sammansatt  at 
representant  af  hvartdera  af  f.  n.  22  olika  länder,  hvill 
styrelse  årligen  sammanträder  för  dryftande  af  föreningi 
angelägenheter. 

Den  lifskraftiga  verksamhet  och  intresserade  st£ 
ning,  som  är  rådande  inom  föreningen,  har  väsentlig 
befordrats  genom  de  generalsammanträden  eller  kongr 
ser,  som  numera  af  hållas  hvart  3  :dje  år,  och  h  vilka 
rum,  den  första  i  Stockholm  1897  och  de  följande  i  1 
dapest,  Wien,  Briissel  och  Köpenhamn. 

I  dessa  kongressers  förhandlingar  deltaga  end 
medlemmar  i  Internationaler  Verband,  hvarför  de  på  k' 
gressen  antagna  resolutionerna  hafva  formen  af  och 
att  betrakta  som  af  föreningen  antagna  beslut. 

Genom  god  organisation  af  arbetet  inom  förening 
är  äfven  sörjdt  för,  att  kongressens  förhandlingar  sk 
blifva  i  möjligaste  mån  fruktbärande.  Vid  föregaei 
kongresser  hafva  formulerats  och  uppställts  vissa  vikt 
spörsmål,  för  hvilkas  utredande  och  besvarande  utsetts : 
skilda  kommissioner  af  ett  mindre  antal  medlemmar.  Df 
kommissioner  hafva  sedan  att  till  kongressen  inkon1 
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,  en  officiell  berättelse  öfver  sina  åtgöranden  och  åsik- 
det  ifrågavarande  ämnet. 

Afven  kunna  de  uppställda  spörsmålen  göras  till  fö- 
[  för  arbete  från  enskilda  medlemmars  sida,  hvilkas 
elser  då  föreläggas  såsom  icke  officiella,  och  slut- 
kunna  såsom  icke  officiella,  efter  styrelsens  godkän- 
;  inför  kongressen  framläggas  arbeten  af  medlem- 
ifven  öfver  själfvalda  frågor. 

Vila  arbeten  och  berättelser  befordras  till  trycket 
utdelas  bland  de  anmälda  kongressdeltagarne  senast 
2  månader  före  kongressens  början,  så  att  under 
ressförhandlingarna  tiden  öfvervägande  kan  användas 
liskussion  af  väl  förberedda  frågor  eller  förslag  till 

De  hufvudfrågor,  som  för  närvarande  stå  på  fören- 
s  program  och  som  vid  den  amerikanska  kongres- 
kornmer  att  behandlas,  omfatta  i  hufvudsak  följande 

den. 

A.  Metaller. 

Specialstål. 

Metallograji  inkl.  undersökning  och  definiering  af  jär- 
och  stålets  strukturbeståndsdelar,  betydelsen  af  slagg- 
lUtningar  m.  m. 

Hållfasthetsprofning  med  afseende  på  hållfasthet  mot 
och  utmattningspåkänningar,  afnötning  och  hårdhets- 

ing. 

Gjutjärn,  hållfasthetsprofning  och  klassificering. 

Järns  och  ståls  magnetiska  och  elektriska  egenskaper. 
Leverausbestämmelser  för  olika  produkter  af  järn,  stål 
toppar. 

Nomenklatur  för  järn  och  stål. 

B.  Cement,  sten  och  beton. 

Armerad  beton. 

Cement  och  betons  undersökning  och  profning  i  olika 

iden. 

Cement  och  betons  förhållande  i  hafsvatten. 
Byggnadssiens  och  murverks  motståndsförmåga  mot  vitt- 

frysning  m.  m. 

C.  Diverse. 

Rostskyddsmedel  och  beslrykningsämnen. 

Trä,  hållfasthetsegenskaper  och  profning. 

Kautschuk,  »  »  m.  m. 


fidpunkten  för  kongressen  är  vald  med  hänsyn  till 
e  klimatiska  förhållandena  då  äro  gynsammast.  Enär 
vid  denna  tid  passagerartrafiken  till  Amerika  är 
intensiv,  måste  anmälningar  till  kongressen  och  be- 
ingar  af  båtplatser  göras  redan  de  första  månaderna 
912. 

I  fall  före  dec.  månads  utgång  d.  å.  tillräckligt  an- 
leltagare  anmält  sig  villiga  för  gemensam  resa  från 
europeisk  hamn  (antagligen  Hamburg),  kommer  af 
ingen  särskildt  fartyg  att  förhyras,  hvarom  kommer 
imnas  senare  meddelande. 

Anmälningar  om  deltagande  eller  nyinträde  af  sven- 
medlemmar  mottagas  af  svenska  styrelsemedlemmen, 
>•  Roos  af  Hjelmsäter,  Materialprofningsanstalten, 
‘tolm,  som  äfven  lämnar  vidare  upplysningar. 

/.  O.  B. 


NOTISER 


Statens  järnvägsbyggnaders  arbetsplaner  för  1912. 

Kungl.  järnvägsstyrelsen  har  den  30  sistlidne  oktober  afgifvit  till 
kungl.  maj. t  förslag  till  arbetsplaner  för  statens  järnvägsbyggnader 
under  år  1012. 

Enligt  förslaget  skulle  de  af  riksdagen  beviljade  anslagen  an¬ 
vändas  på  följande  sätt: 

Statsbanan  Bastuträsk —  Skellefteå —  Kallholmen.  Riksdagens 
anslag  är  1  02S  000  kronor,  livaraf  dock  1  50  000,  utgörande  bespa¬ 
ringar,  skulle  afses  till  påbörjande  af  statsbanan  Älfsby — Piteå.  För 
återstående  beloppet  skulle  banan  ifråga  fullbordas. 

Statsbanan  Östersund —  Ulriks  fors.  Af  besparingar  skulle  re¬ 
serveras  350000  kronor  likaledes  för  statsbanan  Älfsby  —  Piteå.  Åter¬ 
stoden,  1  050  000  kronor,  af  anslaget  skulle  användas  till  banans 
komplettering. 

Statsbanan  Järna — Norrkäptng.  Af  anslaget,  4  000  oco  kro¬ 
nor,  skulle  afses  2  900  000  kronor  till  dels  likvidering  af  i  general¬ 
entreprenaden  ingående  arbeten,  dels  anläggning  af  vhsa  i  entrepre¬ 
naden  icke  intagna  bangårdar,  dels  uppförande  af  husbyggnader  och 
anordnande  af  vattenstationer  m.  m.,  allt  å  bandelen  Järna — Ensta- 
berg  samt  återstoden,  1  100000  kronor,  till  terrasseringsarbeten, 
anordnande  af  vattengenomlopp  och  omläggning  af  vägar  m.  m.  å 
bandelen  Enstaberg  —  Aby. 

Slutligen  meddelar  styrelsen,  att  styi elsen  vidkommande  arbets¬ 
planer  för  de  beslutade  statsbanorna  Veittijärvi — Karungi  — Matarengi 
och  Älfsby— Piteå  funnit  sig  böra  före  dessa  planers  aflämnande  af- 
vakta  kungl.  maj;ts  godkännande  af  landstings,  kommuners  och  en¬ 
skildas  åtagande  att  fullgöra  riksdagens  villkor  om  kostnadsfri  upp¬ 
låtelse  af  mark  m.  m.  för  anläggande  på  statens  bekostnad  a  fdess  ab  anor 

Riksförsäkringsanstalten  har  under  årets  gångna  tio  må¬ 
nader  utfärdat  nya  försäkringsbref  och  förnyelsekvitton  å  förut  gällande 
försäkringar  för  ett  provisionellt  antal  arbetare  af  89  438.  Under 
samma  tid  hafva  4491  olycksfall  anmälts  till  anstalten  och  utan- 


ordnats : 

till  begrafningshjälp  för  50  dödsfall  .  kr.  3  120:  — 

för  lifräntor  åt  änkor  och  barn  samt  invalida  ar¬ 
betare .  »  189  922:  95 

för  sjukhjälpsersättningar . . .  »  123055:59 

tillsammans  .  kr.  312  987:  54 


Lifräntor  på  grund  af  invaliditet  hafva  blifvit  tillerkända  i  224 
nya  fall.  Antalet  inköpta  lifräntor  under  nämnda  period  har  utgjort 
83.  Utlåtanden,  som  enligt  §  1 5  af  lagen  den  5  jaili  1901  begärts 
af  arbetsgifvare  och  aibetare  samt  domstol  eller  annan  myndighet 
angående  invaliditetsgrad  för  skadad  arbetare  hafva  afgifvits  i  358 
fall,  och  hafva,  sedan  anstalten  började  sin  verksamhet,  dylika  utlå¬ 
tanden  afgifvits  uti  sammanlagdt  3001  fall. 

Lifräntor  från  Riksförsäkringsanstalten.  Riksförsäkrings- 
anstalien  har  den  30  november  1911  genom  postsparbanken  utan- 
ordnat  lifräntor  för  innevarande  års  fjärde  kvartal  till  3  427  lifränte- 
tagare.  Af  dessa  äro  2  485  invalider  samt  355  änkor  och  587  min¬ 
deråriga  barn  efter  arbetare,  som  dödats  genom  olycksfall  i  arbete. 
De  skador  som  föranledt  invaliditet,  fördela  sig  beträffande  skadornas 
art  på  följande  olika  grupper:  finger- ooh  handskador  x  019,  ögonska¬ 
dor  745,  fot-  och  benskador  354,  armskador  217  och  diverse  skador  150. 

Konsulatet  i  Bilbao  inberättar  till  utrikesdepartementet,  att 
från  därvarande  hamn  under  oktober  månad  innevarande  år  utskep¬ 
pats  följande  kvantiteter  järnmalm,  nämligen: 


Till  England  och  Skottland  .  *  3 1  5  ton 

»  Holland,  inberäknadt  transitskeppningen  till  Tysk¬ 
land  .  43  765  * 

t>  Frankrike  .  6  186  » 

»  Tyskland  direkt  . .  3811  > 

Summa:  184  847  » 


FÖRENINGSMEDDELANDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Afdelningen  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  d  1 1  d:s  under  ordförandeskap  af  ingenjör 
A.  Liibeck.  Efter  protokollsjustering  invaldes  i  afdelningen  in¬ 
genjörerna  Love  Ide  Geer ,  P.  Gunnar  Eksvall  och  Peder  ll  ittroek. 
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Till  klubbmästare  för  år  1912  omvaldes  ingeniör  T.  Schubert. 
Sammanträdesdagar  för  år  1912  fastställdes  till  andra  månda¬ 
gen  i  månaden. 

Professorn  vid  Stockholms  högskola  Carl  Benedicks  lämnade 
härefter  en  intressant  framställning  » Om  issörpning  ur  fysikalisk 
synpunkts, ,  åtföljd  af  en  kort  diskussion,  hvari  utom  föredragaren 
deltogo  dr  Wallén ,  kapten  Sparr,  ingenjör  Liibeck,  kapten  Malm, 
löjtnant  Jonson  och  ingenjör  Sandström. 

Härefter  följde  föredrag:  » Geologiska  undersökningar  såsom 
ett  led  i  förarbetena  för  järnvägsbyggnaders ,  af  öfveringenjören, 
major  Hj.  Fogelmarck  och  statsgeologen,  dr  Fr.  Svenonius.  Den 
förre  klargjorde  frågans  allmänna  läge,  huru  man  kommit  att 
vid  järnvägsundersökningar  anlita  geologernas  hjälp  och  hvil- 
ken  nytta  man  däraf  har  att  vänta.  Den  senare  redogjorde 
ingående  för  de  undersökningar,  som  utförts  för  statsbane- 
byggnader  Järna — Norrköping,  samt  i  samband  med  Södertälje- 
kommissionens  arbeten.  I  den  följande  diskussionen  deltogo, 
utom  dr  Svenonius,  kapten  Sparr ,  professor  Fellenius,  kapten 
Petersson  och  docenten  Dc  Geer. 

Vid  förhandlingarnas  slut  begärdes  ordet  af  kapten 
Malm,  hvilken  till  den  afgående  ordföranden,  ingenjör  Liibeck, 
framförde  afdelningens  synnerliga  erkänsla  för,  hvad  han  uträttat 
under  de  tre  år,  han  ledt  afdelningens  verksamhet. 

Efter  sammanträdets  slut  vidtog  ett  animeradt  julsamkväm 
med  tal,  sång  och  julklappsutdelning,  samt  föredrag  af  löjtnant 
Smedberg:  »Väg-  och  vattenbyggarnes  familjenamn»,  meddelan¬ 
den  med  ljusbilder  af  kapten  Cronstedt :  »Från  Afdelningsmed- 
lemmarnas  utbildning  och  verksamhetsfält»  samt  af  kapten 
Sparr:  »Om  slagrutan». 

Afdelningen  för  Husbyggnadskonst. 

Sammanträde  hölls  tisdagen  den  12  december.  Under 
sammankomsten  lämnades  meddelande  af  arkitekten  Enblom 
om  arkitektkongressen  i  Rom  med  ett  stort  antal  förträffliga 
ljusbilder  från  Italien.  Af  arkitekten  E.  Hahr  var  anordnad 
en  utställning  af  ritningar  och  fotografier  jämte  bilder  från 
det  gamla  Västerås.  Sammanträdesdag  under  1912  bestämdes 
till  tredje  tisdagen  i  månaden.  Äfvenså  behandlades  skrifvel- 
ser  med  förslag  om  upptagande  af  trädgårdskonst  som  studie¬ 
ämne  vid  arkitektutbildningen. 

Professor  Lallerstedt  framförde  ett  tack  till  den  afgående 
ordföranden  professor  Clason  för,  hvad  han  verkat  inom  arki¬ 
tekturen  och  kåren. 

Afdelningen  för  Mekanik. 

Sammanträde  hölls  onsdagen  den  13  december  under  ord¬ 
förandeskap  af  ingenjör  O.  Nycander. 

Protokoll  från  afdelningens  sammanträde  den  25  oktober 
och  från  årsmötet  den  17  november  föredrogos  och  godkändes. 

Anmälningar  om  inträde  i  afdelningen  förelågo  från  her¬ 
rar  ingenjör  B.  G.  Markman ,  Morgårdshammar,  ingenjör  Vil¬ 
helm  Nordström,  Stockholm,  ingenjör  Sune  Lindahl,  Stockholm. 

I  afdelningen  invaldes  ingenjör  Ernst  M.  Ågren,  Trollhättan, 
direktör  Harald  Almqvist,  Falun,  kaptenen  grefve  Nils  Cronstedt, 
Stockholm,  ingenjör  R.  Nauclér,  Stockholm. 

Till  redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  afdelning  för  Mekanik 
under  1912 — 1915  valdes  ingenjör  G.  O.  M.  Olsson. 

Till  afdelningens  representant  i  föreningens  styrelse  ut¬ 
sågs  direktör  Gustaf  Dalen,  och  till  suppleant  ingenjör  Elis  Höjer. 

Afdelningens  sammanträdesdagar  under  1912  bestämdes 
till  fjärde  onsdagen  i  månaderna  januari,  februari,  mars,  april, 
september  och  november,  hvarjämte  åt  styrelsen  öfverlämnades 
att  under  oktober  anordna  årsmöte. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Ordinarie  månadssammanträde  hölls  d.  25  november  å  Hippo- 
dromen  i  Malmö  under  ordförandeskap  af  ing.  J.  O.  Hallgren. 

Sedan  några  föreningsaugelägenheter  ordnats  och  till 
inval  i  klubben  anmälts  sju  nya  ledamöter  höll  ingenjör  J. 
Rosengren  ett  med  skioptikonbilder  belyst  och  med  lifligt  in¬ 
tresse  åhördt  föredrag  om  »anordningar  för  dämpande  af  far- 
tygsrulluing». 

Efter  att  i  korthet  hafva  berört  de  olägenheter,  som  äro 
förenade  med  ett  fartygs  rörelser  under  vågornas  inverkan  vid 
sjögång  och  dyning  samt  de  olika  slag  af  rörelser,  mellan 
hvilka  man  skiljer  och  af  hvilka  svängningarna  i  tvärskepps- 
riktning  rullningen  —  äro  de  mest  ogynnsamma  men  också 


de,  som  med  den  största  framgången  låta  bekämpa  sig,  ; 
gick  talaren  till  att  redogöra  för  de  olika  slagen  af  a 
ningar  för  motverkande  och  dämpande  af  rullning:  sli 
kölar,  det  Schlickska  skeppsgyroskopet  och  de  nyuppf 
anti-rullningstankarna. 

Dessa  senare  ha  till  upphofsman  en  tysk  ingenji 
Frahm  i  Hamburg,  hvilken  under  de  senare  åren  utarbet 
uppfinning  och  utfört  en  mängd  experiment  därmed,  de 
modeller,  dels  ombord  på  stora  fartyg. 

Uppfinningen  har  i  ingenjörs-  och  sjöfartskretsar 
stor  uppmärksamhet.  En  del  stora  passagerarfartyg  äro  1 
försedda  med  dessa  tankar  och  flera  under  byggnad  var 
blifva  likaledes  utrustade  därmed. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

Sammanträde  hölls  på  Bergsskolan  i  Falun  lördagen  d 
november  under  bergmästare  Dahlbloms  ordförandeskap, 
vid  ordföranden  ägnade  några  ord  åt  Polhems  minne 
erinran  om  hans  verksamhet  såväl  i  Falun  som  annors 
inom  skilda  grenar  af  tekniken.  En  kort  redogörelse  för, 
under  närmast  föregående  vecka  i  Stockholm  firade  Polb 
festen  lämnades  äfven. 

Ingenjör  G.  Bring  höll  ett  med  skioptikonbilder,  tal. 
och  diagram  belyst  föredrag  öfver:  »Hvilka  äro  utsiktern 
en  ytterligare  stegring  af  den  moderna  maskinborrningens  t 
tivitet?»  Talaren  redogjorde  för  de  resultat,  som  under  sj 
tider  uppnåtts  i  Falu  grufva  med  maskiner  af  olika  t 
äfvensom  åtskilliga  af  honom  utförda  försck,  samt  skä 
dade  ur  såväl  teoretisk  som  praktisk  synpunkt  de  sluts! 
han  dragit  därur.  Borreffekten  i  lösa  bergarter  ansågs  i 
kunna  med  maskiner  af  nuvarande  eller  likartade  typer  b 
afsevärdt  högre,  hvaremot  i  hårda  bergarter  framsteg  fe- 
kunna  göras,  hvarvid  dock  ett  synnerligen  godt  borrstål  i 
hufvudfaktor.  Automatisk  vridning  och  frammatning  af  b 
berördes,  men  synas  dessa  anordningar  äfven  ha  största  ! 
delsen  i  lösare  bergarter.  En  sak,  som  är  af  stor  betyd 
är,  att  arbetarne  utnyttja  tiden  väl,  så  att  förhållandet  ur 
netto  och  brutto  borrtid  blir  så  nära  1  som  möjligt,  hv, 
bidrager,  att  borraren  har  tillräckligt  antal  väl  hvässade 
till  sitt  förfogande  samt  icke  minst,  att  borrackorden  äro  la 
högt  satta. 

Efter  föredraget  följde  en  kortare  diskussion. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING. 

Ordinarie  novembersammanträde  hölls  lördagen  de 
november  i  Malmberget  under  ordförandeskap  af  intenden 
Wallin. 

Efter  inval  af  nya  medlemmar  ägde  styrelseval  rum 
omvaldes  samtliga  styrelsemedlemmar.  Årets  referenter 
valdes  samt  valdes  ing.  Vyckborn,  Kiruna,  till  referent  i « 
troteknik.  Till  revisorer  att  granska  1911  års  räkenskapei 
sågos  kamrer  G.  Löfström  och  ing.  T.  Ljungberg,  Malmbei; 
med  ing.  A.  Nordman  som  suppleant. 

Inkomst-  och  utgiftsstat  för  kommande  året  fastställ 

Efter  förhandlingarna  redogjorde  ingenjör  II.  J.  II. 
horst  för  »järnmalmsgrufvorna  vid  Eeisenerz  i  Steierma 
Malmförekomsten,  som  utgöres  af  järnspat,  ligger  skålfon 
inbäddad  i  gråvacka,  i  östalpernas  stora  kalkbergsområde, 
men  genomsättes  dels  af  mindrevärdiga  partier,  Rohwa 
med  15 — 25  %  Fe,  dels  af  kalk-  och  skifferpartier.  Ber 
vertikala  höjd  är  730  m  och  malmens  mäktighet  160— 2C< 
Malmkvantiteten  är  uppskattad  till  c:a  200  mill.  ton  och  ån 
brytningen  1,6  mill.  ton  malm  med  en  malmprocent  af  5; 

Förekomsten  har  arbetats  sedan  urminnes  tider  och 
kunder  fr.  712  e.  Kr.  omnämna  driftens  återupptagande  ? 
det  afbrott  folkvandringarna  föranledde.  Malmen  uttogs  get 
stollar  hvilka  inclrefvos  till  vittrade  partier,  men  efter  nn| 
af  1700-talet  öfvergick  man  till  brytning  i  pallar  och  ett  6d 
dylika  12  — 15  m  höga  äro  anlagda  från  toppen  nedåt. 

Talaren  genomgick  de  olika  ned-  och  utfraktsanordnitr- 
som  användas,  fiån  transporten  i  säckar  af  svinläder,  1 
fr  aktade  å  ett  fordon  med  hjul  framtill  och  medar  bal 
störtschakten,  de  vertikala  bromsschakten  med  sina  Vas 
flirgelbromsar,  till  de  modernaste  donlägiga  spel-  och  bro¬ 
banorna,  hvilka  äro  anordnade  så  att  de  tillgodose  utfrakt 
de  tre  hufvudbanorna  Prebichl — Drei  König  och  Erzberg-ban 
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jland  detaljerna  i  anordningarna  för  malmens  utfrakt- 
ar  en  malmficka  rymmande  So  ooo  ton  af  intresse.  Från 
bbelspårig  bana  löpande  på  en  viadukt  31  m  hög  töm¬ 
agnarna  i  fickan.  Dennas  längd  är  70  m  med  trågfor- 
otten  i  36°  lutning,  h vilket  medgifver  en  bredd  af  upp- 
af  40  m  upptill.  Urtappning  sker  genom  9  tappschakt 
trausportband  löpande  i  en  betongtunnel  under  fickans 
Inblåst  varmluft  förhindrar  frysning. 
irbetarantalet  uppgår  till  3  000  man  under  9  mån.,  till 
under  de  tre  vintermånaderna.  Medelförtjäusten  utgör 
rrikiska  krönen  (kr.  3.75). 

3fter  föredraget  meddelade  ing.  G.  Fagerberg  något  om 
uldningsteorier  och  ackordssystem  och  ing.  K.  Bildt  om 
iheter  i  Amerika  vid  högspänningsledningar  samt  ing. 
rst  om  landsvägstrafik  med  motorgeneratorvagnar  kopp- 
11  med  motor  dragna  vagnar,  hvarigeuom  lastförmågan  i 
ande  till  vagnsvikten  afsevärdt  kan  höjas  i  jämförelse 
ex.  vid  automobiltrafik. 

-ffter  föredragen  gemensam  supe  och  nachspiel. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA. 

Sammanträde  hölls  måndagen  den  27  november  under 
andeskap  af  stadsingenjör  Gösta  Laurell.  Detsamma  hade 
tts  af  besök  dels  vid  A.  B.  Nymans  Verkstäder,  där  en 
afseendeu  modern  velocipedtillverkning  i  stor  skala  visa- 
els  vid  Uppsala  gasverk. 

t’id  sammanträdet  talade  verkstadschefen  J.  Nyman  »om 
erna  förr  och  nu  för  tillverkning  af  velocipeder»,  hvarvid 
isades  delar  af  velocipeden  i  deras  olika  fabrikationssta- 
ch  uppdrogs  intressanta  paralleller  mellan  tillverknings- 
under  olika  tider.  Därefter  höll  stadsingenjör  Laurell 
redrag  om  gastillverkningen  och  dess  historia,  med  lifligt 
mottaget. 

Vid  det  efterföljande  samkvämet  erinrades  om,  att  för¬ 
an  i  dagarna  fyllde  ett  år,  och  man  var  ense  om,  att  den 
1a  tidens  arbete  i  föreningen  bådade  godt  för  framtiden. 

MERICAN  SOCIETY  OF  SWEDISH  ENGINEERS. 

Det  för  månadsmötet  den  7  oktober  annonserade  föredraget 
,renjör  G.  Fast  kunde  på  grund  utaf  föredragshållarens 
sedda  kallelse  från  staden  ej  hållas.  I  stället  hölls  en 
it  intressant  föreläsning  af  dr.  J.  Hoving  öfver  bakteri- 
n  och  belystes  densamma  med  flera  intressanta  skiopti- 
lder. 

Föredrag  för  mötet  den  21  oktober  hölls  af  ingenjör  Erik 
;  öfver  ämnet  »The  Prevention  of  Accidents  in  the  Indus- 
och  framfördes  detsamma  på  ett  intressant  och  om  sak- 
ghet  vittnande  sätt.  Föredraget  kommer  antagligen  att 
i  i  tidskriftens  Afd.  för  Mekanik. 

/ILA  VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKLUBBEN 

den  15  nov.  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  hotell  Krou- 
:n.  Till  styrelse  för  år  1912  valdes  direktör  K.  Tingsten, 
ingenjör  E.  O.  Engström,  sekr.,  arbetschefen  N.  Fröman 
yrådirektör  C.  A.  Schultz.  Samtidigt  utsågos  revisorer 
)ii  års  förvaltning,  hvilket  uppdrogs  åt  civilingenjörerna 
hlström  och  V.  Bjurelius.  Föredrag  under  aftonen  hölls 
idsplaneingenjören  A.  Påhlman  angående  »Engelska  och 
ta  trädgårdsstäder»,  hvarjämte  efter  inledningsföredrag  af 
jör  A.  Dahlberg  diskuterades  frågan  »Huru  kan  en  kom- 
afväija  en  hotande  bostadsnöd?» 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

uar  i  st.  f.  det  indragna  novembersammanträdet  ett  större 
imanträde  lördagen  den  16  december  kl.  S  e.  m. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  och  VATTENBYGGNADS- 
iT,  November.  —  1861  — 1911  Återblick.  —  AGA  klippljus- 
ation  vid  statens  järnvägar*.  —  Biologisk  reningsanläggning  för 
svatten  i  Skara*.  —  Flottgodssortering  i  sjö*.  —  Upptagnings- 
för  sjunket  timmer*.  —  Uppmätning  af  broars  nedböjning.  — 


Tjärmakadamisering.  —  Bergborrmaskiner.  —  Instrument  för  beräk¬ 
ning  af  arealer.  —  Bokanmälan. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSKAP, 
November.  —  Utvecklingen  af  några  svenska  näringar,  speciellt  den 
kemiska  industrien  under  de  sista  femtio  åren.  —  Utvecklingen  af  de 
kontinuerliga  vertikal-retortugnarna  för  lysgasframställning*.  —  Fa¬ 
brikation  af  flytande  lim.  —  På  hvad  sätt  kan  petrografien  vara 
järnmalmanrikningen  till  gagn*. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ELEKTROTEKNIK,  December.  — 
Vid  elektroteknikermötet  1911.  —  Ökad  anslutning  till  kommunala 
elektricitetsverk*.  —  Föreningsmeddelande. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  ARKITEKTUR,  December.  —  En 

återblick  på  byggnadskonsten  i  Sverige  under  de  sista  20  åren  _ 

Nionde  internationella  arkitektkongressen  i  Rom  1911*.  —  Bokan¬ 
mälan:  Hus  och  hem. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  MEKANIK,  December.  —  Afdel- 
ningens  för  Mekanik  årsmöte  november  1911.  —  Gasmotortekniken  i 
Nordamerika,  Tyskland  och  Frankrike*.  —  Ångturbiner  med  kugg- 
hjulsutväxling*.  —  Eldningsapparat  för  ångpannor*. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  häft.  3,  4  och  5.  -  Redo¬ 
görelse  för  Jernkontorets  försöksverk  vid  Trollhättan*.  —  Höganäs  järn¬ 
svamp*.  —  Några  erfarenheter  om  vattenundanhå Ilningen  i  gruf- 
vor*.  —  Specialstål  för  konstruktionsändamål*. 

JERNKONTORETS  ANNALER,  BIHANG,  n;r  11.  —  C.  G. 
Wittenström  f*.  —  Erfarenheter  vid  framställning  af  elektriskt  stål 
i  Girod-ugn*.  —  Tyska  tryckluftlokomotiv  för  malmtransport*. 

KRIGSVETENSKAPSAKADEMIENS  HANDLINGAR,  Novem¬ 
ber.  —  Automobilers  och  motorbåtars  användning  i  krigstjänst. 

December  1.  —  Patentlagstiftningens  förslag  till  lag  angående 
förbud  mot  införsel  till  riket  af  varor  med  oriktig  ursprungsbeteck- 
ning.  —  Ett  modärnt  amerikanskt  valsverk  för  järnbalkar*.  —  Svenska 
Teknologföreningens  50-årsjubileum  och  Polhemsfest. 

JÄRNBANEBLADET,  n:r  20.  —  Brobyggnadskonst*.  —  Öfver- 
revisorerna  vid  statens  järnvägar.  —  Tariffsystem  och  taxcr  vid  engelska 
järnvägar. 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  November  24.  —  Arbets 
lönerna  och  de  moderna  arbetsmaskinerna.  —  Vid  maskinsmörjning 
uppkommande  afskiljningar.  —  Gräfmaskiners  användning  vid 
amerikanska  järnvägsbyggen*.  —  Försök  med  inköp  af  kol  efier 
värmevärdet.  —  Världens  järnproduktion. 

December  8.  —  Sveriges  handtverksorganisation  om  behofvet 
af  yrkesmuseer  och  utrustandet  af  sådana.  —  En  torfgaskraftanlägg- 
ning*.  —  Användandet  af  aluminium  inom  automobilindustrien.  — - 
Svenska  vattenkraftsföreningens  utställning.  —  Industriråd  för  hand¬ 
läggning  af  arbetstvister  i  England, 

JÄRNBANEBLADET,  n:r  21.  —  Försöksinstallation  af  AGA 
klippljus  å  fasta  signaler  vid  statens  järnvägar*.  —  Dammsugare  för  ånga 

STEN  OCH  CEMENT,  November.  —  Svenska  Teknologför¬ 
eningens  50-årsjubileum  och  Polhemsfest. 

INDUSTRIA,  N.o  23.  —  Svenska  arbetsgivareföreningens  sta¬ 
tistiska  byrå.  —  Amerikanska  lönesystem*. 

INGENI0REN,  November  18  och  25.  —  En  skiljedomsfråga. — 
Armerade  beton-plattors  beräkning*.  —  Gatutrafiken  och  spårvägs- 
trafiken  på  större  gator  och  platser*. 

N;is  48  och  49.  —  Dieselmotoren  som  fartygsmaskin.  —  Im¬ 
pregnerade  stolpars  lifstid  vid  elektriska  ledningsbyggnader.  —  Några 
praktiska  försök  med  ventilering  af  vattenlås  vid  afloppsledningar*. 
—  Köpenhamns  nya  personbangård*.  —  Historisk  belysningsutställ- 
ning.  —  Den  internationella  elektriska  kommissionen. 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHAND¬ 
LINGAR,  häft.  11.  —  Järnvägsbro  öfver  Lieksa  älf*.  —  Sätt  att 
nedsätta  metallens  pris  i  tackjärnsgjutgods.  —  Gyroskopet  och  dess 
tekniska  användning*. —  Gasstarkljuslampor  för  gatubelysning  i  Berlin*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  November  10.  —  Förslag  till  lag 
rörande  städers  mindre  fula  bebyggande.  —  Statsbanornas  administra¬ 
tion.  —  Täflan  om  turisthotell*.  —  Konstruktion  af  fartyg  med  stor 
•hastighet*.  —  Gasturbiners  dynamiska  och  praktiska  förhållanden*.  — 
Torfmossar  och  storindustri.  —  Eklimetrisk  nivellering. 

November  17.  —  Liteetisk  teknik.  —  Materialprofning  och 
norska  ingenjörer.  —  Gasturbiner*.  —  Ansvaret  för  fartygsstabilitet.  — 
Taugaskebränneriernas  i  Norge  historia.  —  Tysk  ingenjörsstrejk. 

November  24.  —  Norska  föreningen  för  handtverk  och  in¬ 
dustri.  —  Svenska  teknologföreningen  50  år*.  —  Kristoffer  Pol¬ 
hem.  —  Tekniska  fackkonsulenter.  —  Byggnadstekniska  spörsmål 
vid  elektriska  hissanläggningar.  —  Elektriciteten  i  Bayern.  —  Auto- 
synkrona-motorer*.  —  Ansvaret  för  stabiliteten  vid  fartyg.  —  Flyg¬ 
teknik  och  Aeroplan*.  —  Norsk  arbetare-statistik  1909. 
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December  i.  —  Trondhjems  domkyrkas  restaurering*.  —  1  äf- 
ling  om  posthus.  —  Ingenjörsstrejk.  —  Den  norska  industriens  fiam- 
tidsutsikter.  —  Materialåtgång  vid  betongarbeten*.  —  Den  trans¬ 
oceana  masstransportens  utveckling*. 

December  8.  —  Ingeniörsaflöningar  i  statens  tjänst.  Mateii- 
alprofning  och  norsk  industri.  —  1  ekniska  fackkonsulenter.  Gas¬ 
turbiners  termodynamiska  egenskaper  .  —  Sammanslutningen  mel¬ 
lan  norska  ingeniörsföreningar*.  —  Moderna  norska  möbler*. 
Tonsbergs  fabriker*.  —  Om  Portlands-cements  egenskaper.  —  Norsk 
fabriksstatistik. 

ENGINEERING  NEWS,  November  2.  —  Transportabel  ställ¬ 
ning  för  arbeten  i  öppen  sjö*.  —  Rening  af  vatten  i  Marseille. 
Betonerad  stålrörledning*.  —  Inspända  pelare*.  —  Hamn-  och  ban- 
gårdsanläggningar  i  Boston*.  —  Elektriskt  drifna  industri-banor*.  — 
Tärnvägsskenors  slitning*.  —  Slagskeppet  Utahs  maskiner  och  ut¬ 
rustning.  - —  Staten  kontra  stål-bolagen.  —  Murskydd  i  Panama- 
kanalen*.  —  Gällande  pris  å  materialier  o.  d. 

November  9.  —  Slussarbetena  vid  Panamakanalen*.  —  Upp¬ 

tagning  af  vraket  efter  »Maine»*.  —  Bro  öfver  nedre  Ganges*.  — 
Tyska  elektromotiv*.  —  Bestämmande  af  område  för  bevattning  vid 
olika  kraftbelopp*.  —  Desinfektion  af  vatten*.  —  Hamnbyggnader 
i  Montreal,  Can.*.  —  Organisation  i  industriella  företag.  —  Motor¬ 
plöjning*.  —  30  000  hkr.  ångturbin.  —  Remington  skrifmaskins- 
fabriks  organisation*.  —  Den  ekonomiska  organisationens  betydelse 
och  utveckling  vid  industriella  verk.  —  Ny  järnvägslinje  norr  om 
Stora  sjöarna*.  —  En  kolbrikettanläggnings  utveckling*. 

November  16.  —  Förslagen  till  Quebec-bron  öfver  St.  Lawrence- 
floden*.  —  Reparationer  å  stålrörsledning  med  vällning*.  —  Torr- 
docka  vid  Port  Arthur,  Ont.  Canada*.  —  Anordning  för  hastighets- 
regleringar*.  —  Jämförelse  mellen  gjutna  och  smidda  järnrör.  — 
Damm-konstruktioner*.  —  Största  mått  å  fartyg.  —  Djupbanor  i 
Chicago*.  —  Gatuläggning.  —  Bockkran*.  —  Metallegeringar.  — 
Barack-byggnader*.  —  Inomlandsfarleder  i  Frankrike.  —  Teknisk 
litteratur. 

November  23.  —  Förslag  till  Quebeckbron  som  hängbro*.  —  En¬ 
treprenader  för  kommunala  arbeten.  —  Rifning  af  betonbyggnad*  .  — 
Spåntpålning  med  ånghammare  —  *.  Ulbyte  af  broöfverbyggnad* . 

—  Elipsens  konstruktion*.  —  Vattenförbrukning  och  vattenmätare*. 
— •  Tekniska  biblioteks  ordnande.  —  Rening  af  vatten.  —  Remtran¬ 
sportörer*. 

November  30.  —  Ponte  del  Risorgimento  öfver  Tibern;  arme¬ 
rad  beton  100  m.  spann*.  —  Gasbehållare  och  dess  konstruktion*. 

—  Afloppsledningar  i  Chicago*.  — -  Betonarbeten  vid  bangården  i 
Vera  Cruz,  Mex.*.  —  Skador  å  järnvägsskenor  och  deras  orsaker*.  — 
Förbränning  af  köksaffall,  sopor  o.  d. 

LE  GENIE  CIVIL,  November  11.  —  »Billiga  bostäder»  i 
Paris*.  —  Gasmotorers  användning  i  elektricitetsverk.  —  Ponton  - 
kranar*.  —  Flygskeppet  »Akrou»*.  —  Dammens  vid  Hatfield  för¬ 
störande*. 

November  18.  —  Bostadshus  med  små  lägenheter  i  Paris*.  — 
Försök  med  gasblandningar  för  utrönande  af  orsaken  till  Liberté- 
olyckan*.  —  Gjutning  af  rör*.  —  Aeronautisk  kongress  i  Turin  okto¬ 
ber  1911*.  —  Maskin  för  upphuggning  af  gator*. 

November  25.  --  Mekaniska  transportanordningar  för  fartygs- 
omlastning*.  —  Fönsterglastillverkning*.  —  Hygieniska  utställningen 
i  Dresden  1911*.  —  Afloppskanal  i  Mexico*.  — -  Relativtal  för 
»flygare»*. 

December  2.  —  Täflingar  mellan  flygmaskiner  för  militära 
ändamål*.  —  Anordningar  för  fartygskolning  i  öppen  sjö*.  —  Inter¬ 
nationella  hygienutställningen  i  Dresden*.  —  Rening  af  vatten*.  — 
Vattenmätare*.  —  Reduktionsventil*.  —  Torfupptagningsmaskin*. 

December  9.  —  Hydroelektrisk  kraftstation  vid  Beaumont*.  — 
Täflingar  mellan  flygmaskiner  för  militära  ändamål*.  —  Anläggning 
för  förvaring  af  lätt  antändliga  brännoljor*.  —  Kommunikationsled 
genom  Afrika  i  riktning  öster  —  väster*. 

ENGINEERING,  November  10.  —  Förvärmning  af  matare¬ 
vatten  för  lokomotiv*.  —  Gjuterianläggningar  och  deras  utrustning*.  - — 
Automobilmotor*.  —  Borrmaskin*.  —  Materialiers  styrka*.  —  Tur¬ 
biner  utan  skoflar*.  —  Slitning  af  järnvägshjulringar.  —  Vatten¬ 
bassäng  för  vattenledning*.  —  Turbi nångaren  Newhaven*.  —  Koppar  - 
och  tenn-legeringar*.  —  Stålhärdning*. 

O 

November  17.  —  Undervattensbåtarnas  utveckling*.  — •  Ang- 
turbiner*.  —  Mål  och  medel.  —  Industriell  ekonomi  vid  järnverk.  — - 
Rökförminskning.  —  Automobiler*.  —  Härdningsprocesser*. 


November  24.  —  Några  grafostatiska  problem*.  — -  Fö, 
ning  af  vatten  för  lokomotiv*.  —  Metallers  bestånd*.  —  y, 
oljemotor*.  —  Planhyfvel  med  stor  hastighet*.  —  Parlamenti 
ärnvägsmännens  aftal.  —  Gasturbinen  och  dess  effekt.  —  ] 
cykel-utställning*.  —  Kjellbergs  elektriska  vällningsmetod*. 
största  fartygen. 

December  1.  —  Risorgimento-bron  öfver  Tibern  i  Ron 
Anläggning  af  och  maskiner  för  gjuterier*.  —  Undersökning 
rande  ångans  egenskaper.  —  Angturbinen*.  —  Planhyfvel*.  — 
donshjul*.  — -  Kompromisser  inom  ingenjörsyrket.  —  Henslers 
ring  och  dess  magnetiska  egenskaper.  —  Tekniska  frågor  i 
mentet.  — ■  Kran*.  —  Mikroskopisk  undersökning  af  stål*.  — 
trisk  bantågsbelysning. 

TECHNIIC  UND  WIRTSCIIAFT,  November.  —  Ett  ny 
del  för  att  befordra  hemslöjden  och  handtverket.  — -  Grufind 
i  Oberschlesien.  —  Lagstiftning  emot  strejker.  —  Reformer  i 
jörsutbildningen  i  England. 

December.  —  En  maskinfabriks  patentbyrå*.  —  De  tyska  n 
verkstädernas  ekonomiska  ställning.  —  Ingenjörsutbildningen  1 
land.  —  Bomnllsfrågan* . 

Z  EITSCHRIFT  D  ES  VEREINES  DEUTSC  HER  INGEN  1 1| 
November  11.  —  Täflingen  till  ny  bro  öfver  Weser  i  Breme 
Riktlinjer  för  arbetareskyddsanordningarnas  utveckling*. 
strömstekniken  på  Brysselutställningen*.  —  Formförändring: 
rör  *.  —  Gasers  utströmning*.  —  Oljemotorns  senaste  utve; 

November  18.  —  Elektrifiering  å  preussiska  statsbanorn 
Nyare  mudderverkskonstruktioner*.  —  Starkströmstekniken  pä  Ii 
utställningen*.  —  Ett  bidrag  till  ingenjörsyrkets  historia. 

November  25.  —  Motorer  på  utställningen  i  Poseu  191 
Verktygsmaskiner  på  utställningen  i  Turin  1911*.  —  Mudda 
gräfmaskiner*.  —  Bron  öfver  Weser  i  Bremen*.  —  Ingenjn 
görande  och  låtande. 

DEUTSCHE  BAUZEITUNG,  N:is  85—89.  —  Det  nya 

huset  i  Berlin*.  —  Fängelseanläggning  i  Mannheim* - G 

undersökningar  af  byggnadsmaterialier*.  —  Utställningsbyggnr 
beton*.  —  Betonstolpar*.  —  Dimensionering  af  betonkonstruk 

—  Hamn-  och  bangårdsanläggningar  i  staden  Neuss*.  —  Afi 
förhållanden  för  tekniker  i  Hamburg.  —  Kolonnadbyggnad  1  I 

—  Arkitekturen  på  konstutställningen  i  Berlin  1911;  reflexior. 
Reformer  inom  förvaltningen  och  byggnadsväsendet  i  Preussen 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  Okt.  28  och  nov* 
Elektriska  banan  Biasea — Acquarossa*.  —  Omläggning  af  Hau<) 
linjen*.  —  Pristäflan  för  världstelegraf- monument*.  —  Stadshu 
nad  i  Ziirich.  —  Konsthistoriskt  museum  i  Genéve*.  —  Nyar 
struktioner  af  ångpannor  och  eldstäder*. 

November  11.  —  Järnvägsbro  vid  H eringen  af  armei 
tong*.  —  Ångpanne-  och  eldstadsbyggande*.  —  Skolhus  i  Avul 
Konsthistoriskt  museum  i  Genf*.  —  Tunnelarbetena  på  Berner-alf 

November  18  och  25.  —  Modärna  eldstäder  för  ångp; 

—  Offentlig  badanstalt  i  Winterthur*.  —  Internationella  arkite 
gressen  i  Rom  1911.  —  Starkströmstekniken  och  den  elektrisl 
vägsdriften  vid  utställningen  i  Turin  1911*.  —  Stads- och  byg 
plan  för  område  vid  Winterthur*.  —  Trädgårdskonst*. 

December  2.  —  Utförande  af  modärna  järnvägsbroar, 
lan  för  bebyggande  af  trädgårdsstadsområde  vid  Winterthur’'. 

ZEITSCHRIFT  DES  ÖSTERR.  ING.-  UND  ARK. -VI 
NES.  N:ris  43  och  44.  —  Regleringsplan  för  del  af  Klage 

—  Elektrisk  järnvägsdrift,  Riksgränsbanan*.  —  Telefonledn. 

N;is45 — 47.  — Öfverhettad  ångas  inflytande  vid  olika  mas  1 
struktioner*.  —  Tekniska  högskolor  och  ingenjörer.  —  Kami 
mellan  Tyskland  och  Österrike.  —  Kostnad  för  muddringsarbö' 
Högspänningskablar*.  —  Examensväsendet  vid  högskolor.  — 
skifva  för  vattenbyggare. 


SAMMANKOMSTER 


Svenska  Teknologf  öreningen  kallas  till  extra  sammankom 
dagen  den  18  december  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärende:  Il 
behandling  af  förslag  till  yttrande  öfver  Kungl.  vattenräl 
dikningslagskommittéernas  betänkande  med  förslag  till  vd 
m.  m.  afgifvet  af  föreningens  kommittérade  (Svenska  1  ekne 
eningens  handl.  XLV). 
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■■  '  T.  f.  Hufvudredaktör :  NILS  CRONSTEDT.  _ 

EHÅLL:  Svenska  Teknologföreningens  50-årsjubileum  och  Polhemsfest,  (forts). 

•ntral tryckeriet  Stockholm  „„ 


JVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  50-ÅRSJUBILEUM  OCH  POLHEMSFEST. 


Som  ett  sista  betydelsefullt  led  i  Polhemsminnets 
de  kan  betecknas  det  högtidliga  aftändet  af  det  nya 
fiet  i  Maria  Magdalena  kyrka  i  Stockholm,  hvilket 
rum  söndagen  den  19  november.  I  det  till  förmån 
venska  Teknologföreningens  Polhemsfond  utfärdade  upp- 
t  framhålles,  hurusom  någon  del  af  medlen  skulle 
a  reserveras  för  åstadkommande  af  ett  synligt  min- 
lärke  öfver  Polhem.  Resultatet  blef,  att  hans  graf- 
;  i  kyrkan  i  den  församling,  där  han  framlefde  sina  sista 
utmärkts  med  en  värdig  minnesvård  med  inskriften: 
STOPHER  POLHEM 
661  —  f  x  7  5 1. 

nska  Teknologför- 
ningen  år  1 9 1 1 . 

Till  afteckningshög- 
heten  hade  infunnit 
‘presentanter  för  och 
emmar  i  tekniska  och 
driella  föreningar 
sammanslutningar, 
mlingens  kyrkoråd, 
itort  antal  försam¬ 
bor  m.  fl. 

Med  följande  anfö- 
;  öfverlämnade  öf- 
e  Hansen  såsom  ord- 
de  i  Svenska  Tek- 
(föreningens  jubi- 
skommitté  minnes¬ 
et  till  församlingen: 

För  160  år  sedan  be- 
i  denna  kyrka  — 
kanske  rättare  dess 
ångare  —  de  jordiska 
efvorna  af  Sveriges 
son,  »den  nordiske 
medes»,  Christopker 
■m.  Säkerligen  blef 
grafplats  utmärkt  på 
ler  annat  sätt.  Men 
8  år  därefter  vid  den 
eldsvådan,  som  här- 
denna  del  af  Söder- 
,  Maria  kyrka  lagts  i  aska,  kar  den  frejdade  ingenjörens 
lats  varit  utan  vård,  ja  rent  af  bortglömd  till  slutet  af 
talet.  Vid  den  reparation,  som  kyrkan  undergick  1879, 
sig  emellertid  dåvarande  kyrkokerden  Nordlund  till  min- 
itt  kär  gömdes  stoftet  af  en  af  vårt  lands  störste.  Man 
tade  sig  då  att  söka  godtgöra  den  försummelse,  som  i 
ga  tider  vederfarits  ett  af  våra  främsta  minnen.  En  kom- 
bildades,  för  att  i  eller  utanför  kyrkan  uppsätta  en  min 
rd  öfver  Polhem. 

Oenna  kommitté  bestod  af  så  framstående  män  som 
!  d.  statsrådet  P.  J.  v.  Ekrenkeim, 
generaldirektören  C.  O.  Troilius, 

»  C.  G.  Beijer, 


(Forts.  fr.  n:r  48.) 

kaptenen  O.  E.  Carlsund, 
hofmarskalken  P.  Reutersvärd, 
professor  E.  Edlund, 

byråchefen,  sedermera  generaldirektören,  grefve  Rudolf 
Cronstedt. 

ingenjören  Jean  Bolinder  ock 

ingenjören,  sedermera  professorn  A.  Werner  Cronquist. 

Af  dessa  finnes  endast  statsråde  t  Ehrenkiem  än  nu  kvar  i  lif  vet. 
Trots  kommittéledamöternas  inflytelserika  ställning  stran¬ 
dade  dock  planen.  Denna  bestod  i  att  på  denna  plats  anbringa 
en  minnesvård  af  marmor,  till  sitt  hufvudsakliga  utseende  lika 
med  kanslirådet  Berchs  som  fanns  ock  ännu  finnes  på  andfa 

korväggen.  Visserligen  be¬ 
ställdes  stenarbetet  och  en 
vapensköld,  men  hela  det 
synliga  resultatet  blef  dock 
att  en  gipsstomme,  som 
vid  kyrkans  reparation  an- 
bragtes  här,  försågs  med 
en  trätafla  med  Polhems 
namn. 

Då  Sv.  Teknologför- 
eningen  beredde  sig  att 
högtidlighålla  250-årsmin- 
net  af  Polhems  födelse  in¬ 
gick  från  öfvering.  C.  A. 
Lindvall  ett  meddelande 
om  1879  års  plan.  Det 
syntes  då  föreningens  ju- 
bileumskommitté  och  dess 
utskott  lämpligt  att  åter¬ 
upptaga  denna,  plan  så  att 

—  då  ett  mera  offentligt 
monument  öfver  Polhem 
icke  kunde  genom  förenin¬ 
gens  försorg  åstadkommas, 

—  åtminstone  hans  graf¬ 
plats  finge  en  värdigare 
minnesvård  än  den  målade 
gipsstomme,  som  hittills 
utgjort  det  enda  synliga 
minnesmärket  öfver  Pol¬ 
hem  —  utom  dem  han  själf 
efterlämnat  — !  Af  profes¬ 
sor  Cronquist,  som  då  ännu 
fanns  i  lifvet  fick  man  veta, 
att  en  del  af  de  för  den 
förra  kommitténs  räkning 
förfärdigade  marmorplat¬ 
torna  fanns  i  förvar  hos 

civilingenjören  Gottfrid  Rystedt.  Sedan  tillstånd  benäget  er¬ 
hållits  att  använda  dessa  och  församlingens  kyrkoråd  beredvil¬ 
ligt  tillmötesgått  vår  anhållan  om  att  få  uppsätta  vården,  god¬ 
kändes  planen. 

Stenarbetet  och  uppsättningen  anförtroddes  åt  bröderna 
Gustafsson.  För  minnesvården  har  prof.  Adolf  Lindberg  skapat 
en  ny  porträttmedaljong,  som  gjutits  i  brons  i  Bergmans  konst- 
gjuteri.  Vården  krönes  af  Polhems  vapensköld,  såsom  gåfva  öf- 
verlämnad  af  f.  d.  riddarhussekreteraren  J.  M.  Stuart.  Heder  och 
tack  åt  alla  dem  som  medverkat  till  vårdens  åstadkommande. 

Så  är  minnesvården,  sammanfogad  af  gammalt  och  nytt, 
slutligen  fullbordad  och  färdig  att  befrias  från  sitt  täckelse. 

Må  det  nu  falla! 


Minnesvården  öfver  Polhem  i  Maria  kyrka  i  Stockholm, 
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Då  jag  nu  har  äran  att  å  Sv.  Teknologföreningens  jubi- 
leumskommittés  vägnar  till  Maria  Församlings  kyrkoråd  och 
till  Församlingens  ägo  och  vård  öfverlämna  denna  minnestafla 
må  det  tillåtas  mig  uttrycka  den  förhoppningen,  att  den  skall 
i  långliga  tider  få  pryda  sin  plats  och  utgöra  en  påminnelse 
ej  allenast  om,  hvar  det  väldiga  snillet  Christopher  Polhems 
kvarlefvor  fått  sin  hvilostad,  utan  ock  om  den  förebild  han 
gifvit  efterföljande  släkten  i  redbar  sträfvan,  i  outtröttlig  arbets¬ 
kraft  och  i  varmaste  fosterlandskärlek!  | 

Å  församlingens  kyrkoråds  och  å  församlingens  väg¬ 
nar  framförde  kyrkoherde  Eklund  deras  tack  för  gåfvan, 
hvarefter  gåfvobrefvet  till  församlingen  öfverlämnades. 


kommitté  genom  hetta  gåfwbref  hen  min» 
nestafla  meh  Cbristopbcr  flholbems  namn 
ocb  bilh,  som  på  behostnah  af  jförentn» 
gens  flholbemsfonh  ocb  meh  tillstånh  af 
jförsamlingens  Ikiprhoråh  blifvit  i  Ifiåhens 
är  1911  uppsatt  uth  altaret  i  /Ibaria  IRtprha 
i  Stoehbolm  till  Ifougfästanhe  af  250=års= 
minnet  af  Cbristopber  Bholbems  föhelse. 

Stoehbolm  hen  18  iftovember  1911. 

för  Svenska  'Cehnologföreningens 
3ubileumskommitté: 


Som  hyllningsgärder  nedlades  därpå  kransar  vid  min¬ 
nesvården  från  Svenska  Teknologföreningen,  Tekniska  Hög¬ 
skolan,  Tekniska  Högskolans  studentkår,  Jernkontoret, 
Tekniska  föreningen  i  Finland,  Stora  Kopparbergs  Bergslags 
aktiebolag,  Stockholms  allmänna  teknikerförbund,  Verk¬ 
mästareförbundet  och  Maskinistföreningen. 

#  % 

Som  ytterligare  minnesgärder  har  sedermera  på  Pol¬ 
hems  födelsedag  den  18  december  kransar  nedlagts  vid 
minnesmärket  af  följande  föreningar:  Uppfinnareförenin¬ 
gen.  Svenska  ingenjörsföreningen  i  Chicago. 
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Hälsningar,  adresser  och  telegram. 

Vi  fortsätta  här  redogörelsen  för  de  hälsningar, 
vid  jubileet  föreningen  öfverlämnats. 

Till  Svenska  Teknologföreningen  den  18  nov.  ign. 

Då  Svenska  Teknologföreningen  nu  högtidligt  bt 
den  femtionde  årsdagen  af  sin  tillvaro,  är  det  en 
plikt  för  Tekniska  Föreningen  i  Finland  att  förena 
med  de  många,  som  på  denna  dag  bringa  Svenska  V 
nologföreningen  sin  lyckönskan  och  hyllning. 

Med  beundran  blicka  vi  tillbaka  på  den  storar 
utveckling  Svenska  Teknologföreningen  undergått,  till  j| 
af  dess  medlemmars  och  ledande  mäns  hängifna  och 
medvetna  arbete.  Huru  har  Eder  förening  ej  utbred 
öfver  hela  Sverige,  skaffat  sig  ett  präktigt  eget  hem 
bibliotek  i  Stockholm,  genom  mötesdiskussioner  och  l 
drag  bidragit  till  lösningen  af  stora  och  viktiga  teki 
frågor,  spridt  impulser  och  väckelse  ej  blott  i  teknike 
utan  äfven  i  vidare  kretsar,  samt  utbredt  kunskapen 
teknikens  framsteg  och  vinningar  genom  sin  utmärkt 
redigerade  och  alltid  vakna  tidskrift,  hvilken  bragts  ti 
sådan  höjd,  att  den  ogensägligt  utgör  den  förnämsta 
niska  tidskriften  i  Norden. 

Svenska  Teknologföreningen,  som  utgör  det  sami 
hållande  bandet  mellan  Sveriges  tekniker,  kan  med  : 
het  skåda  på  sina  medlemmars  verksamhet  hemma 
borta,  i  nära  och  fjärran  länder.  Svenska  arkitekter  f 
med  den  äran  fört  den  fräjdade  svenska  byggnadskon: 
runor  vidare  och  i  sin  mån  gifvit  prägel  åt  det  mod 
Sverige  genom  de  byggnader  och  palats  de  skapat  i 
och  på  land;  svenska  ingenjörer  hafva  visat  ångh; 
vägen  öfverallt,  ända  upp  till  höga  norden,  byggt  mör 
gilla  hamnar,  vattenverk,  spunnit  de  nät,  längs  hvilka 
elektriska  strömmen  på  ett  i  sanning  underbart  sätt  ö 
för  enorma  energibelopp  eller  bringar  budskap  till  fj; 
trakter,  de  hafva  lärt  att  ur  jordens  innanmäte  upph 
dyrbara  malmer,  där  dessa  förut  låga  otillgängliga;  i  m 
tusende  fabriker  tillgodogöras  frukterna  af  svenska  up 
nares  tankeansträngningar  och  experiment;  den  i  sij 
lida  och  kärnfriske  svenska  industrin  skapar  snabbt 
värden  och  ökadt  välstånd ;  på  svenska  varf  byggda  t. 
segla  vida  omkring  på  världshafven  och  föra  med  s 
svenska  industrins  alster  till  aflägsna  marknader  såso 
värderad  och  eftersökt  artikel. 

På  dessa  storverk  se  store  svenske  mäns  andar 
och  mana  till  efterföljd  och  ständig  förkofran.  I  da 
ser  särskildt  med  nyfödd  glans  minnet  af  en  af 
Christopher  Polhem,  som  för  jämnt  250  år  sedan  så 
gens  ljus  i  Visby.  Hvilket  väldigt  snille  och  hvilkei 
undransvärd  kraft  innebodde  ej  hos  denne  man,  soi 
en  tid,  då  egentlig  ingenjörskonst  ännu  ej  förefanns,  b 
till  stånd  verkliga  tekniska  storverk.  Han  konstru 
maskiner,  sinnrika  mekanismer  och  underbara  ur,  fö 
rade  grufväsendet,  byggde  broar,  anlade  hamnar,  d> 
och  fördämningar,  lade  den  första  början  till  Göta  1- 
och  blef  en  teknisk  märkesman  ej  blott  i  Sverige, 
ock  pä  kontinenten.  Vid  sidan  häraf  intresserade 
sig  såsom  hans  litterära  kvarlåtenskap  visat,  för  1 ' 
allt  dåtida  mänskligt  vetande  och  behärskade  en  stc 
däraf.  I  sanning,  högre  och  bättre  föredöme  för  os  1 
nici  finnes  knappast. 

På  många  sätt  har  äfven  i  våra  dagar  tekniskt 
i  Sverige,  oaktadt  tidens  oro  och  hast,  lyckats  gö 
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bart  och  utöfva  inflytande  långt  utöfver  landets  grän- 
Särskildt  hafva  på  grund  af  läget  och  den  lifliga 
ingen  mellan  Sverige  och  Finland  många  finnar  kom- 
tillfalle  att  inhämta  eller  förkofra  sin  teknisk  utbild- 
och  sina  erfarenheter  i  Sverige,  och  hafva  vi  finnar 
mottaga  och  draga  nytta  af  flere  till  oss  för  en  tid 
för  alltid  öfverflyttade  skickliga  svenska  teknici.  Det 
oss  tillåtet  att  vid  detta  tillfälle  få  frambära  våra 
känslor  af  tacksamhet  för,  hvad  vi  sålunda  fått  mottaga. 
Då  Svenska  Teknologföreningen  efter  en  bragdrik 
nu  står  vid  en  milstolpe  af  vägen  och  med  tillfreds- 
ise  kan  blicka  tillbaka  på  denna,  är  det  för  Tekniska 
ungen  i  Finland  kärt  att  försäkra,  att  Föreningen  i 
ma  skådar  öfver  till  det  forna  oförgätliga  moder- 
t  och  deltagande  i  festglädjen  af  hjärtat  önskar  Tek- 
föreningen  lyckosam  fortsättning  och  framgång  på 
i  mot  de  höga  mål,  som  i  dagligt  tal  väl  bruka  kallas 
iska,  men  bakom  hvilka  dock  innerst,  liksom  inom 
en  och  vetenskapen,  ligger  en  ädel  andes  kamp  och 
an  mot  fullkomningen. 

För  Tekniska  Föreningen  i  Finland. 

Hugo  Lindberg, 

ordförande. 

Hj.  Tallqvist , 
sekreterare. 


tiska.  Teknologföreningen  fra  Den  Norske  Ingeniör-  o  g 
arkitektf orening. 

I  anerkjendelse  av  det  store  og  betydningsfulde  ar- 
som  Svenska  Teknologföreningen  har  utfört  til  fremme 
i  tekniske  og  industrielle  interesser  og  til  ivaretagelse 
n  tekniske  stands  tarv,  frembaerer  Den  Norske  Ingeniör- 
kitektforening  sin  varme  lykönskning  i  anledning  av 
ars  jubilaee  og  knytter  hertil  sine  bedste  önsker  for 
ka  Teknologföreningens  fortsatte  trivsel  og  fremgang. 
Kristiania,  november  1 9 1 1 . 

Trygve  Popp,  Peter  Meinich, 

formand.  vice  formand. 

*  * 


The  President  and  Members  of  The  Svenska  Teknolog- 
föreningefi. 


We  the  President,  Council,  and  Members  of  the  Iron 
Steel  Institute,  desire  to  present  to  you  our  most 
il  congratulations  on  the  occasion  of  the  celebration 
e  50  years  Jubilee  of  your  Society,  which  also  coin- 
with  the  2  5oth  Anniversary  of  the  great  Swedish 
eer  and  inventor,  Christopher  Polhem. 

We  also  desire  to  express  our  high  appreciation  of 
chievements  which  your  Society  can  look  back  upon 
an  existence  of  50  years  of  uninterrupted  activity. 
>ur  unsurpassed  practical  and  scientific  skill  is  mainly 
the  remarkable  development  of  the  mineral  wealth 
*reden  and  of  its  metallurgical  utilisation. 

We  express  the  hope  that  the  friendly  relations  be- 
1  our  two  Societies  may  continue  in  the  future  as 
nave  been  maintained  i  the  past. 

Diven  under  our  hand  and  seal  this  1 7th  day  of 
mber  1 9 1 1 . 

Devonshire, 

president. 


G.  C.  Lloyd, 


secretary. 


*  * 


Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

The  50  years  Jubilee  of  the  Institution  of  Naval 
Architects,  celebrated  last  summer,  was  attended  by  a  de¬ 
legation  of  Swedish  members,  all  of  whom  are  also  mem¬ 
bers  af  the  »Svenska  Teknologföreningen». 

British  Naval  Architects  therefore  desire  to  heartily 
reciprocate  this  Swedish  visit  to  England  by  being  repre- 
sented  at  the  corresponding  Jubilee,  now  being  comme- 
morated,  of  the  Swedish  Sister  Society.  To  their  great 
regret  it  was  not  possible  for  delegates  from  the  Institu¬ 
tion  of  Naval  Architects,  resident  in  England,  to  come  to 
Sweden  at  this  season  of  the  year,  expecially  this  year, 
when  every  British  Naval  Architect  has  his  hands  full  of 
work,  and  holiday  making  is  out  of  the  question. 

The  Council  of  thas  Institution  has  therefore  charged 
one  of  our  Swedish  members  since  nearly  20  years  to 
convey  our  greetings  to  the  Swedish  Sister  Society  on 
this  historic  occasion. 

The  British  Naval  Architects  and  Marine  Engineers, 
we  can  assure  you,  cordially  share  your  feelings  of  pride 
in  the  Jubilee  of  the  Swedish  Society,  Pepresenting,  as  it 
so  brilliantly  does,  Swedish  inventive  genius  and  enginee- 
ring  skill. 

Your  great  countryman,  Chapman,  whose  work  on 
Naval  Architecture  constitutes  one  of  the  early  classics  of 
that  Science,  was  of  English  parentage,  and  thus  the  debt, 
which  shipbuilders  owe  to  SAveden,  is  one  which  Sweden 
may  be  said  to  snare  whith  England.  Chapman  served 
as  a  Swedish  Naval  Officer,  but  he  also  created  the  vic- 
torious  Swedish  Fleet  of  battleships  of  the  i8th  Century, 
whose  »wooden  walls»  of  bygone  days  are  noAv,  alas,  a 
relic  ot  the  past.  His  »Architectura  Navalis  Mercatoria» 
will  remain,  when  the  last  of  the  »Avooden  walls»  has 
ceased  to  float  and  it  will  always  be  considered  as  one 
of  the  foundation  stones  of  that  noble  edifice,  the  Science, 
whose  study  forms  the  principal  object  ot  the  Institution 
of  Naval  Architects. 

Another  of  your  most  distinguished  Engineers,  whose 
name  is  familiar  to  all  seagoing  marine  engineers  —  John 
Ericsson  —  was  the  inventor  of  the  first  really  successful 
screiv  propeller  and  the  creator  of  that  prototype  of  mo¬ 
dern  fleets  of  armoured  battleships,  the  » Monitor ». 

In  recent  times,  SAvedish  Engineers  have  not  dege- 
nerated,  but  are  steadily  pushing  forAvard,  many  being  in 
the  front  ranks  of  the  Inventors,  the  Engineers  and  the 
Architects  of  the  nations  of  the  world.  We  will  refer 
only  to  a  couple  more  names,  representing,  as  they  do, 
Swedish  invention  and  engineering  of  the  present  day  — 
Nobel  and  de  Laval.  The  last  is  still  ainongst  your  active 
members,  and  his  name  is  also  a  familiar  one  to  all  mem¬ 
bers  of  the  engineering  community. 

The  ties  betA\Teen  SA\redish  and  English  Engineers  are 
many  and  close  ones.  In  proportion  to  the  population 
of  the  Country,  your  membership  in  Technical  Societies 
and  similar  institutions  in  England  is  very  large  and  in- 
fluential  one. 

In  past  times,  young  Swedish  engineers  used  to  come 
over  to  England  to  learn  some  useful  things  Avith  a  AvieAV 
to  improving  their  OAvn  industries  and  technical  ability. 
The  experience,  thus  gained,  has  been  wonderfully  deve- 
oped,  and  the  apprentice  of  yesterday  is  noiv  a  grozvn  up- 
man  of  not  only  rnatnre  age,  but  also  mature  judgenient  in 
most  technical  matters. 


M 


41  2 


2 3  I)ec.  I 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


However,  the  bonds  of  sympathy,  which  unite  Bri- 
tish  Engineers  and  Architects  with  their  Swedish  col- 
leagues,  can  certainly  not  be  accounted  for  merely  by  the 
mutual  interests  in  study  and  experience,  but  it  points 
direcly  to  another  origin.  The  good  understanding  and 
the  similiarite  af  thought  and  ideas  can,  we  thing,  only 
be  accounted  for  satisfactorily  by  the  near  relationship  in 
hlood  and  race  bctiveen  the  two  nations. 

We  desire  respectfully  to  take  this  opportunity  of 
conveying  to  \our  Majesty  the  most  humble  thanks  of 
the  Institution  of  Naval  Architects  for  graciously  consenting 
to  accept  the  Honorary  Membership  of  that  Institution 
this  year,  on  the  occasion  of  its  Jubilee. 

In  conclusion  we  desire  to  convey  on  behalf  of  the 
President  (Rear-Admiral  the  Marquis  of  Bristol)  and  the 
Members  of  the  Institution  of  Naval  Architects  their 
heartiest  good  wishes  for  the  liealt,  groivth ,  lon  g  life  and 
prosperity  of  their  illustrious  Swedish  Sis/er  Society,  the 
»  Svenska  Teknologföre ningen  » . 

The  Council  of  the  Institution  of  Naval  Architects. 

Signed 

R.  W.  Dana. 


*  * 


Secretary. 


The  American  Society  of  Mechanical  Engineers 

o 

har  genom  sin  utsedde  representant  direktör  Carl  Ångström 
till  Svenska  Teknologföreningen  framfört  sitt  djupt  kända 
tack  för  inbjudan  till  jubileums-  och  Polhemsfesten  och  den 
varmaste  önskan  till  fortsatt  framgångsrikt  arbete. 

#  * 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

På  halfsekelsdagen  bringas  Eder  ett  vördsamt  tack 
för  hållen  trogen  vakt  och  på  samma  gång  en  varm  väl- 
gångsönskan  vid  försatt  gagnrik  verksamhet  till  vårt  Sveri¬ 
ges  förkofran,  framgång  och  ära. 

Sundsvalls  Tekniska  Förening. 

*  * 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

Härnösands  tekniska  förening,  hindrad  sända  repre¬ 
sentant,  betygar  sin  djupa  vördnad  för  Polhems  minne. 
Må  hans  ande  alltjämt  prägla  svenskt  tekniskt  arbete  och 
må  Svenska  Teknologföreningen,  stödd  på  en  ärorik  femtio¬ 
årig  lefnad,  städse  förblifva  en  kraftig  häfstång  till  detta 
måls  främjande. 

Å  Härnösands  Tekniska  Förenings  Vägnar 

Furst. 

*  * 

Till  Svenska  Teknologföreningen . 

Ur  det  frö  till  Eder  förening,  som  för  femtio  år  se¬ 
dan  af  duktiga  män  och  goda  T.  I-kamrater  bragtes  till 
grodd,  har  under  årens  lopp  och  under  vård  af  för  för¬ 
eningen  nitälskande  män  vuxit  upp  ett  kraftigt  träd,  som 
nu  öfverskuggar  Sveriges  hela  industri  och  tekniska  verk¬ 
samhet.  Den  ännu  mycket  unga  Svenska  Pappers-  och 
Cellulosa-Ingenjörsföreningen,  som  vid  sidan  af  Eder  För¬ 
eningsverksamhet  söker  befordra  vissa  industrigrenars  tek¬ 
niska  utveckling,  tillåter  sig  härmed  att  bringa  Svenska  Tek¬ 
nologföreningen  sin  vördsamma  hyllning  på  denna  dess 
högtidsdag,  att  tacka  den  för  hvad  den  hittills  uträttat 
och  att  tillönska  densamma  en  fortsatt  lycklig  utveckling, 


med  hopp  om  ett  framtida  godt  samarbete  för  det 
mensamma  målet:  den  Svenska  industriens  välgång. 

Stockholm  den  18  Nov.  19 11. 

För  Svenska  Pappers-  och  Cellulosaingenjörsförening 

Helmer  Falk, 

ordförande. 

A.  Miintzin 
sekreterare. 

*  * 

Teknologfören  i ngen,  Stockh olm. 

Svenska  ingenjörer  och  industriidkare  i  Rys;1 
bringa  Teknologföreningen  sin  hälsning. 

Emanuel  Nobel.  Hagelin. 

sj:  * 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

Svenska  Tekniska  klubben,  Berlin,  öfverbringa 
jubileumsdagen  de  varmaste  lyckönskningar  till  det  gå 
halfseklets  gagnerika  verksamhet  för  den  svenska  inget 
konstens  och  industriens  utveckling. 

John  Lundberg. 

*  * 


Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

Norske  ingenjör  og  arkitektforening  frambasre 
lyckönskning  og  kollegiale  hilsen  til  Svenska  Tekn 
föreningens  50-aars  jubileum.  Mottag  våre  bedste  ö 

for  Föreningens  fremtid. 

Formanden. 

*  * 


Svenska  Teknologföreningen ,  Stockholm. 


Trondhjems  tekniske  förening  sender  ved  50  åi 
bileeet  sin  hilsen  med  önsket  om  fortsat  fremgan 
trivsel. 

Sigurd  Patts. 


*  * 


Formand. 


President,  de  » Svenska  Teknologföreningen » ,  Stockholm 

Snede. 

A  1’occasion  du  cinquantenaire  de  Votre  S(| 
et  du  deux  cent  cinquantiéme  anniversaire  de  Christi 
Polhem  la  Société  des  Ingénieurs  Civils  de  France  ac 
å  la  »Svenska  Teknologföreningen»  Texpression  de  se 
timents  de  cordiale  sympathie  et  ses  voeux  de  prosp 
Le  Président,  Membre  de  lTnstitutut 
Carpentier. 

*  * 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm  16. 

Der  Oesterr.  Ingenieur  und  Architekten  Yerein 
bietet  dem  Schwedischen  Brudervereine  zur  schönen  J 
des  ftinfzigjährigen  Bestandes  die  wärmsten  und  het 
sten  Gluckwiinsche. 

Gunther. 

*  * 

Svenska  Teknologföreningen,  Stockholm. 

Med  tacksamt  minne  af  flydda  tider  lyckönska 
eningen  till  de  uppnådda  50  åren  och  tillönskas  all1 
för  framtiden. 

Gottfr.  Boberg. 

Dessutom  ingingo  ett  stort  antal  hälsningsteL 
från  frånvarande  minnesgoda  såväl  äldre  som  yngre 
möter  inom  föreningen. 


JNIVERS1TV'  Of 
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-  T.  f.  Hufvudredaktör:  NILS  CRONSTEDT  _ 

tLL:  "  °ch,8“';  «•**"*■»  •* 


traltryckeriet 


Stockholm  igii 


ENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  STÄMMOR  DEN  10  OCH  16  NOVEMBER. 


Zx/ra  stämma  afhölls  den  io  november,  hvarvid  de 
iindrings förslag  rörande  höjning  af  föreningsafgifterna 
.,  som  offentliggjorts  i  Teknisk  Tidskrift  för  den  4 
iber,  blefvo  till  föreningen  i  stadgeenlig  ordning 
imnade. 

-  Ordinarie  stämma  ägde  rum  den  16  november,  i 
nd  med  jubileumsmötet. 

a  särskild  hemställan  beslöt  föreningen  förrätta  inval  vid 
an  och  blefvo  följande  personer  invalda: 

ör  O.  F.  Aurell,  anställd  vid  Svenska  A. -B.  Gasaccumu- 
itor,  Sthlrn; 

kt  Elis  Benckert,  Sthlm; 

3r  H.  A.  Berggren,  anställd  vid  Svenska  A.- B.  Gasaccu- 
mlator,  Sthlm; 

igenjör  J.  A.  Bonthrou,  chef  för  Karmansbo  bruk; 
garen  Carl  Eberhard  Carlson,  Rockesholm; 
är  Love  de  Geer,  teknisk  chef  för  Forsse  fabrik  ocb 
raftstation,  Graningeverkens  a.-b.; 

är  G.  M.  Ekdahl,  anställd  vid  Mellersta  &  Norra  Sveriges 
ngpatineförening,  Sthlm; 

ent  Gustaf  Ekman,  disponent  &  verkst.  direktör  för 
torfors  bruks  a.-b.,  Storfors; 

Gustaf  Ericsson,  anställd  vid  Svenska  A.-B.  Gasaccu- 
mlator,  Skärsätra; 

är  Thore  Faleij,  anställd  vid  Mellersta  &  Norra  Sveriges 
ngpanneförening,  Sthlm; 

)T  Harald  Gemmel,  Lidingön;  verkst.  direktör  för  Fin- 
ippersbrukens  försäljnings  a.-b.,  Sthlm. 

är  Emil  Grotte,  anställd  vid  Stockholm — Roslagens  järn - 
ägar,  Djursholm; 
t  Björner  Hedlund,  Göteborg; 

’r  Hans  Th.  Holm,  chef  för  Karlstads  mek.  verkstads 
ial  i  Kristinehamn,  Kristinehamn; 

r  S.  E.  Jern,  anställd  vid  Mellersta  &  Norra  Sveriges 
igpanneförening,  Sthlm; 

r  K.  G.  Karlson,  anställd  vid  A.-B.  Ljungströms  Ång- 
r bin,  Sthlm; 

r  Patrik  Larsson,  anställd  vid  Mellersta  &  Norra  Sveri- 
:s  Angpanneföreniug,  Sthlm; 

r  Molin,  föreståndare  för  Malmö  stads  elektrici- 

tsverk,  Malmö; 

fcnjör  J.  O.  Ottosson,  anställd  å  Kungl.  Järn  vägss  ty  rel- 
as  byrå  för  elektrisk  drift,  Sthlm; 

enjör  Hugo  Pehrsson,  biträdande  ingenjör  vid  Gefle 
lds  byggnadskontor,  Gefle; 

r  John  Plass,  anställd  vid  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens 
ggnadsbyrå,  Sthlm; 

r  Julius  F.  M.  Pollak,  disponent  vid  Karlstads  mek. 
rkstad,  Karlstad; 

fenjör  Ivan  Gustaf  Teodor  Setterberg,  disponent  för 
enska  Silicategelfabriken; 


Ingenjör  Harry  Sköldberg,  anställd  vid  Svenska  A.-B.  Gasaccu- 
mulator,  Sthlm; 

Ingenjör  Gustaf  Strandberg,  chef  för  elektriska  afdelningen  vid 
Sandvikens  järnverk,  Sandviken; 

Ingenjör  Albert  Svensson,  anställd  vid  Ludwigsbergs  verkstads 
a.-b.,  Sthlm; 

Ingenjör  P.  O.  Sylwan,  anställd  vid  Mellersta  &  Norra  Sveriges 
Ångpauneförening,  Sthlm. 

Sedan  därefter  Civilingenjör  Ramström  utsetts  att  såsom 
ordförande  leda  stämmans  vidare  förhandlingar,  upptogs  till  be¬ 
handling  styrelsens  förslag  till  ändring  i  föreningens  stadgar 
och  ordningsregler  (se  T.  T.  Veckouppl.  den  4  nov,).  För¬ 
eningen  beslöt  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  styrelsens 
förslag  vidtaga  en  ökning  af  antalet  ledamöter  i  föreningens 
styrelse  och  blefvo  vid  omedelbart  därefter  förrättade  val  till 
ordinarie  ledamöter  af  föreningens  styrelse  för  1912  ytterligare 
utsedda  kapten  H.  Bernhardt,  Göteborg,  major  John  Ekelund, 
Norrköping,  öfveringenjör  Ivar  Svedberg,  Billesholms  grufva,' 
samt  till  deras  suppleanter  disponent  Axel  Wahlberg,  Fagersta, 

ingenjör  Sven  Norberg,  Västerås,  och  direktör  Lars  Blume, 
Arboga. 

Därefter  upptogs  till  behandling  den  del  af  styrelsens 
stadgeändringsförslag,  som  afsåg  höjning  af  ledamöternas  af- 
gifter  från  25:—  till  30: —  kronor  för  ledamöter  bosatta  i  Stock¬ 
holm  med  omnejd  (med  undantag  för  de  yngsta  och  de  äldsta 
kategorierna)  samt  från  12:50  till  15:—  kronor  för  landsorts- 
ledamöter.  Ett  motförslag  förelåg  från  ingenjör  C.  J.  Lund¬ 
ström,  som  påyrkade  höjning  endast  för  landsortsledamötrena. 
Föreningen  beslöt  bifalla  styrelsens  förslag  till  höjda  årsafgifter; 
rörande  Stockholmsledamöternas  afgiftsförhöjning  begärdes  och 
företogs  votering,  hvarvid  141  röster  afgåfvos  för  styrelsens 
förslag  och  18  för  afslag.  Afgiften  för  all  framtid  beslöts  höjas 
från  300  till  400  kronor  i  enlighet  med  styrelsens  hemställan. 
Stämman  öfvergick  till  behandling  af  styrelsens  förslag  (se  T.  T. 
Veckouppl  den  4  nov.)  till  inkomst  och  utgiftsstat  för  föreningen 
och  leknisk  lidskrift  för  år  1912,  h vilka  förslag  jämväl  inne¬ 
fattade  förändrad  personalorganisation  genom  förening  af  huf- 
vudredaktörs-  och  sekreterarbefattningarna  samt  anställande  af 
en  redaktör  vid  Teknisk  Tidskrift  (närmast  för  Veckoupplagen) 
och  af  en  kamrerare  vid  föreningens  kansli.  Efter  en  längre 
diskussion  beslöt  föreningen  godkänna  styrelsens  förslag  till 
inkomst-  och  utgiftsstater  för  1912  med  den  ändringen,  dels  att 
hufvudredaktörens  lön  bestämdes  till  3  000  kronor  jämte  ett 
tantiéme,  som  för  T912  skulle  utgå  med  ett  fast  belopp  af 
2  000  kronor,  dels  att  redaktörens  lön  på  motsvarande  sätt 
fastställdes  till  5000  kronor  jämte  ett  tantieme,  som  för  1912 
skulle  utgöra  500  kronor.  Stämman  var  besökt  af  omkring  200 
medlemmar. 


Protokollen  öfver  föreningens  uovemberstämmor  juste¬ 
rades  inför  styrelsen  den  6  december. 


G.  H—r. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  50-ÅRSJUBILEUM  OCH  POLHEMSFEST. 

(Forts.  fr.  n:r  51 


Lördagen  den  18  november  ägde  föreningens  fest¬ 
bankett  rum  å  Grand  hotell,  i  hvilken  deltogo  förutom  in¬ 
bjudna  representanter  för  regeringen,  för  ämbetsverk,  för 
universiteten,  högskolor,  tekniska  föreningar,  akademier 
m.  fl.  ett  stort  antal  föreningsmedlemmar  med  damer  till¬ 
sammans  556  personer. 

Sedan  föreningens  ordförande,  direktör  Dahlander  häl¬ 
sat  de  närvarande  välkomna,  utbragte  han  en  skål  för  ko¬ 
nungen  och  därpå  under  hänvisning  till  den  redogörelse 
för  föreningen,  dess  utveckling  och  verksamhet  han  förut 
under  dagen  lämnat  en  skål  för  föreningen,  för  dess  fort¬ 
satta  utveckling  och  framtid. 

För  Polhemsminnet  tog  därefter  öfverste  Hansen  till 

orda  i  följande  anförande: 

Mina  damer  och  herrar! 

Då  vi  här  samlats  i  festligt  lag  för  att  återupplifva  gemen¬ 
samma  minnen,  glädjas  åt  nuet  och  bygga  ljusa  förhoppningar 
för  framtiden,  må  vi  också  ägna  en  tanke  ät  det  stora  minne 
från  långt  förgången  tid,  som  vi  i  dag  högtidlighållit. 

Polhem  skref  en  gång  till  Karl  XII,  da  han  för  konungen 
framlade  sitt  förslag  ett  bygga  en  sluss  i  Karls  graf,  mellan 
Vänersborg  och  Trollhättan  i  Göta  älf,  att  han  önskade  »iå 
confirmation  för  ett  testamente,  hvarigenom  en  ewigwarande 
Polhem,  så  till  gangnet  som  nambnet  må  vara  ägare  af  samma 
wärk». 

Må  äfven  vi  forma  vårt  verk,  så  att  det  behärskas  af  »en 
ewigwarande  Polhem  så  till  nambnet  som  till  gangnet».  Till 
namnet  därigenom,  att  vi  städse  hålla  Polhems  minne  högt  och 
att  vi  allt  framgent  med  kärlek  vårda  vår  Polhemsfond.  Till 
gagnet  därigenom,  att  vi  söka  efterlikna  den  väldige  i  de  hans 
egenskaper,  som  fyllt  oss  med  beundran,  och  att  vi,  ej  allenast 
söka  materiellt  förkofva  vår  fond,  utan  äfven  målmedvetet  ar¬ 
beta  för,  att  den  måtte  blifva  till  verklig  fromma  för  svensk 
teknik  och  vetenskaplig  forskning.  På  det  sättet  skola  vi  skapa 
»en  evigvarande  Polhem»,  en  ideell  fond,  som  skall  bära  oför- 
gänglig  frukt! 

I  den  meningen  är  det,  mina  damer  och  herrar,  som  jag 
härmed  har  äran  utbringa  en  skål  för  minnet  af  Sveriges  store 
son,  af  snillet  och  fosterlandsvännen  Christopher  Polhem. 

Lefve  länge  lefve  bland  oss  Polhems  minne! 

Lefve  det! 

Gästernas  skål  föreslogs  af  föreningens  i:ste  vice  ordl. 
ingenjör  O.  Nycander  i  följande  ord: 

Med  de  olika  utvecklingsskeden,  som  Svenska  Tekuolog- 
föreningen  under  sin  50-åriga  tillvaro  genomgått,  har  den  för 
sin  verksamhet  uppställt  allt  högre  samhällsnyttiga  mål, 
h vilka  väl  närmast  afsett  ingenjörsvetenskapens  och  byggnads¬ 
konstens  höjande  i  vårt  land,  men  hvilka  dock  ytterst  mynnat 
ut  i  det  stora  gemensamma  arbetet  för  människans  andliga 
och  materiella  väl. 

I  den  uppfattningen,  att  det  arbete,  som  utförts  inom  Sven¬ 
ska  Teknologföreningeu,  verkligen  utgjort  en  bestämd  insats 
vid  förverkligandet  af  detta  stora  allmänt  mänskliga  syfte,  har 
föreningen  vågat  att  till  deltagande  i  dess  50-års  fest  inbjuda  rep¬ 
resentanter  för  landets  regering  och  för  dess  liufvudstads  för¬ 
valtning,  för  vissa  statens  ämbetsverk,  för  landets  universitet 
och  högskolor,  akademier  och  tekniska  föreningar  liksom  för 
dess  press  och  för  vissa  utländska  föreningar,  med  hvilka  vår 
förening  stått  i  vänskaplig  förbindelse. 

Af  dessa  inbjudna  institutioner  har  ett  stort  antal  hörsam¬ 
mat  föreningens  kallelse  och  hedrat  oss  genom  sina  här  när¬ 
varande  representanter.  Så  hafva  vi  nöjet  och  den  stora  äran 
att  se  bland  gäster  herrar  statsråden,  cheferna  för  kungl  civil-, 
ecklesiastik-  &  finansdepartementen  och  herr  öfverståthålla- 
reu  samt  bland  ombuden  för  tekniska  föreningar  direktor  Joh. 


Körting  för  Verein  Deutscher  Ingenieure  och  för  Verband  I) 
scher  Elektrotechniker,  professor  Hack-Kampmanu  för  Ak; 
misk  arkitektforening,  Köpenhamn,  ingeniör-kapten  A.  Pt 
sen  för  dansk  ingeniörsforening,  arkitekten  Hugo  Lindb 
för  tekniska  föreningen  i  Finland,  direktör  Meinich  för  nc 
ingeniör-  og  arkitektforening. 

Dessutom  hafva  ett  flertal  utländska  tekniska  förenit 
låtit  representera  sig  genom  medlemmar  af  Svenska  Tekno 
föreningen  och  bland  dem  »The  Iron  and  Steel  Institut 
nom  märkesmanuen  inom  den  svenska  industrien  disponei 
E.  J.  Ljungberg. 

Att  så  många  af  de  inbjudna  låtit  här  representera  sijj 
sar,  att  vår  förening  inom  vida  kretsar  upp  till  landets  rege  l 
och  hufvudstadens  styrelse,  ja  långt  utom  Sveriges  grä 
vunnit  beaktande  och  förståelse;  att  den  därvid  äfven  vu 
stora  sympatier,  därom  vittna  de  talrika  adresser  ock  1 
ningstal,  som  genom  många  af  våra  gäster  blifvit  i  dag 
vår  förening  framförda  med  de  varmaste  välgångsönsknii 
för  föreningens  framtid. 

Mitt  herrskap!  Jag  ber  att  å  vår  förenings  vägnar  fås 
våra  gäster,  som  i  dag  genom  sin  närvaro  och  genom  ö 
bringande  af  de  många  för  oss  så  kära  hälsningarna  kr¬ 
oss  frambära  vår  hjärtligaste  välkomsthelsning  med  den  inj 
liga  försäkran,  att  de  många  bevis  å  sympatier,  som  i  dag  1 
mit  oss  till  del,  trängt  djup  in  i  våra  hjärtan  och  där  fi 
kallat  känslor  af  den  varmaste  tacksamhet.  Långt  krafti 
än  genom  mina  ord  skolen  I,  ärade  gäster,  i  festligt  samk 
med  våra  föreningsmedlemmar  finna  att  dessa  känslor  be 
ska  en h var  af  oss.  Men  det  tillkommer  dock  mig,  att  reda 
offentligen  betyga  eder  vårt  innerliga  tack  för  den  kede 
visat  Svenska  Teknologföreningen  på  dess  50  års  dag. 

Meine  Damen  und  Herren! 

Im  Auftrage  unseres  Vereines  erlaube  ich  mir  und 
verehrten  Gästen  ans  vollem  Herzen  unseren  innigsten  1 
zu  sageu  fur  die  grosse  Ehre,  die  sie  uns  durch  ihre  A 
senheit  hier  erwiesen  haben,  wie  auch  fiir  die  vielen  liebens 
digen  Griisse,  welche  sie  unserem  Verein  lieute  gebracht  hf 

Ich  erlaube  mir  vorzuschlagen,  dass  wir  auf  das  Wohj 
serer  Gäste  einen  herzlichen  Toast  ausbringen. 

Våra  ärade  gästers  skål!  Ett  fyrfaldigt  lefve  för  <j 
Lefve  de! 

Finansministern,  baron  Adelswärd  Iramtörde  härp 
svenska  gästernas  tacksamhet,  hvarvid  han  uppehöl 
vid  teknikernas  insats  i  det  nutida  lifvet  och  vikte 
den  inhemska  idustriens  och  teknikens  höga  ståndpunkt 
berörde  frågan  om  det  understöd  vid  ett  tortsatt  af 
på  dessas  utveckling,  som  statsmakterna  genom  sina  o| 
kunde  lämna. 

I  ett  mycket  uppmärksammadt  anförande  framf 
därefter  direktor  Körting  de  utländska  gästernas 
hvarvid  han  berörde  det  stora  uppsvinget  inom  Svj 
på  de  tekniska  och  industriella  områdena,  särskildt 
godogörandet  at  vattenkraften.  Talet  utmynnade 
hjärtlig  lyckönskan  till-  de  svenska  ingenjörerna  och  h 
ska  Teknologföreningen  om  ett  fortsatt  framgångsrik 
bete. 

För  samkänslan  mellan  de  nordiska  folkens  tek 
talade  arkitekt  Lindberg  från  Helsingfors,  särskildt 
rande  de  finska  teknikernas  tacksamhet  och  förhåll 
till  sina  svenska  yrkesbröderna. 

Polhemspristagaren  ägnades  en  skal  af  förenii 
2:dra  vice  ordf.  öfveringenjör  Johansson,  hvarvid  han 
höll  betydelsen  af  dylika  pristäflingar  och  af  underst 
svensk  forskning  inom  de  tekniska  ämnesområdena. 
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Ingenjör  Wavrinsky  föredrog  till  sist  följande: 

Visa  till  Damerna. 

Hvar  äkta  teknolog, 

Genast  han  ljuset  såg, 

Har  haft  en  flamma. 

Först  var  det  mamma, 

Sen  någon  äldre  tant 
Eller  en  guvernant, 

För  mången  månne 
En  liten  bonne. 

Ja,  hvaije  teknolog, 

Genast  han  ljuset  såg, 

Måste,  för  att  kunna  lefva, 

Älska  en  Eva! 

Sen  blef  det  tekuis-tid, 

Med  allt  sitt  kuog  och  id. 

Lifvet  blef  tyngre, 

Flamman  blef  yngre: 

Flicka  med  mager  hals, 

Tränad  i  boston,  vals, 

Blef  idealet; 

Inte  så  galet. 

Ja,  h varje  teknolog 
Har  flickan  i  sin  håg. 

Ty  omöjligt  kan  han  lefva 
Utan  en  Eva! 

Se’n  blir  det  allvar  af. 

Lyckan  då  kanske  gaf 
Honom  en  fruga 
Uti  hans  stuga. 

Om  vän  med  hjärtats  glöd, 

■  Om  vän  i  lust  och  nöd 
Hemma  han  gömmer, 

Sorgen  han  glömmer. 

För  sådan  teknolog 
Lifvet  då  glädtigt  låg, 

Ty  blott  riktigt  kan  han  lefva 
Med  egen  Eva! 

Må  då  hvar  teknolog. 

När  han  än  ljuset  såg, 

Glaset  nu  fylla 
Kvinnan  att  hylla! 

Tack  för  hvad  Ni  ha  gett, 

Tack  för  att  Ni  oss  ledt 
Från  barndomsvåren 
Till  gubbeåren! 

Upp  därför  teknolog, 

Ropa  med  eldig  håg: 

Kvinnan,  kvinnan  hon  må  lefva! 

Skål  för  vår  Eva! 

nynnande  i  en  skål  för  det  »täcka  könet»,  hvilket  a  sin 
ia  kvitterade  artigheten  med  en  at  fru  Heilborn  lram- 
rd  äfvenledes  versifierad  hälsning. 

Slutligen  framförde  statsrådet  Schotte  ett  tack  lör 
n  storstilade,  väl  anordnade  och  minnesrika  festen. 


NOTISER 

Tekniska  Högskolan.  Styrelsen  har  från  och  med  1912 
•ordnat  docenten  A.  Grabe  till  högskolans  sekreterare  samt  fil. 
ktor  C.  Heuman  till  bibliotekarie. 

Såsom  sökande  till  vikariatet  i  en  del  af  professuren  i  maskin- 
a  hade  vid  ansökningstidens  utgång  anmält  sig  följande  sökande: 

lic.  R.  Bervvald,  samt  civilingenjörerna  T.  Jung  och  E.  Roesler, 
h  har  styrelsen  förordnat  civiling.  T.  Jung  att  uppehålla  befattningen. 

Internationella  Petroleumkommissionen,  som  äfven  i  värt 
id  har  en  sektion,  afhåller  den  16 — 22  januari  1912  i  Wien  ett 
•rre  möte,  hvarvid  flera  viktiga  frågor  äro  uppställda  till  behänd¬ 
ig  Beträffande  programmets  hufvudpunkter  hänvisas  till  leknisk 
dskrift,  Kemi  och  Bergsvetenskap,  novemberhäftet.  Närmare  upp- 
mingar  kunna  af  intresserade  erhållas  på  K.  kommerskollegii 
lustribyrå. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Extra  sammankomst  afhölls  den  29  november  under  ord¬ 
förandeskap  af  direktör  Robert  Dahlaiuler.  Föreningen  beslöt 
därvid  i  öfverensstämmelse  med  styrelsens  framställning  till  or¬ 
dinarie  novemberstämman  fastställa  ny  treårsperiod,  1912  1914, 

för  afdelningsredaktörernas  i  Teknisk  Tidskrift  uppdrag  och  be- 
stämde  beträffande  sättet  för  val  af  afdelningsredaktör,  att  re¬ 
daktör  för  fackafdelning  af  Teknisk  Tidskrift  skall  utses  af 
föreningens  motsvarande  afdelning,  dock  endast  på  förslag  af 
afdelningens  styrelse. 

Den  vid  årsmötet  icke  afslutade  diskussionen  öfver  före¬ 
ningens  kommitterades  förslag  till  yttrande  öfver  det  af  Kungl. 
Vattenrätts-  och  dikningslagskommittéerna  afgifna  förslaget  till 
vattenlag  återupptogs  och  fortsattes.  I  diskussionen  deltogo 
kapten  G.  Malm,  löjtnant  S.  Lubeck,  ingenjör  Frans  Strids¬ 
berg,  direktör  Oskar  Carlson,  kapten  C.  Insulander,  professor 
J.  G.  Richert,  löjtnant  Fredrik  Jonson,  ingenjör  R.  Smedberg, 
dr  Munck  af  Roseuschöld,  disponent  J.  Hedin,  dr  A.  Wallén 
och  byråchefen  Ewe.  Sedan  förslaget  genomgåtts  till  och  med 
kap.  7  ajournerades  sammanträdet. 

—  Den  1S  december  fortsattes  behandlingen  af  vattenlags- 
förslaget  vid  förnyad  extra  sammankomst  under  ordförandeskap 
af  major  H.  Fogelmarck.  Återstående  delen  af  betänkandet 
genomgicks  därvid.  Under  diskussionen  yttrade  sig  kapten  G. 
Malm7  löjtnant  S.  Lubeck,  professor  J.  G.  Richert,  ingenjör 
Birger  Carlson  och  kapten  C.  J.  Insulander.  Föreningen  be¬ 
slöt  uppdraga  slutredigeringen  af  yttrandet  öfver  vattenlags- 
förslaget  åt  en  nämnd,  bestående  af  kapten  G.  Malm  (samman¬ 
kallande),  ingenjör  Birger  Carlson,  kapten  C.  J.  Insulander,  in¬ 
genjör  C.  Rossander  och  föreningens  sekreterare  ingenjör  G. 
Holmberger.  Nämnden  erhöll  befogenhet  att  öfverlämna  be¬ 
tänkandet  i  slutredigerad  form  till  föreningens  styrelse  för  ex¬ 
pedition. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN. 

Sista  ordinarie  sammanträde  för  innevarande  år  hölls  tors¬ 
dagen  den  14  december  hvarvid  förhandlingarna  leddes  af  ing. 
J.  O.  Hallgren. 

Sedan  inval  af  nya  medlemmar  ägt  rum  höll  öfveringen 
jören  Ivar  Svedberg  ett  af  skioptikonbilder  belyst  föredrag  om 
»Ormastorpschaktet  och  dess  utförande «.  I  ett  synnerligen  in¬ 
struktivt  och  medryckande  anförande  redogjorde  föredraganden 
för  det  svåra  och  maktpåliggande  arbetet  vid  detta  schakts 
sänkning  och  genom  ett  flertal  bilder  visades  de  maskinella 
anordningarna  hätvid. 

Omedelbart  efter  förhandlingarnas  slut  bjöd  den  afgående 
ordföranden,  ing.  Hallgren,  klubben  farväl  och  tackade  för  det 
förtroende,  som  visats  honom  under  de  tvänne  år  han  ledt 
klubbens  förhandlingar  och  i  öfrigt  handhaft  dess  angelägen¬ 
heter,  samt  tillönskade  klubben  all  framgång  under  komman¬ 
de  år.  Ingenjör  N.  Fredriksson,  Svedala,  frambar  härpå  i  hjärt¬ 
liga  ord  klubbens  tack  för  det  oförtrutna  nit,  hvarmed  ing. 
H.  städse  handhaft  klubbens  intressen. 

Härpå  samlades  de  till  ett  50-tal  närvarande  ledamöterna 
till  gemensam  julfest,  h varunder  ordföranden  utbragte  en  skål 
för  ingenjörsklubben  och  dess  framgång  samt  öfvetlämnade  till 
den  nye  ordföranden,  öfveringenjör  S.  Svedberg,  en  ny  ord¬ 
förandeklubba  i  form  af  en  kulhammare. 

Den  angenäma  festen  med  dess  många  öfverraskniugar 
och  lyckade  anordningar  kvarlämnade  hos  deltagarne  minnet 
af  en  afton  i  skånska  ingenjörsklubben,  präglad  af  godt  kam¬ 
ratskap. 

ÖREBRO  INGENJORSKLUBB. 

Julfest  med  damer  anordnades  i  likhet  med  livad  föregå¬ 
ende  år  plägat  vara  fallet,  den  16  denna  månad.  Programmets 
hufvudpunkt  utgjordes  denna  gång  af  sång  och  musik.  En  ny¬ 
bildad  stråkkvartett  inom  klubben  utförde  med  säkerhet  och 
godt  samspel  sina  med  starkt  bifall  hälsade  stycken. 

Ingenjör  v.  Sydow  lämnade  efter  konsertafdelningens  slut 
en  kort  öfversikt  öfver  elektricitetens  historia. 

Senare  uppdrog  arkitekt  Dahlander  i  ett  med  synnerligt 
intresse  åhördt  kåserande  föredrag  några  bilder  från  sin  resa 
till  IX  internationella  arkitektkongressen  i  Rom. 

Aftonen  afslutades  med  dans. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


4 1 6 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING. 

Sammanträde  hölls  å  Stora  hotellet  lördagen  den  16  dec., 
hvarvid  dir.  H.  von  Feilitzen  höll  ett  intressant  och  af  talrika 
tabeller  belyst  föredrag  om:  »Nederbörden  i  Jönköping  och 
andra  delar  af  landet  under  de  senaste  50  åren.» 

Några  ord,  ägnade  minnet  af  Christoffer  Polhem,  fram¬ 
fördes  därefter  på  ett  förtjänstfullt  sätt  af  ing.  V.  Graneli  med 
anledning  af  Polhemsminnets  firande. 

Kfteråt  vidtog  ett  auimeradt  julsarnkväm  med  öfverrask- 
ningar  och  nachspiel. 

INGENJÖRSKLUBBEN  I  FALUN. 

Sammanträde  hölls  lördagen  den  16  d:s  på  Bergsskolan  i 
Falun  under  bergmästare  Dahlbloms  ordförandeskap,  då  7  nya 
medlemmar  invaldes. 

Till  ledamöter  af  styrelsen  för  nästkommande  år  utsågos 

ordförande:  bergmästare  Th.  Dahlblom,  v.  ordförande; 
grufingenjör  G.  Hallberg,  sekreterare:  grufingenjör  K.  Siden¬ 
vall,  v.  sekreterare:  direktör  W.  Hamnqvist,  skattmästare:  in¬ 
genjör  Sven  Hultmau,  bibliotekarie:  bergsingenjör  Clas  Bolin 
samt  disponent  L.  Yngström  och  grufingenjör  Nils  Hedberg, 
Grängesberg. 

Suppleanter  blefvo:  bergsingenjör  B.  G.  Markman,  Mor- 
gårdshammar,  och  civilingenjör  Krister  Littorin,  Ludvika. 

Till  revisorer  utsågos  ingenjörerna  M.  Berggren  och 
Oskar  P'orsgren  samt  till  deras  suppleanter  bergsingenjör  W. 
Carlgren  och  direktör  H.  Almqvist. 

Förslaget  till  inkomst-  och  utgiftsstat  för  år  1912  god¬ 
kändes. 

Ingenjör  B.  G.  Markman  höll  föredrag  öfver  »Standar¬ 
disering  och  konstruktionsundervisning».  Med  tillhjälp  af  ski. 
optikonbilder  öfver  vid  olika  tekniska  läroanstalter  utförda 
konstruktionsritningar  påvisade  talaren  den  brist  på  hänsyn 
till  gängse  och  i  handeln  tillgängliga  dimensioner,  som  där- 
uti  visas,  och  framhöll  att  tillvägagångssättet  i  praktiken  måste 
bli  ett  annat,  om  man  vill  spara  tid  och  pengar. 

Ingenjör  Edv.  Hubendick  höll  föredrag  om  »Luftskepps- 
och  flygmaskinsmotorer»  och  redogjorde  för  dessa  motorers 
utveckling  från  den  tid,  då  man  planerade  att  drifva  propell¬ 
rarna  med  människokraft,  till  nutidens  lätta  bensinmotorer. 
Automobilindustrien  har  gifvit  aviatikern  ett  kraftigt  handtag 
häruti,  men  flygmaskinernas  motorer  måste  fylla  ännu  större 
fordringar  i  afseende  på  lätthet  och  tillförlitlighet  för  att  flyg¬ 
maskinen  skall  kunna  bli  ett  samfärdsmedel.  Många  finesser 
i  afseende  på  material,  konstruktion  och  fabrikation  omtalades 
och  framhölls  det,  att,  då  ännu  priset  på  dylika  motorer  är  rela¬ 
tivt  högt,  betydande  kostnader  kunna  nedläggas  på  de  skilda 
momenten,  blott  man  får  en  verkligt  god  motor. 

SVENSK-AMERIKANSKA  FÖRENINGEN  FÖR  JOHN 
ERICSSONS  MINNE, 

som  bildades  1907  och  har  till  ändamål  att,  förutom  hvad  nam¬ 
net  innebär,  vidmakthalla  och  höja  de  svenska  ingenjörernas 
goda  rykte  räknar  nu  150  medlemmar  och  är  ifrigt  sysselsatt 
att  uppsamla  och  publicera  alla  slags  upplysningar  som  stå  att 
få  om  denne  vår  frejdade  landsman.  De  få  härmed  en  god 
hjälp  af  de  Amerikanska  ingenjörerna  och  då  denna  hjälp  visat 
sig  vara  mycket  värdefull  har  föreningen  vid  ett  nyligen  hållet 
sammanträde  beslutit  antaga  till  medlemmar  äfven  ingenjörer 
af  andra  nationer.  Föreningens  önskan  är  att  höja  intresset 
för  dess  ändamal  samt  att  föra  tillsammans  svenska  och  ameri¬ 
kanska  ingenjörer  för  att  bl.  a.  äfven  jämna  vägen  för  de  sven 
ska  ingenjörer,  som  nyligen  kommit  till  Amerika.  Föreningens 
president  är  ing.  C.  G.  De  Laval,  Harrisson  N.  J.  samt  dess 
sekreterare  ing.  G.  Tisell,  New  York. 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  VÄG-  och  VATTENBYGGNADS¬ 
KONST,  December.  —  Frågan  om  revision  af  våra  flottningsförfatt- 
ningar.  —  Om  issörpning  ur  fysikalisk  synpunkt.  —  Nyköpings  ka- 
na^  ’-  Väg-  och  vattenbyggnadsafdelningens  årsmöte  1911. 


30  Dec.  i9l 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  SKEPPSBYGGNADSKONST,  Dece. 
ber.  —  Statens  understödjande  af  det  svenska  skeppsbyggeriet 
Svenska  malmångare*.  —  Svenska  handelsflottans  nuvarande  stor], 
och  omfattning.  —  Lloyd's  Register  of  skipping. 

TEKNISK  TIDSKRIFT,  KEMI  OCH  BERGSVETENSK.A 
December.  — -  Utvecklingen  af  några  svenska  näringar  under  de  sis 
50  åren.  —  Bergsmannamötet  november  1911. 

JERNICONTORETS  ANNALER,  BIHANG,  December  15. 
Bestämmelser  rörande  järnkontorets  stipendier  och  reseunderstöd. 
Vanadinstålen*.  —  Röstning  af  slig  i  Förenta  staterna*.  —  Utka. 
ningsanordningar  för  malm  på  ön  Elba  . 

INDUSTRITIDNINGEN  NORDEN,  December  15.  —  Tekr 
kerstrejken  i  Berlin.  —  Det  Ekelundska  tprfpulvrets  utsikter.  - 
Pressbrotschar  för  massfabrikation*.  —  Blériot*.  —  Nobelpristaga 
1911.  —  Behofvet  af  yrkesmuseer  och  utrustandet  af  sådana. 

December  22.  —  Christopher  Polhem,  en  minnesruna.  _  N 

got  om  Polhems  utveckling  som  tekniker  och  vetenskapsman*.  - 
Koppartillverkningen  i  Sverige.  —  Några  viktiga  principer  röran, 
stålhärdningsugnar.  —  Kontinuerlig  vägning  af  massor,  som  befj 
dras  medels  ändlösa  bana.  —  Kolomlastningspir  vid  Sewalls  Poi| 
Va.  U.  S.  A.*  —  Elektrisk  färskning  af  tackjärn.  —  Torkning 
masugnsbläster.  —  Elektrisk  vällugn*.  —  Modärna  transportanor 
ningar.*  —  Nya  maskiner  för  grufdrift.* 

TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  FINLAND  FÖRHANI 
LINGAR,  December.  —  Organisation  af  remont-  och  byggnadsa; 
delningarna  vid  en  större  textilfabrik.  —  Sugvals,  patent  Millspaug 

—  Elektrisk  valsverksdrift*.  —  Slipskifvor  för  järnindustrien.  - 
Slingertankar  för  upphäfvande  af  fartygs  rullning*. 

TEKNISK  UKEBLAD,  December  15.  —  Hamn-  och  bangårdi 
täflingar  i  Trondhjem.  —  Förberedande  täflan  om  bangårds-  och  ham. 
anordningar  i  Drammen.  —  Apparat  för  upptagning  af  sjunket  tin 
mer*.  —  Ballonggasers  framställande.  —  Metod  för  koncentrerirl 
och  isolering  af  radioaktiva  substanser. 

LA  INGENIERIA,  November  16.  —  Hydroelektriska  kraf 
stationen  vid  Trollhättan*. 

ENGINEERING  NEWS,  December  7.  —  Arbeten  för  skyd 
af  Colorado -flodens  stränder*.  —  Automobilkran  för  x  000  kg  lastj 

—  Spårvidden  på  det  australiska  järnvägsnätet.  —  Maskin  för  bor: 
ning  af  fyrkantiga  hål*.  — -  Uppmätning  af  markytor*.  —  Elektris 
kran  å  järnvägsspår*.  —  Angpanneprofning  i  Detroit*.  —  Registri 
rande  elektriska  mätare*.  —  Utförandet  af  brobyggnader.  —  Intei 
nationella  elektriska  kommissionens  arbete,  kongressen  i  Turin  l9II 

—  Prisuppgifter  å  materialier. 

LE  GÉNIE  CIVIL,  December  16.  —  Undervattensbåtar*.  - 
Framstegen  inom  automobilkonstruktionerna*.  —  Textilindustrier 
utveckling  i  Förenta  staterna.  —  Transmissionen,  system  Herzmark*: 

—  Anordning  för  militära  aeroplan*. 

EINGINERING,  December  8.  —  Matarevattens  för  lokomoti 
värmning  och  öfverhettning*.  —  Elektriska  grufspel*.  —  Canadia: 
pacificbanans  ångare  »Princess  Alice»  för  flytande  bränsle*.  —  Tekl 
niskt  läroverk  i  Belfast*.  —  Quebecbron.  —  Trafiken  i  London.  - 
Cement.  —  Landsvägslokomotiv*.  —  Gripskopa*.  —  Metalinote 
ringar*. 

December  15,  —  Ångturbiner*.  —  Hållfasthet  hos  cylindra 
och  dess  undersökning*.  —  Skrufskärningar*.  —  Amerikanskt  per 
sontågslokomotiv  IC -p  Cl*.  —  Roterande  luftkompressorer*.  — Mat 
ningsanordning  för  cirkelsågar*.  —  35-tons  transportabel  kran*.  - 
Placering  af  penningar  utom  landet  och  exporten.  —  Föreskrifter  fö 
oljemotorer.  —  Försök  med  autorullningstanker  på  »Laeonia»*.  -I 
Monoplan-vingars  styrka.  —  Flytande  docka  med  träpontoner*.  — | 
Meijers  ångventil*.  —  Grand  Trank  pacific-järnvägens  hamn  vid 
Prince  Rupert. 

SCHWEIZERISCHE  BAUZEITUNG,  December  9  och  16.  - 
Utförande  af  nyare  brobyggnader*.  —  Enfamiljshus  i  Ziirich*.  — 
Grundgräfningar  med  muddermaskiner*.  —  Lokomotiv  för  Bundes 
banorna  ICI*.  —  Ökning  af  trafiksäkerheten  vid  järnvägar*.  —  Ar 
betarkoloni  i  Schaffhausen*.  —  Tak  af  armerad  beton*. 

ZEITSCHRIFT  DES  OESTERR.  ING.  UND  ARCH.  VER- 
EINES,  n:ris  48—50.  —  Högspänningskablar*.  —  Sveriges  vatten 
kraft  och  dess  tillgodogörande*.  —  Klubbrummen  i  Föreningshuset* 

—  Tektonik,  dess  betydelse  och  mål*.  —  Tekniken  i  förvaltningen 

—  Nyare  metoder  för  renande  af  dricksvatten.  —  Kraf  på  anord 
ningen  af  sjukhus  från  medicinsk  och  administrativ  sida  samt  normei 
för  dylika  anläggningars  utförande.  —  Malmlastning  vid  Narvik. 
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SAKREGISTER. 


letsmetoder  vid  några  utländska  vattenbyggnader  *  .  1 1  q 

finition  å  explosion,  m .  148 

iigrationsutredningen,  bil.  16.  b .  149 

mn  och  bangårdstäflingen  i  Trondhjem,  m .  65 

gieniska  förhållanden  i  Ryssland,  m .  89 

;enjörsbefattningar  i  holländska  Indien,  m .  129 

;enjörskonst,  m .  146 

ernationella  hygieniska  utställningen  i  Dresden,  m .  96 

:  indardisering  af  nitdimensioner  och  nitbeteckningar  inom 

,'äg-  och  vattenbyggnadsfacket,  *  .  43 

,nska  järnkonstruktörer  till  Berlin,  m.  . .  156 

niska  väg-  och  vattenbyggare  till  Turkiet,  m.  .  149 

:rige  på  hygienutställning  i  Dresden,  rn .  112 

g-  och  vattenbyggnader  år  1910,  *  .  1 

jg-  och  vattenbyggnadskonsten  vid  1911  års  riksdag  .  126 

irblick .  13 1 


ip: 

!  äk:iing  af  spillvattenmängder  i  städernas  kloakledningar,  m.  27 
I  logisk  reningsanläggning  för  afioppsvatten  i  Skara,  *  .  14 1 


»Issörpning»  ur  fysikalisk  synpunkt 

Vattenbristen,  m . 

Vattenfallsförteckningen,  m . 


Sid. 

154 
1 29 
96 


Järnvägar: 

Anläggningsvärde  och  värdeminskning  vid  statens  järnvägar,  m.  7; 
Banbyggnad  vid  en  amerikansk  förortsbana,  *  5^ 

Enhetspriser  vid  statens  järnvägsbyggnader,  m .  8q 

Försöksinstallation  af  »Aga»  klippljus  å  fasta  signaler  vid 

statens  järnvägar,  *  .  .  ^5 

Signalbro  vid  Liljeholmen,  *  .  14  2? 

Tippning  från  flyttbar  hängbrygga  för  uppfvllning  af  järn¬ 
vägsbank  vid  Andover,  N.  J.,  * . ’  35 

Växel  med  genomgående  skena,  *  m .  75 


Kanaler: 

Bergborrmaskiner  för  djupa  hål,  m. 

Förslag  till  en  Sveakanal,  b.  . 

Nyköpings  kanal,  *  b,  . 

Öfversikt  öfver  befintliga  och  förberedda  inre  vattenvägar  i 
olika  länder,  b . 


r: 

vändning  af  järnbetong  vid  byggande  af  järnvägsbroar,  *  109 
sök  öfver  den  ömsesidiga  förskjutningen  af  nitade  plåtar 


id  slagpåkänning,  m .  129 

i  ldningsbroarna  i  Trälleborg  för  ångfärjeförbindelsen  Trälle- 

iorg — Sassnitz,  *  .  29 

nbroar,  *  . 99 

pmätning  af  broars  nedböjning  vid  profbelastning  ...  128,  146 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADER  ÄR  1910. 


En  öfversikt  af  de  viktigare  företeelserna  inom  väg- 
/attenbyggnadsfacket  i  vårt  land  under  år  19x0  gifver 
anden,  att  vi  ännu  äro  beroende  af  de  närmast  före- 
le  årens  ekonomiska  kris.  Särskildt  tydligt  fram- 
r  detta  förhållande  genom  den  jämförelsevis  lifliga 
ladsverksamhet,  staten  utvecklar,  under  det  att  kom- 
r  och  enskilda  fortfarande  äro  återhållsamma,  om- 
igheter,  hvilka  i  regeln  just  karaktärisera  lågkoirjunk- 
Sålunda  finna  vi  bekräftelse  härpå  inom  nästan 
3  område  och  framför  allt  beträffande  järnvägar  och 
ikraftanläggningar,  hvilka  senare  äfven  varit  beroende 
äkerhet  i  äganderätten. 

Den  årskrönika,  som  nu  följer,  gör  ingalunda  anspråk 
filständighet  och  likformighet,  men  gifver  möjligen 
atydan  om  situationen  ifråga.  De  erfarenheter,  som 
vid  dess  tillkomst,  för  osökt  tanken  på  statistikens 
ioseende  inom  väg-  och  vattenbyggnadstekniken  i 
je.  Följande  institutioner  insamla  nämligen  nedan- 
da  material : 

väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen:  enskilda  järnvägar 
med  statslån  utförda  vägar,  broar,  hamnar,  farleder, 
linsknings-  och  odlingsföretag ; 
ärn vägsstyrelsen :  statens  järnvägar  och  broar; 
vattenfallsstyrelsen:  statens  farleder  och  vattenkraft- 
aningar  ; 

andtbruksstyrelsen :  en  del  kultur-  och  hela  fiske- 
cen; 

:iydr ografiska  byrån:  hydrografi  och  vattenfall; 
<ommunala  verk :  egna  arbeten ; 
svenska  kommunaltekniska  föreningen:  vattenlednin- 
ch  vattenaflopp ; 

svenska  vattenkraftföreningen :  enskilda  vattenkraft- 
gningar; 

lottningsföreningar :  flottningsanordningar  och  flott- 
0.  s.  v. 

som  synes,  är  det  statistiska  materialet  åtskilligt  för- 
t,  hvarför  ett  sammanförande  af  detsamma,  åtmin- 
vid  utgifvande  i  tryck,  vore  synnerligen  önskvärdt. 
d  må  i  första  hand  erinras  om  den  kommunala  tek- 
statistiken,  som  redan  delvis  tagits  om  hand  af  den 
mnaltekniska  föreningen,  men  som  lättare  borde  göras 
genom  att  uppgifterna  ännu  mer  centraliserades 
ämnda  sammanslutning  eller  annan  lämplig  institu- 
Vidare  borde  flottningstekniken  uppmärksammas, 
-nsamma  numera  kräfver  ej  oansenliga  kostnader  på 
,a  gäng,  den  möjliggör  ett  af  vårt  lands  viktigaste 


transportsätt  och  dessutom  är  i  intressekonflikt  med  vat¬ 
tenkraften  vid  dess  tillgodogörande.  Möjligen  skall  man 
äfven  vid  en  kritisk  granskning  af  byggnadsstatistiken  i 
allmänhet  finna  detaljer,  hvilkas  förändring  i  en  eller 
annan  riktning  kunde  vara  önskvärd.  Under  sådana  för¬ 
hållanden  kan  ifrågasättas,  om  icke  väg-  och  vattenbyg- 
garne  borde  upptaga  frågan  om  sin  statistik  till  gransk¬ 
ning,  hvarvid  ett  särskildt  gynnsamt  tillfälle  yppar  sig  år 
1911,  då  en  allmän  diskussion  om  statistikens  omorgani¬ 
sation  pågår  till  följd  af  den  statistiska  kommitténs  stora 
förslag. 

A.  VÄGBYGGNAD. 

1.  VÄGAR. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  under  år  1910 
godkänt  60  st  väganläggningar,  omfattande  en  längd  af 
358,41  km,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till  1  795  525 
kr,  hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  1  193  283,33  kr.  An¬ 
läggningskostnaden  pr  m  har  sålunda  antagits  till  c:a 
5,00  kr  pr  m,  hvaraf  statsbidraget  utgör  2/g. 

2.  JÄRNVÄGAR, 
a.  Statens  järnvägar. 

Den  31  dec.  1910  var  Statens  järnvägars  trafikerade 
banlängd  4422  km;  under  1910  öppnades  för  trafik  ban- 
delen  Morjärv — Lappträsk  om  46  km:s  längd. 

År  1910  voro  följande  linier  under  byggnad : 


Järna — Norrköping .  66  km 

Östersund — Ulriksfors  .  116  » 

Jämtlands  Sikås — Hammerdal .  10  » 

Bastuträsk — Kallholmen  .  63  » 

Morjärv — Lappträsk  .  46  » 

Gällivare — Porjus .  54  » 


Summa  355  km 

Under  samma  år  undersöktes  följande  linier: 


1)  definitiva  undersökningar: 

Hällnäs — Lycksele  .  61,6  km 

»Tornedalens  jänvägsfråga»  .  64,4  » 

Summa  126,0  km 

2)  okulära  undersökningar: 

Lycksele — Wilhelmina,  3  alt.  linier  .  c:a  375  km 

Vilhelmina — Malgomaj,  2  »  »  »  26  » 

Tvärålund — Lycksele .  »  81  » 

»Tornedalens  järnvägsfråga»  . »  70  » 


Summa  c:a  552  km 
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b.  Enskilda  järnvägar. 

Under  år  1910  har  Kungl.  Maj:t  beviljat  nedan¬ 


stående  järnvägar  koncession. 

Spårvidd  Längd 
m  km 

Nässjö — Säfsjöström  .  1  »4 3 5  99,3 

Rämshyttan — Idkerberget  .  »  9,9 

Liljeholmsbron  —  Fridhem  med  bispår  till 

Tellusberg  . »  5>5 

Kungsholmen — Alviken  .  »  3>2 

Stocksund — Långängen  (spårväg) .  »  1,2 

Vissefjärda — Torsås  .  x,o67  31»6 

Pårvd— Bränderås  .  0,891  23,6 

J 

Eksjö— Österbymo .  »  3  4, 8 

Fornåsa — Motala .  *  I4>5 

Askersund — Borggård  .  »  5 3 >6 

Uppsala — Kärstinbo  .  »  66,7 

Odasjöslätt — Härlunda  . . .  o, 600 _ 3  r ,9 

Summa  —  375,8 


Koncessionerna  för  Skorpetorp — Emsfors  och  Maspe- 
lösa — Skärblacka  hafva  förverkats. 

Ansökningar  om  koncession  å  järnvägar  Norrköping 
— Laxå,  Kärstinbo — Harbo  och  Hvetlanda —Korsberga 
hafva  af  Kungl.  Maj:t  af  slagits. 

För  nedanstående  enskilda  järnvägar  har  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  under  år  1910  utfärdat  trafik¬ 
tillstånd. 

Spårvidd  Längd 


m  km 

Delen  Dalby — Skartofta  af  Dalby — Bjer- 

sjölagård  .  1 ,435  22,5 

Höganäs — Mölle  . »  9, 8 

Mjölby — Hästholmen  med  hamnspår .  »  31,6 

Delen  Råsunda — Sundbyberg  af  Hagalund 

— Sundbyberg  (dubbelspårig)  .  »  1,0 

Åre — Östra  platån  af  Areskutan  (bergbana)  1,000  0,8 

Delen  Färjestaden — Näsby  af  Borgholm — 

Näsby  .  0,891  5L4 

Kimstad — Norrköpings  järnvägs  inledning 

på  Norrköpings  nya  östra  station .  »  1,3 

Delen  Altorp — Ösby  af  Kohagsviken — 

Svalnäs — Ösby  järnväg  .  »  2,1 

Malma — Haggården  .  o, 600  2,0 

Eringsboda — Älmeboda  . »  18,5 

Summa  —  141,0 


Svartälfs  järnväg  mellan  Kortfors  och  Grythyttehed 
med  en  längd  af  38,5  km.  har  under  året  öfvertagits  af 
staten. 


För  nedanstående  för  allmän  trafik  öppnade  enskilda 
järnvägar  har  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  under  år 
1910  utfärdat  afsyningsbetyg. 


Spårvidd 

Längd 

m 

km 

Mora — Älfdalen  . 

.  1,435 

40,7 

Holje — Olofström  . 

.  1,067 

1,8 

Mariestad — Torfved — Gårdsjö  .... 

.  0,891 

39,4 

Klockrike — Borensberg . 

» 

7,5 

Linköping — Ringstorp  . 

» 

20,7 

Kimstad — Norrköping  . 

» 

18,3 

Anneberg — Ormaryd . 

.  0,600 

7,o 

Summa  — 

135,4 

Förutom  den  ökning  af  tåghastigheten,  som  var 
meddelas  samtidigt  med  afsyningsbetygs  utfärdande 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  under  år  1910 
gifvit  ökning  af  tåghastigheten  på  följande  enskilda 
vägar: 

Malmö — Ystad,  Ervalla — Nora  —  Otterbäcken, 

torp — Striberg,  Siljans,  Halmstad — Bolmen,  Skara— 
säter,  Gössäter — Mariestad,  Stockholm  —  Danderyd,  I 
— Norrtälje. 

Å  nedanstående  koncessionerade  järnvägar  är  c 
påbörjadt  före  1910  års  slut. 

Spårvidd 

m 

Delen  Dalby — Skartofta  af  Dalby — Bjär- 


sjölagård  .  1,435 

Varberg — Ätran  .  » 

Bohuslänska  statsbanan — Sannegården  .  > 

Rämshyttan — Idkerberget  .  » 

Enskede — Nybodatunneln  .  » 

Liljeholmen — Fridhem  med  bispår  till 

Tellusborg  .  » 

Uppsala  -  Enköping  .  » 

Delen  Granskär — Flaket  af  Söderhamns 

västra — Granskär — Flaket .  » 

Johannisberg  — Ljungafors  .  » 

Åsheda — Virserum .  0,891 

Klintehamn — Snögrinda  .  » 

Sala  station — Sala  grufva  .  o, 600 


Summa  — 


Å  nedanstående  koncessionerade  järnvägar  är  <1 
ej  påbörjadt  före  1910  års  slut. 


Spårvidd  i 
m 


Delen  Hedentorp — Kristianstad  af  Efveröd 

— Kristianstad  . 

Sölvesborg — Hällevik  . 

Älmhult — Strömsnäsbruk . 

Markaryd — Landeryd  . 

Nässjö — Säfsjöström  . 

Fristad — Ulricehamn . 

Tjufkil — Ytterby . 

Lysekil — Smedberg . 

Kil — Torsby . . 

Liljeholmen — Stockholms  södra  station . 

Älfsjö — Liljeholmen  . • . 

Stocksund — Långängen . 

Forsen — Enskede  . 

Eskilstuna — Örebro  . 

Enköping — Strängnäs  . . . . . 

Tomteboda — Kapellskärshamn  . 

Penningby — Norrtälje  . 

Gäfle—  Härnösand  (Ostkustbanan)  . 

Knippboheden — Rättvik  . 

Jularbo — Månsbo . 

Skattungbyn — Storstupet  . 

Vissefjärda — Torsås  . 

Påryd — Bränderås  . . 

Brittatorp — Säfsjöström . 

Berga — Lillsjödal — Fagerhult  —  Åsheda  . 

Virserum — Hultsfred  . 

Vimmerby — Hällefors  . 


i,435 


» 

» 

» 


» 


» 

» 


» 

» 


» 


» 

y> 

» 

1,067 

0,891 

» 

» 

» 


* 
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— Österbymo .  0,891  34,8 

stad— Gillberga  .  »  46,5 

torp — Slätbaken  .  »  30,8 

sa — Motala .  »  14,5 

>und  —  Borggård  .  *  53,6 

Grästorp .  »  11,8 

)rp — Hallebo .  »  ii,o 

ättan — Nossebro  . >>  31,4 

ping — Kvänum .  »  25,9 

ersdala — Askersund .  »  96,5 

da — Kärstinbo  .  »  66,7 

ilje — Väddö  .  »  28,5 

tnda — Haxarfve  (Hablingbo)  .  »  23,1 

öslätt — Härlunda .  o, 600  31,9 

Summa  —  1  637,7 

)fver  följande  järnvägskoncessionsansökningar  har  Väg- 
.attenbyggnadsstyrelsen  afgifvit  underdåniga  utlåtan- 
men  nådiga  resolutioner  äro  vid  1909  års  slut  ej 
ade: 

Spårvidd  Längd 
km 

13.1 
”5.4 

42.8 

1*4,3 

17.8 

24.1 
17,8 

8,7 

27,4 


m 


» 


unge— Osby  .  1,435 

—Kilafors  . 

ivara — Svappavara . 

iboda — Hultsfred . 

— Torö  .  . 

vall — Vifstavarf  . 

lolm  (Roslagstull) — Djursholm  . 

) — Norra  bantorget . 

ping — Ranten — Skara . 

olm — Hjo  . 

olm — Habo  . 

ud — Billingsfors  . 

öping — Sylten  . 

get — Djursholm  (Svalnäs  och  Ekeby- 

lal) . , . 

xsholm — Gröndal . 

ila — Gimo  . 

ro  (Järfva) — Öregrund  . 


;e — Gimo  . 

mo  —  Brandsmo . 

mo — Röksberg — Jönköping . 

ared — Röksberg  . 

r — Trälleborg  . 


o, 600 


34,5 
4,3 
7°, 5 

38,8 
2  r>7 


Summa  — 


868,1 


)fver  följande  järnvägskoncessionsa?isök?iingar  har  Väg- 
•:attenbyggnadsstyrelsen  vid  1910  års  utgång  ännu 
i/vit  underdåniga  utlåtanden: 


—Svärdsjö . . .  1,435 

rs — Hernösand . 

lolm — Södertälje — Almnäs  . 

>n — Långflon . 

olmen — Gröndal  . . 

nda — Kinna  . 

nds  Burseryd — Lindome  (alt.  Göte 

,org) . 

»yberg 


Spårvidd 

Längd 

m 

km 

U435 

21,0 

» 

232,6 

» 

38,o 

» 

14,0 

2,8 

» 

3°,  3 

68,1 

» 

3,i 

Stockholm — Nockeby  . 

Habo  — Södra  Fågelås  . 

Hjo — Mölltorp . 

Mölltorp — Laxå  . 

Kungsholmen — Alviken  . 

Uppsala — Gimo  . 

Reimersholm  —  Gröndal  . 

Ulricehamns  spårväg .  . 

Älfdalen — Särnasjön  . 

Åmål — Ottebol  (alt.  Arvika)  . 

Grönbrink — Midsommarkransen  . 

Herserud — Skärsätra . 

Ropsten — Islinge . 

Hosjö — Linghed . 

Vårgårda — Tumleberg  . 

Söderköping — Gropviken  med  bispår  till 

Össby . 

Alingsås — Tumleberg . 

Herrljunga — Nossebro  . 

Timmersdala — Mariestad . 

Alingsås — Bollebygd  . 

Linköping — Österbymo  (Ydre)  . 

Sköfde — Jula . 

Bengtsfors — Åmot  . 

Säfsjöström — Elghults  kyrkoby  . 

Åmot — Koppoms  bruk . 

Bosjön — Lindfors  (skogsbana)  . 


,435 

» 

X> 

» 

» 


0,89  I 


» 

» 

» 

0, 600 
» 


7.2 
37,4 

24.1 

64.3 

3.2 
5M 

0,9 

2,8 

76,9 

90.6 
1,6 
1,4 

1.2 
29,0 

21.4 

27.7 

38.6 

23, 0 

22,0 

35.8 

82.1 

3  U6 

*3  5>° 

1 1.8 

17,0 

28.7 


Summa  —  1  277,0 


Vid  1910  års  slut  ställa  sig  förhållandena  sålunda 
beträffande  de  enskilda  järnvägarna  (lokomotivbanor): 


» 

3°,° 

Spårvidd 

Trafikerade 

Föreslagna 

» 

43,° 

i  m 

km 

% 

km 

% 

» 

38,2 

1,435 . 

6  173,9 

65,° . 

.  2  5 1 5,4 

64,0 

» 

2,0 

1,093 . 

49,9 

0,5 . 

.  — 

— 

1 ,067 . 

5°9,5 

5,5 . 

3 1 ,6 

0,8 

» 

18,3 

1,000 . 

0,8 

—  . 

.  — 

— 

» 

0,9 

0,891 . 

2  509,1 

26,5 . 

.  1287,2 

32,7 

» 

5M 

0,802  . 

80,5 

0,9 . 

.  — 

— 

» 

115,6 

O,6oo . 

154,5 

U6 . 

101,9 

2,6 

0,89  r 

17,1 

Summa 

9  478,2 

1 00, 0 

3  93^,1 

1 00, 0 

Häraf  framgår  att  tillväxten  för  järnvägar  om  normal 
spårvidd  håller  sig  tämligen  konstant,  under  det  att  de 
smalspåriga  (0,891)  visa  jämförelsevis  starkare  utveckling, 
ett  förhållande  som  är  ganska  anmärkningsvärdt,  sedan 
vi  så  småningom  kommit  till  insikt  om  möjligheten  att 
bygga  äfven  billiga  bredspåriga  banor,  hvaraf  följer  större 
utsikter  till  att  kunna  öfvergifva  de  olämpliga  smärre 
spårvidderna  hädanefter.  Intressant  är  äfven  att  iakttaga 
de  stora  längder  föreslagna  järnvägslinjer  i  jämförelse  med 
redan  trafikerade  —  mer  än  40  %  —  hvilket  tyder  på 
att  vi  ännu  icke  hämtat  oss  från  krisåren. 

I  allt  äga  vi  sålunda  vid  1910  års  utgång  ej  mindre 
än  c:a  13  900  km  trafikerade  järnvägar,  h  varför  vi  under 
loppet  af  år  1 9 1 1  torde  få  glädjen  att  räkna  med  siffran 
14  000 ! 

3.  BROAR. 

a.  Statens  järnvägar. 

Se  pl.  1. 

Vid  Statens  järnvägar  hafva  för  banafdelningens  och 
järnvägsbyggnadsafdelningens  räkning  under  år  1910  ut- 
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förts  eller  beställts  å  planschen  angifna  nya  järnöfver- 
byggnader  eller  förstärkningar  af  gamla  järnöfverbygg- 
nader  för  broar  äfvensom  nya  järnkonstruktioner  för 
större  husbyggnader,  hvilka  arbeten  tillsammans  represen¬ 
tera  en  järnvikt  af  c:a  4311  ton  och  en  kostnad  af  c:a 

1  441  326  kr. 

Dessutom  hafva  under  året  45  st  mindre  balkspann 
blifvit  försedda  med  nya  järnöfverbyggnader  af  helvalsade 
I-balkar,  motsvarande  en  järnvikt  af  c:a  160  ton. 

Bland  större  betongarbeten  för  brobyggnader,  som 
under  året  blifvit  utlämnade  på  entreprenad,  må  nämnas 
grundläggning  samt  byggandet  af  1 1  st  stenpelare  och 

2  st  landfästen  för  ny,  dubbelspårig  järnvägsbro  öfver 
Stångån  vid  Linköping,  hvilket  arbete  för  närvarande  ut- 
föres  af  A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet  för  en  kontrakts- 
summa  af  123  000  kr,  äfvensom  utförandet  af  en  kul- 
vert  af  järnbetong  för  Nykvarnsån  mellan  Järna  och 
Mölnbo  stationer.  Kulverten,  som  har  en  fri  spännvidd 
af  5,0  m,  en  fri  höjd  af  6,0  m  samt  en  längd  för  botten¬ 
plattan  af  23,2  m,  är  afsedd  att  uppbära  en  3,0  m  hög 
bank  för  3  st  järnvägsspår,  nämligen  statsbanan  Järna — 
Norrköping,  det  nuvarande  spåret  för  linien  Stockholm — 
Katrineholm  samt  ett  framtida  spår  för  sistnämnda  linie, 
och  utföres  af  A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet  för  en  kon- 
traktssumma  af  61  000  kr. 

Alla  för  dessa  arbeten  erforderliga  beräkningar  och 
ritningar  samt  bestämmelser  och  arbetsbeskrifningar  för 
arbetenas  utförande  äro  uppgjorda  af  Järnvägsstyrelsens 
bankonstruktionsbyrå. 

b.  Öfriga  broar 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  godkänt  5  st 
broar,  för  hvilka  kostnaden  beräknats  till  109  580  kr, 
hvaraf  såsom  statsanslag  utgått  72  800  kr. 

Å  järnvägen  Mjölby — Hästholmen  har  bron  öfver 
Svartån  vid  Mjölby  fullbordats,  och  å  Uppsala — Enköpings 
järnväg  bl.  a.  en  svängbro  öfver  Örsundaån  vid  Örsunds- 
bro.  På  arbetsspåret  mellan  Johannisberg  och  Ljungafors 
har  bro  öfver  Ljungan  påbörjats. 

Bland  betongbroar  märkas : 

Stockholm :  Gatubro  i  Regeringsgatan  öfver  Kungs¬ 
gatan.  Balkbro  af  järnbetong  i  3  spann  öfver  24  m  bred 
gata.  Maskerad  hvalfkonstruktion,  utvändigt  klädd  med 
huggen  granit.  Brobanebredd  11,0  m.  Totala  anlägg¬ 
ningskostnaden  har  uppgått  till  c:a  125  00c  kr.  Har 
öppnats  för  trafik  under  år  1910. 

Gäfle:  Gatubro  öfver  Gafleån.  Hvalfbro  af  betong 
utan  länkar.  Spännvidd  =  37  m  (tills  dato  troligen  den 
största  betongbro  i  ett  spann,  som  blifvit  byggd  i  Sverige). 
Brobanebredd  =  11,0  m.  Beträffande  kostnaden  uppgifves 
entreprenadsumman  till  c:a  70  000  kr. 

Vid  Kungsgården  (Gäfleborgs  län)  uppföres  en  lands¬ 
vägsbro  i  5  spann  å  6  m  och  vid  Tyfors  i  Bergslagen  en 
järnvägsbro  om  12  m  spann.  Bägge  äro  balkbroar  i 
järnbetong. 

Slutligen  kunna  vi  anteckna  en  järnbetongkulvert  för 
Halmstad — Nässjö  järnväg  med  en  fri  öppning  om  5  m 
och  längd  =  13  m. 

4.  CEMENT  OCH  BETONG. 

Det  dominerande  intresset  inom  betongtekniken  1910 
har  tillkommit  cementfrågan.  De  två  väsentliga  punkter, 
om  hvilka  strid  stått,  hafva  varit  bindetid  och  kubhållfast¬ 
het.  1909  års  väg-  och  vattenbyggarmöte  hade  i  strid 


mot  cementkommitténs  förslag  om  1  timmes  bindetic  1 
tagit  en  normal  bindetid  för  cementet  af  2  timmar,  ] 
emot  detsamma  godkänt  förslagets  värden  250  resp. 
kg/cm2  för  prof  kuber,  stelnade  i  luft  resp.  under  va 
Genom  detta  beslut  om  bindetid  af  2  tim.  skulle  de  sve 
cementnormerna  afvika  från  våra  grannländers,  där  1 
är  för  flertalet  fastställdt.  Inför  det  ekonomiska  fal 
att  samtliga  svenska  cementfabriker  tillhöra  cementrir 
så  att  den  inländska  konkurrensen  därmed  elimino 
ansåg  cementkommittén  det  för  cementförbrukarne 
alldeles  nödvändigt  att  kunna  använda  utländsk  cer 
utan  att  därvid  hindras  af  olikhet  i  cementnorme 
mycket  hellre  som  det  låter  sig  göra  att  importera  utläj 
i:ma  cement  till  lägre  pris,  inklusive  tull,  än  fullt 
svarande  svensk  vara  betingar.  Då  därtill  kommer 
ur  rent  tekniska  synpunkter  åtminstone  precis  lika  godai 
kunna  anföras  till  förmån  för  1  timmes  bindetid  sonj 
2  timmars,  upptog  cementkommittén  frågan  på  nyt!< 
1910  års  möte,  och  lyckades  där  trots  häftig,  å  rent 
niska  synpunkter  stödd  opposition,  få  afdelningen  att 
hjärta  de  ekonomiska  intressena  och  antaga  cement' 
mitténs  förslag.  Vid  detta  senare  möte,  då  den 
innebörden  af  cementkommitténs  förslag  var  klar 
samtliga,  stodo  cementfabrikanterna  af  helt  naturliga  ] 
å  oppositionens  sida.  Sålunda  hände  det,  att  cer- 
kommittén,  som  1909  från  oppositionen  utsattes  fö  i 
skyllning  att  genom  sitt  förslag  på  ett  otillbörligt  sä 
fabrikanternas  ärenden,  år  1910  fann  fabrikanterna  1 
samma  opposition  sida  vid  sida  för  att  bekämpa  cer 
kommitténs  oförändrade  förslag. 

Genom  de  betongbestämmelser,  som  1910  ant> 
är  vidare  den  blöta  betongen  eller  gjutbetongen  definitivt : 
känd.  Genom  densamma  vinnes  en  sådan  ökning 
betshastigheten  samt  en  så  mycket  jämnare  produkt 
den  förlust  i  hållfasthet,  som  en  viss  blandning  gör  ge 
att  inläggas  blöt  i  stället  för  jordfuktig,  mer  än  väl 
väges.  Gäller  det  att  åstadkomma  en  viss  hållfal 
hos  betongen,  kräfves  en  viss  ökning  i  cementhalten: 
den  blöta  betongen  relativt  den  jordfuktiga,  men  di 
cementökning  betalar  sig  många  gånger  om  genom  min 
arbetskostnad. 

Höjdpunkten  af  gjutbetongens  användning  nås  : 
Edisonska  cementhuset,  som  nu  börjar  att  mera  : 
märksammas,  ehuru  det  ännu  befinner  sig  å  försök 
diet.  Genom  tillsats  af  ett  gelatinerande  ämne  hin 
Edison  cementet  att  skilja  sig  från  sanden,  äfven  då  bit 
är  så  vattenbemängdt  att  det  flyter  som  en  trög  vä* 
Edison  sätter  upp  täta  formar  (preparerade  gjutjärnsfor; 
för  hela  huset  på  en  gång,  med  paneler,  sirater  m.  1 
utsvarfvade  i  formen.  Cementbruket  gjutes  därefter  ge: 
ett  rör  från  taket  ned  till  grunden,  därifrån  det  får 
upp  genom  formarna,  tills  det  fyllt  dessa  och  visar  \ 
öfverkanten.  Systemet  är  afsedt  för  massfabrikatio 
billiga  och  komfortabla  arbetarebostäder.  Huruvida  de  k' 
komma  att  få  någon  betydelse  i  vårt  klimat  blir  bero 
på  om  ytterväggarna  på  ett  enkelt  sätt  kunna  göras  ih , 
och  vinna  erforderlig  isoleringsförmåga. 

Betongens  roll  i  vårt  land  är  i  mycket  beroend-] 
cementprisei.  Alldeles  visst  är,  att  en  massa  cementfabn 
t.  ex.  cementhålsten,  cementrör,  telegraf-  och  kraftledn  - 
stolpar  m.  m.,  skulle  i  många  fall  med  betydande  fel 
och  besparing  kunna  användas  om  icke  cementpriset  * 
oss  vore  abnormt  högt.  Produktionskostnaden  pr  fat  cei' 
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\rive  emballage  är  c:a  2,50  kr,  och  försäljningspriset 
å  8,00  kr.  Att  detta  är  ett  svårt  missförhållande  i 
land,  där  cementet  borde  vara  den  bästa  hjälpen 
bekämpande  af  en  mängd  utländska  produkter  som 
järnbalkar  o.  d.,  är  uppenbart.  Hvad  ett  billigt 
kt  cement  skulle  utföra,  öfverlämnas  nu  antingen 
itländskt  fabrikat  af  diverse  slag,  t.  ex.  järnbalkar, 
ock  blir  ingenting  gjordt.  Ett  af  byggnadsin- 
ins  kraf  är  därför  en  väsentlig  reduktion  af  cementpri- 
,  och  fråga  torde  vara,  om  fabrikanternas  förlust  skulle  bl 
i.rst  betydande  genom  att  sälja  mera  cement  till  mindre1 
i  stället  för  att,  som  nu  sker,  minska  produktionen 
kvarhålla  priserna  å  sin  gamla  höjd. 

Intresset  har  inom  järnkonstruktionens  hållfasthets- 
k  under  de  senare  åren  hufvudsakligen  vändt  sig  mot 
osäkerheten  hos  sträfvor.  Den  stora  olyckan,  då  järn- 
>ron  vid  Quebec  instörtade,  var  orsakad  af  en  fel- 
ruerad  sträfva.  Framför  allt  har  den  vetenskapliga 
rsökningen  af  de  inre  stängernas  dimensionering  kastat 
ljus  öfver  detta  område. 


//  " 


Om  järnbetongens  hållfasthetsteknik  har  hos  oss  i 
and  med  cementkommitténs  förslag  till  nya  normer 
ått  strid  rörande  frågan  om  beaktande  af  balkars 
plattors  kontinuitet.  Vid  årsmötets  behandling  af 
a  häfdades  från  oppositionen  mot  cementkommitténs 
g  såsom  lämpligt  att  öfver  stöden  inlägga  endast 
;vag»  armering  (fig.  r)  och  i  stället  förstärka  i  under- 
n  för  hela  det  böjande  momentet.  Cementkom¬ 
as  förslag  innebar,  att  inspänningsmomentet  antingen 
beräknas  i  enlighet  med  kända  metoder  för  statiskt 
imda  system,  eller  också  antagas  till  ett  belopp  icke 

•— .1  T.  T.,  Afd.  för  Väg-  och  Vattenb.,  häft.  9, 

I  O 

ndertecknad  närmare  behandlat  denna  fråga  och  på- 
att  den  allra  största  fara  för  en  konstruktions  bestånd 
år  vid  metoden  att  på  måfå  inlägga  en  »svag»  arme- 
öfver  stöden  i  stället  för  att  korrekt  dimensionera 
kontinuitetsjärnen.  Som  denna  farliga  metod  en- 
jppgift  från  oppositionen  vid  årsmötet  är  använd  af 
iga  konstruktörer  i  vårt  land  är  det  en  oafvislig 
indighet,  att  fullt  korrekta  och  tydliga  bestämmelser 
ienna  sak  snarast  möjligt  åstadkommas. 

Okunnigheten  i  vida  kretsar  om  beräkningen  af  järn- 
gkonstruktioner  har  gjort,  att  pr  of  belastningar  i  regel 
rande  stipuleras  som  kontroll  af  konstruktioner  och  ut- 
åe.  Dessa  profbelastningar  blifva  emellertid  ofta  alldeles 
lösa  därigenom  att  betongkonstruktionernas  ringa  fjäd- 
cke  möjliggör  kontroll  genom  uppmätning  af  nedböj- 


ningen  och  därigenom,  att  de  sprickbildningar  i  betongen, 
som  tillkännagifva  tillatna  järnspänningars  öfverskridande, 
äro  så  hårfina,  att  en  ovan  iakttagare  icke  observerar  dem, 
förrän  de  starkt  utvidgas,  då  spänningen  i  järnet  närmar 
sig  till  flytgränsen,  där  instörtandet  börjar.  Bättre  än 
alla  profbelastningar,  som  ofta  äro  värdelösa,  är  därför 
kontrollräkning  och  en  omsorgsfull  kontroll  af  utförandet. 

Genom  rasandet  af  Gäfle  post-  och  telegrafhus  har 
den  allmänna  uppmärksamheten  i  hög  grad  dragits  till  den 
moderna  byggnadstekniken,  och  fackmännen  liksom  den 
stora  allmänheten  afvakta  med  intresse  resultatet  af  under¬ 
sökningen  rörande  olyckans  orsaker. 

B.  VATTENBYGGNAD. 

5.  HYDROGRAFI. 

Antalet  under  året  nytillkomna  stationer  för  vatten- 
ståndsiakttagelser  utgör  130,  hvaraf  30  äro  af  Hydro¬ 
grafiska  byrån  nyinrättade,  öfriga  privata.  Sammanlagda 
antalet  stationer  utgör  därför  numera  530.  Af  dessa 
hafva  1 1  försetts  med  själfregistrerande  instrument  af 
svensk  tillverkning.  Under  året  hafva  utförts  54  vatten- 
mängdsmätningar  samt  beskrifning  och  profilafvägning  af 
Lagan  från  källan  till  mynningen  och  beskrifning  af  In- 
dalsälfven  från  Bispgården  till  Storsjön.  Af  trycket  har 
bl.  a.  utgifvits:  Meddelanden  från  Hydrografiska  byrån,  i; 
behandlande  Vänerns  vattenståndsvariationer.  Arbetena 
med  den  hydrografiska  öfversiktskartan  äro  afslutade  och 
kartan  föreligger  färdig  till  utgifning. 

Vattentillgången  har  i  allmänhet  under  året  varit 
riklig  och  flerstädes  hafva  de  höga  vattenstånden  fram¬ 
kallat  öfversvämningar.  Särskildt  skadliga  och  omfattande 
hafva  dessa  vant  kring  Vänern,  hvarest  vattenståndet  i 
juni  månad  nådde  ett  högre  värde  än  som  förekommit 
på  mer  än  100  år.  I  de  norrländska  vattendragen  voro 
åter  vattenstånden  under  sensommaren  och  hösten  i  regel 
för  årstiden  ovanligt  låga,  beroende  på  liten  nederbörd 
under  sommaren.  Vårflödena  voro  därstädes  heller  icke 
i  allmänhet  särdeles  höga.  Detta  var  endast  fallet  i  de 
nordligaste  älfvarna,  där  den  tidigt  och  hastigt  infallande 
vårfloden  föranledde  åtskilliga  skador. 

6.  HAMNAR. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  under  året  god¬ 
känt  3  st.  hamnarbeten,  nämligen  förbättring  af  Färjesta¬ 
dens,  Hästholmens  och  Norrtälje  hamnar,  för  hvilka  kost¬ 
naden  beräknats  till  135  100  kr,  hvaraf  såsom  statsanslag 
utgått  90  000  kr. 

Därjämte  har  af  styrelsen  godkänts  ombyggnaden  af 
Simrishamns  hamn,  till  hvilket  arbete  ett  anslag  af  265,500 
kr.  utaf  Riksdagen  särskildt  beviljats.  Den  beräknade 
kostnaden  för  detta  arbete  uppgår  till  519  000  kr. 

I  Stoekholm  vid  Värtahamnen  byggdes  under  året 
265  m  ny  kaj  i  hamnens  norra  del,  hvaraf  227  m  sten- 
beklädd  betongkaj  å  träpålar  i  utfylld  grusbank  och  38  m 
d:o  å  sten-  och  betongfyllda  timmerkistor.  För  ofvan- 
nämnda  kajarbeten  jämte  kajplanets  ordnande,  anläggning 
af  vägar,  afloppsledningar,  järnvägsspår  m.  m.  voro  i  sta¬ 
ten  för  1910  anslagna  omkring  340  000  kr.  Samtidigt 
ombyggdes  180  m  gammal  träbålverkskaj  till  betongkaj 
för  en  kostnad  af  80  000  kr,  hvarjämte  undervattens- 
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sprängning  och  muddring  för  fördjupning  af  gamla  hamn¬ 
bassängen  utfördes  för  35  000  kr. 

I  Stadsgårdshamnen  afslutades  under  19I0  en  af 
hufvudstadens  största  hamnutvidgningar  med  utförande  af 
55  m  stenbeklädd  betongkaj  på  sten-  och  betongfyllda 
timmerkistor  jämte  en  del  kompletterande-  stensprängnings- 
och  planeringsarbeten  närmast  Tegelviksbassängen.  Nämnda 
stora  arbete  påbörjades  redan  1875  efter  en  af  dåvarande 
byggnadschefen,  kapten  C.  J.  Knös  och  chefen  för  stadens 
vattenbyggnadsarbeten  löjtnanten  V.  E.  Lilienberg,  upp¬ 
gjord  plan  för  hamnens  ordnande  och  fortsattes  utan  af- 
brott  till  år  1882.  Den  då  fullbordade  delen  af  hamnen, 
som  omfattade  sträckan  mellan  den  s.  k.  Franska  bukten 
och  det  Ömanska  magasinet  vid  Söderbergs  trappor,  hade 
en  sammanlagd  kajlängd  af  520  m,  152  m  stenkaj  och 
368  m  träbrokaj.  Totalkostnaden  för  denna  anläggning 
uppgick  till  2  400  000  kr  eller  c:a  4  600  kr  pr  m  kaj 
inkl.  hamnplan  m.  m.  Under  åren  1883 — 1896  utfördes 
endast  mindre  sprängningsarbeten.  Senare  delen  af  hamn¬ 
anläggningen  påbörjades  den  1  april  1897  och  har  sedan 
dess  oafbrutet  fortgått.  T.  o.  m.  år  1909  hafva  samtliga 
kostnader  för  den  770  m  långa  kajsträcka,  som  denna 
del  af  anläggningen  omfattar,  uppgått  till  5850  000  kr 
eller  7  600  kr  pr  m  hamnplan  med  kaj  för  7,5  m  segla- 
tionsdjup.  Med  det  anslag  som  beviljats  för  1910  samt 
reserverade  medel  uppgår  totalkostnaden  för  den  nu  full¬ 
bordade  anläggningen  till  8  800  000  kr.  Utom  de  förut¬ 
nämnda  afslutningsarbetena  å  den  egentliga  Stadsgårds¬ 
hamnen  hafva  i  Tegelviksbassängen  utförts  135  m  betong¬ 
kaj  på  träpålar  samt  diverse  andra  planerings-  och  spräng¬ 
ningsarbeten. 

Vid  Norr  Mälarstrand  byggdes  under  året  181  m 
stenbeklädd  betongkaj,  hvaraf  1 5 1  m  å  träpålar  i  utfylld 
grusbank  samt  30  m  å  betong-  och  stenfyllda  timmer¬ 
kistor.  För  detta  arbete  voro  anslagna  320  000  kr. 

Vid  Söder  Mälarstrand  utfördes  smärre  arbeten  för 
en  kostnad  af  40  500  kr. 

Från  Göteborgs  hamn  må  anföras  följande: 

Arbetena  på  massgodshamnen  vid  Sannegården,  till 
hvilken  stadsfullmäktige  anslagit  3  668  000  kr  för  första 
utbyggnaden,  hafva  under  året  pågått.  Af  den  föreslagna 
kajlängden  om  920  m  är  cirka  200  m  färdig  med  öfver- 
byggnad  i  stenbeklädd  betong,  hvilken  dels  hvilar  på  hvalf 
på  betong  pelare  ned  till  berggrunden,  hvilka  murats 
inom  fångdammar  af  trä-  eller  järnspånt  eller  i  vidriga 
fall  i  tryck  luft,  dels  uppbäres  af  friktionspålar  i  trä  i  ut¬ 
fylld  grusbank. 

Under  året  har  Stigbergskajen  fullbordats  om  410  m 
längd  med  konstruktion  i  allmänhet  af  massiv  betong  och 
sten  på  berg.  Ett  50  m  bredt  kajplan  har  sprängts.  Kost¬ 
naden  1  100  000  kr.  Djupet  är  6 — 8  m. 

Slutligen  har  Fiskehamnen  öppnats.  Totalkostnad 
315  000  kr. 

Beträffande  hamnförslag  må  erinras  om  att  i  Malmö 
omarbetats  och  fullbordats  förslag  till  fri-  och  industri¬ 
hamn. 

I  Norrköping  hafva  stadsfullmäktige  anslagit  750  000 
kr  till  utvidgning  af  nuvarande  hamn  med  nya  kajer. 
Däremot  är  frågan  om  nytt  inlopp  fortfarande  olöst. 

Visby  är  kändt  för  sin  svårnavigabla  infart,  hvarför 
förslag  utarbetats  och  godkänts  af  stadsfullmäktige  till  en 
ny  pir  utanför  den  nuvarande  vågbrytaren,  hvarvid  äfven 
fördjupning  skulle  äga  rum. 


I  samband  med  Trollhätte  kanals  utvidgning! 
Kristinehamn  låtit  uppgöra  ett  förslag  till  ny  hann 
fördjupning,  dragande  en  kostnad  af  mer  än  2  mil 

Slutligen  hafva  nya  hamnförslag  för  Falkenben 
Nyköping  fullbordats. 

7.  FARLEDER, 
a.  Trollhätte  kanal. 

Angående  utförda  arbeten  vid  Trollhätte  kanalsr 
byggnad  under  år  1910  må  nämnas  följande: 

Sedan  arbetsplanen  för  1910  års  arbeten  fast] 
af  K.  M.,  igångsattes  dessa  omedelbart  och  hafva; 
efter  drifvits  med  en  arbetsstyrka,  som  så  småni^ 
vuxit  och  för  närvarande  uppgår  till  c:a  1  080  man,  | 
950  man  äro  anställda  direkt  i  vattenfallsstyrelsens  ti 
samt  omkring  130  man  hos  entreprenörer. 

Under  året  har  den  noggranna  sektioneringem 
borrning  och  pejling  fortsatts  och  afslutats. 

Beträffande  inventarier  hafva  dylika  efter  värci 
af  sakkunniga  öfvertagits  från  kraftverksbyggnadem 
hafva  dessutom  anskaffats  ett  enskopigt  muddervei 
mudderelevator,  undervattenssprängningsmaskineri  t 
diverse  pråmar  äfvensom  4  nya  elektriska  krana. 
kabelbana,  3  nya  luftkompressorer,  elektriska  m<; 
m.  m. 

Byggnadsarbetena,  som  varit  uppdelade  å  8  i 
ningar,  hafva  utförts  i  bl.  a.  nedan  angifven  utsträca 
Förrådsbyggnader  m.  m.  äro  uppförda  och  eleki 
hufvudledningar  anlagda.  Muddringen  i  Karls  gra 
under  året  till  större  delen  utförd  och  damm  är  j, 
strax  nedanför  Gropbron  för  att  vintertid  kunna  afa 
och  urtappa  Karls  graf.  Bergsprängningsschakt  b 
dessutom  upptagits  i  den  nya  kanalsträcka,  som  \ 
helt  vid  sidan  af  den  nuvarande  kanalen  i  Trollh: 
samt  å  ställen,  där  stora  öfvervattensskärningar  t 
komma,  h varjämte  de  betydliga  jordschaktnings-  och  < 
sprängningsarbetena  i  den  öfversta  slussen  igångsatt 
bedrifvits  i  stor  omfattning.  I  slusstrappan  hafva  de, t 
jordschaktnings-  och  bergsprängningsarbetena  satts 
gång  samt  fångdammen  för  nedre  portkammaren  i  i< 
sta  slussen,  där  berget  ligger  tämligen  djupt  under  vfc 
ytan,  påbörjats.  Undervattenssprängningen  på  en  st 
af  c:a  2,5  km  vid  och  ofvanför  Röda  berget  har  : 
påbörjats.  För  öfrigt  pågå  muddring  schaktning 
sprängning,  vallbyggnad,  fångdammsarbeten  o.  d. 
allt  utom  å  afdelningarna  5  och  6.  I  allt  hafva 
följande  massor  uttagits  vid  årsskiftet  1910 — 11: 

Muddring  .  c:a  220  000  m3 

Jordschaktning .  »  75000  » 

Bergsprängning  .  »  130  000  » 

Anslaget  var  1909  1  mill.  kr  och  1910  2  m: 

Då  det  var  af  vikt  att  så  vidt  möjligt  söka  b 
spekulationen  från  att  drifva  i  höjden  priset  å  de  : 
områden,  som  måste  tagas  i  anspråk  för  kanalom» 
naden,  har  frågan  om  markförvärf  varit  föremål  föi> 
nerlig  uppmärksamhet.  Expropriationsstämningar  > 
sålunda  uttagits  på  åtskilliga  markägare  och  förv> 
mark  genom  godvillig  öfverenskommelse  har  skett. 

b.  Öfriga  farleder. 

Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  godkänt 
farledsarbeten,  nämligen  förbättring  af  Lyckeby  sjöfah 
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mge  län,  och  Åkers  kanalled,  Stockholms  län,  för 
a  kostnaden  beräknats  till  44  000  kr,  hvaraf  såsom 
inslag  utgått  29  000  kr.  Dessutom  hafva  påbörjats 
ena  för  förlängning  af  Dalslands  kanal. 

8.  VATTENKRAFT, 
a.  Statens  kraftverk. 

Under  år  iqio  har  Trollhätte  kraftverks  i:sta  utbygg- 
blifvit  färdig  och  tagits  i  drift.  (40  000  hkr  mon- 
le).  För  den  andra  utbyggnaden  (ytterligare  40  000 
hafva  byggnader  uppförts  för  turbinerna  och  gene- 
erna  och  för  turbintagen  samt  inlagts  tuber  för  4  st 
turbiner.  Kraftledningarna  från  Trollhättan  till  Göte- 
och  från  Lilla  Edet  till  Alingsås  hafva  färdigställts. 
iy  kraftledning  från  Skara  till  Sköfde  för  50  000  volt 
i  det  närmaste  uppsatts.  Sammanlagd  lednings- 
i  331,3  km.  Sekundärstationerna  i  Lilla  Edet,  Göte- 
Alingsås  och  Nol  hafva  under  året  tagits  i  bruk. 
dgning  af  sekundärstationen  i  Sköfde  har  påbörjats, 
■ransen  af  elektrisk  energi  från  stora  kraftstationen 
irjades  den  25  mars  1910  och  förbrukningen  har 
■r  året  stigit  till  15  000  kilowatt.  Anläggningen  på- 
ides  1906  och  har  kostat  omkring  9  mill.  kr  utom 
dningsnätet,  hvilket  betingat  c:a  3,5  mill.  kr. 

1910  års  Riksdag  beviljade  för  uppförande  af  en 
risk  kraftstation  ä  50  000  hkr  vid  Porjusfallen  i  Stora 
älf  och  i  sammanhang  därmed  anläggning  af  järn- 
mellan  Gällivare  och  Porjus  samt  för  öfriga  erforder- 
åtgärder  i  och  för  införande  af  elektrisk  drift  å  ban- 
n  Kiruna — Riksgränsen  ett  anslag  af  21  500000 
hvaraf  för  1910  anvisats  ett  belopp  af  4915  000 
or,  nämligen  3  500  000  kr  till  Järnvägsstyrelsen  och 
5  000  kr  till  Vattenfallsstyrelsen.  Genom  Vatten- 
styrelsen  under  år  1910  utförda  arbeten  för  Porjus- 
ggningen  äro  i  korthet  följande: 

Kompletterande  undersökningar  hafva  utförts  till  led- 
för  upprättande  af  arbetsritningar.  Arbetet  med  de 
re  är  äfven  påbörjadt  och  utföres  på  den  till  Stock- 
i  förlagda  byggnadsbyrån.  Vidare  har  transport- 
ndet  till  Porjus  organiserats  i  samband  med  den  af 
vägsstyrelsen  utförda  järnvägen  Gällivare — Porjus,  hvil- 
under  året  delvis  fullbordats  och  delvis  provisoriskt 
idragits  på  snön  till  en  punkt,  belägen  c: a  5  km 
Porjus.  Erforderliga  vägar  hafva  anlagts  och  för  att 
iggöra  uppförande  af  bostadsbyggnader  i  nödig  ut- 
:kning  har  igångsatts  en  ganska  omfattande  skogs- 
ung  och  anlagts  ett  mindre  sågverk. 

För  generering  af  elektrisk  ström  under  byggnads- 
a  är  uppförd  en  provisorisk  ångkraftcentral  för  250 
hvarjämte  en  provisorisk  vattenkraftstation  för  ytter- 
re  600  hkr  är  påbörjad.  Slutligen  hafva  de  stora 
ngningsarbetena  påbörjats  med  ett  sänkschakt  för  in- 
t  och  den  blifvande  tilloppstunneln.  För  att  möjlig- 
1  användningen  af  bergborrmaskiner  har  en  luftkom- 
■soranläggning  utförts.  A  sprängningsarbetena  infor- 
le  entreprenadanbud  voro  af  den  beskaffenhet,  att 
fenfallsstyrelsen  funnit  sig  föranlåten  besluta  arbetenas 
rande  under  egen  arbetsledning. 

Slutligen  har  fullständigt  förslag  till  Älfkarlebyfallens 
yggande  aflämnats  till  K.  M.,  hvarvid  anläggnings- 
tnaderna  för  första  byggnadsstadiet  beräknats  till 
70000  kr.  för  en  effekt  af  18000  hkr. 


b.  Enskilda  vattenkraftanläggningar. 

följande  mera  betydande  vattenkraftanläggningar 
hafva  under  året  fullbordats: 

Vid  Fredriksfors  i  Rickleån  har  Robertsfors  A. -B. 
byggt  en  anläggning  om  650  hkr  för  drift  af  sulfit¬ 
fabrik,  såg  m.  m. 

Umeå  stads  kraftverk  vid  Klabböle  i  Umeälf  har  ut¬ 
vidgats  för  2  500  hkr,  hufvudsakligen  för  sliperidrift. 

Vid  Sofieholm  i  Örängeån  har  Holma-Hälsinglands  Lin¬ 
spinneri-  och  Väfveri-A.-B.  byggt  en  anläggning  om  500  hkr. 

Vid  Bullerforsen  i  Dalälfven  har  St.  Kopparbergs 
Bergslags  A. -B.  fullbordat  en  kraftanläggning  om  24  000 
hkr  (hvaraf  16  ooo  hkr  nu  installerade),  hufvudsakligen 
för  komplettering  af  äldre  kraftbehof  samt  för  elektrisk 
järnsmältning. 

Fagersta  Bruks  A. -B.  har  vid  Semla  i  Kolbäcksån 
byggt  en  ny  kraftstation  för  2  500  hkr. 

I  Gullspångsälfven  har  Hällefors  Bruks  A.  B.  full¬ 
bordat  4  kraftstationer,  Älfsjöhyttan ,  Risforsen,  Silfvergrufvan 
och  Örlingen ,  om  resp.  1  000,  820,  475  och  950  hkr, 
alla  för  träsliperidrift. 

Hasselfors  Bruks  A. -B.  har  i  Närkessvartå  byggt  en 
anläggning  om  480  hkr. 

I  Näfån,  nordligt  tillflöde  till  Bråviken  har  Näfve- 
kvarns  Bruks  A. -B.  byggt  tvänne  anläggningar  om  till¬ 
sammans  300  hkr.  för  verkstads-  och  grufdrift. 

Vid  Viskvarn  i  Bulsjöån  (tillflöde  till  sjön  Sömmen) 
har  Holmens  Bruks-  och  Fabriks-A.-B.  fullbordat  en  an¬ 
läggning  om  c:a  1  200  hkr  för  sliperidrift. 

Vid  Öjebro  i  Östergötlands  Svartå  har  A. -B.  Knuts¬ 
bro  kraftstation  fullbordat  en  anläggning  om  4  500  hkr, 
hvaraf  3  000  hkr.  installerade,  för  kraftdistribution,  bl.  a. 
till  Norrköping. 

Vid  Brunshult  i  Emån  har  Stenkvill-Klinte  Kraft-A. -B. 
anlagt  en  kraftstation  om  900  hkr  för  kraftdistribution, 
bl.  a.  till  Vimmerby. 

Ljungby  köping  har  fullbordat  en  anläggning  i  Lagan 
för  800  hkr.  (framdeles  1  600  hkr). 

Sydsvenska  Kraft-A. -B.  har  under  året  fullbordat  sina 
kraftstationer  Bassalt  och  Knäred  (2  st)  i  Lagan,  hvardera 
om  c:a  5  800  hkr. 

Hylte  Bruks  A. -B.  har  i  Nissan  fullbordat  en  an¬ 
läggning  om  1  200  hkr  för  drift  af  sulfitfabrik  och 
pappersbruk. 

Sundshagfors  A.-B.  har  fullbordat  en  anläggning  i  ett 
af  Jösseälfvens  källflöden  om  1  800  hkr  för  träsliperidrift. 

Vid  Långed  i  Upperudsälfven  har  Långeds  A.-B.  full¬ 
bordat  en  anläggning  om  4  360  hkr  för  drift  af  träsliperi 
och  pappersbruk. 

Af  ombyggnader  märkas  följande  anläggningar: 

Horndals  Järnverks-A.-B:s  kraftstation  vid  Näs  i  Dal¬ 
älfven  om  4  800  hkr.  Ombyte  af  turbiner. 

Gransholms  A.-B:s  anläggning  i  Mörrumsån  om 
300  hkr. 

Sv.  Gummifabriks-A.-B:s  anläggning  vid  Gislaved  i 
Nissan  om  450  hkr. 

Hillringsbergs  A.-B:s  anläggningar  (tillflöde  till  Glafs- 
fjorden)  vid  Brands trömmen  och  Haga,  om  resp.  900  och 
1  200  hkr. 

Under  byggnad  äro  nedannämnda  verk: 

Västerdalsälfvens  Kraft- A.-B:s  anläggning  vid  Mock- 
fjärd  om  20  000  hkr  för  grufdrift  vid  Grängesberg. 
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Uddeholms  A.-B:s  anläggning  vid  Forshult  i  Klar- 
älfven,  afsedd  för  c:a  18  ooo  hkr. 

Bland  under  året  påbörjade  anläggningar  märkas: 

Skellefteå  stads  kraftverk  vid  Finnforsen  utvidgas  med 
3  800  hkr  för  drift  af  träsliperier  vid  Ytterstfors  och 
Skellefteälfs  mynning. 

Stockholms  superfosfatfabriks  A.-B:s  anläggning  vid 
Ljungafors  i  Ljungan,  om  17  000  hkr,  för  elektrokemisk 
industri. 

Skönviks  A.-B:s  anläggning  vid  Nedansjö,  ny  damm¬ 
byggnad. 

Fagersta  Bruks  A.-B:s  nya  kraftstation  vid  Västan- 
fors  om  785  hkr. 

Fiskeby  Fabriks-A.-B:s  nya  anläggning  i  Motala  ström, 
c:a  1  100  hkr. 

Holmens  Bruks-  och  Fabriks-A.-B:s  anläggning  i 
Motala  ström  för  2  400  hkr. 

9.  VATTENLEDNINGAR. 

\ 

Boden  har  fullbordat  vattenledningsanläggning,  be¬ 
stående  af  vattenintag  vid  Trångforsen  i  Luleälf,  pump¬ 
verk  om  2  st  Dieselmotordrifna  kolfpumpar  20  sl  x  75  m, 

3  st  öfvertäckta  filter  om  110  m2  filterarea  och  försedda 
med  regleringsanordningar,  cylindrisk,  kupoltäckt  låg¬ 
reservoar  om  12,0  m  diameter  och  340  m3  vattenvolym, 

4  km  tryckledning,  rektangulär  högreservoar,  nedsprängd 
i  berg,  950  m3  vattenvolym. 

Göteborg  har  utvidgat  sitt  vattenverk  för  ytterligare 
50  sl.  Vattnet  uppfordras  från  Göta  älf  till  ett  större 
öppet  filter  om  4  400  m2  filteryta,  försedt  med  fullstän¬ 
diga  regleringsanordningar.  Innan  vattnet  inpumpas  i 
rörnätet,  får  det  undergå  »förädling»  genom  infiltration  i 
ett  underjordiskt  gruslager  medelst  ett  komplex  af  rör¬ 
brunnar  och  uppsamling  såsom  grundvatten  medelst  ett 
annat,  parallelt  med  det  förra  beläget  brunnskomplex. 

Kiruna  har  anlagt  kommunal  vattenledning  för  4  000 
personer.  Vattnet  intages  från  Luossajärvi,  passerar  två 
provisoriska,  öfverbyggda  filter  om  50  m2  filteryta  och 
uppsamlas  i  en  lågreservoar  om  80  m3  vattenvolym. 
Vattenuppfordringen  sker  tillsvidare  medelst  en  elektro- 
motorpump  om  10  sl.  kapacitet  och  86  m  eff.  uppfor- 
dringshöjd.  Högreservoaren  är  utförd  af  järnbetong, 
cylindrisk  (11  m  diam.),  täckt  med  kupolhvalf,  600  m3 
vattenvolym. 

Lund  har,  för  höjande  af  vattentrycket  med  c:a  28 
m,  på  Helgonabacken  uppfört  ett  vattentorn  af  mörkt 
tegel.  Cisternen  är  af  järnplåt,  cylindrisk  med  half- 
sfärisk  botten  och  550  m3  vattenvolym.  Vattnet  upp¬ 
fordras  från  den  gamla  högreservoaren  med  tvenne  40 
sl  elektromotorpumpar,  uppställda  i  vattentornets  botten¬ 
våning. 

Stocksunds  köping  har  anlagt  fullständig  kommunal 
vattenledning.  Grundvatten  erhålles  i  riklig  mängd  utan 
filtrering  ur  rullstensåsen  vid  Ulriksdal  och  uppfordras  ur 
en  pumpbrunn  af  järnbetong  (1,8  m  diam.)  medelst  2  st 
Dieselmotordrifna  kolfpumpar  om  15  sl  x  78  m  eff. 
kapacitet.  Tryckledningen,  som  har  en  längd  af  2,3  km, 
passerar  på  120  m  längd  under  Stocksundet.  Vatten¬ 
tornet  är  utfördt  af  järnbetong  med  cylindrisk  cistern  af 
samma  material;  tornets  höjd  är  26  m,  cisternens  diameter 
8,2  m  och  vattenvolym  270  m3. 
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Färdiga  eller  under  byggnad  äro  dessutom  va 
ledningar  i  Laholm ,  Nässjö,  Råsunda  och  Tranås.  Fö 
hafva  uppgjorts  för  Hagalund,  Hässleholm,  Sundby 
och  Trälleborg. 

10.  VATTENAFLOPP. 

Vara  köping  håller  på  att  anlägga  vattenaflopp  e 
det  kombinerade  systemet.  Afloppsvattnet  ledes  ge 
en  0,7  m  kulvert  af  1,2  km  längd  från  samhällets  g 
till  en  mindre  biflod  till  Lidan. 

Kiruna  har  delvis  utfört  vattenaflopp  enligt  sep: 
systemet. 

För  öfrigt  äro  under  utförande  eller  på  förslag  aflc. 
ledningar  i  de  samhällen,  som  nämnas  i  sista  st) 
under  vattenledningar. 

Hvad  reningsanläggningar  för  afloppsvatten  betr, 
märkas  följande: 

Stockholms  stads  Sinnessjukhus  vid  Långbro  är 
sedt  med  en  biologisk  reningsanläggning  för  J 
bestående  af  2  st  septic  tanks  om  125  m3  va1 
volym  och  ett  oxidationsfilter  om  320  m2  area 
»sprinklers». 

Stockholms  stads  lungsotssanatorium  vid  Söderby , 
utfört  en  reningsanläggning  för  1,5  sl,  bestående  af 
Emscherbrunnar  om  3,0  m  diameter,  5,8  m  djup,  >1 
ett  oxidationsfilter  om  125  m2  area,  anordnadt  e 
Dunbars  system. 

11.  KULTURTEKNIK. 

Bland  med  statsmedel  understödda  frostminskni; 
och  odlingsföretag  hafva  under  år  1910  såsom  fullbord 
af  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  godkänts: 

82  st  frostminsktiitigs företag,  för  h vilka  kostnaden: 
räknats  till  723  054  kr,  hvaraf  352  600  kr  utgått  så: 
statsanslag  ur  fonden  för  torrläggning  af  vattensjuka,  f; 
spridande  marker,  och  den  genom  dessa  företag  afdil 
arealen  utgör  7  662,12  ha. 

19  st  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostna 
beräknats  till  96  463:  56  kr,  hvaraf  47  255:  28  kr  u1: 
såsom  statsbidrag  ur  norrländska  afdikningsanslaget,  1 
den  genom  dessa  företag  afdikade  arealen  utgör  82 
ha,  samt 

8  st  frostminskningsföretag,  för  hvilka  kostmi 
beräknats  till  40373:  75  kr,  hvaraf  18900  kr  ut 
såsom  statsbidrag  ur  allmänna  frostminskningsansk; 
och  den  genom  dessa  företag  afdikade  arealen  u< 
327,67  ha. 

Torrläggningsarbetet  till  45  st  torrläggnings-  < 
odlingsföretag,  för  hvilka  torrläggningskostnaden  beräki 
till  645  741:  75  kr.,  hvaraf  såsom  lån  af  statsmedel  ut 
547  300  kr.,  och  den  genom  dessa  företag  från  vn 
befriade  eller  eljest  förbättrade  arealen  utgör  4  541,8;  t 
Bland  större  dylika  företag  märkas  reglering  af  Sag 
Västmanlands  län  och  af  Ätran  i  Älfsborgs  län. 

12.  FISKERITEKNIK. 

Arbetena  under  år  1910  hafva  fortskridit  sålur 

Laxtrappor  och  ålyngelvägar  ha  fidlbordals  vid  L> 
i  Emån,  Torsebro  i  Helgeån,  Nissaström  i  Nissan,  0-J 
ström  i  Nissan  och  Dejefors  i  Klarälfven. 

Laxtrappor  och  ålyngelvägar  äro  imder  arbete 
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j  ompletterals  vid  Forse  i  Faxälfven,  Östanå  i  Helgeån, 
hult  i  Klarälfven  och  Jössefors  i  Jösseälfven. 

Äl-  eller  ålyngelvägar  enbart  ha  fullbordats  eller  äro 
I'-  utförande  vid  Bullerforsen  i  Dalälfven,  samtliga  dam- 
i  Kskilstunaån  och  Nyköpingsån,  Klippan  i  Rönneån, 
tbruk  i  Nissan,  Hyltebruk  i  Nissan  och  Trollhättan  i 
älf. 

Laxodlingsanstalter  ha  planerats  för  Torneälf  vid  Voja- 
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kkala,  för  Motala  ström  vid  Motala  och  för  Ätran  vid 
Herting. 

Reningsanläggningar  ha  i  afvaktan  på  de  särskilda 
utredningarna  för  regeringens  räkning  icke  påyrkats.  De 
på  flere  ställen  tillärnade  eller  under  byggnad  varande 
sulfitspritfabrikerna  komma  helt  visst  att  minska  de  syn¬ 
nerligen  skadliga  svampbildningarna  nedanför  sulfitfabri¬ 
kerna  och  utgöra  ett  steg  i  rätt  riktning. 


STADSPLANETÄFLINGEN  I  TRONDHJEM. 


I  mars  1910  inbjöd  Trondhjems  magistrat  arkitekter 
ingenjörer  i  Norge,  Sverige ,  Danmark  och  Finland  till 
gande  i  en  stadsplanetäflan  för  Trondhjems  omgifningar, 
en  areal  om  c:a  900  ha  hvilka  tillsammans  med 
nuvarande  staden  skulle  rymma  omkring  300,000  män- 
r.  Den  ifrågasatta  terrängen  utmärker  sig  för  stark 
ring  om  ända  till  200  m:s  höjd. 

Ur  programmet  må  följande  erinras: 

Trondhjems  byggnadsordning  skulle  följas  utom  ifråga 
bestämmelsen  om  möjligast  rätlinjiga  gator  och  fram- 
särskildt,  att  i  villastäder  såväl  kvarteren  kunde  göras 
:  som  gatorna  smalare. 

Hvad  kvarteren  i  öfrigt  angår  skulle  de  anordnas  så, 
eras  bebyggande  och  dränering  lättast  möjligt  kunde 
rum.  Hänsyn  till  tomtindelning  skulle  äfven  tagas 
inskade  den  täflande  gå  utom  ordningsstadgan,  måste 
notivera  en  dylik  åtgärd. 


Hufvudgators  största  stigning  borde  utgöra  1:20, 
i  undantagsfall  1:15  och  mindre  viktiga  trafikleders  mot¬ 
svarande  data  voro  resp.  1:12  och  1:10.  Genvägar 
för  gående,  brandintervaller  o.  d.  tillätos  dock  vara  ändå 
brantare.  Slutligen  borde  stadsgränsen  bildas  af  gator. 

På  planen  skulle  angifvas  platser  för  planteringar, 
parker  och  offentliga  byggnader  samt  olika  byggnads¬ 
former. 

Vidare  förutsattes  bekväma  hufvudgator  mellan  de 
olika  stadsdelarna,  såväl  nuvarande  som  blifvande,  och 
fria  utsikter  öfver  hamnen  från  de  högt  belägna  gatu¬ 
partierna. 

Beträffande  täflingsförslagen  skulle  de  utom  beskrif- 
ning  omfatta  plan  skala  i  1  :  2  500,  gatuprofiler  i  höjdskala 
1  :  250  och  längdskala  1  :  2  500  för  gator  med  större 
planeringsarbeten  än  2  m,  samt  tvärsektioner  af  viktigare 
detaljer  o.  s.  v. 


Fig.  1.  i:sta  pris.  Motto:  Majhaugen. 
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Fig.  2.  2:dra  pris.  Motto:  For  Tronderne. 


Fig.  3.  3:dje  pris.  Motto:  2  +  2  =  5. 
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Fig.  4.  i:sta  inköp.  Motto:  997 — 1681  — 1910. 


Fig.  5.  2:dra  inköp.  Motto:  Natura  jubet. 
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Utom  dessa  bestämmelser  lämnade  programmet  en 
hel  del  detaljupplysningar  till  vägledning  för  de  täflande. 

Därur  må  framhållas,  att  förslagen  skulle  taga  största 
möjliga  hänsyn  till  redan  utförda  byggnader,  vatten-  och 
kloakledningar  samt  att  öppet  byggnadssätt  flerstädes  an¬ 
befalldes. 

Den  i  november  1910  utgick  täflingstiden  och  vid 
dess  slut  hade  inkommit  icke  mindre  än  18  förslag,  hvar- 
af  2  genast  afskildes  på  grund  af  icke  programenligt  antal 
kartor.  Af  de  återstående  16  projekten  kunde  hastigt 
nog  6  stycken  läggas  åsido  och  en  ytterligare  granskning 
utrangerade  4  andra  förslag,  hvarefter  återstodo  endast  6 
tätlande.  Prisnämden,  hvilken  bestod  af  ingenjör  E.  Bjerk?ies, 
i  Kristiania,  läkaren  H.  Bryn  och  stadskonduktör  f.  Chris- 
lensen  i  Trondhjem,  och  arkitekterna  P.  Hallman  i  Stock¬ 
holm  och  L.  Sonck  i  Helsingfors,  kom  till  i  det  följande 
refererade  resultatet.  Därvid  märkes;  att  förste  pristagaren 
roade  sig  med  att  deltaga  pä  tyska  språket,  hvilket  om  han 
ägt  motsvarande  nationalitet  möjliggjort  endast  inköp.  I 
så  fall  hade  Kommunaltekniska  byrån  erhållit  5  000  kr, 
de  bägge  arkitekterna  3  000  kr  och  ingenjör  Berger  1  000 
kr  samt  ingenjörerna  Lilienbergs  och  Påhlmans  förslag 
hade  inköpts  för  900  kr  pr  styck.  Vi  meddela  nu  pris¬ 
nämndens  beslut,  hvarvid  man  möjligen  både  med  hänsyn 
till  de  täflande  och  en  intresserad  allmänhet  kunde  önska 
en  utförligare  motivering. 

Första  pris  a  5000  kr.  Motto:  »Maihaugen»,  förste 
stadsingenjör  A.  Lilienberg  och  arkitekt  S.  Ericson ,  Göteborg: 

»Hufvudförbindelser  och  ringvägar  äro  i  allmänhet 
särdeles  väl  anordnade  och  lämpa  sig  för  ett  utveckladt 
spårvägssystem.  Det  saknas  dock  en  god  uppfartsväg  från 
Nyveiens  södra  del  till  höjdena  i  den  västra  stadsdelen. 
Dispositionen  i  plan  af  terrängen  är  öfverallt  utmärkt  och 
gör  ett  karaktäristiskt  samt  öfvertygande  intryck.  Kvarters- 
indelningen  och  byggnadsdimensionerna  äro  väl  genom¬ 
tänkta.  Likaledes  äger  förslaget  stora  förtjänster  i  estetiskt 
afseende  genom  en  tilltalande  anordning  af  öppna  platser 
och  offentliga  byggnader.» 

Andra  pris  ä  2  000  kr.  Motto:  »For  Tronderne», 
civilingenjör  N.  Gellerstedt ,  kontrasigneradt  af  civilingenjör 
E.  Iliibe ,  Kommunaltekniska  byrån,  Stockholm: 

»Hufvudförbindelser  och  ringvägar  föra  visserligen 
tillräckligt  bekvämt  fram  till  sina  mål,  men  sakna  delvis 
goda  linjer  och  riktig  öfverskådlighet.  Dispositionen  i  öf- 
rigt  af  terrängen  visar  öfverallt  ett  omsorgsfullt  och  duk¬ 
tigt  genomfördt  arbete.  Kvartersindelningen  är  i  allmänhet 
särdeles  god  och  anordningen  af  öppna  platser  och  offent- 
Uga  byggnader  delvis  utmärkt,  liksom  förslaget  kan  anses 
vackert  ur  estetisk  synpunkt.  Planen  i  sin  helhet  verkar 
dock  ganska  orolig. » 

Tredje  pris  ä  2  000  kr.  Motto :  »2  -f-  2  =  5 »,  ar¬ 

kitekterna  II.  Hammarling  och  T.  Kellgren,  Stockholm: 

»Hufvudförbindelser  och  ringvägar  äro  klart  och  re¬ 
digt  framförda  genom  terrängen.  Emellertid  är  förbindelsen 
mellan  västra  och  södra  staden  icke  genomarbetad.  Dess¬ 
utom  saknas  uppfartsväg  från  Nyveiens  södra  del.  Terräng¬ 
dispositionen  är  i  de  olika  stadsdelarna  tilltalande  och  be¬ 
träffande  västra  staden  särdeles  god.  Kvartersindelningen 
är  på  det  hela  taget  användbar,  hvaremot  förslaget  i  es¬ 
tetiskt  afseende  lämnar  en  del  öfrigt  att  önska.» 

Första  inköp  ä  900  kr.  Motto:  »997  —  1681  —  1910», 
civilingenjör  F.  W  Berger,  Stockholm  och  arkitekt  N.  Pe¬ 
der  sen,  Trondhjem: 


»Hufvudförbindelser  och  ringvägar  delvis  väl  anc 
nade.  Den  föreslagna  förbindelsen  från  Baklandet 
höjderna  och  från  Nyveien  till  de  öfre  stadsdelarna 
delst  hiss  är  olämplig  för  staden.  Dispositionen  af 
rängen  är  i  olika  stadsdelar  mindre  tilltalande  med  undan 
af  trakten  vid  Elgesaetergatan  och  0en  och  delvis  vä 
om  älfven,  där  behandlingen  är  ganska  tillfredsställan 
Med  hänsyn  till  kvartersindelningen  äger  förslaget  åtskil! 
som  kunde  vara  bättre,  hvilket  också  gäller  i  estetiskt 
seende.» 

Andra  inköp  ä  900  kr.  Motto:  »Natura  Jubet»,  ci 
ingenjör  A.  E.  Påhlman  och  arkitekt  H.  Svensson,  Stc 
holm: 

»Hufvudförbindelser  och  ringvägar  äro  delvis  minj 
tillfredsställande  utförda  t.  ex.  nedfarten  från  trakten 
Lillegaarden  till  Elgesaetergatan  och  bron.  Terrängens 
vändning  i  de  olika  stadsdelarna  är  i  allmänhet  god  1 
kvartersindelningen  användbar.  I  estetiskt  afseende 
förslaget  föga  att  bjuda  på.» 

Slutligen  hafva  vi  det  sista  af  de  6  goda  förslagen  r 
motto  »Efter  Terrängen»  hvilket  anmärkningsvärdt  ij 
äfven  är  utarbetadt  af  stockholmare.  Om  detta  säger  p 
nämnden  följande: 

»Om  man  undantager  förbindelsen  från  Sindsaker  fq 
Hoiskolen  till  Elgesaetergatan,  som  är  rätt  otillfredsställani; 
äro  hufvudförbindelser  och  ringvägar  lämpligt  anordna: 
Dispositionen  af  terrängen  är  eljest  på  åtskilliga  stäl 
mindre  god,  liksom  förslaget  har  få  estetiska  förtjänsU 

Så  långt  de  sakkunnigas  omdöme! 

Då  redaktionen  hyser  den  uppfattningen,  att  en  1 
terligare  kritik  öfver  förslagen  i  facktidskriften  är  obehöfi 
men  att  det  kunde  vara  af  stort  intresse  att  höra  de  I 
ländes  egna  åsikter,  har  densamma  låtit  framställa  vi. 
frågor  till  författarne.  Vi  erinra  oss  nämligen,  att  Sven:; 
Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyj 
nadskonst  i  mars  1909  fastställde  regler  för  pristäflin 
inom  facket  under  uttalande  af  den  förhoppningen,  : 
sådana  skulle  komma  till  stånd  i  så  stor  utsträckning  s>'i 
möjligt.  Så  har  emellertid  tyvärr  icke  blifvit  fallet,  hvai? 
de  allmänna  ekonomiska  förhållandena  delvis  bidraf 
Men  då  här  föreligga  resultat  af  en  täflan,  där  land: 
väg-  och  vatten  byggare  på  ett  alldeles  särskildt  sätt 
märkt  sig,  finna  vi  däri  anledning  till  att  åter  bringa  pi 
täflingsfrågan  till  lif  i  samband  med  diskussion  om  Troi 
hjemssegern. 

De  ofvanstående  frågorna  hade  följande  lydelse: 

1.  Hvilken  uppfattning  har  Ni  otn  täflingsprogramir 
kartor  och  fotografier? 

2.  Hvilka  voro  täflingens  viktigaste  tekniska  och  estet u 
uppgifter? 

3.  Ar  det  lämpligt  att  uppdela  täflingen  i  en  för  stö; 
planen  och  en  för  hamn-  och  bangårds  anordningar  ? 

4.  Hvilka  voro  edra  totala  omkostnader  för  förslag 

A  densamma  hafva  från  samtliga  belönade  deltag:; 

ingått  utförliga  svar,  hvilka  samarbetats  sålunda. 

Första  frågan.  Samtliga  deltagare  anse  programnl 
mycket  tillfredsställande  och  bättre  än  vid  föregående 
hemska  täflingar.  Mot  ett  par  punkter  i  detsamma  hati 
dock  anmärkningar  framställts.  Sålunda  anses  fordran  1 
profiler,  där  terrasseringen  ^>2  m,  innebära  ett  be 
dande  onödigt  arbete,  i  synnerhet  vid  en  så  k uper ! 
terräng  som  den  ifrågavarande.  Ett  vant  öga  läser  i 
sådana  saker  direkt  på  stadsplanen,  om  nivåkurvor  finn  • 
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re  anses,  att  endast  prisens  totalsumma  och  antal 
e  fastställas  men  fördelning  och  storlek  fullständigt 
lämnas  till  prisnämndens  afgörande. 

Beträffande  kartmaterialet  var  detta  utomordentligt 
Dock  anmärkes,  att  i  programmet  upptogs  beskrif- 
å  ett  par  punkter,  hvilka  icke  återfinnas  å  kartorna, 
utom  saknades  uppgifter  öfver  järnvägarnas  höjder 
lutningsförhållanden,  delvis  äfven  för  nuvarande  vägar 
gator,  men  tillmötesgingo  vederbörande  i  Trondhjem 
i  med  kompletterande  upplysningar.  På  tal  om  detta 
dock  framhållas  nödvändigheten  af  att,  om  några 
made  kartor  hafva  för  hand  påskrifna  höjdsiftror, 
i  de  öfriga  skola  hafva  det,  ty  eljest  vederfares 
,a  af  de  täflande  orättvisa.  Slutligen  har  framhållits 
ägogränserna  ej  voro  fullt  tydligt  markerade,  hvarför 
ändig  hänsyn  till  dessa  ej  kunde  tagas  så  fullständigt 
om  de  varit  angifna  med  särskilda  beteckningar. 
Hvad  till  sist  angår  fotografierna  voro  dessa  så  ypper- 
att  åtskilliga  af  pristagarna  ej  ens  ansett  sig  behöfva 
upp  till  Trondhjem.  Ännu  mindre  hade  detta  blif- 
lödvändigt  om  programmet  åtföljts  af  en  terrängbeskrif- 
t.  ex.  berg  i  dagen  etc. 

Andra  frågan.  På  denna  fråga  hafva  ingått  så  in- 
anta  svar,  att  vi  delvis  återgifva  desamma  orda- 
it. 

1.  »I  en  stadsplanetäflan  skall  man  låta  alla  tekniska 
lein  äfven  vara  estetiska.  Hvad  då  särskildt  gäller 
förra,  bestodo  de  viktigaste  uppgifterna  i  att  skapa 
ndelseleder  öfver  älfven  upp  till  höjderna  på  ett  en- 

billigt  och  för  trafiken  ändamålsenligt  sätt,  att  upp- 
området  i  lämpliga  delar  för  olika  byggnadssätt  och 
olika  delarna  i  för  byggnadssätten  passande  kvarter, 
slutligen  att  vid  kvartersindelningen  taga  hänsyn  till 
låliga  ljusförhållandena  och  behofvet  af  lekplaner.  De 
iska  krafven  kunna  sammanfattas  sålunda:  att  allt  blir 
d.  v.  s.  att  det  som  afses  för  olika  ändamål  blifver 
placeradt  inom  området  och  i  synnerhet  rätt  dimen- 
iradt,  eller  med  andra  ord  att  skalan  är  riktig;  att 
ngens  alla  egendomligheter  väl  tillvaratagas,  men  där- 
icke  något  tysk-brokigt  gatunät  skapas,  utan  förbin- 
deder  dragas  mellan  trafikpunkter  samt  utsiktslinjer 
an  utsikts-  och  monumentalplatser,  så  att  trots  den 
a  terrängen  ordnas  en  stad  med  lugnt,  naturligt 
nanhang,  gifvande  i  gedigna  och  värdiga  former  ett 
ck  för  stadens  karaktär.»  (Lilienberg.) 

2.  »Täflingens  viktigaste  tekniska  och  estetiska  prob- 
hafva  af  oss  uppfattats  vara  gators  och  vägars  fram- 
ande  i  den  starkt  kuperade  terrängen  på  så  sätt,  att 
iskt  och  ekonomiskt  förkastligt  våldförande  på  naturen 
elst  större  terrasseringsarbeten  o.  d.  i  så  hög  grad 

möjligt  måtte  undvikas,  detta  så  mycket  mer  som 
ldhjem  är  en  stad  med  måttligt  stort  invånareantal 
tendens  att  sprida  sig  öfver  en  stor  yta,  och  som 
byggnader  m.  m.  ställa  sig  jämförelsevis  dyra.  För 
;t  gällde  rent  tekniskt  sedt  först  och  främst  att  projek- 
körbara  uppfartsvägar  från  de  lägre  liggande  stads- 
rna  till  de  högre,  och  hafva  vi  kompletterat  dessa  med 
på  lämpliga  ställen  anbragta  bergbanor,  afsedda  att 
;as  i  framtiden.  I  estetiskt  hänseende  var,  förutom 
vanliga  till  stadsplaneproblem  alltid  hörande  lösning- 
af  gators  och  öppna  platsers  tillfredsställande  anord- 
ie,  af  stor  vikt  att  bestämma  byggnadssättet  och  pla- 
oftentliga  byggnader  med  hänsyn  till  terrängen  och 


dess  silhuettverkan  samt  till  befintliga  planteringar  och 
skogspartier.»  (Gellerstedt.) 

3.  »De  viktigaste  tekniska  problemen  ansågo  vi 
vara:  bekväma  och  korta  uppfartsvägar  till  området  bakom 
Kristianstens-  och  Hoiskolehöjderna  samt  en  spårvägs- 
linje  genom  området.  Vidare  torde  en  enda  som  ring¬ 
linje  anordnad  spårväg  midtigenom  det  planerade  området 
innebära  den  bästa  ekonomiska  lösningen.  Utfartsväg  till 
trakten  norr  om  Labtekken  bör  förläggas  bakom  och  ostördt 
af  det  blifvande  industriområdet.  Bergen  i  Vestbyen  tra¬ 
fikeras  direkt  från  staden  (ej  öfver  0en)  genom  en  kring¬ 
gående  bekvämlig  väg.  Dessutom  anlägges  en  eller  flera 
linbanor  som  hastigt  föra  upp  till  stor  höjd.  En  mindre 
förbindelse  mellan  0st-  och  Vestbyen  bör  åstadkommas 
medelst  en  bro  norr  om  kyrkogården.  Däremot  anse  förf. 
några  förbindelser  längre  söder  ut  vara  ekonomiskt  omöj¬ 
liga.  De  estetiska  principerna  skulle  bestå  i  att  å  utsikts¬ 
punkter  skaffa  många  bostäder  med  fri  utsikt  (tätbyggnad) 
samt  att  förlägga  dessa  högre  byggnader  i  slutna  kedjor 
så  att  från  den  lägre  staden  vinnas  lugna  konturer.  Slutt¬ 
ningarna  kring  Hoiskolen  böra  bebyggas  med  småhus,  hvar- 
igenom  en  mjukare  kontur  uppstår. »  (Hammarling,  Kellgren.) 

4.  »Det  viktigaste  tekniska  problemet  var  hutvud- 
trafikledernas  ordnande,  speciellt  frågan  om  bibehållandet 
eller  slopandet  af  befintliga  vägar,  hvilka  i  allmänhet  hafva 
starka  lutningar.  De  estetiska  uppgifterna  omfattade  hela 
planen.  Terrängen  är  sådan,  att  från  de  högre  partierna 
kan  erhållas  utsikt  ned  mot  den  nuvarande  staden  och 
öfver  fjorden,  hvarför  sådana  gator  och  tomtindelning,  att 
man  kan  erhålla  utsikt  äfven  från  byggnaderna.  Beträf¬ 
fande  det  västra  höjdpartiet  gällde  det,  att  så  mycket  som 
möjligt  skona  den  säreget  vackra  naturen.  Man  skulle 
här  lätt  kunna  falla  för  frestelsen  att  göra  sammanhängande 
byggnadskomplex  på  höjden,  hvilket  jag  anser  vara  fel¬ 
aktigt.»  (Berger.) 

5.  »Täflingen  innehöll  en  mångfald  tekniska  och 
estetiska  problem.  Vi  sökte  bl.  a.  erhålla  goda  förbin¬ 
delser  med  de  å  ömse  sidor  om  Nidelven  belägna  stads¬ 
delarna  med  minsta  möjliga  antal  broar.  Täflingen  var 
alltigenom  intresseväckande.»  (Påhlman.) 

Dessa  delvis  rätt  pikanta  uttalanden  vittna  således 
ytterligare  om  den  stora  hänsyn,  ingenjörer  numera  taga 
till  de  estetiska  krafven,  hvarigenom  samarbetet  mellan 
arkitekter  och  ingenjörer  befordras  till  gagn  för  utveck¬ 
lingen  inom  byggnadskonstens  skilda  områden. 

Tredje  frågan.  I  svaren  på  denna  fråga  äro  de  täf¬ 
lande  i  hufvudsak  ense.  De  anse  sålunda  i  allmänhet 
lämpligt,  att  järnvägs-  och  hamnfrågorna  och  det  med  dem 
sammanhängande  spörsmålet  om  planerandet  af  industri¬ 
områdena  bör  lösas  först  och  därefter  det  öfriga  stadsplane- 
problemet.  Ordningsföljden  måste  dock  i  allmänhet  be¬ 
stämmas  af  andra  praktiska  skäl,  i  det  att  utvecklingen 
vid  en  tidpunkt  framtvingar  stadsplanefrågan,  vid  en  an¬ 
nan  järnvägsfrågan  o.  s.  v.  I  Trondhjem  torde  någon 
väsentlig  olägenhet  icke  uppkomma  af  täflingarnas  åtskil¬ 
jande,  då  områdena  för  resp.  ändamål  redan  af  naturen 
äro  åtskilda.  Dessutom  bör  ihågkommas  att  de  skickli¬ 
gaste  järnvägsteknici  icke  äro  fackmän  ifråga  om  stads¬ 
planer  och  därför  mera  sällan  deltaga  i  dylika  täflingar, 
samt  att  i  förslag  till  hamn-  och  bangårdsanordningar 
ingå  öfvervägande  konstruktiva  uppgifter.  Särskild  täflan 
är  sålunda  utlyst  för  detta  ändamål  och  på  våren  1 9 1  r 
sker  afgörandet. 
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Fjärde  frågan.  Beträffande  omkostnaderna  för  del¬ 
tagandet  i  täflingen  hafva  dessa  för  de  5  prisbelönade 
och  inköpta  förslagen  utgjort  lägst  x  100  kr  och  högst 
3  500  kr  samt  totalt  9  900  kr  d.  v.  s.  det  bästa  för¬ 
slaget  har  för  sin  idé  erhållit  minst  1  500  kr  och  de 
inköpta  projekten  äro  underbetalda  med  minst  200  kr. 
Som  i  det  föregående  omnämnts,  har  kommunen  låtit 
utbetala  i  pris  och  inköp  sammanlagdt  10  800  kr.  eller 
med  andra  ord :  genialiteten  har  i  detta  fall  fått  ett  värde 
af  endast  900  kr.  Tager  man  hänsyn  äfven  till  det  för 
Trondhjem  likgiltiga  arbete,  som  nedlagts  på  öfriga  för¬ 
slag,  hvilka  sannolikt  dragit  en  kostnad  om  minst  13  000 
kr,  måste  man  säga,  att  den  produktiva  fantasin  fort¬ 
farande  taxeras  alltför  lågt.  Vi  hafva  därmed  icke  velat 
uttala  något  klander  mot  vederbörande  i  Trondhjem,  ty 
ifrågavarande  pris  äro  fullt  jämförbara  med  dem,  som 
under  senare  år  anslagits  t.  ex.  i  Hälsingborg,  Köpen¬ 
hamn  och  Trollhättan.  Endast  Katarinatäflingen  fyllde  i 
detta  afseende  mera  berättigade  anspråk.  Men  vi  vilja 
något  uppehålla  oss  vid  frågan  om  prisens  betydelse  och 
storlek,  ty  därpå  beror  dock  i  hufvudsak,  om  täflings- 
förfarandet  öfverhufvudtaget  är  lämpligt  i  fråga  om  sär- 
skildt  stadsplanen  men  äfven  öfrig  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst. 

Täflingsområdet  i  Trondhjem  uppgick  som  nämndt 
till  icke  mindre  än  c:a  900  ha,  hvarför  ett  förberedande 
förslag  af  en  framstående  specialist  enligt  taxan  skulle 
betingat  ett  arfvode  om  c:a  12  000  kr.  För  att  få  god 
tillgång  på  idéer,  hvarur  kunde  utarbetas  ett  fullständigt 
projekt,  som  i  detta  fall  kostar  c:a  25  000  kr  hos  en 
fackman,  har  staden  emellertid  utlyst  en  täflan,  hvarvid 
dock  totala  prissumman  understeg  det  förra  beloppet, 
hvilket  gifvetvis  haft  till  följd,  att  deltagarna  i  täflingen 
ej  kunnat  nedlägga  det  arbete,  som  ett  skissförslag  vid 
direkt  hänvändelse  hade  förutsatt.  Man  kan  sålunda  på¬ 
stå,  att  Trondhjem  gjort  en  mycket  god  affär,  så  mycket 
mer  som  åtskilliga  af  de  prisbelönade  räknas  till  de  mest 
erkända  förmågorna  inom  yrket.  Enligt  de  svenska  väg- 
och  vattenbyggarnas  taxa  skall  dock  »summan  af  samt¬ 
liga  pris  icke  understiga  dubbla  arfvodet  enligt  Teknolog- 
föreningens  taxa»  d.  v.  s.  i  detta  fall  c:a  24  000  kr 
hvartill  kommer  den  föreskriften,  »att  lägsta  täflings-  och 
inköpspris  böra  täcka  förslagsställarens  utgifter»  eller  vid 
detta  tillfälle  mer  än  1  100  kr.  Totala  prissumman  borde 
i  detta  fall  sålunda  hafva  höjts  från  10  800  till  minst 
26  000  kr  hvarför  prisen  t.  ex.  kunnat  blifva  resp. 
10  000,  8  000  och  5  000  kr  samt  inköpen  c:a  1  500 
kr  hvardera.  Och  att  detta  påstående  icke  är  obilligt, 
framgår  vid  en  jämförelse  med  exempelvis  vanliga  arki- 
tekturtäflingar,  där  prissumman  plägar  vara  mellan  3  ggr 
och  6  ggr  (Tyskland)  ett  arfvodes  storlek  och  dessutom 
ofta  utlofvas,  att  i:sta  och  2:dra  pristagarna  skola  mot 
vanligt  arkitektarfvode  hafva  rätt  att  utarbeta  det  full¬ 
ständiga  förslaget.  Såvidt  vi  kunna  erinra  oss,  har  det 
senare,  mycket  lockande  villkoret  ännu  aldrig  uppställts 
vid  någon  täflan  i  Sverige  beträffande  stadsplaner  och 
väg-  och  vattenbyggnadskonst.  Skulle  den  nu  afslutade 
stadsplanetäflingen  i  Trondhjem  sålunda  hafva  ägt  rum  i 
l  yskland,  hade  alltså  prisen  sannolikt  varit  resp.  20000, 
15  000  och  10  000  kr  samt  inköpssummao  minst  10  000 
kr.  Beloppen  kunna  synas  oblyga,  men  vi  hafva  i  snart 
sagdt  alla  samhällen  på  den  skandinaviska  halfön  en  dyr 
erfarenhet  om  hvad  oriktiga  stadsplaners  genomförande 


kosta  i  verkligheten.  Detta  innebär  för  oss  en  kra 
maning,  att  rikligt  godtgöra  den  produktiva  fantasin  i 
blott  på  detta  utan  äfven  alla  öfriga  tekniska  områc 
ty  det  är  i  själfva  verket  god  ekonomi. 

Vi  vilja  slutligen  erinra  0111  att  vid  meromnämi 
pristäflingsbestämmelsers  antagande  inom  Afdelningen 
Väg  och  Vattenbyggnadskonst  ifrågasattes  en  föreskrift 
att  afdelningens  medlemmar  icke  borde  deltaga  i  täflim 
som  icke  voro  anordnade  i  öfverensstämmelse  med 
stämmelserna.  Denna  paragraf  ströks  och  ersattes  r 
ett  löfte,  som  sannolikt  obrottsligt  hålles,  när  det  be 
Sverige,  men  som  saknar  betydelse  på  utländsk  bot: 
ty  då  gäller  det  ju  framför  allt  den  nationella  äran! 


SIGNALBRO  VID  LILJEHOLMEN. 

Se  pl.  2. 

För  den  nyligen  färdiga  växel-  och  signalsäkerhi 
anläggningen  i  Liljeholmen  var  anordnandet  af  trennel 
fartssignaler  vid  bangårdens  norra  ände  erforderlig, 
emellertid  plats  mellan  spåren  saknades  för  uppställan 


Fig.  1. 


af  alla  tre  signalmasterna  direkt  på  bangårdsplanet,  k<j 
struerades  en  särskild  signalbro,  hvilken,  såsom  vidståen 
figur  1  visar,  endast  uppbäres  af  en  ståndare  och  där 
icke  upptager  större  bredd  än  0,35  meter  af  utrj. 
met  mellan  tvänne  spår,  och  som  öfverst  har  en  pl: 
form,  på  hvilken  de  tre  signalmasterna  äro  uppställ 

Ståndaren  har  den  å  plansch  x  angifna  sektior' 
och  är  sammannitad  af  x  st.  £  Diff.  20  och  2  st.  £ vVj 
20,  hvilka  senare  för  understödjande  af  plattformen  c 
för  bättre  utseendes  skull  äro  ellipsformigt  utböj 
upptill. 

Från  bangårdsplanet  leder  en  med  handräcke  : 
ena  sidan  försedd  trappa  upp  till  plattformen,  hvarifi 
signallyktornas  putsning  och  påfyllning  med  olja  försigg 
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Höjden  från  bangårdsplanet  till  plattformens  öfverkant 
(5^5  meter,  och  signalmasterna  hafva  en  höjd  af  4,0 
•r  öfver  plattformen  och  äro  uppställda  på  ett  inbör- 
afstånd  af  2,0  meter. 

I  konstruktionen  uppkomma  de  största  påkänningarna 
lje  af  vindtryck,  under  det  att  person-  och  snöbelast- 
på  plattformen,  äfven  vid  ensidig  verkan,  har  mindre 

delse. 

Ståndaren  är  ingjuten  i  en  betonggrund,  som  med 
underkant  ligger  på  1,7  meters  djup  under  bangårds¬ 
et  och  som  har  en  grundyta  af  2,4  meter  i  spårens 
iktning  och  1,35  meter  i  deras  längdriktning. 

Trappan  är  förbunden  med  ståndaren  genom  en  sär- 
i  stagning,  hvarigenom  konstruktionen  erhållit  ökad 
let  och  stabilitet  i  den  riktning,  där  vindytan  är  störst. 
För  att  bekvämt  kunna  bestigas  har  trappan  fått  en 
d  af  0,5  meter,  hvarigenom  något  större  utrymme 
an  spåren  tages  i  anspråk  än  för  ståndaren. 
Tärnkonstruktionen,  hvars  vikt  uppgår  till  3,1  ton,  är 
:d  vid  statens  järvägars  verkstad  i  Liljeholmen  för  en 
nad  af  1050  kronor,  och  brons  uppsättning  samt  be- 
gjutningen  för  grunden,  som  innehåller  5,6  mz  betong, 
des  af  banafdelningen  för  en  kostnad  af  150  kronor, 
i  enlighet  med  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  bankon- 
ctionsbyrå  upprättad  ritning.  Ltn. 


REDUKTIONST ABELL  VID  KART- 
PL  ANIMETRERING. 


r  af  10  longitudminuters  bredd  ocli  io  latitud  minuters  höjd. 
Ytinnehåll  i  km *. 


t. 

0'— 10' 

10' — 20' 

20' — 30' 

30'— 40' 

40'— 50' 

50'— 60' 

5 

197-44 

196.62 

195.80 

194.98 

194.16 

193-34 

5 

192.52 

191.69 

190.86 

190.03 

1 8  9  •  20 

1 88 .36 

7 

187.53 

i  S  6 . 69 

185.85 

185.01 

1 84. 17 

183-33 

5 

182.48 

1 8 1 . 63 

1 80.79 

179-94 

179.08 

178.23 

9 

177-37 

176.52 

175.66 

174.80 

173-94 

173.08 

0 

172.22 

171-35 

170.48 

169.61 

1 6  8 . 74 

167.87 

1 

167.03 

1 66.12 

165.24 

164.37 

163.49 

162.61 

2 

161.73 

1 60.84 

IS9-96 

1 59-°7 

1 58.18 

157-29 

3 

1 56.40 

1 5  5 -s* 

154.62 

153-72 

152.82 

I  5  1  -  93 

4 

151.04 

150.14 

149.24 

148.33 

147.42 

1 46.52 

5 

145.61 

144.70 

143-79 

142.88 

141.97 

I4I.06 

6 

140.15 

139-23 

■  138.32 

137.40 

136.47 

135-55 

7 

134-63 

i33-7i 

132.78 

131.86 

130-93 

130. 00 

5 

129.07 

128.14 

127.21 

126.28 

125-34 

124.40 

9 

123.47 

122.53 

121.60 

120.66 

I  1 9  •  72 

1 18.78 

Ofvanstående  tabell,  hvilken  beräknats  af  Hydro- 
iska  Byrån  genom  byråingeniör  J.  W.  Sandström,  torde 
'a  till  nytta  för  de  ingeniörer,  i  synnerhet  flodteknici, 
ka  vid  sina  undersökningar  äro  beroende  af  arealer 
artor.  Genom  att  med  en  godtycklig  planimeter  be- 
ima  en  gradruta  på  ett  kartblad  hvilket  som  hälst, 
hes  genast  den  reduktionskoefficient  med  hvilken  så- 
planimeterskalans  fel  som  papperets  krympning  elimi- 
Och  att  detta  väl  behöfves,  har  efter  verkställda 
ersökningar  å  Byrån  med  olika  vanliga  planimetertyper 
kartbladens  egenskaper  (i  medeltal  c:a  2,2  %  krymp¬ 


ning)  visat  sig.  I  samband  härmed  må  framhållas  lämp¬ 
ligheten  af,  att  ifråga  om  officiella  kartor  endast  koppar- 
tryckta  kartor  begagnas  som  arbetskartor  samt  att  å  kar¬ 
tor  och  väfritningar  skalor  utsättas  såväl  i  horisontal  som 
i  vertikal  led.  /v>  $ 


BERÄTTELSE 

öfver  Svenska  Teknologföreningens  Afdelnings  för  Väg- 
och  Vattenbyggnadskonst  verksamhet  under  år  1910. 

Afdelningen  har  sammanträdt  8  gånger,  däraf  till  ett  2-dagars 
möte  för  behandling  af  cementfrågan.  Tillslutningen  till  mötena 
har  varit  anmärkningsvärdt  stor  och  i  medeltal  utgjort  c;a  75  leda¬ 
möter.  Följande  har  förekommit: 

A .  Föredrag. 

1.  Modärn  användning  af  järnbetong  (C.  Forsell). 

2.  Beräkning  af  grundvattenströmmars  kapacitet  (J.  G.  Richert). 

3.  Järnvägsbyggnader  i  Kanada  och  kanalarbeten  i  Panama  (H. 

Fogelmarck). 

4.  Trollhätte  kanals  ombyggnad  (S.  Winberg). 

5.  1910  ars  förslag  till  nya  bangårdsanordningar  i  Stockholm  (S. 

Bergelmer). 

6.  Arkitekter  och  ingeniörer  (H.  N.  Pallin). 

Efter  föredragen  2,  5  och  6  hafva  diskussioner  uppstått. 

B.  Diskussioner. 

1.  Cement-  och  betongnormer  (inledare:  N.  Fröman). 

2.  Ingeniörstaxan  för  väg-  och  vattenbyggare  (inledare:  H.  G. 

Torulf). 

Bägge  diskussionerna  hafva  utsträckts  öfver  2  sammanträden 
och  resulterat  i  handböcker  på  Föreningens  förlag. 

C.  Öfriga  ärenden. 

Från  Föreningsstyrelsen  m.  fl.  hafva  inkommit  skrifvelser,  hvil- 
kas  behandling  upptagits  eller  bordlagts. 

1.  Svensk  teknisk  bibliografi  (bordläggning). 

2.  Ändring  af  arbetsordningens  §  4  (afslag). 

3.  Bostadsfrågan  (bordläggning). 

4.  Stadsplanekonferensen  i  London  (representant:  A.  Lilienberg). 

5.  Studietillfällen  för  svenska  ingeniörer  vid  amerikanska  hög¬ 
skolor  (bordläggning). 

6.  Afdelningstidskriftens  utvidgning  (utredning  verkställd  af  sty¬ 
relsen). 

D.  Kommittéer. 

Följande  kommittéer  hafva  under  året  0 /slutat  sin  verk¬ 
samhet  : 

1.  Cementkommittén  (tillsatt  22/4  °7). 

2.  Entreprenadhandbokskommittén  (tillsatt  I3/4  08). 

Nedannämnda  kommittéer  fortsätta  sina  arbeten: 

3.  Taxegranskningskommittén  (tillsatt  •/,,  08). 

4.  Järnkonstruktionskommittén  (tillsatt  l9/4  09). 

5.  Kartkommittén  (tillsatt  19/4  09). 

6.  Stadgegranskningskommittén  (tillsatt  23/10  09). 

7.  Betongkommittén  (tillsatt  I7/3  10). 

8.  Museikommittén  (tillsatt  u/4  10). 

E.  Ledamöterna. 

Ledamotsantalet  är  i  stark  tillväxt,  så  att  Afdelningen  fort¬ 
farande  är  den  största  inom  Föreningen.  Sålunda  finnas  vid  1910 
års  slut  389  medlemmar,  hvaraf  32  invalda  under  året. 

Med  döden  har  afgått  fyringeniören  C.  G.  Högström. 

F.  Tjänstemän. 

S.  E.  J.  Liibeck  (ordförande),  Nils  C.  A.  Cronstedt  och  C.  O. 
Gösta  Malm  (v.  ordförande),  M.  A.  Richard  Smedberg  (sekreterare), 
C.  Gottfried  V.  Berg  och  Frank  S.  Bensow  (biträdande  sekreterare), 
Fr.  Enblom  och  J.  Gust.  Richert  (styrelseledamöter),  Nils  C.  A. 
Cronstedt  och  Helge  G.  Torulf  (representanter  i  Föreningsstyrelsen), 
N.  Victorin  (suppleant  i  Föreningsstyrelsen),  Carl  H.  F.  Meurling 
(redaktör),  M.  A.  Richard  Smedberg  (biträdande  redaktör)  och  Gustaf 
Edlund  (klubbmästare). 

Stockholm  den  31  december  1910. 

Richard  Smedberg. 
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TID  SKRIFTS  ÖFVERSIKT 


På  mångas  begäran  återupptages  härmed  den  ämnesinde- 
lade  tidskriftsöfversikten,  hvarvid  det  begränsade  utrymmet 
dock  nödvändiggör  följande  inskränkningar: 

1.  Endast  tidskrifter,  tillgängliga  å  Svenska  Teknologföreningens 
bibliotek,  refereras. 

2.  Ämnesgrupperna,  som  hittills  varit  19  st  minskas  till  11  på 
så  sätt,  att  »naturvetenskap»  (1),  »kulturteknik»  (18)  och 
»öfrigt»  (19)  sammanslås  till  en  ny  grupp  »öfrigt»  (11). 


18  Jan. 

Vidare  förenas  »material-  och  hållfasthetslära»  (2)  nied 
ment  och  betong»  (3)  till  en  ny  grupp  under  den  f, 
nämndas  namn  (1).  »Husbyggnader»  (5)  och  »belysi 
värme  och  luft»  (6)  uteslutas  under  förhoppning,  att 
skriftens  Afdelning  för  Husbygguadskonst  tager  sig  an  di 
del  af  öfversikten.  »Kanal-,  sluss-  och  tunnelbyggnader 
samt  »hamnar-  och  dockor»  (11)  uppgå  i  en  ny  serie, 
nämnd  »farleder,  hamnar  och  tunnlar»  (6).  »Aflopp 
ningar»  (13)  och  »afloppsvatteus  rening»  (14)  sammanföra 
en  ny  grupp  »Vattenaflopp»  (8).  Ämnet  »flodreglerin 
(15)  utgår  och  dess  material  uppdelas  på  förutnämnda 
leder»  (6)  och  »vattenkraftanläggningar»  (9).  Slutligen  h 
vi  »vattenrätt»  (17)  hvilken  i  stället  utvidgas  till  att 
fatta  all  väg-  och  vattenbyggnadsteknisk  »lagstiftning» 

Här  nedan  omnämnas  de  20  tidskrifter  med  betecknhl 
hvilka  tillsvidare  komma  att  behandlas : 

APC  =  Annales  des  Ponts  et  Chaussées 

BE  =  Be  ton  und  Eisen 

DB  =  Deutsche  Bauzeitung 

DPJ  =  Dinglers  Polvtechnisches  Journal 

E  =  Eisenbau 

Eg  =  Engineering 

EN  =  Engineering  News 

GC  =  Le  Génie  Civil 

I  =  Ingenioren 

OFE  -  Organ  fur  die  Fortschritte  des  Eisenbahnweseg 
SB  =  Schweizerische  Bauzeitung 
T  =  Teknikern 

TFFF  =  Tekniska  Föreningens  i  Finland  Förhandlingar 
TFT  =  Den  Tekniske  Förenings  Tidskrift 
TU  —  Teknisk  Ugeblad 

ZAI  =  Zeitschrift  fiir  Architektur  und  Ingenieurwesen 
ZB  =  Zeitschrift  fiir  Bauwesen 

ZVDI  =  Zeitschrift  des  Vereines  Deutscher  Ingenieure 
ZÖIAV  —  Zeitschrift  des  Öesterreichischen  Ingenieur- 
Architekten  Vereines 

ZBg  =  Zentralblatt  der  Bauverwaltung 


FRÅN  AFDELNINGEN 


På  förekommen  anledning  erinras  härmed  om  att 
meddelanden  rörande  föreningslifvet  torde  insändas  direkt 
afdelningens  sekreterare,  civilingenjör  M.  Serrander,  O 
gatan  46  IV,  Stim  Va,  R.  T.  13  998. 


FRÅN  REDAKTIONEN 


Härmed  anhålles,  att  författare  vid  insändande  af  må 
skript  uppgifva  det  antal  separat,  som  önskas. 

Beträffande  arfvodes  utbetalande  torde  hänvändelse : 
direkt  till  föreningens  kansli. 
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riOMiULgl 


öfver  för  Stofens  järnvägar  unc/er  dr  19/0  u/förcta  el/er  bestallc/a prncfarbyagnod&JillJxQCZ.. 

äfusnsom  järnkonstruktioner  för  tok  f/tt  störn?  ttusbyggnaatsr. 


Bandet. 

Brons  eller  konstruktionens  namn. 

Teor.  s/oännvrdctsri 
meter. 

TM 

jämvikt 
/  fon. 

7X7  för /dmefar- 

h/99/xxfen  / 
kronor. 

jfesfnod  / 
kronor per 
bntbrjdm- 
jfrirrbgggn. 

jjamötverbgggnaden  utförd  af- 

Konstruktionens  anordmn_ 

? 

F~ 

L  ångsete  -  Boden 

Ny  järnvägsbro  öfver  Angermonätfven 
vid  Porsmo. 

ss,5*m  -st.s  *42 

1200 

398900 
(med  sliåwyof 

332 

Motala  Verkstads  Nya  A.  B. 

31_ 31 

Bröche  -  Sollefteå. 

rörstärkning  of  järnvägsbron  öfver 
Indalsälfven  vid  Pagunda. 

42.7  *6/  *  Kl 

340 

/ 98 000 

583 

Di. 

• - - - 

Ny  järnvägsbro  rid  Qröt ingen 

43.2 

no 

38790 

353 

A.  B.  Södertetje  lérkstöder. 

Jt 

, 

öfver  Met/s/ö-dn. 

/5.B 

17 

| 

4960 

292 

Centralverkstäderna  i  Örebro. 

Nitad  ptötbro  med  spård  ofvanpå  hutvidieghma. 

t 

, 

.  .  .  Sings-ån. 

fd,s 

ri 

4 

4350 

256 

Di 

. 

.  Jämt-ån 

19 

6 

1 

1760 

293 

Di. 

. 

Kry/bo-Ange. 

.  .  .  S/organ  vid  Lofräset. 

28 

54 

18790 

348 

J.  C  Peter  sens  Gjuteri  och  MS.  Verkstad, 
Trellebora- 

- 

.  s 

,  .  .  Väje-än. 

28 

54 

18650 

345 

Di.  Df 

s 

,  .  .  öoda-ån. 

15.8 

25 

7877 

3/5 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.  B. 

Nitade  plåt  broar  med  spåret  methn  huvud¬ 
reglarna  på  tång -och  tvåreqfar 

. 

.  .  .  Hybo  fhBrmgshanai. 

15,8  */5.8*/5,8 

75 

23867 

3/8 

Ds. 

(Söte borg  -  Helsingborg. 

förstärkning  af  riac/ukten  i  Helsingborg. 

82  spann  å  Gm. 

S36 

67285 

700 

.  Göteborgs  Nya  Verkstads  A.B. 

87st.  hetva/sade  bo/k  spann 

77  st  enhe/ bockar. 

Di  ötver  Drottninggatan. 

I2+/6  *  !2 

12 

7990 

666 

Helsingborgs  Mek.  lérks/ads  A.  B. 

Nitad ptåtbrv  med  spåret  ofvanpå  hufvudrejhrna. 

Qoteborg - Hallsberg. 

Ny  järnvägsbro  Ser  T/dan  rid  Ibd 

15,81-15,8115,8 

50 

15300 

304 

Kockums  Mek.  lérksfadsA.B,  Ma/mö. 

. 

Malmö-  Nässjö. 

.  .  .  Hetgeån  ridåibbarp. 

75.8  *15,8 

35 

9292 

266 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.B. 

Cngethatm  -Ar/öt. 

.  .  och  Itägport  rid  Vegeån. 

15.5 r  3,46 

ri 

4940 

789 

Mess/eholms  Mek.  der  k  stads  A.  B. 

,  , 

,  .  öfver  Teckomaforpsån. 

10,7 

3 

2735 

304 

Ds. 

. 

Stockholm- Katrineholm. 

M/  gångbro  i  Liljeholmen. 

/4,3S+/3,z/2+/4.35‘ 

r 

50 

14480 

290 

Bergsunds  Mek.  Verkst.  A.B,  Stockholm. 

Sredd-. 

3357. 

j  mder  -  BrecKt-  Zime** 

Qät/rvore  -  Riksgränsen. 

.  Qä/trvare 

14.7*14.7*14,7 

30 

7767 

259 

Landskrona  Nya  Mek.  Verkstads  A.  B. 

•,,x-  4  Bredd*  Zemettr  *  •  ' 

A$  T  i.  _ Tts 

Laxå-  Char/otténberg. 

.  .  .  Charbttenberg. 

Hj*  14.7*  14,7 

30 

7743 

258 

Di. 

.  n-edi-Vme*.  JUt 

w  x^raTjyxrrrrriT 

1  I  1.  la 

Ny  tokomo/N-neparotfonsverkstad  i  Nolviken. 

20*  ris*  20*ri,s 

566 

1 

190000 

336 

Centralverkstäderna  i  Örebro. 

L  *>ri, 

r^r\  1  ; 

.  p/åtstaganeverkstad  rid  Centralverkstäderna  i  Önsbro. 

Qc+I4t*ris*rtl*l3,l 

444 

l 

108000 

293 

Di. 

l5t.8*mMsh8m*Ms-  -  |/-  •  j 

Plottformslak  rid  S  J.  station  i  Qoteborg. 

45 

10960 

244 

Bergsunds  Mek  Verkst.  A.  B.Stockhotm. 

GdfuP.HZB  m\ 
VfKt  -  Wm*. 

Bastuträsk-  Skeiiefkd- 
-  Kall  holmen. 

Järnvägsbro  öfver  Skelleftsölf. 

24*60*24*24 

360 

124600 

346 

Göteborgs  Nga  Verkstads  A.  B. 

r^r 

Morjarv-  Lappträsk 

.  .  Kukkasjoki. 

31, 6 

68 

23  700 

349 

Bergsunds  Mek.  Verks!  AB,5hckhotm. 

^lyTxl/KX^  _ 

. 

Landsvägsbro  ■ 

31,6 

33 

tf  570 

35/ 

Di  Dt. 

-  -- 

Östersund-  Ulriks  fors . 

Järnvägsbro  .  I-bäcken. 

10.7 

9,5 

2  875 

300 

IjC.  fhtcrsens  Gjuteri  och  Mek.  Verkstad, 
Trelleborg. 

Nitad ptötbro  med  spåret  okanpå  hiA/udregtarna. 

.  . 

.  .  Öj-ån. 

36,24 

90 

33450 

372 

Bergsonds  Mek  Ver  k  st.  A  B.  Stockholm. 

_^SZH2Nay.  - 

,  , 

.  Sikås-ån. 

41,44 

no 

40550 

369 

Nya  A.  B.  Åttas,  Stockholm. 

Järna  -  Norrköping. 

,  och  vägpori  rid  Nyköpings-ån. 

41,44  *5,t 

106 

38420 

363 

fio/ata  Verkstads  Nga  A.  B. 

•  • 

.  öfver  Svärta-ån. 

13,2 

72,5 

3725 

300 

JC.Pékrsem  (juten  ock  Mek.  lérkshd, 
Trelleborg- 

Nitad ptötbro  med  spåret  ofvanpå  hutvudregtama 

5umma-  43 II ton.  1441326  Hr 


Foto  ht.  6en  Stab.  Lit.  Anst.Stockh 
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S/GNALBFtO  /  LlLJEHOl  MEN. 

Skala  l;ao 


SeklwJHL 


l&E  gftrcppg. 


KUNGI. 

JÄR  NVÄGSS7YR  IILDI.N 

BANKOHS7RUKTIONS-- 

BYRÅN 

SiuT.KIIIILM  IMIN  Zlmors  /9/0. 

_ 

UT.  B.  N','1938- 


Fotolit  Gen.  Sfab.  Lit:  Anst.Stockh. 


/fes A. 


^  -»f// /r+~ 


5  una 

1 5 

Järnkonstruktionens  vikt  c°3,i  ton 
Betongens  vo/gm  ca$tm\ 


» 


JNIVERSITY 


:knisk  VÄG-  OCH  VATTEN-  ;,5n  f4ieab«- 
DSKRIFT  BYGGNADSKONST 

-  Redaktör:  RICHARD  SMEDBERG.  —  _ 

EHÅI.L.  Sydsvenska  kraftaktiebolagets  vattenkraftanläggningar  i  Lagan  af  Svenska  Vattenkraftföreningen  genom  löjtnant 
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DSVENSKA  KRAFT  AKTIEBOLAGETS  VATTENKRAFTANLÄGGNINGAR  I  LAGAN. 

Infördt  genom  Svenska  Vattenkraftföreningen.  I 
Se  pl.  3—8. 


Det  hör  till  det  ovanliga  både  i  Sverige  i  och  utlan- 
att  ett  vattenkraftföretag  tillkommer  under  sådana  för¬ 
öden,  att  man  —  i  och  för  kraftdistribution  —  med 
kan  gå  till  utförande  af  4  betydande  vattenkraftan- 
tingar.  Detta  har  som  bekant  inträffat  med  tillkom- 
af  Sydsvenska  Kraftaktiebolaget,  hvars  kraftstationer 
Majenfors,  Bassalt  samt  öfre  och  nedre  Knäred  i  sep¬ 
er  1910  högtidligen  invigdes.  Anläggningarna  med 
rande  kraftfördelningsnät  (se  fig.  1)  till  Halmstad,  Häl- 
org,  Landskrona,  Lund,  Malmö  och  Trälleborg  samt 
mgelholm,  Limhamn,  Svalöf  m.  fl.  orter  hafva  i  huf- 
lk  fullbordats  under  tiden  efter  maj  1907  och  kraft¬ 
ans  har  pågått  från  Majenfors  till  Malmö  sedan  maj  1909. 
Rörande  företagets  tillkomst  och  allmänna  hufvud- 
hänvisas  till  en  redogörelse  i  Tekn.  Tidskr.  Afd.  för 
och  Vattenbyggnadskonst  den  16  maj  1908.  Här 
flott  erinras  om  att  vattenmängden  vid  absolut  mini- 
kan  nedgå  till  c:a  1 7  sm3,  men  genom  obetydliga 
ringsanordningar  kan  hållas  uppe  i  c:a  20  sm3,  och 
tullständiga  regleringar  af  de  stora  sjöarna  Bolmen, 
stern,  Furen  och  Flåren  m.  fl.  beräknats  blifva  c:a  45 
Med  tillhjälp  af  rymliga  dammbassänger,  som  skapats 
lelbart  ofvanför  kraftstationerna,  kan  i  ganska  stor 
ttning  hushållning  med  vattnet  ske  i  enlighet  med  en 
r  dygnet  växlande  belastning.  Nedanför  Knäred  följer 
ignvatten  af  c:a  9  km  längd  och  därefter  de  af  Bo- 
disponerade  fallen  vid  Hjörnered  och  Kasteberg, 
ör  en  event.  erforderlig  utjämning  af  vattenföringen  i 
i  vid  efterföljande,  staten  tillhöriga  fall,  Karsefors,  bör 
a  ernås.  Med  hänsyn  härtill  planerades  kraftstatio- 

1  för  en  mot  c:a  52  sm3  svarande  installation.  In- 
utsikten  att  kunna  få  afsättning  för  en  del  »säsong- 
*  vid  tider  af  rikare  vattentillgång  hafva  stationerna 
ertid  utbyggts  för  c:a  60  sm3,  såsom  af  efterföljande 
lanställning  framgår.  (Vid  Knäredsstationerna,  där  nu 
>t  ett  aggregat  insatts  i  hvardera,  äro  de  båda  åter- 
de  afsedda  att  kunna  utveckla  3  000,  resp.  2  700  hkr. 

2  resp.  nedre  stationen,  hvarigenom  maximieffekten 
len  här  nedan  inom  parentes  angifna). 
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Sedan  efter  omfattande  utredningar  fallet  vid  Knäred 
befanns  böra  uppdelas  på  två  anläggningar,  erhölio  alla  4 
kraftstationerna  praktiskt  taget  samma  fallhöjd.  Då  aflopps- 
kanaler,  resp.  uppdämningshöjder  gifvetvis  blifvit  projek¬ 
terade  i  sylte  att  uppnå  bästa  möjliga  ekonomiska  resul¬ 
tat,  är  den  ungefär  lika  fallhöjden  under  här  förekom¬ 
mande  terrängförhållanden  hufvudsakligen  en  tillfällighet. 

Anläggningarnas  planläge  framgår  af  situationsplanen, 
pl.  3.  liksom  äfven  vattendragets  profil  före  och  efter  an¬ 
läggningarnas  utförande. 

Efter  denna  öfversikt  följer  här  nedan  en  närmare 
redogörelse  för  de  fyra  anläggningarna,  därvid  som  under¬ 
lag  tjänat  dels  Vattenbyggnadsbyråns  ritningar  med  till¬ 
hörande  beskrifning,  dels  den  af  bolaget  till  invigningen 
utgifna,  af  byggnadskontrollanten,  ingenjör  P.  A.  Karlson 
författade  minnesskriften,  hvars  illustrationer  af  kraftbolaget 
benäget  ställts  till  förfogande.  Kraftstationernas  elektriska 
utrustning  torde  i  Afdelningen  för  Elektroteknik  blifva  före¬ 
mål  för  särskild  behandling,  och  beträffande  kraftlednin¬ 
garnas  konstruktion  och  utförande  har  i  samma  afdelning 


Fig.  1.  Kraftledningarna  genom  Halland  och  Skåne. 
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en  af  bolagets  f.  disponent,  ingenjör  M.  Hedlund  författad 
redogörelse  tidigare  stått  införd  (Nr  9  1910).  Nedan¬ 
stående  detaljbeskrifning  åsyftar  ej  att  vara  fullständig  be¬ 
träffande  alla  detaljer,  utan  upptager  endast  hvad  som  kan 
vara  af  större  intresse. 

I.  Majenfors. 

Det  här  samlade  fallkomplexet  utgöres  af  ett  brant 
stup  om  c: a  5  m,  en  efterföljande  forssträcka  om  3,5  m 
på  350  m  längd,  samt  1,5  km  ofvanför  en  fors  om 
ett  par  meter.  Markaryd — Yeinge  normalspåriga  järnväg 
passerar  invid  fallen  å  vänstra  stranden,  med  station  vid 
Majenfors  strax  ofvanför  det  branta  fallet. 

Jlufvudanordningar (se  pl.  4):  Dammbyggnad  å  nacken 
af  det  branta  stupet,  å  högra  stranden  kanalintag,  300  m 
lång  tilloppskanal,  kraftstation,  150  m  afloppskanal,  delvis 
bildad  genom  upprensning  i  strömfåran. 


en  älyngelledare  af  vanlig  konstruktion  samt  öppnin 
eventuell  laxtrappa.  (För  närvarande  kan  laxen  ej  pc 
Karseforsen,  belägen  10  km  från  hafvet).  Vid  v; 
stranden  har  —  förutom  älyngelledare  —  anordnats  1 
m  bred,  med  bjälksättar  i  tre  spann  afstängd  öppnii 
eventuell  anslutning  af  »högvattensystem»,  hvilket  a 
kunna  blifva  önskligt,  om  sjöregleringarna  skulle  låta 
vänta  på  sig. 

Anslutningen  till  vänstra  strandslänten,  där  b 
ligger  djupare,  har  skett  medels  en  väl  packad  jordd 
på  vattensidan  beklädd  med  en  10  cm  tjock,  i  v, 
linjen  nubbstensklädd,  armerad  betongplatta,  som  vid  ! 
fortsättes  nedåt  af  en  1,5  m  djup  betongvägg.  1 
konstruktionstyp  afhandlas  närmare  här  nedan  på  ta 
jorddammmen  vid  öfre  Knäred. 

Kanalintaget  utgöres  af  7  st  öppningar  om  4  m  1 
och  3,4  m  djup,  begränsade  af  landfästen  och  pela 


Dammen  är  helt  uppförd  på  berggrund,  af  betong, 
stenbeklädd  på  alla  för  vatten  och  luft  utsatta  ytor.  Att 
bekläda  äfven  luftsidorna,  på  sätt  här  skett  vid  samtliga 
betongdammar,  är  gifvetvis  en  fördel,  ehuru  som  bekant 
erfarenheten  visat,  att  äfven  i  vårt  klimat  en  väl  utförd 
stålslipning  står  sig  väl.  —  För  afbördande  af  högvattnet 
(360  sm3)  finnas  8  st  lucköppningar  om  4  m  bredd  och 
3,2  m  höjd  (se  pl.  4).  Luckorna  äro  utförda  med  bord¬ 
läggning  af  5  mm  plåt,  bågformigt  upplagd  mellan  järn¬ 
balkar,  och  löpa  i  pelarnischerna  på  vid  luckan  fästade 
rullar,  därvid  sidotätning  erhålles  medels  rundstafvar  af 
trä.  Manövreringen  sker  medels  en  längs  dammen  flytt¬ 
bar  kran,  försedd  med  motordrifvet  spel,  scm  äfven  kan 
skötas  från  kraftstationen. 

1  dammen  finnes  vid  högra  stranden  en  4  m  bred 
och  1,5  m  djup  isutspolning,  afstängbar  med  bjälksätt, 
och  en  därtill  ansluten  islänsa  framför  kanalintaget;  vidare 


stenklädd  betong.  Mot  pelarnas  uppströmsida  stödd 
vrakgrind  af  plattjärn  10x80  mm  å  80  mm  inbördes  afsj 
Afstängning  af  kanalen  sker  medels  bjälksättar,  hva» 
kanalen  kan  fullständigt  tömmas  medels  ett  bottena' 
vid  kraftstationens  norra  ända. 

Tilloppskanalen  är  bildad  hufvudsakligen  genon 
gräfning  af  den  naturliga  marken  samt  genom  banl- 
ning  på  strömsidan  (se  pl.  4)  I  öfre  delen  förekoi: 
berg  i  bottnen,  hvarför  bredden  här  ökats,  och  har  i  sS 
bottnen  sänkts  med  aftagande  bredd  mot  kraftstatio 
där  f.  ö.  hela  kanalsektionen  är  omsorgsfullt  stenbek: 
En  stenmur  å  jordbankens  framsida  har  till  väsentlig! 
gift  att  skydda  banken  mot  åverkan  af  vatten  och  ii 
den  påräknade  dagliga  variationen  i  vattenstånd, 
större  vattendjup  fortsättes  stenmuren  djupare  nedåt : 
betongvägg.  Kanalen  har  vid  fyllning  visat  sig  prab 
taget  alldeles  tät. 
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Fig.  3.  Interiör  af  Majenfors  kraftstation. 


försträfning  har  anbringats  dels  ett  golf  af  armerad 
ng  (1:2:3,  rundjärn  16  mm)  öfver  kamrarnas  främre 
dels  ellipsformade  armerade  balkar  längre  ned.  Af- 
skamrarnas  bottnar  äro  utbildade  som  omvända  hvalf. 
Alla  vattensidor  äro  stålslipade,  frontväggarna  dess- 
1  törsedda  med  asfaltbestrykning.  Sugrören  hafva  ett 
-'.n  slitlager  af  singelbetong  x  :  1  :  izf2. 
Turbinkamrarna  äro  försedda  med  falsar  för  bjälk- 
r,  afstängningsluckor  af  ek,  två  för  hvar  kammare  och 
övrerade  med  handspel  från  en  upphöjd  brobana; 
re  grindar  af  plattjärn  6x70  mm  på  20  mm  afstånd 
;  tömningsrör.  Före  luckornas  lyftande  efter  afstäng- 
lylles  kammaren  medels  en  förbiledning  af  gjutjärns¬ 
med  tillhörande  ventil.  —  Afloppskamrarnas  inre  del 
afstängas  medelst  bjälksättar  i  och  för  länspumpning. 
b>e  stora  turbinernas  drifaxlar  införas  genom  i  front¬ 
en  inmurade  sköldar  i  maskinsalen,  där  de  direkt- 


aflopp,  äfven  anordnats  en  isutspolning  från  tilloppskanalen 
samt  en  ålledare,  hvarjämte  lucköppning  finnes  för  even¬ 
tuell  timmerflottning.  För  ändamålet  har  en  ränna  af 
stenklädd  betong  anordnats  ned  till  afloppskanalen. 

Öfvergången  frän  kraftstationen  till  afloppskanalen  sker 
å  landsidan  medels  en  kallmur  med  tilltagande  lutning; 
å  strömsidan  har  utförts  en  50  m  lång  ledmur  af  betong. 

Utförandet  har  icke  föranledt  några  anordningar  af 
större  intresse.  En  transportbana  (891  mm)  fördes  öfver 
Lagan  på  träbockar,  hvilka  äfven  tjänade  som  stöd  tör 
fångdammar,  och  vidare  längs  tilloppskanalen.  För  damm¬ 
byggnaden  afdämdes  halfva  älfven  ömsevis.  All  schakt- 
ning  har  skett  för  hand ;  afloppskanalen  schaktades  inom 
fångdamm  och  massorna  fördes  på  en  provisorisk  bro  öfver 
till  södra  stranden.  Betonggrus  har  hämtats  på  järnväg 
från  Knäred.  Arbetet  pågick  från  maj  1907  till  april 
1909. 


Närmast  intaget  är  kanalen  försedd  med  ett  25  m 
,  bräddaflopp  af  stenklädd  betong  å  berggrund.  Öfver 
leder  en  brobana  med  transportspår  från  järnvägen 

raftstationen. 

Kraftstationen  (se  pl.  5  och  fig.  2)  är  uppförd  å  fast 
nbotten  med  turbinkammare  och  undergrund  af  be- 
samt  öfverbyggnad  af  2  —  3  stens  tegelmur..  Tur- 
imrarna  äro  liksom  maskinsalsgolfvet  utförda  af  arme- 
petong  med  ganska  massiva  dimensioner  och  framgår 
ringssystemet  af  pl.  5  (gällande  för  öfre  Knäred), 
rama  äro  6  m  breda,  mellanväggarna  1,2  m  tjocka, 
väggarna  1,8  m;  frontväggen  utförd  som  hvalf  mot 
insalen.  Betongblandningen  har  med  hänsyn  till  de 
a  dimensionerna  hufvudsakligen  varit  1:5:7,  arme- 
järnen  30  mm  rundjärn  med  20x20  cm  ankar- 
i or  (under  maskinsalen  delvis  50  mm  resp.  30  x  30  cm). 


kopplas  till  generatorerna.  En  plåttub  af  1,2  m  diamete 
leder  vatten  från  södra  turbinkammaren  till  en  i  en  ut¬ 
byggnad  å  maskinsalen  anbragtmagnetiseringsturbin.  Maskin¬ 
salen  (fig.  3)  inrymmer  f.  ö.  4  st  transformatorer  jämte 
instrumentering,  en  23  tons  traverskran  m.  m.  Våningen 
1  tr  upp  inrymmer  samlingsskenor  och  åskledare,  2  tr 
upp  in-  och  utgående  ledningar  samt  åskskydd. 

Solbänkar  och  taklister  äro  hufvudsakligen  klädda 
med  glaceradt  tegel.  Taket  utgöres  af  betonghvalf  mellan 
järnbalkar,  uppburna  af  järnfackverk.  Betongytan  har  stål- 
slipats  och  täckts  med  dubbla  lager  af  tjärstruken  träce- 
mentpapp  samt  grusfyllning.  Golfvet  i  maskinsalen  har 
belagts  med  mosaikplattor,  väggarna  strukits  nedtill  med 
ripolin,  upptill  med  kalkfärg.  Öfvervåningarnas  golf  ut¬ 
göras  af  stålslipade  betonghvalf  mellan  järnbalkar. 

Norr  om  kraftstationen  har,  utom  förutnämnda  vatten- 
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A  vänstra  stranden  omedelbart  nedanför  dammen  var 
under  byggnadstiden  anordnad  en  provisorisk  kraftstation 
med  2  aggregat  ä  150  hkr  och  kraftöfverföring  (5  000 
volt)  äfven  till  byggena  vid  Bassalt  och  Knäred. 

Kostnaderna  hafva  inkl.  inköp  af  vattenrätt  och  mark 
utgjort  c:a  1  350  000  kronor. 

II.  Bassalt. 

Här  har  samlats  en  långsträckt  fors  af  c:a  xo  m 
höjd  från  Majenfors  aflopp  till  nedre  spetsen  af  den  s.  k. 
Bassaltön,  en  sträcka  af  c:a  3,5  km.  Afståndet  från 
Bassalt  till  järnvägen,  hållplatsen  Putsered,  dit  väg  anla- 
des,  är  fl/2  km. 

Hnfvudanordnmgar  (se  pl.  6):  Dammbyggnad  öfver 
Lagan  norr  om  Bassaltön,  kraftstation  med  anslutnings- 
dammar  söder  om  ön  och  en  220  m  lång  afloppskanal 


ningen  är  1:4:6  framför  och  1:5:7  med  spar; 
bakom  det  främre  dränsystemet;  å  bergytan  har  anord 
ett  tätningslager  1  :  ir/2  :  2. 

I  dammens  högra  del  hafva  anordnats  8  st.  flod 
kor  af  samma  konstruktion  som  vid  Majenfors,  och 
bottnen  under  denna  del  af  dammen  befanns  utgöra 
och  sand,  måste  nedanför  luckorna  anordnas  en  stötbot 
som  konstruerats  af  murverk,  stenkistor  och  stenfylh 
på  sätt  af  pl.  6  framgår.  Framför  denna  del  af  dami 
har  i  urschaktningen  anordnats  en  väl  packad  fylln 
omväxlande  af  lera  och  mossjord. 

Anslutningen  till  högra  landfästet  har  skett  me 
en  10  m  lång  betonvägg  af  1,5  m  tjocklek,  genom  j; 
förankringar  förenad  med  dammkroppen,  och  omgil 
med  lerpuddel.  Till  landfästet  är  en  ålyngelledare 
passad. 


Fig.  4.  Norra  delen  af  dammen  vid  Bassalt. 


genom  den  upprensade  södra  grenen  till  öns  nedre  spets. 
Ofvanför  anläggningen  bildas  en  betydande  dammbassäng 
af  mer  än  3  km  längd. 

Dammen  öfver  norra  grenen  är  utförd  i  båge  med 
150  m  radie  och  har  en  konstruktionshöjd  af  ända  till 
20  m,  med  grundläggning  dels  å  berg  vid  den  vänstra, 
dels  a  sand  eller  grus  vid  den  högra  sidan  af  älfven. 
Materialet  är  äfven  här  betong  med  beklädnad  af  storsten 
och  nubbsten;  vattensidan  är  från  0,5  m  under  lågvatten¬ 
ytan  stålslipad  och  bestruken  med  siderosthen.  På  1  m 
afstand  Iran  vattensidan  äro  med  0,6  m  mellanrum  i  be¬ 
tongen  inlagda  50  mm  oglacerade  lerrör  i  och  för  dräne¬ 
ring  at  eventuellt  insipprande  vatten;  dränrören  mynna 
uppifrån  och  nedifrån  i  en  gångbar  inspektionstunnel  om 
r,8  m  höjd  och  0,9  m  bredd,  med  mynning  åt  nedströms- 
sidan;  i  denna  mynna  äfven  nedifrån  en  serie  75  mm  rör 
med  2  m  inbördes  afstand  från  en  å  naturliga  marken 
under  dammen  inlagd  dränering  (jfr  pl.  8).  Betongbland- 


I  den  vänstra  dammdelen  förlädes  5  st.  bottenutsl 
af  3  m  bredd  och  2,2  m  medelhöjd,  afsedda  för  vattn 
afledning  under  byggnadstiden  (se  fig.  4).  Sederm. 
igensattes  dessa  öppningar,  tre  af  dem  permanent  och  f 
med  luckor  (se  pl.  6),  som  kunna  manövreras  medi 
flodluckornas  traverskran.  Å  denna  del  af  dammen  1 
anordnats  ett  25  m  långt  skibord.  Invid  Bassaltön  i 
nes  en  öppning  för  eventuell  flottningsränna. 

Kraftstationen  med  anslutningsdamm  i  södra  älfgrer 
(fig.  5)  är  helt  uppförd  på  berggrund.  För  att  minsi 
betongmassan  hafva  besparingsrum  anordnats  under  turb 
kamrarna.  För  öfrigt  är  kraftstationen  med  sina  tre  sL 
maskinaggregat  fullt  identisk  med  Majenforsstationen. 

Anslutningsdammarna  äro  konstruerade  i  full  öfv 
ensstämmelse  med  dammen  i  norra  grenen.  På  höj 
sidan  ha  anordnats  öppningar  för  eventuell  laxtrappa,  1 
högvattensystem  samt  för  isutspolning,  alla  med  sam 
dimensioner  som  vid  Majenfors;  isutspolning  sker  geni 
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räränna  ned  till  afloppskanalen. 
inordnats  en  ålyngelledare. 

Afloppskanalen  (fig.  6)  är  närmast  kraftstationen  ut- 
gd  i  berg  med  20,4  m  bredd  och  3,5  m  djup,  längre 
schaktad  med  växande  bredd  och  stigande  bottenhöjd. 
Utförandet.  För  transporterna  byggdes,  utom  den 
xämnda  vägen  till  Putsered,  äfven  en  smalspårig  järn- 
pa  norra  Lagastranden  från  Knäred,  därifrån  större 
af  det  erforderliga  gruset  hämtades. 

Arbetena  påbörjades  med  afdämning  af  södra  älf- 
>n  vid  öns  öfre  spets,  hvarefter  kraftstationen  med 
tningsmurar  utfördes.  Samtidigt  afdämdes  vänstra 
af  norra  grenen  och  dammen  uppmurades  till  några 
•  öfver  bottenutskofvens  öfverkant,  hvarefter  den  högra 
af  strömmen  afdämdes  och  dammen  fullbordades 


km  nedanför  Bassaltön,  tilloppskanal  å  högra  (norra)  stran¬ 
den,  korsande  Parkån  och  därefter  delvis  följande  en  na¬ 
turlig  sänka  ned  till  Dyreborg  (se  pl.  7),  där  fördelnings- 
bassäng,  tubledningar  och  kraftstation  skulle  anordnas, 
hvarefter  vattnet  genom  en  atfoppskanal  skulle  återledas 
till  älfven  vid  lugnvattnet.  Alt.  2  upptog  samma  damm¬ 
byggnad  kompletterad  med  en  jorddamm  öfver  en  sänka  å 
ryggen  mellan  Lagan  och  Parkån  (se  situationsplanen,  pl.  3), 
öfre  kraftstationen  sammanbyggd  med  dammen  å  högra 
stranden,  en  mellankanal  längs  högra  stranden  frän  öfre 
till  nedre  kraftstationen,  som  jämte  afloppskanalen  hade  unge¬ 
fär  samma  läge  som  enligt  alt.  1.  Slutligen  upptog  äfven 
alt.  3  ungefär  samma  dammbyggnad  i  förening  med  en 
kraftstation  i  strömfåran  vid  vänstra  stranden,  där  då  största 
möjliga  fallhöjd,  c:a  13  m,  skulle  utnyttjas,  medan  återsto¬ 
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På  vänstra  sidan 


Fig.  5.  Bassalts  kraftstation. 


n  vattnet  afleddes  genom  bottenutskofven.  För  schakt- 
af  afloppskanalen  torrlädes  nedre  delen  af  södra  älf- 
n  medels  en  fångdamm  vid  öns  nedre  spets.  An¬ 
ingen,  hvars  fullbordande  afsevärdt  framflyttades  till- 
den  djupa  grundläggningen  för  högra  delen  af  norra 
ten,  igångsattes  i  april  1910. 

Kostnaderna  hafva,  inkl.  förvärf  af  mark  och  vatten- 
i  ett  för  allt  utgjort  c:a  1  550  000  kronor. 

III.  Knäred. 

Från  Bassaltön  hade  Lagan  ett  tämligen  jämnt  för- 
>t  fall  af  19  meter  på  en  längd  af  c:a  5  km  ned  till 
trax  ofvanför  Knäreds  landsvägsbro  vidtagande  lugn¬ 
et.  Ett  par  km  från  arbetsplatsen  vid  Knäred  ligger 
lra  Lagastranden  järnvägsstationen  med  samma  namn. 
Uufvudanordningar:  För  utnyttjandet  af  sagda  fall¬ 
na  undersöktes  tre  möjligheter.  Alt.  1  afsåg  fallets 
mde  i  en  anläggning,  med  damm  å  berggrund  c:a  3,5 


den,  c:a  6  meter  skulle  utnyttjas  medels  en  nedre  anlägg¬ 
ning  med  damm  och  kraftstation  vid  fallsträckans  nedre 
ända. 

Valet  kom  att  stå  särskildt  mellan  alt.  x  och  2,  där¬ 
vid  det  senare  föredrogs  såsom  erbjudande  mindre  svårig¬ 
heter  för  ett  solidt  utförande  och  därtill  fördelen  af  unge¬ 
fär  lika  stor  fallhöjd  å  alla  fyra  kraftstationerna. 

Dammen  öfver  älfven  är  i  allt  väsentligt  af  samma 
konstruktion  som  vid  Bassalt,  utom  att  den  vid  Knäred 
erhållit  rak  sträckning.  Mellan  damm  och  kraftstation  har 
anordnats  en  genomgående  expansionsfog,  täckt  at  en  3 
mm  kopparplåt.  Dammen  visas  f.  ö.  i  plan,  längdprofil 
och  sektioner  å  pl.  8.  I  vänstra  delen  äro  vid  bottnen 
anordnade  6  utskof  (se  pl.  8  och  sektionen,  pl.  7)  af  samma 
storlek  som  vid  Bassalt  och  upptill  intag  för  eventuellt 
högvattensystem  samt  för  ålyngelledare  och  event.  lax¬ 
trappa.  Anslutningen  till  den  af  grus  och  sten  bestående 
strandslänten  har  skett  som  vid  Bassalt;  i  fortsättning  at 
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dammen  har  erfordrats  en  mindre  jorddamm  å  strand- 
brinken. 

För  afbördning  af  flodvattnet  hafva  i  dammens  högra 
del  anordnats  8  luckor  af  förut  angifven  typ,  hvaraf  den 


Fig.  6.  Bassalts  kraftstation  och  afloppskanal. 


närmast  kraftstationen  belägna  afbördar  vatten  till  mellan- 
kanalen;  härigenom  kan  sålunda  vatten  tillföras  nedre 
kraftstationen  äfven  vid  afstängning  af  den  öfre.  För  att 
mildra  vattnets  stöt  mot  bottnen  har  nedanför  sistnämnda 
lucka  anordnats  en  mindre  mur,  som  åstadkommer  en 
»vattendyna»  nedanför  luckan  (se  f.  ö.  pl.  8).  Mellan 


y.de  och  8:de  luckan  hafva  inpassats  dels  en  4  m  1> 
isutspolning,  dels  en  ålyngelledare. 

Jorddammen  öfver  sänkan  mellan  Lagan  och  Par 
torde  i  sitt  slag  vara  den  största  i  Skandinavien;  c 
längd  är  320  m  och  dess  höjd  8  ä  11,5  m. 
c:a  130  m  längd  har  schaktning  genom  en  mosse 
höft  ske  för  uppnående  af  fast  botten.  Dammen  be 
hufvudsakligen  af  särskildt  sorterad  lerhaltig  sand- 
grusmassa,  som  schaktats  i  kanalerna  vid  Knäred  och  $ 
under  bevattning  packats  medels  en  elektriskt  drifven  1 
i  lager  om  0,2  m  tjocklek. 

Dammens  dimensioner  framgå  af  tvärsektionen,  fig 
För  att  säkra  tätningen  har  på  vattensidan  anbragts 
lerlager  af  0,2 — 0,4  m  tjocklek,  skyddadt  af  ett  0,2 
tjockt  lager  af  stenblandadt  grus,  hvarjämte  nederst 
del  mossjord  blifvit  påfylld.  I  midten  af  sektionen  , 
rör,  som  anordnas  på  10  m  afstånd  för  observation: 
vattenståndet  inuti  dammen.  På  luftsidan  är  dam  men  1 
klädd  med  matjord  och  försedd  med  stensatta  regrrvattj 
aflopp. 

I  afseende  på  jorddammens  tvärsektion  hafva  ett  1 
afvikelser  skett  från  den  af  Vattenbyggnadsbyrån  föreslå, 1 
konstruktionen,  hvars  utseende  framgår  af  fig.  8.  (i 
ningskärnan  utgöres  här  af  ett  1,5  m  tjockt  vertikalt  la: 
af  puddellera,  anordnadt  så  långt  fram  som  möjligt,  j 
i  detta  en  spånt  af  3"  plank,  afsedd  att  ytterligare  sä{ 
tätningen  intill  dess  dammen  vunnit  nödig  stadga.  H 
vattensidan  är  klädd  med  ett  metertjockt  sten-  och  g- 
lager,  med  ordnad  stensättning  i  vattenlinien. 


Fig.  7.  Utförd  tvärsektion  af  stora  jorddammen  vid  Knäred. 


Fig.  8.  Föreslagen  tvärsektion  af  stora  jorddammen  vid  Knäred. 
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Fig.  9.  Öfre  Knäreds  kraftstation  och  damm. 


Från  ett  par  synpunkter  synes  den  ursprungligen  före- 
i  konstruktionen  (fig.  8)  vara  att  föredraga  framför 
itförda  (fig.  7).  Vid  den  utförda  konstruktionen  synes 
igslagret  vara  för  tunnt  och  ligga  för  ytligt;  det  kan 
ren  torka  och  vid  ojämna  sättningar,  som  aldrig  kunna 
kas  i  en  så  hög  jorddamm,  uppstå  lätt  sprickor  i 
igslagret.  Då  vidare  dammens  inre  alltid  blir  till  en 
attenfylldt,  uppstår  bakom  lerlagret  vid  vattenståndets 
ting  lätt  nog  ett  inre  öfvertryck,  som  pressar  ut  den 
släntbeklädnaden.  Detta  torde  vara  förklaringen  till 
rartiella  utglidning  af  slänten,  som  för  någon  tid  se- 
uppstod  vid  en  af  särskilda  förhållanden  orsakad 
5  sänkning  af  vattenytan  i  dammen.  Berörda  olägen- 
kunna  tydligen  lätt  nog  permanent  af  hjälpas  för  jäm- 
evis  ringa  kostnad. 

Öfre  kraftstationen  å  högra  stranden  är  helt  grundlagd 
erg  och  som  nämndt  i  omedelbar  anslutning  till  älf- 
aen.  Å  landsidan  anslutes  kraftstationen  till  terrängen 
ls  en  jorddamm  af  ofvan  angifven  konstruktion.  Kraft- 
nen  skiljer  sig  från  de  föregående  däruti,  att  af  de 
ggregaten  tvenne,  som  ännu  ej  blifvit  installerade,  af- 
lifva  c:a  50  %  större  (3  000  hkr  i  st.  f.  max.  2  000). 
:e  är  stationen  Öfre  Knäred  utbildad  till  hufvudsta- 
dit  samtliga  högspänningsledningar  samlas  och  från 
en  de  utgå;  som  följd  häraf  har  öfverbyggnaden, 
5,  blifvit  något  större  än  vid  Majenfors,  Bassalt  och 
e  Knäred.  Tvänne  magnetiseringsturbiner  hafva  här 
lerats  vid  maskinsalens  norra  ända;  vatten  tilledes  — 
itt  intag  vid  sidan  af  norra  turbinkammaren  — genom  en 
n  tub  af  armerad  betong  (godstjocklek  0,1  m,  betong 
:  1 1 ' 2,  armering  10  mm  rundjärn  i  båda  riktningar). 
Mellankanalen  är  c:a  1  km  lång,  på  strömsidan  till 
i  delen  begränsad  af  en  jordvall,  som  här  försetts 
vertikal  tätningskärna  af  ofvan  angifvet  slag.  I  vat- 
ljen  äro  slänterna  på  1  m  höjd  stenbeklädda,  i  krö¬ 
kar  beklädnaden  ned  till  bottnen  å  den  konkava  sidan, 
grunden  är  genomsläpplig,  närmast  nedre  kraftstatio- 
har  kanalen  försetts  med  ett  tätande  0,3  m  lerlager, 
dadt  af  grusfyllning. 

Såsom  af  situationsplanen,  pl.  3,  framgår,  inmynnar 
än  i  mellankanalen;  för  afledning  af  dess  vatten  un- 
byggnadstiden  samt  för  kanalens  tömning  har  anord¬ 
en  afstängbar  kulvert  af  armerad  betong.  Vid  ka- 
is  öfre  och  nedre  ända  hafva  anordnats  bräddaflopp 
5  resp.  30  m  längd,  tillräckliga  att  vid  afstängning 
■edre  kraftstationen  afbörda  hela  vattenmängden  från 
ölre.  Bräddafloppens  tvärsektion  visas  å  pl.  7. 


( )fvergången  till  nedre  kraftstationen  förmedlas  af 
stödmurar  af  betong,  grundlagda  på  ett  djup  af  3  m  un¬ 
der  kanalbottnen.  1  vänstra  anslutningsnniren  har  anord¬ 
nats  en  öppning  för  isutspolning  och  eventuell  llottning. 
(Förbi  öfre  kraftstationen  afses  flottning  eventuellt  kunna 
ske  genom  en  öppning  i  jorddammen  till  höger  om  kraft¬ 
stationen  och  därifrån  genom  en  ränna  till  mellankanalen.) 

Nedie  kraftstationen  öfverensstämmer  med  den  öfre 
däruti,  att  två  af  aggregaten  blifva  50  %  större  än  de 
öfriga,  men  är  i  öfrigt  hufvudsakligen  utförd  i  enlighet 
med  Majenfors-stationen.  Efter  upptagande  af  det  djupa 
schaktet  visade  det  sig  önskligt  att  gå  ned  c:a  3,5  m  ge¬ 
nom  sandlager  till  fastare  botten,  hvarpå  efter  dränering 
af  bottenplanet  utfördes  en  3,5  m  tjock  grundplatta  at 
betong  (1:5:7  med  sparsten). 

Aflopf skanalen  är  utgräfd  längs  stranden  på  en  längd 
af  500  meter  till  nedre  lugnvattnet;  slänterna  äro  sten- 
klädda  i  vattenlinjen. 

Utförandet  af  Knäredsanläggningarna  påbörjades  med 
öfre  kraftstationen  samt  med  vänstra  dammdelens  bot- 
tenutskof  och  landfäste,  hvarefter  norra  dammdelen  utför¬ 
des.  I  mellankanalens  öfre  del  och  vid  nedre  kraftsta¬ 
tionen  skedde  samtidigt  schaktning  för  hand,  hvar- 
emot  i  mellankanalens  nedre  del  användes  en  enskopig 
gräfmaskin  (fig.  10)  samt  i  afloppskanalen  en  gräfmaskin 
af  pater-noster  typ.  Afloppets  nedersta  del  har  gräfts  för 
hand  inom  fångdamm.  —  Anläggningarna  voro  i  huf- 
vudsak  fullbordade  i  september  1910. 

Kostnaderna  för  hela  anläggningskomplexet  vid  Knä¬ 
red  inkl.  vattenrätt  m.  m.  utgöra  med  fullständig  maskin¬ 
installation  c:a  2  900  000  kronor. 


Turbinerna. 

Samtliga  nu  installerade  8  st.  dubbla  generalorturbiner 
äro  garanterade  att  vid  9,5  m  fallhöjd  och  167  hvart 
utveckla  1  650  hkr  vid  kopplingen  till  generatorn;  enligt 
utförda  prof  kunna  de  öfverbelastas  till  2  000  hkr.  Me¬ 
dels  helsmidda  kopplingsskifvor  är  turbinaxeln  kopplad 
till  generatorn ;  axeln  är  vid  öfre  ändan  och  i  sugskåpets 
midt  lagrad  i  pockenholz  samt  vid  maskinsalsväggen  i  ett 
ringsmörjningslager.  Verkningsgraden  är  garanterad  till 
78,  80,5  och  72  %  vid  belastningar  af  resp.  1  900,  1  650 
och  950  hkr.  —  De  automatiska  regulatorerna,  som  kunna 
inställas  från  instrumenttaflan,  skola  hålla  hastighetsvaria- 
tionerna  inom  20,  9  och  3,5  %  vid  frånslagning  af  1  900, 
825  resp.  330  hkr. 


Fig.  10.  Utschaktning  för  mellankanalen. 
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Magnetiseringsturbinema  äro  alla  i  plåtkåpor  uppställda 
enkla  turbiner,  som  utveckla  iio  hkr.  och  förenas  med 
generatorerna  medelst  elastiska  kopplingar,  utbildade  till 
svänghjul. 

Kostnaderna  för  turbiner  och  generatorer  äro  som 
nämndt  inräknade  i  ofvan  angifna  belopp;  kraftlednings¬ 
nätet  till  Malmö,  Lund,  Landskrona,  Helsingborg  och 
Halmstad  med  transformatorer  och  kopplingsstationer  har 
kostat  c:a  2  750  000  kronor. 

Den  tekniska  och  administrativa  planen  till  detta  be¬ 
tydande  företag  framlades  som  bekant  af  J.  Gust.  Richert, 
hvarefter  först  preliminära  och  sedermera  fullständiga  bygg- 
nadsförslag  utarbetats  af  Vattenby ggnadsbyrån ,  den  elek¬ 
triska  delen  af  Elektriska  Pröfningsanstalten.  Under  utföran¬ 
det  har  professor  A7-.  Holz,  Aachen,  varit  tillkallad. 

Byggnadsarbetena  hafva  utförts  på  entreprenad  af 
Skånska  Cementgjuteriet,  med  ingeniören  G.  Samuelson  som 
arbetsledare,  O.  Runhällen  och  A.  Götliherg  som  biträdande 
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ingenjörer.  Turbiner  hafva  levererats  af  Kristinehamn 
Finshvttan,  generatorer  af  Allmänna  Svenska,  transform 
rer  af  A.  E.  G .,  instrumentering  af  Oerlikon.  Div 
järnkonstruktioner  för  grindar,  luckor,  spel,  ledningsm;' 
m.  m.  hafva  utförts  af  verkstäderna  i  Arlöf,  Hessleh; 
Kristianstad  och  Landskrona. 

Som  kontrollanter  hafva  fungerat  bolagets  f.  di 
nent  M.  Hedlund  och  dess  förste  ingeniör  F.  von 
Lancken  samt  ingenjörerna  P.  A.rel  Karlson  (byggnadsl 
trollant)  och  A.  Neergaard  (för  kraftledningarna). 

Företagets  ekonomiska  organisation  och  förvaltr 
har  handhafts  af  dess  styrelse,  med  landshöfding  A.  A 
som  ordförande,  och  i  öfrigt  hufvudsakligen  samman 
af  representanter,  valda  af  de  intresserade  städerna.  1 
skildt  må  nämnas  framlidne  disponenten  R.  F.  Berg  \ 
konsul  Aiig.  Sehmitz,  hvilken  sistnämnde  i  egenskap 
verkst.  direktör  skött  den  svåra  förvaltningen  med  t 
energi  och  framgång,  som  från  alla  håll  mött  det  stöt 
erkännande. 

Sven  Liibeck 


OM  NIVÅKURVOR  OCH  DERAS  NOGGRANNHET. 


Det  allmänna  ändamålet  med  kartor  är  att  afbilda 
jordytan  och  därpå  befintliga  fasta  föremål.  Men  då  här¬ 
vid,  för  en  fullständig  af  bildning,  tre  dimensioner  vilja 
till,  förblir  den  blotta  plankartan  alltid  ofullständig  samt 
för  många  praktiska  ändamål  otillräcklig,  och  man  har 
att  tillgripa  någon  art  af  höj  dbeteckning.  För  militära  och 
topografiska  öfversiktskartor  i  liten  skala  tjänar  vanligen 
den  bekanta  metoden  med  streck  af  olika  längd  och  grof- 
lek,  dragna  på  kartan  i  lutningens  riktning.  Men  för 
mera  rent  tekniska  ändamål  torde  metoden  med  nivå¬ 
kurvor  kunna  betecknas  som  den  mest  tillfredsställande. 
Emellertid  har  det  rätt  ofta  visat  sig,  att  vid  upprättan¬ 
det  af  kartor,  försedda  med  nivåkurvor,  man  å  ena  sidan 
öfverskattat  kurvornas  betydelse  och  drifvit  noggrannheten 
■sid  deras  inläggande  för  långt,  å  andra  sidan  har  man 
naturligtvis  stundom  äfven  gått  till  motsatt  ytterlighet. 

Då  det  för  tekniken  är  af  stor  betydelse  i  afseende 
på  kostnader  för  ett  arbete  att  kunna  träffa  ett  lagom  för 
ett  gifvet  ändamål,  torde  här  ett  försök  till  klargörande 
af  vissa  noggrannhetsprinciper  vara  på  sin  plats. 

Härvid  bör  man  först  fästa  uppmärksamheten  vid  de 
ändamål,  som  kunna  uppnås  medelst  nivåkurvor.  Då  en 
nivåkurvskarta  upprättas,  är  det,  i  allmänna  ord  uttryckt, 
fråga  om  antingen  byggnad  å  eller  förändring  af  marken, 
och  kartan  skall  då  lämna  ledning  för  bedömandet  af 
hvar  bäst,  eller  hur  dessa  byggnader  och  förändringar 
kunna  göras,  samt  om  möjligt  ligga  till  grund  för  kost¬ 
nadsberäkning.  För  olika  ändamål  ställer  sig  härvid  kar¬ 
tans  betydelse  högst  olika. 

Härvid  bör  ihågkommas  att,  utom  för  specialändamål 
(ex.  grufvor)  och  ytor  af  liten  omfattning,  nivåkurvor  endast 
användas  för  att  afbilda  markens  yta,  oafsedt  om  berg 
ligger  i  dagen  eller  finnes  på  större  eller  mindre  djup 
därunder,  och  utan  att  på  det  hela  taget  afbilda  i  marken 
befintliga  formationer  af  olika  hårdhet.  Häri  ligger  tyd¬ 
ligen  den  största  begränsningen  för  nivåkurvskartans  an¬ 
vändbarhet,  och  tydligen  kan  den  i  allmänhet,  dä  det 
gäller  anläggningar  af  betydenhet,  endast  tjäna  för  en 


öfverslagsberäkning  af  kostnaderna.  Vill  man  mera 
förlitligt  beräkna  desamma  måste  vanligen  jordborrnim: 
pejlingar  och  specialafvägningar  utföras,  och  de  däri 
erhållna  siffrorna  blifva  då  bestämmande. 

Det  torde  kunna  sägas,  att  nivåkurvor  komina 
användning  först,  då  det  gäller  afbildandet  af  ett  stö 
område  i  och  för  underlättandet  af  uppsökandet  af  lämp 
plats  för  anläggningar  af  olika  slag,  och  att,  då  platä 
blifvit  vald  eller  ifrågasatt,  en  specialundersöknmg  af  p: 
sen  i  hvarje  fall  måste  företagas  på  sätt  ofvan  angifv- 
Detta  är  af  vikt  att  ihägkomma  vid  bedömandet  af 
arbete,  som  i  noggrannhetssyfte  nedlägges  öfver  hi 
terrängen. 

I  allmänhet  torde  en  ekvidistans  eller  höjdskillit 
af  1  m  mellan  kurvorna  medföra  önskvärd  noggrann 
för  stads-  och  byggnadsplaner.  För  t.  ex.  afdiknin 
ändamål  för  jordbruk  kan  en  ekvidistans  af  0,5  m 
vändas.  1  senare  fallet  gäller  det  markens  själfva  y 
som  tillika  är  af  likformig  beskaffenhet  öfver  hela  fält 
och  ofta  af  mycket  långsluttande  och  jämn  beskaffenn 
Härvid  är  naturligtvis  större  noggrannhet  både  önskvi 
och  möjlig.  För  väg-  och  järnvägsanläggningar  har  ni 
kurvskartan  ej  kommit  så  mycket  till  användning,  h 
järnvägslinjens  framdragande  undersökes  en  serie  af  läng 
profiler  för  olika  försöksutstakningar,  men  bör  äfven,  sed; 
hufvudsträckningen  af  banan  blifvit  vald,  det  närrn;: 
äget  i  öppen  terräng  kunna  finnas  med  tillhjälp  af  1 
uppgjord  nivåkurvskarta,  för  hvilken  en  större  ekvidistä 
än  1  m  torde  böra  väljas,  då  i  hvarje  fall  en  närm;: 
profilundersökning  är  af  nöden,  innan  linjen  difinitivt  ki 
fastslås. 

För  att  komma  till  ett  godt  begrepp  om  berättiga? 
noggrannhetsanspråk  vid  hithörande  arbeten  vill  jag  nå| 
diskutera  en  noggrannhetsformel  som  i  Tyskland  blit : 
uppställd.  Jag  väljer  ek  vidistansen  1  m;  sedan  kan  lä¬ 
ren  själf  modifiera  sin  uppfattning,  när  det  gäller  stör 
eller  mindre  höjdskillnader  mellan  kurvorna. 


ebr.  1 9 1 1 
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|)å  det  ofta  numera  händer,  att  upprättandet  af  kar- 
ir  stadsplaneändamål  lämnas  på  entreprenad,  tillfogas 
orslag  till  lämpliga  noggrannhetsbestämmelser  för 
t  arbete  i  fråga  om  nivåkurvorna,  hvarvid  sättet  för 
)llens  utförande  äfven  angifves. 

Den  angifna  noggrannheten  är  för  det  praktiska  ända- 
säkerligen  ej  för  låg.  Men  det  torde  vara  bättre 
ana  fall  att  sätta  anspråken  något  högre  än  det 
da.  Här  är  det  sålunda  fråga  om 

Formeln  +  (0,5  -f-  5;*)*  m  får  maximihöjdfelet  vid  terrän- 
tfbildande  medelst  nivåkurvor  of  1  meters  ekvidistans  i 
1:  1000  för  ändamål  att  uppgöra  plan  till  gators  och 

jders  läge. 

Först  måste  den  anmärkningen  förutskickas,  att  nå- 
formel  grundad  på  ren  vetenskaplighet  i  detta  fall 
möjlig.  En  annan  sak  är  det,  då  frågan  gäller  t.  ex. 
iangelnät,  där  ett  relativt  litet  antal  punkter  är  före- 
för  lägebestämning.  Då  det  däremot  gäller  att  å 
afbilda  hela  terrängen  handlar  det  om  ett  oändligt 
punkter,  som  måste  helt  och  hållet  lämnas  ur  räk- 
n.  Den  noggrannhetsgrad  som  sedan  likväl  måste 
tå,  måste  i  första  hand  bestämmas  med  praktisk  syn 
et  ändamål,  hvartill  terrängafbildningen  skall  tjäna 
den  arbetsmängd,  som  därtill  kan  rimligtvis  anslås, 
väl  den  direkta  praktiska  åskådningen  därvid  alltid 
söka  stöd  i  den  vetenskapliga. 

Funnes  ett  antal  nivåkurvkartor,  om  h  vilka  man 
.  att  de  voro  upprättade  af  män  med  godt  praktiskt 
me,  och  om  hvilka  man  sålunda  äfven  visste,  att 
;m  slösats  jämnt  så  mycket  arbete  och  noggrannhet, 
erfordrats  för  att  de  fullt  ut  skulle  fylla  sitt  ända- 
kunde  genom  deras  noggranna  undersökande  medelst 
skapliga  metoder  goda  erfatenhetsformler  uppställas 
dika  syften.  I  brist  på  frukten  af  en  sådan  under- 
ng,  som,  så  vidt  mig  är  bekant,  ej  finnes  att  tillgå, 
den,  som  likafullt  söker  uppställa  en  noggrannhets- 
1  på  detta  område  först  och  främst  själf  där  ha 
isk  erfarenhet.  Därnäst  bör  han  strängt  fasthålla 
11a  gifna  förutsättningar:  i  detta  fall  ändamålet,  den 
letsamma  valda  ekvidistansen  eller  kurvtätheten  samt 
is  storlek.  Sedan  kan  man  försöka  att  tillämpa  ett 
skapligt  sätt  att  se  saken  och  ställa  upp  sin  formel, 
därvid  ej  glömma,  att  i  tankarna  draga  ut  dess 
ska  konsekvenser  ej  minst  i  hvad  som  rör  arbets¬ 
idén  för  att  fylla  dess  kraf. 

Skulle  terrängen  Jullt  troget  å  karta  afbildas  med  ni- 
vor,  erfordrades  därtill  ett  oändligt  antal  kurvor, 
is  höjdskillnad  vore  försvinnande  liten.  Då  den  re- 
stora  höjdskillnaden  mellan  dem,  1  m,  bestämmes, 
följaktligen  redan  häri  en  källa  till  kurvkartans 
nde  förmåga  att  återgifva  terrängens  alla  höjdlägen, 
iu  alla  delar  å  kartan  mellan  kurvorna  förbli  obe- 
a  till  sin  höjd  inom  1  m.  Vid  uppställande  af  en 
1  för  det  högsta  tillåtna  felet,  eller  största  skillnaden 
t  en  punkts  höjdbestämning  förmedelst  kartan  och 
noggranna  direkta  afvägning  i  terrängen,  måste  man 
ia  först  taga  hänsyn  till  den  höjdskillnad  (ekvidi- 
som  bestämts  mellan  kurvorna.  Formelns  första 
0,5  m  är  sålunda  härledd  ur  ekvidistansen  1  meter, 
tende  figurer  åskådliggöra  förhållandet.  Fig.  1  fram- 
genom  linien  a  b  c  d  den  med  tillhjälp  af  kartan 

•'"'e  fordan:  Vermessungskunde,  1904  sid.  770. 


uppritade  profilen  i  linien  A — II  å  fig.  2,  som  föreställer 
de  å  kartan  befintliga  kurvorna  a  b  c  och  d.  Förutsätter 
man  nu,  att  kurvorna  äro  absolut  felfria,  så  följer  häraf, 
att  punkterna  a  b  c  och  d  i  fig.  1  å  profilen  också  äro 
felfria,  men  om  de  mellanliggande  delarna  af  profilen 
veta  vi  blott,  att  deras  höjdfel  ej  kan  uppgå  till  1  m. 
Säkert  är,  att  vi  i  allmänhet  träffa  sanningen  närmast, 
om  vi  sammanbinda  punkterna  a  b  c  och  d  med  räta 
linier.  I  allmänhet  skulle  vi  äfven  antaga,  att  om  en 
punkt  tages  någonstädes  på  dessa  räta  linier  t.  ex.  vid  f, 
g  eller  h  skillnaden  mellan  dess  höjd  å  profilen  och  mot¬ 
svarande  punkts  höjd  i  terrängen  ej  öfverstege  0,5  m. 
Antag  t.  ex.  att  profilen,  om  den  varit  felfri,  skulle  följt 
den  prickade  linien  a  f  b  g’  c  Ir  d  (fig.  1).  Det  är 
sålunda  rimligt  och  praktiskt  att  sätta  första  termen  = 
minst  +  0,5  m.  Att  under  förutsättning  af  kurvornas 
felfrihet  understundom  felet  kunde  närma  sig  till  1  m 
(se  fig.  3),  visar  blott  orimligheten  af  att  sätta  den  första 
konstanta  termen  i  maximifelet  mindre  än  0,5  m.  För 
den  tillfälliga  ökningen  därutöfver  kompenserar  den  andra 
termen  i  formeln  eller  också  kurvans  inläggning  på  ett 
förmedlande  sätt,  då  ju  dess  läge  ej  måste,  såsom  vi  förut 
antogo,  vara  felfritt.  I  fig.  3  t.  ex.  kunde  den  bättre 
hafva  lagts  genom  punkterna  c  än  genom  punkten  a, 
ehuru  den  därvid  fått  ett  något  felaktigt  höjdläge. 

Formelns  andra  term  +  5 n  m  är  grundad  på  prak¬ 
tiskt  omdöme.  Där  be¬ 
tecknar  n  lutningsförhål- 
landet  (tangentens  för 
markens  lutning).  Exem¬ 
pelvis  för  lutningen  1  på 
10  blir  n  7,0  för  1  P^ 

4  lika  med  1/i  o.  s.  v. 

Tydligt  är,  att  i  starkt 
lutande  terräng  ej  sam¬ 
ma  noggrannhet  i  höjd¬ 
läge  hos  kurvan  kan  upp¬ 
nås  som  i  långsluttande 
terräng,  där  i  senare  fal¬ 
let  en  sidoförflyttning  af 
kurvan  betyder  en  min- 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


15  Febr. 


2  6 


dre  höjdforändring  än  i  förra. 
Vidare  betyder  felläget  i  höjd 
hos  en  punkt  i  starkt  sluttan¬ 
de  terräng  en  mindre  kubik¬ 
massa  än  i  horisontell  terräng. 
Därtill  kommer,  sist  men  icke 
minst,  att  den  starkt  sluttande 
terrängen  i  allmänhet  är  vida 
mera  bruten  och  splittrad  än 
den  horisontella.  Och  härtill 
måste  äfven  tagas  hänsyn  — 
detta  senare  genom  att  multi¬ 
plicera  n  med  5.  Hvad  inne¬ 
bära  nu  ±5  n  m?  Först  får 
ihågkommas,  att  det  är  ett 
maximifel,  och  att  sålunda 
medelfelet  efter  antagna  och 
bepröfvade  grunder  får  sättas 
lika  med  endast  1  däraf.  Då 
medelfelet  är  det  fel,  som  man  i  allmänhet  kan  vänta 
sig  att  finna,  får  maximifelet  endast  i  ganska  sällsynta  fall 
förekomma.  5  betyder,  att  en  kurva  på  en  kortare  sträcka 
kan  hafva  en  sidoförskjutning  af  5  m  dragande  med  sig, 
fast  i  mindre  grad,  några  andra  kurvor.  En  sådan  sido- 
förflyttning  kan  tänkas  uppkomma  —  ej  genom  ett  mät- 
ningsfel  af  5  m,  det  vore  för  groft  —  utan  genom  bort 
seende  i  terrängen  från  en  5  m  bred  fördjupning  eller 
höjning  af  ringa  utsträckning  längs  kurvan.  Huru  det 
motsvarande  medelfelet  i  en  backe,  som  lutar  1  på  1  tager 
sig  ut  i  skalan  1  :  x  000  visas  i  fig.  4.  Det  allmänna  ut¬ 
jämnandet  af  så  små  bucklor  i  terrängen  —  en  gång  en 
fördjupning,  en  annan  gång  en  förhöjning  - —  torde  vara 
tillåtligt  äfven  vid  mycket  högt  drifna  fordringar  på  nog¬ 
grannhet. 


Om  således  maximum  för  en  kurvas  sidoförflyttning 
från  det  felfria  läget  sättes  till  5  m,  får  man  det  mot¬ 
svarande  höjdfelet  genom  att  multiplicera  med  talet  n, 
som  uttrycker  markens  lutningsförhållande,  och  den  full¬ 
ständiga  formeln  ±(0,5  +  5»)  m  är  färdig. 


Författaren  häraf  anser  dock,  att  ett  tillägg  måste 
göras.  Formeln  angifver  blott  den  tillåtna  sidoförflytt- 
ningen  af  en  kurva,  men  ej  huru  lång  del  af  kurvan,  som 
sålunda  får  äga  en  förskjutning,  och  ej  heller,  huru  många 
kurvor,  som  därvid  få  följas  åt.  Sålunda  kunde  en  för¬ 
skjutning  af  en  stor  del  af  terrängen  förekomma,  utan 
att  det  tillåtna  felet  öfverskredes.  Tillägges  emellertid  en 
bestämmelse  om  volymfelets  maximum,  undvikes  svårighe¬ 
ten.  För  att  bedöma  volymmaximifelet  kan  man  tänka 
sig  en  förhöjning  af  terrängen  i  sluttningen  1  på  t.  För¬ 
höjningen  antaga  vi  för  enkelhets  skull  närmast  likna  ett 
liggande  prisma,  som  sträcker  sig  längs  kurvorna  om¬ 
kring  20  meter  med  en  bredd  tvärs  öfver  af  omkring  15 
meter;  •  det  har  något  så  när  plana  sidor,  och  längs 
midten  en  höjd  af  3,5  m,  motsvarande  höjdmaximifelet 
i  detta  fall  omkring  5  m.  Volymen  af  denna  förhöjning 
skulle  bli  omkring  600  m3,  och  den,  area  den  skulle  upp¬ 
taga  i  sluttningen,  vore  omkring  300  m*.  Denna  areas 

3°° 

horisontalprojektion  utgör  ~j=  =  210  m*  säg.  250  m2. 

V  2 


\  olymfelets  maximum  kan  därför  lämpligen  sättas  =  +  600 
m3  pr  250  m2  i  horisontalplanet,  om  det  tillägges,  att 
dess  utsträckning  såsom  enbart  +  eller  enbart  —  ej  får 


öfverskrida  samma  area  af  250  m2,  vare  sig  felet 
går  till  maximum  eller  ej,  detta  tillägg,  emedan  ji 
praktiskt  riktiga  inläggandet  af  kurvorna  med  bortse 
från  detaljer  i  terrängen  förutsätter,  att  desamma  inlx 
på  ett  förmedlande  sätt,  så  att  afjämnade  förhöjning; 
bytas  mot  lika  mänga  afjämnade  fördjupningar.  Im 
t.  ex.  att  vid  horisontell  terräng,  då  «  =  o,  den  st 
felvolymen  blir  endast  0,5.250—125  m3  omväxlan< 
och  — .  (På  toppen  af  kullar  eller  botten  af  vida  c 
som  nå  respektive  öfver  och  under  den  sista  kurvai 
brukligt  att  sätta  höjdsiffror.)  Förutsatt  att  detta  u 
nande,  praktiskt  sedt,  skett  riktigt,  kunde  volymfelt 
hektar  i  horisontalplanet  beräknas  på  följande  vis: 

För  att  säkert  undgå  öfverskridandet  af  maxim 
M  måste  man  eftersträfva  den  ngggrannhet,  som 
stämmes  af  medelfelet  m  =  1/ aJ\f.  Höjdmedelfelet  äi 
±  Y3  (o,5  +  5  n)  m-  Antages  terrängens  med 

ning  vara  1  på  5  blir  det  höjdmedelfel,  med  h' 
dess  olika  elementer  blifvit  bestämda,  alltså  mh  ~ 
(°,5  +  5  •  Yb)=  ±  0,5  m.  Om  storleken  af  maximi 
ytelement,  så  som  här  ofvan  antagits,  är  250  m2*) 

medelfelets  ytelement  m2,  och  sålunda  komma  på 

^  '■y  * 


Q.IO  OOO 

(10  000  m  ),  =360,  eller  säg  blott  200  så 

250 


element,  hvardera  bestämdt  med  höjdmedelfelet  mh  —  j 
m.  Härur  fås  enligt  den  antagna  lag  för  fel,  som  l| 
till  grund  för  »minsta  kvadratmetoden »,  höjdmedelfehi 


°,5 

1  ha  w//— ±  ±r=  =  ±  0,035  m,  hvilket  gör  i  volym 
y  2  00 

hektar ±350  m8. 

Bestämmes  det  tillåtna  höjdmedelfelet  m  för  en) 
ning  af  detta  slag,  måste  man  förutsätta,  att  det  mc 
rande  maximifelet  M =  3  m  särdeles  sällan  skall  antr 
Detta  af  flera  skäl: 

Till  att  börja  med  måste  maximifelets  storlek  bef 
mas  med  hänsyn  till  den  mest  brutna  och  skrofligu; 
rängen,  hvilken  blott  kan  antagas  omfatta  en  relativt: 
del  af  hela  det  område,  som  skall  afvägas;  vida: 
maximifelet  att  vänta  endast  där  stora  branter  eller; 
skildt  ogynnsamma  förhållanden  tillika  försvåra  mätnii 

På  grund  häraf  torde  det  största  volymfel,  son 
antagas  pr  ha.  kunna  sättas  till  700  m3  då  mede 
är  350  m3. 

För  att  framtvinga  den  större  noggrannhet,  sornl 
ligtvis  tillhör  den  goda  terrängen,  bör  äfven  det  m) 
fel  mh  kartan  högst  får  framvisa  fixeras.  Ty  af  det 
sagda  framgår,  att  man  lätt  nog  skulle  kunna  und 
M}n  utan  att  likväl  på  den  ojämförligt  större  deld 
terrängen  m  gjordes  på  långt  när  så  litet  som  '/t 
För  vägar  och  afjämnade  planer  fordrar  man  rimli! 
en  större  noggrannhet  än  för  den  öfriga  terrängen, 
läggas  ej  där  1/2  m:s-kurvor,  bör  en  noggrannare  bes 
ning  åstadkommas  medelst  höjdsiffrors  inskrifvande  å 
tan  vid  förekommande  brytningspunkter  mellan  1  m( 
kurvorna.  Medelfelet  kan  där  sättas  m—  +  V3  (°,23 
m,  motsvarande  en  ekvidistans  af  0,5  m  och  en  ht) 
tillåtlig  sidoförskjutning  af  1  m  för  kurvorna. 


*)  Betraktadt  som  basen  till  en  pyrarnid,  hvilken  har 
max. -felet  till  höjd. 


J 
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Sammanfattning. 

Nivåkur  vkartan  i  skalan  i  :  i  ooo  för  det  gifna  iin- 
lilet  med  x  m  ekvidistans  skall  af  bilda  terrängen  med 
noggrannhet,  som  angifves  af  följande  felbestäm- 

;r. 

Höjdfe /  för  punkter,  tagna  livar  som  liclst  ä  kartan , 
s  höjder  bestämmas  efter  vanliga  grunder  för  en  pro- 
ippgörande  med  tillhjälp  af  nivåkurvkarta). 

Största  tillåtna  felet  Mh  ==  +  (0,5  +  5  n)  m. 

Medelfelet  mh  = *  l */n  Mh>  där  n  är  tangenten  för  mar- 
lutningsvinkel. 

Volytnfel.  Största  tillåtna  felet  Mv  =  +  600  ms  med 
ta  tillåtna  utsträckning  i  horisontalplanet  såsom  en- 
feller  enbart  —  af  250  m*. 

Volymfelen  skola  tillika  genom  +  och  —  så  väl  ut- 
a  hvarandra,  att  största  tillåtna  volymfelet  på  en 
af  1  ha,  tagen  hvar  som  helst,  ej  öfverstiger  700  m3. 
Kontrollen  synes  mig  böra  tillgå  på  följande  vis:  Ä 
idet  stakas  en  rät  linie  af  minst  250  m  längd,  som 
uppmätes  och  förses  med  pålar  eller  stickor  för 
io:de  m,  hvilka  punkter  å  marken  noga  afvägas. 
elrätt  ut  från  dessa  punkter  utsättas  på  hvardera  si- 
af  linien  4  punkter  på  10  m  afstånd  från  hvarandra, 
:a  äfven  noggrannt  afvägas.  Dessutom  afvägas  behöf- 
mellanliggande  brytningspunkter  å  marken.  De  upp- 
e  profilerna  och  uträknade  kubikmassorna  jämföras 
kartan. 

Oscar  Liungström. 


SIGNALBRO  VID  LILJEHOLMEN. 

2. 

Teknisk  Tidskrift, 

Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Öppen  fråga  till  Ltn. 

I  Teknisk  Tidskrift  för  18  jan.  d.  å.  förekommer  en  upp- 
af  märket  Ltn  om  »Signalbro  vid  Liljeholmen»  innehål- 
;  bl.  a.  upplysning  om  att  järnkonstruktionen  »är  utförd 
Statens  järnvägars  verkstad  i  Liljeholmen  för  en  kostnad 
050  kronor»,  hvartill  kommer  uppsättningen  af  järnkon- 
itionen,  som  utfördes  af  banafdelningen. 

Min  fråga  är  nu  denna:  Med  huru  stort  belopp  ingå  i 
nan  kronor  1  050  de  allmänna  omkostnader,  som  rättvis- 
böra  påföras  detta  arbete?  Dessa  omkostnader  äro  vid 
erkstad  som  Liljeholmens  af  mångfaldig  art.  Vi  ha  ränta, 
rhåll  och  amortering  å  verkstadsanläggningen ;  driftkost- 
r,  löner  till  tjänstemän  och  andra  funktionärer,  skatter 
v. 

Till  jämförelse  kan  nämnas,  att  mitt  pris  var  kr  1  190, 
avilket  jag  gifvetvis  måst  inberäkna  de  allmänna  omkost- 

rna. 

Det  är  ju  rena  slöseriet  med  statens  medel,  om  vid  sta- 
verkstäder  arbeten  kunna  utföras  billigare  än  vid  de  en- 
a,  att  då  ej  utvidga  dessa  verkstäder  och  där  tillverka 

egna  broar. 

Utan  tvifvel  skulle  en  stor  mängd  personer,  intresserade 
skilda  verkstäder,  vara  mycket  tacksamma  för  ett  klart 
tydligt  svar  å  min  fråga. 

Högaktningsfullt 
And.  Fredr.  J  Viking. 

3- 

Teknisk  Tidskrift, 

Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst. 

Jag  skall  be  att  få  besvara  ingeniör  Wikings  öppna  fråga 
■uärket  Ltn  om  kostnaden  för  signalbryggan  vid  Lilje- 
'en,  enär  samma  fråga  siktar  till  en  viktig  priucip. 


Den  ifrågavarande  signalbryggan  blef  utförd  i  järnvägs- 
verkstaden  vid  Liljeholmen  icke  för  att  vinna  billigare  kost¬ 
nad,  än  om  den  utförts  af  enskild  verkstad,  utan  för  att  be¬ 
reda  arbete  åt  plåtslagarne  vid  järnvägsverkstaden.  Verkstads- 
föreståudaren  hade  beräknat  kostnaden  till  ;  050  kr.  (hvilket 
tal  Ltn  användt)  utan  tillägg  af  allmänna  omkostnader,  hvilka 
enligt  gällande  föreskrift  skola  å  nytillverkningar  påläggas 
med  75  procent  af  arbetslönerna.  I  själfva  verket  har  den 
kostat  1  000  kr  och  30  öre  utan  och  1  321  kr  och  69  öre  med 
allmänna  omkostnader.  Det  hade  således  varit  en  besparing 
af  131  kr  69  öre  att  låta  ingeniör  Wiking  utföra  arbetet,  men 
det  fanns  dock  lägre  anbud  än  hans.  Ilär  var  således  ingen 
brist  på  billiga  anbud  t.  o.  m.  så  billiga,  att  prisen  nog  ej 
lämnade  någon  nämnvärd  mariginal  för  allmänna  omkost¬ 
nader.  Det  är  endast  att  beklaga,  att  enskilda  verkstäder  hade 
besvärats  att  lämna  anbud,  men  bandirektöreu,  till  hvilkens 
afdelning  detta  ärende  hörde,  fick  först  senare  kännedom  om 
verkstadsföreståndareus  önskan  att  få  detta  arbete.  Det  är 
emellertid  icke  brukligt  vid  statens  järnvägar  att  först  infordra 
anbud  å  en  leverans  och  sedan  bestämma,  att  arbetet  skall 
utföras  vid  egna  verkstäder.  Huruvida  ett  nytillverknings- 
arbete  skall  utföras  vid  statsbanornas  verkstäder  beror  i  de  flesta 
fall  på,  om  beliof  föreligger  att  bereda  tillgång  på  arbete, 
hvilket  vid  fluktuationer  i  trafiken  kan  inträffa  äfven  för  verk¬ 
städer,  som  äro  afsedda  för  underhåll  af  den  rullande  mate- 
rielen. 

I  principfrågan,  huruvida  statens  verkstäder  skola  syssla 
med  nytillverkningar,  har  järnvägsstyrelsen  uttalat  sin  mening 
i  ett  nyligen  afgifvet  yttrande  i  anledning  af  öfverrevisorernas 
vid  statens  järnvägar  berättelse  för  år  1909  års  verksamhet, 
hvilket  yttrande  snart  skall  föreligga  i  tryck. 

Högaktningsfullt 

7  i' k  tor  Klemming. 


MEDDELANDEN 


Skyddsåtgärder  för  Falkenbergs  yttre  hamn.  Sedan 
1897  hafva  olika  förslag  uppgjorts  i  ändamål  att  minska  igen- 
sandningen  af  inloppet  och  skydda  infarten  till  den  inre  ham¬ 
nen,  men  först  1910  hafva  stadsfullmäktige  beslutat  arbetets 
utförande  i  enlighet  med  ett  af  löjtnant  \Y.  Felleuius  utarbe- 
tadt  förslag  ä  510000  kr.  Projektet  omfattar  en  2400  m  lång 
vågbrytare  på  Mellanrefvet,  ett  tvärgående  grund  utanför  in¬ 
loppet,  med  en  c:a  100  m  bred  öppning  —  nordlig  infart  för 
mindre  fartyg  —  strax  norr  om  grundet,  under  det  att  deu 
hufvudsakliga  inseglingsrännan  å  5  m  djup  är  i  söder.  Den 
stenfyllda  vågbrytarens  släntor  hafva  lutningarna  1  :  1,5  och 

1  :  2,  under  det  att  den  c:a  200  m  långa  fortsättningen  af  sand¬ 
stopparen  vid  södra  hamnarmens  förlängning  erhållit  slänt¬ 
lutningen  1  :  1,25. 

Sandvandringsproblemet  är  ett  af  de  svåraste  problemen 
vid  våra  västkusthamnars  projektering  och  vidmakthållande, 
hvarför  det  vore  synnerligen  önskvärdt,  att  någon  af  dessa 
städer,  ev.  med  statsunderstöd,  bekostade  en  undersökning  af 
detta  spörsmål  i  hufvudsaklig  öfverensstämmelse  med  Tysk¬ 
lands  framstående  arbeten  på  detta  område.  TV.  F — s. 

Beräkning  af  spillvattenmängder  i  städernas  kloak¬ 
ledningar.  (G.  Prister,  Heidelberg,  i  Gesundheitsingenieur 
1911,  sid.  41).  Författaren  framhåller  nödvändigheten  af  att 
vid  bestämmande  af  spillvattenmäugder  vid  förslags  upp¬ 
görande  taga  hänsyn  ej  blott  till  förbrukningen  af  vattenled¬ 
ningsvatten  utan  äfven  till  det  vatten,  som  särskildt  industrien 
hämtar  från  privata  vattenledningar.  Detta  senare  vatten  kan 
inom  städer  med  industri  uppgå  till  3  å  4  gånger  den  från 
vattenledningsverket  kommande  vattenmängden.  I  Heidelberg, 
där  medelförbrukningen  af  vattenledningsvatten  uppgår  till 
110  1.  och  maxinnförbrukningen  till  130  1  pr  person  pr  dygn, 
har  författaren  under  särdeles  torr  väderlek  på  hösten  uppmätt 
motsvarande  relativtal  för  spillvattenmängden  'till  resp.  300  1 
och  459  1.  Författaren  rekommenderar  direkta  uppmätningar 
för  uppgörandet  af  förslag  till  reningsanläggningar  och  sepa¬ 
rata  kloaksystem.  TV. 
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15  Febr. 


BOKANMÄLAN 


Richert,  J.  G.  Om  Sveriges  grundvatten  för  hållanden. 

Detta  framstående  arbete,  som  bebådats  dels  vid  en 
diskussion  inom  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  våren  1910,  då  dess  viktigaste 
teoretiska  nyheter  vann  erkännande  både  från  teoretiskt  och 
praktiskt  håll,  dels  vid  världsutställningen  i  Bryssel  sommaren 
1910,  där  planscherna  och  manuskriptet  tillhörde  ett  af  den 
hydrologiska  afdelningens  mest  uppmärksammade  föremål,  har 
redan  hösten  1910  utkommit  i  Bryssel  på  franska,  ingående  i 
Bulletin  de  la  Société  beige  de  Géologie  de  Paléontologie  et 
d’Hydrologie. 

Boken  omfattar  trenne  hufvuddelar.  I  den  första  af 
dessa  lära  vi  känna  Sveriges  geologiska  bildning  framför  allt 
i  de  afseeuden,  dessa  äga  betydelse  för  grundvattenproblemet. 
Detta  eller  allmännare  benämndt,  hydrologin,  behandlas  i  det 
andra  och  omfångsrikaste  kapitlet,  där  framför  allt  de  hydro¬ 
logiska  undersökningarna  och  beräkningen  af  vattenmängden 
vid  profpumpning  och  konstgjord  infiltration  intresserar.  Vidare 
ägnas  en  längre  redogörelse  för  den  konstgjorda  grundvatten¬ 
bildningen,  hvilken  som  bekant  är  förf.  specialitet.  Slutligen 
lämnas  i  den  tredje  delen  beskrifningar  öfver  de  hydrologiska 
undersökningarna  i  Göteborg,  Malmö,  Uppsala  och  Gäfle,  hvar- 
igenom  de  teoretiska  upplysningarna  i  föregående  kapitel  blifva 
ännu  värdefullare. 

Afhandlingen,  som  är  redigt  uppställd  och  utmärker  sig 
för  flott  stil,  har  erhållit  en  vårdad  t}'pografisk  utstyrsel. 

R.  S. 
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TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Keramikens  betydelse  för  byggnadskonsten  (DB4-  7yi). _ 

Metallers  skärning  och  svetsning  med  oxygen*  (Eg  */,).  — 
Mässing  i  stänger*  (ZVDI  r/i).  —  Om  framställning  af  valsadt 
järn*  (E  */,).  —  Järnets  användning  i  byggnader  (DB  4-  ’/,).  — 
De  nya  järn  byggnadsverkstäderna  vid  Maschinenbau-Anstalt 
Humboldt,  Cöln-Kalk*  (E  '/,)•  —  Betongteknikens  utveckling 
i  nyare  tid  (ZBg  »*•  >«/,).  _  Betongkonstruktioner*  (SB  7/,).  — 
Försök  med  betong  för  vatten  tätning*  (BE  s/,).  —  Betong¬ 
byggnad  på  världsutställningen  i  Bryssel*  (BE  3/,).  —  Järn¬ 
betong  vid  universitetsbyggnaden  i  Freiburg  och  för  vagn¬ 
hall  i  Wiesbaden*  (DB  ll-u/i)-  —  Järnbetongkonstruktioner 
vid  skola  i  Stettin*  (BE  3/,).  —  Beräkning  af  spänning  i  ned- 
gräfda  stolpar-"  (BE  3/,).  —  Beräkning  af  bågbalkar*  (ZAI  h.  1). 
—  Cyklisk  symmetri  i  statiken  med  tillämpning  på  fackverk 

i  rymden*  (E  —  Statisk  beräkning  af  väggar  i  silomaga- 
sin  (ZAI  li,).  S 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Maskin  för  kapning  af  nitskallar*  (GC  7,). 

3.  Gator  och  vägar. 

Åtgärder  mot  dammiga  vägar  och  gator  (DB  4-  7/l).  _ 

1  rafiktekniska  lärdomar  från  stadsplanetäflan  i  Berlin  (DB  4-7/ ,). 


—  Trafikens  ordnande  och  samfärdselns  uuderlättand 
grunder  för  storstadens  utveckling*  (ZVDI  7,,  “/,).  __  7 
nande  af  spårvägsspår  i  gator  (SB  “/,).  —  Motorbus  föt 
trafik  i  Paris*  (Eg  '7,). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järnvägsväsendet  och  kranar  på  Brysselutställni 
(DPJ * 1 2 3  1  Ii)’  —  Ofenbergbanan*  (SB  14/,.  —  Eokomotiv 
Brysselutställningen  (DPJ  '*/,).  —  Bättre  utnyttjande  af 
motiven  på  de  preussisk-hessiska  statsbanorna*  (OFE  '/ 
Belysningsvagn  vid  de  schweiziska  förbundsjärnväj 
(OFE  Vi).  —  Dammsugningsanordningar  för  personva 
(OFE  “/,).  —  Försök  med  luftbromsar*  (ZÖIAV  « 
Förbättrad  Westinghousestyrventil  för  godstågsbromsar* 
Vi)-  —  Värmecentral  för  bangården  i  Miinchen*  (ZVD 

5.  Broar. 

Kanalbroars  beräkning*  (BE  3/,).  —  Täflan  om  bro 
nad  i  Breslau*  (DB  4- 7- "•  14/,).  —  Om  förstärkning  af 
broar*  (E  7i)-  —  Nyare  järnbetongbroar  i  Wiirtemberg*  (B 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Årsberättelse  öfver  kanalisering  af  Moldau  och  li 
Böhmen  (ZÖIAV  •/,).  —  Sätt  för  slussar*  (ZAI  h,).  —  j 
trisk  bogsering  vid  slussning*  (GC  7,).  —  Trafiken  på 
vattenfarleder  (ZÖIAV  ,0-  ,3/,).  —  Skeppsfarten  på  Rh 
sträckan  Basel — Bodensjön  (SB  7/t).  —  BetongpontonerJ 
3/i)-  ~  Tunneln  under  Engelska  kanalen  (T  4/,).  —  Elb. 
neln  i  Hamburg  (DB  4-  7/  ). 

7.  Vattenledningar. 

Vattenverken  i  Athen*  (Eg  */i).  —  CentrifugalpumpJ 
högt  tryck*  (ZVDI  7/u  14/,).  —  Hydraulisk  vädur*  (I  7,). 

8.  Vattenaflopp. 

Bekvämlighetsinrättningar  i  Charlottenburg  under 
planet*  (ZBg  4-  7,). 


9.  Vattenkraftanläggningar. 

De  största  italienska  vattenkraftsverken  (ZVDI  7, 
Vattenkraftverket  Adamelbo*  (SB  7/l,  ,4/,).  —  Ederdals: 
ningen  (BE  3/,). 


iu.  Lagstittning. 

Arkitekters  och  ingeniörers  juridiska  insikter  (DB 

—  Huru  uppfattas  ordet  tekniker  i  författningarna  (DB 

—  Ny  förordning  i  Preussen  rörande  teaterbyggnader*  (Z< 

13/j).  •  .. 

11.  Ofrigt. 

Matematikens  betydelse  och  inflytande  (ZVDI  7  ).  - 
sets  spridning  och  brytning*  (Eg  •/,).  —  Skogssköflin 
Frankrike  (Eg  •/,).  —  Motokulturförsök  (Eg  l3/,).  —  Ink 
stenkol  efter  bränslevärde  (GC  7/,),  —  Olika  uppvärme 
system  (ZAI  h,).  —  Tekniska  arbeten  år  1911  och  ansla 
desamma  i  riksstaten  (ZBg  “•  14/,).  —  Köpenhamns  bi 
1909—10  (I  7/j).  —  Program  för  tyska  betong-  och  cei 
fabrikantföreningarnas  möte  i  februari  1911  (DB  "•'*/ 
Skicklighetens  betydelse  vid  utförande  af  maskinkons 
tioner  (Eg  13/,).  —  Benämningen  teknisk  högskola  (SB  7j 
Antalet  studerande  vid  vissa  tekniska  högskolor  (ZBg  11 

—  En  brist  i  den  tekniska  utbildningen  (ZÖIAV  Bf).  — 
niska  afdelningen  i  muséet  i  Miinchen  (SÖIAV  •/ ).  —  1 
nationella  utställningen  i  Berlin  1911*  (ZVDI  7  ).  —  Ut 

ningen  1914  (TU  e/  ).  —  Förbättring  af  normerna  för  täfli 
(DB  4-  7/,). 


FRÅN  REDAKTIONEN 


I  ill  komplettering  af  uppsatsen  »Väg-  och  Vattenb 
nader  år  1910»  i  januarihäftet  må  följande  meddelas: 

Å  sid.  6  beträffande  Göteborgs  hamn  iakttages,  att  a 
man  3  668  000  kr.  äfven  afser  järnvägsförbindelsen  med  Sai 
gårdshamnen.  \  idare  märkes,  att  kajlängden  å  920  m  ej  $ 
är  föreslagen,  utan  äfven  beslutad,  och  att  den  färdiga,  2C 
långa  kajsträckan  hvilar  uteslutande  på  berg. 

De  å  sid.  7  och  8  i  samma  uppsats  meddelade  up] 
terna  angaende  enskilda  vattenkraftanläggningar  äro,  så1 
framgår  af  innehållsförteckningen,  inlämnade  af  Sveil 
Vattenkraftföreningen,  hvilket  på  förekommen  anledning 
med  anmäles. 


L. 


TEKNISK  TIDSKRIFT  1911 


VAG  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL.3. 


Totolir  Gen-  Stab.  Lit  Anst.Stockh. 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  4 


SYDSVENSKA  KRAFTAKTIEBOLAQETS  VATTENKRAFTANIÄ<3<3NIN<3  VID  MAJENFORS. 


*  meist 


■ 


C-i) 


a  &  jo 


RRMERINGEM  I  EM  KRAFTSTATIONS  UNDERBYGGNAD 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  5 


SYDSVENSKA  KRAFTAKTIEBOLAQETS  KRAFTSTATIONER 


TVÄRSEKTION  RF  EN  KRAFTSTATION. 
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VAG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  6 


SYDSVENSKA  KRAFTAKTIEBOLACiETS  VATTENKRAFTANLÄQQNINQ  VID  BASSALT. 

Profil 


SITCJRTIONSPLRH  OCH  PROFIL  RF  RNLRCGNINGEN. 


BOTTEHUTSKOF  I  DRMMEN  MED  LCJCKR. 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  7 
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SYDSVEMSK A  KRAFTAKTIEBOLAQETS  VRTTEMKRAFTRhLÄQQMlMQRR  VID  KMÄRED 
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LANDNINGSBROARNA  I  TRÄLLEBORG  FÖR  ÅNGFÄRJEFÖRBINDELSEN 

TRÄLLEBORG — SASSNITZ. 

Af  Otto  Linton. 

(Se  pl.  9— 11). 


Bland  rörliga  brobyggnader  intaga  de  s.  k.  landnings- 
na,  som  hafva  till  uppgift  att  möjliggöra  ett  direkt 
förande  af  fordon  från  land  till  vatten  eller  tvärtom, 
ldeles  särskild  ställning,  enär  de  för  att  fylla  sin  upp¬ 
näste  medgifva  rörelser  af  mera  sammansatt  natur,  än 
förhållandet  är  med  de  vanligast  förekommande  rör¬ 
broarna,  där  rörligheten  merendels  är  till  för  att  där- 
m  tidtals  kunna  upphäfva  det  hinder,  som  själfva  bron 
•  för  annan  trafikled. 

Orsaken  till  rörelse  hos  en  Iandningsbro  är  tvåfaldig 
förskrifver  sig  dels  från  brons  eget  manövrerings- 
neri  och  dels  från  rörelserna  hos  det  fartyg,  hvarmed 
är  förenad  och  till  hvilket  den  skall  upprätthålla 

idelse. 

Med  tillhjälp  af  manövreringsmaskineriet  skall  bron 
l  inställas  i  det  läge,  som  erfordras  för  att  samman- 
ing  med  fartyget  skall  kunna  äga  rum,  och  då  detta 
kett,  och  bron,  sedan  manövreringsmaskineriet  auto- 
ct  blifvit  frånkoppladt,  hvilar  på  fartyget,  skall  den 
l  själf  kunna  följa  alla  fartygets  rörelser,  som  för¬ 


orsakas  af  vattenståndsändringar,  af-  eller  pålastning  samt 
sjögång,  utan  att  manövreringsmaskineriet  härvid  på  något 
sätt  behöfver  medverka. 

Vid  upprättandet  af  ångfärjeförbindelsen  Trälleborg — 
Sassnitz  blef  det  nödvändigt  anordna  tvänne  landnings- 
broar  för  ångfärjelägena  i  Trälleborg,  och  då  konstruk¬ 
tionen  af  dessa  broar  mycket  afviker  från  den  hittills 
vanliga  typen  på  landningsbroar,  sådan  den  förekommer  i 
Malmö,  Hälsingborg  och  på  åtskilliga  ställen  i  Danmark, 
så  torde  en  närmare  redogörelse  för  denna  nya  typ  icke 
sakna  intresse. 

Afvikelsen  från  den  hittills  brukliga  typen  består 
hufvudsakligen  i  den  ökade  längden  och  den  däraf  nöd¬ 
vändiggjorda  tudelningen  af  bron  genom  led  vid  midten, 
äfvensom  däruti,  att  hufvudreglarna  hafva  förlagts  ofvanför 
farbanan  för  att  de  icke  skola  komma  att  delvis  ligga 
under  vattenytan  och  därigenom  taga  skada  genom  åverkan 
af  is  och  vatten.  Den  här  valda  anordningen  att  förlägga 
spårkorsningen  på  bron  i  stället  för  på  färjan,  hvarigenom 
betydligt  större  längd  af  spåren  på  färjan  kan  utnyttjas 


1 


! 


Fig.  2.  Totalvy  af  landningsbroarna  i  Trälleborg,  sedda  från  land. 


och  besättas  med  vagnar,  afviker  äfven  från  den  hittills 
brukliga  anordningen. 

Längden  af  en  landningsbro  är  beroende  dels  på  de 
i  färjeläget  rådande  vattenståndsändringarna  och  dels  på 
den  största  lutning  på  brobanan,  som  kan  tillåtas  för  att 
medgifva  bekväm  trafikering  af  densamma. 

Nedanstående  tabell  visar  vattenståndsändringarna  i 
Trälleborg  samt  i  några  ångfärjehamnar  på  tyska  sidan  äf- 
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vensom  längden  af  landningsbroarna  på  dessa  ställen.  Land¬ 
ningsbroarna  i  Stralsundhafen  och  Altefähr  för  ångfärje- 
förbindelsen  mellan  Rtigen  och  tyska  fastlandet  byggdes 
från  början  med  ett  spann  af  25,0  m  längd,  men  visade  sig 
snart  vara  för  korta,  så  att  de  måste  tillbyggas  med  ytter¬ 
ligare  ett  25,0  m  spann  och  hafva  nu  en  längd  af  50,0  m. 
Hufvudreglarna  äro  här  hängande  parabelreglar,  som  äro 
förlagda  under  farbanan  och  därigenom  komma  att  med 
sin  bottenfläns  ligga  under  vattenytan,  hvilket  naturligtvis 
medför  betydande  olägenheter  i  fråga  om  järnkonstruk¬ 
tionens  underhåll  och  särskildt  föranleder  stora  kostnader 
till  förhindrande  af  konstruktionens  infrysning  och  isens 
bortskaffande.  Vid  färjelägena  i  Masnedo  och  Orehoved  i 
Danmark,  hade  landningsbroarna  från  början  endast  18,0 
m  längd,  men  hafva  efteråt  måst  tillbyggas  för  ena  färje¬ 
läget  med  12,0  m,  så  att  de  nu  äro  30,0  m  långa.  I 

1  Detta  vattenstånd  inträffade  senast  vid  den  nordostliga  stor¬ 
men  den  31  december  1904. 

2  Detta  vattenstånd  inträffade  senast  vid  den  västliga  stormen 
den  26  december  1902. 


Warnemiinde  hafva  de  30,0  m  långa  landningsbroarri 
venledes  visat  sig  för  korta,  så  att  icke  alla  slags  va 
kunna  öfverföras,  då  broarna  vid  hög-  eller  lågv 
ligga  i  maximilutning  åt  endera  hållet,  och  särskildt 
stämmelser  hafva  därför  måst  utfärdas  för  broarnas 
kering  vid  hög-  och  lågvatten.  Erfarenheterna  från  ! 
sund  och  Warnemiinde  föranledde  vederbörande  > 
järnvägsförvaltning  att  bygga  landningsbroarna  i  Sas 
50,6  m  långa,  och  då  vattenståndsändringarna  äro  un 
desamma  i  Trälleborg  som  i  Sassnitz,  hafva  äfven 
ningsbroarna  för  ångfärjelägena  i  Trälleborg  byggts  1 
50,6  m  längd,  för  att  landningsförhållandena  på  svei 
sidan  skulle  blifva  lika  gynnsamma  som  på  den  tysk 

För  att  äfven  vid  rådande  hög-  eller  lågvatten  k 
trafikera  broarna  med  alla  slags  vagnar  och  lokon 
var  det  nödvändigt,  att  maximilutningen  icke  öfversteg  1 
Då  skenornas  öfverkant  vid  aktern  af  färjornas  tågi 
ligger  på  3,0  m  höjd  öfver  vattenytan  vid  fullt  beb: 
färja  och  på  3,6  m  höjd  vid  obelastad  färja,  och  sk 
nas  öfverkant  på  land  ligger  på  höjden  -f  3,3,  så  fra. 
däraf,  att  maximilutningen  1:25  med  50,6  m:s  broh 
inträffar  vid  vattenstånden  +  1,724  eller  i  rundt  ta 
1,7  m,  hvilket,  såsom  af  tabellen  framgår,  ungefär 
svarar  medelvärdet  mellan  de  vanliga  och  de  excepticr 
hög-  och  lågvattenytorna  i  Trälleborg. 

De  absoluta  hög-  och  lågvattenstånden  förekoi 
mycket  sällan  och  behöfde  därför  icke  läggas  till  gj 
för  bestämning  af  brolängden. 

Såsom  af  den  schematiska  skissen  i  textfig.  3  frari 
består  hvarje  landningsbro  dels  af  ett  landspann  med; 
m  teoretisk  spännvidd,  hvilket  i  ena  ändan  är  vru 
upplagdt  i  två  tapplager  på  landfästet  och  i  andra  ä| 
är  upphängdt  i  en  portal,  den  s.  k.  mellanportalen/1 
medelst  tvenne  grofva,  plattgängade  skrufvar,  dels  0(j 
ett  färjespann  med  25,6  m  teoretisk  spännvidd,  hvilke> 
mellanportalen  är  vridbart  upplagdt  i  sfäriska  dubbi 
på  det  nyssnämnda  landspannet  och  i  andra  ändan  me 
ståltrådslinor  är  upphängdt  i  den  s.  k.  ytterportalen. 


ilars  i  Q  i  i 
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Vid  hvardera  portalen  finnes  anordnadt  ett  särskildt, 
r  riskt  drifvet  manövreringsmaskineri,  livilket  äfven  är 
tadt  för  handdrift  såsom  reserv.  Vid  mellanportalen 
älfva  manövreringsmaskineriet  anbragt  på  en  delvis 
täckt  plattform  vid  portalens  öfre  del,  och  strömmens 
igning  och  afbrytning  sker  från  en  manöverhytt,  som 
byggd  vid  ena  portalfoten  och  äfven  inrymmer  erfor- 
it  elektrisk  instrumentering.  Manövreringsmaskineriet 
vtterportalen  är  anbragt  i  ett  särskildt  maskinhus  vid 
lens  fot  och  manövreras  från  en  utanför  på  murverket 
lgt  kontroller,  hvarifrån  maskinisten  har  behöflig,  fri 
t  såväl  öfver  bron  som  öfver  färjan, 
i  Vid  de  vanligast  förekommande  vattenstånden  är  det 
nänhet  tillräckligt  att  endast  manövrera  färjespannet 
sålunda  utjämna  lutningen  på  endast  25,6  m:s  längd, 
j  vid  större  vattenståndsändringar  måste  jämväl  land- 
let  manövreras  och  genom  höjning  eller  sänkning  vid 
mportalen  inställas  i  den  för  tillfället  passande  höjden, 
t  lutningen  därigenom  kommer  att  utjämnas  på  50,6 
längd. 

Som  ingen  anledning  förelåg  att  konstruera  landnings- 
rna  i  Trälleborg  för  tyngre  belastning  än  landnings- 
-na  i  Sassnitz,  så  har  icke  det  för  beräkning  af  nya 
rggnader  vid  statens  järnvägar  eljest  brukliga  last- 
met  med  1 8  tons  lokomotivaxeltryck  lagts  till  grund 
teräkningen,  utan  har  denna  i  stället  blifvit  utförd  för 
lågot  lättare  belastning,  som  sammanfaller  med  det 
nybyggnader  för  preussiska  statsbanornas  hufvudlinjer 
ida  lastsystemet  med  17  tons  lokomotivaxeltryck. 
Efter  denna  allmänna  beskrifning  skall  nu  en  närmare 
'örelse  lämnas  för  hvarje  särskild  del  af  konstruk- 
in. 

Landspannet. 

Landspannets  båda  hufvudreglar  (se  fig.  2,  3  och  4 
9.  samt  textfig.  8)  äro  konstruerade  som  fackverk  med 
lella  flänsar  och  hafva  ett  inbördes  konstant  afstånd 
00  mm  mellan  centra.  Genom  nitade  tvärreglar  i  botten- 
rna  är  det  25  000  mm  långa  teoretiska  spännet  indeladt 
ika  fack  på  3  125  mm.  Diagonalerna  äro  omväxlande 
-  och  vänsterstigande.  Vid  mellanportalen  hafva 
dreglarna  ändvertikal  för  fastsättning  af  upphängnings- 
.arna,  under  det  att  afslutningen  vid  landfästet  sker 
n  änddiagonal.  Bottenflänsen  är  i  de  båda  ändfacken 
uppdragen,  så  att  dess  skärningspunkt  med  änd- 
nalen  sammanfaller  med  vridningsaxeln.  Ändtvär- 
1  vid  mellanportalen  (se  fig.  5  å  pl.  9)  och  fyra  af 
»friga  tvärreglarna  (se  fig.  4  å  pl.  9)  äro  samman- 
p  med  motsvarande  vertikaler  i  hufvudreglarna  till 
1  halframar.  Genom  den  styfva  halframen  vid  mellan- 
len  äro  färjespannets  båda  toppflänsar  fasthållna  i 
ktningen  på  dessa  ställen.  Vindförbandet  är  längs 
landspannet  förlagdt  i  den  horisontala  bottenflänsens 
kant  och  anslutet  till  ändtvärreglarna  vid  deras  midt. 
n  tvärreglarna  äro  insatta  långreglar  af  helvalsade 
car  vV.  P.  38,  hvilka  hafva  ett  centrumafstånd  af  1  900 
3ch  direkt  uppbära  tvärsyllarna  för  spåret.  Långreg- 
äro  fastnitade  vid  tvärreglarna  genom  styfva  nitför- 
Om  man  afser  från  upplags-  och  upphängnings- 
Iningarna  vid  spännets  båda  ändar,  är  alltså  land¬ 
at  att  betrakta  såsom  en  vanlig  enkelspårig  järn- 
ro  utan  öfre  vindförband. 

Hvardera  hufvudregeln  för  landspannet  är  vid  land- 
upphängd  i  ett  cylindriskt  tapplager  (se  fig.  10  å 


pl.  10  ocb  textfig.  8)  med  horisontal  axel,  som  är  förlagd 
vinkelrätt  mot  brons  längdriktning  i  jämnhöjd  med  skenornas 
öfverkant.  Kring  denna  axel  kan  landspannet  vridas,  och 
den  omständigheten,  att  vridningsaxeln  ligger  i  jämnhöjd 
med  skenornas  öfverkant,  gör,  att  spelrummet  i  de  båda 
skenskarfvarna  vid  landfästet  icke  förändras  vid  manöv¬ 
reringen. 

Lagerbockarna  (ör  tapplagren  äro  kraftigt  förankrade 
i  landfästet,  så  att  alla  längdkrafter,  som  uppstå  tillföljd 
af  brons  fasta  förbindning  med  färjan  samt  på  grund  af 
bromskrafter  och  friktionen  fran  den  rullande  materielen, 
af  dem  kunna  upptagas. 

Anordningen  för  skenornas  understödning  i  skenskarf- 
ven  vid  landfästet  och  i  brons  midtled  vid  mellanportalen 
framgår  af  fig.  11  å  pl.  10. 

börläggandet  af  vridningsaxlarna  i  jämnhöjd  med 
skenornas  öfverkant  är  en  nyhet,  som  icke  varit  tillämpad 
vid  någon  af  de  förut  här  eller  i  utlandet  utförda  land- 
ningsbroarna.  Dessa  uppvisa  i  stället  vid  manövrering 
betydande,  och  för  trafiken  besvärande  förändringar  af 
spelrummet  i  skenskarfvarna  öfver  vridningsaxlarna. 

Alla  sidokrafter,  som  genom  vindförbandet  i  land¬ 
spannets  bottenfläns  öfverföras  till  ändtvärreglarnas  midt, 
upptagas  vid  landfästet  af  ett  särskildt  vindlager  (se  fig. 
12  å  pl.  10),  som  är  så  konstrueradt,  att  det  medgifver 
förskjutningar  i  brons  längdriktning  och  endast  kan  upp¬ 
taga  sidokrafter,  samt  vid  mellanportalen  af  särskilda  styr¬ 
rullar  (se  fig.  27  å  pl.  n),  som  löpa  mot  vid  murverket 
fastbultade  styrskenor  af  1896  års  skenor.  Eftersom  styr¬ 
rullarna  vid  manövrering  af  landspannet  röra  sig  efter 
cirkelbågar  med  medelpunkterna  på  vridningsaxeln  vid 
landfästet,  så  äro  äfven  styrskenorna  bockade  efter  dessa 
cirkelbågar. 

Under  ändtvärregeln  vid  mellanportalen  äro  gjutna 
upplagsplattor  anbragta  såväl  vid  själfva  tvärregeln  som 
vid  murverket  (se  fig.  27  å  pl.  11).  På  dessa  senare  upp¬ 
lagsplattor  kan  landspannet,  och  därvid  äfven  färjespannet, 
efter  nedfirning  uppläggas,  så  att  brospannen  få  hvila  på 
murverket,  då  upphängningsskrufvarna  vid  mellanportalen 
i  och  för  reparation  eller  utbyte  af  reservdelar  till  skruf- 
varnas  lager  behöfva  löstagas. 

Såsom  närmare  framgår  af  fig.  2  och  5  å  pl.  9  samt 
fig.  23  å  pl.  11,  är  landspannet  vid  mellanportalen  upp- 
hängdt  i  tvänne  plattgängade  skrufvar  med  154  mm  kärn- 
diameter,  hvilka  äro  vridbart  förbundna  med  landspannets 
ändvertikal  genom  cylindriska  axeltappar,  som  äro  vinkel- 
räta  mot  brons  längdriktning.  Då  landspannet  manövreras, 
röra  sig  dessa  axeltappar,  liksom  spännets  alla  andra  delar, 
efter  cirkelbågar,  med  medelpunkterna  på  landspannets 
vridningsaxel  vid  landfästet,  och  af  denna  anledning  äro 
de  båda  upphängningsskrufvarna,  till  undvikande  af  böjnings- 
påkänningar  i  dem,  dels  vridbart  förbundna  med  land¬ 
spannet  och  dels  upphängda  i  särskilda  pendellager  på 
mellanportalen  (se  fig.  22  å  pl.  11).  Järnkonstruktionen 
för  landspannet  jämte  ändtvärbalken  vid  mellanportalen 
väger  53,5  ton. 

Färjespannet. 

Färjespannets  hufvudreglar  (se  fig.  2,  7  och  8  å  pl.  9 
samt  textfig.  6),  som  äfven  äro  konstruerade  som  parallell¬ 
fackverk,  likna  till  utseendet  landspannets  hufvudreglar  och 
hafva  liksom  dessa  ett  centrumafstånd  vid  mellanportalen 
af  5  200  mm,  h vilket  afstånd,  för  att  bereda  plats  för  spår 
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utgreningen,  vidgar  sig  utåt  mot  färjespannets  yttersta 
ända  och  uppgår  vid  yttersta  ändtvärregeln  till  7  500  mm 
(se  fig.  9  å  pl.  10.) 

Färjespannet  måste,  efter  sammankoppling  med  färjan 
och  då  det  hvilar  på  denna,  kunna  följa  alla  färjans  rörel¬ 
ser  och  således  äfven  kunna  inställa  sig  efter  färjans 
krängning  i  tvärriktningen,  hvilken  rörelse  hufvdsakligen 
uppkommer  på  grund  af  ensidig  belastning,  då  färjan  och 
färjespannet  endast  äro  belastade  på  ena  spåret.  Färjans 
krängningsvinkel  för  ensidig  belastning  uppgår  till  högst 
5°,  hvilken  vinkel  äfven  lagts  till  grund  för  färjespannets 
konstruktion,  men  som  genom  vattenbelastning  af  styr¬ 
bords  och  babords  tankar  kan  nedbringas  till  ungefär 
halfva  detta  belopp,  hvilken  åtgärd  befälhafvaren  å  färjan 
har  att  iakttaga  vid  tågs  passerande  öfver  bron. 

På  grund  af  krängningen  måste  färjespannets  tvär¬ 
sektion  kunna  'medgifva  vinkelförändringar  mellan  tvärreg¬ 
larna  och  hufvudreglarnas  plan,  hvilket  närmare  åskådlig- 
göres  af  textfig.  4,  som  vid  50  krängning  visar  ställningen 
af  färjespannets  tvärsektion  vid  ytterportalen.  För  att  möjlig¬ 
göra  denna  rörelse  äro  alla  färjespannets  tvärreglar  vrid- 
bart  förbundna  med  hufvudreglarna  genom  cylindriska 
axeltappar,  hvilkas  anordning  närmare  framgår  af  fig.  7 
och  8  å  pl.  9  samt  i  detalj  af  fig.  15  å  pl.  10.  Hufvud¬ 
reglarnas  vertikaler  äro  konstruerade  af  dubbla  [~ -balkar 
med  så  stort  inbördes  afstånd,  att'  tvärreglarnas  ändar 
efter  någon  afsneddning  kunna  inskjutas  mellan  desamma. 
I  de  knutpunkter,  där  inga  vertikaler  finnas,  äro  |— -balkar 
insatta  mellan  knutplåtarna,  af  h vilka  alla  de  inre  äro 


försedda  med  en  hakformig  urtagning  för  tvär  regla 
framförande. 

Vid  krängning  är,  såsom  förut  nämnts,  broba 
lutningsvinkel  i  tvärriktningen  högst  50  vid  öfvergåi 
till  färjan,  och  denna  vinkel  aftager  kontinuerligt 
mellanportalen,  där  den  blir  o°.  Brobanan  blir  härige 
utsatt  för  vridning  och  bildar  en  skef  yta.  För  att 
vid  hindra  uppkomsten  af  torsionsspänningar  i  broba 
järnkonstruktion  äro  dels  långreglarna  vridbart  ansl 
till  tvärreglarna  genom  i  fig.  15  å  pl.  10  visad  bulj 
bindning  och  dels  alla  vinddiagonaler  fästade  vid  t; 
dera  ändan  med  endast  en  bult  med  något  mi 
diameter  än  motsvarande  hål  i  knutplåten,  hvilket  näri 
framgår  af  fig.  9  och  15  å  pl.  10.  Eftersom  tvärreg! 
icke  äro  styft  förbundna  med  hufvudreglarnas  vertil 
utan  endast  förenade  med  dem  genom  en  led,  så  kan 
toppflänsen  få  stöd  af  vertikalerna  i  tvärriktningen 
blir  i  denna  riktning  endast  fasthållen  i  tvänne  punl 
nämligen  vid  upplaget  af  landspannets  ändvertikal  (se' 
23  å  pl.  11),  vid  mellanportalen  samt  i  knutpunkt  i 
textfig.  3),  genom  en  härför  särskildt  inrättad  styranord* 
vid  ytterportalen  (se  fig.  21  å  pl.  11.)  Afståndet  me 
dessa  båda  punkter  uppgår  till  21  875  mm,  och  förde 
afknäckningslängd  hafva  toppflänsarna  måst  göras  km 
säkra  i  tvärriktningen,  hvilket  är  anledningen  till  d 
ovanligt  breda  tvärsektion  (se  fig.  7  å  pl.  9). 

Eftersom  färjespannets  vridningsaxel  vid  mellanport 
själf  är  rörlig  och  beroende  af  landspannets  rörelse1 
kan  ingen  bestämd  bana  angifvas  för  rörelsen  af  k< 
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;ten  T  (se  textfig.  3),  och  därför  måste  styranordningen 
vara  rörlig,  så  att  den  följer  knutpunktens  rörelse  i 
kalplanet  men  fasthåller  densamma  i  den  mot  detta 
vinkelräta  riktningen.  Detta  har  åstadkommits  genom 
för  hvardera  toppflänsen  anordna  en  af  tvänne  raka 
Ikar  bestående  styrram,  som  vid  öfre  ändan  är  vrid- 
,  kring  en  mot  brons  längdriktning  vinkelrät  och  vid 
portalen  fastsatt  axel  och  vid  nedre  ändan  fasthålles 
irriktningen  åt  båda  hållen  genom  styrrullar,  som  löpa 
,  fasta  styrskenor  af  j_-balkar  vid  ytterportalens  fot.  An¬ 
ingen  af  denna  styranordning  framgår  schematiskt  af 
:ig.  3  och  är  äfven  visad  af  fig.  2  å  pl.  9  och  iöåpl. 
;amt  i  detalj  å  fig.  21  å  pl.  1 1 . 

Färjespannets  båda  hufvudreglar  äro  upplagda  å  land- 
nets  ändtvärregel  vid  mellanportalen  i  sfäriska  lager 
ig.  24  å  pl.*  11)  med  upplagsytorna  i  jämnhöjd  med 
as  öfverkant,  så  att  detta  spann  i  likhet  med  land- 
net  kan  vrida  sig  kring  en  tänkt  axel,  som  är  vinkel- 
mot  brons  midtlinje  och  ligger  i  det  plan,  som  be- 
mes  af  skenornas  öfverkanter  på  landspannet.  Dessa 
ska  lager  medgifva  äfven  till  50  mm  ät  hvardera  hållet 
.;ående  sidoförskjutningar  af  färjespannets  yttersta  ände 
1  elrätt  mot  brons  längdriktning,  i  det  att  den  öfre 
i  skålen  är  något  rymligare  än  den  undre  lagertappen, 
ispannets  toppflänsar  äro,  såsom  fig.  23  å  pl.  11  visar, 
mellanportalen  upplagda  på  landspannets  ändvertikal 
styrda  genom  särskilda  lager,  som  äro  fasta  i  tvär- 
;  ingen  men  medgifva  förskjutning  i  längdriktningen, 
et  senare  nödvändiggöres  däraf,  att  vinkelförändringen 
•tikal  led  mellan  färjespannet  och  landspannet  försiggår 
ij  den  tänkta  axel  i  skenas  öfverkant,  som  bestämmes 
e  nyssnämnda  sfäriska  lagren. 

Under  färjespannets  näst  yttersta  tvärregel  äro,  såväl 
själfva  tvärregeln  som  vid  murverket,  anbragta  gjutna 
agsplattor  (se  fig.  16  å  pl.  1 1),  på  hvilka  färjespannet 
iippläggas  vid  reparation  eller  utbyte  af  manöverlinor 
motviktslinor  vid  ytterportalen. 

Då  landningsbroarna  trafikeras,  hvilar  färjespannet 
tillhjälp  af  tvenne  särskilda,  mellan  tvärreglarna  i 
sta  facket  och  på  ett  inbördes  afstånd  af  5  800  mm 
agta  upplagslångreglar  på  tvenne  i  jämnhöjd  med  skenas 
kant  vid  färjans  akter  anordnade  cylindriska  glidlager 
fig.  14  å  pl.  10  samt  textfig.  5.)  Därvid  är  bron 
fiedes  förbunden  med  färjan  genom  en  i. brons  midt- 
anordnad  cylindrisk  dubb  med  200  mm  diameter 
textfig.  5).  Denna  dubb,  som  manövreras  för  hand 
m  en  särskild  spak,  är  anbragt  å  bron  och  passar 
ett  i  färjans  midtlinje  anordnadt  dubblager  med  230 
diameter  (se  fig.  2  å  pl.  9  och  fig.  9  och  13  å 

°*) 

På  färjespannets  yttersta  ändtvärregel  äro,  såsom  fig. 
pl.  9  och  textfig.  5  visa,  anbragta  tvenne  stockar  af 
och  för  anläggning  direkt  mot  den  vertikala  plåt¬ 
en  vid  färjans  akter.  Då  färjan  skall  gå  in  i  färje- 
!,  hålles  kopplingsdubben  upplyftad  och  nedföres  först, 
n  färjan  kommit  i  sitt  slutliga  läge  och  passar  med 

De  nyss  omnämnda  upplagslångreglarna  för  färjespan- 
äro,  liksom  färjespannets  öfriga  långreglar,  vridbart 
indna  med  tvärreglarna  genom  cylindriska  axeltappar 
‘g.  2  å  pl.  9  och  fig.  14  å  pl.  10),  så  att  de  ej  kunna 
ätta  sig  brobanans  skefning  till  följd  af  tvärkräng- 
sn. 


. . . 

I  jämnhöjd  med  hufvudreglarnas  bottenfiäns  är  för 
färjespannet  anordnadt  ett  horisontalt  vindförband  med 
tvenne  särskilda  vindstagsflänsar  på  ett  inbördes  afstånd  af 
3  000  mm  (se  fig.  2  och  7  å  pl.  9  och  fig.  9  å  pl.  10). 

Vindförbanden  för  färjespannet  och  landspannet  hafva 
emellertid  icke  endast  till  uppgift  att  öfverföra  sidokrafter 
utan  skola  äfven  delvis  kunna  upptaga  de  till  följd  af 
brons  hopkoppling  med  färjan  uppkommande  längdkrafterna 
äfvensom  bromskrafter  och  friktionskrafter  från  den  rul¬ 
lande  materielen.  De  förstnämnda  längdkrafterna  hafva 
antagits  kunna  uppgå  till  högst  50  ton,  enär  de  hufvud- 
sakliga  trycken  och  dragningarna  från  färjan  äro  afsedda 
att  direkt  upptagas  af  å  murverket  anbragta  stoppverk, 
respektive  förtöjningar. 

På  färjespannet  verkande  sidokrafter  öfverföras  af 
vindförbandet  dels  genom  vid  hvardera  sidan  om  dubb¬ 
lagret  å  färjan  anbragta  styrklotsar  (se  fig.  9  och  13  å  pl . 
10)  och  därifrån  genom  färjan  till  stoppverken  å  mur¬ 
pelarna,  dels  ock  genom  ett  särskildt  vindlager  på  midten 
af  landspannets  ändtvärregel  vid  mellanportalen  och  där¬ 
ifrån  genom  de  af  fig.  5  å  pl.  9  och  fig.  27  å  pl.  11 
visade  styrrullarna  till  murverket. 

Eftersom  landspannets  ändtvärbalk  vid  mellanportalen 
är  fast  förbunden  med  landspannet  och  alltså  följer  alla 
rörelser  hps  detsamma,  så  kan  vindförbandet  mellan  land¬ 
spannets  bottenflänsar  utan  olägenhet  fast  förbindas  med 
nämnda  tvärregel,  hvilket  äfven  är  gjordt  i  en  knutpunkt 
vid  tvärregelns  midt. 

Enär  vinkeln  mellan  de  båda  plan,  som  bestämmas 
af  skenornas  öfverkanter  å  landspannet  och  å  färjespannet, 
då  detta  senare  icke  har  någon  tvärkrängning,  förändras 
vid  spannens  manövrering  och  knutpunkten  för  färjespannets 
vindförband  vid  mellanportalen  därigenom  kommer  att  för¬ 
skjutas  i  brons  längdriktning,  så  har  vindlagret  för  nämnda 
knutpunkt  på  landspannets  ändtvärbalk  vid  mellanportalen 
(se  fig.  25  å  pl.  11)  måst  anordnas  glidbart  i  brons  längd¬ 
riktning  och  så,  att  det  endast  kan  upptaga  krafter  i 
brons  tvärriktning. 

I  och  för  längdkrafters  öfverförande  äro  de  båda 
spannen  förenade  med  hvarandra  genom  en  i  jämnhöjd 
med  skenans  öfverkant  och  i  brons  midt  anbragt  led, 
hvars  anordning  närmare  framgår  af  fig.  25  å  pl.  11. 
Vindförbandens  anordning  och  system  framställas  sche¬ 
matiskt  af  textfig.  1. 

Landspannets  långreglar  i  ändfacket  närmast  mellan¬ 
portalen  äro  fastnitade  med  ändtvärbalken,  under  det  att 
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Hg.  5.  Färjespannets  yttersta  ändtvärregel  jämte  anordning  för 
hopkoppling  med  färjan. 


långreglarna  i  färjespannets  angränsande  ändfack  äro  fast- 
nitade  i  en  särskild  tvärregel  I  N  P  38,  som  i  sin  ord¬ 
ning  är  vridbart  upphängd  i  tvänne  cylindriska  lager  med 
gemensam  axel,  som  är  förlagd  i  jämnhöjd  med  skenas 
öfverkant  och  vinkelrätt  mot  brons  tvärriktning  (se  fig.  26 
å  pl.  1 1).  Järnkonstruktionen  för  färjespannet  väger  69,7  ton. 

Mellanportalen  och  manövreringsmaskineriet  vid  densamma. 

Mellanportalen  består,  som  fig.  5  å  pl.  9  visar,  af 
tvenne  å  murverket  på  hvar  sin  sida  om  bron  uppställda 
fyrbenta  gallerverksbockar,  som  upptill  äro  förenade  med 
tvänne  massiva  plåtreglar,  mellan  hvilka  manövrerings- 
maskineriet  är  inbyggdt.  I  denna  portal  äro  de  båda  bro- 
spannen,  som  förut  är  nämndt,  upphängda  medelst  tvenne 
plattgängande  skrufvar  af  smidt  stål,  som  hvar  för  sig  ha 
att  upptaga  en  största  dragning  af  136  ton.  Dessa  skruf¬ 
var  äro  upptill  försedda  med  hvar  sitt  skruihjul  af  gjut¬ 
stål  med  lös  nafinsats  af  metall,  utgörande  mutter  för 
skrufven  (se  fig.  22  å  pl.  11).  Skrufhjulen  ligga  på  kul- 
lager,  hvilka  i  sin  ordning  hvila  på  särskilda  tvärstycken 
af  smidt  stål,  som  äro  försedda  med  cylindriska  axeltappar 
i  brons  tvärriktning,  så  att  skrufvarna  med  sina,  af  sär¬ 
skilda  med  olja  fyllda  gjutstålskåpor  kringbyggda  skrufhjul 
och  kullager,  kunna  pendla  kring  nämnda  axeltappar,  då 
skrufvarna  vid  landspannets  manövrering  ändra  riktning  i 
förhållande  till  det  mot  brons  längdriktning  vinkelräta 
vertikalplanet  genom  mellanportalens  midt. 

Hvardera  kullagret  består  af  19  stycken  2"  i/2  ku¬ 
lor  af  specialstål  med  löpringar  af  samma  material  och 
skall  kunna  upptaga  samma  maximibelastning  som  upp- 
hängningsskrufvarna,  eller  136  ton. 

Afståndet  mellan  landspannets  vridningsaxel  vid  land 
fästet  och  ofvannämnda  vertikalplan  är,  för  att  upphäng- 
ningsskrufvarnas  utslagsvinklar  åt  ömse  håll  om  nyssnämnda 
plan  skola  bli  lika  stora  vid  högsta  och  vid  horisontalt 
broläge,  så  att  portalen  blir  utsatt  för  minsta  möjliga 
sidokralt,  gjordt  till  2 4  900  mm  och  alltså  100  mm  kor¬ 


tare  än  landspannets  teoretiska  spännvidd,  hvilket  gör 
skrufvarna  icke  äro  vertikala,  då  landspannet  ligger  h 
sontalt. 

Manövreringsmaskineriet  vid  mellanportalen  (se 
5  och  6  å  pl.  9)  drifves  af  en  serielindad  likströmsnn 
E  för  220  volt,  som  förmår  utveckla  20  hkr  vid 
hvarf  i  minuten. 

Genom  motorns  axel,  som  är  försedd  med  en  f 
rande  koppling  K,  öfverföres  drifkraften  af  en  cylind 
växel  V  till  en  af  ett  Mannesmann's  rör  bestående,  t 
gående  axel  A,  som  är  direkt  förbunden  med  de  b 
snäckskrufvarna,  af  hvilka  den  ena  är  vänster-  och  . 
andra  är  högergängad.  Den  elektriska  motorn  är 
uppställd  på  portalen  och  så  placerad,  att  dess  axels; 
manfaller  med  den  axel,  kring  hvilken  upphängningssk 
varna  pendla,  hvarigenom  ingreppet  för  den  ofvannäirr 
cylindriska  växeln,  hvars  ena,  större  hjul  deltager  i  u 
hängningsskrufvarnas  pendelrörelse,  icke  kommer  att  stö; 

Maskineriet,  som  i  reserv  kan  manövreras  för  h; 
med  tillhjälp  af  de  båda  handvefvarna  H,  är  försedt  n 
en  särskild  gränsströmbrytare,  så  att  strömmen  autor 
tiskt  brytes  och  maskineriet  afstannar,  då  landspanr 
lutning  öfverstiger  1:  25  åt  endera  hållet. 

Manövreringen  af  det  elektriska  maskineriet  sker  f. 
en  kontroller,  som  är  anbragt  i  manöverhytten  vid  n 
lanportalens  ena  fot. 

Till  följd  af  de  stora  belastningar,  som  mellanpoi 
len  kan  bli  utsatt  för,  äro  grundmurarna  för  densam 
byggda  direkt  på  kalkberget  och  hvila  ej  såsom  omf, 
ningsmurarna  på  pålgrund. 

Vikten  af  mellanportalens  järnkonstruktion  uppj 
till  17,5  ton. 

Ytterportalen  och  manövreringsmaskineriet  vid  densamn 

Ytterportalen  hvars  konstruktion  och  utseende  n 
mare  tramgår  at  textfig.  <6,  fig.  2  å  pl.  9  samt  af  f 
16  och  17  å  pl.  11,  består  dels  af  gallerverkskonstrii 
tion  och  dels  af  nitade  massiva  plåtkonstruktioner.  V 
ten  af  ytterportalens  järnkonstruktion  uppgår  till  29  tc 

Hvardera  hufvudregeln  för  färjespannet  är  vid  toj 
flänsens  yttersta  knutpunkt  försedd  med  en  linskifva,  sd 
är  förenad  med  hufvudregeln  genom  tvänne  leder, 
hvilka  den  undre  ledens  axel  ligger  i  brons  tvärriktni 
och  sammanfaller  med  den  teoretiska  knutpunkten,  und 
det  att  den  öfre  ledens  axel  ligger  i  brons  längdriktni 
midtöfver  hufvudregelns  midtlinje  (se  fig.  21  å  pl.  1 

På  grund  af  den  undre  ledens  anordning  kunna  li 
skifvorna  alltid  inställa  sig  i  linans  riktning,  hvarigenc 
fara  för  linornas  urhoppning  ur  spåret  i  linskifvorna  ic 
kan  uppstå.  Vid  ifrågavarande  knutpunkt  är  äfven  anor 
nad  en  särskild  styrinrättning  (se  fig.  21  å  pl.  11),  so 
har  till  uppgift  att  fasthålla  toppflänsen  i  sidoriktninge 

Denna  fasthållning  sker  med  tillhjälp  af  en  särskil 
vid  ytterportalen  fastsatt  styrram  af  dubbla  |“-  balkar 
P.  1 8,  som  är  fast  i  brons  tvärriktning  men  kan  pendk 
längdriktningen  kring  en  i  dess  öfre  ände  anbragt  ax< 

Styrramens  pendelrörelse  i  brons  längdriktning 
nödvändig  därför,  att  ramen  alltid  skall  kunna  instäl 
sig  efter  hvilket  läge  knutpunkten  vid  spannens  manövr 
ring  än  må  intaga. 

Kring  hvardera  af  de  nyssnämnda  linskifvorna  ; 
lagd  en  ståltrådslina  med  46  mm  diameter,  hvars  ei 
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;  är  fastsatt  vid  portalen  medelst  en  i  fig.  19  å  pl. 
isad  fjädrande  upphängningsanordning,  och  i  hvars 
I  ände,  efter  det  att  linan  först  blifvit  lagd  omkring 
pptill  i  portalen  anbragt  fast  linskifva,  är  upphängd 
tackjärnsplattor  bestående  motvikt  af  ca  12  tons 

Jenom  nämnda  motvikter,  som  alltså  för  hela  färje- 
et  tillsammans  uppgå  till  ca  24  ton,  är  detta  ut- 
:  :eradt  så  när  som  på  ca  2  ton,  hvilka  återstå  att 
då  spännet  skall  höjas. 

/ör  att  motviktslinorna  ej  skola  kunna  lämna  spåret 
1  båda  vid  portalen  fastsatta  linskifvorna,  äro  strax 
[  dessa  senare  fasta  styrinrättningar  anordnade  för 
ia  i  enlighet  med  fig.  18  å  pl.  11, 
ftterportalen  är  placerad  på  sådant  afstånd  i  förhål¬ 
till  mellanportalen,  att  största  utslagsvinklarna  för 
<ts-  och  manöverlinorna  på  båda  sidor  om  det  mot 
1  längdriktning  vinkelräta  vertikalplanet  genom  ytter- 
:ens  midt  blifva  närmelsevis  lika  stora  och  alltså  så 
.  om  möjligt. 

or  att  linorna  med  sina  fastsättningsanordningar,  lin- 
r,  kopplingar  och  styrinrättningar  skola  vara  lätt 
;  iliga  för  tillsyn  och  smörjning,  är  ytterportalen  upp- 
irsedd  med  en  gångbana,  som  är  tillgänglig  genom 
;t,  vertikal  stege  vid  portalens  ena  ben. 
Manövreringsmaskineriet  vid  ytterportalen  är  inrymdt 
särskildt  maskinhus  (se  fig.  9  å  pl.  10  samt  fig.  16 
7  å  pl.  11)  vid  portalens  fot  å  ena  sidan  om  bron 
rifves  af  en  serielindad  likströmsmotor  E  af  fullkom- 
unrna  slag  som  vid  mellanportalen. 
dotorns  axel  är  genom  en  elastisk  koppling  k  direkt 
iden  med  en  skruf,  som  ingriper  i  ett  vertikalt  skruf- 
,  hvars  axel  genom  en  cylindrisk  växel  v  är  förbun- 
ned  axeln  till  en  lintrumma  T,  som  är  fast  förenad 
i  sin  axel  och  kring  hvilken  de  i  fig.  16  och  17  å 
1  visade  fyra  manöverlinorna,  som  hafva  19  mm 
iter,  äro  lindade.  Lintrumman  är  försedd  med  en 
troms,  som  hålles  åtdragen  af  en  särskild  motvikt, 
lintrumman  ej  kan  rotera,  då  manöverlinorna 
ika. 

)et  större  hjulet  för  den  ofvannämnda  cylindriska 
är  försedt  med  gängadt  naf,  och  axeln  har  mot- 
de  gängning,  hvarjämte  en  koppling  mellan  hjulet 
intrumman  åstadkommes  genom  särskilda,  på  dem 
fasta  anslagsklotsar,  som  träda  ur  verksamhet, 
ulet,  efter  lintrummans  afstannande,  har  roterat  ca 
irf  och  därvid  på  grund  af  gängningen  blifvit  för- 
•  t  från  lintrumman  ca  1  gänghöjd,  och  hvilka  åter 
i  verksamhet,  då  hjulet  vid  rotation  i  motsatt  rikt- 
,  tillfölje  af  gängningen  har  förflyttat  sig  intill  lin¬ 
an. 

ienom  denna  anordning  kan  lintrumman  automa- 
rån-  eller  tillkopplas  manövreringsmaskineriet. 
tf  de  fyra  manöverlinorna  äro  de  tvänne  förenade  med 
å  samma  sida  om  bron  som  manövreringsmaskineriet 
iga  motviktslinan,  under  det  att  de  båda  andra  äro 
b  öfver  portalen  och  förbundna  med  motviktslinan 
dra  sidan  om  bron. 

örbindningen  mellan  manöver-  och  motviktslinorna 
lan,  att  den  automatiskt  löses,  då  färjespannet  blif- 
dlagdt  på  färjan,  och  återigen  automatiskt  träder  i 
nihet,  då  spännet  skall  lyftas  från  densamma.  Än¬ 
gen  härför  visas  af  fig.  20  å  pl.  11  och  består 


Fig.  6.  Ytterportal  och  mellanportal,  sedda  från  sjösidan. 


däri,  att  de  till  hvardera  motviktslinan  hörande  två  ma¬ 
növerlinorna  äro  fastsatta  i  ett  gemensamt  tvärstycke  på 
hvar  sin  sida  om  motviktslinan,  hvilken  senare  genom¬ 
tränger  tvärstycket  i  ett  hål,  utan  att  vara  förbunden  med 
detsamma.  På  hvardera  motviktslinan  är  en  tudelad  an- 
slagsklots  fastklämd,  så  att  fara  för  glidning  af  densamma 
icke  förefinnes,  hvilket  har  åstadkommits  därigenom,  att 
linan  vid  klotsarnas  hopskrufning  något  böjes. 

Då  färjespannet  icke  trafikeras,  ligga  manöverlinornas 
tvärstycken  med  spänning  an  mot  klotsarna  på  motvikts¬ 
linorna,  så  att  spännet  alltså  hänger  i  de  fyra  manöver¬ 
linorna,  genom  hvilka  de  ca  2  ton,  som  icke  äro  utba- 
lancerade,  öfverföras  till  lintrumman  och  genom  maskine¬ 
riet  till  skrufven,  hvilken  hålles  bromsad  af  en  elektro¬ 
magnetisk  broms,  som  träder  i  verksamhet  så  snart  ström¬ 
men  atbrytes  och  som  upphör  att  verka,  då  ström  påsläp- 
pes.  För  att  hindra  spännet  att  på  grund  af  sin  öfver- 
vikt  verka  dragande  på  motorn,  är  dennas  axel  försedd 
med  en  automatiskt  verkande,  mekanisk  sänkbroms,  som 
träder  i  verksamhet,  om  trycket  i  skrufven  af  nämnda 
anledning  byter  riktning,  hvilken  anordning  gör,  att  mo¬ 
torn  äfven  vid  firning  måste  drifva  maskineriet. 

Då  spännet  skall  firas  ned  på  färjan,  sättes  lintrum¬ 
man  i  rotation,  så  att  manöverlinorna  upplindas,  hvarvid 
spännet  sänkes,  tills  det  nått  färjan  och  hvilar  på  dennas 
lager,  i  hvilket  ögonblick  lintrumman  stannar,  och  spän¬ 
ningen  i  inanöverlinorna  och  i  dessas  koppling  med  mot¬ 
viktslinorna  upphör. 

Manövreringsmaskineriet  hålles  emellertid  fortfarande 
i  gång,  så  att  det  på  lintrummans  axel  gängade,  cylind- 
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Fig.  7.  Färjespannet  under  uppsättning.  Resning  af  ytterportalen. 


riska  kugghjulet  kommer  att  rotera  ytterligare  ett  par  hvarf, 
tills  det  automatiskt  afstannas  medelst  en  särskildt  anord¬ 
nad  gränslägesapparat.  På  grund  af  gängningen  kommer 
kugghjulet  vid  rotationen  att  förflytta  sig  från  lintrumman 
och  därvid  att  lösas  från  kopplingen  med  densamma.  Färje¬ 
spannet  har  härigenom  automatiskt  blifvit  löst  från  manöv- 
reringsmaskineriet,  och  kan  nu  följa  alla  färjans  rörelser,  utan 
att  maskineriet  därvid  röner  någon  inverkan.  Om  nu 
belastning  påföres  färjespannet  och  färjan,  undergå  dessa 
en  sänkning,  hvarvid  motviktslinornas  anslagsklotsar  pres¬ 
sas  mot  manöverlinornas  tvärstycken,  så  att  de  senare 
linorna  komma  att  erhålla  så  stor  spänning,  som  erford¬ 
ras  för  att  den  nu  endast  af  bandbromsen  fasthållna  lin¬ 
trumman  skall  vrida  sig.  Om  belastning  bortföres  från 
färjan,  komma  såväl  färjan  som  färjespannet  att  höjas, 
hvarvid  spelrum  uppstår  mellan  motviktslinornas  anslags¬ 
klotsar  och  de  på  manöverlinorna  fastsatta  tvärstyckena. 

Då  färjespannet  skall  lyftas  från  färjan,  sättes  maski¬ 
neriet  i  rörelse  i  motsatt  riktning  mot  vid  firning,  hvarvid 
det  går  i  tomgång,  till  dess  det  cylindriska  hjulet  på  lin¬ 
trummans  axel  efter  ett  par  hvarfs  rotation  och  tillfölje 
af  gängningen  har  kommit  intill  lintrumman  och  blifvit 
automatiskt  inkoppladt  med  densamma,  hvarefter  äfven 
lintrumman  börjar  rotera,  så  att  manöverlinorna  pålindas 
och  spelrummet  mellan  dessas  tvärstycken  och  motvikts¬ 
linornas  anslagsklotsar  börjar  minskas,  till  dess  slutligen 
anliggning  mellan  tvärstyckena  och  anslagsklotsarna  inträ¬ 
der  och  färjespannet  börjar  lyftas  från  färjan. 

Manövreringsmaskineriet  är  här  liksom  vid  mel  lan - 
portalen  försedt  med  gränsströmbrytare,  hvilka  automatiskt 
bryta  strömmen,  så  att  maskineriet  afstannar,  då  färjespan¬ 
net  uppnått  högsta  läge  eller  då,  som  ofvan  angifvits,  kugg¬ 
hjulet  på  lintrummans  axel  gängats  tillräckligt  långt  från 
lintrumman. 

De  båda  landningsbroarna  i  Trälleborg,  af  hvilka  den 
norra  nu  varit  i  dagligt  bruk  öfver  i1/,  år  och  den  södra 
i  omkring  1  år,  hafva  jämte  sina  invecklade  manövrerings- 
maskinerier  städse  fungerat  till  största  belåtenhet,  hvilket 
tör  tillverkarna  är  så  mycket  mera  hedrande  som  tillkom¬ 
sten  af  dessa,  såväl  här  som  i  utlandet  ej  förut  utförda 
konstruktioner,  skedde  under  den  allra  största  brådska, 


Fig.  8.  Landspannet  och  mellanpoi talen  under  uppsättnin 


som  icke  medgaf  någon  som  helst  tidsförlust  vid  g( 
tänkandet  af  konstruktionerna  och  detaljritningarnas 
görande. 

Till  grund  för  konstruktionsritningarnas  utarbe 
lades  ett  af  » Aktien-Gesellschaft  fiir  Eisen-Industrit 
Briickenbau,  vormals  Johann  Caspar  Harkort  in  Dui 
a/Rh.»  på  uppdrag  af  järnvägsdirektionen  i  Stettin 
gjordt  förberedande  förslag  till  landningsbroarna  i  Sas 
hvilket  förslag  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  inköptes  f 
pris  af  535  kr. 

Tillverkningen  af  landningsbroarnas  järnkonstrukti 
hvars  vikt  uppgår  till  169,7  ton  för  hvardera  bron, 
till  kommer  7,5  ton  gjutstålskonstruktioner  och  2. 
tackjärnsmotvikter,  äfvensom  tillverkningen  af  manövre 
maskinerierna,  hvilkas  vikt  icke  ingår  i  den  ofvansti 
viktsuppgiften,  uppdrogs,  efter  anbudsinfordran  frå 
flertal  verkstäder,  åt  Kockums  Mek.  Verkstads  Aktiebi. 
Malmö  såsom  hufvudentreprenör,  hvilket  bolag  me 
hade  förenat  Göteborgs  Nya  Verkstads  Aktiebolag  sj 
leverantör  af  portalernas  järnkonstruktioner  och  alla 
skindelar  samt  hela  det  elektriska  maskineriet. 

Alla  erforderliga  beräkningar  och  detaljritningar 
betades  af  de  båda  sistnämnda  verkstadsbolagen,  och 
arbete  leddes  på  ett  synnerligen  förtjänstfullt  sätt  gj 
genjörerna  E.  /.  G.  Hedvall,  C.  Wallman  och  A.  FÅ 
hvarefter  en  ingående  granskning  af  alla  beräkninga; 
de  till  ett  80-tal  uppgående  konstruktionsritningarn 
fördes  af  Kungl.  Järnvägsstyrelsens  bankonstruktionsbyrå 
ening  med  byrån  för  elektrisk  d?'ift,  innan  ritningarna  b 
af  Kungl.  Styrelsen  fastställda. 

Den  elektriska  delen  af  manövreringsmaskiner! 
är  på  uppdrag  af  Göteborgs  Nya  Verkstads  Aktiei 
levererad  af  Elektriska  Aktiebolaget  A.  E.  G. 

Kullagerna  för  upphängningsskrufvarna  vid  nu 
portalen  levererades  åt  Göteborgs  Nya  Verkstads  A 
bolag  af  Aktiebolaget  Svenska  Kullagerfabriken  i  Götei 

Vid  de  förhandlingar,  som  fördes  med  vederbör 
tyska  myndigheter,  preussiska  arbetsministeriet  i  1 
och  järnvägsdirektionen  i  Stettin,  beträffande  bygg‘ 
af  landningsbroarna  i  Trälleborg  och  Sassnitz,  deltog 
fattaren  häraf  såsom  ombud  för  Kungl.  Järn  vägsstyre: 


ars  i  g  i  i 


VAG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÄFT.  3 

DETTERNS  TORRLÄGGNING. 


1 . 

»Gud  skapade  liafvet,  men  landet 
ha  holländarna  skapat  själfva.» 

Holländskt  ordspråk. 

U'id  ett  sammanträffande  som  undertecknad  hade  med 
a  aflidne  konsul  G.  Bolander  i  Göteborg  sommaren 
under  landtbruksmötet  i  Örebro,  blef  han  mycket 
serad  för  Hjälmar-  och  Kvisrnare-sjöarnas  sänkning, 
t  arbete  då  nalkades  sin  fullbordan.  Han  föreslog 
iu  att  utvisa  något  liknande  för  landet  nyttigt  arbete 
han  ville  exploatera,  helst  som  han  då  hade  anbud 
lliga  engelska  pengar  att  nedläggas  i  dylika  företag, 
■i  förut  hade  jag  i  tankarna  nedanstående  förslag,  hvil- 
ag  delgaf  B.,  och  af  detta  blef  han  så  tilltalad  att 


han  i  och  för  dess  realiserande  började  inköpa  delar  af 
stränderna  vid  sjön  Dettern,  till  hvilka  han  vid  sitt  frän- 
fälle  troligen  var  ensam  ägare. 

Dettern  utgör  en  grund  vik  af  Vänern  8  km  i  längd 
och  3  till  4,4  km  i  bredd.  Från  den  öfriga  Vänern  är 
den  skild  genom  ett  smalt  och  mycket  grundt  sund  vid 
dess  norra  ända.  I  nordväst  begränsas  sjön  af  halfön 
Vänersnäs.  Vid  sjöns  västliga  del  är  den  c:a  300  ha  stora 
och  5  å  6  m  djupa  samt  c:a  3  m  öfver  Dettern  höga 
Flomossen,  äfven  kallad  Tors  mosse,  belägen. 

Sjön,  som  har  samma  höjd  som  Vänern,  har  djupet 
uppgående  på  tre  ställen  till  2,1  m,  men  varierar  i  all¬ 
mänhet  mellan  0,3  till  1,8  m  under  sjöns  medelvatten¬ 
stånd. 
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Stränderna  på  nordvästra  sidan  utgöras  hufvudsakligast 
af  bergbotten  (gneis)  men  äfven  af  åkerlera  och  på  öfriga 
stränder  af  endast  denna  lerart,  undantagandes  ett  mindre 
område  vid  sydöstra  ändan  af  Flomossen  (Flo  mader),  som 
utgöres  af  svämlera. 

I  Detterns  nordöstra  del  infaller  den  betydliga  ån 
Nossan,  hvilken  har  sina  källor  i  närheten  af  Borgstena 
järnvägsstation,  samt  vid  Flomossens  sydliga  ända  en  större 
bäck. 

Det  har  länge  varit  ett  önskemål  att  kunna  eröfra 
denna  innestängda  och  grunda  sjö  åt  kulturen.  I  medlet 
af  1860  talet,  då  fråga  var  före  att  reglera  Vänerns  vat¬ 
tenstånd,  verkställdes  af  dåvarande  öfversten  N.  Ericson 
undersökningar,  i  ändamål  att  genom  ett  eventuellt  nytt 
aflopp  afbörda  sjöns  högvattenflod.  För  detta  ändamål 
lät  han  verkställa  undersökningar  och  upprätta  en  »karta 
öfver  terrängen  mellan  sjön  A^änern  och  närheten  af  Rome- 
leds  och  Fors  kyrkor  (Velanda)  samt  profil  emellan  sjön 
Dettern  och  närheten  af  Björbovall»,  en  sträcka  af  mer  än 

o 

22  km.  A  denna  sträcka  befanns  största  höjden,  mer  än 
5  m  öfver  Vänerns  lägsta  vattenyta,  vara  midtför  hem¬ 
manet  Gettorp,  c:a  6,2  km  från  Dettern.  På  grund  a f 
de  betydliga  kostnaderna  för  en  kanal,  af  sådana  dimensioner 
att  den  kunde  afbörda  väsentligare  del  af  Vänerns  flöden, 
m.  fl.  olägenheter  som  skulle  uppstå,  kunde  han  emellertid 
ej  tillstyrka  ett  dylikt  företag.  Samma  skäl  torde  i  lika  grad 
tala  emot  ett  aflopp  för  Detterns  torrläggning  denna  väg. 

För  utrönande  af  möjligheten  att  afleda  Dettern  genom 
ett  nytt  aflopp  emellan  Halle-  och  Hunneberg,  hvarest 
Uddevalla — A  änersborg — Herrljunga  järnväg  framgår,  har 
jag  sommaren  1904  låtit  verkställa  afvägningar  från  Göta- 
älf  midtför  Restad  till  Dettern.  Häraf  framgick,  att  denna 
dalgång  höjer  sig  i  jämn  stigning  på  6,3  km  (från  Götaälf 
räknadt)  till  29,7  m  öfver  Dettern,  hvarefter  dalgången  på 
återstående  2,5  km  långsamt  sänker  sig  till  sjöns  yta.  På 
grund  af  dessa  förhållanden  kan  tydligen  ej  heller  något 
aflopp  från  sjön  denna  väg  ifrågakomma. 

Återstår  således  endast  den  utvägen  för  sjöns  torr¬ 
läggning  att  genom  pumpning  länsa  och  hålla  den  läns. 
För  detta  ändamål  måste  först  så  stor  del  som  möjligt  af 
sjöns  nederbördsområde  afledas  till  Vänern,  hvilket  äfven 
gäller  hela  floden  Nossan.  Af  västra  upplandet  bör  största 
eller  nordvästra  delen,  i  areal  c:a  600  ha,  lätt  kunna  af- 
dikas  till  A  änern,  hvaremot  den  sydvästra  delen  c:a  400 
ha.  maste  tillhöra  det  område  som  genom  pumpning  skall 
hållas  läns,  äfvensom  Flomossen,  hvilken  torde  kunna  dels 
kultiveras,  dels  användas  för  torfindustri  efter  dess  torr¬ 
läggning.  Hela  sydöstra  området  c:a  4  700  ha,  och  Nossan 
afledas  på  det  sätt  att  utefter  stranden  uppmuddras  en  ka¬ 
nal  till  nödig  bredd  och  djup,  hvarvid  massorna  uppläggas 
till  en  vall  mot  kanalen. 

Antages  nederbördsområdet  fördeladt  i  nedanstående 
ägoslag:  3  000  ha  åker,  1  000  ha  skogsmark  och  700 
ha  ängsmarker  o.  d.  och  den  afrinnande  vattenmäng¬ 
den  vara : 

från  åker .  i,55  sl  pr  ha 

»  skogsmark .  0,77  »  »  »  och 

»  ängsmark  o.  d.  ...  0,47  »  »  » 

blir  vattenmängden  som  skall  afledas  från  sydöstra  området 
5  75°  sl. 

Då  hastigheten  i  den  jordmån  som  här  förefinnes  ej 
bör  få  öfverstiga  0,4  m  i  sekunden,  antagas  kanalens  di¬ 
mensioner  sålunda: 


Bottenbredd .  8,0  meter 

Vattendjup  .  1,5  » 

Sidodoseringar  .  i,2  » 


hrån  Nossans  inlopp  i  Dettern  göras  kanalens  di 
sioner  så  stora,  att  äfven  denna  å  kan  afbördas. 

Vid  nordvästra  stranden  förfares  på  samma  sät 
nederbördens  afledande  från  600  ha  af  nordvästra 
landet  till  midt  för  Vänersnäs’  kyrka.  Dessutom  bc 
mycket  som  möjligt  af  detta  nederbördsområde  genom 
ning  pa  land  afledas  till  kanalen.  Förenämnda  om 
(600  ha)  antages  exempelvis  fördeladt  sålunda:  301 
åker,  200  ha  skogsmark  och  100  ha  ängsmark  0 
h varför  man  erhåller  666  sl,  hvilken  kvantitet  skall 
detsamma  afledas,  hvartill,  enligt  föregående  beräkn 
grunder,  erfordras  en  dikesarea  af  c:o  1,70  m2  vid  utloj 
d.  v.  s.  ett  vanligt  större  dike  med  0,3  m  bottenb 
och  1,0  m  djup  med  sidolutningarna  i\  il/2.  Di 
dikesarea  kan  dessutom  successivt  minskas  till  mindn 
1,0  m2. 

Härefter  återstå  de  områden,  som  genom  pump 


måste  hållas  läns,  nämligen : 

Sjön  Dettern .  2  700  ha 

Flomossen  (Tors  mosse)  ...  300  »  och 

af  nordvästra  upplandet  ...  400  » 

Summa  3  400  ha. 


Med  tillhjälp  af  uppgifter  ang.  nederbörden  ocl 
dunstningen  på  Hunneberg  under  åren  1881  — 1906, 
den  erforderliga  bruttokraften  för  Detterns  m.  m.  läns 
ning  blifvit  uträknad  i  hästkrafter.  Högsta  medeltale 
den  erforderliga  pumpningskvantiteten  —  1,84  sl  pi 

—  synes  likväl  vara  för  stor,  då  i  andra  delar  af  laii 
densamma  antages  till  högst  1,55  å  1,50,  vanligast  min 
Det  bör  påpekas,  att  något  grundvatten  ej  medräkn; 
den  mängd,  som  måste  utpumpas,  men  å  andra  sida 
heller  fråndragits  den  vattenkvantitet,  som  af  växterna  k 
mer  att  upptagas.  Antages  sjöns  länsning  —  såsom 
naturligt  —  försiggå  under  månaderna  Maj— Augusti1 
sjöns  medeldjup  utgöra  högst  1  500  mm,  har  medc 
dunstningen  under  dessa  månader  utgjort  470  mm 
medelnederbörden  enligt  samma  tabell  275  mm  hvadan 
innestängda  sjön  bort  sjunka  195  mm.  Till  utpumpr 
af  återstående  1  305  mm  erfordras,  vid  en  medellyftl 
af  2  m  och  en  kraft  af  300  turbinhästkrafter  och  7c 
verkningsgrad,  en  tid  af  52  dygn. 


Det  för  utpumpningen  och  länshållningen  erforder 
kraftbehofvet  torde  utan  svårighet  kunna  erhållas  från 
tens  kraftstation  i  Trollhättan,  hvarjämte,  för  den  frami 
länshållningen,  ett  antal  vindmotorer  kunna  ifrågakom 
Under  de  allra  första  åren  efter  torrläggningen  torde  enc 
rika  grässkördar  vara  att  påräkna  å  den  förra  sjöbotti 
men  sedan  densamma  hunnit  sätta  sig,  bör  fullständig  c' 
nering  verkställas  och  anordningar  vidtagas  för  ängs 
vattning,  hvarefter  jordmånen  säkerligen  blir  mycket  lär 
lig  för  all  kultur,  eventuellt  till  betodling  för  sockerin 
strien  m.  m. 

Då  ofvan  beskrifna  företag,  hvad  dess  tekniska 
förande  beträffar,  är  synnerligen  enkelt  och  de  säkert  öh 
vinneliga  kostnaderna  därför,  efter  verkställda  noggrai 
undersökningar,  lätta  att  exakt  beräkna,  samt  resultatet  u 
tvifvel  måste  bli  tillfredsställande,  vore  det  önskligt 
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m  fråga  upptoges  till  noggrant  skärskådande  och  brag- 
11  en  snar  lösning. 

Å.  fig.  i  är  den  föreslagna  kanalbanken  utmärkt  med 
agna  svarta  linier  och  sjöns  flodområde  med  pric- 
linier  i  samma  färg. 

R.  //. 


På  anmodan  af  redaktionen  få  vi  härmed  meddela 
i  utdrag  ur  en  af  oss  år  1906  verkställd  teknisk 
ning  i  fråga  om  Detterns  torrläggning. 

Dettern  har  en  sammanlagd  yta  vid  högsta  resp. 
;i  vattenstånd  af  2  650  resp.  2010  ha.  Sistnämnda 
fördelar  sig  så,  att  1  220  ha  ligga  mellan  o  och 
ra,  samt  790  ha  mellan  0,8  och  1,3  m  under  l.v.y. 

;  största  djup  vid  lågvatten  är  sålunda  1,3  m. 

Af  öfveringeniören  L.  Rosen  hafva  på  sin  tid  under- 
.  flera  alternativa  lösningar,  af  hvilka  tvänne  afse 
urtappning  genom  öppen  kanal  till  Göta  älf  vid 
;kog,  tvänne  likaledes  urtappning  genom  tunnel  under 
leberg  samt  slutligen  ytterligare  tvänne  sjöns  torr- 
;iing  medelst  pumpning  med  eller  utan  användande  af 
allar  kring  sjöns  stränder.  De  fyra  förstnämnda 
nativen,  hvilka  af  R.  beräknades  draga  en  kostnad 
sp.  c:a  4  och  2  mill.  kr,  kunna  på  grund  af  denna 
anläggningskostnad  näppeligen  komma  i  fråga.  Det 
aste  alternativet  för  torrläggning  medelst  pumpning 
1  enade  R.  till  c:a  1  400  000  kr  sammanlagd  anlägg- 
n-  och  kapitaliserad  driftkostnad. 

Hittills  utförda  undersökningar  stämma  öfverens  där¬ 
an,  att  Detterns  torrläggning  bör  ske  genom  pumpning 
1  det  från  större  delen  af  kringliggande  område  af- 
nde  vattnets  afledning  ske  medelst  landvattenkanaler 
•  ingvallat  utmed  sjöns  nuvarande  stränder. 
Anläggningen  erhåller  lämpligen  följande  detalj- 
Hning. 


-  a *br/W  KJ  o  -  DV7N/7L  FÖft  rpö5^7/v  oerf  L/LLL7M 


Kossans  och  Lillans  afsevärda  vattenmängder  ledas 
: dst  vallbildning  i  en  kanal  (fig.  2)  utmed  Detterns 
:  strand  och  med  själftryck  ut  i  Vänern.  Vallen  fort- 
s  öfver  sundet  till  Frugårds  udde  och  erhåller  å  denna 
ka  en  kraftigare  konstruktion  (fig.  3).  Vallarnas  kärna 
ir  af  puddellera  mellan  dubbla  spåntväggar,  som  er¬ 
stöd  af  ett  pålpar  på  hvar  y.e  meter.  I  Frugårds- 
et  försträfvas  dessutom  hvart  3 :e  pålpar  med  sned- 
Denna  tätande  dammkärna  bildar  under  utförandet 
af  en  fångdamm,  innanför  hvilken  gräfning  af  kanalen 
stampning  af  vallen  kan  försiggå  på  det  torra.  Pål- 
uppbära  under  utförandet  decauvillespår  för  transport 
Ilnadsmaterialet.  I  Frugårdssundet  förses  vallen  utåt 
?rn  med  en  kraftig  stensättning,  event.  utfyllning  af 
stenar  för  att  bryta  vågornas  anlopp. 

Det  innanför  denna  vall  belägna  nederbördsområdet 
möjligen  med  undantag  af  dess  nordvästligaste  del, 
alternativt  äfven  kan  erhålla  aflopp  direkt  till 
1  ern  —  dräneras  till  en  pumpstation ,  som  lämpligen 
!gges  vid  Nossans  nuvarande  utlopp  i  Dettern.  De 


fran  pumpstationen  utgående  landvattenkanalerna  äro  tvänne : 
den  nordvästra,  som  utmed  den  nyssnämnda  vallens  insida 
framdrages  utefter  nordvästra  sjöstranden  till  den  1  km 
öster  om  Vänersnäs  kyrka  belägna  Sven  Olofsgården, 
samt  den  sydöstra,  som  framdrages  utmed  motsatta  stran¬ 
den  till  l1  loans  utlopp.  Det  vatten,  som  tillrinner  från 
det  västra  upplandet  mellan  Sven  Olofsgården  och  Floån, 
liksom  ock  hela  den  torrlagda  sjöbottnen  dräneras  genom 
ett  system  af  öppna  och  slutna  kanaler  till  pumpstationen. 


Det  kan  ifrågasättas,  huruvida  det  är  mera  ekono¬ 
miskt  att  förse  landvattenkanalernas  mot  Dettern  vända 
sida  med  så  höga  vallar,  att  vattnet  med  fritt  fall  kan 
afrinna  till  Vänern,  eller  att  göra  vallarna  endast  så  pass 
höga,  att  sådan  afledning  kan  äga  rum  vid  vanligt  vatten¬ 
stånd  i  Vänern,  under  det  att  vattnet  vid  högvattenstånd 
måste  pumpas.  Sistnämnda  alternativ  har  vid  undersök¬ 
ning  visat  sig  förmånligare,  och  det  vattenstånd  i  Vänern, 
som  lämpligen  bör  utgöra  gränsen,  har  t.  ex.  för  syd¬ 
östra  landvattenkanalen  beräknats  ligga  +  4,3  m  (öfver 
Vänersborgs  slusströskel).  Det  är  dock  icke  uteslutet  att 
vid  den  noggranna  undersökning  och  kostnadsberäkning, 
som  bör  föregå  utförandet,  denna  nivå  kan  komma  att 
något  modifieras. 

Äf  afgörande  betydelse  för  landvattenkanalernas  lik¬ 
som  i  synnerhet  för  pumpverkets  dimensionering  och  drift¬ 
kostnadernas  beräkning  är  frågan  om  den  afrinnande  vat¬ 
tenmängdens  storlek.  Denna  har  af  Rosen  beräknats  till 

1  ä  2  sl  pr  ha,  i  medeltal  1,5  sl  pr  ha,  och  torde  er¬ 
bjuda  tillfredsställande  säkerhet  för  dimensioneringen. 

Pumpverket  måste  kunna  uppfordra  den  största  till- 
rinnande  vattenmängden  och  förses  för  detta  ändamål 
med  följande  pumpaggregat: 

1)  För  pumpning  från  sydöstra  landvattenkanalen: 

4  st.  pumpar  ä  1  500  sl  x  1,8  m .  6  000  sl 

2)  För  pumpning  från  Detterns  hufvudaflopp: 

2  st.  pumpar  ä  500  sl  x  5  m  (dagl.  drift)...  1  000  sl 

3  »  »  »  1  667  »  x  6  »  (flodvatten)...  5  000  » 

3)  För  pumpning  från  nordvästra  landvattenkanalen : 

2  st.  pumpar  ä  500  sl  X  3,6  m .  1  000  sl 

Pumparna  anordnas  lämpligast  såsom  elektromotor- 
pumpar,  hvilka  installeras  i  rad  i  en  långsträckt,  på  berg¬ 
grund  grundlagd  pumpverksbyggnad  på  sätt  fig.  4  visar. 
Under  maskinsalens  golf  anordnas  kanaler  af  betong  för 
vattnets  ledande  till  och  från  samtliga  pumpar.  En  kort 
afloppskanal  leder  från  pumpstationen  till  Nossan.  I  pump¬ 
stationen  installeras  dessutom  erforderliga  transformatorer, 
hvarjämte  särskilda  rum  inredas  för  verkstad,  förråd  och 
kontor. 

Såsom  förut  nämnts,  kan  en  närmare  undersökning 
möjligen  gifva  vid  handen,  att  hela  den  nordvästra  land¬ 
vattenkanalen  med  fördel  kan  ledas  direkt  ut  i  Vänern, 
hvarvid  gifvetvis  de  båda  ofvan  under  3)  upptagna  pum- 
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parna  blifva  obehöfliga,  under  det  att  pumparna  under 
2)  sannolikt  då  få  något  ökas. 

Om  man  emellertid  tillsvidare  för  säkerhets  skull 
räknar  med  det  förstnämnda  alternativet,  så  kan  följande 
tabell,  utvisande  kraftbehofvet  under  olika  förhållanden, 
uppställas.  Därvid  har  såsom  »högsta  flod»  angifvits  det 
maximivärde  å  tillrinningen,  som  bestämt  pumparnas  stor¬ 
lek;  såsom  »vanlig  flod»  3/4  däraf;  och  såsom  »medel- 
tillrinning  under  året»  en  kvantitet  motsvarande  0,15  sl 
pr  ha  af  nederbördsområdet.  Kraftbehofvet  är  gifvetvis 
äfven  beroende  på  uppfordringshöjden,  d.  v.  s.  vatten¬ 
ståndet  i  Vänern,  och  har  beräknats  för  4  olika  sådana 
vattenstånd,  nämligen  +  3  (»lågvattenstånd»),  -f  4  (»medel¬ 
vattenstånd»),  +  5  (»högvattenstånd»)  och  +  5,88  (»excep¬ 
tionellt  högvattenstånd»).  Elektromotorpumparnas  verk¬ 
ningsgrad  har  antagits  vara  0,7  vid  största  uppfordrings¬ 
höjden,  0,6  vid  v.y.  +  5  i  Vänern  och  0,5  vid  öfriga 
vattenstånd. 

1  abell  öfver  för  Detterns  torrläggning  erforderlig  energi 

i  H.K. 

(Approximativ  beräkning.) 


Hästkrafter  för 

motorn 

Vattenstånd 

i  Vänern 

— 

— 

- : - 

Medel- 

Vanlig 

Högsta 

tillrinning 

flod 

flod 

Lågvatten  . 

.  +  3 

45 

31° 

413 

Medelvatten  . 

.  +  4 

62 

423 

5f>5 

Högvatten  . 

.  +  5 

76 

526 

702 

Exc.  högvatten 

.  +  5.88 

— 

— 

800 

Anläggningskostnaden  beräknas  till  följande  ungefi 
belopp: 


Kanal  för  Nossan  med  vall  .  375  00 

Dämningsvall  i  sundet .  18000 

Sydöstra  land  vattenkanalen .  65  00 

Nordvästra  »  .  ,5  00 

Hufvudaflopp  och  afledningsdiken  i  Detterns 

botten .  1  x  o  00 

Odlingskostnader .  16000 

Pumpstation  med  maskineri  .  300  oo* 

Kraftledning  från  Trollhättan .  75  00 


Årskostnader  ; 


Kronor  1  300  oo>! 


Ränta  å  anläggningskapitalet,  5  %  .  65  ooij 

Afskrifning  och  underhåll  å: 

Vallar,  kanaler,  pumpstation,  2  %  ...  16  60c 

Maskiner  och  kraftledning,  5  °/  .  1550c 

Driftkostnad  för  pumpverket .  9  90c 

Kronor  107  ooq 

Antages  den  ärliga  afkastningen  till  8  % 
af  jordförbättringsvärdet,  hvilket  af  Rosén 

angifvits  till  c:a  .  kr  1  55000c! 

sålunda  till .  »  1 24004 

så  kan  man  alltså  beräkna  en  årlig 

vinst  af  . .  »  17  00c; 

eller  (utöfver  5  %  ränta)  1,3  %  af  det  i  företaget  1 
lagda  anläggningskapitalet. 

Vinstutsikten  är  således  ganska  blygsam  och  ii) 
företaget  kan  anses  vara  från  ekonomisk  synpunkt 
rådligt,  synes  man  böra  undersöka,  om  möjligen 
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ma  skulle  kunna  ytterligare  nedbringas  eller  om  den 
m  torrläggningen  vunna  af  kastningen  af  jordbruket 
i  kunna  beräknas  högre  än  ofvan  angifvits. 

Befinnes  företagets  ekonomiska  bärkraft  tryggad,  och 
>r  Vänerns  reglering  den  ifrågavarande  minskningen 
ess  yta  är  utan  nämnvärd  betydelse,  så  vore  det 
,  tvifvel  en  landsgagnelig  gärning  att  här  undanrycka 
ett  stycke  fruktbar  jord. 

1  rattenbyggnadsbyrå?i. 

3- 

Med  anledning  af  ofvanstående  tillåter  sig  redak- 
11  meddela  följande: 

Det  är  för  våra  flodteknici  väl  bekant,  hvilka  svå- 
i  ter  som  hittills  mött  alla  sjöregleringar  för  vatten- 
ms  ändamålsenliga  tillgodogörande  till  följd  af  vatten- 
ngstiftningen.  Därvid  har  särskildt  jordbruksintresset 
at  utvecklingen  dels  positivt  med  stöd  af  lagen,  dels 
.  i  vt  genom  en  anmärkningsvärd  motvilja  mot  använ- 
i  af  numera  till  buds  stående  tekniska  hjälpmedel, 
har  nämligen  på  detta  håll  sedan  lång  tid  tillbaka 
int  sig  vid  sjötappningarna,  att  alla  sträfvanden  att 
:iose  de  industriella  krafven  nästan  omedvetet  be¬ 
ts  som  ett  intrång  i  dispositionsrätten  öfver  sjöarna, 
mheterna  från  ett  stort  antal  regleringsförslag  för 
doseendet  af  ökadt  kraftbehof  hafva  emellertid  gifvit 
landen,  att  jordbrukets  extensiva  utveckling  hädan- 
■  i  regel  icke  kan  ske  på  bekostnad  af  de  vatten¬ 
rika  älfvarnas  sjöareor.  Däremot  har  det  vid  fler- 
ia  tillfällen  inträffat,  att  man  genom  invallning  och 
i  ning  med  kraft  från  en  hydroelektrisk  anläggning, 
ivars  effektökning  regleringens  genomförande  just 

s,  skulle  kunna  uppnå  verkliga  förmåner  för  jord- 
It  i  ifrågavarande  trakter.  I  dessa  fall  ha  dock 
t  svårigheter  af  annat  slag  uppenbarat  sig,  framför 
å  grund  af  jordintressets  konservatism,  den  splittrade 
erätten  och  denna  närings  i  regeln  knappa  kapital- 

,ig.  För  att  komma  ur  detta  förhållande  kräfves 
■statens  ingripande  i  form  af  lån  såsom  hittills  samt 
ittenkraftsteknici  äfven  utarbeta  och  utföra  förslagen 
vallning  med  pumpverk. 

ivad  nu  särskildt  Vänern  angår,  är  det  nogsamt 

t,  att  vid  dess  stränder  förekomma  betydliga  om- 
som  lämpa  sig  för  invallning,  och  att  denna  sjö 

•a  är  omspunnen  med  ett  kraftnät,  hvarigenom  drift- 
1  kommit  i  ett  gynnsamt  läge.  Om  också  vid  det 
ide  förslaget  till  Vänerns  reglering  all  den  hänsyn 
till  jordbruket,  som  en  opartisk,  ekonomisk  utred- 
gifver  vid  handen,  torde  i  viss  mån  samma  förhål- 
1,  som  nu  äga  rum  vid  maximiperioder  i  vatten- 
■t  i  stort  sedt  komma  att  kvarblifva.  Kunde  man 
enna  stora  reglerings  genomförande  eller  lika  gärna 
)m  hälst  genom  samarbete  med  de  nybildade  strand- 
öreningarna  rundt  Vänern  få  till  stånd  ett  antal 
planerade  och  skötta,  på  pumpning  baserade,  in- 
igar,  skulle  detta  säkerligen  så  småningom  öfver- 
ordägarna  vid  andra  sjöar  om  lämpligheten  af  dylika 
Därmed  vore  vi  inne  på  ett  positivt  försök  till 
'landet  af  kontroversen  mellan  åkerbruk  och  industri 
ign  för  allmän  ekonomisk  utveckling.  Det  är  ur 
synpunkt  redogörelsen  för  frågan  om  »Detterns 
,rgning»  har  sitt  hufvudsakliga  intresse. 
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Hydrometriska  profningsanstalten  vid  Norsborg.  Un- 

det  första  verksamhetsåret  1910  hafva  utförts  35  flygelprofnin- 
gar,  däraf  1 1  st.  privata.  Vid  dessa  experiment  hafva  en  del 
erfarenheter  vunnits,  hvilka  motiverat  införandet  af  en  del 
förbättringar  för  uppnående  af  största  möjliga  driftsäkerhet. 
Det  ekonomiska  resultatet  har  gifvit  vid  handen,  att  taxorna 
för  flygelprofningar  under  år  19 11  böra  utgöra  pr  skofvel  och 


koutaktanordning  ; 

profning  och  beräkning  .  25  kr. 

endast  profning  . .  ,3  „ 


De,  som  önska  sina  apparater  pröfvade,  torde  därom  göra 
anmälan  pr  telefon  eller  post  om  möjligt  14  dagar  i  förväg. 
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Engström,  C.  C.  Förslag  till  en  Svea  kanal.  (Andra 
delen.) 

Da  en  tystnad  fran  tidskriftens  sida  ifråga  om  detta  ar¬ 
bete  pa  några  hall  möjligen  skulle  kunna  tolkas  som  försök 
att  tiga  ihjäl  publikationen,  får  redaktionen  härmed  anmäla, 
att  så  ingalunda  är  fallet.  Vår  sakkunnige  medarbetare  på 
kanalväsendets  område  har  nämligen  underkastat  boken  en 
'omsorgsfull  granskning  med  det  resultat,  att  han  förklarat 
densamma  icke  lämpa  sig  för  anmälan  i  denna  tidskrift. 
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TIDSKRIFTSÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

I  rörelse  varande  vätskors  och  gasers  inre  förhållanden  * 
(ZVDI  u/2).  —  Kroppars  förändring  vid  låg  temperatur  (EN 
27/i).  —  Användning  af  inhemska  byggnadsmaterialier  (DB  4/2). 

—  Materialprofningsfrågans  ställning  i  Norge  (TU  3/2,  10  2.  — 
Ljuddämpande  byggnadsmaterial  (ZÖIAV  27/x).  —  Metoder  för 
virkes  konservering  (GC  i4/1,  21/1).  —  Norsk  stenindustri  *  (TU 
20/1).  —  Den  tyska  järnindustrins  utveckling  under  senaste  50- 
årsperioden  (ZVDI  21/,).  —  Järnbyggnad  på  världsutställnin¬ 
gen  i  Bryssel  1910*  (E  h2).  Böra  de  tillåtua  påkänningarna 
för  järn  höjas?  (TU  17/2).  —  Järn  kontra  järnbetong  (TU  10/2). 

—  Hafsvattens  inverkan  på  cement  (GC  n/2)  —  Sötvattens 
inflytande  på  cement  (I  18/2).  —  Köldens  inverkan  på  betong* 
(BE  13/2).  —  Om  tillåten  påkänning  hos  betong  i  järnbetong- 
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konstruktioner  (E  h2).  —  Rationella  betong-  och  murbruks- 
blandningar  (I  28/,).  —  Undersökning  öfver  murbruks  samman¬ 
sättning  (I  72).  —  Betongprof  *  (BE  7„).  —  Betongpålar,  system 
Mast  (I  14/v  27i>  —  Plank  af  järnbetong  *  (BE  1/2).  —  Den 

första  järnbetongskorstenen  i  Serbien*  (BE  172)-  —  Järnbe- 
tongskorstenar*  (BE  18/lt  7 *)•  —  Statisk  beräkning  af  järnbe 
tongbalkar,  system  Vierendeel*  (BE  x7 2).  —  Järnbetongkon- 
struktioner  i  Korskyrkan  i  Diisseldorf*  (BE  u/2).  —  Luther- 
kyrkaus  i  Worms  konstruktioner*  (BE  18/i)-  —  Beräkning  af 
kontinuerliga  plattor  enligt  ministeriella  föreskrifter*  (BE  ls/2). 
—  Kontinuerliga  balkar  på  svängbara  stöd*  (SB  —  På- 

känningar  i  och  formförändringar  af  stafvar  af  olika  material7 
(ZVD1  27,).  —  Böjningslinjer  för  fackverk*  (ZB  h, _ 3).  —  Bi¬ 

drag  till  beräkningen  af  inspända  hvalf*  (BE  x/2).  —  Grafisk 
metod  för  bestämmande  af  influenslinjer  vid  inspända  hvalf  77 
(BE  1S/v  7a). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Lägre  kostnader  vid  stenbrytning  (EN  1S/1).  —  Kabel- 
transportbana  vid  Kejsar-Wilhelmskanalen  *  (ZVDI  xx/2).  — 

Kollossningsapparai  i  Breslaus  hamn*  (ZB  h, _ 3).  —  Lastnings- 

och  lossningsanordning  i  Mauaos  hamn*  (GC  xx/2).  —  Ameri¬ 
kansk  byggnadsställning  (GC  u/v  ’7i)-  —  Centrifugalpump  för 
stor  lyfthöjd*  (Eg  x72)- 

3.  Gator  och  vägar. 

Gatubyggnad  i  större  städer  (TU  10/2).  —  Gatutrafiken  i 
Uondon*  (Eg  1772).  —  ^Förstärkning  af  vägöfvergångar  vid 
järnvägar*  (OFE  1/2). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järnvägar  och  vattentrafikleder  på  den  europeiska  konti¬ 
nenten  (ZÖIAV  X7/2).  —  Indiens  järnvägsnät  (EN  21 /J.  —  Bel¬ 
giska  statsbanorna  (Eg  10/t).  —  Nyare  betongarbeten  vid  Wur- 
tembergs  statsbanor*  (BE  18/1)-  —  Smalspårsbana  i  Kina* 
(GC  U/1  21/1).  —  Trafikfrågan  i  Berlin  (DB  27,).  —  Djupbana 
för  Schöneberg  (DB  72)-  —  Den  underjordiska  elektriska  spår¬ 
vägen  i  Schöneberg*  (ZB  h,„2).  —  Amerikanska  inomstads- 
banor  (DB  28/1).  —  Utlåtande  öfver  föreslagna  djupbanor  j 

New  York  (EN  12/j).  —  Bangårdar  i  större  städer  för  person. 
och  godstrafik  (EN  6/i).  —  Anläggning  af  godsmagasin  *  (ZÖIAV 
»/,).  —  Spårvägshall  af  betong  i  Wiesbaden*  (TU  27 /J.  —  Om 
hinderpålars  läge  vid  sammanlöpande  spår*  (OFE  */3).  —  Om 
öfvergångskurvor  (OFE  1&/t).  —  Öfvergångskurvor  i  järnvägs¬ 
spår*  (Eg  x72).  —  Anordning  för  minskning  af  friktion  vid 
spårväxlar*  (OFE  ’72)-  —  Konstant  formförändring  i  skenän¬ 
dar  (OFE  x7o)-  —  När  är  en  järnvägs  utbyggande  till  flerspå- 
rig  behöflig?  (EN  5/1).  —  Ingeniörsbefattningarna  vid  statsba¬ 
nornas  anläggning  och  drift  (TU  -°/1 ).  —  Arbetsstyrka  och  ar¬ 
betsförtjänst  vid  statsbanebyggnaderna  (TU  s/2).  —  Ekonomisk 
lokomotivdrift  på  de  preussisk-hessiska  statsbanorna.  (OFE 
7„  x73,  1/a).  —  Motordressin  för  järnvägsinspektioner  *  (EN  -'7,). 
Rullande  materiel  för  Lötschbergbanan  *  (SB  11/8).  —  Den  auto¬ 
matiska  Scharfenberg- vagnkopplingen*  (OFE  x72).  —  Ränte¬ 
förluster  för  järnvägars  rullande  materiel  (Eg  B/2).  —  Om  bild¬ 
ning  af  godstågsätt*  (OFE  1B/2,  l/a)- 

5.  Broar. 

Den  franska  brobyggnadskonsten  med  hänsyn  till  traktens 
karaktär*  (DB  ®/2)-  —  Frågan  om  klaffbroar  och  deras  använd¬ 
ning*  (ZVDI  27j).  —  Rörlig  bro  och  dess  konstruktion*  (Eg 
17/2).  —  Kombinerad  rörlig  järnvägs-  och  landsvägsbro  *  (Eg  s/2)- 

—  Broar  å  järnvägen  Schorndorf-Welzheim  *  (BE  x72)- —  Broar 
å  Uackawanna  &  Westernjärnvägen  U.  S.  A.*  (BE  l/2).  — 
Kantileverbro  öfver  Ohiofloden  vid  Beaves*  (EN  26/1).  —  Järn¬ 
vägsbro  af  järnbetong*  (ZÖIAV  27/1).  —  Kejsarbron  i  Breslau* 
(DB  21/i  7a)-  —  Kejsarbron  i  Breslau*  (E  h2).  —  Nya  gatu via¬ 
dukter  i  Denver*  (EN  7i)-  —  Gångbro  öfver  Postgatan  i 
Myslowitz*  (BE  x/2).  —  Om  nickelståls  användning  i  broar* 
(E  h2).  —  Nickelståls  användning  i  brobyggnader  (ZVDI  21/1). 

—  Hållfasthetsprof  med  nickelstålskonstruktioner  vid  Ouebec- 
bron*  (ZBg  x72). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Vattenvägar  med  särskild  hänsyn  till  Elbe  (ZÖIAV  a/2). 

—  Sjöfartens  på  Rhen  utveckling*  (ZBg  ,x/2).  —  Förbättring 


af  sjöfarten  på  Rhen,  Elbe  och  Oder  (DB  1/2).  —  Rhens  s 
barhet  å  stäckan  Bodensjön-Basel  (ZÖIAV  27/,).  —  Kan 
ring  af  Neckar*  (DB  n/2).  —  Brittiska  kanalernas  förse 
med  vatten  (EN  ®°/,).  —  Eriekanalen*  (ZÖIAV  s/2).  —  Ge 
rapport  om  jordlagren  i  Culebraskäruingen  och  förslag  ti 
nalsidornas  förstärkning  (EN  5/l).  —  Betongarbeten  vid  ]j 
makanalen  (DB  n/2).  —  Utvidgningen  af  Antwerpens  hi 
(GC  28/i).  —  Utvidgning  och  förbättring  af  fiskhamnen  i 
stemiiude*  (ZB  h,  _3).  —  Förslag  till  utvidgning  af  do< 
läggningarna  i  och  invid  Dondon*  (Eg  s/2).  —  Utvidgnii 
förbindelsen  mellan  dockorna  vid  Barrow-in-Furness  *  (EK 

—  Moderna  dock-  och  hamnanordningar  (EN  27/,).  — 
användningen  af  sänkkistor  af  järnbetong  för  hamnbygg 
(BE  ’72).  —  Förstörande  af  virke  i  de  sydatlantiska  harm 
(FIN  */,).  —  Tunnelbyggnad  under  Chicagofloden*  (EN  1- 
Lötschbergtunneln  i  Schweiz*  (EN  5/1).  —  Nyare  grund 
ningsmetoder*  (ZBg  lx/2). 

7.  Vattenledningar. 

Marseilles  vattenledning*  (Eg  s/2).  —  Marseilles  först1 
med  vatten*  (EN  27/1).  —  Rening  af  Ohioflodens  vatten 
7,).  —  Anläggning  och  rengöring  af  vattenfilter*  (Eg  17  i 
Små  vattenbehållare  af  betong*  (EN  &/t).  —  Nyare  vattd 
ningsreservoarer  i  järnbetong*  (BE  1/2).  —  Undersöknii 
läckage  och  vattenmätniugar  i  New  York  (EN  12/1).  —  Va 
mätare  *  (Eg  x72)- 

8.  Vattenaflopp. 

Om  reningsanläggningar*  (BFl  ,8/j).  —  Några  synpui 
beträffande  aflopp  från  ägendomar  (I  14/t  21/1).  —  Förslå 
torrläggning  af  område  vid  Uouisville*  (EN  17,)- 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Högvatten  i  Donau  (ZÖIAV  s/2).  —  Vattenmängd:! 
ningar  i  Rhen*  (ZBg  27i)-  —  Statisk  beräkning  af  dannnl 
nader*  (ZÖIAV  3/2).  —  Vattens  rinnande  öfver  dammar  *  (El 

—  Isbildning  vid  vattenkraftanläggningar*  (GC  li/v  21/  , j 

—  Vattenkraftanläggningen  i  Adamelbo*  (SB 

10.  Lagstiftning. 

Bestämmelser  för  byggnadsarbetens  utförande,  kout 
formulär  m  m.  (SB  21/1).  —  Ny  byggnadsordning  för  Budj 
(DB  27x).  —  Koncession  för  betongbyggnader  (BE  13/ 
Lagen  om  vattendragens  reglering  med  hänsyn  till  indu 
önskemål  (TU  l7/2). 

11.  Öfrigt. 

Hvilka  kraftkällor  komma  att  stå  yåra  efterkomn: 
till  buds,  då  kollagren  äro  förbrukade?  (ZBg  171,  21/v  2S; 
Den  moderna  tekniken  och  dess  betydelse  för  det  ekonoi; 
lifvet  (DB  7a)*  —  Oförutseddt  händelser  vid  ingeniörsart 
(EN  7ö.  —  Betydelsen  af  trafikens  ordnande  och  sa  mfärd 
underlättande  för  storstäders  utveckling  (ZVDI  21/1).  —  Fc 
till  tomters  bebyggande  för  att  bereda  mera  ljus  och  luft  för  d 
utrymmen*  (ZBg  *71?  21/v  a8/1).  —  Stadsplan  för  Oberom 
(SB  n/,).  —  Bebyggande  af  område  i  Schaffhausen*  (Si1 

—  Pristäflan  om  ordnande  af  gamla  bangårdsområdena  I 
peuhamn*  (I  */ 2).  —  Stadsplanetäflingen  i  Trondhjem  (T' 

—  Stadsplaneutställningen  i  Ziirich  (SB  271).  —  Stadsplan 
talj  i  Frankfurt  a.  M.*  (DB  1/2).  —  Stadsplanekommissio1 
Seattle  (EN  7i)-  —  Afvägningsstång  *  (Eg  a/2). 

=■ 

FRÅN  REDAKTIONEN 

—  —  —  - 

Å  sid.  15  i  januarihäftet  har  i  »Berättelse  öfver 
ningens  verksamhet  år  1910»  inkommit  ett  tryckfel.  Dä' 
nämligen,  att  entreprenadhandbokskommittén  afslutatsim' 
samhet,  under  det  att  taxegranskningskommittén  skulle  1 
upphört  med  sin.  Det  skall  naturligtvis  vara  tvärtom. 

På  förekommen  anledning  anmäles,  att  löjtnant  V 
lenius  icke  är  författare  till  meddelandet  om  »SkyddsåtJ 
för  Falkenbergs  yttre  hamn»,  hvilket  återfinnes  å  siT 
februarinumret. 


f 


Figur  4.  Tvcrsektian  A- A 


Monöverhylt. 


*KTK.  V" 


F/gi/r3.  Tvärsektion  framför  tondtitel 


kalkberg. 


l>ndlogcfhst  i  tvärrMungcn. 
och  räriigr  /  iongdrihfonger 


k  a  3125  •  25Q00. 


kt ,,r  A-V-  -  V-  •  •  k'~ rV 


\mm 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


VAG  o.  VATTEN  BYG  GN  ADS  KON  ST  PL  9 


Gen.  5tab  Lit  Anst.Stockh 


teknisk  TIDSKRIFT  1911 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  8 


SYDSVEMSK F\  KRRFTRKTIEBOLRQETS  VRTTENKRfiFTRhLÄQQrilNQfiR. 


t 


/yr» 


O  rtnb. 


Ifctro 

uroio 


tr~ iTf^ 


I  ro  Jo 


r  rr>j0 


/é  c*  o- 


■  jjrv* 


■.  , 


/■ifoo 


i 

r 

HT 

TT 

I  roxt 

l  n°x 

\ 

\ 

\ 

i  rrr~r~ 

K=-f 

_ 

_ 

=*t  n 

— i — -t m 

LflHGDPROFIL,  PLRM  OCH  SEKTIOHER  RF  DRMMEM  VID  KNRRED 


TEKNISK  TIDS 


VA6  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL10 


BgurM..  Upokigsanordninpar  för  rähåndama  / 
rvhskarfwma  mid  öt-ser  yndningsaxlama. 


Vid  nkUbden. 


M  knätet-:. 


Vndnmgsixei. 


Figur  iO,  Lagerbock  af  giutstå!  för  bnd- 


spanneis  lapplager  på  londfasfet 


.  fi.O.K.nX:  Vridningsaxel. 


ägdlvcirregelns  mid!  för  vindtörbandet. 


Ardlwr.vgei. 


Styrk/ots- 


dr  for  hvarktera  ,'wret- 
Genom  egen  Ak!-  :6,o  bn. 
rorha  /ost  -  édu  . 

dumma  1 4  c  ton. 


Foto  1  it  Gen  Stab.  Lit  Anst.Stockh 


W4'M 


■*u 

i/f p 

r-$j\ 

\[§\Y/  * 

Sk 

A» 

/>  Hl 

r  \ 

r  1  Eg: 

Lill 

TEKNISK  TIDSKRIFT  1911 


VAG  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL  9. 


— f 10U'£,  f/an  af ' rncianporhiens  ok  M  maf  mon.?/-r-rin^fno^lrMlt 


An^LOr/eför binde/sen  Tr p.ljp.hnrg  —  c  q <=>n i f7 


'dnbggnrgssfctkor  af  ek. 


fr ersektion  A- A 


Stumhg  istdoriktringer 
friörjespanneb  k&tåhs. 


.Monö/erhyft. 


Kalkberg. 


Midi  led  för 


TS ‘SK 


VindslagsTiäni 


Figur 3.  Tväraekhon  framför  iondfiM 


Mellan 


yndmrgsoxe.  *ör 
foppf  länsens  styrröm. 


Kalkberg. 


Figur  J.  Tväraektion  vid  mellanporlakn. 


Maten 


VS^TT1- ' C- ” V  «TT WT 


indbgis  fast  i  bo-^-fnty^  ■ 
ocr  rfr.*}' :  iongdnrhnger 


dtndforbord. 


H iindlörband 


8 fack  a 3125- 25000. 

Londspamer. 


.8 fackå  3125-25000  xäf±  box  /bxfbikttung. 


-r-  T^>  rr-r-r^rry- 


Kalkberg. 


Gen.  5fab  Lit  Anst.Stockh. 


teknisk  tidskrif 


VAG  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL  11 


A.O.K. 


-  Shyddshyba  förjkruivn. 


Tvärstycke. 


f fortfe  kiåjger  för  ixphdng^ 


ikrtjfarm  på  meliqnpyhlen. 


Droaranp  t  hvadero  skr,  Aen 


Genom  egen  M-  3Jo/tn 
— i_ itrfo  fat  -  no  - 


Summa  ne.  a  bn 


WSäk 


tvörregel  vid  mellonporkilen. 


SsmlZZ  JSummgsanordnina  /tf  mehnporlahn. 

•  Amrdning__gf_  jjBQ/Qa$pMor  under  ändfwtegeln  vid  meHanooria/en. 


U_  H-2SXXL-- 
Medelpunkt  i  wictihp 
axehrit/  tondBstet- 


Ändh/fcritpefis  iructt 
md  melkKporhlen. 


G  -an,  ejen  vM-  37.01m. 


Foiolit.  6en.  Stab.  Lir  Anst.Stockh 


l'tJA'lLT7i 


--1 

fl 

p 

'•i 

€>  [|  [ 

r  ° 

j  -e 

T? 

f? 

*  ii' 
#■! 

löt 

H*- 

i 

jéj 

teknisk 


TIDSKRIFT  1911 


VAS  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL10. 


Figur  H. 


( innlggvinnrrlnmoar  för  rä!sgn<fämG-L- 
rnisihark/nma  m<n  nirnr  ^rtnirgsarlorTQi . 


Figur  H  Anordning  för  hopkoppling  af  /äran  med  bror 


FiaurIZ.  /  ngeranordnim  Vtd  Ivndtä&LäCå- 


fmtoäitnino  vid  fäneioanaeL 


t.andninashrn  /  Trelleborg 


Hu/vuitsg.  \b-UMBnp. 


tfndifagsfbns 


Q  Q}  HX  .Vp>  4W  S&  M  W°  *»”» 


Fyr! *>  Vnrihar  infästning. 


Inng-och  tvörrecilor. 


Monäertytt. 


V/ndstagMm.  i 


-Vindshgafkms 


■hcjii 


Figur  9  Horisontalyjj. 


WOO  mm 


K 

'  • ;  1 

1 

•?  %’»|j 

\ J 

# 

■MsJ 

- 5 

N,  I 

y 

1 

T 

f  f  O 

r 

y  ’  T 

Lé - é - 

<t>  <t» 

Jll  ^^'v. 

V  9  Mi  _ — - - 

o  &  4> 

|SI|o  *.  * 

r 

•fil 

4f]l 

!lwx> 

{\  ^ 

Ältx. 

i  \i  t 

1  \v 

,1  \  V  -f 

1  \\ 

15 

1  <Ml 

i  V  <&- 

IL _ J mmrn  L= 

&  0 

1  J[0  , 

fi!  H 

lii  JL 

5I<S 

f 

Vi 

o 

§ 

i 

f-  j 

* 

■ 

— 111  “ 

[T  - 

□tur 

Jiu~ 

& 

=:=* 

ll_rz 

L-,4i 

- — ra - ^ 

Bl  :_ — 

lii— 

t— - ’ 

Fotolit  Gen  Stab  L,  i  t  An  st. Stock  h. 


Of  THE 

UNIVERSITY  OF  !U 


UK  N  I  S  K 
DSKRIFT 


VÄG-  OCH  VATTEN-  19  apr,l- 
BYGGNADSKONST  • 

=====  Redaktör:  RICHARD  SMEDBERG.  - 


;hALL:  Standardisering  af  nitdimensioner  och  nitbeteckningar  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket.  Makadami- 
ade  gators  behandling  med  tjära  af  civilmgeniör  E.  HeJström.  -  Meddelanden.  -  Bokanmälan.  -  Litteratur  -  Tid- 

iftsöfversikt.  —  Från  Afdelningen. 


ntral  tryckeriet 


Stockholm  1911 


iNDARDISERING  AF  NITDIMENSIONER  OCH  NITBETECKNINGAR  INOM  VÄG- 

OCH  VATTENBYGGNADSFACKET. 


Det  vanliga  bruket  att  använda  nitdiametrar  af  snart 
alla  möjliga  storlekar  medför  åtskilliga  olägenheter 
?nde  framför  allt  däruti,  att  man  såväl  i  verkstä- 
som  ute  på  arbetsplatsen  måste  hålla  stora  nitlager 
betydlig  verktygsuppsättning.  Då  denna  fråga  möj- 
har  intresse  för  den  svenska  väg-  och  vattenbygg- 
dcniken,  vilja  vi  i  det  följande  lämna  en  kort  redo- 
;e  för  de  tyska  bro-  och  järnbyggnadsfabrikernas 
nmelser  i  detta  afseende.  Föreningen,  som  repre- 
ar  denna  industri,  har  nämligen  genom  ett  utskott 
anstående  fackmän  låtit  undersöka  spörsmålet  och 
er  fastställt  följande  bestämmelser: 
t.  Nitdiametrarna  böra  i  regel  hafva  någon  af 
sionerna  12,  16,  20,  23  eller  26  mm,  hvilka  mått 
a  diametern  af  färdiga  nithål. 

2.  Nitbeteckningarna  utföras  i  öfverensstämmelse 
ig.  1,  hvarvid  iakttages,  att  konstruktionsdelens  axel 
stämmande  för  beteckningens  riktning. 


wm  £  20 mm  t  2 3 mm  t  26 mm  t 
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om  bevis  på  hvilket  värde  man  sätter  på  dessa 
lmelser  i  Tyskland  kan  nämnas,  att  de  antagits  af 
le  myndigheter: 

epartementet  för  offentliga  arbeten  i  Berlin, 
iksmarinförvaltningen(utom  i  fråga  om  skeppsbyggnad), 
lecklenburgska  och  oldenburgska  järnvägarna  samt 
yggnadsnämnderna  i  Bremen,  Hamburg  och  Liibeck. 
örsöksvis  hafva  de  dessutom  antagits  af  badensiska, 
:a,  sachsiska  och  wiirtembergska  statsbanorna, 
ör  att  nu  höra  de  svenska  fackmännens  omdöme  i 
sak,  har  redaktionen  vändt  sig  till  några  konstruk- 
verkstäder  och  järnbruk,  hvilka  välvilligt  tillmötes- 
ied  svar. 

ålunda  uttala  sig  följande  anläggningar  för  önsk- 
ten  af  en  standardisering  utan  att  närmare  ingå  på 

nämligen: 

erkstäder :  A.  B.  Södertälje  verkstäder,  Borås  Meka- 
Verkstads  A.  B.,  Bultfabriks  A.  B.,  Äshammars  Bult- 

idesfabrik  och 

rnbruk :  Björneborgs  Järnverks  A.  B.,  Smedjebackens 
bs  A.  B.,  Stora  Kopparbergs  Bergslags  A.  B.  och 

ias  Järnverks  A.  B. 


Däremot  hafva  vi  fran  åtskilliga  håll  mottagit  mera 
detaljerade  inlägg,  hvilka  här  återgifvas  i  hufvudsak. 


A.  Konstruktörer. 

/.  Civilmgeniör  A.  Björkman.  En  standardisering  af  nit¬ 
diametrar  och  nitdimensioner  anser  jag  ej  blotfönskvärd  utan 
också  i  hög  grad  af  behofvet  påkallad.  Om  det  kan  vara  lämp¬ 
ligt  att  utan  vidare  antaga  de  tyska  bestämmelserna,  vill  jag 
för  närvarande  ej  yttra  mig  om.  Detta  är  också  en  fråga  af 
mindre  vikt.  Hvad  som  enligt  mitt  förmenande  är  af  långt 
större  betydelse,  är,  att  ändtligen  frågan  om  en  standardisering 
blifvit  bragd  på  tal.  Jag  ser  bäri  ett  bevis  på  att  intresset 
börjat  vakna  för  den  betydelse,  som  en  rationell  standardisering 
kan  medföra  för  vår  verkstadsdrift  och  därmed  för  vår  industri. 

I  Tyskland,  men  framför  allt  i  Amerika  tillämpas  stan- 
dardiseringsprincipen  i  stor  utsträckning,  och  den  som  i  lik¬ 
het  med  undertecknad  varit  i  tillfälle  att  se  de  stora  fördelar 
detta  verkligen  medför,  kan  ej  annat  än  uttala  den  förhoppnin¬ 
gen,  att  frågan  så  snart  som  möjligt  på  allvar  diskuteras  äfven 
i  Sverige. 

Kanske  Telcnologföreningen  kunde  upptaga  den  och  ge¬ 
nom  en  kommitté,  sammansatt  af  representanter  från  våra  kon¬ 
struktörer  och  verkstäder  föra  den  framåt. 

2.  Löjtnant  R.  Blomquist :  Det  af  red.  af  Väg-  och  Vat¬ 
tenbyggnad  väckta  förslaget  om  standardisering  af  nitdimen- 
sioner  in.  m.  anser  jag  synnerligen  tilltalande.  Fråga  vore  om 
de  ej  lämpligen  borde  kompletteras  med  en  beteckning  för 
försänkta  nitar,  exempelvis: 


~pci  i/fverstclcon  -nit 


j?d  7/n cLersiclccn  torsetnkt  nit 


Fig.  2. 


3.  Civtlingeniör  A.  Dahlström:  Såvidt  jag  vet  användas 
i  vårt  land  inga  flera  dimensioner  än  fig.  1  augifver,  men  de 
betecknas  såsom  13,  16,  19,  22  eller  25  mms  nitar  och  mot¬ 
svara  då  %  6/8,  3/.c  V8  resP-  en  eng.  öuns  bultar. 

Vid  utarbetande  af  detaljer  till  järnkonstruktioner,  det 
må  nu  vara  för  broar,  takstolar  eller  annat,  utgår  jag  nästan 
alltid  från,  att  en  viss  bestämd  nitdimension  skall  användas 
genomgående,  och  låter  järnen  rätta  sig  därefter.  Storleken 
af  nitdimensionen  göres  beroende  af  konstruktionens  betyden¬ 
het.  Under  sådana  förhållanden  är  det  ju  onödigt  att,  såsom 
förfrågningen  afser,  rita  en  särskild  beteckning  för  livarje  nit. 
Emellertid  inträffa  undantagsfall,  då  man  måste  använda  andra 
nitar  t.  ex.  för  spröjsar  i  lanterniner,  för  valsade  balkar  af 
mindre  profil,  för  knutplåtar  med  begränsadt  utrymme  o.  dyl., 
men  då  är  det  lätt  att  vid  detaljen  ifråga  skriftligen  augifva 
undantaget. 

Jag  tror  därför  icke,  att  något  kännbart  beliof  af  införan¬ 
det  af  de  beteckningar,  som  förfrågningen  afser,  förefinnes, 
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men,  eftersom  ritningarna  ju  böra  utföras  till  verkstädernas 
belåtenhet,  synes  det  mig,  att  verkstädernas  mening  i  denna 
fråga  bör  vara  utslagsgifvande. 

I  Nordamerika  använder  man  dylika  beteckningar  af 
många  slag,  men  då  hufvudsakligen  för  att  ange  försänkning 
eller  annan  bearbetning  af  nitar  å  olika  sidor. 

4.  Major  Fr.  Enblom:  En  standardisering  af  nitdimen¬ 
sioner  synes  mig  synnerligen  önskvärd,  hvarföre  jag  efter  se¬ 
dan  denna  fråga  blef  synlig  i  den  tyska  fackpressen  användt 
deras  förslag.  Möjligen  kunna  beteckningarna  förbättras  ochsam- 
arbetas  med  beteckningar  för  försänkta  nithufvuden  och  dylikt. 

5.  Löjtnant  C.  Forssell:  Systematik  och  enhetlighet  äro 
i  det  dagliga  arbetet  alltid  förträffliga  och  således  äfven  här. 
Det  förefaller  emellertid  som  om  de  föreslagna  beteckningarna 
kunde  göras  enklare.  Att  skrifva  nitens  diameter  i  åttondels 
tum  så  att  26  mm  nit  betecknades  med  en  8  o.  s.  v.  skulle 
helt  visst  vålla  mindre  besvär  än  de  föreslagna  rosetterna  och 
framför  allt  bättre  hindra  misstydningar. 

6.  Civilingeniör  H.  Kreuger:  Enligt  min  åsikt  är  det  sär¬ 
deles  lämpligt,  att  inom  sagda  område  söka  införa  standardi- 

/2  /T7ST7  /4/rr.m.  2 o  /n.m.  23  /rr./77.  24  S77./77. 

•  ®  Q  o  o 

m.  r^. 

^ - ^7 - yr? - 

Fig.  3- 

sering,  då  det  ju  måste  vara  till  fördel  såväl  för  konstruktör 
som  entreprenör  och  synes  mig  nitdiametrarna  12,  16,  20,  23 
och  26  mm  vara  godt  valda.  Däremot  vill  jag  opponera  mig 
mot  den  förslagna  nitbeteckningen  af  två  skäl,  hvilka  framgå 
af  nedanstående. 

Då  ritningar  med  hundratals  nitar  ej  sällan  förekomma, 
blir  det  säkerligen  ganska  besvärligt  att  rita  ut  alla  fyra  axel¬ 
korsen  i  26  mm  nitar,  då  därtill  axlarna  två  och  två  äro  af 
olika  linjetjocklek.  Det  verkar  opraktiskt  och  är  tidsödande. 

Vidare  skall  enligt  bestämmelsen  konstruktionsaxelns  rikt¬ 
ning  vara  normerande  för  nitbeteckningen.  Om  då  exempel¬ 
vis  en  12  mm  eller  16  mm  nit  är  placerad  i  korsningen  af 
två  axlar  kan  missförstånd  uppstå. 

Ehuru  jag  anser  införande  af  en  bestämd  nitbeteckning 
mindre  nödvändig,  vill  jag  dock  föreslå  ett  enligt  min  åsikt 
lämpligt  beteckningssätt  (se  fig.  3). 

Härvid  är  det  exempelvis  ej  nödvändigt  att  kyartsfyll- 
ningen  i  en  20  mm:s  nit  sitter  i  öfre  högra  hörnet,  utan  är 
det  att  betrakta  som  hufvudsak  att  en  fjärdedel  af  j4an  är  fylld. 

Detta  beteckningssätt  äger  dels  den  fördelen  att  snabbt 
kunna  utföras  på  fri  hand  med  tuschpenna  eller  dragstift  dels 
fördelen  att  ej  vara  beroende  af  någon  konstruktionsaxels  rikt¬ 
ning. 

7.  Öfverstelöjtnant  P.  Lindahl:  Mom.  1.,  afseende  nit¬ 
diametern  anser  jag  vara  tillfredsställande. 

Mom.  2.,  ang.  beteckning  å  ritningar  förefaller  mig  icke 
i  allo  praktisk  och  att  förorda. 

För  min  del  synes  tillräckligt  att  en  påskrift  om  nitdia¬ 
metern  göres  utan  vidare  markering  å  ritning. 

Skall  någon  beteckning  göras,  böra  de  i  fig.  4  angifna 
komma  till  användning  för  resp.  12,  16,  23  och  26  mm,  nnder 
det  att  20  mm  nitar  utmärkas  utan  vidare  beteckning. 

Den  i  det  tryckta  förslaget  införda  markeringen  för  12 
och  16  mm:s  nitar  blir  lätt  otydlig,  livaremot  den  af  mig  an¬ 
gifna  är  långt  tydligare.  Detta  sätt  användes  bland  andra  af 
prof.  M.  Foerster  i  hans  präktiga  arbete  die  Eisenkonstruk- 
tionen  der  Ingenieur-Hochbauten. 

8.  Byråingeniör  O.  Linton:  Den  under  1)  anförda  stan¬ 
dardiseringen  är  sedan  lång  tid  tillbaka  införd  vid  statens  järn¬ 
vägar  för  brobyggnader,  takkonstruktioner  och  andra  järnkon¬ 
struktioner  till  husbyggnader,  för  hvilka  arbeten  i  de  allra 
flesta  fall  endast  16,  20,  23  och  26  mm:s  nithålsdiametrar  kom¬ 
ma  Aill  'användning. 


Då  någon  gång  12  mm;s  nitliål  användas,  så  kan 
lysning  därom  lättast  gifvas  genom  en  särskild  anmärkni 
ritningarna. 

För  att  å  ritningarna  skilja  mellan  de  olika  nithål 
metrarna,  användas  vid  statens  järnvägar  för  ofvannän 
konstruktioner  följande  beteckningar  (se  fig.  3). 


/6 

■f 


20 

23 

> 

fé 

20, 

eller  omiöncft. 

mms  nithålsdiameter  för  gröfne  järn! 
strukt/oner,  såsom  /  ex.järnvagsbh 


23  mms  nifhä/sd/amefer  för  lätfanejärnk 
strukfioner,  såsom  t.  ex.  gångbroar, 
takstolar  o.cf 


Fig-  5- 


Beteckningen  ®  bör  gälla  för  den  nithålsdiameter, 
förekommer  till  största  antal  inom  en  och  samma  konst 
tion.  Om  därför  ©  ena  gången  kommer  att  beteckna  23  r 
nithål  i  en  järnvägsbro  och  andra  gången  20  mm:s  nit¬ 
en  takkonstruktion,  så  är  detta  ingen  olägenhet,  då  natun 
vis  alltid  en  och  samma  beteckning  konsekvent  bör  geno 
ras  för  ett  och  samma  arbete,  och  den  för  detta  arbete  \j 
nitbeteckningen  alltid  bör  införas  på  hvarje  tillhörande  ritt 
där  nitar  finnas  angifna. 

De  ofvan  angifna  beteckningarna  synas  vara  tydlii 
och  enklare  än  de  tyska.  Att  i  enlighet  med  det  tyska 
slaget  utföra  nitbeteckning  ^ äfven  i  den  mot  nitens  axel 
kelräta  projektionen  synes  vara  öfverflödigt,  enär  därigei 
samma  nithål  kan  komma  att  få  sin  diameter  a 


ett  och 


ven  två  eller 

* 

flera  gånger. 

i 

l 
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De  tyska  beteckningarna  fcj 
16  och  20  mm:s  nithål  äro  b 
andra  för  lika  och  kunna  g<i 
ledning  till  tvist,  ifall  streclj 
olika  tjocklekar,  såsom  lätt 
ske,  ej  blifvit  tillräckligt  ty 
markerade  å  orginalritnin 
eller  om  kopiorna  ej  blifvit 
skarpa,  hvarjämte  beteckniq 
na  för  23  mm:s  och  i  synnej 
för  26  mm:s  nithål  dels  äro 
kväma  att  utföra  och  dels  ge| 
nin garna  ett  tråkigt  utseej 
De  båda  sistnämnda  beteck: 
garna  invecklas  ytterligare, 
de  skola  fullständigas  med, 
teckningen  för  försänkt  nit 
vud,  hvilket  vanligen  brukaij 
genom  tillsats  af  en  yttre, 
den  förra  koncentrisk  cirkel,  1 
göres  heldragen  eller  prid 
allteftersom  främre  eller  bj 
nithufvudet  afses. 
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Fig.  4. 


9.  Löjtnant  E.  Nilsson:  De 
frågas  upptagande  till  diskus: 
måste  hälsas  med  liflig  tillf r 
ställelse  inom  konstruktörs!1 
sar,  hvarest  en  standardisera 
den  af  redaktionen  antydda  ] 
ningen  varit  ett  länge  närdtl 
skemål. 

Det  måste  gifvetvis  anses  j 
af  största  betydelse  att  få  ö: 
hela  landet,  inom  verkstädd 
såväl  som  på  konstruktionsb: 
erna,  fastslaget  vissa  bestäH 
nitdiametrar,  helst  icke  förmån 
och  i  detta  hänseende  syna.1' 
tyska  bestämmelserna  om  12, j 
20,  23,  26  samt  i  undantagi! 
28  mm  nitdiametrar  vara  syn 1 
ligen  lämpliga,  liksom  de  ätf 
synas  mig  hafva  de  bästa  fö 
sättningar  att  vinna  intern* 
nell  utbredning,  hvilket  i  ' 
dagar  med  de  alltmera  tilltag1 
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'lianfolkliga  förbindelserna  på  alla  områden  icke  saknar  sin 
1  else.  Nitdiametrar  på  16,  20  och  23  mm  synas  mig  af- 
|t  vara  att  föredraga  framför  nu  af  många  brukliga  15, 
er  19  och  21  eller  22  mm.,  enär  de  förra  bättre  fylla  be- 
I  t  af  medelvärden  mellan  de  yttre  gränserna.  Härvid  bör 
lållas,  att  de  här  ofvan  angifna  nitdiametrarna  afse  niten 
ligslaget  tillstånd,  alltså  lika  med  nithålets  diameter  och 
den  kalla,  oslagna  niten,  som  i  regel  har  omkring  1  mm 
1  :e  diameter.  Detta  betraktelsesätt  torde  vara  det  hos  oss 
ga,  ehuru  exempel  på  det  motsatta  sättet,  d.  v.  s.  nitdia¬ 
ns  bestämning  efter  niten  i  kallt  tillstånd  före  slagningeu 
saknas.  Nitens  bärförmåga  beräknas  naturligtvis  efter 
örstnämnda  nitdiametern. 

teträffande  nitbeteckningarna  torde  behofvet  af  sådana 
irsta  påseende  kunna  synas  vara  af  relativt  mindre  bety- 
,  Den  som  något  sysslat  med  vidlyftigare  järnkonstruk- 
tr,  torde  nog  emellertid  hafva  gjort  den  erfarenheten,  att 
imetrarnas  angifvande  på  sätt  hos  oss  oftast  varit  bruk- 
» exempelvis  en  generell  anmärkning  å  ritningen,  att  »alla 
;  hafva  00  mm  diameter,  där  ej  annorlunda  angifves»,  icke 
Ii  är  förenadt  med  vissa  praktiska  olägenheter.  Vid  före- 
ten  af  flera  olika  nitdiametrar  nödvändiggöres  härigenom 
assa  specificeringar,  utan  att  därför  tydligheten  blir  fullt 
dsställaude  eller  möjligheten  för  missförstånd  uteslutes. 

har  haft  till  följd,  att  många  konstruktörer  infört  nit- 
kningar  af  olika  inhemska  eller  i  utlandet  redan  använda, 
eller  mindre  invecklade  system,  hvilkas  resp.  för-  och 
ielar  jag  här  icke  närmare  vill  ingå  på. 

Det  system,  som  de  ofvannämnda  tyska  järnbyggnads- 
rna  nu  enats  om,  synes  mig  innebära  alldeles  afgjorda 
lar  framför  alla  andra  hittills  använda  system,  särskildt 
hänsyn  därtill,  att  de  äro  relativt  enkla  att  utföra  å  rit¬ 
ti  samt  erbjuda  möjlighet  att  markera  nitens  beskaffenhet 
'  projektioner.  Det  har  sagts,  att  beteckningssättet  ifråga 
skulle  vara  fullt  tydligt.  Jag  kan  icke  dela  denna  mening, 

1  har  tvärtom  funnit  ritningar,  å  hvilka  systemet  varit  kon- 
nt  genomfördt,  synnerligen  tydliga  och  öfverskådliga.  För 
del  har  jag  på  grund  häraf  beslutat  mig  för  att  tillämpa 
mma  vid  en  del  brokonstruktioner,  med  hvilkas  utarbe- 
:  jag  för  närvarande  är  sysselsatt. 

Man  torde  kunna  invända,  att  ett  konsekvent  genomfö- 
I:  af  ifrågavarande  nitbeteckningar  medför  ett  afsevärdt 
ptt  i  arbete  med  ritningarnas  utförande,  men  detta  uppvä- 
mer  än  väl  af  den  tydlighet  och  systematiska  enhetlighet 
öfverskådlighet,  som  blir  det  utmärkande  draget  hos  en 
1  ritning.  Med  de  stora  fordringar,  som  numera  ställas 
il  genomtänkta  och  rationellt  utarbetade  konstruktionsrit- 
ir  får  ett  arbete,  som  i  så  hög  grad  är  ägnadt  att  öka 
igens  tydlighet,  särskildt  med  hänsyn  till  det  praktiska 
andet  i  verkstaden,  icke  verka  afskräckande,  i  synnerhet 
det  ökade  arbetet  icke  torde  blifva  så  stort,  sedan  ritaren 
rfvat  den  härför  erforderliga  rutinen. 

De  tyska  bestämmelserna  innehålla  äfven  beteckningar 
örsänkta  nitar  samt  bultar,  och  vid  den  ifrågasatta  stan- 
seringens  genomförande  bör  gifvetvis  systemet  komplette- 
sist  berörda  hänseende. 

I  det  jag  sålunda  uttalar  min  lifliga  anslutning  till  det 
idaktionen  väckta  förslaget  om  standardisering  af  nitdia- 
arna  samt  om  införande  af  enhetliga  nitbeteckningar,  vill 
.“tnellertid  icke  underlåta  att  begagna  detta  tillfälle  till  på- 
nde  af  behofvet  att  utsträcka  standardiseringssträfvandena 
långa  andra  områden  af  det  konstruktiva  arbetsfältet. 

För  att  i  detta  sammanhang  hålla  mig  till  nitförbanden 
jag  endast  framhålla  bristen  på  enhetliga  bestämmelser 
ffandej  nitskalleus  dimensioner  samt  normalbestämmelser 
örsänkta  nitar.  Likaledes  sakna  vi  fastslagna  normer  för 
lningar,  kantafstånd  och  gränser  för  olika  nitdiametrars 
ndbarhet,  exempelvis  vid  de  vanligen  förekommande  fason- 
Q.  De  utländska  handböckerna  uppgifva  visserligen  en 
a  regler  i  berörda  hänseende,  men  jag  tror,  att  det  skulle 
till  stor  nytta  för  konstruktörer  och  verkstäder,  om  vi 
le  enas  om  gemensamma  normer  äfven  på  detta  område. 
Dessa  frågor  torde  lämligen  böra  hänskjutas  till  en  kom- 
som  med  aktgifvande  på  hvad  som  gjorts  eller  göres  i 
idet  på  detta  område,  finge  uppdrag  att  utarbeta  förslag 
lormalier,  där  sådana  kunna  anses  erforderliga. 


_  _ 10. _ Civthngeniör  G.  Seijrner:  Ifrågavarande  staudardise- 

ring  bör  uppgöras  med  hänsyn  till : 

1)  att  systemet  ej  får  vara  sådant,  att  likartade  beteck¬ 
ningar,  endast  atskilda  genom  något  olika  tjocklekar  å  linjerna, 
få  användas  för  olika  nitdiametrar, 

2)  lätthet  att  kunna  »läsa»  ritningen  för  dem,  som  skola 
arbeta  efter  densamma, 

3)  att  ett  obetydligt  ritningsfel,  t.  ex.  vid  kopieringen  å 
väf,  icke  förändrar  nitdimensionen  (jfr.  1)  samt] 

4)  bör  systemet  i  afseende  å  ritningsarbetet  ej  vara  allt¬ 
för  tidsödande. 

Betr.  det  föreslagna  tyska  systemet  vill  jag  då  först  på¬ 
peka,  att  i  Sverige  knappast  användes  mm-klinka  å  nitarna, 
utan  får  man  vanl.  i  st.  passa  nithålens  diam.  i  mm-mått  efter 
deu  i  handeln  förekommande  nitens  diameter  i  eng.  tum,  livar- 
för  således  i  st.  för  12  resp.  16  mm:s  nithål  bör  antagas  13 
och  16, s  (ev.  17)  mm  motsvarande  vanliga  1/2"  resp.  6/8"  nitar. 
De  öfriga  nithålsdiametrarna  äro  däremot  i  nära  öfverensstäm- 
melse  med  här  gängse  nitar. 

Vidare  synes  mig  beteckningssättet  för  12,  16  och  20 
mm:s  nitarne  i  sektion,  den  beteckning  som  väl  oftast  före¬ 
kommer,  vara  alltför  lika  för  att  misstag  icke  skulle  kunna 

ifrågakomma.  Vid  kopieringen  å  väf  behöfver  t.  ex.  endast 

litet  vax  eller  damm  medfölja  dragstiftet  för  att  genast  en  grof 
centrumlinje  skall  uppstå  och  därigenom  felaktig  nitbeteckning 
erhållas  —  för  att  nu  icke  tala  om  svårigheten  för  en  ritnings- 
granskare  eller  för  dem,  som  skola  arbeta  efter,  mången  gång 
ganska  otydliga,  ljuskopior  af  dylik  ritning,  att  rätt  tyda  ifrå¬ 
gavarande  beteckning.  Om  därför  beteckningen  för  20  mm:s 
niten  bibehålies,  borde  desamma  för  16  och  12  (13)  mm:s  ni¬ 
tarna  ändras  och  det  så,  att  den  för  ritaren  arbetssammaste 

beteckningen  användes  för  den  nit,  som  mera  sällan  förekom¬ 

mer,  hvilket  i  vanliga  fall  torde  vara  12  (13)  mm;s  niten. 

Af  dessa  skäl  skulle  måhända  följande  beteckningssätt  för 
dessa  nitar  kunna  ifrågakomma: 


Fig.  6. 


hvarvid  iakttages,  att  beteckningen  b)  lämpligast  användes  å 
ritningar  i  liten  skala  samt  att  vy-  och  sektionsbeteckningarna 
enl.  c)  ej  nödvändigt  behöfva  höra  tillsammans  utan  kunna  de 
alternativt  användas  tillsammans  med  resp.  sektions-  och  vy¬ 
beteckningar  enl.  d).] 

Med  detta  system  vinnes  en  icke  oafsevärd  fördel,  näm¬ 
ligen  att  man  är  oberoende  af  konstruktionens  längdriktning. 
För  de  gröfre  nitarna  skulle  säkert  de  tjocka  strecken  kunna 
undvikas,  emedan  de  icke  ha  någon  särskiljande  egenskap, 
vare  sig  i  det  tyska  systemet  med  12 — 26  mm  nitar  eller  idet 
af  mig  föreslagna  systemet  för  13,  16,5  och  20  mm  nitarna 
tillsammans  med  de  tyska  beteckningarna  för  23  och  26  mm 
nitar  utan  grofva  streck.  Likaledes  behöfva  de  lutande  strec¬ 
ken  för  23  mm:s  niten  icke  obligatoriskt  luta  åt  höger,  utan 
vara  beroende  af  utrymmet  i  detta  afseende;  dock  måste  de 
å  vy  af  niten  å  öfre  och  undre  hufvudena  alltid  luta  åt  sam¬ 
ma  håll. 

För  bultar  kunna  samma  beteckningar  (utom  b)  använ¬ 
das,  blott  att  sektionen  betecknas  med  streckad  yta  som  i  fig.  7. 


Fig.  7. 


Med  ofvanstående  har  jag  velat  framhålla  att  det  tyska 
systemet  ej  är  i  allo  lämpligt,  men  att  standardisering,  rätt 
ordnad,  är  af  viss  nytta. 

Emedan  det  mången  gång  kan  vara  önskligt  för  verk¬ 
städerna  m.  fl.  att  veta,  i  hvilken  ordning  konstruktören  tänkt 
sig  att  hopsättningen  af  en  konstruktion  skall  försiggå,  bifo¬ 
gar  jag  härmed  en  skiss  af  ett  i  Carnegie  Steel  Companys 
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pocket  companion  1903  befintligt  schema  och  vill,  utan  att  vidare 
kommentera  detsamma,  härmed  föreslå  att  vid  en  möjligen 
blifvaude  nitstandardisering  äfven  någon  hänsyn  tages  till 
denna  del  af  ämnet. 
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Fig.  8. 


11.  Civilingeniör  F.  Söderbergh:  1)  Då  de  föreslagna 
måtten  utgöras  af  åttondelar  af  engelska  tum,  förvandlade  till 
mm,  hvarvid  för  undvikande  af  bråkdelar  af  mm  rundats  till 
närmast  högre  liggande  siffra  i  mm,  böra  de  föreslagna  måtten 
fastslås  med  undantag  för  det  första,  som  ju  skall  motsvara 
V2"  och  hvilket  mått  bör  sättas  13  i  st.  f.  föreslaget  12. 

2)  Då  nitbeteckningarna  i  många  fall  kunna  föranleda 
missförstånd,  därtill  bidraga  att  göra  en  ritning  otydlig  och 
ej  kunna  anses  medföra  tidsvinst  vid  ritningens  utförande,  är 
införandet  af  de  föreslagna  nitbeteckningarna  ej  att  förorda. 

B.  Verkstäder. 

12.  A. -B.  Karlstads  Mekaniska  Verkstad:  Vi  anse  försla¬ 
get  rörande  standardisering  af  nitar  tilltalande,  men  vilja  fö¬ 
reslå  att  nithålsdiametrarna  enl.  mom.  1  böra  vara  14,  17,  20, 
23  och  26  mm.  Vårt  förslag  grundar  sig  på  erfarenheten  af 
att  järnbruken  utvalsa  vanl.  nageljärnet  efter  engelskt  mått. 

13.  A.  S.  E.  A -B.  Mek.  Verkstaden.  I  fråga  om  standardise¬ 
ring  af  nitdimensioner  och  nitbeteckningar  anse  vi  en  dylik 
åtgärd  S}'nnerligen  lämplig,  då  densamma  särskildt  beträffande 
nitdimensionerna  medför  en  gifven  förenkling  såväl  vid  utfö¬ 
randet  som  vid  tillverkningen  af  nitverktyg. 
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Angående  nitbeteckningar,  så  tillåta  vi  oss  närslu 
tabell  (fig.  9),  å  hvilken  det  beteckningssätt  vi  härstäde 
vända  står  angifvet,  och  är  detsamma  i  full  öfverensstäm: 
med  det,  som  på  de  flesta  ställen  användes  i  Amerika,  sär; 
vid  den  stora  brofirman  »American  Bridge  C;o». 


14.  Bergsunds  Mek.  Verkstads  A. -B.  Vi  få  först  och  fi 
påpeka  att  de  färdiga  nitdiametrarna  böra  hafva  någon  ; 
mensionerna  13,  16,  20,  23  eller  26  mm,  hvilket  också  1 
praktiserats  vid  svenska  verkstäder. 

Rörande  frågan  om  nitbeteckningen  synes  oss  de 
närvarande  allmänt  använda  sättet  vara  bättre  än  de  tysk 
stämmelserna.  De  nu  använda  beteckningarna  äro 


#  < 


Fig.  10. 

hvarvid  för  hvarje  särskildt  fall  den  enkla  ringen  väljes  s 
beteckning  för  de  nitar,  som  utgöra  största  antalet  vidi 
ifråga  varande  konstruktionen,  och  de  olika  beteckning;! 
betydelse  angifvas  å  tabell  på  ritningen.  Detta  betecku 
sätt  förefaller  vara  mera  tidbesparande,  tydligare  och  så 
äfven  mera  praktiskt  än  det  nu  föreslagna. 


15.  Göteborgs  Nya  Verk¬ 
stads  A.-B.  För  våra  järn¬ 
konstruktioner  användas  all¬ 
tid  13,  16,  20,  23  och  26  mm 
nageldiam.  (  =  mått  på  fär- 
digborradt  hål). 

Hvad  beträffar  beteck¬ 
ning  af  de  olika  nitdiamet- 
rarue  hafva  vi  annan  beteck¬ 
ning  än  hvad  de  tyska  fack¬ 
männen  bestämt,  (fig.  11). 

Det  skulle  vara  af  stort 
värde  om  en  standardisering 
af  nitdimensioner  och  beteck¬ 
ningar  kunde  komma  till 
stånd  inom  Sverige,  och  anse 
vi  att  de  tyska  normerna  här¬ 
för  mycket  väl  kunde  an¬ 
vändas. 

16.  Hässleholms  Mek. 

Verkstads  A.-B.  1)  Att  in¬ 

skränka  nitdiametrarna  till 
det  minsta  möjliga  antal  är 
icke  allenast  önskvärdt  utan 
rentaf  nödvändigt  och  prak¬ 
tiken  visar  äfven  att  det  är 
utförbart.  De  flesta  kon¬ 
struktörer  tillämpa  ju  redan 
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Fig.  II. 

denna  regel,  och  det  behöfs  därför  endast  att  alla  konsli 
törer  ena  sig  om  samma  dimensioner.  Vi  anmärka  emellei 
att  för  vanligen  förekommande  konstruktioner  måste  an! 
dimensioner,  utom  de  i  cirkuläret  augifna,  ökas  nedåt  < 
exempelvis  10  mm  och  uppåt  till  minst  36  mm,  kanske  É 
mera. 


2)  Att  utmärka  nitdimensionerna  på  en  ritning  med  ti 
riktade  finare  eller  gröfre  linjer,  enkla  eller  korsade,  kan  I 
under  några  förhållanden  anses  tillfredsställande  eller  bet 
gande. 

Om  såsom  af  föregående  punkt  framgår  minst  8  d 
diametrar  måste  förekomma  och  då  hvar  och  en  af  di 
måste  förekomma  i  4  olika  beteckningar,  nämligen  båda  & 
larna  runda,  försänkt  skalle  på  synliga  sidan,  försänkt  sl 
på  frånsidan  och  båda  skallarne  försänkta  så  får  man  1 
mindre  än  32  olika  beteckningar  och  det  skulle  vara  my1 
svårt  för  en  ingeniör  och  säkert  alldeles  omöjligt  för  en  aJ 
tare  att  hålla  reda  på  alla  dessa  beteckningar  utan  att  tag? 

Ett  hufvudvillkor  för  att  konstruktionsbyrån  skall  fn 
tionera  till  belåtenhet  är,  att  dess  ritningar  af  arbetaren  kv 
tolkas  med  största  möjliga  lätthet  och  utan  möjlighet  att  I ! 
något  fel. 
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Härtill  kommer  också,  att  en  ritning  för  att  vara  kom- 
äfven  måste  angifva  längden  af  nitarna  och  då  denna  så- 
i  alla  händelser  måste  skrifvas  med  siffror,  så  blir  det 
ire,  tydligare,  säkrare  och  på  alla  vis  förmånligare  att  äf- 
uppgifva  diametern  i  siffror. 

Att  däremot,  såsom  hittills  varit  brukligt,  angifva  olika 
ukningar  genom  ifyllning  af  cirkeln,  en  extra  cirkel  eller 
in  kors  e.  d.  torde  vara  lämpligt,  dock  endast  under  för- 
tning  att  en  förklarande  anmärkning  utsättes  på  hvarje 

•g- 

I  samband  med  frågan  om  standardisering  af  nitar  torde 
eke  vara  ur  vägen  att  bringa  på  tal  standardplacering  af 
i  olika  fasonjärn,  d.  v.  s.  fastställa  ett  standardafstånd  af 
.lets  midt  från  hörnkanten  af  vinkeljäru,  balkflänsar  etc. 
i  dimensioner  af  järn.  I  Amerika  är  detta  S3^stem  genom- 
.  och  de  flesta  handböcker  innehålla  tabeller  därför.  Det 
3ckså  visat  sig  af  erfarenheten  där,  att  konstruktören  och 
:n  har  en  ofantligt  stor  hjälp  däraf  att  hans  arbete  kan 
as  på  väsentligt  kortare  tid.  Äfven  i  verkstaden  är  denna 
.  lardisering  af  ofantligt  stort  värde. 

17.  Lindholmens  Verkstads  A.-B.  Då  vi  tillsvidare  äro 
isade,  inom  såväl  fartygs-  som  ångpannebyggnad  m.  fl. 
en,  som  stå  under  klassificeringssällskapens  kontroll,  att 
gna  oss  af  sådana  nageldimensioner  som  dessa  sällskap 
krifva,  eller  med  nageldimensioner  i  eng.  mått  af  1/2", 
s/4",  »/  ",  i",  i1/  "  etc.  med  1/te"  större  dimensioner  å 

Ihålen,  kunna  vi  för  vår  del,  beträffande  skeppsbyggeriet, 
ångå  dessa  dimensioner.  —  Önskligt  vore,J  om  öfriga 
en,  som  falla  inom  väg-  och  vattenbyggnadsteknikens  otn- 
m.  fl.,  finge  utföras  med  nageldimensioner  af  ofvannämnda 
;k;  den  färdignitade  nageln  eller  nagelhålet  skulle  således 
Ijande  dimensioner  i  mm:  13,  17,  20,  23  och  26. 
Beträffande  nitbeteckningen  synes  oss  den  föreslagna  vara 
dande,  och  vi  tro  att  i  vissa  fall  kan  dylik  beteckning 
anledning  till  missförstånd  synnerligast  vid  den  föreslagna 
eringen  å  12,  16  och  20  mm  naglarna  om  samma  ej  är 
kraftigt  utförd  etc. 

18.  Nya  A.-B.  Atlas.  Vi  tillstyrka  Edeit  förslag.  Utan  att 
något  yrkande,  tillåta  vi  oss  påpeka  lämpligheten  af  att 

ta  nitdiameter  sättes  till  13  mm  i  stället  för  12,  dels  för 
kande  af  skillnaden  emellan  denna  och  närmast  större, 
emedan  lämpligare  dimension  å  nageljärnet  då  erhålles, 
-om  järnbruken  tillverka  nageljärn  i  bestämda  dimensio- 
vanligen  i  eng.  tum  med  1/8"  intervaller.  Borrade  nithål 
vi  0,5  å  1,0  mm  större  i  diameter  än  järnet. 


skrift  vid  rubriken  angifva  den  vanligaste  nitdimeusionen  å 
ifrågavarande  ritning  och  för  de  öfriga  angifva  diametern  med 
en  siffra  bredvid  hålet;  sålunda  skrifves  t.  ex.  »17  mm  hål, 
där  ej  annat  angifves».  Uämpligt  är  äfven  att  hålen  såvidt 
möjligt  ritas  i  rätt  skala. 

Här  användes  nitnaglar  med  */4",  s/,6",  3/8",  1lJ\  b,  s",  */4" 
7/8"  och  1 "  diameter,  med  håldiametrar  af  resp.  7,  8,5,  10,  13,5, 
17,  20,  23  och  26  mm. 

De  i  Edert  cirkulär  föreslagna  beteckningarna  torde  för 
12,  16  och  20  mm  nitar  blifva  svåra  att  få  tydliga  i  praktiken. 
Skillnaden  mellan  12  och  16  mm  nitar  är  nog  äfven  väl  stor. 

B  ET  El  C  KN1MQ 

FÖR 
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19.  J.  C.  Petersens  Gjuten  &  Mek.  Verkstad.  Vi  äro  all- 
öfverens  med  Eder  om  fördelen  af  standardisering  och 
beteckningssättet  bra,  men  enligt  vår  åsikt  borde  hålen 

tisioneras  i  enlighet  med  nitarna,  som  tillverkas  efter 
ka  mått.  En  1/2"  nit  går  uppvärmd  ej  att  införa  i  12  mm 
>ch  samma  förhållande  med  de  öfriga,  utom  3/4". 

C.  Järnbruk. 

20.  Klosters  A.-B.  De  föreslagna  dimensionerna  anse  vi 
tillräckliga  och  riktiga. 

Beträffande  beteckningen  däremot  anse  vi,  att  de  små 
rklarna  orsaka  onödigt  arbete,  och  att  desamma  ej  äro 
åndiga,  äfvensom  att  någon  beteckning  äfven  bör  visa, 
?kruf  i  stället  för  nit  skall  användas,  hvilket  ju  ibland 
ommer,  samt  om  nit  skall  försänkas. 

21.  Sandvikens  Järnverks  A.-B.  Rörande  nitbeteckningar 
härigenom  meddela,  att  vi  ej  finna  lämpligt  att  medelst 

agen  märkning  af  nitar  å  ritning  utmärka  hålens  diameter. 
En  liknande  beteckning  är  vid  flera  verkstäder  liksom 
ides  bruklig  för  angifvande  af  förbindningens  utförande 
kstaden  eller  vid  uppsättningen  och  framgår,  af  fig.  12. 

De  små  kryssen,  som  beteckna  förbindningsutförande  vid 
eringen,  sättas  å  ritningen  diagonalt  mot  konstruktions- 
s  hufvudmedellinjer  och  göras  på  fri  hand  med  penna 
dragstift. 

Då  i  allmänhet  på  samma  ritning  förekommer  öfvervä- 
e  en  nitdimension,  befinnes  lämpligt  att  genom  en  på¬ 


22.  Storfors  Bruks  A.-B.  Jag  vill  uttala  min  tillfreds¬ 
ställelse  öfver  att  ett  förslag  i  denna  riktning  föreligger,  sär- 
skildt  som  detta  synes  mig  såväl  enkelt  som  praktiskt. 

Angående  nitbeteckningarne  har  jag  likväl  svårt  att  inse 
fördelen  med  dem  sådana  de  föreslagits  i  Tyskland,  framför 
utskrifvande  af  diametermåttet. 

De  uttalanden,  som  här  ofvan  refererats,  gifva  så¬ 
lunda  till  resultat  ett  tämligen  samfälldt  önskemål  om  stan¬ 
dardisering  af  nitdiametrar.  Beträffande  dimensionerna 
hafva  endast  8  st.  utan  vidare  godkänt  de  tyska,  under 
det  att  de  öfriga  hafva  åtskilliga  anmärkningar  att  fram¬ 
ställa.  Sålunda  har  C- 21  användning  för  så  obetydliga 
nitnaglar  som  7  och  8,5  mm  samt  C-21  och  B-16  för 
10  mm.  Vidare  anse  icke  mindre  än  8  st,  att  man  rik¬ 
tigare  bör  utbyta  12  mm:s-niten  mot  13  mm,  ja  t.  o. 
m.  13,5  (C-21)  och  14  (B- 12).  Äfven  beteckningen  16  mm, 
tänkes  utbytt  mot  17  mm  hos  A-10,  B-12  och  B-17.  I 
fråga  om  de  större  diametrarna  anser  A-3,  att  20,  23  och 
26  mm  lämpligen  böra  angifvas  som  19,  22  och  25  mm. 
Slutligen  förordas  äfven  ännu  gröfre  diametrar  såsom  28 
mm  af  A-9  och  36  mm  af  B-16. 

Hvad  åter  nitbeteckningarne  angår,  så  är  man  tämli¬ 
gen  enig  i  att  utdöma  det  tyska  förslaget,  men  ifråga  om 
positiva  åtgärder  utveckla  sig  meningarne  efter  tvenne 
riktlinjer,  hvaraf  '  enligt  den  ena,  beteckningen  bör  ersät- 
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tas  med  påskrift  i  siffror  rörande  nitdiametern  och  enligt  den 
andra  uppfattningen  nitstorlekarne  skola  åtskiljas  genom  ifyll¬ 
ning.  Vidare  önskar  man  i  de  flesta  fall  förslagets  komplette¬ 
ring  med  beteckningar  för  försänkta  nitar.  Slutligen  hafva 
äfven  andra  önskemål  framförts  såsom  beteckning  för  be¬ 
arbetning  af  nithufvudena  på  olika  sidor  (A-3),  för  bultar 
(B- 13,  B- 15  och  C-21)  och  för  ordningsföljden  i  konstruk¬ 
tionens  hopsättning  (A- 10). 

Ett  par  af  insändarne  hafva  emellertid  påpekat  äfven 
andra  önskemål  i  samband  med  det  föreliggande  spörs¬ 
målet  såsom  enhetliga  bestämmelser  för  nitskallens  dimen¬ 
sioner,  nitdelningar,  kantafstånd  och  gränser  för  olika  nit¬ 
diametrars  användbarhet  vid  olika  fasonjärn  o.  s.  v.  (A-9 
och  B- 16). 

Vi  hafva  med  denna  frågas  framförande  i  tidskriften 


syftat  längre  än  till  att  diskutera  en  detalj  på  stan» 
seringsområdet.  Med  denna  som  utgångspunkt  tänka 
nämligen  tiden  vara  lämplig  för  upptagande  af  frå 
hela  dess  vidd  angående  normerandet  af  en  mängd 
struktionsdelar  inom  facket,  hvilket  skulle  vara  till 
stridlig  fördel  ur  nationalekonomisk  synpunkt.  Er: 
heten  från  Amerika  i  synnerhet  men  numera  äfven 
europeiska  länder  t.  ex.  Tyskland  lär  oss  ju,  hvilka 
måner  enhetlighet  erbjuder  på  det  tekniska  området, 
ansluta  oss  sålunda  lifligt  till  förslaget  om  en  stant 
seringskommittés  tillsättande  (A-i  och  A-g)och  ämna  on 
bart  göra  hemställan  härom  till  Svenska  Teknologförenii 
Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst  i  förf 
ning  att  därigenom  lämpligen  en  orienterande  disku 
skulle  kunna  förberedas  till  instundande  årsmöte. 


MAKAD AMISERADE  GATORS  BEHANDLING  MED  TJÄRA. 

Försök  gjorda  i  Stockholm  under  åren  1909 — 1910. 


Den  nutida  gatubeläggningen  kan  uppdelas  i  tvänne 
klasser:  en  hygienisk  och  en  ohygienisk.  Till  den  förra 
räknas  sådana  beläggningar  som  asfalt,  tuktad  sten,  trä- 
kubb  m.  fl.;  till  den  senare  makadam  och  grus. 

För  att  så  vidt  möjligt  tillfredsställa  de  hygieniska 
kraf,  som  kunna  ställas  på  en  god  gata,  bör  sålunda  den¬ 
samma  vara  försedd  med  en  beläggning,  tillhörande  den 
förstnämnda  klassen.  Den  större  prisbillighet  med  hän¬ 
syn  till  anläggningskostnaden,  som  beläggning  med  grus 
eller  makadam  erbjuder,  har  emellertid  medfört,  att  i 
Stockholm  —  där  gatornas  beläggning  bekostas  med  låne¬ 
medel  —  en  afsevärd  procent  af  dess  sammanlagda  gatu- 
areal  är  försedd  med  ohygienisk  beläggning,  d.  v.  s.  maka¬ 
dam  och  grus.  Att  förena  den  ohygieniska  beläggningens 
större  prisbillighet  med  den  hygieniskas  företräden,  större 
motståndskraft  mot  afnötning,  mindre  dammbildning  samt 
billigare  underhålls-  och  renhållningskostnad,  är  ett  gatu- 
tekniskt  problem,  som  sedan  länge  sysselsätter  kommunal¬ 
teknikerna.  Visserligen  har  man  i  bevattningen  af  de 
grusade  eller  makadamiserade  gatorna  ett  medel,  som 
motverkar  dammbildningen,  men  som  dylik  bevattning  tid 
efter  annan  (ända  till  8  ggr  dagligen  under  den  varmaste 
årstiden)  måste  upprepas,  ställer  den  sig  synnerligen  dyr¬ 
bar.  Så  drog  denna  vattning  i  Stockholm  under  år  1909 
en  kostnad  af  för  exempelvis  Strandvägen  10  öre  pr  m2, 
för  Birgerjarlsgatan  15  öre  pr  m2  och  för  Dalagatan  18 
öre  pr  m2  eller  sammanlagdt  för  samtliga  makadamiserade 
gator  i  medeltal  8  öre  pr  m2.  Uppslaget  till  ett  medel 
för  rationellt  afhjälpande  af  den  ohygieniska  beläggningens 
samtliga  olägenheter  har  man  erhållit  genom  den  s.  k. 
»stampasfalten».  Den  består  som  bekant  af  med  bitumen 
(ett  animaliskt  eller  vegetabiliskt  fettämne)  genomdränkt 
kalksten,  i  hvilken  bitumensmängden  uppgår  till  10  å  12 
%  .  Således  består  hufvudmassan  af  asfalten  af  ett  mine¬ 
ral,  kalksten,  som  på  grund  af  sin  jämförelsevis  ringa 
hårdhetsgrad  är  föga  tjänlig  till  beläggning  och  skulle, 
om  den  oblandad  användes,  genom  hästhofvarnas  och 
vagnshjulens  söndermalande  inverkan  förorsaka  stor  damm¬ 
bildning.  När  nu  stampasfalten  som  förut  nämnts  utgör 
ett  icke  dammbildande  beläggningsmedel,  måste  denna 
dess  egenskap  tillskrifvas  den  i  densamma  befintliga  bitu- 
menen.  Man  kan  därför  med  användande  af  konstgjorda 


fettämnen  såsom  tjära,  fotogenbeck,  gasolja  m.  n 
dränka  makadamen,  eventuellt  gruset,  för  att  därig» 
binda  det  vid  nötningen  uppkomna  gatustoffet.  An' 
ningen  af  dylika  dammbindande  fettämnen  skedde 
i  Amerika  å  sådana  platser,  där  man  till  billigt  pris 
att  tillgå  de  vid  petroleumsdestillation  erhållna  res 
dukterna.  Det  är  dock  först  under  de  sista  åren 
man  mera  allmänt  i  Frankrike,  Tyskland  och  Italien  lj 
använda  sig  af  dammbindande  fettämnen  vid  maka» 
seringsarbeten.  Indränkning  af  makadam  med  d 
ämnen  kan  ske  enligt  tvänne  system : 

1 )  Genomdränkning  (Innenteerung) 

2)  Öfvergjutning  (Aussenteerung) 

och  försök  hafva  i  Stockholm  anställts  enligt  bägge  ( 
metoder. 

Af  dessa  båda  förfaringssätt  är  genomdränkn 
metoden  den,  såsom  varande  den  grundligaste,  som 
flesta  fall  är  att  föredraga,  oaktadt  den  i  anlägg 
ställer  sig  jämförelsevis  dyr  (c:a  10  ggr  den  andra)) 
endast  lämpar  sig  vid  ny-resp.  omläggning  af  makad 
serade  gator,  emedan  makadamen  för  att  det  pågj 
bindmedlet  skall  kunna  »klibba  vid»  bör  vara  så 
som  alldeles  ren.  Med  genomdränkning  har  man  u: 
de  sista  åren  verkställt  många  försök  i  så  godt  som 
Europas  större  städer  med  växlande  framgång,  och  b 
många  olika  förfaringssätt  därvid  användts  utan  att 
kommit  till  insikt  om  hvilket  sätt,  som  är  det  mest  p 
tiska.  Med  afseende  på  materialet  har  man  till  för 
tid  sedan  så  godt  som  uteslutande  användt  sig  af  9. 
kolstjärbeck  med  en  tillsats  af  kreosot  eller  stenkolst: 
Denna  metod  har  dock  numera  i  de  flesta  fall  öfvej 
vits;  det  har  nämligen  visat  sig,  att  dessa  produkter] 
alltför  liten  seghet  och  förmåga  att  »klibba  vid»  nu 
damstenarna.  Uppvärmda  äro  de  så  tunnflytande,  aty 
vid  pågjutning  ha  benägenhet  att  rinna  ned  mellan 
narna  utan  att  häfta  vid  och  lägga  sig  på  underbi 
Blir  makadamen  sedermera  vältad  och  trafikerad,  pre 
becket  upp  till  ytan  och  blir  synligt  som  små  sv 
fläckar  eller  blåsor,  hvilka  vid  första  regnfall  upplösas 
bilda  en  svart  sörja,  som  tid  efter  annan  måste  bortska 

Man  har  därför  från  dessa  lättflytande  bitumir 
ämnen  öfvergått  till  de  mera  sega,  hvilka  tillika  med : 
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e  motståndskraft  ha  förmågan  att  fortare  torka.  Tra- 
kan  därför  påsläppas  så  godt  som  omedelbart,  sedan 
n  pågjutits  och  gatan  färdigvältats,  i  motsats  till  hvad 
illandet  är  vid  användande  af  stenkolstjäreprodukter, 
atan  måste  otrafikerad  torka  under  5  å  6  dagar,  för 
,le  i  stenkolstjäreprodukterna  förekommande  flyktiga 
mdsdelarna  skola  få  tid  att  afdunsta. 

De  i  Stockholm  gjorda  försöken  enligt  genomdränk- 
.metoden  hafva  utförts  med  uteslutande  användande 
•ga  bituminösa  bindmedel,  som  erhållas  vid  petroleum- 
ilationen.  Platserna  för  dessa  försök  hafva  varit: 

1  Hamngatsbacken 

2)  Karl  bergsvägen  mellan  Norrbacka-  och  Birka- 

na 

3)  Torsgatan  utmed  Norra  Bantorget 

4)  Strandvägen  mellan  Banérgatan  och  Narvavägen, 

5)  Karlavägen  i  södra  körbanan  mellan  Engelbrekts- 
Sturegatorna. 

utom  hafva  de  inom  slakthusområdet  å  Enskede  be¬ 
gå  vägarna  på  en  yta  af  6  200  m2  blifvit  behandlade 
amma  sätt. 

Försöket  i  Hamngatan  gjordes  i  juli  månad  år  1909, 
jn  längre  tids  torka  rådt  och  under  de  för  ötrigt 
sammaste  väderleksförhållanden.  l)en  ifrågavarande 
en,  som  på  grund  af  sina  starka  lutningsförhållanden 
:io  å  1:12  —  icke  kan  stensättas,  har  så  godt  som 
e  år  förut  måst  ommakadamiseras,  och  har  maka¬ 
ms  underhållskostnad  jämte  den  kostnad  vattningen 
t  under  de  senaste  35  åren  uppgått  i  medeltal  till 
are  m2.  Arbetet  utfördes  på  så  sätt,  att  den  förut 
tliga  makadamen  upphackades  till  ett  djup  af  c:a  15 
bortkördes  därefter  och  ersattes  till  ett  djup  af  12 
med  ny,  hvilken  vältades  tills  den  blef  fullkomligt 

e/r /■/«/■»  A- G 
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Sedan  detta  arbete  utförts,  vidtog  makadamens  in¬ 
ring  med  bindemedlet,  hvilket  i  detta  fall  utgjordes 
1  blandning  af  90  %  hårdt  fotogenbeck  och  10  % 
fin,  hvilka  bägge  äro  restprodukter,  erhållna  vid  foto- 
cstillation.  Paraffinet  tillsattes  för  att  göra  becket 
re  sprödt  och  mera  lättflytande  än  oblandadt,  så  att 
ng  temperatur  bindmassan  icke  skulle  ha  så  stor  be- 
'fliet  att  spricka  sönder.  Denna  massa,  uppvärmd 
+  i2o°  C,  göts  öfver  makadamen  medelst  en  stril- 
'a-  Härtill  åtgick  c:a  12  kg/m2.  Ofvanpå  det  så- 
i  erhållna  lagret  utbreddes  till  2  å  3  cm  tjocklek  ett 
sådant,  bestående  af  makadamsingel,  som  sedan  me¬ 


delst  vältnmg  inpressades  i  den  förutvarande  massan. 
Denna  behandlades  sedermera  med  ett  tunnare  lager  af 
samma  bindmedel,  hvaraf  åtgick  c:a  x  kg/m2.  Tjock¬ 
leken  af  den  sålunda  erhållna,  med  tjära  genomdränkta, 
makadambeläggningen  uppgick  efter  grusning  och  ytter¬ 
ligare  vältning  till  c:a  10  cm  (se  figur  1).  Ytan  blefsyn- 
nerligen  jämn  och  fast  och  höll  sig  sådan  till  fram  i  mars 
påföljande  år,  då  den  genom  de  skarpa  broddar,  som 
vintertid  pläga  användas  på  hästhofvarna,  uppluckrades  på 
det  ställe  i  backen,  där  hästarna  måste  hållas  in.  För 
att  söka  afhjälpa  det  sålunda  uppkomna  felet  i  backen 
erbjöd  sig  asfaltbolaget  och  erhöll  rätt  att  på  egen  be¬ 
kostnad  företaga  en  reparation  af  densamma,  hvilken  ut¬ 
fördes  natten  mellan  6 — 7  april.  Denna  reparation  till¬ 
gick  pa  sa  sätt,  att  sedan  gatan  medelst  noggrann  sop- 
ning  rengjorts  fran  damm,  ett  tunt  lager  af  antracenolja 
(det  ur  stenkolstjära  destillerade  fettet)  öfvergöts  för  att 
göra  beläggningen  mindre  torr,  på  de  ställen  där  upp¬ 
luckringen  visat  sig.  Ofvanpå  detta  utspreds  ett  ytlager 
C1  kg/m2)  af  samma  massa,  som  användts  vid  andra  på- 
gjutningen,  då  beläggningen  utfördes  år  1909.  Arbetet, 
som  påbörjades  omkring  kl.  1  på  natten,  var  färdigt  vid 
5-tiden  på  morgonen  samt  lär  ha  kostat  bolaget  50  öre 
pr  m2. 

Så  länge  den  kyla,  som  rådt,  då  reparationen  utför¬ 
des,  —  c:a —  1 1/2°  C  — ,  höll  sig,  såg  det  ut,  som  om 
denna  varit  tillfyllest.  Då  emellertid  en  vecka  efter  re¬ 
parationen  ett  ihållande  töväder  inträffade,  började  den 
sist  pagjutna  tjärmassan  jämte  gruset  att  »flyta»  och  rann 
så  småningom  in  på  den  nedanför  liggande  Regeringsgatan. 
Detta  gaf  anledning  till  de  i  tidningarna  strax  efter  syn¬ 
liga  artiklarna  under  rubrik  »Ruskiga  förhållanden  i  Hamn¬ 
gatsbacken».  Emellertid  var  det  ej  så  illa  beställdt  med 
denna,  som  det  för  den  oinvigde  kunde  tyckas.  Det  hela 
afhjälptes  lätt  nog  därigenom,  att  den  lösa  smörjan  af- 
skrapades  och  bortforslades,  hvarpå  ett  lager  makadam¬ 
singel  utbreddes  öfver  backen.  Det  egendomliga  visade 
sig  då,  att  redan  efter  ett  par  dagar  denna  singel  hade 
bundit  samman  med  den  förutvarande  makadamen. 

Sedan  dess  har  ingen  ytterligare  reparation  varit 
behöflig,  utan  befinner  sig  gatan  i  detta  hänseende  allt¬ 


jämt  i  ett  mycket  godt  skick,  något  som  onekligen  till 
stor  del  måste  tillskrifvas  genomtjärningen. 

De  försök  med  genomtjärning,  som  gjordes  i  Karl¬ 
bergsvägen,  skedde  under  delvis  andra  förhållanden  än  i 
Hamngatsbacken.  Dels  var  gatan  där  efter  föregående 
års  planeringsarbete  så  djupt  nedschaktad,  att  underbott¬ 
nen  för  beläggning  var  sämre  än  Hamngatan,  och  dels 
äro  grundförhållandena  i  öfrigt  därstädes  otjäniigare,  enär 
marken  består  af  lösare  lerlager  och  har  benägenhet  att 
»skjuta  sig»,  då  den  befares  med  ångvält. 

Den  första  sträckan,  som  tjärmakadamiserades,  är  i 
figur  2  betecknad  med  AB,  och  behandlades  liksom 
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sträckan  EF  på  ett  fullt  likartadt  förfaringssätt  som  Hamn¬ 
gatan;  de  återstående  sträckorna  BC  och  DE  däremot  enligt 
en  något  afvikande  metod.  Skillnaden  bestod  endast  däri, 
att  ingen  vältning  ägde  rnm,  sedan  singeln  pålagts,  utan 
skedde  detta  först,  då  denna  öfvergjutits  med  tjära  och 
grusats.  Man  resonerade  nämligen  som  så,  att  om  intet 
uppehåll  gjordes  mellan  de  bägge  tjärbegjutningarna,  mas¬ 
san  härigenom  skulle  blifva  mera  homogen.  Sträckan 
AB  förhöll  sig  från  tidpunktan  för  arbetets  utförande  (i 
juni)  till  omkring  den  io  sept.  på  enahanda  sätt  som  i 
Hamngatsbacken,  medan  däremot  sträckan  DE,  nästan 
omedelbart  blef  dålig.  Vid  första  regnväder  bildades  där 
ett  djupt  lager  gyttja,  som  måste  hopsamlas  och  bort¬ 
skaffas.  Ej  heller  fick  ytan  å  denna  sträcka  samma  fast¬ 
het  som  å  den  förstnämnda  AB,  utan  blef  mjuk  och 
elastisk.  När  den  sedan  trafikerats  i  c:a  12  å  15  dagars 
tid  blef  den  ojämn  och  vågig.  Orsaken  härtill  var  syn¬ 
nerligen  svår  att  finna.  Det  låg  naturligtvis  närmast  till 
hands  att  antaga,  att  felaktigheten  berodde  på  att  tjär¬ 
ningen  utförts  enligt  en  delvis  afvikande  metod  mot 
i  Hamngatsbacken.  Genom  att  omedelbart  det  sträckan 
DE  utförts  och  på  samma  sida  som  denna  utföra  en 
sträcka  EF  enligt  Hamngatsmetoden,  hvilken  sträcka  äf- 
venledes  efter  att  en  tid  ha  varit  utsatt  för  trafik,  blef 
dålig,  kom  man  dock  på  det  klara  med,  att  anledningen 
till  misslyckandet  ej  kunde  vara  metodens  felaktighet. 
Alla  efteråt  gjorda  försök  ha  dock  sedermera  gjorts  enligt 
den  första  (Hamngats-)metoden,  hvarför  det  därför  ännu 
är  outredt,  om  icke  den  senare  metoden  kan  vara  lika  så 
god.  Den  har  i  alla  händelser  den  fördelen,  att  en  vält¬ 
ning  mindre  behöfs  och  att  arbetet  kan  ske  mera  i  samman¬ 
hang  och  erbjuder  härigenom  större  garanti  mot  mellan- 
kommande  ogynnsamma  väderleksförhållanden.  Exempel¬ 
vis  inträffade  å  delen  AB  på  en  sträcka  af  c:a  30  meter 
närmast  Norrbackagatan  mellan  första  och  andra  tjärlagret 
ett  starkt  regnfall  med  hagelbyar.  Någon  skada  tycks 
efter  allt  att  döma  detta  regn  dock  ej  ha  förorsakat. 
Sedan  man  sålunda  blifvit  fullt  öfvertygad  om,  att  felet  ej 
kunde  vara  det  ofvannämnda,  återstod  tvänne  möjligheter 
a)  grundens  daliga  beskaffenhet,  b)  felaktighet  hos  det  an¬ 
vända  materialet.  Som  emellertid  grunden  är  minst  lika 
dålig  på  den  norra  lyckade  sträckan  AB  som  på  de 
misslyckade  delarna,  är  det  själfklart,  att  denna  ej  kan 
vara  den  egentliga  orsaken  till  bristfälligheterna,  men  väl 
bidragit  därtill. 

Det  återstår  således  ingen  annan  möjlighet  än  det 
använda  materialets  felaktiga  sammansättning.  Å  sträckan 
AB  användes  ett  bindeämne  med  absolut  samma  bestånds¬ 
delar  som  i  Hamngatan,  och  förhöll  sig  denna  sträcka 
större  delen  af  året  ungefär  lika  bra  som  Hamngatan. 

\  id  aHa  de  misslyckade  försöken  å  Karlbergsvägen  an¬ 
vändes  en  annan  sammansättning  af  bindemedlet,  ett  för¬ 
hållande,  som  först  efteråt  kom  till  min  kännedom.  In¬ 
gredienserna,  petroleumbecket  och  paraffinen,  voro  nämli¬ 
gen  dels  fran  en  annan  fabrik  och  dels  var  proportionen 
dem  emellan  något  annorlunda  än  i  Hamngatsbacken,  och 
å  sträckan  AB  i  Karlbergsvägen.  I  stället  för  10  % 
paraffin,  som  användts  där,  hade  nämligen  här  tagits  icke 
mindre  än  25  %  i  afsikt  att  göra  blandningen  mera 
elastisk  och  på  vintern  mindre  spröd.  Enligt  intyg  från 
materialprofningsanstalten  bibehöll  denna  blandning  samma 
elasticitet  vid  en  temperatur  af  såväl  4-  30°  som  —  150. 
Paraffinen  liksom  fotogenbecket  erhålles  som  restprodukt 
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vid  den  tredje  fotogendestillationen,  då  den  på  grund 
sin  mindre  spec.  vikt  flyter  upp  på  ytan;  becket  0 
paraffinen  låta  sig  sedan  svårligen  sammanblandas,  ut 
skilja  sig  lätt.  Men  när  massan  befinner  sig  mellan  n 
kadamstenarna,  har  paraffinet  däremot  svårare  att  afski 
sig,  hvarför  en  viss  procent  däraf  kan  kvarhållas  i  bt 
ket.  Som  gräns  för  denna  procent  torde  man  kun 
sätta  10  %.  Det  är  därför  antagligt,  att  det  varit  öfvt 
skottet  på  paraffin  (c:a  15  %),  som  varit  den  mest  1 
dragande  orsaken  till  att  Karlbergsvägens  tjärmakadami; 
ring  misslyckades.  Den  använda  massan  innehöll  näm 
ligen  ej  tillräcklig  mängd  af  klibbämne  för  att  hålla  ; 
fast,  och  var  detta  särskildt  fallet  å  ytan,  dit  öfverskott 
at  paraffinet  så  småningom  trängde  upp.  Vid  första  reg 
fall  upplöste  sig  därför  öfverytan  af  regnet  till  en  gyttj 
massa,  hvilken  upplösning  sedan  så  småningom  träng, 
genom  hela  makadamlagret.  Emellertid  har  det  visat  si 
att  sträckan  AB,  där  den  riktiga  sammansättningen 
bindemedlet  användts,  äfven  börjat  förstöras,  ehuru  det 
skedde  långt  senare.  Någon  annan  anledning  härtill  I 
att  trafiken  på  gatan  är  för  stark,  kan  ej  uppspåras.  D 
torde  därför  kunna  anses  bevisadt,  att  tjärmakadam  li 
som  vanlig  makadam  ej  lämpar  sig  för  våra  större  trafi 
gator,  utan  torde  för  dessa  den  vanliga  tuktade  steni 
vara  vida  att  föredraga,  såsom  varande  i  längden  me 
ekonomisk.  Vid  de  fortsatta  försöken  med  tjärmakada 
i  Stockholm  innevarande  år  har  man  rättat  det  gjort 
felet  vid  sammansättningen  af  makadamoljan,  hvilket  t 
ven  ledt  till  gynnsammare  resultat.  Så  användes  vid  Toi 
gatan  en  blandning  af  85  %  petroleumbeck  och  15 
paraffin  —  således  5  °/Q  mer  paraffin  än  i  Hamngatsba 
ken.  Gatan  har  hittills  förhållit  sig  jämförelsevis  br 
möjligen  är  öfverytan  något  ojämn  och  vågig  samt 
fullt  så  hård,  som  man  skulle  önskat.  Trafiken  å  Toi 
gatan  är  dock  såväl  tung  som  liflig,  hvarför  äfven  dem 
gata  lämpligast  bör  vara  stensatt.  Sommaren  år  191 
har  äfven  Torsgatan  ofvanför  Barnhusgatan  ommakadair. 
serats  på  vanligt  sätt,  hvarför  det  här  torde  erbjuda  s 
goda  möjligheter  till  jämförelse  mellan  dessa  bägge  beläg, 
ningsämnen,  vanlig  makadam  och  tjärmakadam,  und. 
fullkomligt  enahanda  förhållanden.  Vid  såväl  Enskec 
som  Karlavägen  togs  liksom  i  Hamngatsbacken  propo 
tionerna  mellan  becket  och  paraffinen  till  resp.  90  j 
och  10  %  . 

En  nyare  metod  med  afseende  på  öfverlagret  anväi 
des  dels  på  Enskede  och  dels  på  Strandvägen.  Å  vägarr 
inom  Enskede  slakthusområde  utfördes  det  andra  tjärlaj 
ret  med  vanlig  destillerad  stenkolstjära  med  användand 
af  en  s.  k.  tjärspridningsmaskin,  hvarigenom  massan  bättr 
inpressades  i  mellanrummen.  Den  billigare  stenkolstjära 
kunde  här  komma  till  användning,  emedan  vägarna  1 
skulle  omedelbart  trafikeras.  De  flyktiga  beståndsdelarn 
i  tjäran  fingo  därför  tid  att  bortgå,  så  att  endast  de  mer 
sega  och  hållbara  beståndsdelarna  blefvo  kvar  och  förbund 
sig  med  gruset.  På  Strandvägen  utgjordes  öfverytan  ; 
72  %  beck  och  8  %  paraffin  samt  20  %  ren  Trinidac 

asfalt.  Resultatet  häraf  blef,  som  var  att  vänta,  att  yta 
blef  mera  jämn  och  fast  och  i  det  närmaste  lik  en  vanli 
asfaltyta.  Den  har  äfven  hittills  stått  sig  förträffligt  oc 
torde  för  närvarande  vara  den  bäst  lyckade  tjärmakad* 
misering,  som  gjorts  under  år  1910. 

Kostnaden  för  makadamoljans  indränkning,  inberäl 
nadt  materialet,  har  varit: 
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Karlbergsvägen  och  Torsgatan  .  1,60  kr./m* 

Strandvägen  .  1,80  » 

Karl  a  vägen .  1,25  » 

Enskede  .  1,80  » 

Åtgången  af  makadamoljan  har  varit: 

Hamngatan  .  13  kg./m2 

Karl  bergsvägen  .  g  » 

Torsgatan  .  9  » 

Karlavägen  .  5  » 

Strandvägen  .  10  » 

Enskede .  8  » 

Utom  de  nu  nämnda  försöken  enligt  genomdränk- 
anetoden  har  den  s.  k.  yttjärningen  (Aussenteerung, 
lronnage)  utförts  på  följande  gatudelar: 

1 .  Kommendörsgatan 

2.  Karlavägen  (Sturegatan  till  Skepparegatan) 

3.  Döbelnsgatan'(Markvardsgatan — Odengatan,  Råd- 
igatan — Tegnergatan) 

4.  Tegnergatan  (Tegnerlunden — Drottninggatan,  Upp- 
;gatan — Västmannagatan) 

5.  Karlbergsvägen  (Solnavägen — Norrbackagatan) 

6.  Krukmakaregatan 

7.  Vestra  Slussgatan,  inalles  en  areal  =15  500  m2. 
Denna  metod  att  binda  gatudammet,  som  numera 
ildt  i  Frankrike  är  mycket  vanlig,  gör  ej  så  mycket 
råk  på  att  bidraga  till  gatans  bestånd  som  mera  på 
binda  gatudammet.  Den  utföres  så,  att  gatan  först 
dst  borstar  noggrant  rengöres  från  damm  och  smuts, 
på  en  till  no°  uppvärmd  vanlig  destillerad  stenkols- 

medelst  en  maskin  utsprides  med  1 2  atm.  lufttryck 
en  tunn  hinna  öfver  makadamen.  Därtill  användes 
"rån  Tyskland  inköpt  maskin  (Hercules),  som  skötes 
landkraft  (fig.  3). 

Förutsättningen  för  att  tjärspridning  skall  lyckas  är, 
[ensamma  utföres 

1.  vid  möjligast  torra  och  varma  väderlek  efter  en 
■e  tids  torka 

2.  att  gatan  är  så  fullständigt  som  möjligt  rensopad 
befriad  från  smuts,  samt 

3.  att  makadamytan  är  jämn  och  fast,  helst  föregå- 
år  nymakadamiserad. 

De  i  Stockholm  gjorda  försöken  hafva  visat  mycket 
.  resultat,  och  är  anledningen  till  mindre  gynnsamma 
tat  att  söka  i  att  någondera  af  dessa  tre  faktorer  ej 
uppfylld.  Är  öfverytan  tillräckligt  rengjord  så  in- 
;er  tjäran  och  bildar  på  makadamen  en  seg  och  för 
n  ogenomtränglig  skorpa.  Är  åter  ytan  betäckt  med 
ner  eller  mindre  tjockt  lager  af  smuts,  så  blandar  sig 
n  med  denna  och  upplöser  sig  vid  första  regnväder 
:n  svart  sörja,  som  sedan  måste  bortskaffas. 

Utom  de  nu  beskrifna  försöken  enligt  genomdränk- 
5-  och  yttjärningsmetoderna  har  äfven  en  nyare 
e  metod  kommit  till  användning,  om  ock  i  ringa  ut- 
kning,  hvilken  efter  allt  att  döma  tycks  vara  de  båda 
a  öfverlägsen.  Den  består  uti  att  makadamen  och 
fin  i  förhållandet  1:2  kokas  ihop  med  vanlig  (Trini- 
)asfalt  i  sådan  proportion,  att  asfalten  förmår  utfylla 
inrummet  mellan  stenarna.  Härtill  åtgår  naturligtvis 
»etydligt  större  mängd  af  det  bituminösa  bindemedlet 
t.  ex.  vid  vanlig  gjutasfalt  för  gångbanebeläggning. 
elarna  med  denna  metod  äro: 


Fig-  3- 


1.  att  vid  ommakadamisering  den  förut  befintliga  ma¬ 
kadamen  ej  behöfver  aflägsnas  till  mer  än  5  cm.  djup 
och  därigenom  ett  betydligt  fastare  underlag  erhålles; 

2.  att  arbetet  kan  ske  mera  oberoende  af  väderlä- 
ken,  enär  massan,  framställd  på  detta  sätt,  liksom  gjut¬ 
asfalt  ej  kan  upplösas  af  regn; 

3.  att  vältning  ej  behöfves,  utan  stampning  med 
handkraft  är  tillräcklig; 

4.  att  reparation  lätt  kan  utföras  i  hur  liten  omfatt¬ 
ning  som  helst; 

5.  att  en  uppsparkning  af  hästhofvarna  är  så  godt 
som  utesluten,  enär  massan  har  en  hårdhetsgrad  nära 
nog  som  betong. 

Olägenheterna  skulle  vara,  att  denna  produkt  ställer 
sig  afsevärdt  dyrare,  enär  cirka  5  ggr  så  mycket  naturligt  binde¬ 
medel  åtgår  (50  kg/m2)  Kostnaden  ställer  sig  för  cirka 
5  å  6  cm  tjock  beläggning  häraf  till  5  kr/m2,  oberäk- 
nadt  upphackningen  och  afjämningen,  hvilken  högst  be¬ 
höfver  uppgå  till  1  kr/m2.  En  enligt  innertjärningsmeto- 
den  makadamiserad  gata  kostar  omkring  4,50  kr/m2  (om- 
makadamiseringen  3  kr/m2,  tjärningen  1,50  kr/m2),  cirka 
25  %  mindre,  hvilket  dock  torde  besparas  i  minskad 
underhållskostnad. 

Ett  försök  i  enlighet  härmed  har  gjorts  dels  i  Tors¬ 
gatan  på  2,00  m  längd  tvärsöfver  körbanan  mellan  den 
tuktade  stenbeläggningen  och  tjärmakadamen  samt  dels  i 
form  af  reparation  i  Hamngatsbacken  och  Strandvägen 
efter  gräfningar. 

Oaktadt  de  i  Stockholm  gjorda  försöken  med  maka- 
damiserade  gators  behandling  med  tjära  (bitumen)  icke 
alltid  utfallit  lyckligt,  visa  dock  de  gjorda  erfarenheterna 
tydligt  hän  på  att  man  genom  denna  nya  beläggnings- 
metod  tagit  ett  stort  steg  framåt  vis  å  vis  gatudammets 
bekämpande.  Gatudammet  är  ju  en  af  städernas  största 
hygieniska  faror,  och  i  synnerhet  på  sommaren  ett  plågo¬ 
ris  för  såväl  människor  som  djur.  Utomlands  har  man 
på  sista  tiden  gjort  mycket  i  syfte  att  befria  gatorna  från 
dammet.  Man  har  där  t.  o.  m.  bildat  särskilda  före¬ 
ningar  för  gatudammets  bekämpande  —  ex.  i  Paris»  Ligue 
contre  la  poussiére  sur  les  routes»,  »Deutsche  Gesell- 
schaft  zur  Bekempfung  des  Strassenstaubes»’  m.  fl.,  och 
jag  håller  före,  att  en  dylik  förening  äfven  i  Stockholm 
skulle  ha  fullt  fog  för  sig  och  kunna  göra  mycken  nytta. 
Stockholmaren  är  ju  enastående  uppfinningsrik,  då  de 
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gäller  att  starta  föreningar,  och  det  skulle  nog  ej  behöfvas 
mer  än  en  liten  vink  härom  i  tidningarna  för  att  få  en 
dylik  förening  till  stånd. 

De  i  Stockholm  gjorda  försöken  med  tjärmakadami- 
sering  kunna  ej  i  någon  mån  anses  utslagsgifvande  i 
spörsmålet,  huruvida  tjärmakadam  lämpar  sig  för  våra  för¬ 
hållanden  eller  ej. 

Det  finnes  som  förut  nämnts  en  mängd  skilda  meto¬ 
der  att  utföra  dylika  tjärmakadamiseringsarbeten,  och  det 
är  troligt,  att  den  metod,  som  i  Stockholm  blifvit  använd, 
(vis  å  vis  Innenteerung)  ej  är  den  absolut  bästa.  Den  är 
dock  en  af  de  enklaste  och  blir  därför  billigare  än  någon 
annan  metod. 

Genom  att  studera  de  otaliga  artiklar  i  tjärfrågan, 
som  numera  äro  synliga  i  utländska  fackskrifter,  är  det 
lätt  att  förvissa  sig  om,  att  man  utomlands  numera  kom¬ 
mit  till  den  uppfattningen  med  hänsyn  till  tjärbehandling 
af  makadamiserade  gator,  att  den  icke  allenast  afsevärdt 
bidrager  till  att  minska  gatudammet  utan  äfven  till  fullo 
betalar  sig  genom  minskad  underhållskostnad.  Särskildt 
i  Frankrike  och  England  hafva  mycket  goda  resultat  er- 
nåtts,  beroende  på  ett  gynnsamt  klimat,  men  äfven  från 
Tyskland,  Österrike  och  Schweitz  finnas  många  gynnsam¬ 
ma  uttalanden  till  förmån  för  tjärningen.  Från  Stockholm 
kan  jag  tyvärr  ej  anföra  några  bevis  på  att  tjärningen 
har  varit  hvad  tyskarna  kalla  »wirtschaftlich»,  men  Hamn¬ 
gatans  tjärmakadam  är  dock  ännu,  i1/ 2  år  sedan  den  ut¬ 
förts,  i  ett  ovanligt  godt  skick.  —  För  ernående  af  ett 
slutligt  omdöme  om  tjärmakadamiseringens  »wirtschaftlich- 
keit»  är  det  därför  önskvärdt,  att  ytterligare  försök  måtte 
komma  att  anställas  och  i  sådant  fall  helst  i  sådana  ma¬ 
kadamgator,  som  äro  utsatta  för  ringa  eller  normal  trafik. 

Erland  Hedström. 
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Pristäflan  om  ordnandet  af  Köpenhamns  gamla  ban- 
gårdsområde.  Den  nya  hufvudbangården  i  Köpenhamn 
närmar  sig  sin  fullbordan  och  då  det  gamla  bangårdsområdet 
inom  närmaste  framtiden  kan  användas  för  annat  ändamål, 
har  Köpenhamns  kommun  anordnat  en  nationell  pristäflan  för 
detta  områdes  ordnande,  Täflingen,  som  i  dagarna  afslutats, 
berörde  ett  område  af  omkring  25  ha  i  stadens  inre  och 
de  för  täflingen  uppställda  relativt  höga  priserna  utgjorde  re¬ 
spektive  6  000,  4  000,  3  000  och  2  000  kr.  De  täflandes  antal 
var  äfven  mycket  stort,  ej  mindre  än  40  täflingsförslag  ingingo, 
hvilket  visar,  att  intresset  för  stadsplanefrågor  uppenbart,  till 
tager  i  vårt  grannland.  Resultatet  var  dock  ej  så  glänsande,  i 
det  endast  det  med  i:sta  pris  belönade  förslaget,  utfördt  af  en 
ingenjör  och  två  arkitekter,  erhållit  något  större  erkännande. 
Ofriga  prisbelönade  förslag  voro  utförda  af  arkitekter  liksom 
ett  för  2  000  kr  inköpt  förslag,  hvilket  lämnade  den  måhända 
bästa  lösningen  af  Vesterbrogades  ordnande  vid  korsningen  af 
bangårdsområdet,  men  som  på  grund  af  programbestämmel¬ 
serna  ej  kunde  prisbelönas.  Det  vid  täflingar  vanliga  förhål¬ 
landet  att  lägga  alltför  stora  band  på  de  täflande  hade  sålunda 
äfven  här  gjort  sig  gällande.* *  Med  tanke  på  den  i  denna 
tidning  offentliggjorda  skarpa  kritiken  af  sättet  för  prisdöm- 
ningen  vid  den  internationella  täflingen  för  ordnandet  af  Kö¬ 
penhamns  ytterområden  år  1908  får  man  med  glädje  konstatera, 
att  den  nu  äfhandlade  täflingen  varit  nationell.  A.  E.  P — n. 


*  Angående  den  intressanta  täflingen  hänvisas  i  öfrigt  till  »In. 
geniörens»  och  »Architektens»  februarinummer. 
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Vattenrätts-  och  dikningslagskommittéerna.  Vatten 

Detta  länge  efterlängtade  betänkande  och  förslag  ut; 
det  viktigaste  byggnadstekniska  lagstiftningsarbete  som  < 
dagen  i  vårt  land,  ty  dess  realiserande  är  en  viktig  föruts; 
ning  för  den  sist  upptäckta  naturrikedomens  sunda  nyt! 
görande.  Förslaget  innebär  emellertid  icke  endast  en  rättvis 
fördelning  af  skyldigheter  och  förmåner  vid  vattenkraftim 
striens  tillkomst,  utan  omfattar  äfven  frågorna  om  allmän  far 
(och  flottled),  dikning,  vatteuafledning  och  invallning  samt  kio 
ledningar  m.  m.  Den  ur  allmän  ingeniörssynpunkt  viktigaste 
heten  är  måhända  förslaget  om  vattendomstolar,  där  nämnd' 
ledamöter  utom  juristen-ordföranden  äro  en  väg-  och  vattenb 
gare,  en  landtbruksingeniör  och  två  ortslekmän.  Den  nu 
rande  behandlingen  af  vattenrättsmål  vid  våra  underdomsto 
är  ju  ofta  så  ovederhäftig,  att  den  föreslagna  anordning 
måste  hälsas  med  den  största  tillfredsställelse.  Vi  vilja  däi 
uttrycka  den  förhoppningen,  att  den  nu  inslagna  vägen 
vilja  ersätta  den  formella  sakkunskapen  inom  förvaltning 
med  den  sakliga  skall  ytterligare  anlitas.  Då  tidskriften  fra 
deles  skall  upptaga  vattenrättsförslaget  till  en  ingående  t 
nisk-ekonomisk  granskning,  hafva  vi  vid  detta  tillfälle  end 
velat  fästa  flodteknicis  uppmärksamhet  på  det  innehållsr 
betänkandet  och  anbefalla  detsamma  till  inköp  och  studiu 
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TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Byggnadsmaterialiernas  estetik  (DB  hlg).  —  Byggas 
materialföreningens  i  Berlin  sammanträde  (ZBg  ®/3).  ^ 

framställning  af  valsjärn*  (F  h3).  —  Järnbyggnadstekuiken^ 
världsutställningen  i  Bryssel  1910*  (F  h3).  —  Takstolarna 
Trondhjems  domkyrka  (TU  24/2).  —  Undersökning  af  rörels 

i  Gerberlänkar*  (E  h3).  — •]  Utvecklingen  af  tillverkning  0 
profning  af  cement  (Fg  sj3).  —  Nyare  normer  för  cement-  0 
betongarbeten  (DB  h17).  —  Tillverkning  af  betongrör*  (I 
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, —  Förenkling  af  formler  för  beräkning  af  järnbetoug- 
ruk tioner*  (Eg  28/3).  —  Pelares  af  olika  material  styrka* 
i  •/  ).  —  Försök  med  betongpelare*  (BE  h6).  —  Profning  af 
■tongpelare*  (DB  11/a).  —  Järnbetongpelares  knäckhållfast- 
ZÖIAV  4%).  —  Profning  af  betougpelare  med  olika  ar- 
g*  (EN  *a/2).  —  Undersökning  rörande  en  rasad  husbygg- 
if  betong*  (EN  */,,  28/2).  —  Luftens  motstånd  mot  plana 
Eg  >%)• 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Transportanordningar  vid  världsutställningen  i  Bryssel* 
I  26/2>  4/3.  n/3)-  —  Vridbar  lyftkran*  (EN  2/2).  —  Elektriska 
tningskranar  för  lok*  (OFE  hg).  —  Lokvåg*  (EG  s/3).  — 
ingsmaskiner  för  diken*  (EN  2S/2). 

3.  Gator  och  vägar. 

Vägbyggnader*  (EN  2/2).  —  Anläggning  och  underhåll  af 
(EN  2B/i)-  —  Gradering  af  landsvägstrafiken  (EN  2/s). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järnvägarnas  ekonomi  (Eg  24/2).  —  Ingeniörsbefattningar 
tatsbanoruas  anläggning  och  drift  samt  vid  statens  väg- 
(TU  24/2).  —  Grunder  för  värdering  af  spårvägsanlägg- 
r  (EN  2/2).  —  Jordarbeten  vid  amerikansk  järnvägsanlägg- 
(I  2S/2).  —  Konservering  af  järnvägssyllar  (EN  2/2).  — 
ägskorsning  med  väg  (EN  2/2).  —  Järnvägsöfverbyggnads- 
er*  (EN  26/,).  —  Utläggning  af  spårväxel  mellan  2  järn- 
pår  i  kurva*  (ZBg  4/8).  —  Nyare  ställverk  med  tryckluft* 
'a,  u/3).  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Tyskland  och  Schweiz* 
5/2).  —  Snabbanornas  utveckling  i  Boston*  (EN  26/1).  — 
u-  eller  sidoplattformar  vid  djupbanor?*  (ZBg  11/8).  — 
n:r  8  å  Métropolitain  i  Paris*  (GC  u/3).  —  Djupbana  i 
1*  (SB  25/2,  s/3).  —  Förslag  till  tunnelbanor  i  Chikago* 
3/2).  —  Ny  järnvägsstation  i  Biarritz*  (GC  25/2)-  —  Explo- 
)å  New-Yorks  järnvägsstation*  (EN  9/2).  —  Lok  på  1910  års 
ilutställning*  (ZVDI  u/3)-  —  Ekonomisk  försöksdrift  med 
å  preussisk-hessiska  statsbanorna  (OFE  h6).  —  Elektriska 
;li  motorvagnar  under  byggnad  eller  färdiga  (ZVDI  26/2). 
nsinelektrisk  revisionsvagn  för  Rjukanbanan*  (TU  l0/3)-  — 
lagernas  järnvägs  kombinerade  II  och  III  klass  boggie- 
(Eg  24/2).  —  Rullande  material  af  Hedjazbanau*  (OFE  h6). 

5.  Broar. 

Broarkitektur  och  broportar  (E  li3).  —  Konstruktion  och 
gstöd  för  stålbroar*  (EN  I6/2).  —  Linbanor  för  broby  gg - 
Ulm*  (DB  8/3).  —  Dalbroar  för  bibanan  Schorndorf-Welz- 
(BE  h.).  —  Kejsarbron  i  Breslau*  (E  h3).  —  Brobyggnad 
hester*  (Eg  10/3)-  —  Pristäflan  för  gatubro  i  Bremen* 
8/3)-  —  Pristäflan  för  gatubro  i  Ziirich*  (SB  u/3)-  --  Gatu- 
kt  af  järnbetong  i  Chicago*  (Eg  10/3).  —  Bro  af  järn- 
g*  (EN  26/j).  —  Bågbro  af  betong*  (EN  16/2).  —  Bambu- 
o  på  Java*  (EN  16/2).  —  Broolycka*  (EN  23/2). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Statens  vattenbyggnader  i  Bölimen  (ZÖIAV  24/2).  —  För- 
Lill  en  kanal  Svarta  hafvet — Nordsjön  (ZÖIAV  3/s).  — 
riciteten  vid  modern  hamndrift  (Eg  24/2).  —  Utvidgning 
ndons  hamn*  (GC  18/2).  —  Förslaget  till  Paris  som  hafs- 
*  (GC  18/2).  —  Dynamitexplosion  i  Jerseys  hamn*  (EN 
-  Strandskoning  system  Larsson*  (GC  l8/2).  —  Strand- 
ng,  träkaj  och  flytbom*  (Eg  8/8).  —  Pumpanläggning  för 
vid  Sasebo  i  Japan*  (Eg  10/3)-  —  Järnbetongs  använd- 
för  sillobyggnader*  J(ZVDI  4/s).  —  Arbetena  vid  Gatuu- 
rna  i  Panamakanalen*  (EN  10/2).  —  Betongarbetenas  ut- 
le  vid  Panamakanalens  slussar*  (DB  h16).  —  Betonggrund- 
ing*  (EN  8/2). 

7.  Vattenledningar. 

Grundvattenströmmarnas  tillgodogörande*  (ZÖIAV  10/8)- 
»kande  efter  vatten  (I  26/2).  —  Grafisk  beräkning  af  vatten- 
lgsnät*  (ZÖIAV  24/},  3/g).  —  Kostnader  för  anläggning 
lrift  af  vatten-  och  afloppssystem  (EN  23/2).  —  Vattenverk 
falo*  (EN  9/t).  —  Gasledning  under  vatten  i  New-York* 

v3). 
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8.  Vattenaflopp. 

Pumpstation  för  afloppsvatten*  (EN  10/2).  —  Ny  metod 
för  vattens  rening  (Eg  24/2).  —  Rening  af  afloppsvatten*  (GC 
4/8).  —  Beräkning  af  vattenaftappningar  (EN  26/,). 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Vinterflödeu  (EN  2/2).  —  Reglering  af  Sacandagafloden 
NY*  (EN  2/g).  -  Vattenkraftstationer  och  turbinkonstruktioner* 
EN  2/8).  —  Utbyggande  af  svenska  statens  vattenfall  (Eg  3/3). 

—  Norges  vattenkraft*  (ZBg  2B/2).  —  Nyare  vattenkraftanlägg¬ 
ningar  i  Norge  (ZBg *  1/8).  —  Numedalslagens  reglering  och 
Nore  kraftstation*  (TU  s/3).  —  Nore  kraftanläggning*  (TU  10/3). 

—  Vattenkraftanläggningen  Ventavon*  (SB  26/2).  —  Midland- 
järnvägens  kraftstation*  (Eg  24/2). 

10.  Lagstiftning. 

Taxa  för  byggnadskontroll  m.  m.  i  Berlin  (DB  h18).  - 
Statens  kontroll  öfver  vattenledningar  (EN  9/2). 

FRÅN  AFDELNINGEN 


Vid  sammanträdet  den  13  mars,  öfver  hvilket  ett  allmänt 
referat  återfinnes  i  veckoupplagan  af  den  24  mars,  diskutera¬ 
des  som  bekant  järnkonstruktionskommitténs  betän¬ 
kande.  Då  detta  meningsutbyte  är  af  ett  visst  intresse,  åter- 
gifva  vi  detsamma  här  nedan: 

Hr  Lindahl:  Sedan  det  blifvit  bestämdt,  att  diskussio¬ 
nen  till  en  början  skall  röra  sig  om  principiella  spörsmål,  vill 
jag,  som  var  ordförande  i  den  kommitté,  hvilken  utarbetat  de 
af  afdelningen  inom  november  1900  antagna  normalbestäm¬ 
melser,  framställa  några  frågor  och  anmärkningar  angående 
det  nu  framlagda,  reviderade  förslaget. 

I  sitt  betänkande  säga  herrar  kommitterade  till  en  bör¬ 
jan,  att  vi  här  i  Sverige  säso?n  importörer  af  utländskt  järn  böra 
lämpa  våra  förordningar  efter  leverantörernas  önskningar,  »så 
att  icke  onödiga  svårigheter  framkonstrueras». 

Kommitterade  tillägga  härefter,  att  då  de  internationella 
bestämmelser,  som  äro  under  utarbetande,  icke  kunna  väntas  fär¬ 
diga  förrän  vid  1915  års  kongress,  de  hittills  antagna  normerna 
kunna  behållas  oförändrade,  sedan  »några  bristfälligheter  i  sak 
och  form»  genom  det  reviderade  förslaget  blifvit  afhjälpta. 

Ehuru  jag  endast  haft  ett  par  dagar  på  111ig  för  genom¬ 
seende  af  det  reviderade  förslaget,  har  jag  förgäfves  kunnat 
finna,  att  de  ofullständigheter,  som  i  vissa  afseenden  visat  sig 
vidlåda  det  äldre  förslaget,  nu  verkligen  blifvit  afhjälpta. 

Jag  ber  därför  att  till  herrar  kommitterade  få  göra  några 
frågor  i  detta  afseende. 

Kan  det  anses  välbetänkt  att  ändra  förut  uppställda  nor¬ 
mer  för  normalmätlängdens  beroende  af  profvets  sektionsarea 
såsom  varande  de  enda  riktiga  och  att  som  regel  åter  införa 
de  tyska  bestämmelserna  om  en  mätlängd  af  200  mm  vid  en 
area  å  profstycket  af  300 — 500  mm2,  som  ju  däremot  icke 
kan  vara  riktigt? 

Det  synes  mig  hafva  varit  bättre  att  som  regel  hafva  be¬ 
hållit  de  gamla  bestämmelserna,  men  att  tillägga,  att  för  ut¬ 
ländskt  järn  må  de  tyska  normerna  följas. 

Förändringarna  angående  välljärn  anser  jag  vara  goda, 
då  väl  utländskt  sådant  numera  knappast  torde  hos  oss  komma 
till  användning,  hvaremot  tillägget  för  götjärn,  att  alla  olika 
slags  tillverkningsmetoder  äro  tillåtna,  synes  mig  vara  skäli¬ 
gen  öfverfödigt,  då  i  de  gamla  normerna  ingen  af  de  nämnda 
metoderna  uteslutes.  Förändringen  af  ordet  gjutstål  till  stål- 
gjutgods  synes  mig  icke  heller  vara  fullt  lyckad. 

Om  jag  så  förbigår  några  smärre  förändringar,  gjorda  å 
hållfas the tstalen ,  kan  jag  icke  finna,  att  kommitterade  i  öfrigt 
gjort  några  förändringar,  som  göra  de  föreslagna  normerna 
tidsenligare  än  de  1900  antagna,  särskildt  när  det  gäller  ut¬ 
ländska  materialier. 

Däremot  hafva  kommitterade  behållit  bestämmelsen  om 
järnets  kemiska  sammansättning  för  allt  material,  hvilken  så- 
vidt  mig  är  bekant  utlänningarna  vid  sina  leveranser  särskildt 
af  balkjärn  icke  vilja  åtaga  sig  att  uppfylla. 

Vidare  hafva  kommitterade  fullständigt  oförändrade  bi- 
liållit  bestämmelserna  i  kap.  om  järnets  bearbetning,  där  en- 
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ligt  mitt  förmenande  det  gamla  förslaget  särskildt  för  utländskt 
järn  under  de  gångna  åren  icke  visat  sig  vara  fullt  tillfreds. 

ställande. 

Den  enda  förändring,  som  här  gjorts,  är,  att  den  gamla 
bestämmelsen  om  att  godstjockleken  icke  får  med  mer  än  2  % 
understiga  den  föreskrifna,  blifvit  utesluten,  hvilket  synes  mig 
vara  en  afgjord  försämring. 

Hvad  slutligen  gäller  järnets  rengöring,  har  man  uteslu¬ 
tit  förut  lämnade  bestämmelser  om  olika  metoder  och  inskränkt 
sig  till  att  nära  nog  förorda  att  rengöringen  endast  skall  ske 
medelst  stålborstar,  hvilket  väl  icke  kan  anses  så  välbetänkt. 

Till  sistone  kunde  ju  vara  af  intresse  att  höra,  hvilka  »tyska 
uttryck»,  som  omskrifvits,  som  kommittérade  uppge  och  hvil¬ 
ket  ju  låter,  som  om  den  gamla  kommittén  skulle  alltför  myc¬ 
ket  hafva  följt  de  på  den  tiden  gällande  tyska  normerna  äfven 
till  formen! 

Hr  vice  ordföranden  meddelade,  att  man  i  och  för  vin¬ 
nande  af  likformighet  nu  hade  under  utredning  i  såväl  järn¬ 
vägsstyrelsen  som  vattenfallsstyrelsen  normer  för  leverans¬ 
kontrakt  beträffande  järnkonstruktioner.  Ville  därjämte  påpeka 
en  formell  oegentlighet,  i  det  föreskrifterna  för  profs  utförande 
placerats  i  kapitlet  »Materialiernas  beskaffenhet». 

Hr  Enblom:  De  tyska  bestämmelserna  om  profstängers 
normalmätlängd  hade  upptagits,  då  de  i  tillämpningen  prak¬ 
tiskt  taget  tillräckligt  nära  öfverensstämde  med  de  förutvarande. 
De  olika  framställningsmetoderna  för  götjärn  hade  uppräknats, 
enär  stundom  tvister  yppats,  huruvida  den  ena  eller  andra 
metoden  vore  lämplig.  Benämningen  stålgjutgods  i  stället  för 
gjutstål  hade  införts  för  att  undvika  förväxling  med  degelgjut- 
stål.  Bestämmelsen  om  att  godstjocklek  icke  med  mera  än  2 
%  finge  understiga  den  föreskrifna  hade  visserligen  uteslutits 
men  ersatts  med  en  bestämmelse  om  gräns  för  såväl  undervikt 
som  öfvervikt,  hvilken  bestämmelse  vore  lättare  att  tillämpa. 

Hr  Lindahl  påpekade,  att  vid  så  skilda  sektionsareor  hos 
profstyckena  som  300—500  mm2  användandet  af  en  konstant 
mätlängd  kunde  medföra  oegeutligheter.  Talaren  ansåg,  att  de 
nya  normerna  borde  i  en  del  afseenden  bringas  till  närmare 

öfverensstämmelse  med  de  tyska,  då  utländskt  järn  afses.  _ 

Särskildt  bestämmelsen  om  fosforhalten,  som  icke  skulle  få 
uppgå  till  mer  än  0,08  %,  borde  strykas  liksom  bestämmelsen 
om  temperaturen  vid  glödgning,  hvilka  fordringar  utlännin¬ 
garna  för  närvarande  icke  gå  in  på,  men  som  försvensktjärn 
synas  lämpliga  att  medtaga. 

Hr  Roos  af  Hjelmsäter  påpekade,  att  kommittén,  såsom 
i  betänkandet  angifvits,  med  hänsyn  till  det  pågående  inter¬ 
nationella  arbetet  å  området  ej  velat  nu  gå  till  botten  i  den 
föreliggande  frågan,  utan  endast  göra  de  nödvändigaste  änd¬ 
ringarna.  Kommittén  hade  ej  velat  göra  sådana  eftergifter 
för  de  tyska  normerna,  att  de  svenska  endast  blifvit  en  öfver- 
sättniug  af  dessa.  För  hög  fosforhalt  är  farlig  spec.  vid  låga 
temperaturgrader  och  fordran  på  garanti  i  detta  afseende  bör 
ej  släppas.  I  Sverige  är  tillverkaren  medveten  därom  och  be¬ 
mödar  sig  att  ej  öfverskrida  den  föreslagna  gränsen;  samma 
fordran  för  undvikande  af  för  hög  fosforhalt  bör  äfven  ställas 
på  utländskt  järn.  På  åtskilliga  håll  har  man  numera  infört 
ändå  strängare  bestämmelser,  i  Amerika  ända  ned  till  0,05  % 
högsta  tillåten  fosforhalt.  —  De  olika  slagen  af  götjärn  hade 
särskildt  omnämnts  för  att  undvika  förut  ofta  yppad  tveksam¬ 
het  äfven  geutemot  svenska  tillverkare,  bland  hvilka  samtliga 
tillverkningsmetoder  förekomma.  Normalmätlängden  vid  tänj- 
barlietsprof  hade  föreslagits  i  enlighet  med  å  andra  håll  gängse 
normer,  enär  vi  stått  ensamma  0111  den  hittillsvarande  bestäm¬ 
melsen.  Den  sistnämnda  är  visserligen  den  mest  rationella 
och  då  den  antogs,  hade  man  berättigade  förväntningar  att  så 
äfven  skulle  ske  i  utlandet,  livarest  man  dock  kvarblifvit  vid 
den  äldre  nu  föreslagna  bestämmelsen.  Realiter  är  skillnaden 
tämligen  oväsentlig,  men  den  formella  olikheten  har  visat  sig 
vålla  olikheter  vid  köp  af  tyskt  järn.  Beträffande  nitjärn  hade 
kommittén  föreslagit  något  strängare  bestämmelser  än  de  tyska 
då  sådant  järn  kan  tillverkas  inom  landet  och  då  det  visat  sig' 
att  nitar  ofta  gå  sönder  vid  anbringandet.  Temperaturbestäm¬ 
ningen  vid  varmprof  hade  slutligen  införts  för  erhållande  af 


den  för  rödskörhet  kritiska  temperaturen.  Skall  syftet 
varmbearbetningsprofven  ernås,  böra  de  utföras  vid  den  krit 
rödskörhetstemperaturen,  enär  vid  högre  eller  lägre  temper 
än  denna  faran  för  bristning  aftager. 

Hr  Lindahl  anförde,  att  han  under  de  gångna  åren 
göra  fullständiga  undersökningar  å  utländskt  balkjäru, 
visat  sig  vara  kallbräckt,  utan  att  fosforhalten  öfversteg  d< 
de  svenska  normerna  föreskrifna  gränsen.  Man  hade  i  sti 
funnit  en  ringa  halt  af  arsenik ,  som  ansågs  hafva  gifvit  m 
rialet  för  stor  skörhet.  Mot  dylik  förorening  hos  det  utli 
ska  järnet  skyddar  ju  icke  de  föreslagna  bestämmelserna,  h 
för  de  tyska  normerna  synas  vara  bättre  afpassade  för  d' 
järnsorter  och  fabrikat. 

Trots  den  relativt  korta  tiden  till  nästa  materialprofni; 
kongress  1915  synes  det  dock  vara  skäl  uti  att  redan  nu  s 
bearbeta  våra  normer,  så  att  vi  försäkra  oss  om  ett  godt 
sultat  vare  sig  svenskt  eller  utländskt  material  kommer 
auvändning. 

Hr  Roos  af  Hjelmsäter  framhöll,  att  hos  större  järn 
kar  o.  d.  ofta  kunde  finnas  svagheter  i  form  af  inre  spänt 
gar,  uppkomna  genom  ojämn  mekanisk  bearbetning,  ojä 
afkylning  etc.,  hvilka  svagheter  vore  svåra  att  påvisa  vid  p 
ning  af  småbitar.  En  ringa  halt  af  arsenik  har  icke  visat 
orsaka  skörhet  hos  järn  i  den  riktning,  som  af  föregående 
lare  framhållits.  Under  diskussionen  har  mot  det  föreliggai 
förslaget  framställts  klander  mot  att  det  ej  fullt  öfverensst; 
mer  med  de  tyska  normerna,  utan  att  vissa  afvikelser  gjo 

Samtidigt  har  äfven  klandrats,  att  vi  ej  redan  nu  gjort 
mera  grundlig  omändring  af  våra  normer  med  hänsyn  till  t 
nikens  utveckling  och  vunnen  erfarenhet.  Afvikelserna  från 
tyska  förslaget  äro  emellertid  motiverade  af  sådana  hänsyn. 
Det  föreliggande  förslaget  utgjorde  en  kompromiss  mellan  s 
diga  hänsyn,  hvilken,  om  än  ej  oantastbar,  dock  tills  rid 
borde  kunna  anses  acceptabel. 

Hr  Lindahl :  Mot  den  af  ingenjör  Roos  gjorda  erinrim 
att  om  de  balkar,  som  för  några  år  sedan  profvades  vid  T 
niska  Högskolans  Materialprofningsanstalt  och  då  visade 
vara  kallbräckta,  sannolikt  beroende  af  en  relativt  hög  arsen 
halt,  nu  hade  undersökts,  det  antagligen  skulle  visat  sig, 
skörheten  helt  enkelt  vore  beroende  af  de  spänningar,  s< 
alltid  uppstå  inom  större  lielvalsade  balkar  vid  deras  utva 
ning,  och  att  arsenikhalten  enligt  hans  förmenande  hade  fö 
att  betyda,  vill  jag  meddela,  att  de  omnämnaa  profveu  ve 
ställdes  å  såväl  balkarna  i  sin  helhet  som  å  en  hel  del  stri 
lor,  uttagna  från  olika  ställen  af  dem  och  att  såväl  elasticitc 
som  hållfasthetstalen  stämde  bra  öfverens  med  hvarandra, 
att  man  icke  synes  vara  berättigad  att  fälla  det  omdöme  b 
gjort. 

Förklaringen,  att  de  reviderade  normerna  utgöra  en  ko 
promiss,  later  ju  egendomlig  och  kan  väl  icke  heller  vara  < 
varligt  menad. 

Enligt  mitt  förmenande  kunna  bestämda  normer  uppställ 
för  svenskt  material  och  böra  bestämmelserna  för  utländskt  jä 
ställas  i  närmaste  öfverensstämmelse  med  hos  dem  gällan 
normer. 

Särskildt  anser  jag  det  vara  nödvändigt,  att  bestäuim< 
serna  om  det  utländska  materialets  bearbetning  i  det  revidera; 
förslaget  omarbetas  och  fullständigas,  så  att  de  onödiga  svåri 
heter,  hvarom  kommittérade  tala  i  sitt  betänkande,  på  bäs 
sätt  undanröjas  och  så  att  äfven  arbeten,  utförda  af  utländs 
material,  kunna  påräknas  blifva  af  fullgod  beskaffenhet. 

Härmed  var  diskussionen  om  kommittéförslagets  liufvu 
drag  afslutad,  och  beslöt  afdelningen  uppskjuta  behandlingi 
af  dessa  detaljer  till  ett  kommande  sammanträde. 

På  förslag  af  hr  Lindahl,  och  sedan  hr  Roos  af  Hjelmsät' 
instämt  i  en  del  framlagda  synpunkter  rörande  bättre  b 
stämmelser  för  bearbetning  af  tyska  balkar,  beslöt  Afdelningi 
anmoda  kommittén  att  taga  under  öfvervägande  de  und 
diskussionen  framställda  anmärkningarna,  särskildt  i  fråga  0 
materialiernas  bearbetning,  hvarutinnan  de  senaste  årens  <■ 
farenhet  borde  beaktas. 
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GRAFOSTATISK  METOD  FÖR  BERÄKNING  AF  GRUNDPÅLNINGAR. 


« ri  och  konstruktioner  för  bestämning  af  den  elastiska  förskjutningen  i  pålgrunden  samt  påkänningarna  å  pålarna. 

(Se  pl.  12.) 

Af  Per  Gullander. 


Den  i  det  följande  framställda  metoden  afser  bestäm- 
1  det  af  påkänningarna  å  och  i  samband  därmed  äfven 
t  motsvarande  elastiska  förskjutningarna  af  de  särskilda 
irna  i  en  grundpålning,  som  förmedelst  en  massiv  mur 
:  att  uppbära  en  gifven  belastning,  och  i  hvilken  på¬ 
la  antingen  äro  parallella  med  hvarandra  eller  intaga 
i  ntligt  olika  riktningar. 

Metoden  grundar  sig  —  utom  på  den  allmänna  jäm- 
:  däran  —  på  den  från  den  geometriska  rörelseläran 
:mta  satsen,  att  en  plan  rörelse  i  hvarje  ögonblick  kan 
fattas  såsom  en  rotation  kring  en  viss  axel,  som  är 
lelrät  mot  rörelsens  plan. 

Med  hänsyn  därtill,  att  metoden  möjliggör  en  nog- 
n  beräkning  äfven  af  påkänningarna  och  förskjutningen 
ioleden  för  pålar  med  mycket  divergerande  riktningar, 
ie  densamma  särskildt  lämpa  sig  för  beräkning  af 
dpålningar  för  kajmurar  och  brolandlästen  etc.,  där 
1  bekant  pålarna  ofta  anbringas  efter  mycket  olika 
dingar. 


Förutsättningar  och  grundantaganden. 

Muren,  för  hvilken  grundpålningen  tjänar  som  under- 
;  förutsättes  ha  prismatisk  form  samt  äga  tillräcklig 
-  et  för  att  densamma  i  förhållande  till  grundpålningen 
i  kunna  betraktas  såsom  en  stel  kropp. 

De  å  muren  verkande  yttre,  belastande  krafterna  så- 
1  jordtryck,  egen  vikt  etc.  tänkas  sammansatta  till  en 
-tant  R,  som  i  det  följande  får  namn  af  belast?iihgs- 
' an  fen. 

Såväl  belastningen  som  pålarna  antagas  vara  sym- 
:  iskt  fördelade  i  afseende  på  murens  miatsektion,  där- 
pålarna  förutsättas  vara  ordnade  i  rader,  som  äro 
Hella  med  murens  längdriktning.  Pålar  tillhörande 
na  rad  antagas  för  enkelhetens  skull  ha  samma  för¬ 
il  att  upptaga  belastning;  pålar  i  olika  rader  tänkas 
mot  i  allmänhet  ha  olika  bärförmåga. 

Påkänningarna  å  de  särskilda  pålarna  antagas  i  en- 
t  med  den  allmänna  elasticitetsteorien  vara  propor- 
11a  mot  de  af  belastningen  framkallade  elastiska  för- 
ningarna  af  pålhufvudena.  Betecknar  sålunda,  fig.  i, 

1  längs  en  påle  riktad  kraft,  anbragt  vid  pålens  fria 
och  är  s  den  motsvarande  förskjutningen  af  pålhuf- 
(t,  så  har  man  S  =  k'  s,  där  k'  betecknar  en  viss 
tant.  På  motsvarande  sätt  erhålles  för  en  kraft  T, 
tänkes  åverka  pålen  i  tvärriktningen,  T  =  k"  /,  där 
tecknar  den  förskjutning  i  sidoleden,  som  framkallas 
och  k"  är  en  annan  konstant.  Härvid  är  dock  att 


märka,  att  den  verkliga  förskjutningen  i  sidoleden  äfven 
till  någon  del  beror  af  S,  så  snart  denna  kraft  tänkes 
verka  samtidigt  med  T  på  pålen.  För  det  fall,  som  här 
föreligger,  är  emellertid  den  inverkan,  som  en  längs  en 


pale  riktad  kraft  har  på  palen 
i  sidoleden  så  ringa,  att  vi  i 
det  följande  kunna  bortse  där¬ 
ifrån. 

Skulle  för  vissa  pålar  drag¬ 
ning  uppkomma,  förutsättes,  att 
dessa  pålar  äro  så  förankrade 
i  muren,  att  desamma  utan  att 
gå  ifrån  muren  kunna  upptaga 
dragpåkänningar. 

Teori. 


i 


Betecknar,  fig.  i,  A*  den  to¬ 
tala  påkänningen  för  en  påle, 
p  den  motsvarande  förskjut¬ 
ningen  hos  pålhufvudet,  a  och 

ft  resp.  de  vinklar,  som  P  och  p  bilda  med  pålens  längd¬ 
riktning,  samt  -S  och  T  äro  P:s  komposanter  i  pålens 
längd-  och  tvärriktning  —  de  s.  k.  hufvudpåkänningarna 
för  pålen  — ,  så  har  man 


P  =  y/S*+T*  =  s/(, k'sf  +  [k"  ty 
eller,  eftersom  s  =  p  cos  /?,/=/>  sin  /?, 

(1)  P  =  p  yJ{Y cos  jif+  {k"  sin  $2  = 

=  k'p  sJ cos2 /?  +  (-r^j  sin2  /?. 


Vidare  har  man 
P  _ 

S  ~  k's 


T  k"  t 
(2)  tg  «=-  =  - 


K'p  sin  ft  k" 

Yp  cos =  Ftg/i 


Häraf  framgår,  att  påkänningen  P  för  en  påle  vis¬ 
serligen  under  alla  förhållanden  är  proportionell  mot  den 
motsvarande  förskjutningen  p ,  men  att  i  allmänhet  rikt¬ 
ningarna  för  P  och  p  icke  sammanfalla.  —  Sättes  i  ut¬ 
trycket  på  P 


k'  y/ cos2  + 
(ra) 


2 

sin2ia'=/’,  kan  detta  enklare  skrifvas 

P  =  kp, 


där,  för  ett  bestämdt  värde  på  fi  eller  a,  k  representerar  en 
viss  konstant. 
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Kvantiteten  k,  som  närmare  bestämmes  af  det  värde 
på  P,  som  erhålles  för  p  —  i,  kallas  i  det  följande  för 
pålens  relativa  bärkraft  i  afseende  på  riktningen  för  den 
motsvarande  förskjutningen  p  af  pålhufvudet. 

För  ft  =  o  antager  k  värdet  k'  och  för  /?  =  90°  fås 
k  =  k".  Sättes  k'  —  k" ,  erhålles 

k  =  k'  y/cos2/?  +sin —  k'  —  k"  och  tg«  =  tg/9,  hvaraf  fram¬ 
går,  att  i  sådant  fall  för  olika  värden  på  /?  relativa  bär¬ 
kraften  är  konstant  samt  att  riktningarna  för  P  och  p 
komma  att  sammanfalla. 

I  det  närmast  följande  skilja  vi  emellan  det  fallet, 
då  för  h varje  särskild  påle  relativa  bärkraften  är  kon¬ 
stant,  samt  det,  då  bärkraften  varierar  med  förskjutningens 
riktning.  Härvid  förutsättes,  att  påkänningarna  å  pålarna 
endast  utgöras  af  vid  ändarna  anbragta,  mer  eller  mindre 
snedt  riktade  krafter,  sålunda  med  bortseende  från  s.  k 
inspänningsmoment;  som  ett  särskildt  fall  skola  vi  emel. 
lertid  därefter  behandla  äfven  det,  då  pålarna  kunna  be¬ 
traktas  såsom  inspända  i  muren. 

1.  Fallet ,  då  k'  —  k".  —  Låt  R,  fig.  2,  vara  belast- 
ningsresultanten  vid  en  grundpålning  samt  Pv  P2,  .  .  . 
påkänningarna  pr  påle  i  de  särskilda  pålraderna,  inne¬ 
hållande  resp.  mv  ?n2,  .  .  .  pålar;  de  å  muren  verkande 
mottrycken  tnYPv  m2P2,  .  .  .  från  de  olika  pålraderna 
måste  då  hålla  jämvikt  mot  R. 

Vid  belastningens  anbringande  på  muren  uppkommer 
för  denna  en  lägesändring,  som  kan  uppfattas  såsom  en 
mycket  liten  rotation  kring  en  axel  A,  som  är  parallell 


med  murens  längdriktning.  De  förskjutningar,  som  de 
särskilda  pålhufvudena  härvid  tvingas  att  undergå,  kunna 
betraktas  såsom  små  cirkelbågar  pv  p2,  ...  hvilkas  plan 
äro  vinkelräta  mot  murens  längdriktning  och  hvilkas  me¬ 
delpunkter  äro  belägna  på  axeln  A.  Låt  rv  r2,  .  .  .  vara 
pålhufvudenas  vinkelräta  afstånd  från  A  sam  a  murens 
vridningsvinkel  kring  A,  man  har  då  pL  =  7 p2  =  r.,a 
. .  .  eller  generellt 

(3)  P  =  r  a. 

Betecknar  i  allmänhet  K  relativa  bärkraften  för  en 
hel  pålrad  med  m  pålar,  har  man  för  de  särskilda  pålra¬ 


derna  mf\  —  A\px  —  Kx  i\  (T,  mj\  —  K2p%  =  A>2<7, 
eller  generellt 

(4)  m  P  =  Kr  a-, 

och  hvad  riktningen  beträffar,  så  måste  mottrycken 
pålarna  —  enär  i  detta  fall  de  motsvarande  påkännini 
å  pålarna,  Pv  P2,  .  .  .  till  riktningen  öfverensstämma 
förskjutningarna  pit  p2,  ...  —  vara  vinkelräta  mo 
motsvarande  rotationsradierna  rv  r2,  .  .  . 

För  att  närmare  bestämma  läget  för  rotations 
A  tänka  vi  oss  samtliga  pålradernas  relativa  bärk 
A\,  K2,  .  .  .  såsom  en  grupp  af  parallella  och  åt  se 
håll  verkande  krafter,  anbragta  i  grundpålningens 
murens  gemensamma  symmetriplan,  d.  v.  s.  i  m 
midtsektion,  vid  de  särskilda  pålradernas  anliggnings 
mot  muren  samt  söka  medelpunkten  C  till  dessa  kr 
Punkten  C,  som  i  det  följande  får  namn  af  grundpi 
gens  medelpunkt *,  måste  härvid,  liksom  också  belastr 
resultanten  R,  falla  i  nämnda  plan,  och  beteckna  < 
fig.  2  yv  y2,  ...  de  vinklar,  som  rotationsradierna  / 
...  bilda  med  Rs  riktning,  r0  rotationsradien  för  C  sa 
den  vinkel,  som  denna  radie  bildar  med  samma  rikt 
så  har  man  enligt  läran  om  parallella  krafter: 

f  fr0  cos  y0  l'K  =  IKr  cos  y, 

^ '  \r0  sin  y0  2K  —  2lKr  sin  y. 

Enär  krafterna  miP1,  m2P2,  .  .  .  måste  hålla  jäi 
mot  R,  erhålles  vid  projektion  parallellt  med  R 

R —  2'mP  sin  y  —  o 

samt  vid  projektion  i  vinkelrät  riktning  mot  R 

2'?nP  cos  y  —  o. 

Med  tillhjälp  af  (5),  och  enär  enligt  (4)  mP  = 
kunna  dessa  båda  ekvationer  äfven  skrifvas 


<T/-0  sin  y0ZK  =  R, 
ar0  cos  y02K  =  o. 


Eftersom  o,  r0  och  2'K  i  allmänhet  äro  skilda 
o,  måste  cos  y0=  o,  d.  v.  s.  y0=  900  och  sin  y0 
Häraf  framgår,  att  rotationsaxeln  A  måste  vara  belä. 
det  plan,  som  går  genom  C  och  är  vinklrätt  mot  R. 
jämte  erhålles 


(6) 


a  — 


R 


Vidare  har  man  med  afseende  på  A  som  momen 
2m Pr  —  R  (<?  -f  rf)  =  o, 

där  c  är  medelpunktens,  C,  vinkelräta  afstånd  från  R, 
med  tillhjälp  af  (4)  och  (6), 

er02K  +  rf  2 K  =  2 KF. 

Beteckna  enligt  fig.  2  c1,  c2  ...  Cs  afstånd  frå 
särskilda  pålradernas  anliggningslinjer  med  muren, 
man  enligt  cosinusteoremet 

c~  =  F  +  rf  —  2  77q  cos  (900  —  y)  eller  7-2  =  F  —  r\ 
-)-  2  rr0  sin  y. 


*  Denna  punkt,  hvars  läge  tydligen  är  oberoende  af  de 
ti  va  bärkrafternas  absoluta  värden  och  bestämmes  uteslutande  af 
förhållanden  sinsemellan  samt  pålhufvudenas  lägen,  har  sin  ege 
betydelse  för  det  här  föreliggande  fallet,  då  k’ —  k".  För  den 
delse,  att  bärkraften  för  hvarje  särskild  påle  varierar  med  riktni 
måste,  för  att  man  skall  kunna  tala  om  en  medelpunkt,  i  • 
särskildt  fall  närmare  angifvas  de  krafter,  punkten  afser. 
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Insättes  detta  uttryck  på  r2  i  föregående  ekvation, 

i  .lies 

f/02’A'  +  r022K  =  2Kc2  —  r02l'A'  +  2  r02Kr  sin  p 
med  tillhjälp  af  (5)  och  enär  sin  y0=  1 

2Kc2 
e  2K’ 


\<et  uttryck  på  r0  närmare  bestämmer  rotationsaxelns 

,ige- 

Efter  insättning  i  (6)  finner  man  nu 


a  — 


Re 

v 


Re 


2Kc2  B 


ii  t  därefter  medelst  (4)  kraftbeloppet,  som  kommer  på 

-  )ålrad, 


mP  = 


KRcr  KR  er 


2  Kc2 


4 


päkänningen  för  en  påle  i  raden 


K  Rer  Ref ' 

P=  .  — — -  =  k 


m  2Kc2 


4 


i  k  är  relativa  bärkraften  för  de  särskilda  pålarna  i 
n  och  I0  =  2Kc2  =  2tnk  c2  grundpålningens  s.  k.  trög- 
” wment  i  afseende  på  medelpunkten  C. 

Såsom  framgår  af  uttrycket  på  P,  är  det  för  beräk- 
af  påkänningarna  å  de  särskilda  pålarna  ej  nödvän- 
att  känna  de  absoluta  värdena  af  de  särskilda  pålar- 
t  eller  pålradernas  relativa  bärkrafter  utan  blott  förhål- 
lena  dem  emellan.  Vore  sålunda  t.  ex.  relativa  bär- 
erna  för  samtliga  pålarna  sinsemellan  lika  stora,  skulle 
;  kunna  sätta  kt=  k. 2  =  .  .  .  =  1  och  de  särskilda  pål- 
rnas  relativa  bärkrafter  komme  då  att  helt  enkelt  ut- 
^as  genom  de  motsvarande  pålantalen.  Uttrycket  för 
efve  i  sådant  fall 


1  /0  =  1  »1  c2. 

2.  Fallet ,  då  k'  >  k".  —  Låt  i  detta  fallet  BI),  fig. 
vara  en  påle  hv.  s.  h.  i  en  grundpålning,  S  och  T 
“  :kna  reaktionerna  från  pålhufvudet  B,  som  verka  på 
m,  den  förra  i  pålens  längdriktning,  den  senare  i 
vis  tvärriktning,  samt  R  belastningsresultanten.  Låt 


vidare  A  vara  rotationsaxeln,  beteckna  rotationsradien 
lör  B,  v  och  u  respektive  denna  radies  projektioner  längs 
palen  och  i  dennas  tvärriktning  samt  a  murens  vridnings- 
vinkel. 

Uppdelas  förskjutningen  p  hos  pålhufvudet  i  sina 
komposanter  s  längs  pålens  samt  /  i  pålens  tvärriktning,  har 
man 

s  :  t :  p  —  u  :  v  :  t 

och  således,  eftersom  p  —  ra,  s  =  na  och  t  =  va. 

Med  den  betydelse  vi  förut  inlagt  i  k'  och  k"  hafva  vi 

.  .  /V  —  k's  =  k'  na, 

\Tr=  k"t  =  k"vo. 

För  samtliga  pålarna  erhålles  ett  helt  system  af  V- 
och  4- krafter,  och  alla  dessa  krafter  tillsammans  skola  nu 
hålla  jämvikt  mot  belastningsresultanten  R. 

Låt  O,  fig.  3,  vara  en  punkt  hv.  s.  h.  på  R:s  verk- 
ningslinje,  ö  beteckna  den  vinkel,  som  en  påle  i  allmän¬ 
het  bildar  med  R,  samt  a  och  b  respektive  krafternas  S 
och  T  häfstångsarmar  i  afseende  på  O. 

Vid  projektion  parallellt  med  samt  normalt  mot  R 
erhålles : 

IS  cos  S  +  2’  T  sin  d  -  R  =  o, 

2’  V  sin  d  —  2’  T  cos  0  =  0 

samt  i  afseende  pä  O  som  momentpunkt 

2’  Sa  -  2  Tb  =  o. 

Låt  vidare  .r0  och  v0  beteckna  koordinaterna  för 
rotationsaxeln  A  i  afseende  på  ett  rätvinkligt  axelsystern 
OXYZ  med  O  till  origo,  V-axeln  belägen  längs  efter  R, 
V-axeln  vinkelrätt  däremot  samt  Z-axeln  parallellt  med 
murens  längdriktning;  man  har  då,  fig.  3,  därjämte 

\u  —  .r0  cos  o  —  y0  sin  d  +  a, 

^  =  x0  sin  d  +  y0  cos  o  —  b. 

Efter  införandet  af  dessa  värden  på  u  och  v  i  uttryc¬ 
ken  (10)  på  V  och  T  samt  insättning  i  jämnviktsekvatio- 
nerna  kunna  dessa  skrifvas: 

(12)  ,r0  (24  cos2  d  +  2 k"  sin2  o)  + 

—  y0  (24  sin  o  cos  d  —  2k"  sin  d  cos  d)  + 

n 

+  2k'a  cos  o  —  2k"b  sin  d  =  — . 

a 

(13)  .r0  (24  sin  o  cos  d  —  2k"  sin  d  cos  d)  + 

—  y0  (24  sin2  d  +  24'  cos2  d)  +  2k'a  sin  d  + 

-f-  2k"b  cos  d  —  o, 

(14)  xQ  (2k'a  cos  d  —  2k"b  sin  d)  + 

—  y0  [2k'a  sin  d  +  2k"b  cos  8)  +  2k'a2+  2k"b2  =  o. 

Af  dessa  ekvationer  leda  (13)  och  (14)  direkt  till 
bestämning  af  .x0  och  y0,  hvarefter  ur  (12)  erhålles  vrid- 
ningsvinkeln  a.  Sedan  rotationsaxelns  läge  blifvit  funnet 
äfvensom  a,  kunna  påkänningarna  å  de  särskilda  pålarna 
i  längd-  och  tvärriktningen  närmare  bestämmas  medelst  (10). 

Ehuru  beräkningen  på  nu  angifna  sätt  rent  analytiskt 
utan  några  svårigheter  låter  sig  genomföra,  faller  det  sig 
enklare  att  vid  praktiska  tillämpningar  begagna  sig  af 
geometrisk  konstruktion.  —  För  att  komma  till  en  rent 
grafisk  metod  för  bestämning  af  påkänningarna  å  pålarna 
vilja  vi  först  omskrifva  och  förenkla  ekvationerna  (12), 
(13)  och  (14)  så,  att  den  grafostatiska  innebörden  i  dessa 
ekvationer  tydligare  framträder. 
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För  det  ändamålet  tänka  vi  oss  att  muren,  som  upp- 
bäres  af  pålarna,  i  stället  för  att  röna  inverkan  af  de 
verkliga  reaktionerna  från  pålarna,  efter  hvartannat  un¬ 
derkastas  inverkan  af  fingerade  krafter  från  pålarna  enligt 
de  i  fig.  4  under  a),  b)  och  c)  närmare  angifna  belast- 
ningsfallen,  hvarefter  bestämmes: 

för  fallet  a)  resultanten  Ra  till  krafterna  k'  sin  8  och 
k"  cos  8,  hans  komposanter  Rax  och  Ray  parallella  med 
X-  och  I-axlarna  samt  momentsumman  Ma  i  afseende  på 
Z-axeln ; 

för  b)  resultanten  Rb  till  krafterna  k'  cos  o  och 
k"  sin  8,  motsvarande  komposanter  efter  koordinataxlarna, 
Rbx  och  Rby,  samt  momentsumman  Mb  i  afseende  på 
Z-axeln ;  samt 

MLjJl. 


för  c)  tröghetsmomentet  /  för  krafterna  k'  och  k" 
för  samtliga  pålarna  i  afseende  på  Z-axeln. 

Med  ledning  af  fig.  4  erhålles: 

Rax  —  —  Xk'  sin2  8  —  Xk"  cos2  8, 

Ray  =  —  Xk'  sin  8  cos  8  +  Xk"  sin  8  cos  8, 

Ma  —  Xk'a  sin  8  +  Xk"b  cos  8\ 

Rbx  =  —  Xk'  sin  cos  o  +  Xk"  sin  8  cos  8  —  Ray , 
Rby  —  —  Xk'  cos2  8  —  Xk"  sin2  8, 

M0  —  Xk'a  cos  8  —  Xk"b  sin  8; 

I  =  Xk'a 2  +  Xk"bK 


Vid  jämförelse  mellan  dessa  uttryck  och  ekvationerna 
(I2),  (13),  ( 1 4)  framgår  omedelbart,  att  dessa  äfven  kunna 
skrifvas: 


(12  a)  y  0  Rbx  ^ o  Rby  -f"  Mb  — -  — 

O 

(*3  a)  y0  Rax  —  x0  Ray  +Ma  =  o 
( 1 4  a)  y 0  Ma  x0  Mb  —  I. 

Antaga  vi  nu  därjämte,  att  origo  väljes  i  skärnings¬ 
punkten  mellan  verkningslinjerna  för  R  och  Ra,  har  man 
Ma  =  o,  och  de  båda  sista  ekvationerna  kunna  i  sådant 
fall  enklare  uttryckas  genom 


(*5) 

(16) 


Zo 


R „ 


OC(\ 


—  X0  Ray, 
I 


hvaraf  framgår,  att  rotationsaxeln  A  måste  vara  så  belä¬ 
gen,  att  den  1)  skär  verkningslinjen  för  Ra,  2)  faller  på 
ett  af s tåtid  från  R 

I 

'V°  “  ~  Mb 

länkes  Rb  uppdelad  i  sina  komposanter  Rbx  och 
Rby  efter  koordinataxlarna,  och  beteckna  x  och  y  dessa 


komposanters  afstånd  från  samma  axlar,  kan, 
Mb  =  Rbyx  —  Rbxy,  ekvationen  (12  a)  äfven  skrit 

-  Rby  Oo  -  X)  +  RtJt  ( Vo  —  z  =  - 

G 


eller  om  momentet  A,  för  Rb  i  afseende  på  rotations 
hvilket  moment  är  lika  med  momentsumman  för  kra 
k'  cos  8  och  k"  sin  8  enligt  belastningsfallet  b)  i  afsi 
på  samma  axel,  betecknas  med  M, 


hvilket  uttryck  kan  användas  för  närmare  bestämni 
vridningsvinkeln  o  och  därmed  också  —  sedan  rota 
axeln  A  är  känd  —  för  bestämning  af  de  förskjutn 
af  de  särskilda  pålhufvudena,  som  framkallas  af  dt 
muren  verkande  belastningen. 

3.  Fallet,  då  pålarna  äro  att  betrakta  såsom  insj 
i  muren.  —  Låt  E  F,  fig.  5,  vara  en  påle,  som  me 
öfre  ända  E  är  så  infästad  i  muren,  att  påländan 
ständigt  deltager  i  murens  rörelse  kring  axeln  A. 
kraftkomposanterna  A  och  T,  som  verka  på  pålä, 
har  man  i  detta  fallet  äfven  ett  kraftpar  med  morr 
Mi  —  det  s.  k.  inspänningsmomentet  — ,  som  v 
modifierande  på  påländans  förflyttning  i  sidoleden 
med  afseende  på  själfva  förskjutningen  t,  dels  med 
syn  till  påländans  vridning  i  vertikalplanet. 


Under  förutsättning,  att  pålen  till  en  del  af  sin  1 
är  fristående  öfver  marken  och  att  densamma  helt 
jordytan  kan  anses  såsom  inspänd  i  grunden  samt  ij 
antagande,  att  tvärsektionsarean  hos  den  fristående  1 
af  pålen  är  konstant,  har  man  enligt  den  vanliga 
ningsteorien  totala  utböjningen  i  sidoleden 


(18) 


t 


MjP 
2  Ef 


samt  resulterande  vridningsvinkeln  hos  påländan  - 
ken  vinkel  är  lika  med  murens  vridningsvinkel  — 


(J9) 


772 

~^EIP 


Mf * 

Efp 


*  Jämför  t.  ex.  Sutthoff,  Lärobok  i  byggnadsstatik,  I,  sid 
och  följ. 
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i !  betecknar  längden  hos  den  fristående  delen  af  pålen, 
-öghetsmomentet  för  pålens  tvärsektion  i  afseende  på 
ngsaxeln  samt  E  pålmaterialets  elasticitetsmodul. 

Af  dessa  ekvationer  erhålles 


\zEIf, 


(v  —  V2/)  a  och  Mi 


6  ET 


P  /*  /  ”  *  / 2 

,  om  man  för  korthetens  skull  sätter 


Rax  = 

-  VA  ° 

II  II 

I  2  El  b 

II 

$ 

/3  ' 

t* 

II 

.  Tss  r  (7,  _  y2/)  „  och  Mi  =  ti"  (i/8»  —  i/3/)  4j, 

iimte  har  man  som  i  föregående  fall  enl.  (io). 

S  =  k' na. 

Med  afseende  på  muren  skall  jämvikt  nu  äga  rum 
5 :n  belastningsresultanten  R  samt  de  på  muren  ver- 
ie  reaktionerna  till  S,  T  och  Mi.  På  liknande  sätt 
:  i  föregående  fall  erhållas  jämviktsekvationerna: 

E  £  cos  3  +  2  T  sin  3  —  R  —  o, 

ES  sin  3  —  ET  cos  3  —  o, 

ES.  a  —  ET.  b  —  E Mi  =  o. 

Efter  insättning  af  ofvanstående  uttryck  på  S\  T  och 
^amt  utveckling  med  tillhjälp  af  (ii)  kunna  dessa 
>  ioner  skrifvas: 

ti  cos2  3  +  Ek'"  sin2  3)  + 

(2’/’'  sin  o  cos  3  —  Ek"'  sin  3  cos  3)  +  Ek' a  cos  3  + 

/  A  .  „  R 

W"  y'"+-j  sin  o  =  -, 

ti  sin  o  cos  3  —  Ek"'  sin  3  cos  £)  + 

}  Ek'  sin2  3  +  Ek"'  cos2  o)  +  Ek' a  sin  o  + 

ti"  [b  -f  — ^cos  3~o, 

Itia  cos  o  —  Ek"'  ^b  d - ^  sin  dj  + 

0  ( Ek' a  sin  3  +  Ek'"  (^b  -\ - ^  cos  dj  + 

k' +  Ek" 'b 2  +  Ek"'/  [b  +  -0 


=  o. 


Diskussion. 

Sättes  i  uttrycken  på  Rax,  Ray  Rhx>  Rby  Mb  och  /, 
fallet  2,  k' =  k"=  k,  erhålles: 

■  Ek  (sin2  d  -f  cos2  3)  =  —  Ek, 

•  Ek  sin  3  cos  3  Ek  sin  3  cos  3 =  o, 


*y 


—  —  Ek  (sin2  3  +  cos2  3)  — 


Ek: 


Ek  ( a  cos  3  —  b  sin  3)  =  Ekq, 

där  q  betecknar  de  särskilda  påländarnas  vinkelräta  afstånd 
från  det  plan,  som  bestämmes  af  belastningsresultanten  R 
och  murens  längdriktning;  samt 

1  =  Ek  (a2+b2)  =  Ekd2, 

där  d  betecknar  pålhufvudenas  afstånd  från  Z-axeln. 

Eftersom  Rbx  =  Ray  =  o,  kommer  under  sådana 
förhållanden  Rb  att  falla  parallellt  med  R  och  Ra  att 
falla  vinkelrätt  mot  R ;  Rb  antager  värdet  Rby  =  —  Ek 
och  Ra  värdet  =  —  Ek. 

Uppfattas  pålarnas  relativa  bärkrafter  k'  =  k"  —  k 
såsom  ett  system  af  parallella  och  åt  samma  håll  riktade 
krafter,  som  tänkas  anbragta  vid  pålhufvudena,  komma 
således  såväl  Ra,  som  Rb  att  gå  genom  medelpunkten 
till  dessa  krafter,  och  betecknar  e  denna  punkts  afstånd 
från  R,  har  man 

Mb  Ekq 


R, 


Vidare  är 


*o  = 


eller,  uttryckt  i  e, 


■*o  = 


I 

Må  = 

Ekd 2 
eEk 


Ekd 2 
Ekq 


I 

~eEti 


Men  enligt  läran  om  tröghetsmoment  har  man* 

/  =  E0  +  c2Ek, 

där  70  betecknar  tröghetsmomentet  för  pålarnas  relativa 
bärkrafter  i  afseende  på  en  genom  dessa  krafters  medel¬ 
punkt  parallellt  med  murens  längdriktning  dragen  axel. 
Betecknar  r0  medelpunktens  afstånd  från  rotationsaxeln  A, 
kan  man  således  äfven  skrifva 


Dessa  ekvationer  kunna  nu  tolkas  grafostatiskt  på 
nde  sätt  som  i  fråga  om  motsvarande  ekvationer  i 
■  ående  fall  samt  enklare  uttryckas  genom 

tio  R bx  —  *o  R by  +  M' b  — 

(7 

tio  R Cix  —  x0  R'ay  +  M a  =  O, 

\  M.  -  x 0  M',.  =  F, 

koefficienterna  i  vänstra  membra  ha  samma  bety- 
och  kunna  beräknas  på  samma  sätt  som  motsva- 
e  koefficienter  i  ekvationerna  (12  a),  (13  a)  och  (14  a) 
den  skillnaden  endast,  att  k"'  kommer  i  stället  för 
imt  att  de  fingerade  krafterna  k"'  sin  3  och  ti"  cos  3 
t  belastningsfallen  a)  och  b),  fig.  3,  måste  tänkas  an¬ 
da  vid  midtpunkterna  af  de  fristående  delarna  af  på- 
1  i  st.  f.  vid  dessas  öfre  ändar.  Såsom  synes  har 

titeten  T  värdet  /'  =  Ek'a*+  Ek"' b2  +  Ek'"l  (b  +  £). 

vidare  behandlingen  af  detta  fallet  blir  analog  med 
varande  behandling  af  föregående  fall.  —  Jämför 
!npningarna. 


hvaraf  erhålles 


xn 


eJr  ro~ 


h  +  Ek 
eEk  ’ 


hvilket  värde  på  r0  öfverensstämmer  med  det  som  erhål¬ 
lits  för  fall  1. 

Vidare  är  M  =  Rb  .  r0=  —  r0Ek  = - enligt  (17) 

har  man  således 

R  _  Re 
a  =  M~~  T’ 


hvilket  uttryck  för  a  på  tecknet  när  likaledes  öfverens¬ 
stämmer  med  det,  som  vi  funnit  gälla  för  fall  1 .  Det 
negativa  tecknet  angifver,  att  vridningen  kommer  att  ske 
åt  motsatt  håll  mot  det,  åt  hvilket  Rb  vrider  kring  axeln 
j,  _  Den  för  fall  1  utvecklade  teorien  innefattar  såle¬ 

des  den  för  fall  2  gällande  såsom  ett  speciellt  fall. 

*  Se  t.  ex.  P.  IV.  Almqvist,  Grafostatik,  sid.  200. 
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Af  särskildt  intresse  är  att  bestämma  villkoret  för 
att  de  resulterande  påkänningarna  för  de  särskilda  pålarna 
i  en  grundpålning  skola  vara  riktade  längs  pålarna,  d.  v.  s. 
för  att  vid  hvarje  påle  T  =  o. 

Af  (10)  framgår,  att  i  allmänhet  T  —  o  för  v  —  o, 
hvilket  innebär,  att  de  särskilda  pålarna,  för  att  bli  ut¬ 
satta  för  endast  längdpåkänningar,  måste  vara  så  riktade, 
att  deras  från  pålhufvudena,  vinkelrätt  mot  murens  längd¬ 
riktning  dragna  normaler  samtliga  skära  en  och  samma 
räta  linje,  nämligen  den  linje,  som  för  den  ifrågavarande 
murbelastningen  utgör  rotatiotisaxeln.  För  att  vid  gifvet 
läge  af  belastningsresultanten  R  närmare  bestämma  denna 
linjes  läge  tänka  vi  oss  medelpunkten  C  för  de  efter  på¬ 
larnas  längdriktningar  gällande  bärkrafterna  k'  samt  pla¬ 
net,  som  går  genom  denna  punkt  och  är  vinkelrätt  mot 
R,  utlagda.  Den  ifrågavarande  linjen  måste  då,  i  egen¬ 
skap  af  rotationsaxel,  falla  i  nämnda  plan  samt  enligt  (7) 
på  ett  afstånd  från  C 


där  I0  =  2!k'c2  och  e  ha  samma  betydelse  som  förut  ehuru 
nu  med  afseende  på  bärkrafterna  k' . 


Under  förutsättning,  att  murens  anliggningsyta  mot 
pålarna  antages  plan,  kan  man  med  afseende  på  de  rikt¬ 
ningar,  pålarna  måste  hafva  för  att  desamma^endast  skola 
åverkas  i  sina  längdriktningar,  skilja  mellan  det  fallet, 
då  normalen,  som  dragés  genom  medelpunkten  C  mot 
belastningsresultanten  R,  faller  ofvanför  anliggningsytan 
och  det,  då  samma  normal  faller  nedanför  nämnda  yta. 


I  första  fallet,  fig.  6,  medför  det  ifrågavarande  vill! 
att  pålarna  måste  konvergera  mot  hvarandra  nedåt;  i  t 
fallet  däremot,  fig.  7,  att  pålarna  måste  hafva  diverge 
riktningar  nedåt.  För  gränsfallet  fig.  8,  då  R  går  ig, 
C,  måste  följaktligen  pålarna,  för  att  T  =  o,  vara 
emellan  parallella  efter  en  riktning,  som  öfverensstär 
med  riktningen  för  R.  Enär  härvid  rotationsaxe 
tydligen  kommer  att  falla  oändligt  långt  bort,  erhålle 

belastningens  anbrir 


de  på  muren  denne 
rallellrörelse  och  d( 
skilda  pålarna  få  d. 
lika  stora  längdpr 
ningar. 

Af  intresse  kan  i 
vara  att  tillse,  på 
sätt  den  allmänna 
rien  förenklas  i  det 
let,  fig.  9,  då  vid 
anliggningsyta  mel 
grundmuren  och  pål 
dessa  äro  parallella 
emellan  och  med  be 
ningsresultanten  R 


denna  liksom  pålarna  äro  riktade  vinkelräta  mot  an 
ningsytan. 

Enär  i  detta  fallet  d  =  o  kommer  resultanten  R 
krafterna  K  sin  å  och  k"  cos  d,  jämför  fig.  4,  att 
vinkelrätt  mot  R,  d.  v.  s.  i  anliggningsytan,  samt  ar 
värdet  Ra  —  2'k".  Af  samma  skäl  kommer  resulta 
Rb  till  krafterna  k '  cos  d  och  k"  sin  d  att  falla  para 
med  R  samt  antaga  värdet  Ré  —  2'k';  Rb  kommer  ( 


+  X 


utom  att  gå  genom  medelpunkten  C  till  pålarnas 
lativa  bärkrafter  k'  i  afseende  på  pålarnas  längdriktnin 
Häraf  följer,  att  i  detta  fall  rotationsaxeln  A  måste  V 
belägen  i  anliggningsytan  mellan  muren  och  pålarna, 
betecknar  e  belastningsresultantens  R  afstånd  från  me. 
punkten  C,  så  bestämmes  enligt  (16)  vinkelräta  afstår 
mellan  A  och  R  af 


OCp. 


där  som  förut  /  betecknar  tröghetsmomentet  för  pålar 
relativa  bärkrafter  i  afseende  på  Z-axeln  eller,  enligt 
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fående  /  =  Zk'a2  -f  Zk"/>2.  Som  emellertid  här£  =  o, 
man  äfven  skrifva 

/  =  Zk'a2  =  Zk'c2  +  e2Zk'  =  I0  +  e'Zk\ 

nämligen  c  betecknar  pålarnas  afstånd  från  medel¬ 
sten  C.  Insattes  detta  värde  på  /  i  uttrycket  på  x0> 
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hos  bärande  konstruktioner  i  allmänhet,  kunna  i  regel 
göras  till  föremål  för  beräkningar. 

Enligt  den  här  framställda  teorien  låta  de  elastiska 
förskjutningarna  hos  palhufvudena  utan  någon  svårighet 
bestämma  sig,  sa  snart  man  känner  rotationsaxelns  A 
läge  samt  vridningsvinkeln  a. 


Iler  man 


Jo 

eZk 


",  + 


e 


rotationsaxelns  A  afstånd  från  medelpunkten  C 


;?t  (17)  bestämmes  vridningsvinkeln  a  genom 

R  _  R  _  Re 
°  M  Rb  r0  ~  J0 

För  en  påle  på  afståndet  r  från  A  har  man  alltså, 
här  u  =  r  och  v  =  o,  enligt  (iö):  påkänningen  i 
,is  längdriktning 

S  =  k' ra  =  k'r  — 

^ 0 

i  påkänningen  i  tvärriktningen 


Enklast  sker  bestämningen  rent  grafiskt,  i  det  att 
man  för  de  särskilda  palhufvudena  utlägger  deras  förskjut¬ 
ningar  p  =  ra  i  normal  led  emot  de  motsvarande  rota- 
tionsradierna  r.  I)a  det  är  af  stor  vikt  att  förskjutnin¬ 
garna  icke  blifva  alltför  stora  eller  ojämna,  bör  vid  be¬ 
stämmandet  af  pålarnas  placering  i  plan  och  profil  hän¬ 
syn  tagas  härtill,  så  att  pålarna  i  förhållande  till  hvar¬ 
andra  och  till  muren  erhålla  lägen,  som  motsvara  de 
minsta  och  fördelaktigaste  värdena  på  förskjutningarna. 
Som  en  allmän  regel  följer  af  den  här  framställda  teorien, 
att  den  i  nämnda  afseende  ändamålsenligaste  anordningen 
af  en  grundpålning  är  den,  för  hvilken  dels  rotations- 
axeln  A  faller  så  långt  bort  sidoledes  som  möjligt,  dels 
vridningsvinkeln  a  blir  så  liten  som  möjligt.  Detta  åter¬ 
igen  vinnes  genom  att  dels  sätta  pålarna  tätare  i  grund- 
palningen  åt  den  sidan  till,  däråt  belastningsresultanten 
taller  närmare,  dels  gifva  åt  pålarna  de  riktningar,  som 
medföra  minsta  möjliga  påkänningar  för  pålarna  i  sido- 
leden.  —  Jämför  tillämpningarna. 


T  —  k"  va  =  o. 


Konstruktioner. 


Antages  k'  konstant  för  alla  pålarna,  erhålles  för 


a) 


c  Re 

s  =  rT 

■*-  f\ 


id  /0=  Zc2,  eller,  om  c  inskränkes  till  att  endast 
Ana  de  olika  pålradernas  afstånd  från  medelpunkten 
:h  tn  uttrycker  pålantalet  i  hvarje  rad.  /0=  Zmc2.  — 
1  de  yttersta  pålraderna  erhållas  i  sådant  fall  de  största 
minsta  påkänningarna  å  pålarna;  betecknas  dessa 
's  afstånd  från  C  med  respektive  e'  och  e"  erhålles 

Rc  Rc 

^max  (r0  -J-  e  )  —  och  Ajnin  =  (?"0  e  )  — 
yo  10 

i  om  uttrycket  på  r0  enl.  (21)  införes  och  n  beteck- 
hela  antalet  pålar,  därvid  Zk'  =  n, 

_R  Ree 

max  1*  T  ’ 

n  Jr, 


C  .  — ' 

‘-'min  — 


‘0 

R  Re  e"  * 


Förskjutningar  i  pålgrunden. 


1.  Fallet,  då  k'  =  k",  fig.  10  a,  b,  c.  -  För  be¬ 
stämning  af  grundpålningens  medelpunkt  C  uppritas  på 
pålradernas  relativa  bärkrafter  Kx,  K2,  ...  för  2  olika 


Förskjutningar  af  pålarna  och  den  dem  närmast  om- 
nde  grunden  kunna  ha  sin  orsak  antingen  i  den  på 
n  verkande  belastningen  eller  i  mera  tillfälligt  ver- 
‘e  krafter  såsom  jordtryck  från  den  hela  grundpål- 
‘n  omgifvande  marken,  tillfälliga  belastningar  å  jord- 
i  murens  närhet  etc.  Endast  förskjutningar,  som 
sakas  af  den  ordinarie  belastningen  på  muren  och 
kunna  jämnställas  med  den  elastiska  formförändringen 

Jämför  författarens  uppsats:  » Bidrag  till  teorien  för  grund- 
‘‘gar»,  Teknisk  Tidskrift  1902,  där  på  grund  af  samma  förut- 
'gar  som  här,  detta  fall  blifvit  fullständigare  behandladt. 


kraftriktningar  2  motsvarande  linpolygoner  jämte  tillhörande 
kraftpolygoner,  fig.  10  a)  och  b). 

Är  anliggningsytan  mellan  muren  och  pålarna  plan, 
bortfaller  den  ena  linpolygonen,  enär  C  i  sådant  fall 
måste  vara  belägen  i  anliggningsytan.  Af  skäl,  som  fram¬ 
går  af  det  följande,  väljes  polafståndet  så,  att  detsamma 
enligt  den  antagna  kraftskalan  representerar  belastnings¬ 
resultanten  R. 

Därest  man  ej  föredrar  att  beräkna  tröghetsmomen- 
tet  /0  =  ZKc2  rent  numeriskt,  kan  för  dess  bestämmande 
användas  följande  konstruktion.  En  halfcirkel  DEF  upp- 
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ritas  på  DF  som  diameter,  fig.  10  c,  därvid  DF  —  d 
antages  >  craax  samt  sättes  =  ec,  där  e  är  R:s  häfarm  i 
afseende  på  C  samt  e  ett  i  öfrigt  godtyckligt  valdt  tal; 
DG  är  tangenten  till  halfcirkeln  i  D.  Från  D  inpassas 
som  kordor  i  halfcirkeln  afstånden  cx,  c2,  .  .  hvarefter  i 
de  på  halfcirkelbågen  belägna  ändpunkterna  Ex,  E2,  .  .  . 
af  kordorna  tänkas  anbragta  de  motsvarande  rel.  bärkraf¬ 
terna  Kx,  K2,  .  .  .  parallellt  med  DG  och  bestämmes  me¬ 
delst  en  linpolygon  verkningslinjen  för  resultanten  Rk  till 
nämnda  krafter  enligt  fig.  10  c.  Betecknar  z0  denna 
resultants  afstånd  från  DG,  har  man,  med  de  beteckningar 
i  öfrigt,  som  framgå  af  figuren: 

cx  =  d  cos  ax,  c2  =  d  cos  a2,  .  .  .;  zx  =  cx  cos  ax,  z2  — 
—  c2  cos  a2,  .  .  .; 

samt  följaktligen 

cx2=  dzx,  c2~—  dz2 2,  .  .  . 

Man  har  således 

J0  —  2 KG  =  dSKz, 

eller,  enär  på  grund  af  konstruktionen  Rk  .  z^— z^SK — 
=  SKz, 

(24)  I0=  dzQ  SK  =  sez0  SK. 


samt  upprita  på  dessa  linjer  som  diametrar  cirkla 
EHFK  och  EMGI  och  drag  MEH,  FK  och  GI  pa 
lella  med  den  ifrågavarande  pålen.  EK  och  EM,  fig.  1 , 


Enligt  (7)  bestämmes  rotationsaxelns  A  afstånd  från  me¬ 
delpunkten  C  genom  r()  —  0  :  Insättes  häri  värdet  på 

C 

/0,  erhålles 

(25)  ;'o  =  «*<>• 

Axeln  A,  som  dessutom  måste  skära  den  räta  linje, 
som  genom  C  dragés  vinkelrätt  mot  R,  kan  därefter  ut¬ 
läggas. 

Totala  påkänningen  för  en  pålrad  uttryckes  enligt  (8) 
KRer 

genom  mP  =  — — —  eller,  efter  införandes  af  värdet  på  A, 

uttryckt  förmedelst  (25)  i  r0,  samt  om—-.  R  betecknas 

SR 

med  Q, 

(26)  mP  —  —  Q. 

ro 

Kvantiteten  Q  kan  enligt  fig.  10  b,  där  trianglarna 
o^i1,  rö22,  ...  äro  likformiga  med  triangeln  0Ö4,  lätt 
erhållas  genom  konstruktion.  Påkänningen  mP  för  en 
pålrad,  innehållande  m  pålar,  finnes  därefter  till  storlek 
och  riktning  medelst  den  i  fig.  10  a  angifna  konstruk¬ 
tionen,  där  cirkeln  CXCC2  är  uppdragen  med  som  radie 
och  A  till  medelpunkt  och  där  Qx  <22.  •••  samt  de  motsva¬ 
rande  påkänningarna  för  de  olika  pålraderna,  mxPx,  m2P2, 

.  .  .  representeras  af  räta  linjer,  dragna  vinkelräta  mot  de 
motsvarande  radierna  rx,  r2,  ... 

2.  Faliet,  da  k'  >»  k".  —  I  och  för  en  grafostatisk 
behandling  måste  vi  först  för  hvarje  särskild  påle  bestämma 
krafterna  k'  sin  d  och  k"  cos  d  samt  k'  cos  d  och  k"  sin  d 
enligt  belastningsfallen,  angifna  i  fig.  4  a)  och  b).  Afsätt 
föi  det  ändamalet  parallellt  med  belastningsresultanten  R 
rata  linjerna  AA  och  EG,  fig.  n  a)  och  b),  som  enligt 
en  godtyckligt  vald  skala  representera  relativa  bärkrafterna 
k  och  k"  i  afseende  på  hufvudriktningarna  för  en  påle 


angifna  då  resp  resp.  k'  sin  d  och  k"  cos  d  samt  A//o 
El  resp.  k'  cos  d  och  k"  sin  d.  Resultanten  till  de  för 
nämnda  krafterna,  som  vi  beteckna  med  A  kommer  fc 
aktligen  att  bestämmas  af  KM  och  resultanten  till  de  si 
nämnda  krafterna,  i  det  följande  betecknad  med  B, 
IH.  Härvid  är  emellertid  att  märka,  att  enligt  bela: 
ningsfallet  a),  fig.  4,  krafterna  k'  sin  d  och  k"  cos  d  ske 
vara,  den  förra  riktad  längs  pålen  och  den  senare  vi 
kelrätt  mot  palen  5  A  måste  således  till  sin  riktning  va 
vinkelrät  mot  KM  under  det  att  B  till  såväl  storlek  sc 
riktning  representeras  af  IH. 

En  närmare  granskning  af  fig.  11  b)  visar,  att  J 
och  KM  utdragna  måste  råkas  i  cirklarnas  EHFK  o* 
EMGI  yttre  likställighetspunkt  A. 

För  hvarje  annan  påle  kan  på  motsvarande  sätt  erh; 
las  de  för  denna  gällande  krafterna  A  och  B.  Äro 
och  k"  konstanta  för  samtliga  pålarna,  kunna  alla  kn 
terna  A  och  B  lämpligen  erhållas  ur  en  enda  figur,  enli 
hvad  som  visas  i  fig.  1 1  c),  där  L  är  yttre  likställighet 
punkten  till  de  på  k'  och  k"  uppritade  cirklarna  och  d 
följaktligen  med  användning  af  punkten  L  de  i  fig.  1 1 
förekommande  hjälplinjerna  IG  och  FK  bortfalla. 

Enligt  hvad  som  närmare  visas  i  fig.  1 1  a),  d)  o< 
e)  kunna  därefter  resultanterna  Ra  och  Rb  till  resp.  kr; 
terna  k'  sin  d  och  k"  cos  d  samt  k'  cos  d  och  k"  sin  d  f 
samtliga  palarna  med  tillhjälp  af  2:ne  kraftpolygoner  sai 
motsvarande  linpolygoner  till  storlek  och  riktning  bestar 
mas  samt  deras  verkningslinjer  utläggas. 

Tröghetsmomentet  /  =Sk'a2+  Sk" b2  i  afseende  j 
Z- axeln  kan  grafiskt  bestämmas  på  samma  sätt  som  i  för 
gående  fall,  savida  man  icke  föredrar  att  beräkna  dt 
samma  rent  numeriskt. 

Sedan  verkningslinjerna  för  Ra  och  Rb  äro  känd 
kan  rotationsaxeln  A  utsättas  medelst  dess  afstånd  frå 
R  enligt  (16) 

/  / 


laj  1 9 1 1 

i  /  betecknar  Rf  häfarm  i  afseende  på  O.  Är  r" 
läfarm  i  afseende  på  A,  har  man  därjämte  enligt  (i  7) 
ingsvinkeln 


7v 


:'fter  hufvudpåkänningarna  för  pålarna  kunna  bestäm- 
1  med  tillhjälp  (10) 

£  =  k'ud,  T  =  k"  va. 

Medelst  konstruktion  kunna  £  och  T  enklast  erhål- 
ned  tillhjälp  af  den  i  fig.  1 1  a)  med  A  som  medel- 

1  Rb 

t  uppritade  cirkeln,  där  radien  o  —  —  —  —  r 

a  R 

Genom  att  i  figuren  för  de  särskilda  pålarna  utlägga 
tiden  u  och  v  kunna  nämligen  påkänningarna  för 
na  —  enligt  hvad  figuren  närmare  visar  —  bestäm- 
1  på  liknande  sätt  som  i  föregående  fall,  därvid  k'  och 
fsättas  på  motsvarande  sätt  som  Q. 

Kontroll  kan  erhållas  därigenom,  att  man  medelst  en 
polygon  och  en  motsvarande  linpolygon  sammansät- 
de  erhållna  påkänningarna  för  pålarna  till  en  resul- 
■  som,  till  bekräftelse  på  att  beräkningen  blifvit  riktigt 
nnförd,  måste  blifva  lika  stor  med  men  riktad  åt  motsatt 
mot  belastningsresultanten  samt  få  samma  verknings- 
som  denna. 

3.  Fallet,  dä  pålarna  kunna  anses  vara  inspända  i 
in.  —  Detta  fall  kan  i  allmänhet  grafostatiskt  behand- 
>å  liknande  sätt  som  nästföregående  fall,  därvid  kraf- 
u  A  och  B  i  stället  för  att  anbringas  vid  öfre  ändan 
ålarna  —  som  i  detta  fall  antagas  till  en  del  af  sin 
i  vara  fristående  —  tänkas  anbragta  i  midtpunkterna 
ilarnas  fristående  längder.  —  Jämför  tillämpningarna, 
4. 

Tillämpningar. 

För  att  närmare  visa,  huru  den  här  framställda  me- 
:n  rent  praktiskt  låter  tillämpa  sig,  finnas  å  bifogade 
: sch  behandlade  några  särskilda  fall. 

För  enkelhetens  skull  tänkes  i  de  valda  exemplen, 
ej  annorlunda  finnes  angifvet,  pålafståndet  i  murens 
driktning  vara  konstant  samt  den  utsatta  murbelast- 
:en  hänföra  sig  till  en  längd  af  muren  =  nämnda 
nd. 

Ex.  1.  —  Fig.  1  och  2  visa  metoden  tillämpad  på  en 
!  dpålning  i  speciellt  syfte  att  åskådliggöra,  på  h  vad  sätt  på- 
lingarna  å  pålarna  samt  de  motsvarande  förskjutningarna 
)ålhufvudena  äro  beroende  af  pålarnas  relativa  bär- 
:er  k'  och  k"  i  afseende  på  pålarnas  hufvudriktningar. 
g.  1  är  antaget,  att  k"  —  i';  i  fig.  2,  att  k"  —  1/2k'. 

'  erhållna  värdena  på  hufvudpåkänningarna  Ä  och  T 
is  intagna  i  en  tabell,  som,  utom  vissa  andra  uppgif- 
1  jämväl  innehåller  värden  på  Ä  och  7j  som  —  på 
id  af  särskild  uträkning  —  erhållits  under  antagande 
De  motsvarande  elastiska  förskjutningarna  af 
ufvudena  äro  i  fig.  1  och  2  i  förstorad  skala  angifna 
iå  sätt,  att  med  streckade  linjer  visats  murens  slutläge  i 
)lika  fallen  under  förutsättning  att  k'=  1  ton/cm*. 

*  För  bestämmandet  af  de  rent  elastiska  förskjutningarna  af 
ävudena  är  det  tydligen  nödvändigt  att  känna  de  absoluta  vär¬ 
pa  k'  och  k".  I  brist  på  närmare  uppgifter  rörande  pålars 
raft  med  hänsyn  till  elasticiteten  i  pålgrunden  har  för  enkelhe- 
skull  här  satts  k'  =  1  ton/cm,  fastän  i  verkligheten  detta  i  all- 
iet  torde  vara  ett  för  litet  värde  på  k' .  k"  är  i  regel  blott  en 
bråkdel  af  k',  och  i  vissa  fall  torde  t.  o.  m.  k"  =  l/10k'  vara 


6  3 

Vid  jämförelse  mellan  de  erhållna  värdena  på  S  och 
T  framgår  i  första  rummet,  huru  nära  samma  påkänningar 
i  längdriktningen  erhållas  för  hvarje  särskild  påle  i  de 
olika  fallen,  under  det  att  däremot  påkänningarna  i  tvär¬ 
riktningen  antaga  väsentligt  olika  värden.  Särskildt  an- 
märkningsvärdt  är,  att  i  samma  mån  k"  antages  liten  i 
förhållande  till  k',  närmar  sig  7'  till  att  bli  konstant  för 
de  olika  pålarna.  Detta  sammanhänger  med  att  i  den 
mån  k"  minskas,  aflägsnar  sig  rotationsaxeln  A  i  vertikal 
led  nedåt  från  muren,  därvid  samtidigt  rotationsradierna 
för  pålhufvudena  jämförelsevis  blifva  mera  lika  hvarandra, 
hvilket  åter  har  till  följd  att  då  också  förskjutningarna  i 
sidoleden  till  närmelsevis  antaga  samma  värden  för  alla 
pålarna.  (Jämför  de  i  tabellen  intagna  värdena  på  .r0, 
h  och  a  samt  murens  sidoförskjutning  i  de  olika  fallen.) 
Häraf  förklaras  också,  hvarför  —  såsom  framgår  af  figu¬ 
rerna  1  och  2  —  den  elastiska  förskjutningen  af  muren 
i  sidoleden  blir  större  i  samma  mån  k"  är  liten  i  förhål¬ 
lande  till  k'. 

Af  den  här  gjorda  undersökningen  torde  dessutom 
framgå,  att  vid  beräkning  af  en  grundpålning,  där  pålar¬ 
nas  riktningar  ej  förete  större  differenser  än  i  det  här 
valda  exemplet  och  så  snart  k"  ej  öfverstiger  1/10.  k’ ,  till¬ 
räcklig  noggrannhet  erhålles,  om  beräkningen  utföres  med 
hänsyn  till  en  medelriktning  för  pålarna,  så  att  påkännin- 
gen  i  längdriktningen  beräknas  som  om  pålarna  alla  in- 
toge  denna  riktning  samt  påkänningen  i  tvärriktningen 
sättes  lika  för  alla  pålarna  och  lika  med  den  motsva¬ 
rande  komposanten  af  belastningsresultanten  dividerad  med 
pålarnas  antal. -j- 

Ex.  2.  —  Fig.  3  visar,  huru  den  rent  geometriska 
konstruktionen  för  bestämmandet  af  påkänningarna  å  på¬ 
larna  väsentligen  förenklas  i  det  fallet,  då  pålarna  alla 
äro  parallella  sinsemellan  samt  pålafstånden  och  de  rela¬ 
tiva  bärkrafterna  för  de  olika  pålarna  antagas  lika  stora. 

Ex.  3.  —  I  fig.  4  är  åskådliggjordt  olika  sätt  att 

anordna  en  grundpålning  för  en  bropelare,  där  belast¬ 
ningsresultanten  Tv  —  till  följd  af  excentriskt  verkande 
upplagstryck,  bromskrafter  etc.  —  i  afseende  på  sin  verk- 
ningslinje  varierar  mellan  2:ne  yttersta  gränslägen  1)  och 
2).  Enligt  alt.  I,  där  pålafstånden  och  rel.  bärkrafterna 
för  de  särskilda  pålarna  äro  lika  stora,  erhålles  för  det  i 
figuren  angifna  ena  gränsläget  för  R  Ämax  =  12,9  ton, 
Am;n  =0,4  ton  samt  kärnbredden  2b  —  1,5  m.  Enligt 
alt.  II,  där  med  bibehållande  af  samma  murbredd  och 
pålantal,  man  dels  varierat  pålafståndet,  dels  tänkt  sig  att 
i  de  yttersta  pålraderna  skulle  användas  något  gröfre  och 

1  de  inre  raderna  något  klenare  pålar  än  enligt  alt.  I  —  rel. 
bärkrafterna  af  detta  skäl  för  alt.  II  satta  till  resp.  1,4,  0,75, 
0,4  emot  1,0  för  alt.  I  —  erhålles  däremot  för  de  yttersta 
pålraderna  Ämax.=  15,3  ton,Ämin.  =  3,5  ton, samt  kärnbredden 

2  b  =  2,23  m.  Med  hänsyn  till  variationen  i  påkänning 
för  pålarna  måste  således  anordningen  enl.  alt.  II  atgjordt 
vara  att  föredraga  framför  den  enl.  alt.  I;  särskildt  anmärk- 
ningsvärdt  är,  att  kärnvidden  så  högst  väsentligt  i  ett 
sådant  fall  kan  ökas  (med  närmare  50  %)  därigenom, 

ett  väl  högt  värde  på  denna  kvantitet.  —  Jämför  E.  IVendcl ,  » Om 
profbelastning  af  pålar  etc .»  Tekn.  Samfundets  Handlingar  år  1900, 
där  en  del  uppgifter  rörande  nedfiädring  och  utböjning  af  palar  vid 
olika  belastningsförhållanden  förekomma. 

f  Jämför  författarens  förutnämnda  artikel  om  grundpålningar  i 
Teknisk  Tidskrift. 
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att  pålarna  i  de  yttersta  pålraderna  dels  tagas  gröfre  dels 
placeras  tätare  än  pålarna  i  de  inre  raderna. 

Ex.  4.  —  Fig.  5  visar  ett  enkelt  fall,  där  pålarna 
betraktas  såsom  inspända  i  muren,  k'  har  antagits  lika 
för  alla  pålarna;  k'"  däremot  har  tilldelats  värden,  som 
—  i  enlighet  med  teorien  —  för  de  olika  pålarna  äro 
omvändt  proportionella  mot  kuberna  på  pålarnas  fristå¬ 
ende  längder.  För  de  yttersta  pålarna  har  därjämte  an- 
tagits  t>"= 

Resultaten  af  beräkningen  äro  upptagna  i  den  inun¬ 
der  fig.  5  befintliga  tabellen,  där  för  jämförelses  skull 
äfven  finnas  införda  motsvarande  värden  på  hufvudpå- 
känningarna  för  pålarna,  som  —  enligt  särskildt  verk¬ 
ställd  beräkning  —  erhållits  med  bortseende  från  pålarnas 
inspänning  i  muren,  därvid  k"  antagits  = 

Värdena  på  inspänningsmomenten  har  i  enlighet  med 
teorien  beräknats  med  tillhjälp  af  formeln  (20) 

Mi  =  k"  (»/,»  —  4,1)  lo. 

En  granskning  af  tabellen  visar,  att  på  grund  af  in- 
spänningen  icke  obetydliga  böjningsmoment  uppkomma 
som  i  väsentlig  mån  motverka  ZTrafterna  med  afseende 
på  den  böjning  dessa  utöfva  på  pålarna. 

Pin  närmare  undersökning  visar,  att  i  det  föreliggande 
fallet  maximi  värdet  på  böjningsmomentet  för  hvarje  sär¬ 
skild  påle  på  grund  af  inspänningen  i  själfva  verket  ned¬ 
bringas  till  endast  hälften,  af  hvad  det  skulle  vara,  ifall 
pålarna  icke  betraktades  såsom  inspända.  Med  afseende 
på  påkänningen  för  pålarna  i  längdriktningen  verkar  emel¬ 


lertid  inspänningen  i  så  måtto  ogynnsamt,  att  Amax  erl 
ett  värde,  som  med  c:a  40  %  öfverstiger  det  värde, 
erhålles  under  antagande  att  ingen  inspänning  förefi 

Ex.  5.  —  Fig.  6  visar  slutligen,  huru  den  här 
ställda  metoden  utan  svårighet  kan  tillämpas  äfven 
fallet,  då  pålarna  hafva  väsentligt  olika  riktningar,  di 
vissa  af  dem  äro  afsedda  att  upptaga  tryck,  andra  ( 
ning.  Med  hänsyn  till  att  pålarna  hafva  så  väsei 
olika  fri  längd  öfver  den  naturliga  grunden  har  i 
valda  exemplet  k"  för  de  olika  pålraderna  antagits  va 
mellan  1/10#  för  de  yttersta  2  pålraderna  samt  2/10£ 
de  2  innersta  raderna.  För  pålarna  med  den  stai 
lutningen  (i  fig.  försedda  med  jämna  ordningsnumr 
hvilka  i  allmänhet  erhålla  dragning,  ha  k'  och  k"  ti 
lats  värden,  som  endast  utgöra  75  %  af  dem,  som  . 
för  de  mera  upprättstående  pålarna,  hvilka  alla  afgj 
erhålla  tryckpåkänningar. 

Resultaten  finnas  intagna  i  den  under  fig.  6 
kommande  tabellen,  i  hvilken  också  intagits  de  vä: 
på  påkänningarna  i  pålarnas  längdriktning,  som  sl 
erhållits,  ifall  man  antagit  k"  —  o,  d.  v.  s.  förutsatt 
pålarna  livar  och  en  för  sig  totalt  saknat  förmåga 
upptaga  belastning  i  sidoleden.  En  jämförelse  visar, 
man  på  grund  af  det  sistnämnda  antagandet  erhållit 
den  på  påkänningarna,  som  högst  väsentligt  öfven 
de  värden,  som  först  erhållits.  —  Huru  konstruktion 
det  valda  exemplet  förenklas,  då  k"  sättes  =  o,  t< 
utan  vidare  framgå  af  figur  6. 


NÅGRA  TYPER  AF  BANBYGGNAD  VID  EN  AMERIKANSK  FÖRORTSBANA. 


l)e  i  det  följande  beskrifna  typerna  af  banvallar  etc. 
representera  standardpraxis  vid  ett  större  elektriskt  förorts- 
banebolag  i  Seattle,  Wash.  U.  S.  A.  och  äro  resutatet  af 
en  mångårig  sträfvan,  att  erhålla  en  så  stark  och  perma¬ 
nent  men  på  samma  gång  praktisk  och  ekonomisk  kon¬ 
struktion  som  möjligt.  Bolaget  trafikerar  c:a  320  km  af 
banor  med  normal  spårvidd  (1,435  m)  afsedda  för  för¬ 
stadstrafik.  Vagnarna  äro  fyraxliga  boggievagnar,  den  nyaste 
typen  vägande  29,754  kg  med  en  längd  af  14,32  m 
samt  en  äldre  typ,  13,1  m  lång,  vägande  19,285  kg. 

På  de  senare  åren  har  bolaget  alldeles  frångått 
användandet  af  rännskenor,  med  undantag  för  kurvor 
och  korsningar,  och  använder  nu  uteslutande  den  för  van¬ 
lig  järnvägstrafik  brukliga  sektionen,  närmare  bestämdt  A.  S. 
C.  E.  standard  T-rail.  För  icke  sten-  eller  asfaltbelagda 
gator,  sasom  i  förstäder  o.  d.,  användas  skenor,  vägande 
29,8°  kg  pr  m,  107,9  mm  höga.  Dessa  fastspikas  på  van¬ 
ligt  sätt  vid  syllar,  i  allmänhet  med  6  dm  mellanrum, 
bör  öfrigt  så  gör  man  sig  så  litet  besvär  med  banvallen 
som  möjligt,  då  denna  konstruktion  är  af  mera  temporär 


natur  och  vanligen  efter  några  år  ersättes  med  någoi 
de  i  det  följande  beskrifna. 

För  alla  sten-  eller  asfaltbelagda  gator  anvär 
skenor  vägande  39,78  kg  pr  m,  1  7  7,80  mm  höga  af  A.  S.  t 
standard  T-rail. 

Banvall  för  sten-  eller  tegelbelagda  gator. 

Fig.  1  visar  den  härvid  brukliga  konstruktionen.  G; 
utgräfves  till  ett  djup  af  45  cm  på  en  bredd  af  c:a 
m  för  hvarje  spår  och  därefter  placeras  syllarna  på  mel 
rum  af  45  till  60  cm.  Det  mest  använda  materialet 
syllar  är  furu  eller  ceder,  sågade  i  storlekar  af  15  x 
cm,  2,13  m  långa.  Någon  särskild  impregnering  af  sylla 
användes  ej  för  detta  slags  banvall,  emedan  de  blifva  1 
inbäddande  i  betong  och  således  skyddade  i  alla  i 
Sedan  skenorna  uppallats  i  sitt  rätta  läge  i  gatans  nj 
ifylles  betongen.  Denna  senare  blandas  i  prop.  1  :  4 
hvarvid  användes  grus  af  sådan  storlek,  att  det  kan  pass 
genom  3  2  mm  maskor.  Betongen*  ifylles  från  ett  djup 
c:a  127  mm  under  syllarna  upp  till  öfre  ytan  af  desami 
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n  ballast  under  betongen  användes  sällan,  om  icke 
en  är  särskildt  lös  och  fuktig.  Ofvanpå  betongen  lägges 
t  lager  af  sand  och  cement,  blandade  i  prop.  3:1, 
it  att  bilda  ett  mjukare  underlag  för  stensättningen. 

:  gatubeläggning  användes  i  stor  utsträckning  ett  hård- 
t  It  tegel,  som  ställes  på  kant,  dessutom  sandsten  och 
it,  dessa  två  senare  för  gator  med  stark  lutning.  Ofvan- 
en-  eller  tegelbeläggningen  uthälles  en  välling  af  sand 
ement  blandade  i  prop  1:1,  hvilken  nedsopas  med  en 
;vast  mellan  stenarna,  sålunda  sammankittande  dessa  till 
st  massa.  På  insidan  af  hvarje  skena  användes  speciellt 
id  sten  eller  tegel  för  att  gifva  plats  åt  hjulflänsen. 
•annor,  som  sålunda  bildas,  förbindas  på  lämpliga  ställen 
kloakledningen  för  att  gifva  aflopp  åt  regnvattnet, 
a  särskilda  åtgärder  för  att  hålla  dessa  rännor  rena 
:j  visat  sig  vara  behöfligt,  alldenstund  de  äro  så  stora, 
le  utan  svårighet  spolas  rena  af  regnvattnet  eller  då 
i  öfrigt  sköljes.  Något  hinder  för  gatutrafiken  ha 
ke  visat  sig  vara. 

Banvall  för  gator  med  asfaltbeläggning. 

Fig.  2  visar  den  vanligaste  konstruktionen.  För- 
]>;ssättet  vid  byggandet  är  i  hufvudsak  öfverensstäm- 
le  med  det  i  det  föregående  nämnda,  utom  det  att 
igen  gjutes  ända  upp  till  75  mm  från  skenans  topp. 

,  ipå  betongen  lägges  ett  25  mm  tjockt  lager  af  maka- 
kokad  i  asfalt,  och  ofvanpå  detta  ett  50  mm  mäktigt 
af  asfalt.  Makadamens  uppgift  är  att  tjäna  såsom 
1  iämne  mellan  betongen  och  asfalten.  På  hvardera 
om  hvarje  skena  lägges  en  rad  af  tegel  för  att 
såsom  en  hård  slitkant  samt  forma  den  för  hjul- 
jn  nödiga  rännan. 

S.  k.  bjälkkonstruktion. 

Den  senast  försökta  typen  af  banvall  visas  i  fig.  3, 
är  anmärkningsvärd  därför,  att  allt  trä  här  är  elimi- 


Fig.  3- 

ilt,  så  att  banvallen  består  uteslutande  af  järn  och 
1  ig.  En  bjälke  af  betong,  254x406  mm,  under  hvarje 
a  uppbär  denna,  och  ett  127  mm  tjockt  hvalf  af  be- 
mellan  bjälkarna  håller  dessa  på  rätta  afståndet  från 
andra.  För  hvar  1,5  m  äro  skenorna  förankrade  i 
ngen  medelst  ett  slags  stol  af  gjutjärn,  och  för  hvart 
t  par  stolar  äro  de  båda  skenorna  sammanbundna 
dst  en  3/8"  järnstång. 

Erfarenheten  visar,  att  denna  konstruktion  är  synner- 
hållfast  och  har  lämnat  mycket  godt  resultat. 


Kostnad. 

Kostnaden  pr  m  i  kr  för  utförandet  af  ofvan  beskrifna 


banvallar  utgör: 

Enkel- 

Dubbel- 

spår 

spår 

Granit-  eller  sandstensbelagd  gata  (fig 

i)  74,64 

156,12 

Asfaltbelagd  gata  med  bjälkkonstruktion  (fig 

3)  75,0° 

1  55,76 

Tegelbelagd  gata . 

...  77,16 

160,44 

Såsom  framgår  af  dessa  tabeller,  är  asfaltbeläggningen 
den  billigaste,  men  å  andra  sidan  blir  den  dyrare  i  under- 
håll,  om  gatan  är  starkt  trafikerad.  För  gata  med  jäm¬ 
förelsevis  lätt  trafik  är  den  däremot  mycket  lämplig.  Skill¬ 
naden  i  kostnad  mellan  vanlig  syllkonstruktion  och  bjälk¬ 
konstruktion  är  obetydlig,  något  till  förmån  för  den  senare. 
Ofvanstående  priser  äro  tillämpliga  endast  på  amerikanska 
förhållanden.  Theodor  Björgerd. 


MEDDELANDEN 


Hamn-  öch  bangårdstäflingen  i  Trondhjem.  Sedan  den 
i  november  1909  utlysta  täflingen  beträffande  planer  för  nya 
kaj-  och  hamnanläggningar  i  Trondhjem  genom  i  mars  1910 
utsändt  tilläggsprogram  utvidgats  att  äfven  omfatta  förslag  till 
utvidgning  af  Trondhjems  bangårdsanläggning,  hade  vid  täf- 
lings tiden  utgång,  den  31  mars  1911,  33  olika  förslag  inkom¬ 
mit.  De  allra  flesta  af  dessa  innefattade  såväl  hamn-  som  ban- 
gårdsförslag.  Enligt  programmets  bestämmelse  skulle  hamn- 
och  ban gårdsplanerna  bedömas  och  premieras  hvar  för  sig. 

Prisdomarejuryn  sammanträdde  den  1  maj  och  hade  föl¬ 
jande  sammansättning: 

Hamntekniker:  havneb) gmester  H.  C.  V.  Möller,  Köpen¬ 
hamn,  afdelningschef  W.  Fellenius,  Göteborg,  och  öfveringeuiör 
O.  Steensgaard,  Kristiania; 

Järnvcigstekniker  ■.  ingeniör  H.  Giaever,  Kristiania,  driftsbe- 
styrer  C.  A.  v.  Krogh,  bygningschef  Chr.  vStorm  och  maskin- 
ingeniör  H.  Buch,  Trondhjem; 

Öfriga  medlemmar  \  konsulerna  A.  W.  Jeussen  och  A 
Bachke,  Trondhjem. 

Genom  den  6  maj  dagtecknadt  utlåtande  har  juryn  ut¬ 
delat  följande  pris  och  beslutat  nedanstående  inköp: 

A.  Ha  m  nförs  la  ge  n . 

!:Sta  pris:  (7000  kr)  förslaget  med  motto:  » För  handel 
och  samfärdsel» ,  författare  löjtnant  B.  Delin ,  Lrollhättan,  och 
ingeniör  T.  Hultin ,  Göteborg; 

2:dra  pris:  (4000  kr)  förslaget  med  motto:  » Erweiterungs - 
fähig »,  författare  bergsingeniör  A.  Hallbäck  och  löjtnant  E. 
Wahlberg ,  Stockholm; 

3:dje  pris:  (2000  kr)  förslaget  med  motto:  »I  kommunika¬ 
tionens  tecken »,  författare  » Allmänna  ingeniör  sbyrån» ,  kapten  H. 
G.  Torulf  Stockholm; 

,:sta  inköp  (1000  kr)  förslaget  med  motto:  »Det  fager  i 
byen  og  paa  havnen »,  författare  stadsingeniörerna  A.  Lilienbcrg 
och  A.  Södergren  samt  civiliugeniör  N.  A.  Svensson ,  Göteborg; 

2:dra  inköp  (1  000  kr)  förslaget  med  motto:  » Transithavn » 
författare  ingeniör  Georg  Moen,  Kristiania; 

B.  Bangårdsförslagen. 

i:sta  pris  utdelades  ej; 

2:dra  pris  (2000  kr)  förslaget  med  motto:  » Erweiterungs - 
fähig»,  författare  bergsingeniör  A.  Hallbäck  och  löjtnant  E. 
Wahlberg ,  Stockholm; 
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2\dra  pris  (2000  kr)  förslaget  med  motto:  » Emporium », 
författare  ingeniörskontoret  » Teknisk  Bureau »,  ingeniör  Thaiilon 
ock  dipl.  ingeniör  J.  A.  Bye ,  Kristiania; 

pris  (1  000  kr)  förslaget  med  motto:  » Effektivitet » 
författare  ingeniörerna  7\'  7?.  Holmboe ,  Notodden,  och  Hj.  IVaaden, 
Saakeim ; 

BJfo  ?'«/éö7>(5oo  kr)  förslaget  med  motto:  » Koncentration »,  för¬ 
fattare  » Allmänna  ingeniörsbyrån »  kapten  H.  G.  Tornlf,  Stockholm; 

2\dra  inköp  (500  kr)  förslaget  med  motto:  »Fiat  Lux»t 
författare  ingeniör  A.  E.  IVeideman ,  Kristiania. 


Glädjande  nog  är  att  anmärka,  att  svenskarna  vid  denna 
täflan,  liksom  vid  den  nyligen  afslutade  stadsplanetäflingen  i 
samma  stad,  utmärkt  sig.  Detta  gäller  särskildt  beträffande 
hamutäflingen,  där  alla  pris  ock  första  inköpet  tillfallit  sven¬ 
skar.  Af  den  utdelade  summan  har  sålunda  16  500  kr  gått 
till  Sverige  ock  4  500  kr  stannat  i  Norge. 

Deltagandet  i  täflingen  från  Danmark  synes  hafva  varit 
ringa,  om  ens  något,  däremot  härledde  sig  åtskilliga  förslag 
fran  Tyskland  ock  England.  Flera  af  dessa  voro  omsorgsfullt 
utarbetade,  men  hafva  —  hufvudsakligen  på  grund  af  för  ringa 
känsyiijtill  de  lokala  förhållandena  —  ej  kunnat  göra  sig  gällande. 
Till  en  närmare  beskrifning  m.  m.  af  de  prisbelönade  för¬ 
slagen  och  till  motiven  för  prisbedömningen  torde  vi  eventuellt 
längre  fram  få  anledning  återkomma.  W.  F—s. 
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Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Modärna  fysiskt-kemiska  uppfattningar  (ZVDI  2B/3,  y  ).  _ 
Kroppars  afgifvande  af  värme  i  luft*  (ZVDI  1B/4,  2l/J.  —Huru 
förhålla  sig  flytande  vätskor  och  gaser?*  (ZVDI  18/3).  —  Kon¬ 
troll  af  statiska  beräkningar  (I  8/4,  1B/4).  —  Knäckningsliållfast- 
het  (ZBg  12/4,  1b/4,  n:is  32,  33).  —  Beräkning  af  kolonner  för 
afknäckning*  (Eg  24/s,  31/3).  —  Bidrag  till  beräkning  af  inspända 
bågar*  (BEhg).  —  Beräkning  af  inspända  hvalf bågar*  (SB  2B/3- 
VJ-  —  Förenklad  beräkning  af  inspända  hvalf  enligt  elastici- 
tetsteorien*  (BEh0).  —  Beräkning  af  spänningar  i  T-balkar 

(I  %  16/,)- 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Vägmotorvält  med  vattenballast*  (Eg  ,7/8).  —  Mudder- 
verk*  (GC  2B/3).  —  Mudderelevator  drifven  med  tryckluft* 
(EN  2/3).  —  Nytt  mudderverk  i  Emden*  (ZB  h4— 6).  —  Dik- 
ningsmaskin*  (EN  G/4).  —  Nitmaskin,  system  Hanna*  (GC  ls/3). 
—  Lokomobiler  och  transportanordningar  på  Brysselutställ- 
ningen*  (ZVDI  18/3,  2y3,  4/4,  »/J. 

3.  Gator  och  vägar. 

Temperaturens  inverkan  å  gatubeläggning*  (EN  23/3).  _ 

Bituminösa  vägbyggnads-materialier  (EN  2/3).  —  Underhåll  af 
makadamvägar  i  Skottland  (EN  ö/3).  —  Gatubeläggning  af 
beton  (EN  9/3).  —  Orsaker  till  vägbanors  af  cement  förstörande 
(EN  y4). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Kurvmätuing*  (EN  3%).  —  Rapporter  rörande  underhåll 

och  byggnad  af  järnvägar  (EN  6/4),  —  Syllar  af  stål  för  elekt¬ 

risk  spårväg*  (EN  30/3).  —  Spårvägsspårsbyggnad  i  Ziirich* 
(SB  2%,  yj.  —  Spårläggning  vid  spårväg*  (EN  3%).  —  Ny¬ 


heter  ifråga  om  växlar*  (O FE  h8).  —  Växelkorsningar 
rörlig  tunga*  (EN  23/3).  —  Motviktsanordning  för  spår 
linie  i  Seattle*  (EN  9/3).  -  Batterier  för  automatiska  sig 
(EN  6/4).  —  Järnvägsbyggnad  i  Australien*  (EN3%).  _  p 
andiska  järnvägen*  (GC  22/4).  —  Niesen-banan*  (SB  *«/ 
8/v  —  Arbetena  på  schweiziska  alpbanorna  och  gei 

sprängningen  af  Eötschbergstunneln*  (GC  8/4,  16/4)  —  p, 
banan  i  Schweiz*  (GC  *8/3).  _  Den  föreslagna  utvidgni, 
af  stadsbanan  i  Wien  (DB  8/4,  12/41  16/4). 

5.  Broar. 

Viadukt  af  stål  i  ICansas  City*  (EN  13/4).  _  Järnbrc 
Döberitzer  Heerstrasse*  (ZB  h4— 0).  —  Den  nya  hängbr 

Breslau*  (EN  ls/4).  —  Langenzugbrons  nybyggnad  i  Hamb 
(BE  h6).  —  Manhattanbron*  (E  h4).  —  Waterford-bron* 
2,/4).  -  Gatubro  i  Bremen*  (DB  8/4,  42/4,  »/J.  _  Pristäflai 
bro  öfver  Weser  i  Bremen*  (ZBg  *%,  48/3,  n:is  24—27,  «/ 

—  Återuppförande  af  Ouebecbron*  (Eg  24/3,  31/  ).  —  Wiese 
viadukten*  (SB  8/J. 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Strandskoning  af  trä*  (EN  13/4).  —  Förstärkning  af 
nalbank*  (ZÖIAV  24/3,  31/s).  —  Kanalfrågan  i  U.  S.  A.  (EN 

—  Vattenbyggnader  i  Belgien  (ZÖIAV  21/4).  —  Skeppsfa 
på  Elbe  (ZÖIAV  7/4).  —  Byggnadsarbetena  vid  Panama-kana 
(EN  fi/4).  —  Betonarbeten  vid  Panama-kanalen*  (DB  n:i< 
—26).  —  Rapport  öfver  muddringsarbeten  i  Stettin  och  S1 
sund  (ZBg  >y3, * 1  18/3). 

7.  Vattenledningar. 

Vattensökning  (I  »/„  18/3).  —  Nyare  djupbrunnsanlä 
ningar*  (ZVDI  8/4).  —  Vattenledningstrummor  under  Huds 
floden  (EN  23/s).  —  Athens  vattenverk  (EN  e/4).  —  Filte: 
läggning  i  Toronto,  Ont*  (EN  9/3).  —  Renande  af  vatten 
anläggning  därför  vid  Omaha,  Neb*  (EN  6/4).  —  Vattencist 
af  armerad  beton*  (EN  30/3).  —  Vattentorn  af  beton  (GC  s/4,  1 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Vattnets  rörelse  och  dess  uppmätning*  (GC  8/4,  lB/4). 
Vattenmängderna  i  bergbäckar  (ZBg  B/4,  8/4);  —  Flodreglerin 
1  Böhmen  1908,  1909  (ZÖIAV  24/3,  3'/3).  _  Vattenkrafte 
Skandinaviska  halfön*  (GC  2B/a).  —  Nore  kraftanläggning*  f 
24/3-  373).  —  Dammbyggnader*  (EN  9/3,  13/4). 

10.  Lagstiftning. 

Enhetliga,  hela  landet  gällande  bestämmelser  för  by  1 
nadsentreprenader  (TU  7/4).  —  Revision  af  byggnadsstadj 
(*^E  / 3 5  ^Vs)*  Rådgifvande  myndighet  för  byggnadsföre 

(DB  n:is  23  26).  —  Lagbestämmelser  om  häng-  och  linbro 

(TU  2‘/3,  31/3).  —  Vattenlagstiftning  i  Sverige  och  Norge  ( 

—  Vatten reglerin gslagen  (TU  21/4,  3I/3).  —  Bestämmel. 
för  förvaring  eller  utnyttjande  af  sprängämnen  (TU  24/„  Sl! 

—  Öfverträdelser  af  patentföreskrifter  (Eg  7/4).  —  Bestämmel: 
för  i  staten  New-York  anställda  ingeniörer  (EN  9/A 

11.  Öfrigt. 

Ingeniörskvalifikationer  (EN  23/2).  —  Konstnärlig  utsmyi 
ning  af  ingeniörsarbeten  i  Baden  (ZBg  8/3).  —  Allmänna 
beten  i  Preussen  1900 — 10  (ZBg  n/3).  —  Modern  stadsplai 
ring  -  (TU  24/9).  —  Hvad  kunna  mindre  städer  lära  af  sta' 
planetäflingen  i  Berlin  (SB  25/2).  —  Städernas  transportprobler 
(E-N  9/2,  i6/2).  —  Stadsplanen  och  stadens  förskönande  (TU  IT; 

—  Reglering  af  de  inre  delarna  af  Bergen*  (TU  17/3).  —  Värk 
utställningen  i  Turin  1911*  (ZBg  11/,!). 


VENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNINGS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEI' 

BYGGNADSKONST  ÅRSMÖTE  1911 

ager  rum  i  samband  med  föreningens  jubileumsmöte,  sannolikt  i  början  af  november,  å  dag,  som  sedermera  tillkännagi 
1  et  annu  icke  definitivt  fastställda  programmet  kommer  att  omfatta  bl.  a.  följande: 

Större  byggnadsarbetens  organisation  diskussion  med  inledningsanföranden  af  civ.-ing  A.  Granholm  och  kapt.  O.  M 
\.°T  °ch  nuhda  brobyggnadskonst,  föredrag  med  ljusbilder  af  byråingeniör  O.  Linton. 

af  Svenska^ V^ttenkraft^förenfngen)>.t0^ra^er,  htteratUr  m*  bdySande  Vatt kraftteknikens  utveckling  i  Sverige  (anor. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


VÄ6  o  VATTENBYGGNADS  KONST  PL  12. 


/Tg  6 


j 


tr-k' 


JcJpJ.l 

^•ÖrrJf 

Jc. 

k,  -Ox h, 

k^.O/tk] 

£■ 

kf  =  O.pk, 

Ai 

k\'Qfskf 

-V 


1 


k 


Ra¬ 

kar 

l 

$ 

\l 

r9 

A 

k 

Ut 

* 

1 

fee 

+ 

3 

& 

♦ 

4 

Ut 

♦  - 

5 

% 

-t- 

nurcntiydofär- 

ikjukn.forA’-/^ 

Å?-'/i  k 


\ 


n.  n. 


n  m 

/  \tån9<A 


% 


maitr. 


\ 


;A  ■ 


_ 


v7  V 

1 1  •  \  >  \ 

'*  \  \i\\ 


\  n- 


- 


/  /  \ 


v\ 


\\-A 

\V 

X 


K\  f  \ 

;A  <; 

fcV).  I1!, 


/ 


»4 


jk  A =  /y  —  tT-Tt 
Ak-  634  konmeker 
X,*  4«7  m  A  '  4.77 


X„  m  3.77m 


Å  —  /<?.« 


G~-  O.CLt  e  .?.£  S  (T-  (?.03l  -30.J 

//i/yupp/7s<å/VMMGf!Ft  rön  ppipp/yp. 


tä/ar 

/ 

2 

J 

* 

f 

<2 

•~7 

/ 

<f 

*•&*' 

y 

*  å.z 

+  /  r 

+  £.  0 

-  0  / 

*  3.7 

-1.7 

-  k  5 

-  J.  3 

ton 

«  %x' 

jr 

+  /  £ 

♦  // 

*  1.7 

*  1.4 

*  2.3 

*  /.  7 

*  f.<? 

’  /.? 

* 

A'-  0. 

y 

+!6.s 

*  /3  9 

-  1.& 

+/Z.3 

cAi J 

♦5-7. 

j 

' 

/2>r  J^-Ara/Ze  /vya-  &efec/rnar  +  tryck  j  — dragning . 


Gp££OÖ771Z2M.  PfpTOP 

FVR  B^äKmPk^.  d£=  QkHkä 'PFftLH/NGflR* 

1 

T/LLflMPH/NG/IR. 


Sen.  Stab.  L.it  Ansr.Siockh. 


^KNISK  TIDSKRIFT  1911 


{7g.  / 


J7g.  9 


/ 


j-  ZAc*  =  563  /on/neter. 

V~eTR-  2  88 


Ho  1/UPFPPFfOY/rYGPP  /~ÖF?  FP/f/F///?  67.  M. 


Fa- 

/a  r 

. 

t 

■V. 

A"  =  A\ 

A  A  7/3  A' 

rom2*&rr,  <7.  0  0/T 
/?  r  /  3  m - 

*,=  3.stm  tr-0.070 

f?=  2.7*6  m  f-  67.9. 

X',  V£, /  G~-  0,  COIM 

4  =  67t7  7n  *62.0 

9"  . 

^  £  fém 

A  \  f-r 

7  i  far,  >7  i  ton 

ton 

/ 

Äi 

+  73  , 

+ 

*  73 

*0.9 

+  7.  3 

+  A* 

Z 

+  <7.  O 

+  /./ 

*  6.  7 

*  /3 

*  C. 2 

+  /.? 

3 

% 

*  /.  7 

+  /.& 

*  /.7 

*  /.  7 

+  4.8 

+  /.<r 

4 

*  3.  i 

*  f3 

*  3.1 

*  /  9 

*  3.3 

+  /  6 

S 

& 

*  /.7 

+  Z7 

+  /  7 

+  2.  o 

+  /.& 

+  /.€ 

nurmts/dofir- 
ikfutn .  för A''/foL 

flG  =  O.Olim 

'  7?G  =0.cv  m 

hc -  0/6  m 

/7g  .  3 


/  D-Ztid^ztib1  -  603  lon  me  t  er. 

A - 3.80  >n 


/A/t. 


/7/f.  n 


,p  o  o  O '  -O 

K -0.76-^—  0.7f^r- 07*  •»+-  0-7G** 

■  f-  $-  -C?-  <P 

■  -é- •  <t>-  <i> 


«Q  •  G  t  C  (p  O 

r  1 

•o  •}  I  I 


£>-é- 

"o 

■b  (7 


Ä 

e  o  få 

(T) 

•b  o  -  få 

^■-■0 

b  få  -  -^9 

Pn/ai  pA/oC-FF^jrejer 
7.5  F 


"•  ^0/7 


7röof>eZs  rrromet?l3 — 

7 .  £.//,*+  fön,nei 

0  0*7'  ' 

Po  JranninQ  Qr^rJr^fSP- — 

JtL.M-3/#)-  /tj<" 

■4  -*fa-Hé-  !l'  ' 

/6a  rn  bredd .;. 


-o 

9--41 

■4?  b 

é  é 


'  ?ä-  Sf 

Z*  ^/74-Zr'-*  arr-d7,J'o°'^S2  t.nwei 

£*-  '  f0(é-  *  /f3  r°n 

L!**s°(r*-*T0i)l4=  s'ft^ 


H  *  f-féjr  •  *“ 


? 


J4.5- 


L 


VÄG  o  VÄTTENBY0  QNADSKONST  PL  12. 


/7g.  5 


/7g  6 


V7777'777 777777/ .  V  /. 

I 


/'.-k/Zr'7,- 7  1 

///G  ks ■•/',- Ont/ 
/"rfu,/;  k['0.nii, 

k'y  %kj  kl-O.Jfk, 

Ä/S7  li °Jl/T 

4-  %/  £-<H 


/}•  63/  /onmeier 

X„*  /d7  771  A  -  /.  77  777 


X„  =  3.77  77? 

C=  0.03%. 


S~-  0. 0 18  e  ^ 

/Au/uppAppAp/rgfr  röt ?  ffgrrrf. 


Å~  76  .CS/rj 

?  -^7 


fti /ar 

/ 

2 

J 

A 

F 

(o 

-7 

/ 

S 

A'åA 

a  //c/ 

y 

*8.1 

+  1.5 

+  G.  o 

-  0.  7 

+  3.7 

-  1.7 

+  J.s 

-  3  3 

ton 

jr 

+  /.  z 

+  // 

+  1.7 

+  t./ 

+  1.  3 

+  1.7 

+  2.8 

-  1.9 

M 

A" ’  0. 

y 

+  10.5 

- 5.9 

+  13.9 

-  7  S 

+  /Z.3 

-** 

+  8-7 . 

för  7’Åra/Xerrja  ie/ec/rnar  +  trycl —  d. 


a.gnm(j . 


J-  Lpa1 +£/“&*  L/l  'b+Ji  "  ÄV  tonmeter 


// C/  !/ G  P  RRHR///VRG7RF  CCF  ///- 


3 P’/9/V/Y//yGö/X0/'1E/XT  POR  PflLFFt/ Y/7  77-  77. 


Pd- 

77 ed  i n  spärrn ing. 

If-tan  /nspånning. 

Fri 
pal- 
länyd 
i  m. 

X„  »  J  a  rr  Q-,  0.  0  71 3 

h  -J  en  r.  f.  2.3.7 

X9  •»  /d.73  m  CT»  OA / 8 

h  =  32/  r.f.6/,7 

lar. 

*^1  ton 

JYl(  l  tomn 

o  i tf K. 

/ 

+  10.6 

+  0.8 

0  8 

’  7.  6 

+  0.8 

A 

9 

+  7./ 

+  l.s 

/  l 

♦  6.t 

+  i.  5 

9» 

3 

+  3.6' 

+  3.  o 

2.o 

*  4.  c. 

+  3  o 

% 

LÄ 

*  0.2 

•4 

1  Lxa 

3.6 

*  3.2. 

+  7-3 

/ 

fiureös  sidc 
icröhiufn 
Aork. 

h/  =  0,n 

hC  bD,5& 

me-itr. 

Grffogtrt/gf  /ifrop 
för  Sfrrkn/ng  dEL  QnE^P^LMIMåARM 


77 L  L  fiMPrt  /  NG7J  Rm 


Sen.S+ab.  Lit.  Anst.Stockh. 


OF  THE 

UNIVEBSITY  OF  ILLINOIS 


KN  I  SK 
SKRIFT 


VAG-  OCH  VATTEN¬ 
BYGGNADSKONST 

======  Redaktör:  RICHARD  SMEDBERG.  —  - 


21  JUNI 
1911  •  41  ÅRG. 
HÄFTE  6 


ÅI-L:  Andra  internationella  vägkongressen  i  Bryssel  1910,  af  major  T.  Hellcberg.  -  Inlandsbanan  och  Lapplands 

akraft,  af  byråmgemor  A.  WesUrlind  och  major  //.  Fogehnarck.  -  Enkelt  höjdmätningsinstrument,  af  byråingeniör  E  G 
,hl.  -  Meddelanden,  af  civilingeniörerna  /.  Wcndt  och  M.  Serrander .  -  Bokanmälan,  af  civilingeniör  M  Scrrander  - 

atur.  —  Tidskriftsöfverslkt.  —  Från  Redaktionen.  —  Från  Afdelningen. 


il  tryckeriet 


Stockholm  ign 


ANDRA  INTERNATIONELLA  VÄGKONGRESSEN  I  BRYSSEL  1910. 


Af  Th.  Helleberg. 

O 


d  afslutningen  af  i:a  int.  vägkongressen  i  Paris 
framfördes  af  ombudet  för  Belgien,  generaldirektö- 
väg-  och  vattenbyggnaderna  M.  Lagasse  de  Locht 
udan  från  Belgiens  konung  att  förlägga  nästa  kon- 
Briissel  samtidigt  med  den  världsutställning,  som 
ille  hållas  1910. 

bjudningen  mottogs  med  acklamation,  och  den  31 
to  församlades  i  Briissel  en  talrik  skara  för  väg- 
:t  intresserade  män,  som  sedan  under  en  veckas 
siade  med  utredande  af  de  för  kongressen  upp- 
frågorna,  omväxlande  med  utflykter  i  landet  och 
i  världsutställningen. 

italet  antecknade  medlemmar  uppgick  till  2  118, 
ld  omkring  1  200  aktivt  deltagande.  38  nationa- 
■7oro  representerade,  däraf  32  officiellt,  bland  dessa 
genom  undertecknad.  Städerna  Stockholm  och 
hade  jämväl  sändt  ombud. 

alles  125  rapporter  hade  ingått,  hvaribland  9  ge- 
tporter,  en  för  hvar  och  en  af  de  föreliggande 
rna. 

dan  vid  Pariserkongressen  det  anmärkts,  att  å  pro- 
:t  icke  upptagits  några  frågor,  som  speciellt  rörde 
1  städernas  gatuväsen,  hade  nu  uppställts  jämväl  3 
frågor,  den  4:e,  5:e  och  6:e  i  nummerföljd.  Och 
angressen  uppdelats  på  3  sektioner,  hvaraf  den  i:a 
behandla  vägar  på  landet,  den  2:a  stadsgator  och 
:  frågor  om  drift  och  trafik,  rullande  materiel  o.  d. 
:n  l:a  frågan  omfattade  makadamiserade  och  sten- 
'ägar.  Användande  af  bindemedel  1  makadamvägar, 
mde  af  särskilda  farbanor  i  stenlagda  vägar,  Fram- 
ampen  mot  nötning  och  damm. 

d  Pariskongressen,  för  hvars  resultat  redogjordes  i 
Tidskrift,  Afd.  för  V.  V-konst,  häft.  9  år  1908, 
beträffande  användning  af  bindemedel  i  vägbanor 
solutioner,  samtliga  utmynnande  i  att  det  för  vin- 
lf  beständigare  vägar  vore  nyttigt  binda  vägmate- 
med  tjäror  eller  liknande  ämnen,  och  att  de  för¬ 
led,  hvarför  vid  Pariserkongressen  redogjordes, 
utsättas. 

hade  skett  i  flera  länder  på  den  knappa  tid,  som 
1  buds  mellan  kongresserna,  och  generalrapportö- 
tmnet  kunde  därför,  efter  att  hafva  redogjort  för 
na,  synnerligen  omfattande  rapporterna,  anföra,  att  i 
aga  experimenternas  tid  visserligen  ännu  ej  var  förbi, 
man  dock  kunde  redan  nu  utstaka  de  vägar,  på 
ortsatta  erfarenhetsrön  borde  inhämtas, 
refter  föreslogos  resolutioner,  hvilka  efter  någon 
>n  af  kongressen  antogos  under  följande  form: 


»Kongressen  anser  det  önskligt,  att  användandet  af 
bindemedel  vid  byggande  af  makadamvägar  ytterligare 

utexperimenteras,  och  framhåller  särskildt  angelägenheten 
af  att 

1:0)  för  h varje  särskildt  fall  bestämma  arten  af  de 
bindemedel,  som  bäst  lämpa  sig  för  de  lokala  förhål¬ 
landena; 

2:0)  så  noggrant  som  möjligt  fastställa  de  fysiska 
och  kemiska  egenskaper,  som  böra  finnas  hos  tjära,  jord¬ 
beck,  asfalt  och  andra  bindemedel; 

3:0)  jämföra  de  resultat,  som  erhållas  med  olika 
byggnadsmetoder ; 

4:0)  undersöka  hvilket  inflytande  på  arbetets  goda 
utförande  och  bestånd,  som  utöfvas  däraf,  att  de  till  binde¬ 
medel  afsedda  materialierna  lagras  under  längre  eller  kor¬ 
tare  tid  före  användandet; 

5:0)  studera  den  försämring,  som  bindemedlen  undergå 
genom  vägens  nötning; 

6:0)  bestämma  det  byggnadssätt,  som  lämpar  sig  bäst 
för  vägar,  där  vanlig  makadamisering  icke  är  tillfyllest, 
och  där  stensättning  af  ett  eller  annat  skäl  icke  kan  ifrå- 
gakomma ; 

7:0)  fastställa  för  olika  trakter  förhållandet  emellan 
anläggningskostnad  och  erhållna  resultat.» 

Jämväl  uttalades  önskvärdheten  af,  att  för  nästa  kon¬ 
gress  skulle  framläggas  en  terminologi  öfver  de  olika  bin¬ 
demedlen. 

Beträffande  vidare  användandet  af  särskilda,  för 
tyngre  tordon  afsedda  farbanor  i  stenlagda  gator  (bändes  de 
roulement,  trackways,  Fahrstreifen),  uttalades  efter  en  liflig 
diskussion,  hvarunder  åtskilliga  förespråkare  för  sådana 
banor  uppträdde,  att  desamma  endast  i  nödfall  borde 
komma  till  användning. 

Rörande  kampen  mot  nötning  och  damm  uttalade  kon¬ 
gressen  under  åberopande  af  de  slutsatser,  hvartill  man 
i  detta  afseende  kom  i  Paris  år  1908,  och  vidhållande 
sitt  härofvan  anförda  första  uttalande,  hvilket  gäller  såväl 
ifråga  om  kampen  mot  nötning  och  damm,  som  beträf¬ 
fande  bindemedels  användande  i  vägbanan,  följande: 

»1:0)  Tjärbegjutning  (goudronnage,  superficial  tarring) 
kan  anses  vara  i  praktiken  tillräckligt  pröfvad  och  befun¬ 
nen  ändamålsenlig.  Däremot  behöfver  ytterligare  erfaren¬ 
het  inhämtas  rörande  nyttan  af  att  efter  tjärbegjutningen 
påföra  och  nedvalsa  fin  sand  och  smärre  slagen  sten  eller 
granitskärf. 

2:0)  Konstruktörerna  böra  uppmärksamt  aktgifva  å 
de  olika  resultat,  som  erhållas,  då  bindemedlen  utbredas 
kalla  eller  varma,  för  hand  eller  med  mekaniska  hjälp- 
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medel  och  noggrant  utreda  förhållandet  mellan  anlägg¬ 
ningskostnad  och  effektivitet. 

3:0)  Vid  resultatens  jämförande  bör  afseende  jämväl 
fästas  vid  materialiernas  beskaffenhet,  trafikens  och  tonna¬ 
gets  intensitet  samt  klimatet. 

4:0)  Med  hänsyn  till  hvarje  trakts  naturliga  tillgångar 
å  bindeämnen  är  det  af  vikt  att  i  leveranskontrakten  fast¬ 
slå  de  fordringar,  som  å  sådana  böra  ställas,  särskildt  i 
afsikt  att  bevara  deras  bindande  förmåga  (vitalité). 

5:0)  Det  är  önskvärdt,  att  en  jämförelse  uppställes 
emellan  fördelarna  af  tjärbegjutning,  verkställd  ofta  med 
små  doser  eller  mindre  ofta  med  större  doser;  vidare 
hvad  verkan  det  medför,  om  i  själfva  stenslaget  finnes 
infördt  bindeämne. 

6:0)  Kongressen  vidhåller  det  af  Pariserkongressen 
gjorda  uttalandet,  att  emulsioner  af  tjäror,  oljor,  delikve- 
scerande  salter  o.  d.  göra  god  verkan  som  dammbindare 
men  endast  under  kortare  tid,  hvadan  dylika  ämnen  böra 
användas  endast  i  speciella  fall,  såsom  vid  täflingar  och 
fester. » 

Vid  behandling  inom  sektionen  af  i:a  frågan  utta¬ 
lades  af  en  i  staden  Paris’  tjänst  anställd  kulturingenjör, 
att  dammet  från  tjärbegjutna  gator  utöfvade  en  afgjordt 
skadlig  inverkan  å  träd  och  växter  i  närheten.  Särskildt 
skulle  nästan  alla  träd  i  Boulognerskogen  vara  angripna 
på  sådant  sätt,  att  fara  för  deras  bestånd  vore  för  han¬ 
den.  I  anledning  häraf  hade  i  stadens  biologiska  labo¬ 
ratorium  påbörjats  försök,  af  hvilka  redan  framgått,  att 
tjärdammet  utöfvar  ett  visst  inflytande  å  prydnadsväxter. 
Talaren  ansåg,  att  tjärbegjutning  väl  kunde  tillfälligtvis 
tillåtas,  men  borde  förbjudas  som  permanent  förfaringssätt 
och  ville  återkomma  till  ämnet  vid  nästa  kongress. 

2\a  frågan  omfattade  vägars  grundläggning  och  dränering. 

Häröfver  beslöt  kongressen  uttala  följande: 

Grundläggning. 

1:0)  En  vägs  undergrund  bör  utföras  kraftigare,  allt 
eftersom  marken  är  mindre  fast.  Grunden  bör  vara 
djupare  och  mer  motståndskraftig,  i  mån  som  de  förstö¬ 
rande  inre  och  yttre  krafterna  äro  starkare. 

2:0)  Vid  val  af  grundläggningssystem  för  såväl  sten¬ 
satta  som  makadamiserade  vägar  måste  man  i  första  rum¬ 
met  taga  hänsyn  till  markens  större  eller  mindre  grad  af 
fuktighet,  med  afseende  fäst  å  möjligheten  af  dess  drä¬ 
nering,  dess  geologiska  natur  och  beskaffenheten  af  de 
byggnadsmaterialier,  som  finnas  att  tillgå  i  grannskapet. 
För  att  bestämma  tjockleken  och  utsträckningen  af  under¬ 
grunden  bör  man  jämföra  trycket  per  ytenhet  med  mar¬ 
kens  bärförmåga,  uppmätt  under  de  mest  ogynnsamma 
omständigheter. 

Dränering. 

3:0)  På  sådan  mark,  som  måste  dräneras  före  byg¬ 
gandet,  skall  detta  ske,  innan  grunden  lägges. 

4:0)  Vägens  och  dess  sidodikens  längd-  och  tvär¬ 
profiler  skola  bestämmas  så,  att  vattnets  afrinnande  från 
vägbanan  underlättas  och  ej  försvåras.  Vägbanan  bör 
göras  möjligast  ogenomtränglig  för  vatten.  Man  söke  att 
på  alla  sätt  underlätta  vägbanans  uttorkande  genom  af- 
dunstning. 

5:0)  Grundläggnings-  och  dräneringsarbetena  böra  i  all* 
mänhet  utföras  med  de  enklaste  och  billigaste  medel  samt 


med  användande  såvidt  möjligt  af  i  orten  tillgängliga 
rialier. » 

En  talare  föreslog  vid  sektionssammanträdet  föl 
tillägg  till  resolutionerna. 

»Vid  makadamvägar  är  det  oftast  tillräckligt  att 
grund  af  mindre  dyrbara  materialier,  som  finnas  på 
sen,  exempelvis  större  skärf,  som  valsas.  För  stei 
vägar  utgör  i  allmänhet  en  vattnad  och  stampad 
bädd  tillräcklig  grund.  Vid  starkt  trafikerade  väg 
att  rekommendera  grund  af  betong  eller  valsad  skärf, 
på  lägges  ett  5  — 10  cm  tjockt  lager  af  sand.  På 
grund,  som  ej  kan  dräneras  (jämför  vår  jäslera),  ä 
tillrådligt  bortgräfva  den  olämpliga  jordarten  och  er 
den  med  sand,  aska,  eller  slagg.» 

Sektionen  tillät,  att  detta  anförande  togs  till  [ 
kollet.  Detsamma  innefattar  efter  mitt  förmenande  i 
drag  det  program,  hvarefter  våra  svenska  vägar  l 
byggas. 


Den  g.e  frågan  afhandlade  anläggning  af  loka\ 
och  spårvägar  på  vägar. 


Kongresssen  uttalade  följande: 

»I.  Vid  planläggande  af  nya  vägar  såväl  i  g 
skåpet  af  stora  städer  som  å  landsbygden,  kan  det 
allmännas  intresse  vara  nyttigt  att  undersöka,  om  i: 
samband  med  vägen  utanför  densamma  plats  bör 
veras  för  anläggande  af  en  lokalbana. 

Vägens  tracé,  lutningar  och  tvärsektioner  böra 
händelser  afpassas  så,  att  hvarje  slag  af  trafik  möj 
res  och  tryggas. 

Det  synes  rättvist,  att  konstruktören  eller  konces 
hafvaren  för  järnvägen  åtager  sig  bestrida  merkostn 
för  den  i  hans  intresse  företagna  vägutvidgningen. 

II.  Anordningen  med  försänkta  skenor  i  maka 
vägar  är  alltid  hinderlig  för  den  öfriga  trafiken  och 
kommer  en  väsentlig  ökning  af  vägens  underhållskot) 
Sådant  bör  följaktligen  så  mycket  som  möjligt  und’i 

Spårvägsspår  i  stensatta  körbanor  försvåra  undif 
let  af  beläggningen  utmed  skensträngarna.  Denna: 
genhet  bör  med  lämpliga  medel  förebyggas. 

III.  Då  en  spårväg  lägges  på  en  landsväg,  ä 
lämpligt,  om  vägens  bredd  det  tillåter,  att  placera 
vägen  å  en  särskild  banvall,  som,  för  att  skyddas! 
körtrafiken,  lägges  i  högre  plan  än  vägen.  Dennas  i 
läggning  får  likväl  icke  försvåras. 

Är  vägen  makadamiserad,  bör  koncessionshat 
vara  skyldig  att  på  sidan  om  vägen  anordna  upplag 
ser  för  vägmaterialier.  Samma  bestämmelse  bör  i 1 
fall  gälla  jämväl  för  stensatta  vägar. 

IV.  Det  bör  icke  tillåtas,  att  alléer  längs  väl 
borttagas,  annat  än  i  undantagsfall.  Om  vägbré 
emellan  träden  icke  är  tillräcklig  att  jämte  den  (' 
trafiken  inrymma  en  spårväg,  bör  denna  läggas  uti 
träden. 

V.  Det  är  önskvärdt,  att  koncessionshafvarei 
en  på  en  väg  förlagd  bana  ombesörjer  eller  bekosty1 
derhållet  af  den  del  utaf  vägen,  som  upptages  af  si 
och  dithörande  delar.» 


Den  4'. e  frågan  rörde  renhållning  och  gatubevattm. 
stora  städer. 


Häröfver  uttalade  kongressen  följande: 
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»Affall,  spillning  och  smuts  skall  omedelbart  bortfö- 
rån  gatorna,  hälst  genom  stadsförvaltningens  försorg, 
icke  genom  tomtägarna,  å  hvilka  dock  kostnaden  för 
1  ållningen  bör  uttaxeras. 

I  de  stora  städerna  bör  man  ägna  särskild  omsorg 
nhållning  och  bevattning. 

Renhållningsarbete  bör  utföras  så  hastigt  som  möjligt. 
Bevattning  af  gatorna  verkställes  ofta  samt  i  en  om- 
ing,  som  motsvarar  behofvet. 

Spolning  och  sopning  bör  utföras  så  tidigt  på  dagen 
möjligt.  Mekaniska  hjälpmedel  äro  härvid  särskildt 
ekommendera,  och  böra  dessa  efter  hand  fullkomnas, 
tt  arbetet  medför  minsta  möjliga  obehag  för  publiken. 
Maskiner  med  motordrift  äro  särskildt  ägnade  att  an- 
las  vid  renhållning  och  bevattning  i  stora  städer.» 

5'-e  fråga"  afhandlade  val  af  gatubeläggningsämne. 

Generalrapportören  hade  beträffande  användande  af 
adarn  föreslagit  följande  uttalande: 

»Makadam,  äfven  förstärkt  med  tjärbegjutning,  utgör 
beläggning,  som  icke  tål  tät  och  tung  trafik.  Den 
ar  damm  och  smuts  samt  föranleder  ett  besvärligt  och 
t  underhåll. 

Denna  beläggning  bör  förbjudas  på  lifligt  trafikerade 
r  och  användas  endast  i  aflägsna  kvarter  eller  som 
11ig  beläggning  i  nya  stadsdelar,  alléer,  parker,  etc.» 
Dessa  påståenden  framkallade  en  liflig  opposition 
representanter  för  England  och  Nordamerikas  för¬ 
le  stater.  Man  ansåg  sig  i  dessa  länder  vara  mycket 
t  kommen  i  fråga  om  gatubeläggning  med  tjärmaka- 
.  (tarmakadam),  hvarpå  anfördes  som  exempel  bl.  a., 
Thames  Embankment  i  London,  hvilken  strandgata 
keras  af  1  400  fordon  i  timmen  i  hvardera  riktningen, 
mycken  god  verkan  belagts  med  utvald  makadam, 
den  af  bituminösa  ämnen.  I  Nordamerika  hade  man 
n  10  år  tillbakå  belagt  mer  än  2  mill.  m2  med  tjär- 
adam  och  öfverallt  med  framgång.  Större  delen  hade 
inom  städer,  och  denna  slags  beläggning  tålde  utan 
enhet  en  trafik  af  x  000  automobiler  om  dagen.  Det 
därföre  mycket  beklagligt,  om  kongressen  nu  gjorde 
uttalande,  som  misskrediterade  detta  förträffliga  system. 
Kongressen  enades  efter  något  kompromissande  om 
nde  uttalanden : 

»Beläggning  med  slagen  sten  efter  Tresaguets  och 
:  Adams  metoder  orsakar  damm  och  smuts  samt  är 
xar  i  underhåll.  Den  lämpar  sig  i  stora  städer  endast 
gator,  där  trafiken  hvarken  är  liflig  eller  tung. 

De  erfarenheter,  som  under  senaste  år  gjorts  med 
:adam,  i  hvilken  införts  ett  bindeämne,  bestående  af 
i,  jordbeck  eller  asfalt,  böra  fortsättas  för  ernående  af 
a  möjliga  resultat,  och  frågan  ånyo  upptagas  vid  en 
imande  kongress. 

Beläggning  af  tuktad  sten  besitter  $tor  motstånds- 
låga  och  varaktighet.  Den  är  lätt  och  billig  att  un- 
lålla,  frambringar  knappast  något  damm  och  är  lämp- 
för  anslutning  till  spårvägsspår. 

Den  bör  användas  i  hufvudgator,  hvarest  bullret  icke 
dkommer  någon  olägenhet,  och  där  beläggning  med 
eller  asfalt  icke  är  lämplig.  Den  bör  utföras  med 
iliärt  bearbetade  stenar,  som  äro  varaktiga  och  nötas 
urmigt  utan  att  blifva  hala,  samt  läggas  på  fast  un- 
iag  med  smala  fogar. 


Kongressen  uttalar  den  önskan,  att  försöken  med 
smågatsten  (Kleinpflaster)  fortsättas  öfverallt,  hvarest  de 
lokala  förhållandena  och  trafikens  natur  göra  det  möjligt. 

Beläggning  med  trä  är  ljuddämpande,  icke  slipprig, 
om  den  hålles  ren,  och  tål  mycket  tung  trafik.  Det  är 
alltså  anledning  utsträcka  dess  användande  till  och  med 
i  hufvudgator  med  spårvägslinjer. 

Frågan,  om  hårdt  eller  mjukt  trä  är  fördelaktigare, 
bör  komma  under  behandling  vid  en  kommande  kongress. 

Asfaltbeläggning  rekommenderas  på  grund  af  dess 
öfverlägsenhet  i  hygieniskt  afseende,  dess  lätthet  att  ren¬ 
göra,  valsa  och  reparera.  Denna  beläggning  är  mycket 
ljuddämpande  och  åstadkommer  endast  ringa  damm,  men 
är  känslig  för  kantstötning  invid  spårvägslinjer. 

Den  bör  därföre  användas  i  lyxgator,  där  trafiken 
hvarken  är  liflig  eller  tung,  där  spårvägslinjer  icke  före¬ 
komma,  och  där  stigningen  är  ringa. 

Slutligen  böra  fortsatta  försök  göras  med  asfaltplat¬ 
tor,  öfver  hvilkas  egenskaper  man  ännu  ej  är  på  det 
klara.» 

Jämväl  i  fråga  om  smågatsten  och  trä,  hårdt  eller 
mjukt,  uttalades  vidt  skilda  uppfattningar,  som  icke  kunde 
förenas  på  annat  sätt  än  medelst  hänskjutande  till  nästa 
kongress. 

6:e  frågan  omfattade  utförande  af  gatuarbelen  för  be¬ 
lysning,  vatten-  och  avloppsledningar. 

Följande  uttalanden  gjordes: 

1:0)  Det  är  önskvärdt,  att  så  mycket  som  möjligt 
befria  farbanorna  från  distributionsledningar  och  i  dem 
nedlägga  endast  de  stora  hufvudkanalerna,  som  kräfva 
ringa  tillsyn  och  underhåll. 

2:0)  När  anslutning  till  byggnader  skall  ske,  böra 
om  möjligt  dubbla  distributionsledningar  nedläggas,  en 
vid  hvardera  husraden.  Dubbla  ledningar  böra  särskildt 
äggas  i  gator  med  liflig  trafik  och  gator,  som  ligga  på 
kraftig  undergrund. 

3:0)  Man  bör  undersöka,  om  det  icke  är  fördelaktigt 
att  placera  alla  ledningar,  utom  för  gas,  i  gallerier,  lagda 
under  trottoarerna.  I  så  fall  böra  särskilda  försiktighets¬ 
mått  vidtagas  för  att  förekomma  öfversvämningar  i  galle¬ 
rierna,  förorsakade  af  brustna  vattenledningsrör. 

4:0)  Vid  gator,  hvarest  hufvudledningar  redan  äro 
lagda  under  farbanan,  bör  principen  om  dubbling  tilläm¬ 
pas  med  urskiljning  samt  endast,  då  större  reparationer 
skola  företagas. 

5:0)  Den  bästa  samverkan  bör  råda  emellan  de  myn¬ 
digheter,  som  hafva  gatorna  om  hand,  på  det  arbetena 
må  utföras  med  minsta  möjliga  hinder  för  trafiken.  Det 
är  synnerligen  önskvärdt,  att  samtliga  arbeten  ligga  un¬ 
der  en  och  samma  förvaltning. 

Gatuarbetena  böra  alltid  utföras  så  snabbt  som  möj¬ 
ligt  och  på  sådant  sätt,  att  det  utrymme,  som  undandra¬ 
ges  den  allmänna  rörelsen,  göres  så  litet  som  möjligt. 

6:0)  För  plantering  på  trottoarerna  i  stadsgator  böra 
väljas  sådana  trädslag,  hvars  rötter  ej  skada  rörledning¬ 
arna,  och  hvars  löfverk  ej  förorsakar  obehag  för  när¬ 
boende.» 

p.e  frågan. 

Inverkan  på  konstarbeten  af  fordonens  vikt  och  hastighet. 

Häröfver  uttalades  följande: 
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xi:c)  Utvecklingen  af  de  mekaniska  fordonen  har 
ännu  icke  haft  till  följd,  att  hjultrycken  ökats  utöfver  de 
gränser,  som  uppställts  i  gällande  förordningar  och  som 
användas  vid  hållfasthetsberäkningar.  Det  är  dock  önsk- 
värdt,  att  vid  revision  af  gällande  bestämmelser  uppställa  de 
tyngsta  tänkbara  laster,  anbringade  på  det  mest  ogynn¬ 
samma  sätt  och  uteslutande  bestående  af  mekaniska  fordon. 

Med  den  utveckling,  automobilkonstruktionerna  och 
gatubyggandet  för  närvarande  tagit,  synes  det  icke  antag¬ 
ligt,  att  fordonens  hastighet  kan  på  moderna  och  väl 
utförda  konstarbeten  utöfva  någon  inverkan,  hvartill  hän¬ 
syn  icke  redan  blifvit  tagen  i  hållfasthetsberäkningarna. 
Emellertid  kan  det  vara  nyttigt,  att  vid  profbelastning  eller 
revision  af  järnbroar  låta  dessa  befaras  af  mycket  tunga 
mekaniska  fordon  i  hastig  fart. 

2:0)  En  stark  och  styf  konstruktiv  förbindelse  emel¬ 
lan  de  olika  delarna  af  en  bro  (solidarisation  des  élé- 
ments,  dont  se  composent  les  pontroutes)  ökar  dess  mot- 
ståndsförmåga  mot  fordonens  tryck.» 

Kongressen  uttalade  vidare  beträffande 

8:  e  frågan. 

Rullande  materiel.  Villkor ,  som  ett  fordon  för  animal 
eller  mekanisk  dragkraft  bör  uppfylla ,  för  att  ej  utöfva  excep¬ 
tionell  skada  å  vägar  eller  själf  däraf  åverkas. 

»A.  Fordon  för  animal  dragkraft. 

1:0)  Alltför  tungt  lastade  fordon  med  smala  hjul¬ 
ringar  kunna  förorsaka  exceptionell  skada  å  en  väg,  som 
är  anlagd  endast  för  vanlig  trafik; 

2:0)  Det  är  önskvärdt,  att  försök  göras  för  att  ut¬ 
röna  det  förhållande  emellan  hjultryck,  hjuldiameter  och 
hjulringsbredd,  hvarvid  sådan  skada  kan  undvikas. 

B.  Fordon  för  mekanisk  dragkraft. 

1:0)  Personautomobiler  (a.  de  tourisme)  kunna  icke 
förorsaka  exceptionell  skada  å  en  väg,  om  ej  deras  hastig¬ 
het  är  öfverdrifvet  stor; 

2:0)  Ordinära  lastautomobiler  kunna  icke  förorsaka 
synnerlig  skada  på  en  väg,  om  deras  hastighet  understi¬ 
ger  25  km/tim,  axeltrycket  är  högst  4  ton,  och  trycket 
per  cm  hjulringsbredd  icke  öfverstiger  150  kg  vid  hjul 
af  1  m  diameter; 

3:0)  Lastautomobiler  för  industriella  transporter  med 
största  hjuldiameter  1  m  torde  icka  kunna  förorsaka 
större  skada  å  en  väl  byggd  väg,  om  de  uppfylla  följande 
bestämmelser: 

klass  I  —  fordon  med  största  axeltryck  4,5  ton, 
största  hastighet  20  km/tim,  hjultryck  högst  150  kg  för 
cm  hjulringsbredd.  På  smala  stadsgator,  hvarest  marken 
kan  komma  i  skakning,  kan  denna  olägenhet  undvikas 
genom  att  tillräckligt  minska  hastigheten; 

klass  II  —  fordon  med  axeltryck  emellan  4,5  och 
7  ton,  största  hastighet  1 2  km/tim  och  hjultryck  högst 
I5°  kg/cm. 

ATid  hjul  med  större  diameter  än  1  m  kunna  för 
närvarande  och  under  reservation  för  erfarenheter,  som 
framdeles  kunna  göras,  trycket  per  cm  hjulringsbredd  be¬ 
räknas  för  vagnar  af  klasserna  I  och  II  samt  för  fordon 

enligt  mom  2:0  efter  formeln  c  =  150  \j7l,  då  d  ~  hjul¬ 
diametern  i  m  och  c  —  lasten  i  kg. 

Ytterligare  experimenter  erfordras  för  att  bestämma, 
hvilken  största  bredd  lämpligen  bör  gifvas  åt  hjulringar 
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på  automobilfordon,  på  det  hjultrycket  må  fördelas 
öfver  hela  anliggningsytan ; 

4;o)  Räfflade  eller  urhålkade  hjulringar  af  järn 
orsaka  onormal  skada  å  en  väg,  oafsedt  belastnin 
storlek  eller  hjulringarnas  bredd ; 

5:0)  Fordon  för  mekanisk  dragkraft  åverka  ic 
särskildt  hög  grad  vägen  i  kurvor,  förutsatt  att  kurv 
äro  tillräckligt  öfverhöjda  på  yttersidan,  och  att  hasti 
ten  är  rimlig. 

6:0)  Det  är  önskvärdt  ur  synpunkten  af  väga 
skyddande,  att  konstruktörerna  sysselsätta  sig  mec 
uppfinna  sådana  pådrag  och  bromsar,  som  hindra  hj 
att  slira,  samt  att  de  väl  balansera  motorerna  och  ti 
en  skälig  höjning  af  tyngdpunkten.» 

Kongressen  öfvergick  slutligen  till  behandling  af 

Den  9:  e  frågan. 

Villkoren  för  ombesörjande  af  transporter  på  latnÅ 
med  andra  fordon  än  spårvagnar. 

Generalrapportören  i  detta  ämne  hade  på  följd 
sätt  sammanfattat  fördelar  och  olägenheter  af  automi 
omnibusar,  förkortadt  »autobusar»,  i  förhållande  till  ai 
fordon : 

»Autobusen  är  snabbare,  bekvämare  och  billigare 
en  omnibus.  Den  kräfver  mindre  anläggningskapital: 
en  spårväg,  behöfver  inga  skenor,  som  störa  sammanha; 
i  gatubeläggningen  och  medför  inga  massanhopning; 
hufvudlinjerna. 

Dess  olägenheter  äro;  en  onormal  nötning  af  min 
solida  makadamgator,  buller,  skakning  och  smutsbildn 

Dess  trafikförmåga  kan  anpassas  efter  befolkning 
täthet,  årstiden,  olika  vägprofiler,  o.  d. 

Beträffande  driftkostnaden  finnas  ännu  icke  n;j 
exakta  siffror  tillgängliga.» 

Med  anledning  häraf  uttalade  rapportören  som  :i 
ligt  omdöme,  att  det  för  närvarande  vore  svårt  yttra; 
öfver  spårvägars  och  autobusars  inbördes  företräde,: 
dessa  transportmedel  snarare  kompletterade  hvarandrai 
konkurrerade.  Emellertid  syntes  bruket  af  autobusar  w 
i  tilltagande. 

Efter  en  liflig  diskussion,  hvarunder  en  mängd  s: 
ringsförslag  framställdes,  antogos  följande  resolutioner. 

»Kongressen  anser,  att  autobusar  förtjäna  kom 
till  allt  större  användning. 

Det  är  för  närvarande  svårt  att  uttala  sig  öfver  av: 
busars  och  spårvägars  inbördes  fördelar  eller  olägenhe; 
dessa  båda  fortskaffningsmedel  snarare  komplettera  h  1 
andra  än  täfla. 

Autobusens  framsteg  och  dess  användbarhet  syi 
vara  i  tillväxt,  tack  vare  begagnandet  af  gummiringan 
hjulen  och  gjorda  förbättringar  i  konstruktionen. 

En  autobus  i  stad  bör  kunna  medföra  flera  pa-J 
gerare  än  en  dylik  på  landet.» 


Härmed  hade  kongressen  genomgått  och  besvv; 
de  för  densamma  framlagda  frågorna. 

Följande  sammanfattning  af  dess  resolutioner  i 
anföras : 

Frågan  om  bindemedel  i  vägbanan  hade  efter  Pari: 
kongressen  med  största  intresse  studerats  i  de  flesta  1 
der,  framförallt  i  England  och  Nordamerikas  förenä 
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jr.  Frågan  är  dock  långt  ifrån  uttömd,  och  försöken 
i  fortsättas. 

Olika  grundläggningsmetoder  hafva  skärskådats  från 
la  synpunkter,  och  allmänna  bestämmelser  för  desamma 

ställts. 

Olägenheterna  för  vägunderhållet  af  spårvägars  an- 
ning  på  vägbanor  hafva  fastslagits  och  villkoren  för 
and  till  sådana  anläggningar  fixerats. 

Frågorna  angående  renhållning  och  bevattning  i  stora 
er  hafva  studerats  och  regler  uppställts,  som  böra 
föra  goda  resultat  i  framtiden. 

Gatubeläggningsproblemet  har  diskuterats  ifrigast  af 
men  kan  ännu  ej  anses  vara  slutgiltigt  löst.  Frågan 
länskjuten  till  en  kommande  kongress. 

För  utförande  af  gatuarbeten  hafva  uppställts  allmänna 
ämmelser  i  den  mån  detta  varit  möjligt  vid  de  så 
ande  förhållandena. 

Frågorna  om  drift,  trafik  och  rullande  materiel  hafva 
rarats  mera  allmänt  eller  hänskjutits  till  nästa  kongress, 
det  ej  rört  bestämmelser  ang.  fordons  dimensioner 
belastningar,  hvaröfver  kongressen  uttalat  sig  positivt, 
is  med  ändring  af  Pariskongressens  resolutioner. 
Kongressen  har  öfver  hufvud  fört  många  sväfvande 
problem  ett  betydande  steg  närmare  sin  lösning  och 
frigt,  i  likhet  med  dylika  sammanslutningar  emellan 
oner  af  samma  yrke,  bidragit  att  skapa  kollegialt  för- 
mde  emellan  vägingenjörer  från  all  världens  länder, 
omständighet,  som  bör  verka  fruktbärande  för  den 
1  idé,  som  kongressen  velat  göra  till  sin  genom  an- 
gande  af  valspråket  via,  vita ,  vägen,  det  är  lifvet. 


Under  och  efter  kongressen  hade  anordnats  en  mängd 
igheter  och  utflykter.  Af  de  senare  må  särskildt  om- 
nas  dem  till  stenbrotten  i  Quenast  och  Lessines,  från 
sen  senare  plats  årligen  levereras  28  millioner  st 
ten  och  835  000  ton  makadam  och  ballast,  vidare 
Antwerpen  med  dess  hamn,  som  är  en  af  de  största 
riden,  till  Ostende  och  hafskusten,  där  tillfälle  erbjöds 
den  i  sitt  slag  enastående  aveny,  som  fullbordad 
sträcka  sig  längs  Belgiens  hela  kust,  samt  efter  kon- 
sens  slut  till  städerna  Liége,  Spa  och  Namur. 


Dessutom  erbjöd  sig  tillfälle  att  bese  världsutställ¬ 
ningen  med  dess  inånga  för  ingenjörer  intressanta  afdel- 
ningar.  Särskildt  hade  i  »palais  du  génie  civil»  anord¬ 
nats  en  utställning  af  föremål  af  aktuellt  intresse  för 
kongressledamöterna,  hvaribland  prof  å  olika  slags  gatu- 
beläggning  ända  från  romerska  tiden  till  våra  dagar. 

Endast  en  svensk  utställare  hade  anmält  sig,  nämli¬ 
gen  A.  K.  Fernström  från  Karlshamn,  hvilken  förevisade 
prof  på  gatsten  af  röd  och  grå  granit,  prof  hvilka  på 
grund  af  sin  höga  kvalité  ådrogo  sig  allmän  uppmärk¬ 
samhet. 


För  våra  svenska  förhållanden,  åtminstone  i  hvad 
afser  vägar  på  landet,  kan  betydelsen  af  den  2:a  inter¬ 
nationella  vägkongressens  arbete  anses  vara  snarare  nega¬ 
tiv  än  positiv.  Vi  hafva  knappast  några  vägar  så  byggda, 
att  de  förtjäna  en  goudronnagebehandling,  men  vi  hafva 
ej  heller  den  lifliga  automobiltrafik,  som  i  utlandet  så  att 
säga  vändt  upp  och  ned  på  alla  häfdvunna  begrepp  an¬ 
gående  vägbyggnad  och  framtvingat  helt  nya  förfarings- 
metoder. 

De  behof,  som  hos  oss  göra  sig  gällande  med  allt 
större  styrka,  äro  i  första  hand,  att  de  vägar,  som  finnas, 
skola  komma  i  åtnjutande  af  ett  bättre  underhåll,  och 
vidare,  att  de  nya  vägar,  som  byggas,  må  blifva  utförda 
med  sådan  grundläggning,  som  svarar  emot  markens  mot- 
ståndsförmåga,  och  förses  med  vältad  makadambelägg¬ 
ning.  Någon  tjärbestrykning  eller  bindemedel  i  vägba¬ 
nan  torde  ännu  icke  böra  ifrågasättas. 

Man  må  då  hoppas,  att  det  initiativ  till  bildande  af 
en  förening  för  vägarnas  förbättrande,  som  nyligen  tagits 
af  Svenska  Teknologföreningens  Afdelning  för  Väg-  och 
Vattenbyggnadskonst,  må  visa  sig  fruktbringande,  och  i 
öfrigt  böra  vi  med  uppmärksamhet  följa  det  intensiva  ar¬ 
bete,  som  öfverallt  i  världen  bedrifves  för  vinnande  af 
motståndskraftiga  vägar. 

Jag  tillåter  mig  till  sist  såsom  ett  »praeterea  censeo» 
uttala  den  öfvertygelsen,  att  en  grundlig  förbättring  af 
vårt  vägväsen  ej  är  att  motse,  förrän  vi  fått  vårt  så 
länge  efterträdda,  men  ännu  långt  i  fjärran  hägrande 

departement  för  allmänna  arbeten. 


INLANDSBANAN  OCH  LAPPLANDS  VATTENKRAFT. 


1. 

Inlandsbanans  utförande  och  tillgodogörandet  af  vat- 
raften  i  de  norrländska  älfvarna  äro  båda  frågor,  som 
jg  grad  tilldraga  sig  våra  dagars  intresse.  Genom 
under  byggnad  varande  bansträckan  Östersund  — 
csfors  har  den  första  länken  smidts  i  den  kedja,  som 
förena  det  inre  Norrlands  bygder  med  den  svenska 
irens  centra.  Dessa  samma  bygder  hysa  jämte  sina 
malmer  och  skogsprodukter  jämväl  outtömliga  natur- 
kraftkällor  i  de  många  hittills  outnyttjade  vattenfallen, 
h  med  järnvägens  framdragande  norrut  vidgas  möj- 
terna  för  dessas  ekonomiska  tillvaratagande  och 
nde  i  produktionens  tjänst.  Det  är  därför  att  hop- 
att  det,  då  järnvägen  kommit  till  stånd,  icke  skall 
i  många  år,  innan  önskemålen  beträffande  vattendra- 
i  Norrland  förverkligas  genom  anläggandet  af  kraft¬ 


verk  vid  forsarna,  genom  profilregleringar  och  genom 
sjöarnas  förvandling  till  ur  vattenkraftssynpunkt  mera 
effektiva  regleringsbassänger. 

Äfven  härtill  är  en  början  gjord  genom  den  af  stats¬ 
makterna  förra  året  beslutade  anläggningen  vid  Porjus  i 
Stora  Luleälf,  som  nu  är  under  arbete.  I  samband  där¬ 
med  har  äfven  ställts  i  utsikt  ett  vidare  tillvaratagande 
af  Luleälfs  vattenkraft  genom  successiv  utbyggnad  af  ne¬ 
danför  Porjus  befintliga  vattenfall  och  forsar,  samt  genom 
det  tillhörande  sjösystemets  reglering.  Vid  älfvens  utlopp 
ur  Stora  Luleträsk  kommer  sålunda  att  framdeles  utföras 
en  regleringsdamm,  med  hvars  tillhjälp  lågvattenmängden 
i  älfven  beräknas  kunna  höjas  från  nuvarande  minimum 
c:a  24  sm3  till  omkring  125  sm3.  Då  sjöns  yta  ligger 
370  m  öfver  hafsytan,  är  det  lätt  att  inse  den  stora  be¬ 
tydelsen  af  en  sådan  reglering. 
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För  de  norrländska  älfvarna  i  allmänhet  gäller,  att 
regleringsmöjligheterna  äro  goda  på  grund  af  deras  rike¬ 
dom  på  sjöar,  hvilka  till  större  delen  ligga  just  i  det 
bälte,  som  kommer  att  genomdragas  af  Inlandsbanan.  Vid 
utnyttjandet  af  vattenkraften  bör  i  regel  tillvägagångssättet 
blifva  det,  att  de  större  sjöarna  regleras  med  tillhjälp  af 
regleringsdammar  vid  utloppen  och  att  vattendragen  ne¬ 
danför  dessa  bebyggas  »trappstegformigt»,  så  att  mellan 
de  skilda  kraftverken  erhållas  lugnflytande  älfsträckor  eller 
uppdämda  bassänger,  tillräckliga  dels  för  den  mindre  reg¬ 
lering,  som  vid  h varje  verk  erfordras  för  vattenförbruknin¬ 
gens  anpassning  efter  belastningens  växlingar  och  dels  för 
vinnande  af  säkerhet  mct  iskrafning. 

Då  sålunda  järnvägslinjen,  som  tillföljd  af  sin  nord¬ 
sydliga  sträckning  korsar  alla  de  ifrågavarande  älfvarna, 
framdrages  genom  samma  trakter,  där  de  flesta  af  de 
framtida  regleringsdammarna  blifva  belägna,  ligger  frågan 
nära  till  hands,  huruvida  icke  i  vissa  fall  de  erforderliga 
järnvägsbroarna  kunna  kombineras  med  dammbyggnaderna 
på  sådant  sätt,  att  den  gemensamma  kostnaden  blir 
mindre  än  summan  af  kostnaderna  för  hvardera  anlägg¬ 
ningen  för  sig.  Kunna  därigenom  afsevärda  besparingar 
vinnas,  länder  ju  detta  till  fromma  för  båda  de  berörda 
intressena,  hvarför  ingendera  af  dessa  torde  ställa  sig  af- 
visande  till  ett  framgångsrikt  samarbete  i  sådan  riktning. 

Dessa  rader,  nedskrifna  på  begäran  af  redaktionen, 
äro  afsedda  att  lämna  en  orienterande  öfverblick  i  frågan, 
i  den  mån  den  med  f.  n.  tillgängliga  uppgifter  och  utan 
lokala  undersökningar  låter  sig  bedöma.  På  grund  af 
uppgifternas  ofullständighet  har  ämnet  kunnat  endast  mera 
ytligt  behandlas,  då  det  i  allmänhet  endast  varit  möjligt 
att  konstatera,  hvilka  af  älföfvergångarna,  som  böra  blifva 
föremål  för  närmare  undersökningar  i  detta  hänseende 
och  hvilka,  som  från  början  utesluta  tanken  på  en  dylik 
kombination. 

Följa  vi  Inlandsbanans  utstakade  sträckning  från 
söder  mot  norr  utgående  från  Ströms  vattudal,  träffa  vi 
den  första  mera  betydande  älföfvergången  vid  Ångerman- 
älfven.  I  den  till  årets  riksdag  afgifna  k.  propositionen 
har  ötvergången  förlagts  till  Volgsjöns  utlopp,  den  s.  k. 
Volgsjöforsen.  Enligt  en  äldre  stakning  förlädes  öfver- 
gåtigen  12  km  längre  ned  vid  Meseleforsen,  hvilket  läge 
äfven  senare  förordats  af  intressenterna  i  en  ifrågasatt 
tvärbana  från  denna  punkt  till  Mellansele  station  på  norra 
stambanan. 

I  Volgsjön  förenas  Ångermanälfvens  båda  källarmar, 

V oj  mån,  kommande  från  den  betydande  Vojmsjön,  och 
Saxälfven,  som  uppe  bland  fjällen  genomflyter  Kultsjön 
och  2  mil  längre  ned  inflyter  i  Malgomajsjön,  hvilken 
genom  Maksjön  sammanhänger  med  Volgsjön,  bildande 
en  c: a  6  mil  lång  sjösträcka.  Volgsjön  ligger  333  m 
öfver  hafvet  och  Malgomajsjön  341  m.  Den  långa  sjö¬ 
sträckan  kan  således  icke  regleras  genom  en  enda  vid 
Volgsjöns  utlopp  belägen  regleringsdamm.  En  reglerings- 
damm  därstädes  torde  också  först  i  en  mera  aflägsen 
framtid  komma  till  stånd,  enär  regleringen  af  Vojmsjön 
och  särskildt  Kultsjön  ställer  sig  ekonomiskt  betydligt  för¬ 
månligare.  För  en  snar  reglering  af  Kultsjön  tala  starka 
skäl,  i  det  att  Saxälfven  på  den  2  mil  långa  sträckan  ned 
till  Malgomajsjön  faller  icke  mindre  än  200  m,  hvaraf 
enligt  1903  års  vattenfallskommittés  betänkande  staten 
äger  forsar  med  sammanlagdt  c:a  160  m  fallhöjd,  hvilka 
representera  ett  kraftbelopp  af  vid  lågvatten  c:a  11  000 


och  vid  industriell  medelvatten  mängd  c:a.25  000  1 
Dessa  kraftbelopp  torde  efter  inlandsbanans  tillkomst  ku 
fördelaktigt  tillgodogöras  i  förening  med  redan  ifråga 
kanalisering  af  leden  Volgsjön— Malgomajsjön.  Dessa  1 
ständigheter  göra  sålunda  tillkomsten  af  en  dammbygg, 
nedanför  Volgsjön  samtidigt  med  utförandet  af  brob\ 
naden  för  järnvägen  föga  sannolik,  såvida  icke  en  e\ 
tuell  utbyggnad  af  Volgsjöforsen  eller  Meseleforsen  sar 
digt  erfordrar  en  sådan. 

Umeälf  korsas  af  Inlandsbanan  omkring  5  km  ned 
för  utloppet  ur  Storuman.  Mellan  Storuman  och  det 
danför  belägna  Stenselet  faller  älfven  c:a  32  m,  hvr 
de  öfversta  6  å  7  m  utgöra  den  staten  tillhöriga  Luspfors 
Storuman  har  en  areal  af  166  km2  och  ligger  348 
öfver  hafvet.  En  regleringsdamm  vid  dess  utlopp 
gifvetvis  medföra  stora  nationalekonomiska  fördelar, 
kombination  af  densamma  med  dammbyggnaden  sy 
dock  af  lokala  skäl  icke  kunna  ifrågakomma,  dä  cl 
skulle  medföra  en  icke  obetydlig  förlängning  och  di 
med  fördyrning  af  banan. 

Vindelälfven  korsas  vid  Blattniksele,  där  älfven  tyc! 
framflyta  relativt  lugnt.  En  sådan  omläggning  af  ban;, 
sträckning,  att  densamma  kommer  att  passera  älfven 
en  blifvande  damm  vid  Storvindelns  utlopp,  synes  k 
vara  ekonomiskt  berättigad. 

Banan  träffar  därefter  Skellefleälf  vid  de  s.  k.  Kask 
strömmarna  mellan  sjöarna  Uddjaur  och  Storafvan.  Ni 
skillnaden  mellan  sjöarna  utgör  endast  0,6  m.  Vid  reg 
ringsfrågans  behandling  bör  därför  undersökas,  huruvij 
denna  höjdskillnad  kan  minskas  genom  upprensning  af 
nämnda  strömmarna,  så  att  en  för  båda  sjöarna  gemc 
sam  regleringsdamm  kan  förläggas  till  Storafvans  utlop 
Brobyggnadens  utförande  bör  ske  på  sådant  sätt, 
denna  upprensning  icke  därigenom  försvåras,  och  m 
hänsyn  tagen  till  de  förändrade  vattenstånd,  som  rt 
leringen  kan  medföra. 

Öfvergången  af  Piteälf  är  förlagd  vid  Hällfors 
(Plassakårtje).  Ofvanför  denna  ligger  en  mindre  sj 
Vuollesauvon,  398  m  öfver  hafvet.  Denna  lämpar  t 
emellertid  icke  för  reglering,  utan  utgöras  älfvens  blifvan; 
regleringsmagasin  af  de  stora  sjöarna  Tjeggelvas  (453 
ö.  h.)  och  Vuolvojaur  (430  m  ö.  h.).  Brobyggnad 
öfver  Piteälf  torde  sålunda  icke  kunna  direkt  ekonomis 
underlätta  vattendragets  reglering. 

Vi  komma  därefter  till  det  nordligaste  af  de  vatte 
drag,  som  korsas  af  järnvägen,  Luleälf.  Dess  södra  gre 
Lilla  Luleälf  eller  Sör älfven,  öfvergås  vid  utloppet  af  V. 
kijaure,  omkr.  5  km  från  Jokkmokk.  Vajkijaure  är  d< 
nedersta  af  de  sju  sjöar,  som  tillsammans  bruka  benämn 
Lilla  Luleträsk.  Sjöarna  förenas  sinsemellan  af  fors 
med  sammanlagdt  45  m  höjd  och  kunna  således  icl 
sammanföras  i  en  regleringsbassäng.  Huruvida  vid  tidc 
för  banans  utförande  på  denna  sträcka  frågan  om  regi 
ringsdamm  vid  Vajkijaures  utlopp  eller  utnyttjandet 
vattenkraften  mellan  densamma  och  Jokkmokk  (c:a  40 
sammanlagd  fallhöjd)  är  så  aktuell,  att  den  kan  fa  s: 
lösning  i  samband  med  brobyggnaden,  är  omöjligt  att  r 
förutsäga,  men  då  den  tiden  kommer,  böra  möjligheten 
därför  öfvervägas.  En  alternativ  sträckning  af  banan  c 
vergår  vattendraget  mellan  två  af  de  nämnda  sju  sjöar»; 
Parkijaure  och  Randijaure,  där  ett  staten  tillhörigt  mindi 
vattenfall,  Parkijaureforsen,  är  beläget.  Äfven  med  den» 
linje  är  en  förening  af  bro-  och  dammbyggnad  tänkba 
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i  edt  helt  lokala  förhållanden,  som  icke  utan  terräng- 
rsökningar  kunna  bedömas. 

Stora  Luleälf  kommer,  som  nämndt,  en  reglerings- 
n  framdeles  till  stånd  vid  utloppet  af  Stora  Luleträsk. 
in  tidigare  blir  sannolikt  en  högre  belägen  sjö,  Satis- 
,  föremål  för  reglering.  Dessa  regleringars  genom¬ 
ide  torde  blifva  inledningen  till  utnyttjandet  af  nedan- 
’orjus  belägna  fall,  Harsprånget,  Liggafallet  m.  fl. 
Inlandsbanans  öfvergång  af  Stora  Luleälf  är  för- 
vid  sisnämnda  fall,  för  hvars  tillgodogörande  emel- 
ännu  intet  förslag  uppgjorts.  Det  är  därför  icke 
gt  att  f.  n.  bedöma,  huruvida  några  besparingar  där 
ta  göras  i  samband  med  järnvägens  utförande. 

En  äldre  stakning  af  banan  öfvergår  älfven  nära 
s,  där  nu  statens  kraftverk  är  under  utförande.  Den 
raftverket  erforderliga  dammbyggnaden  har  en  längd 
ke  mindre  än  omkr.  1  000  m.  Öfver  de  båda  älf- 
irna,  af  hvilka  den  östra  är  hufvudgrenen,  uppföras 
■rdsdammar  för  afbördande  af  högvattenmängden,  un- 
det  dammens  öfriga  delar  utföras  af  jord-  och  sten- 
ng  med  tätande  kärna  af  bruksmur  eller  järnbetong, 
nen  beskrifver  i  plan  en  bruten  linje,  hvars  form 
mmes  af  terrängens  beskaffenhet.  För  att  möjliggöra 
igens  öfverförande  på  dammen  skulle  planformen 
Ira  en  rätning,  medförande  högst  väsentliga  ökningar 
Dstnaderna.  Därtill  kommer,  att  de  ur  dammbygg- 
ynpunkt  lämpligaste  och  mest  ekonomiska  tvärsek- 
na  icke  ägna  sig  för  uppbärande  af  trafiklasten, 
irden  äro  afsedda  att  utföras  af  järnbetong  enligt 
irsentyp.  För  öfverförande  af  järnvägen  skulle  å 
partier  erfordras  balkbroar,  uppburna  af  starka, 
va  pelare,  hvilka  alltför  mycket  inkräkta  på  den  er- 
•liga  skibordslängden.  Dammbyggnaden  skulle  ge¬ 
en  dylik  kombination  blifva  i  mycket  hög  grad  för- 
.  Ur  vattenkraftssynpunkt  är  således  intet  att  vinna 
sammanslagning  med  järnvägsöfvergången. 
Sammanfattas  slutligen  det  resultat,  som  den  här 
verkställda  flyktiga  granskningen  gifvit  vid  handen, 
det  formuleras  sålunda.  Å  de  f.  n.  mest  aktuella 
erna,  öfvergångarna  af  Angermanälfven  och  Stora 
lf,  kunna  Inlandsbanefrågan  och  vattenkraftsfrågan 
likt  bäst  lösas  utan  gemensamma  byggnader.  Samma 
•hållandet  vid  Umeälf,  Vindelälfven  och  Piteälf.  Be- 
lde  öfvergångarna  af  Skellefteälf  och  Lilla  Luleälf 
däremot  frågorna  bedömas  gemensamt,  på  det  att 
;a  fördelar  af  ett  samarbete  må  kunna  vinnas  och 
a  olägenheter  af  den  ena  frågans  lösande  utan  nödig 
n  till  den  andra  må  kunna  undvikas. 

Albert  Westerlind. 

2. 

Vf  redaktionen  anmodad  uttala  mig  i  ofvanstående 
får  jag  anföra  följande: 

Vrtikelförfattaren  har  inskränkt  sig  till  granskning, 
da  man  vid  byggandet  af  den  föreslagna  Inlands- 
kunde  göra  detta  på  sådant  sätt,  att  en  kombina- 
skulle  kunna  ske  mellan  brobyggnaderna  öfver  de 
vattendragen  och  de  dammar,  som  kunna  erfordras 
?glering  af  sjösystemen  i  vattendragen  ofvanför  ba- 
Att  med  någon  större  grad  af  tillförlitlighet  uttala 
irom  är  icke  möjligt,  innan  undersökningar  med 
speciella  syftemål  verkställts.  Utan  att  vilja  förneka 
heten  af  att  i  enstaka  fall  ett  sådant  samarbete, 


som  ofvan  omtalats,  skulle  kunna  vara  nationalekonomiskt 
sedt  fördelaktigt,  ställer  jag  mig  dock  tämligen  skeptisk  i 
detta  afseende.  hör  det  första  torde  frågan  om  sjösystemens 
reglering  knappast  på  allvar  upptagas,  förrän  beslut  om  ba¬ 
nans  tillkomst  blifvit  fattadt  och  med  kännedom  om  den 
långsamhet,  hvarmed  oftast  sådana  regleringsfrågor  arbeta 
sig  fram,  är  det  att  förutse,  att  banan  i  allmänhet  redan 
är  färdig  innan  regleringsfrågan  för  ett  vattendrag  blir 
afgjord  och  man  således  kan  bestämma  sig  för  dammar¬ 
nas  läge  och  konstruktion.  För  det  andra  torde  i  regel  å 
ena  sidan  järnvägens  och  å  andra  sidan  regleringsföretagets 
handlingsfrihet  blifva  sä  bunden  genom  en  sådan  kom¬ 
bination,  att  densamma  icke  torde  blifva  ekonomisk.  Ar¬ 
tikelförfattaren  har  vid  sin  granskning,  såsom  det  synes 
mig,  också  kommit  till  ett  negativt  resultat,  i  det  att  han 
icke  funnit  den  ifrågasatta  kombinationen  praktiskt  utför- 
bar  annat  än  eventuellt  ifråga  om  öfvergångarna  vid 
Skellefte-  och  Lilla  Luleälf. 

Skulle  ifråga  om  vissa  vattendrag  regleringsfrågan 
och  spörsmålet  om  järnvägsöfvergången  kunna  samtidigt 
afgöras,  bör  det  naturligtvis  tagas  under  pröfning  i  hvad 
man  en  sammanbyggnad  af  dammen  och  järnvägsbron 
kan  vara  fördelaktig,  men  eljest  torde  man  få  inskränka 
sig  till  att  utföra  hvardera  anläggningen  så  att  den  med 
sannolikhet  icke  kommer  att  utgöra  hinder  för  den  andra. 

Emellertid  kan  jag  nämna,  att  vid  Sikfors  i  Piteälf 
är  under  anläggning  en  större  kraftstation,  som  kommer 
att  rätt  mycket  fördyra  brobyggnaden  öfver  samma  älf 
för  den  vid  årets  riksdag  beslutade  bibanan  från  Älfsby 
till  Piteå.  Flade  båda  dessa  byggnadsfrågor  kunnat  före¬ 
nas,  är  det  sannolikt,  att  icke  oväsentliga  besparingar  i 
de  sammanlagda  byggnadskostnaderna  kunnat  göras. 

Hjahnar  Fogelmarck. 

3- 

Med  anledning  af  ofvanstående  tillåter  sig  redak¬ 
tionen  anföra  följande: 

Meningarna  om  det  berättigade  i  Inlandsbanans 
byggande  äro  som  bekant  fortfarande  ganska  delade,  i 
det  att  man  är  tämligen  öfvertygad  om  dess  värde  ur 
försvarssynpunkt  men  hyser  föga  förhoppningar  i  fråga 
om  dess  ekonomiska  betydelse.  För  vännerna  af  detta 
nationella  företag  gäller  det  då  att  tillse,  om  man  icke 
kan  finna  ytterligare  omständigheter,  som  kunna  under¬ 
lätta  planens  förverkligande.  Ur  väg-  och  vattenbygg- 
nadssynpunkt  har  man  därvid  framför  allt  att  fästa  sig 
vid  denna  järnvägs  betydelse  för  vattenkraftens  tillgodo¬ 
görande.  Men  då  Inlandsbanan  är  en  tvärbana  och  ej 
en  ådalsbana,  är  det  ganska  få  fall,  hvilkas  montage 
kommer  att  förbilligas  tillföljd  af  lägre  fraktkostnader. 
Frågan  är  då,  om  icke  järnvägsöfvergångarna  vid  floderna 
möjligen  skulle  kunna  underlätta  tillkomsten  af  reglerings- 
dammar,  så  att  vattenkraften  i  sin  helhet  inom  en  viss 
flod  gagnades.  Som  ofvanstående  bägge  uttalanden  från 
fackmän  gifva  vid  handen,  är  det  föga  sannolikt,  att  något 
samarbete  af  ifrågavarande  art  kan  uppkomma.  Att  så 
blifver  fallet,  kan  ju  dock  i  någon  mån  bero  på  att  ingen 
hänsyn  togs  till  dessa  synpunkter  vid  Inlandsbanans  stak¬ 
ning,  men  man  bör  gifvetvis  för  framtiden  hafva  dem  i 
hågkomst  för  att  på  så  sätt  möjligen  uppnå  någon  be¬ 
sparing  i  synnerhet  för  våra  kommunikationsföretag.  Ty 
som  bekant  tillhöra  ju  i  regel  brobyggnader  en  vägs  dyr¬ 
baraste  sträcka  och  då  hvarken  våra  järnvägars  eller  i  all 
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synnerhet  våra  landsvägars  ekonomi  ofta  nog  är  god,  bör 
man  på  allt  sätt  söka  underlätta  tillkomsten  af  samarbete 
med  andra  vattenbyggnadsföretag. 

En  dylik  samverkan  mellan  olika  vattendragsintressen 
kan  emellertid  med  den  nuvarande  lagstiftningen  blott 
komma  till  stånd  genom  frivillig  öfverenskommelse  och 
man  kan  då  med  skäl  fråga  sig,  om  icke  den  nya  vatten¬ 
lagen  borde  underlätta  kombinationen,  så  mycket  mer 
som  densamma  föreslår  nya  bördor  å  järnvägarna  och 
eventuellt  landsvägarna  till  jordbrukets  förmån.  Det  vill 


med  andra  ord  säga,  att  kommunikationsföretagen  er 
denna  lag  skola  göra  vissa  uppoffringar  till  förmån  för 
defensiva  vattenrätten  och  i  gengäld  härför  borde  erh 
vissa  fördelar  inom  den  lukrativa  vattenrätten  under  fö 
sättning  naturligtvis,  att  de  positiva  vattendragsintress 
icke  lida  någon  skada.  Lagen  borde  sålunda  tillstädja, 
när  en  dammbyggnad  eller  invallning  skall  utföras  och  s 
tidigt  frågan  om  en  järn-  eller  landsvägs  framdragande 
aktuell,  nödig  hänsyn  till  de  olika  intressena  skall  t£ 
på  så  sätt,  att  största  möjliga  besparing  äger  rum. 


ENKELT  HÖJDMÄTNINGSINSTRUMENT,  TILLVERKADT  AF  EN  METERSTOCK 


I  nummer  7  innevarande  år  af  Zeitschrift  fur  das 
gesamte  Eisenbahn-Sicherungswesen  omnämnes  ett  af  en 
meterstock  tillverkadt  höjdmätningsinstrument,  hvilket  torde 
kunna  vara  af  både  intresse  och  gagn  för  Tekn.  Tidskrifts 
läsare  att  erhålla  kännedom  om.  Beskrifningen,  hvars 
författare  är  Bauamtmann  Besser  i  Chemnitz,  lyder  i  fri 
öfversättning  enligt  följande: 

Under  det  att  horisontala  afstånd  kunna  hastigt  upp¬ 
mätas  medelst  måttband  eller,  då  det  ej  kommer  an  på 
stor  noggrannhet,  genom  uppstegning,  så  orsakar  höjd- 
bestämning  svårighet  i  det  fall  att  den  öfversta  punkten 
af  det  föremål,  som  skall  uppmätas,  icke  kan  åtkommas. 
Man  behöfver  stegar  eller  långa  mätstänger,  hvilkas  an¬ 
skaffande  och  handhafvande  är  besvärligt  och  tidsödande 
samt  dessutom  medför  kostnader.  I  vissa  fall  kan  man 
äfven  med  dessa  hjälpmedel  icke  reda  sig,  hvarvid  man 
i  regel  nöjer  sig  med  en  ungefärlig  uppskattning  af  före¬ 
målets  höjd.  Läsaren  torde  af  sin  praktik  hafva  kännedom 
om  talrika  fall,  i  hvilka  en  noggrann  uppmätning  af  före¬ 
målets  höjd  icke  kan  undvikas.  Därvid  torde  bristen  af 
ett  lämpligt  enkelt  hjälpmedel  sannolikt  ofta  ha  gjort  sig 
kännbar. 

I  det  följande  skall  ett  sådant  enkelt  hjälpmedel  be- 
skrifvas.  Detsamma  möjliggör  hastigt  bestämmande  af 
höjden  å  t.  ex.  en  telegrafstolpe,  ett  hus,  en  bro,  en  båg- 
lampsmast,  en  skorsten,  ett  träd,  med  en  noggrannhet 
intill  1  o  å  15  cm.  Man  kan  själf  tillverka  detta  mät¬ 
instrument  af  två  meterstockar  eller  af  de  båda  delarna 
till  en  sönderbruten  sådan  samt  bekvämt  bära  det  på  sig. 

Del  I  af  den  sönderbrutna  meterstocken  förser  man 
vid  hvarje  cm-sträck  mellan  10 — 30  cm  med  en  liten  in¬ 
skärning  (se  fig.  1).  Nämnda  inskärningar  måste  vara  något 


bredare  än  meterstockens  tjocklek  så  att  del  II  af  ö 
samma  kan  insättas  och  ledigt  höjas  och  sänkas  i  di 
De  båda  första  centimeterna  å  del  I  bortskäras,  mer 
tvärs  öfver  utan  något  bågformigt  såsom  å  fig.  1  vi< 
Därefter  är  instrumentet  färdigt. 

Dess  användning  skall  beskrifvas  genom  ett  prakti 
exempel.  En  telegraftråd  skall  spännas  öfver  ett 
(se  fig.  2).  Frågan  gäller,  om  de  å  ömse  sidor  om  hu 
befintliga  telegrafstolparna  äro  tillräckligt  höga  eller  må 
utbytas  mot  högre  sådana.  För  den  skull  är  det  n 
vändigt  att  känna  höjden  E  G  af  taknocken  öfver  n 
ken.  Densamma  bestämmes  på  följande  sätt.  Man  stä 
sig  på  lämpligt  afstånd  från  gafvelväggen  —  t.  ex.  20 
som  uppmätas  medelst  måttband  —  med  ansiktet  vä 
mot  huset.  Med  vänstra  handen  håller  man  del  I; 
meterstocken  vågrätt  framför  sig;  den  konkavt  afr 
dade  änden  insättes  mellan  ögonen  i  näsroten.  I 
efter  insätter  man  del  II  af  meterstocken  lodrätt  i  (! 
med  20  betecknade  inskärningen  i  del  I 
och  med  nolländan  uppåt  (se  fig.  3).  Här¬ 
på  blickar  man  med  högra  ögat  mot  hus- 
gafveln  och  förskjuter  den  lodrätt  hållna 
delen  II  af  meterstocken  så  långt  uppåt  eller 
nedåt,  att  den  öfre  ändan 


sammanfaller  med  taknoc¬ 
ken  E.  Nu  blickar  man  mot 
fotpunkten  G  och  afläser 
vid  hvilket  delstreck  denna 
punkt  är  synlig.  Antages, 
att  densamma  synes  vid 
delstrecket  8,4  cm,  så  är 
taknocken  belägen  8,4  m 
öfver  marken.  Företages 
mätningen  på  annat  af¬ 
stånd  t.  ex.  25  m,  så  måste 
del  II  af  meterstocken  in¬ 
sättas  i  den  med  25  betec¬ 
knade  inskärningen. 
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tiktigheten  af  ofvan  angifna  förfaringssätt  framgår  af 
inde  framställning.  I  fig.  4  är  A  den  punkt  i  ögon- 
m,  omkring  hvilken  ögat  vrider  sig.  A1  är  näsroten, 
’  den  vågräta  delen  I  af  meterstocken  med  inskär- 
■arna,  B  D  den  lodräta  delen  II  af  meterstocken  och  E  G 
föremål,  som  skall  uppmätas.  Enär  BD  hålles  lodrätt,  så 
B  D  och  E  G  parallella.  Alltså  är  triangeln  A  BD  lik 
iig  med  triangeln  AEG.  För  den  skull  förhåller  sig 
1)  till  E  G  såsom  A  C  till  A  F.  Göres  A  C  —  l/l00  A  F, 
r  således  B  D  =  1/100  E  G.  Afståndet  A  F  (husgafvelns 
ind  från  ögat)  valdes  vid  förenämnda  exempel  20  m. 

den  skull  måste,  om  mätningen  skall  blifva  riktig, 
indet  A  C  (den  lodrätt  hållna  meterstockdelens  II  af- 
d  från  ögats  vridningspunkt)  vara  20  cm.  Detta  är 
förhållandet  vid  den  ofvannämnda  mätningen.  I  följd 
itt  de  båda  första  centimeterna  afskurits  från  del  I  af 
erstocken  och  i  följd  af  att  afståndet  A  A1  af  ögats 
ningspunkt  från  näsroten  uppgår  till  omkring  2  cm, 
ir  skåran  20,  i  hvilken  den  lodräta  delen  II  af  meter- 
ken  insattes,  belägen  18  cm  från  näsroten  och  c:a  20  cm 
ögats  vridningspunkt.  Man  kan  således  å  den  lod¬ 
delen  II  af  meterstocken  afläsa  föremålets  höjd  E  G 
100  af  dess  naturliga  storlek. 


Att  ögats  vridningspunkt  ligger  c:a  2  cm  bakom 
oten,  är  fastslaget  genom  försök.  Naturligtvis  är  detta 
i  något  varierande  hos  olika  personer.  Dock  kan 
genom,  såsom  lätt  låter  sig  bevisas,  blott  ett  litet  fel 
ett  fåtal  centimeter  uppstå.  Den  som  det  oaktadt 
;ar  öfvertyga  sig  om,  huruvida  äfven  hos  honom  ögats 
ningspunkt  ligger  2  cm  bakom  näsroten,  kan  lätt  själf 
ersöka  detta  och  genom  prof  bestämma,  huru  mycket 
I  af  meterstocken  skall  förkortas.  För  detta  ändamål 
mätes  enligt  det  angifna  förfaringssättet  innan  meter- 
ken  afskäres  höjden  å  ett  föremål,  som  förut  noggrant 
mätts  medelst  metermått.  Därvid  läggas  olika  afstånd 
(1,2,  2,  2,2  cm)  till  grund.  Det  afstånd  är  då 'rik- 
för  hvilket  mätningsresultatet  öfverensstämmer  med 
liga  höjden.  Nödvändig  är  näppeligen  denna  kontroll, 

,  såsom  förut  framhållits,  genom  olikheten  af  måttet 
1  blott  ett  ringa  fel  kan  uppstå.  Detta  blir,  såsom 
inses,  mindre,  ju  större  man  väljer  afståndet  A  F. 
den  skull  rekommenderas,  att  företaga  mätningen  på 
igen  stort  afstånd  och  om  möjligt  icke  under  15  m. 
Mätningar  på  mindre  distans  (t.  ex.  10  m)  försvåras 
f,  att  då  man  kastar  blicken  på  det  föremål,  som 
uppmätas,  delningen  å  meterstocken,  som  härvid  be¬ 


finner  sig  mycket  nära  ögat,  flyter  ihop.  För  den  skull 
är  det  äfven  rådligast,  att  företaga  mätningen  på  icke  för 
kort  afstånd. 

Afläsningens  noggrannhet  är  naturligtvis  större,  ju 
stillsammare  de  båda  meterstockdelarna  hållas.  Hvarest 
det  är  möjligt  att  finna  stöd  för  armen,  bör  man  för  den 
skull  begagna  sig  däraf. 


Då  metodens  riktighet  beror  därpå,  att  B  D  och  E  G 
äro  parallella,  så  måste  vid  mätningens  företagande  beaktas, 
att  dessa  äro  lodräta.  Del  II  af  meterstocken  måste  så¬ 
ledes  hållas  noggrant  lodrätt,  och  till  punkter  E  och  G, 
mot  hvilka  ögat  riktas,  måste  sådana  väljas,  som  ligga 
lodrätt  öfver  hvarandra.  Skall  t.  ex.  höjdläget  öfver  skenöfver- 
kant  af  en  ett  järnvägsspår  korsande  tråd  bestämmas  (se  fig. 
5),  så  måste  ögat  riktas  mot  den  punkt  E  å  tråden,  som 
ligger  lodrätt  öfver  den  ena  skensträngen,  och  på  skenan 
måste  den  punkt  G  markeras  (genom  t.  ex.  att  därstädes 
lägga  en  sten),  som  ligger  lodrätt  under  tråden. 

Beaktas  ofvanstående  synpunkter,  så  kan  man  i  en¬ 
lighet  med  omnämnda  metod  verkställa  höjdmätningar 
med  en  noggrannhet  intill  10  — 15  cm,  hvilket  för  de 
flesta  fall  torde  vara  tillfyllest.  Där  det  kommer  an  på 
särskild  noggrannhet,  rekommenderas  att  företaga  flera 
mätningar  på  olika  afstånd.  E.  G.  W. 


MEDDELANDEN 


Anläggningsvärde  och  värdeminskning  vid  Statens 
järnvägar.  Med  hänsyn  till  den  nya  uppställningen  af  riks- 
staten  har  Järnvägsstyrelsen  beräknat  en  del  ekonomiska  data 
af  tekniskt  intresse,  hvilka  äro  sammanförda  och  bearbetade  i 
nedanstående  tabell,  där  samtliga  uppgifter  hänföra  sig  till 
det  bokförda  värdet  vid  1910  års  slut,  då  den  trafikerade  ban¬ 
längden  utgjorde  4  422  km.  I  totala  anläggningsvärdet  ingå 
emellertid  ej  räntor  under  byggnadstiden. 

Vid  jämförelse  med  enskild  järnvägsstatistik  i  dessa  af- 
seenden  iakttages,  att  de  privata  företagen  taga  hänsyn  till 
ränteförlusterna.  Ofvannämnda  värden  torde  dock  lämpa  sig 
för  en  öfverslagsgranskning  med  enskilda  järnvägsförhållan- 
den,  hvartill  slutligen  kommer,  att  statsbanorna  omfatta  i 
byggnadstekniskt  afseende  mycket  olika  delar  af  vårt  land  och 
sålunda  kunna  anses  ganska  representativa  för  svensk  järn- 
vägsbyggnadskonst  och  dess  ekonomi. 
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Anläggningsvärde 

Årlig  värde¬ 
minskning 

Anläggningar 

totalt 

pr 

totalt 

Pr 

bankm 
i  kr. 

mill. 

kr. 

°/ 

/ 0 

bankm 
i  kr. 

% 

Broars  och  viadukters  öfver- 

byggnad  . 

10 

4 

2  250 

1,5 

35 

Skenor  med  tdlbehör,  växlar, 

vändskifvor  och  vågar  ... 

52 

20 

1 1  750 

1 ,5 

'75 

Husbyggnader . 

45 

17 

10  200 

2,o 

200 

Verkstäder  och  deras  fasta 

inredning . 

10 

4 

2  250 

3>° 

70 

Rullande  materiel  . 

136 

53 

3°  75° 

2,5 

770 

Sjöfartsmateriel  med  land- 

ningsbroar  . 

6 

2 

— 

5,° 

— 

Summa 

259 

100 

57  2CO 

2,25 

(med.) 

1  250 

Växel  med  genomgående  skena.  En  amerikansk  in¬ 
genjör,  F.  C.  Perkins,  har  begåfvat  redaktionen  med  några 
illustrerade  manuskript,  af  hvilka  vi  anse  endast  följande  med¬ 
delande  hafva  något  intresse  för  oss,  hvarför  detsamma  åter- 
gifves  i  starkt  förkortad  form.  Det  gälleren  växel  med  genom¬ 
gående  skena  och  framgår  konstruktionen  af  fig.  1. 


Fig.  1. 


Denna  växeltyp  är  sedan  någon  tid  i  arbete  vid  Mobile 
and  Ohio  Railroad  m.  fl.  järnvägar  på  de  platser,  där  tågvikt 
och  hastighet  äro  störst,  och  har  densamma  visat  sig  motsvara 
förväntningarna.  Växeln  hvilar  på  en  betongplatta.  Som  all¬ 
mänt  omdöme  om  dessa  »movable  frogs»  eller  »spring  frogs» 
kan  sägas,  att  de  naturligtvis  hafva  stora  fördelar,  men  olägen¬ 
heter  saknas  icke  såsom  svårighet  att  få  dem  stagade  i  hori¬ 
sontalled,  omöjliga  att  »köra  upp»,  då  växeln  ligger  fel  samt 
slutligen  fara  för  stukning  i  skarfveu,  då  ju  denna  är  stum 
och  ej  sammanhålles  med  några  afstyfvande  och  bärande  skarf- 
järn.  R.  S. 

Konstgjordt  grundvatten  (Direktor  E.  F.  Nau,  Chemnitz. 
i  Journal  fiir  Gasl.  und  Wasserversorgung  1911  sid.  87).  För¬ 
fattaren  meddelar  att  Thims  framställning  af  konstgjordt  grund¬ 
vatten  år  1898  icke  är  det  första  lyckade  försöket  inom  detta 
område.  Ända  sedan  1875  har  Chemnitz  på  så  sätt  erhållit 
största  delen  af  sitt  vattenledningsvatten.  Som  bekant  anlade 
J.  Gust.  Richert  sin  bekanta  »grundvattenfabrik»  i  Göteborg 
åren  1897 — 98. 

Om  erhållande  af  dricksvatten  ur  dyner  med  hjälp 
af  finsandsdränering,  system  Stang.  (Dr  A.  H.  Parsau  i 
Journ.  fiir  Gasb.  und  Wasserversorgung  1911,  sid.  35).  Sedan 
25  år  tillbaka  har  man  i  Holland  sysselsatt  sig  med  frågan 
att  ur  dynerna  vinna  vattenledningsvatten,  och  frågan  kan  nu 
anses  löst  på  ett  lyckligt  sätt  genom  den  metod,  vattenled- 
ningschefen  i  Haag,  Th.  Stang,  tillämpat.  Redan  1851  gräfdes 


en  öppen  kanal  till  hvilken  grundvattnet  från  de  öfre  sai 
lagren  rann.  Från  en  till  denna  hörande  samlingsbassä 
hämtades  vattnet  till  Haags  första  vattenledning.  1884  gi 
man  ett  steg  längre  och  anlade  ganska  vidlyftiga  dränerin 
ledningar,  hvilka  sedermera  utmynnade  i  nämnda  kanal.  Ef 
1895  har  man  slagit  in  på  annan  väg  och  uttager  grundva 
net  genom  rörbrunnar,  hvilka  satts  i  förbindelse  med  föi 
omnämnda  dräneringssystem.  Brunnarna  äro  endast  c:a  20 
djupa  och  tillrinningen  sker  under  själftryck.  Brunnsröi 
äro  perforerade  till  hela  sin  längd  samt  onigifna  af  ett  it 
lager  musselskal  och  ett  yttre  lager  grus.  Detta  filter  fra 
ställes  i  en  borrmantel.  W 

Tillgodogörandet  af  Rysslands  vattenkraft.  På  sena 

tid  synes  man  äfven  i  Ryssland  börja  få  ögonen  öppna 
betydelsen  af  att  tillvarataga  de  befintliga  vattenkraftresurser: 
Sedati  några  år  tillbaka  hafva  planer  varit  å  hane  att  öfv 
föra  Wolchows  vattenkraft  till  Petersburg,  liksom  äfven 
utnyttja  vattenkraften  vid  de  ur  turistsynpunkt  kända  Kivatsd 
fallen  norr  om  Onega.  Nyligen  har  därjämte  framlagts 
projekt  att  i  nedre  Dnjepr  utbygga  ett  bet}’dande  kraftbelov, 
Det  största  hindret  för  sjöfarten  å  Dnjepr  utgöres  af  en  läng 
forssträcka  mellan  städerna  Jekaterinoslav  och  Alexandrov 
och  åtskilliga  förslag  hafva  upprättats  att  genom  kanaliseri 
med  slussar  göra  denna  sträcka  framkomlig.  Dessa  projekt  haj 
emellertid  strandat  på  grund  af  de  mycket  betydande  kost! 
derna.  Nu  tror  man  sig  finna  en  möjlighet  till  farledens 
förande  genom  att  kombinera  denna  med  en  serie  vattenkn 
anläggningar.  I  januari  1910  tillsattes  en  kommission  för 
arbetande  af  denna  plan  och  redan  i  maj  samma  år  framlac 
ett  på  kommissionens  uppdrag  af  ingenjörerna  Rundo  a 
Juskevitsch  utarbetadt  förberedande  förslag,  hvilket  nu  utkc- 
mit  i  tryck  (finnes  tillgängligt  hos  Sv.  Vattenkraftföreninge. 
Fallsträckan  har  en  höjd  af  32,5  m  vid  lågvatten  på  en  länl 
af  83  km,  och  föreslås  uppdelad  på  4  anläggningar  med  re 
5,9,  S,7,  9,1  och  8,2  m  fallhöjd.  Anläggningarna  beräknas 
byggda  för  en  lågvattenmängd  af  340  sm3  och  afgifva  a 
vid  en  sammanlagd  effekt  af  108  000  hkr.  Kraften  tänk 
öfverförd  till  staden  Jekaterinoslav  och  orter  i  dess  närt 
Segelbara  bassänger  bildas  genom  uppdämning  förmedelst  £ 
bordsdammar  vid  de  större  forsarna,  och  dessa  kringgås  n 
kanaler,  hvilka  tjäna  både  som  tilloppskanaler  för  kraftverk 
och  som  farleder,  för  hvilket  ändamål  slussar  till  dem  anslut- 
Kostnadsförslagen  sluta  på  en  summa  af  c:a  21  mill.  rubel  : 
dammar,  kanaler  och  slussar  samt  20  mill.  rubel  för  kr* 
stationerna  (excl.  kraftledningar).  M.  S< 


BOKANMÄLAN 


Hydrografiska  Byrån:  Årsbok  I  för  aren  igoS  och  1$ 
P.  A.  Norstedt  &  Söners  förlag,  24  x  31,  360  sidor  jämte 
planscher  och  en  karta,  28  illustrationer  i  texten,  pris  7  kron 

Med  ofvanstående  omfattande  arbete  har  Hydrografm 
byrån  påbörjat  den  serie  årliga  publikationer,  hvilkas  utj 
vande  ingår  i  planen  för  byråns  verksamhet.  Dessa  årsböcit 
äro  afsedda  att  i  främsta  rummet  innehålla  sammauställnin;i 
och  bearbetningar  af  de  observationer  och  mätningar,  som  1 
den  hydrografiska  undersökningen  af  Sveriges  färskvatten 
föras  genom  Hydrografiska  byrån,  och,  beträffande  de  meteo 
logiska  förhållandena,  genom  Meteorologiska  centralanstalt 
De  komma  hufvudsakligen  att  utgöras  af  tabeller,  kartor  < 
grafiska  framställningar  af  de  data,  som  genom  dessa  iakt- 
gelser  erhållits,  och  texten  kommer  i  regel  att  inskränka  J 
till  förklaringar  till  dessa  jämte  en  öfversikt  af  de  hydrog 
fiska  förhållandena  i  landet  under  året.  Den  föreliggande  * 
boken  innehåller  dessa  uppgifter  för  år  1909  samt  dessutc 
såsom  publikation  för  byråns  organisationsår  1908,  en  re 
görelse  för  byråns  tillkomst  och  organisation  och  i  satnb; 
därmed  en  öfversikt  af  den  svenska  hydrografiens  historb 
äldre  tider  samt  därjämte  en  hydrografisk  öfversiktskarta  öf 1 
Sverige  med  tillhörande  arealförteckning  m.  m. 

1  det  följande  lämnas  till  intresserades  tjänst  en  k 
fattad  öfversikt  öfver  innehållet  i  årsbokens  olika  kapitel 
Under  rubriken  »Kännedomen  om  Sveriges  hydrografi  i- 
tiden  omkring  år  1870»  lämnar  byråns  föreståndare,  fil  r 
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1  Wallén,  en  utförlig  redogörelse  för  vattendragskunskapens 
cklingshistoria  i  Sverige:  i  särskilda  afdeluiugar  behandlas 
;  hydrografiska  uppgifter  i  litteraturer  från  äldsta  tider  till 
r.  år  1700,  därefter  1700-talet,  under  livilket  en  mera  ve- 
kaplig  uppfattning  af  hithörande  frågor  började  göra  sig 
mde,  samt  slutligen  tiden  från  0111kr.  år  1S00  till  0111kr. 
1870.  I  en  följande  afhandling  »Uppkomsten  och  organi- 
>nen  af  den  hydrografiska  undersökningen  af  Sveriges 
c  vatten»  (kap.  II)  redogör  d:r  Wallén  för  de  senaste  år- 
denas  sträfvandeti  såväl  i  Sverige  som  i  andra  land  att 
re  ordna  de  hydrografiska  undersökningarna,  resulterande 
1  vårt  land  beträffar  i  inrättandet  af  Hydrografiska  byrån 
itet  af  år  1907. 

Efter  en  öfversikt  (kap.  III)  af  byråns  arbeten  år  1908 
1909,  för  hvilka  dock  mera  utförligt  redogöres  i  byråns 
illellt  med  årsböckerna  utkommande  årsberättelser,  följer 
öfversikt  af  de  hydrografiska  förhållandena  i  landet  under 
909  (kap.  IV);  öfversikten  visar  vattenstånds-,  nederbörds- 
temperaturförhållanden  etc.  i  landets  olika  delar  för  hvar 
ad  äfvensom  i  sammanfattning  för  hela  året.  En  dylik 
rsikt  kommer  att  årligen  införas  i  årsboken. 

Det  följande  kapitel  V  innehåller  förklaringar  till  i  slut- 
tlet  VI  införda  tabeller  jämte  bifogade  hydrografiska  öfver- 
ikarta  samt  smärre  meteorologiska  kartframställningar.  I 
lämnda  kapitel  återfinnes  det  hufvudsakligaste  af  de  upp- 
;r,  som  hädanefter  komma  att  årligen  publiceras.  Hit  höra 
•11  8,  dagliga  vattenståndsobseivationer  under  år  1909  vid 
;t.  observationsplatser,  fördelade  på  de  viktigare  vattendra- 
samt  tab.  9 — 12  med  maximi-,  minimi-  och  medelvatten- 
d  pr  månad  och  år  räknadt  för  de  flesta  observationssta- 
erna  under  år  1909;  de  sistnämnda  tabellerna  innehålla 
ämte  för  vissa  stationer  medel-  och  extremvärden  för  längre 
:rvationsperioder.  Tabellerna  13 — 18  innehålla  meteorolo- 
a  iakttagelser  för  år  1909,  nämligen  nederbördens  storlek 
antalet  nederbördsdagar  m.  m.  (månads-  och  årsvis)  vid 
tliga  52S  nederbördsstationer  jämte  tillhörande  kartor,  vi- 
le  nederbördens  fördelning  i  landet,  vidare  uppgifter  rö- 
le  snötäcket  under  vintern  1908—09  samt  dess  s.  k.  vatten- 
le  jämte  tabell  och  kartor  visande  den  månadsvis  i  form 
nö  magasinerade  vattenmängden,  slutligen  temperatur-  och 
lysuppgifter  beträffande  vattnet  vid  ett  antal  observations- 
oner.  Tabell  20  inrymmer  till  slut  uppgifter  om  de  af 
lrografiska  byrån  och  andra  under  åren  1908  och  1909  ut- 
a  vattenmängdsmätningar,  ordnade  efter  flodområden,  med 
törande  data.  I  årsböckerna  torde  framdeles  till  denna  ta- 
komma  att  fogas  fullständiga  afbördningskurvor,  i  den 
1  sådana  blifva  med  tillräcklig  noggrannhet  bestämda. 
Utom  dessa  fortlöpande  observationer  äro  i  kapitel  VI 
lade  åtskilliga  speciella  uppgifter.  I  tabell  I  meddelas  så- 
3a  noggranna  uppgifter  om  arealen  af  samtliga  1 1 5  hufvud- 
områden  större  än  200  km2.  Tabellerna  2 — 4  innehålla 
eckningar  å  alla  kända  pegelstationer  sedan  år  1765  med 
gift  å  de  tider,  då  observationer  pågått.  De  på  senaste  år 
csainma  nederbördsstationerna  angifvas  i  tab.  5,  äldre  dy- 
i  tab.  6,  hvarjämte  samtliga  nederbördsstationer  finnas  alfa- 
skt  ordnade  i  tab.  7.  Tabellerna  1 — 7  ansluta  sig  till  den 
årsboken  hörande  lösa  öfversiktskartan  i  skala  1  :  1  500000; 
lenna  angifvas  förutom  vattendrag  och  några  få  politiska 
administrativa  gränser,  dels  vattendelarna  för  de  olika 
vudflodområdena,  hvilka  betecknats  med  olika  färger  allt 
r  storleken,  dels  vattenstånds-  och  nederbördsstationer  jämte 
ias  nummer  i  förteckningen.  Till  de  för  denna  årsbok  spe¬ 
la  uppgifterna  är  slutligen  att  räkna  den  i  tabell  19  läm- 
e  förteckningen  å  äldre  vattenmängdsmätningar  (t.  o.  m. 
1908),  hopsamlade  från  olika  håll. 

Såsom  särtryck  hafva  utgifvits  dels  den  historiska  öfver- 
en,  kap.  I  och  II,  dels  de  delar  af  kap.  V  och  VI,  som  ut- 
a  beskrifning  till  den  hydrografiska  öfversiktskartan.  (»För¬ 
eningar  öfver  de  svenska  flodområdenas  areal  samt  vatten- 
lds-  och  nederbördsstationer»).  Nämnda  karta  finnes  äfven 
tillgå,  både  uppfodrad  och  ouppfodrad  samt  med  och 
n  färgbeteckningar.  Önskligt  vore  måhända,  att  som  sepa- 
tillhandahölles  äfven  de  delar  af  årsboken,  som  innehålla 
fortlöpande  tabellariska  och  grafiska  årsuppgifterna;  däri- 
10m  skulle  för  en  större  krets  af  intresserade  än  mera  under¬ 
as  åtkomsten  af  detta  välbehöfliga  hydrografiska  material, 
varje  fall  är  med  den  föreliggande  imponerande  volymen 


början  gjord  till  ett  publikationsarbete,  som  efter  hand  kom¬ 
mer  att  för  den  svenske  vattenbyggaren  i  hög  grad  underlätta 
det  hittills  i  regel  så  mödosamma  och  vanskliga  studiet  af 
vattendragens  afrinning  och  dithörande  frågor.  M.  S. 


LITTERATUR 


Blaess,  V.  Die  Strömung  in  Röhren  und  die  Berechnung 
weitverzweigter  Leitungen  und  Kanäle  mit  Riicksicht 
auf  Be-  und  Entliiftungsanlagen,  Grubenbewetterung, 
Gastransport,  pneumatische  Materialförderung  usw.  2  Tle. 
Munchen,  1911.  8°.  Textbd.  VII,  146  pp.  Mit  72  Ab- 
bildgn,  Tafelbd.  85  Taf.  Mit  V  pp.  Text.  13,50  kr. 

Bussei.berg,  W.  Studien,  rechts-  und  staatswissenschaftliche, 
veröffentlicht  von  Emil  Ebering.  40.  Heft.  Die  Erschliess- 
ung  von  städtischem  Baugelände.  Berlin,  1910.  8°. 

XVI,  190  pp,  u.  13  pp.  Abbildgn.  5,co  kr. 

Fabreguettes,  M.  P.  Traité  des  eaux  publiques  et  des  eaux 
privées.  2  vol.  Paris,  1911.  8°.  20,00  kr. 

Fritsch,  J.  Fabrication  du  ciment.  Paris,  1911.  8°.  500  pp. 
Avec  202  fig.  et  3  planches.  18,00  kr. 

Godfernaux,  R.  Ues  chemins  de  fer  coloniaux  framjais.  Paris, 
1911.  4°.  439  pp.  Avec  206  fig.,  cartes,  dessins  et  plans. 

19,50  kr. 

Höjer,  E.  B.  Lokomotivlära.  På  uppdrag  af  kungl.  järnvägs¬ 
styrelsen  utarb.  8°.  27x18  cm.  646  s.  Sthlm,  A.-B. 

Nordiska  Bokh.  Klb.  12,00  kr. 

K.  Järnvägsstyrelsen,  i.  Utredning  angående  kostnaderna 
för  införande  af  torf  såsom  lokomotivbränsle  vid  statens 
järnvägar.  40.  31x24  cm.  Sthlm.  A.-B.  Nordiska  Bokh. 

59  s.  1,50  kr. 

2.  Redogörelse  för  ångfärjeförbindelseus  Trälleborg — 
Sassnitz  tillkomst  jämte  teknisk  beskrifning  af  färjelägena 
i  Trälleborgs  hamn,  ångfärjoma  äfvensom  af  den  för  per¬ 
son  och  posttrafiken  öfver  denna  förbindelseled  använda 
rullande  materielen.  38  s.  +  6  bil.  N.  2,50  kr. 

3.  1910  års  förslag  till  nya  bangårdsanordningar  i 

Stockholm.  1.  Kungl.  järnvägsstyrelsens  underd.  skrif- 
velse  d.  27  okt.  1910  jämte  tillhörande  betänkande  och 
kostnadsförslag.  40.  23  x  19  cm.  Sthlm.  A.-B.  Nordiska 

Bokh.  343  s.  (1910).  10, 00  kr. 

Bidrag  till  Sveriges  officiella  statistik.  40.  31  v  24  cm. 
Sthlm.  A.-B.  Nordiska  bokh.  L.  Statens  järnvägstrafik. 
48  a.  Berättelse  för  år  1909.  70  +  192  +  59  +  38  s.  + 

pl.  N.  7,50  kr. 

Kiepenheuer,  L.  Wasserkalk.  Eine  gemeinverständliche  Mono- 
graphie  zugleich  als  Nachtrag  zu  Kiepenheuers  »Kalk 
und  Mörtel»  1907.  Bonn,  1911.  8°.  VIII,  219  pp.  Fig 

o.  1  pl.  6,30  kr. 

Möhring,  Br.  Stein  und  Eisen.  8.  Lfg.  Berlin,  1911.  Fol. 
10  pl.  9  kr. 


TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Stålets  metallografi  (Eg  14/J.  —  Sjukdomar  hos  metall¬ 
föremål*  (ZBg  15/.„  18/3).  —  Järnbyggnader  på  världsutställnin¬ 
gen  i  Bryssel*  (E  h4).  —  Rörgjutning*  (ZVDI  22/4).  —  Varak¬ 
tigheten  hos  stålrör  (EN  23/3).  —  Orsaken  till  vattenrörs  för¬ 
störing*  (EN  23/3).  —  Rost  å  järnrör  och  dessas  skyddande 
däremot  genom  bestrykning*  (ZVDI  ®/4).  —  Profningsmetoder 
för  dräneringsrör  (EN  2/3).  —  Puts  å  husfasad  som  ett  konst¬ 
närligt  och  tekniskt  medel  (DB  •*/,,  18/3).  —  Profning  af  mur¬ 
verk  för  vatten*  (EN  30/3).  —  Halm-  och  spåntak  för  byggna¬ 
der  på  landet  (DB  8/4,  12/4,  16/4).  —  Cementens  egenskaper* 
(EN  23/3).  —  Cements  och  betongs  förhållande  till  vätskor  och 
skyddsmedel  (BE  h4).  —  Friktion  mellan  järn  och  betong* 
(ZVDI  2,/4).  —  Beräkning  för  järnbetongkonstruktiouer* 

(ZÖIAV  273,  :,,/3).  —  Profning  af  betongpelare*  (DB  h2S_2B).  — 
Konstruktion  i  järnbetong  af  stora  salar  och  hallar*  (BE  hä). 
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i  600  m  lång  järnbetongmur,  system  Lehmann*  (BE  b6).  — 
Järnbetougarbeten  för  kyrka  i  Bad  Steben*  (BE  li6).  —  Ku¬ 
polbyggnader  af  järnbetong*  (DB  ®/4,  12/4,  ,s/4).  —  Framställ¬ 
ning  af  akustiska  tak-  och  murkonstruktioner  (BE  hA  —  Rif- 
ning  af  en  kontorsbyggnad  af  järnbetong*  (EN  ®/4).  —  Instör¬ 
tad  gasbehållare  i  Hamburg  (ZBg  li/4,  lfi/4).  —  Orsakerna  till 
gasklockans  i  Hamburg  instörtande*  (E  h4).  —  Tyska  betong- 
föreningens  årsmöte  (SB  2S/S,  ‘/4). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Modärna  transportanordningar  vid  skogsskötsel  och  trä¬ 
industri*  (ZVDI  25/g,  ’/4).  —  Elevator-  och  transportanläggning 
vid  Plast  Boston,  Mass.*  (EN  ®/4).  —  Lastningsanordningar  i 
Whitby  hamn*  (Eg  17/a).  —  Elektriska  kollossningskranar* 
(OFE  h_).  —  Kollossningskran  i  Gijon,  Spanien*  (Eg  273,  31/3)- 
—  Sprängning  af  en  kolkran  med  dynamit*  (EN  13/4).  —  Pum¬ 
par  för  borrbrunnar*  (ZVDI  22/4). 

3.  Gator  och  vägar. 

Elektriska  lampmaster  af  betong*  (EN  2/3).  —  Automobiler 
i  tyska  riket  (ZVDI  25/3,  2/4).  —  Driftkostnader  för  automo¬ 
biler  (GC  V4).  —  Godstrafiken  i  västra  delen  af  New  York* 
(EN  I:l/4).  —  Trafiken  i  London  (EN  13/4). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Köpenhamns  lokaltrafik*  (I  2fi/g,  1/4).  —  Järuvägsolycka 
vid  Willesden  (Eg  24/3,  31/s)-  —  Mellan-  eller  sidoplattformar 
vid  djupbanor*  (ZBg  h31,  gJ)  —  Byggande  af  linje  n:r  7 
å  Métropolitain  i  Paris*  (GC  22/4).  —  Elektriska  underjords- 
banan  i  Schöneberg*  (ZB  h4_6).  —  Luftning  af  långa  järnvägs¬ 
tunnlar*  (EN  2/3).  —  Periodtal  vid  växelströms-järnvägsdrift 
(ZÖIAV  -*/3,  31/3).  —  Den  elektriska  banan  Martiguy-Orsiéres* 
(SB  22/4).  —  Amerikanska  järnvägsingenjörers  förenings  års¬ 
möte  (EN  30/s).  —  Årsredogörelse  för  de  danska  statsbanorna 
(!  8/4-  15/ 4) -  —  Järnvägsstationer  af  medelstorlek*  (EN  6/4).  — 
Belysning  af  stor  bangård  (EN  3%).  —  Bangårdsbyggnader 
o.  d.  i  Ziirich*  (SB  18/3).  —  Lokomotivs  förseende  med  vatten 
under  gång*  (EN  r,/4).  —  Mekanisk  lokomotiveldning*  (EN 
18/ 4)*  —  Tryckluftslokomotiv*  ZVDI  ,5/4).  —  Försök  med  loko¬ 
motiv  med  öfverhettad  ånga*  (ZVDI  16/J.  —  Mallet  kompound 
lokomotiv  2  Dx2  D*  (Eg  ,4/4).  —  Franskt  elektriskt  enfas  lo¬ 
komotiv*  (GC  8/4,  13/ 4)*  —  Registrerande  hastighetsmätare  för 
bantåg,  system  P  laman*  (GC  !/4).  —  300000  lbs  järnvägsvagus- 
våg*  (EN  -3/3).  —  Frågan  om  centralbuffert  för  engelska  järn¬ 
vägsvagnar  (Eg  2l/4).  —  Ventilation  af  järnvägsvagnar  (PIN 
9/3).  —  Skjutdörrar  för  järnvägsvagnar*  (GC  74,  8/4,  ,5/4).  •— 
Om  boggievagnars  konstruktion*  (OFE  h7).  —  Försök  med 
snabblossande  lastvagnar  (EN  2/a).  —  Järnvägarnas  kostnader 
för  posttrausporten  (EN  6/i).  —  Huru  skulle  förhöjda  järnvägs¬ 
taxor  komma  att  verka?  (EN  9/a).  —  Förändringar  af  järnvägs¬ 
taxor  och  dessas  inflytande  (EN  2/3). 

5.  Broar. 

Ny  bro  vid  Nyhavn  (I  l8/3).  —  Kaiserbriicke  i  Bre- 
men*  (DB  mis  23 — 26).  —  Pristäflan  för  bro  i  Bremen*  (DB 
1B/3.  18/3)-  —  Några  nyare  järnvägsbroar  i  Ryssland*  (DB 
h»w  32)-  —  Ombyggnad  af  järnvägsbro*  (EN  %).  —  Ombygg¬ 
nad  af  järnvägsbro  öfver  Elbe  vid  Wittenberg*  (ZVDI  16/  ).  _ 
Klaff  bro  i  Köpenhamn*  (Eg  24/3,  31/3).  —  Bro  med  rörligt  spann 
i  Portland,  Ore*  (EN  7g).  —  Ras  af  en  bropelare  och  dess 
återuppförande  (EN  a/4).  —  Bro  af  betong*  (EN  13/4).  —  Flytt¬ 
ning  af  en  14  meters  betongbro*  (ZÖIAV  “/A  —  Betongvia- 
dukt*(EN  373). 
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6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Förändring  af  Hudsonflodens  stränder  i  New- York  (E 
%)•  —  Rhenhamnen  vid  Kehl  (DB  n:is  31,  32).  —  Förslag 
till  hamnanläggning  vid  Helsingör,  norr  om  Kronborg*  (i  s 
’74).  —  Täflau  till  hamnbrygga  i  Kristiansand*  (TU  7/|). 
Ny  hamnanläggning  vid  Constanlza  vid  Svarta  hafveU  (D 
h  23  2ö)*  —  Betong  vid  silomagasin,  vattentorn  m.  m.*  (ZVE 
18/3).  —  Tunnelbyggnader  med  sköld  och  tryckluft*  (DB  7 
l'U,  ^5/ 4)*  —  Tunnelbyggnad  under  Chicagofloden*  (EN  l3,'4).  _ 
Lötschbergtunnelns  genomsprängning*  (ZÖIAV  *7  ).  Genon 
sprängningen  af  Lötschbergtunneln*  (SB  8/4). 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Dammbyggnad  för  sjöreglering*  (EN  23/3).  —  Påbyggna 
af  regleringsdammen,  San  Diego,  Cal.*  (EN  373).  —  Damn: 
byggnad  af  järnbetong*  (GC  >/4).  —  Turbinkonstruktionsdat 
(ZÖIAV  7/4).  —  Turbiner  och  regulatorer  vid  elektricitetsve 
ket  Sao  Paulo,  Brasilien*  (SB  2%  yj.  —  Tariffernas  invei 
kan  på  elektricitetsverkens  belastning*  (TU  24/3,  373). 

11.  Öfrigt. 

Berättelse  öfver  det  tekniska  undervisningsväsendet  (ZVD 
22A)-  —  Utställningen  i  Kristiania  1914*  (TU  274).  —  Standard 
format  för  kataloger  (EN  2/3).  —  Rutpapper  för  trimetrisk  rit* 
ningsmetod*  (EN  e/4).  —  Fotografien  i  ingenjörsyrket(EN  «/; 

—  Byggnadsstatistik  för  Budapest  (ZÖIAV  24/s,  373).  —  Teot 
för  bakvatten*  (ZÖIAV  I4/3,  373).  —  r2:te  internationella  sjS 
fartskongressen  1912  (Eg  14/4).  —  Lönereglering  för  ingenjöre 
i  statens  tjänst  (TU  74).  —  Vattenlaboratorium*  (Eg  7,).  - 
Förvaltningskunskap  (EN  23/3).  —  Några  intryck  från  Amerik 
(EN  23/3),  —  Några  af  ingenjörernas  uppgifter  i  det  allmänna 
tjänst  (EN  23/3).  —  Premiesystem  för  arbetslöner  (EN  9/a).  - 
Precisionsafväguing*  (EN  23/3).  —  Luftskeppsskjul*  (ZVDI  8/4) 

—  Stadsplan  för  ett  område  vid  Luzern*  (SB  8/4).  —  Hvilk; 
fordringar  böra  ställas  på  sjukhusanläggningar  från  medicinsi 
och  hygienisk  synpunkt?  (ZÖIAV  7 4,  14/4).  —  Dansk  ingeniors 
förening  år  1910  (I  2o/v  1/4).  —  Teknikern  i  den  allmänna  för 
valtningen  (ZÖIAV  V4),  —  Stadsplaneutställningen  i  Zuriclj 
(SB  18/3).  —  Ingenjörer  och  jurister  i  den  högre  tekniska  för 
valtningen  (ZÖIAV  473).  —  Privat  drift  gentemot  stats-  elle 
kommunaldrift  (I  n/3,  l8/3).  —  Norges  kartläggning  (TU  7, 
31/3)-  —  Tekniker  eller  jurist  (DB  h  23_26).  —  Professure 
vid  lekniska  högskolan  i  nationalekonomi  och  vägbyggnads 
konst  (TU  24/3,  3y3,  «4/4). 


FRÅN  REDAKTIONEN 


Till  undvikande  af  missförstånd  tillåta  vi  oss  meddela 
att  vi  önska  underrubriken  » Bokanmälan»  om  möjligt  omnämnf 
h varje  utkommande  svenskt  väg-  och  vattenbyggnadsteknisk* 
arbete,  men  kunna  vi  göra  detta  endast  under  förutsättning 
att  böckerna  kostnadsfritt  ställas  till  vårt  förfogande. 

Pör  att  kunna  komplettera  innehållet  under  rubriken 
» Litteratur »  tillåta  vi  oss  samtidigt  rikta  en  vädjan  till  stats- 
oc.i  kommunala  myndigheter  att  till  tidskriften  öfverlätnna  alla 
tryckta  meddelanden  och  förhandlingar  af  byggnadstekniskt 
innehåll.  Vi  hålla  nämligen  före,  att  tidskriftsutrymmel  är  så 
begränsadt,  att  vi  icke  kunna  tillmötesgå  med  referat  af  alla 
förslag  som  framkomma,  utan  anse  vi  oss  nödsakade  att  i  stället 
i  litteraturförteckningen  lämna  intresserade  hänvisning  til!  resp 
publikationer. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  AFDELNINGS  FÖR  VÄG-  OCH  VATTEN¬ 
BYGGNADSKONST  ÅRSMÖTE  1911 

ager  rum  fredagen  den  17  november  i  samband  med  föreningens  jubileumsmöte. 

Det  annu  icke  definitivt  fastställda  programmet  kommer  att  omfatta  bl.  a.  följande: 

Stöire  byggnadsarbetens  organisation,  diskussion  med  inledningsanföranden  af  civilingenjöi 
A.  Granholm  och  öfveringenjör  G.  Malm. 

Forntida  och  nutida  brobyggnadskonst,  föredrag  med  ljusbilder  af  byråingenjör  O.  Linton 
Utställning  af  ritningar,  fotografier,  litteratur  m.  m.,  belysande  vattenkraftteknikens  utveck¬ 
ling  i  Sverige  (anordnas  af  Svenska  Vattenkraftföreningen). 
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BERÄKNING  AF  GRUNDPÅLNINGAR. 


I.  T.  \.  V.  B. -häftet  för  maj  detta  år  innehåller  en 
dsakligen  grafisk  behandling  af  problemet  att  ratio- 
beräkna  pålspänningar  och  förskjutningar  i  en  un- 
ind  af  godtyckligt  riktade  och  olika  starka  pålar, 
1  förbundna  med  murverk. 

Problemet  har  direkt  praktisk  betydelse,  tillräcklig 
lotivera  en  grundlig  behandling.  Generaliseradt  er- 
-  det  dessutom  analogi  med  några  ej  fullt  klarlagda 
inom  böjningsläran,  hvilket  ger  detsamma  ett  visst 
inare  intresse. 

3et  torde  därför  ej  anses  ur  vägen,  att  vid  sidan  af 
imnda  uppsats  framlägges  en  något  mera  analytiskt 
behandling,  i  synnerhet  då  därvid  en  annan  väg 
hålet  kommer  att  följas. 

Förutsättningar. 

:o.  Grundpålningen  är  genom  likformighet,  sym- 
eller  annan  anordning  så  beskaffad,  att  dess  verk¬ 
ätt  blir  kändt  genom  studium  af  en  enda, 
sig  verklig  eller  efter  fingerad  omgruppering  sam- 
tt,  »ideel»  tvärsektion.  Pålarna  i  en  sådan  repre- 
v  tvärsektion  benämnas  i  det  följande  en  pålgrupp. 

:o.  Hvarje  påle  utöfvar  vid  belastning  endast  mot- 
riktadt  efter  pålens  längdriktning  och  till  storleken 
tionelt  mot  pålens  förkortning,  resp.  förlängning, 
s.  projektionen  af  stödpunktens  förskjutning. 

Alltså  enligt  vidstående  figur 
S  ■=  k  [2-  För  olika  pålar  kunna 
specifika  motstånden  k  ha  olika 
värden. 

Om  pålen  i  följd  af  böjnings- 
spänningar,  jordtryck  e.  d.  gör  af- 
sevärdt  motstånd  äfven  i  annan 
led,  så  tillsättes  i  stället  för  sist¬ 
nämnda  motstånd  en  fingerad  påle 
med  lämpligt  läge  och  riktning 
samt  k  rättadt  efter  motståndets 
styrka.  Detta  kan  alltid  ske  och 
därmed  både  förenklas  och  gene¬ 
raliseras  problemets  uppställning. 
:o.  Pålarna  anses  upptill  infästade  med  länkar  och 
länkar  bilda  i  mekanisk  mening  ett  stelt  punktsystem, 
fven  i  de  fall,  då  inspända  (kringstampade)  pål¬ 
en  förekomma,  kan  samma  verkningssätt  åstadkom- 
led  fingerad  länkinfästning  och  tillsättning  af  nya, 
pålar,  hvarom  mera  längre  fram. 


är  ett  stelt  punktsystem  ändrar  läge,  kan,  som 
.  rörelsen  uppdelas  i  en  rotation  kring  ett  god- 
t  valdt  centrum  och  två  parallellförskjutningar  i 


godtyckligt  valda  riktningar,  på  sådant  sätt  att  storleken 
af  de  tre  förskjutningskomposanterna  blir  lika  fcr  alla 
punkter  i  systemet. 

För  hvarje  särskildt  pålhufvud  erhålles  då  en¬ 
ligt  fig.: 


A  =  X  cos  (p  +  v  sin  tp  pa\ 

S  =  k&  =  k  (X  cos  cp  +  v  sin  tp  -f  pa )  (i) 

Dessa  spänningar  S  ge  en  resultant. 

Förskjutningsriktningar,  såväl  som  rotationscentrum 
voro  godtyckliga  och  kunna  därför  väljas,  de  förra  utef¬ 
ter  och  tvärs  mot  resultantens  riktning,  det  senare  i  nå¬ 
gon  punkt  hv.  s.  h.  på  resultantens  riktningslinie. 

Samma  punkt  tages  till  momentpunkt. 

Härvid  jämviktsekvationerna: 

ZS  cos  <p  =  R; 

ZS  sin  tp  —  o;  (2) 

2 Sa  —  o; 

hvaraf,  genom  insättning  af  (1)  i  (2)  och  med  erinring 
att  X,  v  och  p  äro  desamma  för  alla  punkter  i  det  stela 
systemet,  erhållas  de  generella  ekv: 

X2k  cos2  <p  +  v2k  sin  p  cos  tp  -f  p2ka  cos  <p  =  R\ 

XZk  sin  tp  cos  tp  +  v2k  sin2  tp  +  pZka  sin  tp  =  o;  (3) 
XZka  cos  tp  +  vZka  sin  tp  +  uZka 2  =  o. 

I  vanligen  föreliggande  fall,  är  den  yttre  belastningens 
resultant  — R  gifven  samt  alla  k  och  tp  kända,  hvadan 
ekv.  (3)  äro  tillräckliga  att  lösa  X,  u,  p  och  genom  in¬ 
sättning  i  (1)  erhålla  spänningarna  A 

Proceduren  är  vid  praktiskt  genomförande  en  smula 
besvärlig  och  innebär  en  omväg,  emedan  i  första  hand 
spänningarna  sökas  och  det  endast  undantagsvis  är  af  in¬ 
tresse  att  äfven  känna  förskjutningarna. 
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Men  framför  allt  ger  den  ej  någon  öfverblick  å  pål- 
gruppens  elastiska  verkningssätt,  ej  heller  uppfattning  om 
lämpliga  approximationer.  Bägge  delarna  äro  emellertid 
för  konstruktören  i  allmänhet  lika  önskvärda,  som  direkta 
beräkningsresultat. 

Alltså: 


Förestående  deduktion  innebär  bl.  a.  att  då  en  kratt 
P  påverkar  en  pålgrupp,  så  följer  ej  blott  en  för¬ 
skjutning  i  kraftens  egen  riktning  utan  i  regel  äfven 
en  tvärförskjutning  och  en  vridning.  Först  må  nu  under¬ 
sökas,  om  det  kan  inträffa ,  att  dylika  bifötskjutningar  cj 
uppkomma,  och  under  hvilka  villkor. 

Genaste  svaret  erhålles  genom  att  i  ekv.  (3)  sätta  v 
och  fx  —  o.  Resultantens  riktning  sammanfaller  enligt 
härledningen  med  ^-riktningen.  Det  måste  fasthållas,  att 
nämnda  ekv.  (3)  äro  bundna  vid  villkoret,  att  rotations-  och 
momentcentrum  ligger  på  resultantens  eller  i  detta  fall 
kraften  P;s  riktningslinje. 

Sålunda  ur  (3): 

P 

Zk  cos2  <p  =  —  =  K\ 

Zk  sin  cp  cos  (p  —  o ;  -  (4) 

Zka  cos  <p  —  o ; 

De  båda  senare  ekvationerna  bestämma  riktning  och 
läge  för  en  axel,  så  beskaffad,  att  när  en  yttre  belast¬ 
ning  verkar  utefter  densamma,  biförskjutningar  ej  upp¬ 
komma,  utan  hela  pålgruppen  i  stället  verkar  som  en 
enda,  i  axeln  förlagd  påle.  Denna  fingerade  påles  eller 

P 

m.  a.  o.  hela  pålgruppens  specifika  motstånd  .  framgår  ur 

första  ekv.  och  har  ofvan  betecknats:  A”.  Axeln  benäm¬ 
nes  en  hufvudaxel  i  pålgruppen. 

För  orientering  är  lämpligt  iakttaga  ett  par  specialfall: 

Om  pålarna  äro  parallella,  och  alla  (p  =  o;  bortfal¬ 
ler  mellersta  ekv.  såsom  identisk.  Återstår:  Zk  —  K. 
Zka  —  o ;  hvilka  ekv.  äro  lätt  igenkända  och  på  mång¬ 
faldiga  sätt  behandlade  i  hållfasthetsläran.  Exempelvis 
innebär  den  senare  detsamma,  som  att  en  balk  är  tryckt 
eller  sträckt  utan  böjning,  när  belastningsresultanten  sam¬ 
manfaller  med  balkens  tyngdpunktsaxel. 

En  bock  af  två  pålar,  upptill  förbundna  med  länk, 
utgör  ett  annat  enkelt  specialfall.  Därvid  bortfaller  i  stäl¬ 
let  tredje  ekv.  De  två  första  öfvergå  till: 

k\  cos2  cpx  +  k2  cos2  <p2  =  K\  och  kx  sin  <px  cos  <px  = 
—  k2  sin  <p2  cos  (p2 ; 


Deras  innebörd  kan  illustreras  med  nedanstående  fig 
där  hufvudaxeln  inses  falla  utefter  linjen  ab,  om  man 
ter  hvartannat  låter  denna  sträcka  representera  P,  \  och 


Vid  undersökning  af  en  gifven  konstruktion,  b' 
första  uppgiften,  att  inlägga  den  af  ekv.  (4)  bestäm 
hufvudaxeln. 

Lättast  bestämmes  först  dess  riktning.  Hufvudaxel 
sökta  vinkel  med  någon  godtyckligt  vald  utgångsriktnir 
exempelvis  lodlinjen,  benämnes  a  och  de  särskilda  pål; 
nas  vinklar  med  lodlinjen,  hvilka  äro  på  förhand  gifi 


Fig.  5- 


benämnas  j9x  ft2  ...  etc.  Härvid  är  med  bibehållen  t 
tydelse  för  <p\ 

<p  =  J3  —  a 

och  efter  insättning  i  den  mellersta  af  ekv.  (4)  erhåll 
Zk  sin  (/9  —  a)  cos  (j3  —  a)  =  o; 


Ur  (5)  beräknas  vinkeln  a  och  därmed  hufvudaxelns  rik 
ning.  Grafiskt  kan,  om  det  föredrages,  samma  riktnu 
erhållas  genom  en  kraftpolygon  med  storheterna  k  b 
traktade  som  krafter,  hvilka  dock  ej  inläggas  som  van  b 
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lriktningarna,  utan  i  stället  med  vinklarna  /9  fördubb- 
(se  fig.  6).  Den  sökta  axelriktningen  halfverar  då  slut- 
ns  vinkel  med  utgångsriktningen.  [Att  resultatet  blir 
hvilken  utgångsriktning  som  än  väljes,  inses  lättast 
•m  denna  grafiska  konstruktion,  men  eljest  om  i  (5) 
as  vinklar  ft  +  y  i  st.  f.  /?] 


Fig.  6. 

Detta  angående  hufvudaxelns  riktning.  Återstår  dess 
Man  får  utgå  från  en  godtycklig  momentpunkt  C, 
s  vinkelräta  afstånd  från  resp.  pålar  må  benämnas  c. 
.re  äro  pålarnas  vinklar  p  med  hufvudaxelns  riktning 
’.ra  kända  enligt  (5). 

/ 


Fig.  7- 

Den  sista  af  ekv.  (4)  lyder : 

Xka  cos  w  o; 

Ur  fig.  framgår:  a  =  c  — -  x  cos  p 

•  .  '  Xk  (c  —  x  cos  p )  cos  p  =  o ; 

p  Xkc  COS  p 


Xkc  cos 


(6) 


Xk  cos2  p  K 

Ur  (6)  beräknas  sålunda  axelns  läge.  Vill  man  hellre 
rafiskt  tillväga,  så  kan  ur  (6)  igenkännas,  att  samma 
kan  erhållas  med  en  vanlig  linpolygon  på  krafter  k  cos  p, 
:rade  i  resp.  pålriktningar.  (Se  fig.  8.)  [Den  kraftpo- 
1,  som  uppritas  med  nämnda  krafter  k  cos  <p,  förlagda 
lellt  med  resp.  pålar,  får  en  slutlinje  eller  resultant 
längden  Xk  cos2  p  =  K  och  som  blir  parallell  med 
förut  kända  hufvudaxelriktningen,  hvilket  inses  däraf 
illkoret: 

Xk  sin  (p  cos  tp  —  o; 

uppfylldt] . 

Sedan  hufvudaxelns  begrepp  blifvit  bestämd  t  och 
t  att  inlägga  densamma  funnet,  är  det  egentligen  nya 
oblemets  behandling  undangjordt.  Fortsättningen  och 


resultatet  skulle  man  kunna  gissa  sig  till  ur  öfverensstäm- 
melsen  med  kända  tyngdpunkts-,  tröghetsaxels-  och  böj- 
ningsproblem. 

Alltnog,  den  hufvudaxel,  som  ofvan  uppsökts,  förut- 
sättes  under  ordinära  förhållanden  falla  mellan  de  verk- 
liga  (icke  fingerade)  pålarna  med  en  riktning,  som  kan 
benämnas  pålarnes  medelriktning.  Den  må  benämnas 
den  primära  hufvudaxeln.  Det  finnes  nämligen  alltid  en 
andra  hufvudaxel,  vinkelrät  mot  den  förra  och  med 
samma  egenskaper.  Generellt  sedt  och  i  samma  mån 
som  samtliga  eller  åtminstone  de  starkare  stödens  rikt- 
ningslinjer  icke  äro  grupperade  med  någon  bestämd  huf- 
vudriktning,  utjämnas  naturligtvis  begreppsåtskillnaden  mel¬ 
lan  primär  och  sekundär  axel. 


/ 


V 

y/ 


Fig.  S. 


Primära  hufvudaxeln  antages  emellertid  som  känd. 
Vinkelrätt  mot  denna  inlägges  en  på  gruppen  ensamt 
verkande  kraft  Q.  Benämnas  resp.  pålars  vinklar  med 
(Vriktningen  (=  y-riktningen)  för  <f>,  tillämpas  vidare  mut. 
mut.  ekv.  (3)  på  Q  såsom  förut  på  P  och  iakttages  slut- 

Ti 

ligen  att  <p  +  <p  =  ;  så  framgår  lätt,  att  Q  ligger  paral¬ 

lell  med  en  andra  axel  med  samma  egenskaper  som  pri¬ 
mära  hufvudaxeln.  Denna  andra  hufvudaxels  afstånd  y 
från  en  godtycklig  momentpunkt  beräknas  analogt  med  (6) : 


Xkc  sin  Xkc  sin  cp 
Xk  sin2  <p  K' 


(7) 


Grafiskt  kan  den  sekundära  hufvudaxelns  läge  äfvenså 
finnas  analogt  med  den  primära,  om  krafter  k  sin  p  placeras 
i  resp.  pålriktningar  i  st.  f.  k  cos  cp.  (Se  fig.  9.)  Vid  såväl 
grafisk  konstruktion,  som  särskildt  vid  numerisk  beräkning 
enl.  (7)  måste  naturligtvis  riktiga  tecken  för  cp  och  sin  p 
noga  iakttagas.  Den  ofvan  införda  beteckningen  K'  = 

Xk  sin2  cp  =  —  är  pålgruppens  spec.  motstånd  i  sekun- 
‘  y 

dära  axelriktningen. 

De  bägge  sålunda  funna,  mot  hvarandra  vinkelräta 
hufvudaxlarna  äro  de  lämpligaste  att  använda  till  koordi- 
nataxlar  vid  beräkningen.  Deras  skärningspunkt  eller  alltså 
origo  motsvarar  tyngdpunkten  vid  parallella  krafter  och 
skulle  kunna  benämnas  pålhufvudenas  medelpunkt. 


19  Juli  ic 


82 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Från  detta  origo  räknas  vinkelräta  afstånden  a  till 
pålriktningarna.  Och  till  sist  framdeduceras  i  vanlig  ord¬ 
ning  ur  ekv.  (1)  med  Å  och  y  =  o,  samt  vanliga  jämvikts- 
ekvationer,  att  om  pålgruppen  påverkas  endast  af  ett  en¬ 
kelt  kraftpar  Al,  så  uppstår  endast  en  vridning  a  kring 
origo,  så  att 

—  ==  Zka2  =  /;  (8) 

M 


I  är  pålgruppens  polära  tröghetsmoment  kring  origo.  Vid 
dess  beräkning  behöfva,  som  vanligt,  några  tecken  ej  ob¬ 
serveras. 

Hafva  emellertid  pålarna  ej  samma  k  vid  dragning 
som  vid  tryck  eller  är  infästningen  sådan,  att  dragning  ej 
kan  upptagas,  måste  på  förhand  bedömas  vid  beräkning  af 
såväl  I  som  K  och  K' ,  huruvida  några  och  i  så  fall  hvilka 
pålar  som  blifva  dragna.  Visar  sig  denna  bedömning 
sedan  ej  stämma,  måste  beräkningen  göras  om. 

En  gifven  yttre  belastning  R  hv.  s.  h.  uppdelas  nu 
i  komposanter  Rx  Ry  i  hufvudaxelriktningarna  och  mo¬ 
ment  Al  kring  origo.  Ur  virt.  hast.  princ.  följer,  att  re¬ 
sulterande  spänningar  och  förskjutningar  äro  desamma, 
vare  sig  de  tre  komposanterna  verkat  hvar  efter  annan, 
eller  samtidigt.  Därur  och  ur  hufvudaxlarnas  definition 
framgår 


Å 


M 


Al 

7 


samt  till  sist  ur  ekv.  (1) 


Rv  .  M  \ 

?n  +  Y  Sin  cpK  +  -  an  j 

K  =  2'k  cos*  cp  j 
K'=  2k  sin2  <p] 

I  —  fika2  samt 


(9) 


(10) 


cpn  =  pålens  vinkel  med  primära  hufvudaxeln  och  an  = 
=  dess  vinkelräta  afstånd  från  origo  o.  s.  v. 

Sista  termens  tecken  framgår  allteftersom  en  vridning 
kring  origo  i  momentets  led  hos  pålen  i  fråga  framkallar 
tryck  eller  dragning.  De  bägge  främre  termernas  tecken 
framgå  också,  om  man  så  vill,  på  motsvarande  sätt,  men 
äro  eljest  otvetydigt  bestämda  genom  tecknet  på  <pH. 

Med  ofvanstående  formel  (10)  erhålles  spänningen  i 
en  pale  direkt  ur  yttre  belastningen  utan  mellanliggande 
uträkning  af  förskjutningarna.  Vidare  framgår  vid  jäm¬ 


förelse  med  vidstående  uttryck  för  K ,  K' ,  /,  att  stor 
terna  k  ingå  på  sådant  sätt  i  (10)  att  de  ej  behöfva 
tyda  specifika  töjningarnas  absoluta  värden,  utan  enc 
relationstal  dem  emellan.  Alltså  om  k  för  en  påle 
s.  k.  benämnes  1,  kunna  för  öfriga  k  införas  numeri: 
värden,  ex.  0,7,  1,2,  2,0,  etc.  allt  efter  resp.  pål; 

uppskattade  styrka  relativt  enhetspålen. 

I  de  fall,  då  det  är  af  intresse,  att  äfven  få  kän 
dom  om  förskjutningarna,  beräknas  dessa  med  (9).  H 
vid  måste  naturligtvis  de  absoluta  värdena  å  k  vara  kär 
och  införas. 

För  praktisk  tillämpning  af  ofvanstående  bör  vid 
särskildt  bemärkas,  att  i  alla  ordinära  fall,  utom  möjlij 
då  inspända  pålhufvuden  förekomma,  är  endast  den  ] 
mära  hufvudaxelns  riktiga  inläggning  af  vikt.  Den  \ 
kelräta,  sekundära  hufvudaxeln  och  origo,  falla  i  när 
ten  af  murverkets  basyta  och  kunna  i  allmänhet  inläg, 
efter  ögonmått.  Ett  fel  härvid  har,  såsom  lätt  inses, 
större  betydelse  än  en  jämkning  af  nämnda  basytas  fo 
eller  läge. 

Atersta  slutligen  frågorna  om: 


Motstånd  i  sidoled  och  inspända  pålhufvuden. 

För  beräkning  af  jordmotståndet  mot  pålarna  fini 
ej  ännu  den  erforderliga  experimentella  grundvalen, 
uppskattning  kan  naturligtvis  göras,  hvarvid  det  torde  v: 
tillräckligt  att,  om  pålarna  äro  fullt  nedslagna,  represt 
tera  jordmotståndet  mot  hela  gruppen  med  en  enda  w 
till  under  muren  infäst,  lämpligt  riktad,  fingerad  påle  si 
möjligen  kan  anses  reagera  proportionellt  mot  sidoförskj 
ningen.  Denna  fingerade  påles  specifika  motstånd  k,  1 
naturligtvis  större,  än  ensamt  yttersta  pålens  uppskatta 
jordmotstånd,  men  kan  endast  vid  mycket  gles  placeri 
tänkas  bli  lika  många  gånger  större,  som  antalet  påla 
gruppen. 

Hvarje  påle  utöfvar  också  ett  större  eller  mint 
böjningsmotstånd  i  sidoled.  Antages  till  en  början  lär 
infästning  för  pålhufvudet  och  om  man  kan  bilda  sig 
uppfattning  angående  afståndet  /  till  den  punkt  nedt 
där  palen  kan  betraktas  som  fullt  inspänd,  så  framg 
specifika  utböjningsmotståndet  k'  mer  eller  mindre  säk* 
ur  pålens  elastiska  egenskaper  och  kan  ersättas  med 
fingerad  påle,  förlagd  upptill  vid  murbasen  samt  vink 
rätt  mot  den  verkliga.  Utböjningsmotståndet  blir  obety 
ligt,  om  pålen  har  afsevärd  fri  längd.  I  åtminstone  en 
lare  fall  kunna  äfven  dessa  fingerade  pålar  utan  säm 
resultat  sammanslås  och  beräknas  som  en  enda. 

Om  E  och  f  äro  pålens  elasticitetsmodul  och  tröghet 

PR 

moment,  är  dess  utböjning  A'  = - hvarur  erhålles  d* 

3  EJ 


fingerade  pålens  k'  = 


Är  pålen  dessutom  inspänd,  kan  man  göra  följant 
härledning : 

En  enkel  utböjande  kraft  P,  anbringad  å  pålhufvudi 


medför  dels  en  sidoutböjning 


\PR 


ZEI 


;  dels  en  vridnii 


Mi 


PR 
2  EI‘ 


Ett  enkelt  moment  M \  ensamt  verkande,  medför  j 

[AIR  All 

samma  satt  ett  <?„  —  samt  ett  «„  =  — 

2  El  1  11  El  ‘ 
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Verka  slutligen  P  och  M  samtidigt,  bli  enligt  lagen 
■,  krafters  och  förskjutningars  sammansättning  pålens 
:  i  sidoutböjning : 

,  ,  ^  „  PP  Ml 2 

A  =  o,  +  o„  =  — — +  — ; 

3  El  2  El 

vridningsvinkeln  (som  är  hela  systemets  gemensamma 
ling): 

PP  Ml 

/<=/'.+  =  jyi+  eY 


Pålens  reaktioner  för 
af  yttre  villkor  framtvin¬ 
gade  förskjutningar  A' 
och  n  äro  naturligtvis 
som  vanligt  lika  med, 
men  verkande  i  motsatt 
led  mot  ofvanskrifna  P 
och  M: 


m  6  K‘ i  A-  -y 


P 


Elimineras  först  P  och  M  ur  dessa  fyra  uttryck  ge¬ 
nom  att  de  resp.  subtraheras,  erhålles: 

A'  (*'  +  +  H  (  k"r  +  6f  \  =  o; 


p 


=  o; 


hvilka  begge  villkor  måste  vara  uppfyllda,  för  att  P  och 
P"  skola  ersätta  P  och  M.  Oberoende  af  alla  värden  å 
A'  och  ji,  kunna  dessa  villkor  blifva  fyllda,  om  åt  k', 
k"  och  r  gifvas  sådan  storlek,  att  de  inom  parentes  stå¬ 
ende  faktorerna  direkt  och  hvar  för  sig  blifva  =  o ; 
Därmed  erhållas  för  bestämmande  af  P,  k"  och  r  de  tre 
ekvationerna : 


Huru  tecknen  för  A '/t 

P  och  M  förhålla  sig  in- 

k'  +  k"  - 

1  2  El 

—  2  /; 

bördes,  framgår  af  vid- 

r 

3 

stående  figur. 

Skola  P  och  M  ersät- 

k”  r 

6  El 

+  /2-  =0; 

hvilka  gifva  ^  '  — 

9  El 

+v 

tas  med  en  enda  kraft 

P" ,  så  framgå  äfven  de 

4  El 

3  El 

positiva  riktningarna  för 

k"  r2 

k'  = 

+ 

P 

™,  ,  M 

P  och  armen —  =  r  1 
P" 


samma  antagna  tecken¬ 
system. 

(Det  r,  som  ur  ofvan 
angifna  uttryck  å  A' 
tu  beräknas  för  en  ensam  ersättningskraft  blir 


;  (I2) 


Fig.  10. 


M 

P 


2  A'  —  V 
2 ' 


blir  endast  i  två  specialfall  oberoende  af  A'  och  yy, 

gen  för  resp.:  u  =  o;  r  —  —  /  samt  A'  =  o ;  r  = 

2 

/;  men  kan  utom  dessa  värden,  beroende  på  förhål- 

t  mellan  A'  och  pl,  ha  hvilka  värden  som  helst  och 

?år  från  —  00  till  -f  00  vid  A'  =  -  al.  Att  ersätta  P 

2  ' 

M  med  endast  en,  fingerad  påle,  är  därför  ej 
igt.) 

Pålreaktionerna  P  och  M  ersättas  lämpligast  med  två, 

,  länkinfästade,  fingerade  pålar,  vinkelräta  mot  den 
ga  pålen  och  förlagda,  den  ena  med  spec.  motst. 
1  pålhufvudet  och  den  andra  med  spec.  most.  k"  pä 
ståndet  r  därifrån.  Härvid  uppdelas  P  i  två  krafter 
P  +  P' ,  och  vidare  blir  M  —  P"  r. 

Ur  definitionerna  erhålles: 

p  =  p  A';  P"  =  k"  (A'  +  ftr) 

r  alltså 

k'  A'  +  k"  (A'  +  (ir)-  och  M=  k"  r( A'  +  jjr); 

Ur  först  uppskrifna  uttrycken  för  A'  och  a  härledes ; 

1 2  El 


P  = 


P 


A '  —  ;il 


k'  blir  alltså  detsamma  som  vid  länkinfästning,  och 
med  iakttagande  af  de  ur  figuren  framgående  tecknen, 
erhålles  följande  recept: 

Inför  vid  pålhufvudet,  såsom  vid  länkmfästning,  en 

3  Ef 

fingerad  påle  med  k'  —  — —— ;  inför  ytterligare  en  3  gånger 

så  stark,  med  den  förra  paralell  påle  på  afstånd  från  pål- 
2 

hufvudet  =  -  /  nedåt  den  verkliga  pålen  räknadt. 

(Blott  i  det  specialfall  att  ft  =  o,  hvilket  ej  kan  vara 
på  förhand  bekant,  blir  det  riktigt  att  införa  endast  en 

påle  på  afståndet  r  — - -■ 

2 

Längden  /  är,  såsom  erinras,  afståndet  från  pålhuf¬ 
vudet  till  den  på  större  eller  mindre  djup  under  mark¬ 
ytan  belägna  punkt,  där  pålen  kan  betraktas  som  fullt 
inspänd,  d.  v.  s.  dess  elastiska  linie  ej  undergår  vinkel¬ 
ändring.  Afståndet  blir  större  eller  mindre,  allt  efter  det 
omgifvande  jordmaterialets  fasthet,  kan  åtminstone  t.  v. 
ej  beräknas,  utan  måste  uppskattas.  Med  hänsyn  härtill 
torde  resultatet  blifva  oförsämradt,  om  i  ordinära  fall 
samtliga  pålarnas  k'  sammanslås  till  en  fingerad  påle  och 
likaså  samtliga  pålarnas  k". 


Tillämpningen  af  det  ofvanstående  är  så  pass  enkel, 
att  det  ej  torde  vara  nödigt  upptaga  tidskriftens  utrymme 
med  numeriska  exempel. 

Uppsatsen  är  icke,  —  det  må  uttryckligen  framhål¬ 
las  —  att  betrakta  som  kritik  af,  utan  som  en  paralell 
till  samma  ämnes  behandling  i  ett  föreg.  nummer  af  T.  T. 
Förf.  af  den  sistnämnda  anse  sig  säkerligen  alla,  som  in¬ 
tressera  sig  för  hithörande  problem,  skyldiga  särskild  tack¬ 
samhet,  för  att  han  först  infört  deras  rationella  behand¬ 
ling  i  vår  facklitteratur.  R.  Ekzvall. 
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OMBYGGNAD  AF  SIMRISHAMNS  HAMN. 

(Se  pl.  13  och  14.) 


Simrishamns  hamn,  som  den  14  september  1910  hög¬ 
tidligen  invigdes  i  närvaro  af  representanter  för  regering 
och  riksdag,  företer  en  del  anordningar,  hvilka  göra  den¬ 
samma  ur  hamnbyggnadssynpunkt  ganska  intressant,  och 
den  torde  med  sin  utsprängda  fiskebåtshamn  (fig.  1)  och 


Fig.  1.  Fiskebåtshamn. 


sina  dockportar  (fig.  2)  vara  ganska  enastående  bland  ham¬ 
nar  i  Sverige. 

Hamnen  har,  påbörjad  1841  efter  en  af  öfverdirek- 
tör  A.  E.  von  Sydow  uppgjord  plan,  varit  mycket  utsatt 
för  missöden  genom  stormar  och  högvatten,  och  den  har 
flere  gånger  nätt  och  jämnt  hunnit  iståndsättas  för  att 
omedelbart  åter  ramponeras.  Dessutom  var  den  planlagd 
så,  att  ringa  skydd  lämnades  de  fartyg,  som  under  en 
storm  lyckats  nå  densamma,  och  otaliga  äro  de  haverier, 
som  ägt  rum  inuti  själfva  hamnen.  För  att  hamnen  där¬ 
för  ej  skulle  blifva  alldeles  betydelselös  för  staden  och  det 
nedlagda  kapitalet  fullkomligt  bortkastadt,  måste  något  gö¬ 
ras  tör  att  sätta  den  i  bättre  skick,  men  det  skulle  varit 
en  alldeles  för  dryg  börda  för  en  så  liten  stad  som  Sim¬ 
rishamn  att  uteslutande  med  egen  hjälp  åstadkomma  en 
anläggning,  som  både  lämnade  skydd  åt  inkommande  far¬ 
tyg  och  dessutom  uppfyllde  de  sedan  1841  betydligt  steg- 


Fig.  2.  Portkammare. 


rade  anspråken  på  en  god  hamn.  Först  efter  det  att 
riksdagen  beviljat  253,500  kr.  eller  hälften  af  den  beräk¬ 
nade  kostnaden  för  en  säker  hamn,  beslöt  staden  att  själf 
åtaga  sig  den  återstående  delen,  och  i  april  1906  påbör¬ 
jades  den  nu  afslutade  ombyggnaden  och  förbättringen. 


Under  årens  lopp  hade  flera  förslag  till  byggna( 
uPPgj°rts>  tvenne  af  major  IV.  Gagner  och  ett  af  har 
ingenjör  S.  Engström  i  Malmö,  alla  tre  förslagen  beti 
fande  plananordning  i  hufvudsak  lika.  Principen  i  d 
var  att  i  södra  delen  af  hamnen,  som  var  mycket  gri 
skulle  en  bassäng  utdjupas,  hvilken  mot  norr  skulle  begr 
sas  af  tvenne  skyddsarmar,  en  från  öster  och  en  från  r 
ter.  Lägena  å  dessa  armar  varierade  dock  något  i 
olika  förslagen.  För  att  bereda  ytterligare  lugn  i  dei 
inre  hamn  hade  båda  förslagsställarna,  väl  efter  möns 
från  Bornholms  hamnar,  tänkt  sig  densamma  afstängd  n 
riktiga  dockportar.  Man  hade  nämligen  vid  svåra  storr 
haft  stora  olägenheter  af  »sugningen»,  hvilken  Gagner 
ser  uppstå  därigenom,  att  då  den  bredaste  och  djupa 
delen  af  Östersjön  ligger  rätt  på,  vid  ostliga  stormar  m 
ket  större  vattenmassor  pressas  in  i  hamnen  än  som  rr 
lan  hvarje  våg  kunna  komma  ut  igen.  Denna  sugning  i 
ibland  varit  så  stark,  att  den  dragit  med  fartygen  c 
slitit  de  starkaste  förtöjningar. 

Beträffande  arbetssättet  afveko  förslagen  på  så 


19g-  3>  Del  af  innerhamn  med  portkammare. 

från  hvarandra,  att  Gagner  tänkt,  att  fördjupningsarbe' 
till  större  delen  skulle  ske  inom  fångdammar,  under  0 
att  Engström  trodde,  att  alltför  stor  risk  skulle  vara  f( 
enad  med  att  låta  så  långa  fångdammar,  som  skulle  < 
fordras  för  att  indämma  hela  innerbassängen,  vara  utsa  t 
för  de  inrullande  vågornas  angrepp.  Han  föreslog  därfc 
att  man  skulle  begagna  sig  af  den  permanenta  kistkonstru 
tionen  såsom  fångdam  och  endast  slå  en  kortare  pål; 
fångdam  utanför  portöppningen.  Detta  byggnadssätt  j 
sade  sig  äfven  vara  lämpligt,  om  man  än  vid  utförand 
delvis  frångick  detsamma,  på  grund  däraf  att  man  ett 
ett  litet  missöde  ej  vågade  fullkomligt  lita  på  kistdammei 
härvid  blef  äfven  underbyggnadens  konstruktion  delvis  fc 
ändrad. 

Det  förslag,  som  kom  till  utförande  blef  i  stort  sec 
bade  beträffande  plan,  konstruktion  och  byggnadssätt  s 
som  Engström  tänkt,  sedan  öfverstelöjtnant  O.  Z.  Ekda 
förordat  detsamma,  och  hamnen  består  nu  så  att  säga 
en  ny  hamn  inuti  den  gamla  och  skild  från  denna  m 
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|  4  tvenne  vågbrytare,  af  hvilka  den  från  väster  äfven 
1 ör  en  23  m  bred  lastbrygga. 

Ytterhamnen  är  nästan  uteslutande  förhamn,  i  hvil- 
inkommande  fartyg  kunna  förankra  och  svänga;  den 
till  stor  del  af  sin  gamla  areal,  fördjupad  till  5  m. 
^brytarna  skjuta  något  förbi  hvarandra  så,  att  en  port- 
imare  kunnat  byggas  dem  emellan  med  ett  par  portar 
?k  och  en  fri  inseglingsöppning  af  12  m.  Detta  gör, 
inseglingen  till  innerhamnen  fått  en  sådan  riktning, 
fartyg  ej  kunna  ånga  eller  segla  direkt  in  i  densamma, 

1  måste  förhalas  dit  in,  men  detta  låter  sig  väl  göra, 
'dan  de  gamla  vågbrytarna  äfven  i  hårdt  väder  bereda 
äckligt  lugn  i  ytterhamnen.  Dessa  gamla  vågbrytare, 

s  1  mången  gång  skadats,  då  Östersjön  legat  starkt  på, 
ända  sedan  1875  fått  stå  med  en  stor  bräsch,  som 
ret  rifvit,  oreparerad,  hafva  denna  gång  ej  iståndsatts, 
>dan  de  befunnits  någorlunda  kunna  fylla  sitt  ändamål 
;  bereda  ett  första  skydd. 

Innerhamnen  har  ett  djup  af  5  m  och  en  kajhöjd 

2  m  och  längs  de  södra  kajlinjerna  finnas  12  m  breda 
>lan.  Hamnens  spårsystem  står  i  förbindelse  med  Mal- 
— Simrishamns  järnväg  dels  genom  växlar,  men  äfven 
;r  en  vändskifva.  Platser  för  upplagstomter  finnas  dels 
en  s.  k.  Skansen  emellan  hamnen  och  den  nyanlagda 

:en  till  båthamnen  och  dels  å  genom  utfyllning  nyvun- 
;  arealer  söder  om  hamnen.  Medelst  en  utsprängd  ka- 
;  kommer  man  in  i  fiskebåtshamnen.  Denna,  som 
tan  är  fullständigt  utsprängd  ur  klippan,  synes  i  plan 
;  en  ritning  hafva  ett  egendomligt  läge,  men  motivet 
att  den  blifvit  förlagd  här  är,  att  å  detta  ställe  fanns 
it  en  rektangulär  fördjupning,  hvarifrån  sten  tagits  till 
stenkross.  Kring  denna  hamn,  som  har  ett  djup  af  3 
| >ch  en  kajhöjd  af  1,30  m  finnas  präktiga  kajplan  och 
nedelbar  närhet  stora  områden  för  torkning  af  fisknät. 

kan  måhända  synas  som  skulle  tillträdet  till  denna 
n  vara  besvärligt,  men  då  motorer  i  allt  större  ut¬ 
ökning  börjat  användas  för  fiskebåtar,  kan  man  ej  säga, 
passagen  dit  genom  ytterhamn,  portkammare,  inner- 
n  och  kanal  är  vidare  hinderlig. 

Bottnen  består  af  fin  sand  och  lera,  stundom  i  lager, 
stundom  sammanblandade  på  ett  underlag  af  sand- 
I  ytterhamnen  höjer  sig  sandstenen  ej  afsevärdt  of- 
5  m-djupet,  under  det  att  i  södra  delen  af  inner- 
nen  och  hela  båthamnen  fördjupningsarbetet  nästan 
utande  blef  sprängning.  Bergarten  är,  som  sagdt, 
Isten,  i  form  af  kvartsit;  den  förekommer  i  lager  af 
1  tjocklekar,  och  den  skulle  varit  mycket  lämplig  till 
,rnadssten,  om  den  ej  varit  så  skör.  En  nästan  fär- 
rbetad  sten  kunde  ibland  springa  sönder,  och  man 
le  ej  vara  säker  på,  att  ett  stort,  vackert  block  skulle 
bearbetningen.  Därför  köptes  beklädnadssten  af  en- 
'enören  äfven  från  annat  håll,  om  än  större  delen 
från  utsprängningen. 

Vid  arbetets  början  tänktes  murade  kajer  öfverallt  i 
rhamnen,  men  detta  förändrades  delvis  till  betong  un- 
1.  v.  y.,  och  delvis  till  pålade  kajer. 
Stängningsanordningen  för  portarna  kom  ej  heller  att 
as  såsom  föreslagits,  med  endast  en  kuggstång  såsom 
kanalslussar,  därför  att  »sugningen»  ganska  säkert 
e  knäckt  en  sådan  stång.  De  stängas  och  öppnas 
med  4  spel  med  starka  kättingar,  och  extrakättingar 
ia  anbringas  i  hårdare  väder. 

^yg£nadsplanen  blef,  såsom  Engström  tillrådt,  följande: 


Östra  vågbrytarens  underbyggnad,  som  består  af  kistor 
till  hela  bredden,  samt  kistorna  till  västra  armens  ytter¬ 
sida  utläggas;  yttermurarna  pabyggas  och  en  fångdam  slås 
emellan  armarna.  Härefter  företages  länspumpning,  och 
fördjupningsarbetet  utföres. 

Kistorna  äro  a  yttersidan  och  delvis  äfven  å  inner¬ 
sidan  försedda  med  betongrum  samt  plankbeklädda  och 
diktade  å  yttersidan.  Kistorna  visade  sig  hålla  väl  tätt, 
men  då  vid  östra  anslutningen  till  land  första  kistan  blef 
satt  för  langt  ut,  och  man  där  skulle  gå  ned  med  en 
betongmur  till  samma  djup  som  kistbottnen  bakom  en 
tillfällig  fångdam,  ägde  en  underskärning  rum,  och  vattnet 
bröt  in  och  fyllde  hamnen.  En  stor  del  af  fördjupnings- 
och  kajarbetet  var  vid  detta  genombrott  utfördt,  och  miss¬ 
ödet  var  ej  värre  än  att  man  efter  en  provisorisk  tätning 
ater  kunde  länspumpa  bassängen.  Ena  kistan  satte  sig 
afsevärdt  och  murverket  å  densamma  bräcktes.  Nu  vå¬ 
gade  man  emellertid  ej  mera  gå  så  djupt  ned  med  torr- 
gräfning  strax  intill  en  kista,  hvarför  underbyggnaden  å 
detta  ställe  utfördes  genom  betonggjutning  i  vatten  inom 
pålspantning.  Sedan  bassängen  åter  länspumpats,  bort¬ 
sprängdes  återstående  delen  berg  i  innerhamnen.  Men 
längre  än  oundgängligen  nödvändigt  vågade  man  ej  mera 
lita  på  fördämningen,  därför  ändrades  byggnadsplanen,  så 
att  vattnet  släpptes  in  så  fort  berget  var  borttaget  och 
sanden  och  leran  aflägsnades  därefter  genom  muddring. 
Äfvenledes  ändrades  kajkonstruktionen  så,  att  denna  å  de 
ställen,  som  ej  voro  fullbordade,  då  vattnet  släpptes  in, 
skulle  kunna  utföras  i  vatten.  Pålkajkonstruktionen  å 
plansch  14  visar  denna  förändring.  Portkammartröskeln 
göts  af  betong  ofvan  vatten  och  sänktes.  Arbetet  på¬ 
börjades  i  april  1906  af  entreprenörfirman  Gunnerson  och 
v.  Elzelinen ,  och  undertecknad  har  varit  kontrollant. 

Byggnadssumman  kom  att  stiga  långt  öfver  den  be¬ 
räknade;  så  uppgick  själfva  entreprenadsumman  till  603,000 
kronor,  och  denna  ökades  med  afsevärda  belopp  genom 
extraarbeten. 

Sedan  hamnen  nu  varit  i  bruk  c:a  9  månader  har 
omdömet  om  anläggningen  utfallit  synnerligen  gynnsamt. 
Pirernas  lägen  äro  sådana,  att  där  i  allmänhet  äfven  med 
öppna  portar  är  lugnvatten  i  innerhamnen,  till  och  med 
vid  ganska  hård  ostlig  vind,  men  längst  inne  i  båtham¬ 
nen  förmärktes  strax,  innan  portarna  blifvit  ditsatta,  en 
ganska  besvärande  olägenhet  i  en  periodisk  höjning  och 
sänkning  af  vattenytan  därstädes  i  takt  med  vågornas  rull¬ 
ningar  i  ytterhamnen.  Sedan  portarna  börjat  stängas,  har 
emellertid  denna  rörelse  nästan  fullständigt  försvunnit,  och 
skulle  troligen  alldeles  utebli fva,  om  man  fyllde  igen  fyra 
hål,  som  man  anbragt  i  bordläggningen  under  vattenytan, 
samt  en  bred  öppning,  som  lämnats  emellan  portens  un¬ 
derkant  och  tröskeln. 

Denna  lilla  vattenvariation  skadar  emellertid  nu  ej  i 
minsta  mån,  utan  har  tvärtom  troligen  den  fördelen  med 
sig,  att  en  vattenströmning  äger  rum  under  portarna  och 
hindrar  portkammaren  att  slammas  igen.  Portkammaren 
ligger  nämligen  djupare  än  bottnen  både  i  ytter-  och  inner¬ 
hamnen,  och  man  var  under  arbetets  utförande  orolig  för 
att  tillsandning  där  skulle  ske,  hvarför  man  gjorde  denna 
utsparning  i  tröskeln,  och  har  hittills  ej  förnummits  någon 
hindrande  slambildning. 

Portarna  hafva  varit  stängda  flera  gånger  och  då  de 
visat  sig  väl  fylla  sitt  ändamål,  kan  man  vara  glad,  att 
ej  de  röster  lyddes,  som  höjdes  för  deras  slopande. 

_  Axel  Cronqnist . 
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TIPPNING  FRÅN  FLYTTBAR  HÄNGBRYGGA  FÖR  UPPFYLLNING  AF 

JÄRNVÄGSBANK  VID  ANDOVER,  N.  J. 


Delaware,  Lackawanna  &:  Western-järnvägsbolagets 
båda  trafiksystem,  det  östra  i  staten  New  Jersey  och  det 
västra  i  staterna  Pennsylvania  och  New  York,  skola  direkt 
förbindas  genom  en  dubbelspårig  linje  från  Port  Morris  i 
Morris  County,  N.  J.,  på  den  östra  hufvudlinjen,  via  An- 
dover  till  Portland,  en  stad  vid  den  västra  hufvudlinjen 
genom  Pennsylvania  och  belägen  på  Delawareflodens  högra 
strand.  Linjens  längd  är  46  km.  Terrängens  totala  stig¬ 
ning  från  Delawares  floddal  vid  Portland  till  höglandet 
omkring  Port  Morris  är  omkr.  0,5  % .  Den  nya  linjens 
maximumstigning  är  0,55  % .  Kurvorna  äro  merendels 

2-gradiga  (R  —  860  m);  krönbredden  å  bank  (dubbelspårig) 
är  3+4  +  3  —  10  m.  Landskapet  är  uppfylldt  af  i 
riktning  sydväst-nordost  löpande  åsar  af  höjd  upptill  nå¬ 
got  1  oo-tal  meter  öfver  vidliggande  dalbottnar;  de  bestå 
hufvudsakligen  af  märgelaktiga  jordarter  på  kalkstens-  eller 
sandstensberg  af  mestadels  lös  och  skiffrig  struktur. 

Anläggningen  påbörjades  år  1908  och  beräknas  blifva 
färdig  i  slutet  af  innevarande  år.  De  drygaste  arbetena 
äro  de  å  »Section  3»,  d.  ä.  arbetssträckan  närmast  öster 
och  väster  om  den  lilla  staden  Andover,  belägen  i  en 
bred  terrängsänka,  Request  Valley.  Dess  längd  är  omkr. 


i  ig.  1.  fyllning  af  järnvägsbank  öfver  Request  Valley  vid  Andover,  N.  I.  Torn  och  kabelspann.  Närmast  synes  torn  III;  därborto 
banktippen  med  hängbryggan  och  uppslutningsbocken ;  därnäst  torn  II  och  längst  bort,  svagt  synligt,  torn  I.  Foto.  Chr.  S. 


5,5  km.  Terrasseringen,  inkl.  kulvertar  och  vägport, 
är  öfverlämnad  på  entreprenad  till  Mr  David  W.  Flickw 
Roanoke,  Va.  Terrasseringskvantiteterna  å  dessa  5,5  V 
äro  följande,  räknadt  från  öster: 

Bankfyllning:  382  000  m3. 

Tunnel,  309  m:  21  800  m3. 

Skärning,  öfvervägande  berg:  344  000  m3. 

Bankfyllning,  mindre:  inber.  i  nedanstående. 

Skärning,  öfvervägande  jord,  mindre:  inber.  i  ofva 
stående. 

Bankfyllning:  2  294000  m3. 

Den  sista  posten  upptager  endast  så  mycket  af  bar. 
fyllningen  tvärs  öfver  Request  Valley,  som  faller  incj 
»Section  3»  och  Flickwirs  kontrakt;  dess  fortsättning  1 
dalsänkans  motsatta  sida,  vid  Hunts ville,  kräfver  2  676  0; 
m3.  Till  hela  sin  längd,  5,2  km,  håller  denna  bank  s 
ledes  i  en  satnmanhängande  fyllning  ej  mindre  än  nä 
5  miljoner  mz  och  torde  obestridligen  vara  det  största  arb<\ 
af  detta  slag,  som  hittills  förekommit. 

För  Requestbankens  utanför  Flickwirs  åtagande  1 
fintliga  del  lär  användas  uteslutande  »jacking-track»-met 
den,  d.  ä.  fyllning  nedifrån  med  successiv  spårlyft;  f 
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1  kr.  1  530000  m3  af  den  Flickwirska  delen  tippas  från 
vggd  bockbrygga  af  träbjälkar  —  fyllningsmaterian  för 
1  sa  båda  partier  är  öfvervägande  jord,  tagen  från  sido- 

akt. 

För  återstoden,  d.  v.  s.  bankens  östligaste  sträcka, 
fvande  c:a  765  000  m3,  sker  tippningen  från  flyttbar 
brygga,  upphängd  under  ett  pä  höga  bärtorn  upplagdt, 
helt  kabelspann. 

Balansplanet  för  denna  sistnämnda  bankdel  ligger 
å  30  m  öfver  naturliga  marken  å  en  väsentlig  del  af 
längd;  största  höjdskillnaden  är  33,5  m. 

Kabeltomen  (fig.  1)  äro  3  st.,  bildande  tvenne  spann, 
första  tornet  (I)  är  uppställdt  ett  stycke  in  i  den  låga 
-ningen  närmast  bankens  östra  ända,  således  stående 
balanslinjen».  Dess  höjd  är  18,9  m.  Det  andra  (II) 
nner  sig  ute  på  den  redan  uppfyllda  banken,  305  m 
det  förstnämnda  tornet,  hvilket  afstånd  alltså  utgör 
1  första  spännet.  Detta  torn  har  uppförts  från  marken 
en  höjd  af  45,7  m,  hvaraf  c:a  18  m  är  inbäddadt  i 
där  färdigfyllda  banken;  dess  fria  höjd  öfver  B.  L. 
;aledes  c:a  28  m.  Det  tredje  tornet  (III),  tillsammans 
i  det  föregående  bildande  det  andra  spännet,  är  rest 
digare  366  m  längre  ut,  på  en  naturlig  förhöjning  i 
för  fyllningen  erforderliga  terrängbältet.  Dess  höjd 
46,6  m  öfver  marken.  Samtliga  torn  äro  placerade 
ligen  noga  i  bankfyllningens  midtellinje. 

Tornen  äro  af  trä,  i  fackverkskonstruktion,  med  fyra 
sammansatta  resp.  af  2  st.  152  x  304  mm  bjälkar 
sinsemellan  försträfvade  medelst  76  x  304  mm  plank, 
ornen  I  och  II  är  uttagen  en  genomgångsöppning  för 
■tstågen.  Erforderlig  stagning  ernås  medelst  kablar 
:kta  från  topp  och  midtparti  ned  till  säkra  fästen  å 
ken. 

Alla  tornen  ha  uppförts  samtidigt,  hvarpå  kablarna, 
af  »plow  Steel»,  diam.  57  mm,  vägande  1 1  ton  hvar- 
—  spänts  öfver  hela  sträckan,  således  från  torn  I 
r  torn  II  och  till  torn  III,  med  stadiga,  i  fasta 
et  nedborrade  förankringar  på  resp.  37  och  85 
ifstand  bakom  tornen  I  och  III.  För  kablarnas  tid 
annan  erforderliga  styfning  äro  deras  ändar  mellan 
I  och  resp.  förankring  utväxlade  medelst  blocktyg 
1  25  mm  wire  rope).  Kablarna  äro  upplagda  på 
/a  »sadlar»  af  ek,  placerade  intill  tornens  sidor  ett 
ce  nedanför  toppen  och  på  5,5  m  inbördes  afstånd. 
ha  bragts  i  läge  på  så  sätt,  att  man  lade  ut  dem  i 
deras  längd,  855  m,  på  marken  längs  fyllningssträckan 
medelst  hamplinor,  blocktyg  och  vinsch  hissade  dem 
på  sadlarna;  styfningen  utfördes  därpå  med  hjälp  af 
motiv,  till  hvars  dragkrok  man  ankopplade  det  nyss- 
ia,  i  kabelns  ena  ände  införda  blocktygets  åtdragslina. 
Hängbryggans  (fig.  2)  längd  är  45,7  m,  bredd  6,1 
Sju  grofva  tvärbjälkar,  af  »yellow  pine»,  304  x 
mm,  längd  6,1  m,  äro  vid  hvardera  ändan  upphängda 
'esp.  bärkabel  medelst  »hängslen»,  bestående  öfverst 
n  U-plat,  i  hvilken  en  trissa  löper  på  kabeln ;  där- 
r  nedhänger  en  till  plåten  ankrokad  kort  bit  22' mm 
1,  som  i  sin  ordning  uppbär  ett  2-skuret  blocktyg 
10  mm  wire  rope),  hvars  nedre  block  är  krokadt  vid 
ring  tvärbjälkens  ända  anbragt  plattjärnsbygel.  Afstån- 
nellan  tvärbjälken  längst  inne  på  tippen  (=  den  ytter- 
t  öster)  och  den  nästa  är  9,2  m;  de  fem  öfriga  sek- 
ma  eller  spannen  hålla  7,3  m  hvardera.  För  sek- 
mas  sammanhållning  inbördes  utmed  bärkablarna 
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äro  de  på  dessa  löpande  U-plåtarna  sinsemellan  längs 
resp.  kabel  förenade  medelst  wire  rope.  Från  tvärbjälke 
till  tvärbjälke  äro  lagda  tvenne  254  x  304  mm  längdsyllar 
uppbärande  tippspåret,  som  är  af  9,,4  m  spårvidd,  med 
skenor  å  22  kg/m  och  syllar  af  tuklufvet  rundvirke  (»white 
oak»)  a  afstand  sinsemellan  af  c:a  0,7  m.  Bryggan  väger 
14  ton  egen  vikt;  med  rörlig  belastning,  d.  ä.  ett  tom- 
sätt  på  i  regel  (vid  ifrågavarande  arbetsföretag)  8  vagnar, 
är  totalvikten  c:a  36  ton. 

Tippningen  verkställes  i  mån  som  vagnssättet  af  loko¬ 
motivet  backas  ut  pa  bryggan  —  i  »flytt»  af  en  vagns- 
längd  —  därvid  vagn  efter  vagn  lossas,  allteftersom  den 
kommer  ut  på  bryggsektionen  närmast  fyllningens  kant. 
Tippvagnarna  äro  försedda  med  flatbottnade  träskrof, 
rymmande  nominellt  drygt  3  m3.  Lossningen  sker  ge* 


Fig.  2.  Banktippen,  hängbryggan  och  uppslutningsbocken. 

Foto.  Chr.  S. 


nom  skrofvets  sidostjälpning,  hvarvid  resp.  höger  eller 
vänster  läm  automatiskt  fälles  upp  och  åter  sluter  till, 
när  skrofvet  stjälpes  tillbaka.  Endast  en  eller  ett  par 
man  har  således  i  och  för  denna  operation  något  att  be* 
ställa  ute  på  själfva  bryggan.  När  slutligen  alla  vagnarna 
lossats,  befinner  sig  följaktligen  hela  tomsättet  ute  »i  luf* 
ten»  men  loket  kvar  på  fyllningen  - —  det  kommer  na¬ 
turligtvis  aldrig  i  fråga  att  äfven  detta  skall  lämna  terra 
firma.  När  arbetet  får  oafbrutet  fortgå,  expedieras  10— 
12  längdmeter  fyllning,  med  c:a  3,7  m  krönbredd,  på  3 
timmar. 

Då  fyllningen  framskridit  så  pass,  att  8  vagnars  sätt 
ej  längre  ledigt  får  rum  på  det  fritt  hängande  partiet  — 
c:a  25  m  —  af  bryggan,  måste  denna  flyttas  framåt  pä 
kablarna.  Omkring  21  m  af  bryggan  befinna  sig  nu 
tätt  öfver  eller  hvilande  på  fyllningen.  Å  det  främsta 
paret  hängslen  äro  vid  dessas  glidplåtar  angjorda  ståltråds¬ 
linor,  hvilka,  en  utmed  hvardera  bärkabeln,  leda  till  torn 
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J 1 1  och  öfver  trissor  ned  till  en  vinsch  vid  dettas  fot1. 
Från  det  bakersta  hängselparet  —  ungef.  21  m  inåt 
bankfyllningen  —  äro  på  enahanda  sätt  ett  par  linor 
förda  till  foten  af  torn  II. 

Då  bryggan  skall  flyttas  fram,  frånskrufvas  sken- 
skarfvarna  vid  dess  bakre  ända  och  lossas  linparet  vid 
torn  II.  Från  torn  III  spelas  därpå  åtdragslinorna  in  22 
m  eller  jämnt  3  skenlängder,  hvilket  afstånd  hängbryggan 
således  framföres  pr  flytt.  Därpå  åtspännas  mothållsli- 
norna  å  torn  II,  kompletteras  luckan  i  tippspåret  med  tre 
par  skenor,  och  höjdjusteras  bryggan  medelst  hängsel- 
taljorna.  Vanligen  låter  man  bryggan  luta  något  mot 
tippen. 

Bakom  hängbryggan  är  rest  ett  »follow-up-tower» , 
d.  v.  s.  en  nbpslnlningsbock  (fig.  3),  10,7  m  hög,  å  hvars 


Fig.  3.  Utsikt  från  hängbryggan  mot  uppslutningsbocken  och 
tornen  II  och  I.  Foto.  Chr.  S. 


ok  bärkablarna  upplagts.  Ändamålet  med  denna  bock 
är  att  lindra  spänningen  i  åtdragsblocktygen  bakom  torn 

I  samt  att  minska  kablarnas  svajning. 

Fyllningen  från  hängbryggan  börjades  från  torn  I. 
När  bryggan  avancerat  så  långt  ut  på  första  spännet,  att 
kablarnas  nedböjning  förhindrade  hängslenas  ytterligare 
förkortande,  dels  åtdrogos  kablarna  något,  dels  restes  den 
nyssnämda  uppslutningsbocken,  som  sedan  fick  åtfölja 
bryggan,  tills  kabelns  lägsta  båge  passerats.  Sedan  tornet 

II  kringfyllts,  flyttades  bryggan  öfver  till  det  andra  spän¬ 
net,  hvarefter  följde  samma  tillvägagående  som  för  det 
första. 

Vid  förfis  besök  på  platsen  hade  man  hunnit  något 
öfver  halfvägs  å  andra  spännet  med  den  från  hängbryggan 
gjorda  fyllningen.  Dennas  krönbredd  var,  såsom  redan  är 
antydt,  endast  3,7  m;  återstående  6,3  m  hade  att  utfyllas 

1  Kunde  eljest  ledas  tillbaka  till  tippen  och  där  manövreras 
medelst  arbetslok  i  st.  f.  vinsch.  Förf. 


från  sidospår.  A  fig.  1  och  3  kan  man  iakttaga  dei 
sidofyllning;  å  den  förstnämnda  synes  ett  tågsätt  un 
pågående  tippning. 

Kostnaden  för  denna  hängtippanordning  uppgifves 
10  000  dollars2.  Anskaffningskostnaden,  inberäknadt  fr 
ter,  tillsammans  med  uppsättnings-  och  nedtagningsarb 
uppskattas  till  13  000  dollars,  hvartill  bör  läggas  4 
ränta  för  2  år  eller  i  rundt  tal  1  000  dollars.  Mater 
värdet  skulle  då  efter  de  två  årens  tjänst  vara  omkr 
4  000  dolllars.  Man  beräknar  för  denna  fyllning 
765000  m3  omkr.  612000  m3  massa  i  schakt,  jord  ( 
berg,  d.  v.  s.  en  svällning  af  25  %.  Ensamt  fyllninj 
från  hängbryggan  utgör  omkr.  459  000  m3,  mätt  i  sch; 
Ofvanstående  kostnad  för  hängtippanordningen  skulle 
ledes  motsvara  nära  c:a  2,2  cents/m3.  Öfriga  utgifter 
tippen,  d.  v.  s.  tippning,  flyttningar  af  hängbrygga  ( 
uppslutningsbock  m.  m.,  belöpa  sig  till  omkr.  3,3  ce 
/m  mätt  i  schakt.  Således  en  total  tippningskostnad 
c:a  5,5  cents/m3.  Med  ett  tillgodohafvande  af  39  å 
cents/m3  torde  alltså  entreprenören  kunna  anse  sig  kom 
ut  med  ifrågavarande  bankfyllnad  för  ett  påtagligt  godt  p 


Hängtippmetoden  såsom  sådan  kom  för  några 
sedan  först  till  användning  i  California,  därefter  vid  nå 
järnvägsbyggen  i  de  östra  staterna.  Det  karaktäristi , 
för  anordningen  vid  Andover  är  dels  den  utomordent 
långa  kabelsträckan,  dels  att  alla  tre  tornen  äro  slationu 
The  New  York  Cableway  &  Engineering  Co.,  New  Y  i 
City,  tillverkar  under  patent  hängtipptillbehör  speci 
enligt  principen:  ett  stationärt  torn  och  ett  flyttbart ',  hvil 
sistnämnda  ersätter  de  vid  Andover  nyttjade  tornen  I  < 
II  äfvensom  uppslutningsbocken. 

* 

Utan  tvifvel  borde  hängtippen  befinnas  använd 
äfven  i  vårt  land.  Ehuru  så  väldiga  kvantiteter  som ' 
anförda  amerikanska  hos  oss  aldrig  kunna  komma  ilrå. 
torde  dock  själfva  metoden  vara  värd  att  af  oss  beakt 
Där  vi  ej  nöja  oss  med  skottkärror  eller  de  föråldra 
storkärrorna  utan  föredra  spårgående  tippvagnar  i  någ' 
lunda  kapacitetskraftiga  sätt,  kan  en  må  vara  afsevä 
förenklad  anordning  befinnas  ej  blott  i  rent  tekniskt  h. 
seende  synnerligen  bekväm  utan  äfven  i  längden  kr 
kurrensmässigt  billig.  Ett  tomsätt  decauvilletippvagnar  1 
så  mycket  lättare  än  ett  lika  långt  tomsätt  amerikans 
»dump  cars»,  att  anordningarnas  omfattning,  kabeldimr 
sioner  etc.  ej  behöfde  tänkas  afskräckande.  För  t. 
en  hög  bankfyllning  mellan  tvenne  djupa  bergskärninp 
äro  tornen  obehöfliga.  Hängtippmetodens  ändaniålse 
lighet  för  uppläggning  af  linjebank  öfver  djup,  lös  mor 
eller  öfver  en  sjövik  eller  dyl.  med  bärdålig  botten  k; 
i  flera  fall  äfven  hos  oss  vara  en  gifven  sak.  I  och  ■ 
fyllning  af  linjebank  öfver  fast  mark  gör  sig  dock  betr 
ligheten  af  lämpligt,  köpbilligt  och  närbeläget  virke  : 
bockbryggor  oafvisligt  gällande  gentemot  dyrbara  speci 
anordningar  af  endast  tillfällig  brukbarhet. 

Chr.  Sylwan. 

2  En  dollar  (=  100  cents  =  nom.  3,75  kr.)  bör  här  med  h" 
syn  till  sin  köpkraft  antagas  motsvara  högst  2,50  kr. 

För/ 
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MEDDELANDEN 


Enhetspriser  vid  statens  järnvägsbyggnader.  I  nedan- 
lde  tabell  återfinnas  några  prisuppgifter  hvarvid  I  a— d 
kna  anläggningskostnader  i  Norrland,  I  e — li  perioden 
—  1906  i  allmänhet  samt  II  a — e  beräknad  anlägguings- 
lad  och  II  b — h  entreprenörens  värderingslista  vid  Järna 
>rrköpiugsbanan. 


Arbete 

I 

II 

Kostnad 

i  kronor 

Järnväg  pr  km  . 

Jord  i  skärning  pr  m3 

128  958 

1 ,76 

U37 

4)95 

5 

142  765 

2,05 

1 1 4* 1 

5,io 

IO 

Sidoschakt  »  »  . 

Bergsprängning  »  »  .  . 

Landsvägsomläggning  pr  m 

Äeoväesomläggning  *  »  . 

2 

6 

Vägöfvergång  pr  st . 

200 

500 

2,40 

Stängsel  pr  lm  . 

1 ,50 

R.  S. 


Världens  största  stenhvalf.  (Engineeriug  Record  **/, 
l.  Ända  sedan  början  af  år  1905,  då  den  murade  gatu- 
öfver  Syradalen  i  den  sachsiska  staden  Plauen  i  Vogt- 
öppnades  för  allmän  trafik,  har  denna  bro  med  sitt  90  m 
ivalf  varit  världens  största  stenbro.  Sedan  i  april  1910 
:n  det  ej  mera,  utan  det  största  hittills  byggda  stenhvalf- 
tillhör  numera  en  vid  nämnda  tidpunkt  invigd  gatubro  i 
land  på  Nya  Zeeland.  Hufvudspannet  för  denna  bro,  ut- 
;  nämligen  af  en  treledsbåge  af  järnbetong  med  96  m  te- 
;k  spännvidd  och  25  m  pilhöjd.  Bron,  som  har  en  total 
1  af  c:a  280  m  och  en  nyttig  bredd  å  brobanan  af  c:a  1  r 
iestår  föröfrigt  af  raka  balkspann  af  järnbetong  med  en 
ta  spännvidd  af  c:a  25  m  och  hvilande  på  betongpelare, 
utförandet  åtgingo  c:a  4  200  ru3  betong  och  c:a  337  ton 
ringsjärn.  Totala  kostnaden  uppgick  till  c.a  632  000  kr 
i  medeltal  c:a  150  kr/m3  använd  betong  och  c:a  205  kr/ 
lyttig  brobana,  hvari  emellertid  icke  ingår  kostnaden  för 
beläggning  å  brobauan. 

Ltn. 

Hygieniska  förhållanden  i  Ryssland  (D:r  Ing.  Biege- 
1  i  Gesundheitsingenieur  1911  sid.  92).  Med  ledning  af 
alla  statistiska  uppgifter  meddelar  författaren  några  siffror, 
belysa,  huru  oerhördt  efterblifna  de  ryska  städerna  äro  i 
tiyad  som  rör  hygienen.  Sakförhållandet  framgår  af  nedan- 
de  tabell. 


Antal  städer 
med 

Vattenled¬ 

ning 

Kloakled¬ 

ning 

Belysning  med 

elektr. 

gas 

1 

foto¬ 

gen 

op.  Ryssland... 

762 

149 

27 

57 

23 

631 

en. 

121 

9 

5 

4 

8 

102 

ikasien 

103 

27 

6 

7 

3 

25 

irien 

50 

2 

0 

5 

1 

26 

it.  Ryssland  ... 

46 

5 

0 

1 

0 

32 

IV. 


BOKANMÄLAN. 


Fiskehamnskommissionen :  Förslag  till  utförande  af  fiske- 
ar,  nödhamnar  och  mindre  hamnar. 

Detta  omfattande  förslag  är  resultatet  af  kommissionens 
e  åren  1905 — 08,  h varefter  detsamma  varit  på  remiss  i 
och  vattenbyggnads-  samt  Landtbruksstyrelserna  och 
ledt  beslut  vid  detta  års  riksdag.  Utredningen  gäller 

i  vt  79  hamnar  inom  alla  kustlän  utom  Stockholms.  Det 
lade  vattenområdet  skulle  för  en  af  de  44  statsham- 

1  utgöra  högst  90  000  m2  och  arean  om  >  3  m  djup 


maximum  30000  m-.  Kostnaden  för  vågbrvtare,  brvggor 
m.  m.  varierar  mellan  o  och  328000  kr.,  och  för  muddring 
och  sprängning  äro  motsvarande  data  o  och  167  000  kr.  Total¬ 
kostnaderna  för  dessa  hamnar  växla  från  3  600  till  328  000 
kr.,  h vilka  man  tänkt  fördelade  på  5  år.  I  allt  skulle  staten 
på  detta  område  nedlägga  5085  100  kr. 

Ur  teknisk  synpunkt  kan  förslaget  gifvetvis  icke  erbjuda 
större  intresse,  då  det  gäller  en  mängd  småhamnar  med  i 
hufvudsak  samma  sa  enkla  och  billiga  konstruktioner  som 
möjligt.  Däremot  förete  de  talrika  planerna  åtskilliga  värde¬ 
fulla  data  rörande  djup-  och  strömningsförhållanden  vid  våra 
kuster  med  däraf  följande  olikartade  anordningar  i  plan.  Samt¬ 
liga  planscher  besväras  emellertid  af  ett  lustigt  tryckfel. 

För  utförandet  tänkes  anskaffandet  af  arbetsmaskiner 
och  transportmatei  ial  till  ett  belopp  af  c:a  1  mill.  kr.  Däri 
upptagas  mudderverk,  mudderelevator,  gräfningsmaskin,  kra¬ 
nar  af  olika  slag,  bogserbåtar  och  pråmar  m.  m.  Arbetets  full¬ 
följande  kommer  säkerligen  att  lämna  intressanta  tekniskt- 
ekonomiska  resultat,  hvilka  man  må  hoppas  skola  blifva  genom 
•  tryck  tillgängliga  för  fackmännen. 
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TID  SKRIFTS  ÖF  VER  SIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Utställning  af  byggnadsmaterialier  m.  m.*  (Eg  28/4).  — 
Dynamiten*  (TLT  12/5).  —  Materialprofningsanstalt  för  staden 
New  York  (EN  27/4).  —  Hållfasthetens  bestämmande  på  foto- 
elastisk  väg*  (Eg  28/4).  —  Apparat  för  uppmätning  af  afknäck- 
ningspåkänning*  (ZAI  h3).  —  Knäckningshållfasthet  (ZBg  3/6, 
6/6).  —  Enklaste  dimensioneringsmetod  för  sektioner  med  ex¬ 
centriskt  angripande  tryck-  och  dragkrafter*  (BE  h9).  —  Be¬ 
räkning  af  statiskt  obestämda  konstruktioner,  i  synnerhet 
styfva  S3-stem,  med  hjälp  af  influenslinjer*  (BE  hT).  —  Metal¬ 
lers  hårdhetsgrad*  (Eg  l9/5).  —  Frätning  af  metaller*  (Eg  l9/6). 
- —  Orsakerna  till  järns  röstning  (EN  n/6).  —  Profning  af  ma¬ 
terial  för  iärn vägsskenor*  (GC  20/6).  —  Järnbyggnader  på  världs- 
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utställningen  i  Bryssel  1910*  (E  b6\  —  Teori  för  vid  pelare 
fästade  kontinuerliga  bjälkar*  (ZAI  h3).  —  Hänsynstagande  till 
inspänniugsmomenten  vid  bjälkars  beräkning*  (DB  n:is  37,  38). 

—  Rationellt  tvärsnitt  å  balkar*  (BE  hg).  —  Nytt  förfaringssätt 
vid  beräkning  af  påkänningarna  i  kranbalkar*  (E  hs).  —  Golf¬ 
lag  af  trä  i  betongbyggnader*  (EN  27/4).  —  Konstruktionen  af 
korshvalf  med  förstärkningsribbor  (T  10/4).  —  Beräkning  af 
hvalf  och  takstolar*  (ZAI  h2).  —  Takhvalf  af  järnbetong* 
(DB  k33  38).  —  Beräkning  af  stödjemurat  och  bropelare*  (I 
82/4,  19/4\  —  Järnbetongen  ur  ekonomisk  synpunkt*  (DB  b33_3G). 

—  Beräkning  af  betongkonstruktioner*  (DB  h33_36).  —  Infly¬ 
tande  af  kornstorlek  hos  gruset  på  betongs  tryckhållfasthet* 
(BE  h„,  h8).  —  Järnets  fästning  i  järnbetongkonstruktioner* 
ZVDI  27/6).  —  Försök  med  betougpelare*  (BE  h7,  b9).  — 
Whitheys  försök  med  excentriskt  belastade  pelare*  (BE  h7V  — 
Langerbjälke  af  järnbetong*  (JBE  b9).  —  Skor-stenar  af  järn¬ 
betong*  (SB  13/5,  20/6,  27/6).  —  Orsakerna  till  en  gasklockas 
sammanstörtande  i  Hamburg*  (DB  h33  36). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Anläggningar  för  komprimerad  luft*  (EN  2%).  —  Maskin 
för  upprifvande  af  vägbanor*  (Eg  12/6).  —  Gräfningsmaskin* 
(DPJ  c/6).  —  Betongmaskiu*  (GC  29/4).  — Transportanordningar 
inom  godsmagasin*  (EN  11/6).  —  Ett  nytt  förfaringssätt  vid 
förflyttning  eller  transport  af  brända  tegel*  (T  1B/2).  —  Loss¬ 
nings-  eller  lastnings-anläggningars  ekonomi*  (TU  28/A  — 
Lastnings-  och  lossningsanordningar  i  floder  med  stora  vatten- 
variationei*  (EN  4/5).  —  Förbättringar  i  elektriskt  drifna  kra¬ 
nar  och  vinschar  (T  24/6).  —  Magnetkranar*  (ZVDI  20/B,  27/s). 

—  Pontonkran  för  2  x  120  tons  last*  (ZVDI  13/fi).  —  100  tons 
kranar*  (Eg  B/5).  —  60  tons  pontonkran*  (GC  e/6,  43/.). 

3.  Gator  och  vägar. 

11  km  väg  byggas  på  en  dag  (EN  4/3).  —  Småstensgatu- 
beläggning  (ZBg  h38_41).  —  Gatubeläggning  med  impregne- 
radt  trä  (EN  20/41  27/t).  —  Skenspår  på  landsvägar*  (TU  28/4). 
Spårvägsspår*  (I  e/6,  l3/6).  —  Dragkraft  vid  landsvägstranspor¬ 
ter*  (TU  26/6).  —  Motorvagnar  för  landsvägsdrift  i  England 
(EN  4/g).  —  Landsvägslokomotiv  med  oljemotorer*  (Eg  12/c). 

—  Lampmaster  af  järnbetong*  (BE  h7). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Utvecklingen  af  spårbyggnad  och  rullande  materiel  vid 
danska  järnvägar*  (I  e/6,  13/B).  —  Urspårningsorsaker  och  tolk¬ 
ning  af  diagrammet  å  Dorpmiillers  spårmätare*  (OFE  h9).  — 
Nyare  metod  för  undersökning  af  skenor*  (GC  °/6,  13/6).  —  Ny¬ 
heter  ifråga  om  spårväxlar*  (OFE  h8).  —  Mur  för  järnvägs¬ 
bank*  (EN  20/4).  —  Automatiskt  signalsystem  för  elektriska 
järnvägar*  (EN  20/4).  —  Arbeten  för  preussiska  statsbanorna 
och  understöd  af  bibanor*  (ZBg  26/4,  29/4).  —  Förenta  staternas 
järnvägar  (Eg  28/4).  —  Järnvägar  i  Östafrika  (ZBg  s/s,  6/_).  — 
Tunnelbana,  nord-syd  i  Paris*  (ZBg  sc/4,  29/4).  —  Djupbauor  i 
Chicago*  (EN  20/4).  —  Ombyggnad  af  järnvägslinjer  i  Ziirich* 
(SB  7&)-  —  Den  elektriska  banan  Martigny— Orsierés*  (SB  20/J. 

—  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Dessau— Bitterfeld  (ZBg  h38_4l). 

—  Bangårdsf lågan  i  Viborg*  (T  24/fi).  —  Nya  bangården  i 
Leipzig  (T  I9/4).  —  Järuvägsmateriel  på  Brysselutställningen* 
(DPJ  e/5).  —  Belysning  af  järnvägståg*  (GC  6/6,  ls/6,  20/6).  — 
Själflossande  järnvägsvagn*  (EN  27/4).  —  Roterande  snöplog* 
(GC  29/4).  —  Gasolin-elektrisk  motorvagn  för  järnväg*  (EN  11/6). 

—  Lokomotiv  med  böjlig  panna*  (EN  2%).  —  Mallet-lokomo- 

tivets  utveckling  (EN  20/4).  —  Driften  af  tertiärbanor  (I  e/6 
I3/s)-  —  C611  internationella  järnvägskongresseu  i  Bern  1910 
(Tu  «y4>  ./#f  - 

5.  Broar. 

Ekonomiska  synpunkter  och  förslag  till  byggnad  af  häng- 

broar*  (E  h6).  —  Nickelstål  vid  brobyggnader*  (EN  4/s).  _ 

Ställningsbyggnader  för  bågbro*  (EN  4/6).  —  För  tryck  utsatta 
stängers  beräkning  i  brokonstruktioner*  (ZAI  li3).  —  Förstärk- 
ningsarbeten  å  bro  vid  Tilsit*  (ZBg  n:is  38—41).  —  Lands¬ 
vägsbro  af  järnbetong*  (SB  20/4).  —  Ombyggnad  af  en 


landsvägsbro  utan  afbrott  i  trafiken  (ZBg  26/4,  29/4).  _  ijte 
klaff  b  ro  för  gatukorsning*  (EN  27/4).  —  Ritningar  till  den  m 
bron  öfver  Quebec-floden*  (EN  20/4).  —  Gatubro  af  järnbetor 
i  Waterford*  (Eg  6/6).  —  Gatuviadukt  i  Köpenhamn*  T  ”, 
274)-  —  Gatubro  öfver  Elbe*  (ZVDI  2%).  —  Manhattanbror 
(E  h6).  —  Den  nya  Quebec-bron*  (GC  6/6,  13/fi).  —  Brobyggna 
öfver  Kentuckyfloden*  (FIN  27/4).  —  Järnvägsbroar  af  järnb 
tong*  (BE  h7).  —  Ungerska  järnbetonghögbroar*  (OFE  h 
hu)-  —  Järnvägsbro  öfver  Seine  vid  Paris*  (GC  ®/6.  l3/5).  - 
Profning  af  betongbro  för  järnväg*  (EN  27/4).  —  Järnvägsbi 
öfver  Neckar  i  Tiibingen*  (SB  20/4).  —  Hängfärja  vid  kejse 
liga  varfvet  i  Kiel*  (ZVDI  13/s).  —  Hängfärja  öfver  floden  Tet 
i  Middlesbrough*  (Eg  12/ä). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Irlands  insjöfart  (Eg  ®/b)-  —  Amerikanska  ingenjöre 

om  Panamakanalarbetena  (EN  11/6).  —  Arbetena  för  Panam; 
kanalen*  (EN  n/6).  —  Vattnets  rörelse  i  slussar  (ZÖIAV  5/ 

.  —  Landstigningsbrygga  i  Elbe*  (ZBg  h38_41).  —  Paris  sot 
hafshamn*  (ZBg  2G/4,  29/4). 

7.  Vattenledningar. 

Kostnad  och  effektivitet  vid  vattenfilter*  (EN  4/6).  —  Vai 
tens  renande  medels  ozon*  (GC  29/4).  —  Vattenreningsanlägc 
ning  i  Petersburg*  (Eg  19/6).  —  Ännu  en  gång  grundvattnet" 
Finland  (T  8/2).  —  New  Yorks  nya  vattenledningstunnel  (EN  uj 

—  Bevattningsanläggningars  ekonomi  (EN  u/6).  —  Kran  oc! 

rörskarf  för  högt  tryck*  (EN  n/6).  —  Jämförande  försök  me* 
pumpanläggningar*  (EN  u/6).  —  Pumpar  för  borrbrunnar 

(ZVDI  29/4).  —  Tryck-klockor  vid  kolfpumpar*  (ZVDI  27/ ).  _ 
Nyare  högtrycks-centrifugalpumpar*  (ZVDI  13/g).  —  Dubbel 
verkande  pumpars  arbetssätt  och  effektivitet*  (ZÖIAV  12/,,  I9/ 
26/e)-  —  Staden  Bochums  vattenuppfordringsverk*  (ZVDI  13/( 
2%)-  ~  Den  internationella  hygieniska  utställningen  i  Dresden 
(ZBg  k38_4J). 

8.  Vattenaflopp. 

Försök  med  rening  af  afloppsvatten  i  Philadelphia  (El 
27/ <)•  —  Afloppsledningars  utförande  med  hänsyn  till  lukt 
hindrande  (EN  20/4).  —  Läckage  å  vatten-  och  afloppsledningai 
orsak  till  tyfoidfeber*  (EN  27/4).  —  Försök  med  förstörande  a 
affall  och  sopor  o.  d.*  (GC  20/6). 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Vattenmängder  och  afrinning  i  Minnesota  i9io*(EN4/6; 

—  Vattenreglering  och  utdikningar  i  Canada*  (I  22/4,  29/4).  - 
Amerikanska  dammbyggnader*  (TU  26/6).  —  Försök  och  röd 
rörande  vattenturbinanläggningar*  (SB  13/6,  20/g,  27/.).  —  Hög 
trycksturbinledningar  (TU  2G/5).  —  Några  utförda  och  projek 
terade  vattenkraftanläggningar  i  Alperna*  (ZÖIAV  l2/6,  19/6 
2*Y g)*  —  Tysse  kraftanläggningar  vid  Hardangerfjorden  (T  B/4) 

—  Vattenkraftanlägguing  i  Murztal*  (ZVDI  6/6).  —  Norgef 
elektrokemiska  industri  (Eg  B/5). 

10.  Lagstiftning. 

Nytt  förslag  till  väglag  (TU  I2/5).  —  Arbetsledningen  å 
våra  byggnadsplatser  och  inspektionen  af  våra  byggen  (T  17/.ji 

—  Järnbetong  och  byggnadsinspektion  (T  17/s).  —  Arbetsaftaien 
och  järnvägarna  (Eg  */6). 

11.  Öfrigt. 

Precisions-afvägniugsinstrument*  (EN  20/4).  —  Fotografe¬ 
ringen,  ett  hjälpmedel  för  ingenjören  (EN  n/6).  —  Organisation 
af  undervisning  i  industriell  ekonomi  i  tyska  tekniska  läroverk 
(GC  6/s,  13/6).  —  Förläggning  af  husbyggnader  i  sneda  vinklar 
mot  gata*  (ZAI  h3).  —  Stadsplaner  för  Schöneberg*  (DL 
h37.  ss)-  —  Utställningen  i  Turin  (Eg  28/4).  —  Tekniskt  museum 
för  industri  och  haudtverk  i  Wien  (ZÖIAV  28/4).  —  Ingenjörs- 
yrket  (EN  u/6).  —  Ingenjörers  aflöningar  i  jämförelse  med 
andra  tjänstemäns  vid  statsbanorna  (TU  19/6).  —  Berättelser  i 
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OZONVATTENVERK  I  PETERSBURG. 

(Meddeladt  af  Elektriska  A.-B.  Siemens-Schuckert.) 


1’ill  förbättrande  af  dricksvattnet  och  för  att  däri- 
11  kunna  bekämpa  den  sedan  lång  tid  tillbaka  årligen 
pade  koleraepidemien  och  den  härskande  tyfusen, 
taden  Petersburg  uppbyggt  ett  stort  ozonvattenverk, 
edan  detta  års  början  tagits  i  bruk. 
itaden  Petersburgs  vattenbehof  tillgodosågos  först 
ii  3  stora  vattenverk,  af  hvilka  blott  det  största  hade 
:  Iter,  under  det  de  bägge  andra  uppumpade  råvatt- 
rekt  ur  Nevan  och  distribuerade  detta  utan  föregående 
Det  nya  ozonvattenverket  är  upprättadt  istället 
tt  af  dessa  senare  vattenverk  (Penkovaja),  hvilket 
ej  var  försedt  med  filter,  och  lämnar  vatten  till  en 
el,  hvars  dagskonsumtion  är  i  rundt  tal  4  milljoner 
:  hvilket  motsvarar  c:a  50  000  m3. 
lenandet  sker  genom  ozonisering  af  det  vatten,  som 
rat  snabbfilterna,  sedan  densamma  föregåtts  af  en 
igsprocess  medelst  aluminiumsulfat  för  att  borttaga 
nnerhet  vid  stark  isbildning  uppstående  föroreningarna. 

'  'attenverket  består  af  2  hufvuddelar  nämligen :  filter- 
i  ^ningen  och  det  egentliga  ozonvattenverket. 

Som  af  skemat  för  anläggningen  (fig.  1)  synes,  upp- 
l.s  råvattnet  medelst  pumpar  direkt  ur  Nevan  upp 
llningsbassängerna.  Före  inträdet  i  dessa  bassänger, 
i  tes  till  vattnet  en  i  lämplig  proportion  utspädd  lös- 
; af  aluminiumsulfat  i  enlighet  med  den  bekanta  ame- 
.  ka  metoden.  Fällningsbassängerna,  framställda  å 
:,  äro  8  till  antalet  och  medelst  rörledningar  för- 
1a  med  de  på  motsatta  sidan  af  bilden  angifna  fil- 
1  Snabbfilterna,  38  till  antalet,  äro  af  system  Ho¬ 
rn  och  likna  mycket  de  amerikanska  Jewell-filterna. 


Dessas  konstruktion  är  ju  tillräckligt  bekant  för  att  här 
behöfva  närmare  beskrifvas.  Dock  bör  framhållas,  att 
Howatson  vid  fyllningen  af  filterna  ej  använder  den  van¬ 
liga  finkorniga  filtersanden,  utan  i  stället  s.  k.  preparerad 
silex  (flinta).  Filterhastigheten  är  c:a  4,5  m/tim.  Filternas 
rensning  sker  genom  återspolning  med  filtreradt  vatten 
under  samtidig  omrörning  af  silexfyllningen  genom  omrö- 
rare,  hvilka  synas  å  fig.  3.  Det  filtrerade  vattnet  föres 
genom  samlingsledningen  direkt  till  sterilisationstornen, 
under  det  en  mindre  del  ledes  till  de  för  filterrensningen 
afsedda  samlingsbehållarna. 

Till  ofvan  beskrifna  filteranläggning  ansluter  sig  ozon¬ 
verket,  hvilket  i  sin  ordning  består  af  2  delar:  ozonbat- 

o 

teriet  och  sterilisationstornen.  A  fig.  4  till  vänster  synas 
de  128  ozonbatterierna  och  till  höger  de  5  sterilisations¬ 
tornen,  af  hvilka  ett  tjänstgör  som  reserv.  Ozonappara¬ 
terna  utgöras  af  Siemens  &  Halskes  bekanta  ozonrörele- 
rnent,  fig.  5,  i  hvilka  luftens  syre  på  grund  af  högspän- 
ningsurladdningar  förvandlas  till  ozon.  Ozonkoncentra¬ 
tionen  (gram  ozon  i  1  m3  ozoniserad  luft)  inställes  i  emul- 
sionssterilisationstornen  på  2,5.  Genom  en  kylmaskin  er¬ 
håller  luften  före  inträdet  i  ozonapparaterna  en  för  ozon¬ 
framställningen  lämplig  torkningsgrad.  Luften  drifves  ge¬ 
nom  ozonbatteriet  och  rörledningarna  medelst  s.  k.  emul- 
sörer  (system  Otto).  Dessa  emulsörer  äro  injektorer  eller 
vattentryckluftpumpar,  hvilka  vid  ett  vattentryck  af  c:a 
4  m  suga  ozonluften  genom  ozonbatteriet  in  i  sterilisa¬ 
tionstornen,  hvarest  blandningen  med  vattnet  sker.  Ozo¬ 
nens  absorbering  och  den  därmed  förbundna  sterilisatio- 
nen  af  vattnet  sker  dels  i  de  i  sterilisationstornen  anbragta 
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emulsörerna  och  dels  i  tornen,  från  hvilkas  nedre  del  den 
fint  fördelade  ozonluften  stiger  i  höjden  och  kommer  i 
intim  beröring  med  vattnet.  Ur  emulsionssterilisationstor- 
nen  ledes  det  steriliserade  vattnet  genom  en  utloppsled- 
ning  till  renvattenbehållarna.  Från  dessa  rinner  vattnet 
till  högtryckspumparna,  som  trycka  det  ut  i  stadens  rörnät. 

För  hela  vattenverksanläggningen  finnes  en  elektrisk 
central,  bestående  af  ångpannor,  ångmaskin  trefasgenera¬ 
torer  och  3  högfrekvensomformareaggregat,  i  hvilka  den 
från  hufvudgeneratorerna  kommande  trefasströmmen  om¬ 
formas  i  500  periodisk  växelström.  Ozonapparaterna  er¬ 
fordra  nämligen  en  växelström  af  hög  frekvens,  hvilken 
genom  transformatorerna  förvandlas  till  c:a  7  000  volt. 
Vattenverkets  effekt  fördelar  sig  på  2  ångmaskinaggregat, 
hvar  och  ett  på  150  hkr,  direkt  kopplade  med  trefasge¬ 
neratorn.  Ett  tredje  aggregat  tjänstgör  som  reserv.  Äfven 
öfriga  delar  af  anläggningen  hafva  en  reserv  om  30  %. 
Hvad  den  höga  maskineffekten,  2  x  150  hkr.  beträffar 
torde  böra  framhållas,  att  den  ej  endast  afser  ozonan¬ 
läggningen,  utan  är  tagen  så  hög  med  hänsyn  till  de  tal¬ 
rika  motorerna  för  filteranläggningen,  omrörningsverket,  fil- 
tertvättpumparna  m.  m. 

Ur  byggnadsteknisk  ståndpunkt  har  ozonvattenverket 
Penkovaja  åtskilliga  intressanta  konstruktioner  att  uppvisa, 
såsom  t.  ex.  de  stora  fällningsbassängerna  och  filterkaren 
samt  pelarna  och  taken  af  järnbetong. 

Hvad  driftkostnaderna  beträffar,  så  ställa  sig  desamma, 
efter  hittills  vid  anläggningen  samlade  erfarenheter,  incl. 
alunisering  och  snabbfiltrering  på  rundt  0,9 — 1  kopek  per 
100  vedro  d.  v.  s.  c:a  1,6 — 1,8  öre/m3.  Blott  hälften  af 
denna  summa  kommer  på  ozoniseringen  och  man  kan  där¬ 
för  med  visshet  säga,  att  driftkostnaderna  vid  anläggningar 
af  samma  storlek  för  ozoniseringen  ensamt,  alltså  excl. 
alunisering  och  snabbfiltrering,  ställa  sig  på  c:a  0,6  öre/m3 

Med  afseende  på  den  fysikaliska  och  bakteriologiska 
reningseffekten,  motsvara  dessa  kombinerade  snabbfilter- 
ozonvattenverk  alla  på  dem  ställda  fordringar,  i  det  att 
det  smutsiga  Nevavattnet  förvandlas  till  klart  och  hygie¬ 
niskt  oklanderligt  dricksvatten.  Antalet  smittosamma  bak¬ 
terier  hos  det  gamla  vattnet  är  mycket  lågt  och  rör  sig 
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omkring  o — 3/cm3;  hvarken  kolera-  eller  tyfusbakt 
finnas  i  det  renade  vattnet. 

Staden  Petersburg  har  lagt  synnerligen  stor  vik 
att  erhålla  en  god  bakteriologisk  effekt  genom  ozoniseri 
och  har  därför  tillsatt  en  kommission  af  bekanta  r 
bakteriologer  och  vattenteknici,  hvilka  öfvervakat  an 
ningen  och  kontrollerat  de  därvid  erhållna  result; 
Dessutom  har  denna  kommission,  som  består  af  m 
denna  fråga  väl  förtrogna  personer,  innan  ozonvc 
Penkovaja  sattes  i  drift,  företagit  mycket  ingående  fö 
i  stor  skala  vid  en  försöksanläggning  af  100  m3  vt 
pr  timme  under  mer  än  ett  års  tid  för  att  erhålla 
granna  uppgifter  angående  ozoniseringen  af  Nevavat 
Man  har  härigenom  fått  tillfälle  öfvertyga  sig  om  att  < 
med  fördel  kan  användas  för  renande  af  vatten ledni 
vatten  isynnerhet  då  förhållandena,  såsom  i  Petersburg, 
hydrologiskt  ogynnsamma. 

Anläggningen  är  på  uppdrag  af  staden  Peters! 
byggd  af  de  ryska  elektrotekniska  verken  Siemens  &  Ha! 
hvilka  äfven  hafva  öfvertagit  anläggningens  drift  ui 
det  första  året.  Projekterandet  och  uppförandet  af  b 
naderna  har  företagits  af  Siemens  &  Halske,  Compaj 
de  1’Ozone,  hvars  emulsörer  (system  Otto)  därvid  kon 
till  användning,  samt  Felten  &  Guillaume,  Lahmeyerwe 
hvilka  levererat  en  del  af  de  elektriska  maskinerna. 

Sedan  Petersburgs  ozonvattenverk  blifvit  anlagdt 
och  lyckats  väl,  komma  under  detta  år  tvänne  andra  si 
ozonvattenverk,  hvart  och  ett  om  c:a  4  500  m3,  att  1 
gas  för  staden  Paris  räkning.  Hittills  hafva  bl.  a. 
derna  Paderborn,  Wiesbaden,  Hermannstad,  Florenz,  Ni 
Chartres,  Villefranche,  Rovrigo  och  Chemnitz  utfört  ( 
niseringsanläggningar  för  sina  vattenverk.  Ozoniserin 
af  vattenledningsvatten  kan  därmed  sägas  hafva  länr. 
experimentstadiet,  och  de  tvifvel,  som  i  början  i  fackk 
sar  uppställdes  mot  metodens  tekniska  användbarhet,  tc 
numera  få  anses  vara  fullständigt  undanröjda.  Det 
därför  att  förutse,  att  större  vattenverk,  som  äro  hä 
sade  till  ett  dåligt  ytvatten,  hädanefter  i  större  utsira 
ning  komma  att  betjäna  sig  af  detta  moderna  hygieni 
vattenreningsämne,  osan. 


BIDRAG  TILL  KÄNNEDOMEN  OM  BERÄKNINGSMETODEN  VID  MASSIVA 

DAMMAR. 


4. 

I  Väg-  och  Vattenbyggnadstidskriftens  årgång  1910 
påvisar  kapten  C.  J.  Insulander  den  lämpligaste  lutningen 
å  massiva  dammars  front  vara  vertikal  (om  sp.  v.  >  2). 
I  den  följande  undersökningen  har  därför  denna  lutning 
å  fronten  antagits  fix  och  enbart  studerats  inverkan  å 
dammens  stabilitet  af  vattenytans  stigande  å  nedströms- 
sidan. 


Uppställes  fordran  att  resultanten  i  ab  skall  skär 

tredjedelen,  så  att  i=  — ,  kan  häraf  erhållas  ett  uttrj 

3 

å  erforderligt  värde  å  B  vid  olika  h. 

Momentet  kring  a  är  af: 

,  .  ,  //3  h 3 

hons.  vattentrycket  —  - 


Dammen  har  antagits  kil  formad  med  rak  nedströms- 

kant. 

I  fig.  1  är  dammens  höjd  =  II  med  vattenytan  å 
öl \  ei sidan  invid  krönet.  Vattnets  höjd  å  nedersidan  är 
h.  Dammkroppens  sp.  v.  är  y  ofvan  vattnet  å  nedströms- 
sidan  och  y  —  1  därunder. 


dammkroppens  vikt  =  abc  .  (y  — 


0 


ab  cde  .  1  .  dy 

H - 

3  3 


IIB1 

~6~ 


(r  —  0  + 


(II  —  b)3B2 
6  II2 


reaktionen  mot  underlaget  = 


Aug.  1 9 1 1 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST,  HÄFT.  8 


95 


Sammanställes  detta  och  hyfsas  blir 


hvilket  är  uttrycket  för  y  då  vattnet  stiger  å  nedströms- 
sidan. 

Direkt  analytisk  lösning  af  uttrycket  med  bestämning 

.  „  h  ..  B 

af  värdet  a  —  för  —  =  max,  leder  till  så  svårhandterliga 
uttryck  att  lösningen  blir  enklare  genom  passning.  Nedan 

t  B  j  ,  c  h 

har  —  y  =2}\  bestämts  för  —  ==  +  o  till  o, 6  där 
max.  har  passerats.  Man  får 


B 


—  =  0 

=  0,645 

II 

II 

slr 

=  0,1 

=  0,660 

=  0,2 

=  0,678 

=  0,3 

—  0,690 

=  0.4 

=  0,699 

=  0,5 

=  0,702 

=  0,55 

—  0,699 

=  0,60 

=  0,689 

Maximum  ligger 

således 

nära  h  —  0, 

B  —  0,702  II.  Jämföres  detta  värde  med  det  gemenligen 
använda  B  =  0,645  II,  befinnes  skillnaden  vara  ganska 
betydande  eller  c:a  10  % .  Anledning  finnes  alltså  att 
beakta  möjligheten  af  vattenytans  abnorma  höjning  nedom 
en  damm  och  omöjligt  är  ju  icke,  att  en  eller  annan 
damm,  som  bortförts  af  högflod,  störtat  på  grund  af  re- 
sultantens  utskjutning  till  följd  af  vattnets  stigande  å  ned- 
strömssidan. 

Vid  deduktionen  är  uppströmssidan  antagen  tät.  Äf- 
ven  vid  antagande  om  vatteninträngning  i  fronten  kom¬ 
mer  vattenytans  stigande  å  nedströmssidan  att  vara  af 
betydelse,  i  hvilket  fall  undersökningen  sker  analogt. 

Carl  Forssell. 


INLANDSBANAN  OCH  LAPPLANDS  VATTENKRAFT. 


4. 

Herr  redaktör!  Med  intresse  har  jag  tagit  del  af  inläg- 
under  ofvanstående  rubrik  i  senaste  juninumret.  De  hafva 

I  döma  af  redaktionens  slutreflexioner  varit  afsedda  att 
*a  en  reel  bakgrund  åt  tanken  på  bestämmelser  i  den  nya 

■  enlagen  om  att  vid  dammbyggnader  viss  hänsyn  skulle 
us  till  »aktuella»  järnvägs-  och  landsvägsfrågor,  i  syfte  att 

nå  största  möjliga  besparing.  Resultatet  synes  vara,  såsom 

I I  också  kunde  vänta,  att  lagförslagets  komplettering  med 
;ka  bestämmelser  ej  kan  anses  påkallad. 

Men  då  jag  förut  haft  nöjet  utbyta  åsikter  med  Eder  i 
fråga,  som  nu  upptagits  i  tidskriften,  ber  jag  få  i  kort- 
1  beröra  hvad  som  framkommit. 

Till  en  början  må  därvid  erinras,  att  frågan  om  Inlands- 

■  a  tis  korsning  med  vattendragen  redan  nu  är  mera  utredd 
som  kunnat  framgå  af  byråingenjör  Westerlinds  framställ- 

U,  som  enligt  förf:s  meddelande  icke  grundar  sig  på  lokal 
1  ersökning  utan  på  kartstudier.  I  samband  med  de  besikt- 
gar  och  utredningar,  som  vattenbyggnadsbyrån  under  åren 
>—07  på  uppdrag  af  k.  järnvägsstyrelsen  verkställde  rörande 
pliga  vattenfall  för  inlandsbanans  elektriska  drift,  kommo 
llertid  de  närmast  banan  belägna  vattenfallen  gifvetvis 
ist  ifråga,  och  hade  man  tydligen  också  anledning  tillse, 
järnvägs-  och  vattenkraftintressena  skulle  på  bästa  sätt 
ubineras.  I  ett  fall,  vid  korsningen  af  Urneälf,  befanns 
a  exempelvis  kunna  ske  genom  att  på  en  sträcka  utnyttja 


järnvägsbanken  som  invallningsdamm  i  anslutning  till  älfdam- 
men.  Det  kan  också  vara  af  intresse  att  nämna,  att  undersök¬ 
ning  rörande  reglering  af  Storuman  medelst  damm  vid  Lusp- 
forsen  verkställts;  att  därvid  kombinera  järnvägsbron  med 
regleringsdammen  kan  ej  komma  ifråga,  ej  blott  med  hänsyn 
till  den  af  ingenjör  W.  anmärkta  vägförlängningen,  utan  äfven 
af  andra  lokala  skäl. 

I  Lilla  Luleälf  förutsattes  i  främsta  rummet  Akkatschfalleu, 
nedanför  sjön  Vaikijaure  komma  ifråga  för  bandriften.  Parki- 
jaureforseu  (där  liksom  vid  Luspforsen  endast  ena  stranden  till¬ 
hör  staten)  befanns  för  ändamålet  mindre  lämpad. 

Det  torde  emellertid  icke  kunna  anses  vara  af  aktuellt 
intresse  att  vidare  ingå  på  dessa  detaljspörsmål.  Så  myc¬ 
ket  är  visst,  att  något  nämnvärdt  bidrag  till  Inlandsbanans 
ekonomi  innebär  en  kombination  med  dammbyggnader  öfver 
älf varna  icke.  Inför  de  ofta  hörda  förväntningarna  rörande 
vattenkraftens  betydelse  för  Inlandsbanan  och  vice  versa  kan 
också  i  detta  sammanhang  förtjäna  erinras  därom,  att  Norr¬ 
lands  obrukade  vattenkrafter  äro  i  väl  så  hög  grad  koncent¬ 
rerade  kring  den  sedan  länge  befintliga  norra  stambanan  och 
dess  utfartslinjer  till  kusten. 

Alltnog;  några  p  rak  ti  sk  t- ekonom  i  ska  skäl  för  att  lagfästa 
tanken  på  kombinationer  mellan  järnvägsbroar  och  damm¬ 
byggnader  synas  fortfarande  ej  hafva  framkommit.  Erfaren¬ 
heter  från  utlandet  styrka  ej  heller  behofvet  däraf.  Detta  är 
också  helt  naturligt,  då  man  tänker  på  de  båda  bygguads- 
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verkens  skilda  karaktär;  dammarna,  och  särskildt  regler  ings- 
dammarna,  äro  bundna  vid  en  viss  plats  i  strömbottnen,  me¬ 
dan  järnvägens  intresse  hufvudsakligen  är  att  i  anslutning  till 
strandterrängen  på  billigaste  sätt  komma  öfver  älfven.  Det 
enda  åberopade  exemplet  på  besparingsmöjligheter  vid  en  kom¬ 
bination,  nämligen  Sikfors  i  Piteälf,  är  icke  tillämpligt;  hvad 
därom  yttrats  hänför  sig  nämligen  till  en  ifrågasatt  större 
dammbyggnad,  som  till  en  oviss  framtid  undanskjutits  och 
ersatts  med  en  låg  trädamm,  som  för  järnvägsbron  saknar 
betydelse. 

En  annan  sak  är  att  vid  utförande  af  brobyggnader  invid 
större  sjöar  man  gifvetvis  bör  såvidt  möjligt  taga  hänsyn  till 
att  en  framtida  reglering  ej  må  onödigtvis  försvåras.  I  stället 
för  den  åsyftade  hjälpen  kommer  detta  emellertid  att  i  första 
hand  vanligen  medföra  ökad  kostnad  för  järnvägen.  Det  nya 
lagförslaget  stadgar  ju  uttryckligen,  att  ingen  får  utföra  en  bro¬ 
byggnad  annan  till  men,  äfven  om  den  nuvarande  lagen  i  detta 
afseende  skulle  vara  ofullständig.  Dock  kan  förtjäna  nämnas, 
att  för  den  nu  under  byggnad  varande  Inlandsbaneledens  kors¬ 
ning  med  Faxälfven  omedelbart  vid  det  stora  Strömsvattnets 
utlopp  den  enskilda  fallägarens  med  hänsyn  till  såväl  fallets 
framtida  bebyggande  som  sjöns  blifvande  reglering  framställda 
erinringar  blifvit  af  järnvägen  åtminstone  delvis  beaktade.  Detta 
utan  att  vatteubyggnadsfrågan  egentligen  kunde  anses  »ak¬ 
tuell».  Där  icke  händelsevis  en  regleringsförening  står  färdig 
att  förhandla  med  järnvägen,  torde  någon  annan  samverkan 
icke  gärna  kunna  ifrågakomma. 

Det  ofvan  anförda  resulterar  således  också  i  en  invänd¬ 
ning  mot  det  af  Eder  anfärda  teoretiska  skälet  för  den  afhand- 
lade  kombinationen:  Järnvägarna  skola  enligt  vattenlagsför- 
slaget  taga  viss  hänsyn  till  event.  erforderlig  torrläggning  af 
marker  längs  banlinjen;  till  gengäld  borde  de  erhålla  den  för¬ 
del  kombinationen  med  dammbyggnader  kunde  skänka,  förut¬ 
satt  »att  de  positiva  vattendragsintressena  icke  lida  någon  skada». 
Det  sistnämnda  tilläggets  innebörd  är  visserligen  ej  fullt  klar, 
men  någon  »gengäld»  kan  det  i  hvarje  fall  ej  blifva  tal  om,  då 
resultatet  äfven  gent  emot  vattenkraft  intresset  i  regel  måste 
blifva  af  samma  art  som  gent  emot  jordbruket,  nämligen  ett 
med  kostnad  förenadt  hänsynstagande. 

Då  detta  förhållande  förmodligen  ansetts  ordnadt  genom 
lagförslagets  allmänna  föreskrifter  hafva  särskilda  bestämmel¬ 
ser  ej  erfordrats  —  i  motsats  till  hvad  som  beträffande  jords 
torrläggning  varit  fallet. 

Under  dessa  omständigheter  skulle  man  med  de  ifråga¬ 
satta  lagbestämmelserna  icke  gagna  vare  sig  järnvägarnas  eller 
vattenkraftens  intressen,  men  möjligen  för  båda  skapa  onödiga 
hinder.  Sven  Liibeck. 

5- 

Med  anledning  af  ofvanstående  inlägg  i  diskussionen  om 
Inlandsbanan  och  Lapplands  vattenkraft  tillåter  sig  redaktio¬ 
nen  meddela  följande: 

Ifrågavarande  spörsmål  om  järnvägsbroars  sammanbygg¬ 
nad  med  regleringsdammar  framkom  hösten  1910  i  samband 
med  en  ännu  ej  afslutad  ungersökning  om  Lapplands  vatten¬ 
kraftsförhållanden.  På  grund  af  mellankommande  hinder  er¬ 
höll  redaktionen  ej  de  omskrifna  inläggen  förrän  samtidigt 
med  att  det  nya  vattenrättsförslaget  började  offentligt  diskute¬ 
ras.  Under  sådana  förhållanden  kunde  det  gifvetvis  vara  lämp¬ 
ligt  att  föra  diskussionen  öfver  från  det  speciella  fallet  om  In¬ 
landsbanan  och  Lapplands  vattenkraft  till  den  större  princip¬ 
frågan  om  samarbete  mellan  järnvägar  och  vattenkraftindustri 
beträffande  vattendragskorsningar.  Den  nu  förda  diskussionen 
i  ämnet  har  säkerligen  varit  ägnad  att  klargöra  förhållandena 
och  påvisa,  att  icke  mycket  står  att  vinna  i  ekonomiskt  af¬ 
seende. 


MEDDELANDEN 


Vattenfallsförteckningen,  hvars  uppgörande  som  bekant 
omhänderhafves  af  Vattenfallsstyrelsen  och  Hydrografiska  byrån 
gemensamt,  utarbetas  enligt  följande  plan,  hvarvid  flodområ¬ 
dena  större  än  1  000  km!  från  finska  gränsen  till  och  med 
Dalälfven  beräknas  taga  en  tid  af  c:a  10  år. 


16  Aug.  19 

För  hvarje  flodsträcka  af  lämplig  längd  kommer  att 
arbetas: 

1.  en  plankarta,  upptagande  längdbeteckning,  gräm 
huruvida  strand-  och  vattenrätt  eller  endast  endera  tillhi 
staten  eller  enskild,  större  tillopp,  nederbördsområdenas  si 
lek,  viktigare  fall,  anläggningar,  broar,  orter  och  dylikt; 

2.  en  längdprofil,  angifvande  dels  profilen  vid  om  ni 
ligt  olika  karaktäristiska  vattenstånd  såsom  medelvattenstå: 
exceptionelt  och  normalt  hög-  och  lågvattenstånd  och  vatt* 
stånd  med  en  medelvaraktighet  af  respektive  9  och  6  må 
der,  dels  vid  större  vattenfall  och  efter  viktigare  tillflöden  m 
svarande  karaktäristiska  vattenmängder  och  kraftkvantite 
äfvensom  antal  tillgodogjorda  hästkrafter; 

3.  en  tabell  öfver  fallen,  innehållande  uppgifter  rörar 
läge,  nederbördsområde,  vattenstånd  och  vattenmängder,  f; 
höjder,  energimängden,  ägare,  nuvarande  användning,  geo 
giska  och  andra  förhållanden  rörande  möjligheterna  och  län 
ligheten  af  utbyggnad  m.  m. 

Som  af  ofvanstående  program  synes,  faller  uppgiften  hi 
vudsakligen  inom  Hydrografiska  byråns  verksamhetsområ 
Resultaten  komma  att  offentliggöras  efter  hand. 

I  samband  härmed  förtjänar  omnämnas,  att  Hydrog 
fiska  Byrån  i  Helsingfors  just  i  dagarna  publicerat  sin  »F< 
teckning  öfver  Finlands  viktigare  forsar»  jämte  deras  län 
(m),  fallhöjd  (m),  vattenmängd  (sm3,  vid  medellågvatten,  med 
vatten  och  medelhögvatten),  effekt  (hkr  vid  motsvarande  v. 
tenstånd)  och  industriella  anläggningar  (såg,  kvarn  och  and 
inrättningar).  Boken  är  stor  8°  å  79  sidor  och  en  öfversik 
karta  i  skala  i:  1500000  med  forsar  från  50  —  )>  100 
hkr  utmärkta.  Därjämte  finnes  en  mindre  öfversiktskarta  r 
rande  landets  pegelstationer,  hvilka  synas  utgöra  inemot  3 
st  mot  Sveriges  mer  än  600  peglar.  Af  förteckningen  frai 
går,  att  Finland  äger  1962  st  forsar  och  fall  af  mer  än  50  hk 
effekt,  hvilka  på  grund  af  landets  geologiska  byggnad  lyc 
ligt  nog  hufvudsakligen  återfinnas  i  närheten  af  kusten.  F 
att  gifva  ett  begrepp  om  storleksordningen  må  framhållas,  £ 
forsarna  i  regel  hafva  ganska  stor  längd  (max.  20  000  m)  tm 
ringa  fallhöjd,  i  regel  under  10  m  (max.  56,7  för  P}rhäkosk 
Medellågvattenmängden  är  naturligtvis  i  hög  grad  olika  01 
störst  i  Vuoksenfloden,  där  man  kan  räkna  med  ända  t 
515  sm3.  Landets  energirikaste  vattenfall  är  Pybäkoski  i  Ule 
älf  med  136080  hkr  vid  medellågvatten;  därnäst  kommer  d 
berömda  Imatra  med  118496  hkr  o.  s.  v.  Af  förteckning* 
framgår  vidare,  att  Finland  äger  36  fall  med  mer  än  10  o< 
hkrs  minimieffekt.  I  allmänhet  äro  forsarna  bebyggda  m< 
små  sågar  och  kvarnar  men  äfven  mera  industriella  anlag 
ningar  förekomma  vid  omkring  200  fall  och  ett  fåtal  elektrisl 
kraftcentraler  (c:a  20  st).  Det  hade  varit  önskvärdt,  att  d 
ganska  rikhaltiga  statistiska  materialet  blifvit  föremål  för  ytte 
ligare  bearbetning  och  en  belysande  text,  hvilken  i  synnerh 
kunnat  underlätta  ett  bedömande  af  vatteuekonomien.  De 
nu  refererade  vattenfallförteckningen  är  uppgjord  efter  mind 
omfattande  program  än  den  blifvande  svenska  och  afser  enda 
att  vara  en  uppslagsbok  i  första  hand.  R.  S. 

Internationella  hygieniska  utställningen  i  Dresde; 

Den  i  Dresden  under  maj — september  innevarande  år  anon 
nade,  internationella,  hygieniska  utställningen  torde  vara  de 
största  och  mest  omfattande  i  sitt  slag,  som  någonsin  ägt  ruii 

Den  afser  att  framvisa  den  nuvarande  ståndpunkten  ] 
alla  hygienens  områden  och  erhåller  man  genom  densainn 
en  klar  bild  af  den  betydelsefulla  del,  ingenjörsvetenskapen  h: 
i  de  storartade  resultat  som  uppnåtts. 

Genom  en  mängd  modeller  och  ritningar  visas  i  olik 
städer  utförda  vatten-  och  afloppsledningar,  föreslagna  ellt 
redan  fastställda  stadsplaner,  sjukhus  m.  m.  och  åskådliggör* 
genom  grafiska  tabeller  dessa  anläggningars  inverkan  på  h\ 
gienen. 

En  del  länder  såsom  England,  Frankrike,  Österrike,  Ui 
gern,  Spanien,  Schweiz,  Ryssland,  Brasilien,  Japan  och  Kin 
utställa  i  egna  paviljonger,  under  det  att  utställningsföremåle 
från  de  länder,  som  icke  låtit  åt  sig  uppföra  egna  byggnade 
sammanförts  i  grupper  med  hänsyn  till  de  områden,  de  tillhör; 

Sverige  deltager  ej  officiellt  utan  har  endast  en  del  ri' 
ningar  och  planscher  utställts  af  bl.  a.  vattenledningsverken 
Stockholm,  Göteborg  och  Malmö,  hvarjämte  A.  B.  Vattenbygf 
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,  Isbyrån  utställer  ritningar  belysande  Ricliertska  metoden  för 
,  lållande  af  konstgjordt  grundvatten  m.  m. 

Något  egentligt  nytt  utöfver  hvad  redan  är  käudt  genom 
t  ktidskrifter  och  litteratur  har  utställningen  icke  att  uppvisa, 
i  n  ligger  dess  styrka  i  det  åskådliga  sätt,  hvarpå  hygienens 
itliga  grenar  framställas,  särskildt  för  icke  fackmannen. 

Den  är  väl  värd  ett  besök,  som  ej  bör  göras  för  kort  för 
i  lämna  den  intresserade  tillräcklig  behållning.  J.  B. 

Skador  å  en  vattenledning,  utförd  af  stålrör  (L/eau 
i  o  sid.  m).  År  1903  utfördes  i  Australien  från  Helena 
I  er  till  guldgrufvorna  vid  Coolgardie  en  565  km.  lång  vat- 
;  ledning  med  760  mm:s  diameter  af  stålrör.  Redan  1909 
,  ide  det  sig,  att  ledningen  såväl  ut-  som  invändigt  blifvit 
i  ärligt  angripen  af  röstning.  Då  ledningen  kostat  icke 
idre  än  60  millioner  fr.,  uppbjödos  alla  krafter  för  att  rädda 
dyrbara  arbetet.  En  kommission  af  tre  sakkunniga,  bland 
lka  särskildt  märkes  den  kände  kemisten  sir  William  Ram- 
; ,  tillsattes  för  att  utreda  frågan.  Denna  kommission  har 
afgifvit  sitt  utlåtande. 

Till  skydd  mot  den  yttre  röstningen  föreskrifves,  att  led¬ 
gen  skall  blottas  samt  bestrykas  med  en  asfaltblandning. 
;  vidt  möjligt  skall  ledningen,  som  framgår  genom  ökeuartade 
eter,  ligga  fritt  i  icke  igenfylld  graf.  Där  detta  icke  kan 
i  lindas  den  med  jute  doppadt  i  goudron,  hvarefter  ledningen 
jgifves  med  ett  lager  släckt  kalk  före  igenfyllningen ;  detta 
nämnda  till  skydd  mot  i  jorden  befintliga  salter. 

Den  inre  röstningen  tillskrifves  vattnets  syrehalt.  Efter 
yftiga  undersökningar  föreslår  kommissionen,  att  vattnet 
tan  detsamma  insläppes  i  ledningen,  i  fint  fördeladt  tillstånd 
)  passera  lufttomt  rum.  Härigenom  minskas  syrehalten  från 
•  till  1,4  cm3  pr  1.  Denna  senare  ganska  obetydliga  syre- 
[  lgds  inverkan  neutraliseras  genom  tillsättande  af  kalkmjölk. 

-  den  framrinnande  vattenmassan  uppgår  till  icke  mindre 
'■••'a  18000  m3  pr  dygn,  blir  emellertid  detta  förfarande,  lik. 

hvarje  annat,  ganska  dyrbart,  och  uppgår  kostnaden  till 
::  mindre  än  70000  fr.  pr  år.  W. 
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T1DSKRIFTSÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Internationell  materialprofningskongress  i  Washington 
(I  I7/c)-  —  Bestämmelser  för  materialprofning  (EN  13/7).  —  An¬ 
märkningar  till  uppsatsen  om  »Fluorföreningars  betydelse  för 
träkonservering»  (OFF  h12).  —  Jämförelse  mellan  gjutna  och 
dragna  rör  (EN  16/e).  —  Skorstenskonstruktioner  *  (ZVDI  10/(;). 

—  Betong  eller  stål?  (Eg  9/u).  —  Transportbetong  (BE  hn).  — 
Cement  (T  h730).  —  De  nya  österrikiska  bestämmelserna  för 
enhetlig  leverans  och  profning  af  Portlandscement  (BE  h10). 

—  Metod  för  hastig  pröfning  af  hafsvattens  inflytande  på  ce¬ 
ment  (I  10/6).  —  Metod  att  snabbt  pröfva  cements  förhållande 
i  sötvatten  (TU  7/7).  —  Profning  af  cementrör*  (EN  18/6).  — 
Tetmajers  försök  med  betong  (DB  h46).  —  Kornstorlekens  hos 
sand  inflytande  på  betongs  tryckhållfasthet*  (BE  h12).  —  Järn¬ 
betongens  hållbarhet*  (TU  S0/6).  —  Korsvis  förstärkta  plattor* 
(BE  hn).  —  Böjningsförsök  med  runda  plattor*  (Eg  2C/6).  — 
Järnbetongkontrollbjälkar*  (BE  hn).  —  Profning  af  järubetong- 
balkar*  (I  3/e).  —  Järnbetongs  värde  som  material  vid  bygg¬ 
nader*  (TU  7/7).  —  Försök  med  betongpelare*  (BE  h71).  — 
Uppförande  af  betonghus*  (EN  7/6).  —  Husbyggnader  af  järn¬ 
betong*  (GC  27/6).  —  Järnbetonghusbyggnads  uppsättning  i 
färdiga  delar*  (EN  16/e).  —  Den  nya  hamburgiska  föreläsuings- 
byggnaden  i  konstruktivt  afseende*  (BE  h12).  —  Förankring 
af  hvalf  i  Lambertikyrkan  i  Munster  i  W*  (E  h6).  —  Järn- 
betongtak  i  Hamm,  Westfalen*  (BE  hu).  —  Märkligt  kasettak 
af  järnbetong  i  Hamburg*  (BE  hJ0).  —  En  rökkanal  af  järn¬ 
betong*  (BE  hu).  —  Genombrutna  betongkonstruktioner  för 
vattenby ggad er*  (DB  hö0).  —  Olyckor  vid  järn-  och  betong¬ 
byggnader  (T  h730).  —  Statisk  undersökning  af  siloväggar* 
(ZAI  h4).  —  Bestämning  af  jordtryck*  (EN  22/e).  —  Beräkning 
af  statiskt  obestämda  konstruktioner  i  synnerhet  styfva  system 
med  hjälp  af  influenslinjer  för  de  obekanta  storheterna*  (BE 
h10).  —  Undersökningar  öfver  spänningstrajektorier  i  böjda 
bjälkar*  (TFFF  h7).  —  Inflytande  af  snitt  i  böjda  balkars 
neutralzon*  (E  h7).  —  Den  enklaste  dimensioneringsmetoden  för 
tvärsnitt  med  excentriskt  angripande  tryck  eller  dragkrafter 
(BE  hn).  —  Om  afknäckningshållfasthet*  (TFFF  hs,  E  h7).  — 
Bidrag  till  undersökning  af  nitförband*  (E  fa7).  —  Gerberbjäl- 
kar  som  rymdfackverk*  (E  hG). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Transportabel  bergborrmaskin*  (EN  18/g).  —  Borrmaski¬ 
ner*  (ZVDI  24/6).  —  Om  stenkrossar*  (TU  2/c,  23/g)-  —  Sten- 
krossanläggning*  (EN  8/e).  —  Pålkran  med  ångkraft*  (Eg  9/6). 

—  Kranar  för  husbyggnader*  (EN  ,3/7).  —  Elektriskt  drifna 
lastnings-,  lossnings-  och  transportanordningar*  (ZVDI  8/u,  */7, 
8J7).  —  240  tons  pontoukran  i  Pola*  (GC  24/e).  —  200  tons 
elektrisk  hamnkran*  (Eg  3%>  E  h6).  —  Kranfarbana  af  järn¬ 
betong  för  magasin  i  Aken  a.  E*  (BE  h10).  —  Öfverflyttningen 
af  Hälsingfors  vattengasverks  gasklocka  från  Ärtholmsgatan 
till  Söderviks  gasverk*  (TFFF  hj.  —  Transportanordningar  för 
gasverket  i  Nizza*  (GC  27/6). 

3.  Gator  och  vägar. 

Standardmått  för  gatubredder  (EN  26/c).  —  Försök  med 
gatubeläggningar*  (En  8/e).  —  Tjärbehandling  af  vägar  och  gator 
i  Köpenhamn*  (I  h28).  —  Kampen  mot  vägdammet  (TU  21/7).  — 
Kostnader  för  väganläggningar  af  makadam  (En  13/7).  —  Gatu- 
renhållniug  i  Berlin  (EN  18/6).  —  Motorlastvagnar  för  lands- 
vägsdrift*  (EN  22/c,  GC  10/B)-  —  Elektrisk  drift  för  fordon 
utan  skenspår  (Eg  2J/7)- 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Förefinnes  behof  af  standards  inom  banteknikeus  område? 
(T  h72g).  —  Bantekniska  standardtyper  vid  amerikansk  järnväg* 
(EN *  l/e).  —  Om  bestämmande  af  antalet  arbetare  och  omkost¬ 
nader  för  spårunderhåll  (OFE  h12,  18).  —  Amerikansk  järnvägs- 


98 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


öfverbyggnad*  (ZRg  hfi3).  —  Nyare  metocl  för  profning  af  ske¬ 
nor*  (GC  ,7/n).  —  Säkerhetsanordningar  vid  järnvägar*  (GC  54/fi)- 

—  Kontroll  och  låsning  af  spårväxlar  (TU  21/7).  —  Intermit- 

tent  ljus  för  järnvägssignaler*  (I  h29).  —  Automatiska  klock¬ 
ringningar  för  elektriska  järnvägar*  (EN  25/c).  —  Järnbeton¬ 
gens  användning  inom  järnvägsväsen  det*  (DB  bfi0,  57).  —  Be¬ 
stämmelser  rörande  kontroll  öfver  kostnadsförslag  o.  d.  vid 
preussiska  statsbanorna  (ZBg  h67).  —  Tysklands  järnvägsvä- 
sende  1908-09  (ZBg  24/G).  —  Schweiz  järnvägar  år  1910  (SB 
27/(:).  —  3  nya  pyreneiska  järnvägar*  (OFE  h14).  —  Brig — 
Furka— Disentisbanan*  (SB  10/c).  —  Weissensteinebanans  byg¬ 
gande*  (SB  Yj).  —  Elektrisk  järnvägsdrift  (TU  10/6)-  —  Elek¬ 
trisk  järnvägsdrift  på  engelska  hufvudlinjer*  (EN  8/G).  —  Elek¬ 
trisk  järnvägsdrift  i  tunnel*  (EN  8/G).  —  Djupbauor  i  Berlin 
och  Bnenos  Aires*  (ZVDI  3/c).  —  Framtida  underjordiska 
snabbanor  i  Wien*  (OFE  h13,  14).  —  Jakokoski  stationsskärning, 
några  statistiska  uppgifter  (TFFF  li2).  —  Penusylvaniabau- 
gården  i  New-York*  (ZÖIAV  3%).  —  Förslag  till  personsta¬ 
tionsbyggnad  i  Stuttgart*  (DB  h63,  C8,  ZBg  li64).  —  Flissar 
och  rörliga  trappor  vid  Metropolitains  i  Paris  stationer*  (GC 
17/(i).  —  Perronghallen  å  den  nya  personstationen  i  Köpenhamn* 
(I  2%).  —  Kolstation  för  järnväg*  (EN  1/e).  —  Lossningsan- 
ordning  för  järnvägsvagn*  (Eg  2/c)  —  Profning  af  järnvägs- 
vagnskoppel*  (Eg  9/6).  —  Motorvagnens  tekniska  och  ekono¬ 
miska  fördelar  (EN  72/nj.  —  Motstånd  vid  godsvagnars  fram¬ 
förande  å  järnväg  (EN  13/7),  —  Persontariffens  förenkling  me¬ 
delst  kilometerhäften*  (GC  17/fi).  —  Äldre  järnvägsstatistik 

(Kg  276). 

5.  Broar. 

Ekonomiska  synpunkter  för  och  förslag  till  byggandet 
af  förstyfvade  hängbroar*  (E  hB,  7).  —  Ilängbromekanism* 
(EN  13/7).  —  Häugfärja  vid  varfvet  i  Kiel*  (ZVDI  3/0).  —  Om 
förstärkning  af  järnbroar5”  (E  h7).  —  Vindförsträfningarnas 
anbringande  vid  järnkonstruktioner*  (Eg  9/e)  —  Några  iakt¬ 
tagelser  och  rön  vid  rörliga  broar*  (TU  21/7).  —  Hvalfstomme 
af  järn  för  betongbro*  (EN  16/6).  —  Utförande  af  bågbro  i 
betong*  (EN  16/e).  —  Hållfasthet  i  bågbroar  (ZAI  h4).  —  Nyare 
klaffbroar  i  Amerika*  (DB44).  —  Nuvarande  brokonstruktioner 
i  Amerika  (EN  18/5).  —  Pristäflan  för  bro  i  Bern  af  betong 
eller  sten*  (SB  27/c).  —  Gatubro  af  järnbetong  i  Griippenbuhren, 
Oldenburg*  (BE  hu).  —  Gatubroarna  öfver  Dievenow  och  dess 
grenar*  (BE  h12).  —  Bro  öfver  Mosel  i  Trier*  (DB  hi4).  — 
Brotäflan  i  Bremen,  system  Vierendeel*  (E  h,.).  —  Ombyggnad 
af  Mainbron  i  Frankfurt*  (DB  hC4).  —  Ouebecbron*  (ZVDI  3/c, 
14/7,  DB  h63).  —  Broförbindelsen  med  Hufvudön*  (TU  l6/g).  — 
Charles  Riverbron  i  Boston*  (EN  13/7).  —  Montagehall  och 
järnvägsbro  af  järnbetoug*  (DB  h40).  —  Järnvägsbro  af  järn¬ 
betong*  (I  20/6).  —  Järnvägsbro  af  I-balkar  och  betong  i 
Frankrike*  (EN  26/6).  —  Järnbetongliögbroar  på  järnvägen 
Fogaras — Brassöer*  (OFE  h10,  n).  —  Om  utförandet  af  järn¬ 
vägsbron  öfver  Pielis  älf  invid  Joensuu*  (TFFF  lir).  —  Yrös- 
joki  viadukt  å  Vasabauan,  km  242,  samt  den  därstädes  ny 
byggda  kulverteu  och  banans  förflyttning*  TFFF  h:l,  4).  — 
Konnanpuro  järnvägskulvert*  (TFF'F  h2). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Bogseringsmonopol  och  själfgående  fartyg  på  Rhen — 
Weserkanalen  (TFFF  h4).  —  Bogseringsmotståndet  i  Saima 
kanal*  (TFFF  li4).  —  Neckars  kanalisering*  (ZÖIAV  9/0).  — 
Medelvattenståndet  i  Östersjön  och  Nordsjön*  (ZBg  li56).  — 
Skydd  mot  kustens  utsköljning  (Eg  30/0).  —  Kasern  af  järn¬ 
betong  och  dess  transport  medelst  flytande  docka*  (EN  1/G). 

—  Kaj  af  järnbetong*  (FIN  18/0).  —  Paris  som  hafshamn*  (Eg 
9/6).  —  Hamni-  och  bangårdstäflingen  i  Trondhjem*  (TU  9/6). 

—  Amerikanska  silobyggnader  af  järnbetong*  (BE  h]0).  — 
Sädeselevatorer*  (ZVDI  24/e).  —  Plpdande  docka  i  Kiel*  (GC 
24/0).  —  Nya  djupvattensdockan  vid  Southampton*  (Eg  9/6).  — 
Tunneibyggnad  i  New-York*  (EN  1/0).  —  Metropolitains  kors¬ 
ning  med  Seine  vid  Pont  Mirabeau*  (EN  18/5)-  —  Schaktbyggnad 
af  järnbetong*  (BE  h10).  —  Om  nyare  grundläggningsmetoder* 
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(TFFF  hfi).  —  Beskrifning  öfver  grundläggningens  utföra 
vid  Norrköpings  rådhus  (T  h730). 

7.  Vattenledningar, 

Grafisk  beräkning  af  rörnät  för  vattenledningar*  (ZÖ1 
9/c,  lö/6j.  —  Mätning  af  framrinnande  vattenmängd  i  rör*  ( 
25/ö>  7c)-  —  Införande  af  vattenmätare  i  New-York  (EN  8/e) 
Desinfektion  af  vattencistern  (EN  8/r>).  —  Vattens  bakterie 
(EN  '/g)-  —  Vattenförbrukningen  för  eldsläckningsändan 
(EN  15/g)-  —  Åtgärder  mot  vattenbrist  i  New-York*  (EN  1 

—  Kiels  nya  vattenverk*  (ZVDI  24/0).  —  Trenne  bevattnii 
förslag  i  Indien*  (EN  I8/6). 

8.  Vattenaflopp. 

Vattenverk  och  afloppsledningar  i  Camp  Perry,  01 
(EN  22/c).  —  Afloppsledningar  och  dräneriugskanal  i  Syrac 
N.  Y.*  (EN  13/7).  —  Rening  af  afloppsvatten  i  Ernscher  ( 
—  Afloppsrör  af  gjutjärn*  (I  20/6). 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Rhens  reglering  och  högvatteusfaran  (DB  h45).  —  Forr 
på  dammar  (ZBg  h57).  —  Arkitektoniska  anordningar  vid  dan 
byggnad*  (ZBg  hö3).  —  Amerikansk  dammbyggnad*  (TU 

—  Dammbyggnad  i  Nya  Sydwales*  (ZBg  h47).  —  Dammbygg 
med  svår  grundläggning  i  Montana*  (EN  22/c).  —  Dammby 
nad  i  Weser  vid  Bremen*  (ZÖIAV  30/c).  —  Orsakerna  till 
störtande  af  dammen  vid  Zelg*  (DB  h47,  0I).  —  Hydroelektri 
anläggningars  ekonomi*  (EN  8/e).  —  Vattenkrafterna  i  Alper 
(GC  10/G)-  —  Vattenkraftsanläggning  i  Schweiz*  (ZBg  h5s). 
Niagaras  tillgodogörande  (TU  30/0)-  —  Impregnerade  trästolp 
för  elektriska  ledningar  lifslängd  (I  I7/c). 

10.  Lagstiftning. 

Villkor  vid  tidsbestämningen  för  entreprenader  (EN  1 

—  Byrggnadsföreskrifter  för  Berlins  förstäder  (DB  h43). 

11.  Öfrigt. 

Den  internationella  hygieniska  utställningen  i  Dresi 
1 9 1 1  (ZÖIAV  9/g).  — Stadsplanemöte  i  Filadelfia  (EN  *6/s)- 
Stadsplanetäflan  för  Hildesheim*  (DB  h48).  —  Ilvilka  kr 
källor  stå  våra  efterkommande  till  buds  då  kollagren  bli: 
uttömda?  (TFF'F  h.).  —  Städers  förseende  med  kraft  (DB  1 

—  Ritkontorsorganisation*  (PIN  26/6).  —  Euftmotstånds  u 
mätning  och  inverkan*  (Eg  9/c).  —  Fel  vid  längdmätning  r 
kedja*  (Eg  7,). 
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Fig.  1.  Pont  Neuf  och  ön  La  Citc. 


OM  STENBROAR. 

Af  H.  N.  Pallin. 


Brobyggnadskonsten  i  dess  olika  former  är  ett  rikt 
1  mångsidigt  ämne  och  utgör  en  ständigt  flödande  källa 
■tudier.  Men  icke  endast  för  brobyggaren  är  den  af 
<se,  ty  dels  genom  sin  stora  praktiska  betydelse  och 
I  genom  den  viktiga  del,  som  hvarje  brobyggnad  tar 

■  omgifnings  allmänna  skapnad,  har  den  äfven  förmå- 
1  att  väcka  en  allmän  uppmärksamhet.  Sedan  äldsta 
•  har  också  brobyggnadskonsten  omfattats  med  ett  sär- 
t  intresse  och  dess  produkter  ofta  blifvit  nationella 
iment  af  bestående  värde. 

Det  är  omöjligt  att  i  en  kortare  framställning  när- 
1  ingå  på  ämnets  allmänna  historik;  därvidlag  må  en- 

■  erinras  om  den  stora  roll,  som  spelats  och  spelas  af 
ngligt  materia],  af  grundens  beskaffenhet,  landets  kli- 

>  och  rasens  blod,  hvilket  allt  har  gifvit  sitt  bestämda 
ag  till  prototypens  utveckling  i  skilda  länder. 
Omfånget  för  denna  uppsats  innesluter  endast  sten- 
Icke  därför  att  broar  af  andra  material  äro  at 
re  intresse  ur  någon  synpunkt!  Särskildt  broar  af 
kunna  förete  någonting  utsökt  i  konstruktiv  djärfhet 

■  dekorativt  utförande,  såsom  understundom  kan  iakt¬ 


tagas  till  exempel  i  Kina ;  och  järnbroar,  där  det  nakna 
skelettet,  utan  spår  till  kött  och  blod,  sjunger  materialis¬ 
mens  lofsång  i  hvisslande  toner,  kan  väl  också  understun¬ 
dom  fängsla  vårt  manliga  sinne  genom  sin  torra,  matema¬ 
tiska  reda  eller  sina  enkla  och  eleganta  linjer.  Vår  tid 
har  äfven  infört  andra  material,  bland  hvilka  det  intres¬ 
santaste  är  järnbetongen.  Den  kan  dock  i  sin  konse¬ 
kventa  tillämpning  sammanföras  med  järnet,  i  det  den 
till  sina  egenskaper  liknar  ett  segt  och  dragbart  gjut¬ 
järn,  som  kan  stöpas  likt  en  plastisk  massa  med  en  så- 
dans  alla  gjutbara  egenskaper.  Men  stenbron,  framvuxen 
ur  den  jord,  där  den  står,  mäktig  och  orubblig,  trotsande 
tid  och  tand,  är  byggnadskonstens  ädlaste  produkt.  Redan 
innan  etrusker  och  faraoner  uppfunnit  hvalfvet,  gick  man 
fram  öfver  stenbjälkar,  och  alltsedan  dess  har  äfven  ste¬ 
nen  burit  oss  fram  öfver  de  flesta  hinder.  Under  olika 
former  har  stenbron  utvecklats  genom  seklen  och  från 
runda  och  spetsiga  hvalf  med  kraftiga  stöd  och  rikliga 
mått,  där  oftast  endast  känslan  vägledt  mästaren,  har  den 
gått  fram  till  våra  dagars  smäckra  hvalfbågar,  där  hvarje 
flisa  är  beräknad  att  göra  nytta. 
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Fig.  i  a.  Pont  Neuf ,  (vänstra  delen). 


Fig.  2.  Pont  Marie. 


De  material  och  metoder,  vi  i  våra  dagar  äga,  äro 
i  många  fall  öfverlägsna  dem,  som  stodo  gångna  tider  till 
buds,  och  detta  i  förening  med  rationella  beräkningsgrun¬ 
der  har  äfven  möjliggjort  alltjämt  ökade  spännvidder  och 
relativt  tunna  dimensioner  och  härigenom  äfven  alltmera 
utsträckt  stenbrons  användning.  Vi  kunna  bättre  grund¬ 
lägga  våra  broar,  och  framför  allt  är  vårt  murbruk  bättre, 
hvilket  är  af  största  vikt  för  att  bygga  tunna  stenkonstruk- 
tioner.  Genom  talrika  serier  af  hållfasthetsundersökningar, 
såväl  af  begagnade  material  som  på  utförda  broar,  hvilka 
belastats  till  krossning,  har  man  äfven  kommit  till  insikt 
om  stenens  praktiska  hållfasthet.  På  grund  af  stenbrons 
»organiska»  och  massiva  natur  kan  man  äfven  gå  alla  grän¬ 
ser  närmare,  och  man  har  också  numera  kommit  fram 
till  mått,  som  äro  förvånansvärda.  Stenbrons  stora  före¬ 
träde  att,  väl  utförd,  sällan  fordra  något  underhåll,  utom 
hvad  banan  beträffar,  har  i  förening  med  ofvan  omtalade 
förtroende,  som  man  börjar  hysa  för  dess  styrka  och  ökade 
bärighet,  förtagit  kraften  af  de  profetior  om  tillbakagång, 
som  järnets  och  betongens  förespråkare  uttalat. 

Äfven  af  stenbroar  finnas  många  olika  slag,  hvilka 
på  grund  af  sin  uppgift  erhålla  ett  från  hvarandra  skilj¬ 
aktigt  utförande;  och  äfven  om  de  flesta  elementen  äro 
gemensamma  för  dem  alla,  så  att  hvad  som  säges  om  det 
ena  slaget,  oftast  gäller  äfven  för  de  andra,  är  dock  skill¬ 
naden  tillräckligt  stor  för  att  redan  vid  en  flyktig  berö¬ 
ring  af  ämnet  nödvändiggöra  en  särskild  behandling  af 
hvarje  slag  för  sig.  Här  må  endast  omnämnas  de  tre 
med  hänsyn  till  ändamålet  förnämsta,  som  finnas,  eller 
gatu-,  landsvägs-  och  järnvägsbroar,  af  hvilka  hufvudsakli- 
gen  blott  det  förstnämnda  slaget  här  nedan  skall  förbere¬ 
dande  behandlas  ur  allmängiltig  konstruktiv  och  dekorativ 
synpunkt. 

Beträffande  stenbrons  historia,  dess  utveckling  och  an¬ 
vändning  såväl  i  och  för  sig  som  i  förhållande  till  broar 
af  andra  material,  kan  man  genom  att  sammanställa  exempel 
från  skilda  håll  åskådliggöra  utvecklingens  gång  och  ka¬ 


rakteristiska  drag.  Man  behöfver  dock  ej  gå  vida  oi 
kring  och  söka  för  detta  ändamål,  ty  det  finnes  en  pla 
där  man  på  en  gång  kan  studera  en  nästan  fullständ1 
serie  af  stenbroar,  som  i  logisk  utveckling  uppväxt  und 
seklernas  lopp  ur  samma  enhetliga  miljö  och  på  gru> 
häraf  erbjuder  möjlighet  till  det  uppställda  ämnets  a 
männa  behandling  genom  exempel  med  likartade  fört 
sättningar.  Denna  plats  är  Paris.  Utvecklingens  kon 
nuitet,  som  inom  andra  områden  så  tydligt  kan  påvis 
inom  Frankrike,  kan  äfven  inom  detta  tekniska  områJ 
spåras  därstädes.  Fördelen  med  en  sådan  lokaliser 
exempelsamling  är  framför  allt,  att  de  drag,  som  kun 
blottas,  blifva  påtagligare  och  mera  öfvertygande,  än  hv 
som  blir  fallet,  när  exemplen  hopsamlas  från  skilda  hå 
På  samma  gång  som  ett  sådant  åskådningsmaterial  därt 
medger  större  objektivitet  i  framställningen,  än  hvad  sc| 
är  möjligt  med  sammanställda  exempel  och  nära  nog  me 
ger  en  vetenskapligt  sträng  och  empirisk  behandling 
ämnet,  äger  det  särskildt  den  viktiga,  rationella  förutsa 
ningen,  att  dess  olika  exempel  stå  med  hvarandra  i  < 
obestridligt  historiskt  sammanhang. 

Det  är  för  öfrigt  så  godt  som  nödvändigt  att  bedrifl 
empiriska  studier,  när  det  gäller  att  komma  till  en  prakti 
uppfattning  om  gatubroars  byggnadskonst.  Man  mås 
metodiskt  hämta  exempel  från  verkligheten  och  på  dent 
väg  äfven  i  teorien  för  detta  mångsidiga  och  omstridd 
ämne  söka  få  in  så  många  fakta  som  möjligt.  Det  b 
därför  icke  efterapas  hvad  som  förut  är  gjordt.  Tvärto 
bör  man  söka  bygga  vidare  på  fulländningen  af  det  gam, 
så  i  stort  som  smått.  Men  det  är  icke  desto  mind; 
nödvändigt  att  här,  liksom  öfverallt,  söka  bilda  sig  en  sur 
uppfattning  om  hvad,  som  är  berättigadt  och  motiverad 
det,  som  redan  finnes,  och  som  af  erfarenheten  så  sm 
ningom  reducerats  till  sitt  rätta  värde.  Utan  detta  försi 
tighetsmått  kan  man  lätt  missledas  under  sitt  sökande  eft, 
det  ändamålsenliga.  Ingenting  bidrager  bättre  till  en  kl 
öfverblick  af  ett  område  än  vederhäftiga  exempel,  so' 


Fig  3.  Pont  de  la  Tonrnelle. 


Fig.  4.  Pont  Roy  al. 
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Fig.  5.  Pont  de  la  Concorde. 


nit  till  stadgad  ålder;  och  i  särskild  hög  grad  gäller 
a  om  stenbroar,  som  i  eminent  mening  äro  långvariga 
htelser  och  därför  äfven  i  högre  grad  måste  baseras  på 
ivunna  former  än  andra  till  sin  natur  mera  kortlifvade 

I  V. 

Som  en  allmän  öfversikt  af  ämnet  skall  i  denna  upp- 
något  närmare  beröras  nyssnämnda  broars  historiska 
lickling,  som  kännetecknas  af  sin  stora  rikedom  och 
nliga  kontinuitet,  orsakad  af  ett  banbrytande  behof  hos 
■ismännen  att  anpassa  sig  till  den  allmänna  utvecklingens 
istruktiva  och  dekorativa  fordringar.  Härur  kunna  vik- 
i  lärdomar  dragas,  och  först  när  på  sådant  sätt  mate- 
har  hopats  till  en  reel  och  empirisk  bakgrund  för  ett 
1  ömande  af  stenbrofrågan,  kan  man  något  så  när  väl- 
ad  öfvergå  till  en  allmängiltig  undersökning  af  reglerna 
;  en  sund  brobyggnadskonst. 1 

Djupt  ingripande  i  utvecklingen  af  ett  lands  brobygg- 
[  skonst  blef  i  första  hand  dess  grundförhållanden.  Så  lig- 
•  som  bekant  Paris  i  centrum  af  det  stora  Parisbäckenet, 

- rs  aflagringar  bilda  ringformiga  zoner  kring  denna  me- 
;>unkt,  med  de  yngsta  tertiäraflagringarna  innerst,  hvil- 
:  gör,  att  Seinen  under  sitt  lopp  genom  staden  och  på 
höjd  öfver  hafvet  af  c:a  30  m  hvilar  i  en  bädd  af 
1 ,  sedimentära  lager  af  växlande  djup,  bestående  af  sand, 
r  och  andra  jordarter,  på  en  botten  af  gips  och  krita 
it  kalk-  eller  sandsten,  hvilka  mångenstädes  gå  i  dagen 

1  Af  källskrifter  för  studium  af  Pariserbroarna  böra  nämnas 
1  fficiell  beskrifning  öfver  sjöfarten  på  Seinen,  hvilken  äfven  sum- 
.  skt  behandlar  broarna.  Den  finnes  ej  att  tillgå  i  bokhandeln, 

1  är  däremot  tillgänglig  på  vissa  franska  ämbetsverk  (Ministére 
Travaux  Publics).  Dess  titel  är:  Voies  Navigables  de  la  France. 
t/rie,  4 1  Fascicule:  Navigation  de  la  Seine  —  Traver see  de  Paris 
'xis  1896],  h vilket  arbete  äfven  innehåller  ritningar  öfver  samtliga 
rande  broar  i  Paris.  —  I  årgång  1864  af  Annales  des  Ponts  et 
"issees,  2*  semestre,  sid.  127 — 224  finnes  därjämte  af  Feline- 
any  en  ej  illustrerad  artikel  om  till  då  utförda  Pariserbroar,  be- 
i  ad  » Notice  historique  sur  les  ponts  de  Paris»,  hvilken  innehåller 
del  intressanta  historiska  och  ekonomiska  uppgifter.  —  Öfriga 
i>r,  som  kunnat  angifvas,  hafva  noterats  på  respektive  platser. 


Fig.  7.  Pont  de  l’ Archevéche'. 


Fig.  6.  Pont  d’-lena. 


såväl  inom  som  utom  området.  Dessa  geologiska  förhål¬ 
landen  hafva  nödvändiggjort  grundförstärkningar  för  ett 
flertal  brobyggnader  i  Paris  och  i  sin  mån  bidragit  till 
den  utveckling,  brobyggnadskonsten  tagit  därstädes,  liksom 
det  äfven  står  i  samband  därmed,  att  de  flesta  stenbroar 
i  Paris  äro  byggda  af  någon  bland  de  två  sistnämnda 
stenarna. 

Redan  före  vår  tidräkning  började  broar  byggas  öfver 
Seinen  i  detta  på  en  gång  geologiska  och  politiska  cen¬ 
trum.  Den  första  närmare  kända  bron  i  Paris  byggdes 
under  romaretiden  i  de  gamles  Luletia.  Den  var  af  trä 
och  låg  på  den  plats,  där  numera  ligger  Pont  au  Change. 
Sä  småningom  har  den  ena  bron  tillkommit  efter  den 
andra.  I  början  byggda  af  trä  hafva  deras  öden  i  allmän¬ 
het  blifvit  att  upprepade  gånger  bortföras  af  is  och  hög¬ 
vatten  eller  att  förstöras  genom  eldsvådor  för  att  slutligen 
ersättas  med  stenbroar,  hvilka  i  sin  ordning  nästan  samt¬ 
liga  undergått  ombyggnader.1  Den  första  stenbron  i  Paris 
var  den  äldre  Pont  Notre-Dame,  som  utfördes  under  Lud¬ 
vig  XII:s  regering,  åren  1500 — 07  af  den  italienske  bro- 
byggaren  Fra  Jocondo  från  Verona,  och  af  hvilken  bro  nu 
endast  återstår  den  ypperliga  grunden,  på  hvilken  den  nya 
stenbron  hvilar.2  Af  nu  befintliga  broar  är  den  år  1 5  7 8 
påbörjade  och  år  1604  färdigbyggda  Pont  Neuf,  som  än 
i  dag  sträcker  sin  mustiga  ryggrad  öfver  Seinen,  i  trots 

1  Om  Le  petit  pont  —  en  af  de  äldsta  broarna  —  vet  man 
sålunda,  att  dess  träöfverbyggnad  sju  särskilda  gånger  bortfördes  af 
högvatten,  och  att  bron  den  åttonde  gången  (1718),  ehuru  då  upp¬ 
förd  af  sten,  förstördes  genom  en  eldsvåda  i  de  hus,  som  betäckte 
densamma.  Den  hade  då  som  stenbro  existerat  i  mer  än  200  år 
och  återbyggdes  ånyo  af  sten  i  tre  spann.  Med  hänsyn  till  naviga¬ 
tionen  i  den  till  hamnbassäng  år  1850  förvandlade  Lilla  Seinearinen 
ombyggdes  den  slutligen  ännu  en  gång  (1852  —  53)  i  ett  enda  spann 
af  sten,  som  ännu  finns  kvar. 

2  Fra  Jocondo  [1435 — 1520]  var  en  af  renässansens  bästa  bro¬ 
byggare,  och  såväl  han  själf  som  Pont  Notre-Dame  och  Lc  petit  pont , 
hvilka  han  byggde  öfver  Seinen  i  Paris,  finnas  omnämnda  i  Giorgio 
Vasari’ s  ryktbara  »Italienska  målare,  skulptörer  och  arkitekter»  af 
år  1568. 


Fig.  8.  Pont  National. 


102 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


20  Sept. 


i< 


Fig.  9.  Le  petit  pont. 


af  sitt  namn,  den  äldsta  bron  i  våra  dagars  Paris,  äfven 
om  den  i  åtskilliga  stycken  har  ändrats.  Po7it  Neuf  lik¬ 
som  alla  de  äldre  broarna  i  Paris  var  ursprungligen  öfver- 
byggd  med  hus,  men  alla  dylika  husbyggnader  borttogos 
i  slutet  af  17-  och  i  början  af  1800-talen.1 

Vid  järnets  genombrott  i  början  af  förra  århundradet 
och  dess  tillämpning  på  konstruktionen  af  broar  hafva 
parisarna  —  känsliga  för  allting  nytt  —  icke  tvekat  att 
införa  detta  material  för  sina  Seinebroar.  Den  första  järn¬ 
bron  var  en  under  Napoleons  regering  åren  1801 — 05 
utförd  bro  på  den  plats,  där  den  nuvarande  Pont  d’ Auster- 
litz  ligger.  Den  var  en  bågbro  af  gjutjärn  i  ungefärligen 
samma  stil  som  den  samtidigt  utförda  Pont  des  Arts,  som 
ännu  finns  kvar  (se  fig.  1  i  förgrunden).  Under  följande 
årtionden  utfördes  äfven  åtskilliga  hängbroar,  men  alla 
dessa  tidigare  järnbroar  hafva  numera  försvunnit  och  er¬ 
satts  med  andra  brokonstruktioner,  dels  åter  af  järn,  dels 
af  sten.2 3 

Samtliga  broar,  som  i  våra  dagar  leda  öfver  Seinen 
inom  staden  Paris’  vallar,  äro  logbroar  till  såväl  form  som 
arbetssätt,  och  af  dessa  hafva  alla  gatubroar  sina  bärande 
delar  förlagda  under  brobanan. 3  Trenne  broar  äro  utförda 
i  tva  vaningar,  [. Auteuil ',  Bercy  och  Passy  (den  sistnämnda 
af  stål)]  med  den  öfre  våningen  upptagen  af  järnväg.  Bro¬ 
arnas  antal  är  35,  ifall  man  räknar  dubbelt  de  två  broar, 
som  delas  i  tu  af  en  landremsa  ( Neuf  och  Sully).  Af 
dessa  broar  äro  2r  af  sten  och  14  af  järn.  Den  högra 
och  mindre  delen  af  Pont  Sully,  som  har  två  spann  af 
sten  kring  ett  midtspann  af  järn,  är  därvid  medräknad 

Jfr  Ponfe  Vecchio  i  Florens  m.  fl.  Jfr  ock  den  med  dylika  husbygg¬ 
nader  i  viss  mån  jämförliga  gamla  Norrbrobasaren  i  Stockholm,  hvilken 
började  rifvas  år  1902  i  samband  med  riksbyggnadernas  utförande. 

I  Lyon  finns  ännu  kvar  en  del  från  denna  tid  härstammande 
hängbroar  öfver  Saone,  hvilka  bl.  a.  gifva  en  klar  uppfattning  af 
deras  inverkan  på  en  stadsbild. 

Märk  i  detta  afseende  stålbron  Alcxandre  III  med  ett  enda 
spann  om  107,50  m:s  teoretisk  spännnvidd  och  en  pilhöjd  af  6,28 
m.  (17  ;  1).  Se  fig.  12  i  bakgrunden. 


Fig.  11.  Pont  d’ Austerlitz. 


b  ig.  i  o.  Pont  Notre- Dame . 


bland  stenbroarna.1  På  grund  af  öarna  La  Cité  och 
Louis  bilda  de  tillsammans  blott  26  Seineöfvergångar, 
hvilka  en  har  tre  broar  ( 1’Archevéché \  S:t  Louis  och  Lo, 
Philippe ),  sex  ha  två  broar  och  20  bestå  af  en  enda  öf 
floden  löpande  bro  (se  fig.  25). 

För  att  fullständiga  dessa  uppgifter  till  miljöbesls 
ningen  må  tilläggas  följande:  Seinens  längd  mellan  m 
planen  på  de  två  gränsbroarna  ( National  och  Auteuil ) 
11  260  m  (mellan  vallarnas  fotpunkter  12  377  m)  < 
dess  bredd  varierar  inom  området  från  86  till  180 
Afståndet  mellan  broarna  varierar  från  140  m  (No 
Dame — au  Change)  till  996  m  (Bercy — Austerlitz)  och 
i  medeltal  omkring  450  m  Den  fria  segelhöjden  um 
stenbroarna  är  i  medeltal  omkring  6,5  m  öfver  van 
vattenstånd.  Den  senast  byggda  stenbron  är  Pont  de  Tolk 
utförd  under  åren  1879 — 82,  och  den  yngsta  bron  i  Pj 
är  till  dato  den  under  åren  1904  —  06  utförda  Via, 
d’ Austerlitz,  en  stålbro  afsedd  för  en  af  Metropolitanjä 
vägens  Seineöfvergångar.2  För  närvarande  planeras 
nya  broar,  en  gångbro  straxt  ofvanför  Po?it  Sully  för 
ersätta  den  fallfärdiga  träspången  öfver  Seinearmen  d 
städes  och  slutligen  en  större  bro,  hvars  läge  ännu  ej 
fastställdt,  ursprungligen  föreslagen  i  förlängningen  af  l 
du  Louvre,  men  sedermera  förslagsvis  flyttad  till  ax< 
mellan  Institutet  och  Louvren  på  den  plats,  där  för  n 
varande  ligger  den  ofvannämnda,  åttaspända  gångbr 
Pont  des  Arts  A 

Det  torde  äfven  vara  på  sin  plats  att  i  detta  sa 
manhang  anföra,  att  sjöfarten  på  Seinen,  som  är  synn 

1  Jfr  Kungsholmsbron  i  Stockholm. 

2  Af  författaren  beskrifven  i  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning 
Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  n:r  5  för  1909. 

3  Detta  förslag,  som  finnes  meddeladt  i  n:r  2  af  Le  Génie  Ci 
för  den  11  maj  1910  (»Le  projet  de  pont  en  X  sur  la  Sem 
Paris»),  är  värdt  en  särskild  uppmärksamhet  på  grund  af  brons 
form  i  plan,  med  korsningspunkten  fribärande  som  ett  klosterhv 
öfver  vattnet.  Brons  material  är  ännu  ej  fastställdt.  Tfr  Tekn 
Tidskrifts  Veckoupplaga,  n:r  21  för  1911. 


Fig,  12.  Pon t  des  Invalides. 
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Fig.  13.  Pont  de  VAlma. 


i  en  liflig,  i  det  Paris,  hvad  kajlängd  och  tontal  beträffar, 
.  den  största  hamnstaden  i  Frankrike,  uppställt  allt  kraf- 
:are  fordringar  på  navigationens  förbättring  genom  minsk- 
:ig  af  de  många  brostöden  (92  bropelare  i  vatten).1 
enne  stenbroar  (Tournelle,  l’ Archevéché  och  Notre-Dame) 
i;öra  sålunda  till  följd  af  trånga  öppningar  och  högt  be- 
l;na  grundvalar  allvarliga  hinder  för  sjöfarten.  Ombygg- 
id  af  dessa  broar  är  därför  begärd  liksom  af  Pont  de 
1  /ma,  hvars  låga  hvalf  är  det  första  höjdhinder,  som 
typer  sjöfarten  på  Seinen.2 3  Hvad  Pont  Notre-Dame  be- 
tffar,  en  år  1853  ombyggd  stenbro  i  fem  spann,  belä- 
n  i  hjärtat  af  Paris,  har  man  beslutat  borttaga  de  två 
rllersta  stöden  och  ersätta  de  tre  midtspannen  med  ett 
da  bågspann  af  järn,  sedan  en  del  betongförslag  af  an- 
ining,  som  nedan  skall  närmare  beröras,  blifvit  bortkas- 
tle.3  Att  dylika  ej  sällan  nödvändigblifna  stympningar 
:  äldre  broar  äro  svåra  att  tillfredsställande  utföra,  därpå 
F  det  två  öppningar  breda  seglationsspannet  af  järn  i 
n  gamla  stenbron  vid  S:t  Cloud ,  några  kilometer  nedan- 
f  Paris,  ett  talande  vittnesbörd  (se  fig.  21). 

De  olika  byggnadskostnaderna  —  för  så  vidt  de  äro 
bda  —  finnas  upptagna  i  nedanstående  tabell.  För  att 
t'  ett  jämförbart  värde  på  kostnader  för  olika  broar  bru- 
k  man  uppgifva  priset  för  m2  horisontalprojektion,  hvil- 
'<  enhetspris  i  allmänhet  är  ett  tillräckligt  noggrant  mått 
:  de  »specifika»  kostnaderna  för  olika  gatubroar  öfver 
;  ima  vattendrag  i  en  och  samma  stad.  Vid  en  jämfö- 

1  Denna  fordran  är  så  mycket  mera  välgrundad,  som  nästan 
»t  sjöfarten  på  Paris  (omkring  96  %)  sker  med  pråmar.  —  Se  för 
>  fig.  1  med  ett  perspektiv  af  icke  mindre  än  sju  broar  öfver 

1  md  fåran. 

2  Vid  öfversväinningen  i  Paris  i  januari  1910  voro  hvalföpp- 
1  ;arna  på  Pont  de  l’ Alma  fullständigt  försvunna  under  högvatten- 
’  1.  Se  Le  Gente  Civil,  n:r  14,  för  den  5  febr.  1910  [»La  crzie 
'  'a  Seine  de  Janvier  igro»  ]. 

3  Se  Genie  Civil  n:r  13,  för  den  29  jan.  1910.  (»La  re- 
<  trnction  du  Pont  Notre-Dame  ä  Paris»),  Jfr  äfven  Pont  Sully 

19)- 


Fig.  14,  Pont  S:t  Michel. 


relse  på  denna  väg  mellan  prisen  på  sten-  och  järnbroar 
kommer  man  till  det  anmärkningsvärda  resultatet,  att  järn¬ 
broarna  som  regel  kosta  mer  i  Paris  än  stenbroarna,  h vil¬ 
kas  pris  i  runda  tal  variera  mellan  300 — 400  francs  och 
i  medeltal  utgör  350  francs  för  m2  horisontalprojektion, 
under  det  att  priset  för  järnbroarna  icke  i  något  fall  un¬ 
derstiger  400  francs  för  samma  mått.1  Vid  bedömandet 
af  denna  kostnadsfråga  bör  dock  äfven  iakttagas,  att  järn¬ 
broar  icke  sällan  i  städer  och  särskildt  i  Paris  af  deko¬ 
rativ  anledning  gifvas  ett  utförande,  som  ge  dem  en  plats 
bland  verklig  konstindustri,  till  skillnad  från  de  enbart  till 
nytta  afsedda  järnskelett,  som  användas  för  industriella 
eller  andra  räntedragande  behof.  —  Utom  de  i  tabellen 
upptagna  anläggningskostnaderna  hafva  dessutom  åtskilliga 
stenbroar  på  grund  af  bristfälligheter  i  grundläggning  och 
utförande  i  öfrigt  dragit  betydande  underhålls-  eller  om- 
byggnadskostnader.2 

Redan  i  denna  tabell,  som  innehåller  de  hufvudupp- 
gifter,  hvilka  behöfvas  för  en  allmän  jämförelse  de  olika 
broarna  emellan,  framträder  en  tydlig  och  konsekvent  ut¬ 
veckling,  som  fortgått  genom  seklen,  och  som  kanske  ännu 
tydligare  ger  sig  tillkänna  vid  en  jämförelse  med  den  i 
uppsatsen  ingående  serien  af  brofotografier. 3  I  denna 

1  Härtill  kommer  det  utan  undantag  dyrare  underhåll,  som 
järnbroar  kräfva,  särskildt  i  fråga  om  nitning  och  målning,  hvilket 
icke  förekommer  på  stenbroar.  Ensamt  för  Pont  Alexandre  III  be¬ 
räknades  målningskostnaden  år  1909,  enligt  uppgift,  till  70000  francs. 

2  Pont  Neztf,  hvars  ursprungliga  anläggningskostnad  är  okänd, 
och  hvars  underhåll  till  långt  in  på  1 800-talet  nästan  alldeles  för¬ 
summades,  hade  år  1830  utseende  af  en  verklig  ruin.  Den  om¬ 
byggdes  fullständigt  under  åren  1848—55  för  en  kostnad  af  2  126780 
francs,  hvarvid  dess  gamla  arkitektur  bibehölls,  dock  med  några 
smärre  ändringar  för  trafikens  underlättande.  (Brons  lutningar  min¬ 
skades  och  infarterna  från  land  afsneddades.)  Under  åren  1885  —  90 
utfördes  slutligen  en  del  grundförstärkningsarbeten  på  samma  bro  för 
en  kostnad  af  801  400  francs.  Pont  Neuf  har  alltså  under  det  gångna 
seklet  i  ombyggnad  och  underhåll  af  själfva  brokroppen  dragit  en 
kostnad  af  nära  3  000  000  francs. 

3  Af  här  meddelade  bilder  är  den  fulltaliga  serien  af  små  ge- 


Fig.  15.  Pont  au  Change. 


Fig.  16.  Pont  Louis- Philip pe. 
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Fig.  17.  Pont-viaduc  de  Bercy. 


kontinuerliga  utveckling  finns  dock  ett  par  tydligt  marke¬ 
rade  gränser,  som  ur  historisk  synpunkt  uppdela  de  pari¬ 
siska  stenbroarna  i  tre  hufvudgrupper,  med  hvilka  den 
konstruktiva  uppdelningen  tydligt  sammanfaller.  Den  för¬ 
sta  gruppen  omfattar  perioden  1578 — 1689  (före  revolu¬ 
tionen)  och  har  fyra  representanter,  främst  att  märka  den 
åldriga  och  ståtliga  Pont  Neuf  som  intimt  sammanhänger 
med  den  ålderdomligt  bebyggda  ön  La  Cité  (se  fig.  1 ). 
Den  andra  gruppen  omfattar  perioden  1787  — 1856  (re¬ 
volutionen)  och  har  åtta  representanter,  främst  bland  dessa 
den  ryktbara  Pont  de  la  Concorde,  liksom  den  förra  sam- 
hörig  med  en  af  stadens  mest  karakteristiska  delar  eller 
Place  de  la  Concorde,  i  hvars  plan  den  ingår  som  ett  huf- 
vudled  (se  fig.  24),  och  den  tredje  och  sista  gruppen  slut¬ 
ligen  perioden  1857  — 1882  (efter  revolutionen),  efter  h vil¬ 
ket  år  ingen  ny  stenbro  uppförts  inom  området.  Den 
sista  gruppen  har  äfven  åtta  representanter,  ifall  man  hit 
vill  hänföra  det  intressanta  gränsfallet  Pont  de  1’Alma,  och 
dess  vackraste  representant  är  den  i  två  våningar  byggda 
Pont-viaduc  d’Auleuil,  som  är  en  af  de  elegantaste  sten¬ 
broar  i  sitt  slag,  som  finnas  (se  fig.  18).  Under  interval¬ 
lerna  mellan  de  olika  perioderna  har  stenbrobyggandet 
legat  nere. 

Det  historiska  sambandet  mellan  dessa  brogrupper 
och  de  konstruktivt-dekorativa  leden  i  deras  utveckling  äro 
lika  intressanta  som  lärorika  och  äro  dessutom  typiska  för 
och  föregångare  till  en  liknande  utveckling  i  andra  länder, 
ehuru  den  därstädes  likväl  oftast  varit  mindre  tydlig  och 
mera  osjälfständig  och  efterblifven  än  hvad  här  är  fallet. 
Visserligen  har  traditionen  äfven  inom  brobyggnadskonsten 
alltid  haft  en  ledande  betydelse,  och  man  finner  äfven 
öfver  allt  —  så  ock  i  Frankrike  —  långt  in  i  nyare  tid, 
hur  denna  konst  har  rört  sig  med  häfdvunna  former, 
långsamt  modifierade  af  erfarenheten.  Men  det  är  i  Frank¬ 

nomgående  fotografier  öfver  stenbroarna  tagen  af  författaren  år  1909, 
de  öfriga  äro  hämtade  ur  den  parisiska  bokmarknaden.  Samtliga 
uppsatsens  brofotografier  äro  tagna  från  hafvet  (nedströms). 


Fig.  19.  Pont  Sully,  (högra  delen). 


Fig.  1 8.  Pont-viaduc  d’ Auteuil. 


rike  under  1700-talet,  som  erfarenheten  först  får  gifi 
plats  åt  beräkningen,  hvilket  slutligen  har  ledt  till  en  n 
jämvikt  mellan  konstruktion  och  dekoration,  som  så  sm; 
ningom  blifvit  ett  af  våra  dagars  förnämsta  estetiska  öi 
skemål. 

De  två  hufvudsynpunkter,  som  måste  anläggas  fi 
ett  riktigt  bedömande  af  en  brobyggnad  och  framför  al 
af  stenbroar,  äro  dels  den  konstruktiva  och  dels  den  dek< 
rativa  synpunkten,  hvilka  ingendera  kunna  försumma 
Ehuru  en  väl  utförd  konstruktion  är  stommen  i  formgi 
ningen,  som  är  dekorationens  förnämsta  uttryck  och  i 
närmast  att  likna  vid  kött  på  benen,  under  det  att  orn; 
menten  stundom  äro  kläder,  stundom  smycken  på  kro; 
pen,  hvadan  konstruktion  och  form  samt  form  och  orn; 
ment  böra  äga  ett  betingadt  sammanhang  med  hvarandr; 
kan  man  likväl  komma  till  mycket  olika  resultat,  beroend 
på  den  synpunkt,  från  hvilken  man  —  under  i  öfrigt  lik 
förhållanden  —  utgår  vid  sin  brobyggnad.  Konstruktk 
nen  har  oftast  sin  utgångspunkt  i  beräkningen  och  dekc 
rationen  i  regel  sin  i  känslan,  den  förra  är  vetenskap: 
mannens  och  den  senare  konstnärens  utgångspunkt  oc 
båda  leda,  såvidt  de  äro  äkta,  till  värdefulla  resultat,  hvilk 
äfven  i  vissa  gränsfall  torde  kunna  sammanfalla  och  i  al 
mänhet  vid  en  sund  uppfattning  hos  brobyggaren  löpa 
samma  riktning.  Men  här  är  skillnaden  den,  att  känsla 
nästan  aldrig  kan  gifva  samma  exakta,  på  förhand  gifn 
resultat  som  beräkningen,  utan  —  alltid  mer  eller  mindr 
omedelbar  och  omedveten  —  kommer  till  resultat,  hvilk 
på  grund  af  sin  naturliga  skapelse  och  sin  »fyllighet 
blifva  mänskligare  och  därför  äfven  stå  i  harmoni  me 
och  mäktigare  tilltala  vårt  sinne.1  Så  länge  som  klen 
mått  och  stor  synlig  ekonomi  ej  var  behöfligt  och  därfc 
ej  heller  liktydigt  med  skönhet  och  för  den  skull  hver 
som  helst  med  en  äkta  känsla  för  formgifning  och  i  ötrig 
med  vissa  tekniska  förutsättningar  kunde  uppträda  sor 


1  Jfr  författarens  föredrag  om  »Arkitekter  och  ingeniörer»,  ir 
fördt  i  Teknisk  Tidskrifts  Veckoupplaga,  n:ris  4  och  5  för  19 ii- 


Fig.  20.  Pont  de  Tolbiac. 
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gmästare  för  stenbroar,  finner  man  ock,  hur  känslan 
det  dekorativa,  som  i  forna  dagar  var  den  hufvud- 
iga  konstruktiva  ledtråden,  åstadkommit  så  tilltalande 
iltat,  att  de  vida  öfverträfifa  allt,  som  skapats  i  våra 
ar,  då  det  konstruktiva  elementet  fått  bilda  utgångs- 
kten.  Detta  beror  äfven  därpå,  att  nutida  konstruk- 
er  hafva  en  inneboende  tendens  att  vilja  öfvergå  till 
-Ila  gränsfall,  som  stöta  vårt  outrotliga  natursinne. 

En  skickligt  utförd  konstruktion  kan  väl  ofta  —  om 
så  ej  i  städer  —  vara  sig  själf  nog,  och  särskildt  i 
de  fall,  där  det  på  grund  af  fattigdom  är  nödvändigt 
:  spara  och  man  kanske  därför  ej  får  närma  sig  gränsen 


till  arkitekturen,  men  väl  inom  gränsområdet  till  denna 
är  det  ej  längre  någon  dygdig  regel,  hvad  som  gäller 
för  den  rena  ingeniörskonsten,  att  pliktskyldigt  utsvälta 
sina  byggnadslemmar  till  ett  existensminimum  genom  att 
aflägsna  allt,  som  ej  är  nödvändigt  för  hållfastheten.  Inom 
arkitekturen  har  man,  med  få  ord,  hitintills  ännu  aldrig 
i  onödan  visat  refbenen. 

En  sund  konstruktion  eller  en  konstruktion  öfver  hufvud 
är  dock  alltid  dekorationens  första  förutsättning.  Materialet 
är  dess  andra  förutsättning  och  anger,  på  grund  af  inre  struk¬ 
tur  och  yttre  lagerförhållanden  på  förhand,  om  och  huru 
känslan  kan  taga  dekoration  samt  på  grund  häraf,  om  ett 


Tabell. 


Nyttig 

Öppningarnas 

Räck 

verk 

Grund- 

Anlägg- 

Brons  namn: 

Byggnadsår 

Största 

ningskost- 

bredd 

Antal 

Helt 
eller  ej 

läggning 

nad 

(m) 

vidd 

(m) 

pilhöjd 

(m) 

Material 

(frcs) 

Pont  Ncuf  .  ... 

1578—1604 

20,30 

5  P  7 

19.53 

7,25 

Helt 

Sten 

Rustbädd 

Okänd 

Pont  Marie . 

1614—1635 

22,6o 

5 

1 6,20 

7,90 

» 

» 

» 

Pont  dc  la  Tournellex  . 

1656 

13,80 

6 

17.59 

8,26 

» 

» 

Pont  Roy  al . . 

1685  — 1689 

I  6,40 

5 

23,52 

9,35 

» 

» 

Pålkistor 

1  373  000 

Pont  de  In  Concorde1  2 *  . 

1787—1791 

I  4i7S 

5 

3D-8 

3,98 

Ej 

Sten 

Pålkistor 

5  537  000 

Pont  d’  Iena%  . . . 

1809  — 1813 

14,00 

5 

28 ,00 

3,42 

Helt 

» 

» 

6  156  728 

Pont  de  l’ Archevéche' . 

1828 

1  I,oo 

0 

3 

1  7,00 

2,31 

Ej 

Järn 

378  908 

Pont  National 4 * 

1852—1853 

t  5 >54 

5 

34,50 

4,60 

» 

» 

2  236  905 

Le  petit  ponth.... 

1853 

20, 00 

1 

31,00 

3, 10 

Helt 

Sten 

Fast  mark 

385  5°9 

Pont  Notre-Da?ne  . 

1853 

20, 00 

5 

18,76 

7,49 

» 

» 

7i3  356 

Pont  d’Austerlitz6 7 8 9  . 

1854—1855 

1 8 ,00 

5 

32,30 

4,71 

» 

» 

Pålkistor 

951  204 

Pont  des  Inval  ides"1  . 

1854—1856 

I  6,00 

4 

3 1 ,69 

4,11 

Ej 

Järn 

» 

989  955 

Pont  de  V Alma . 

1855 

20, 00 

<5 

3 

43,38 

8,60 

Ej 

Sten 

Pålkistor 

1  620  000 

Pont  S:t  Michel . 

1857 

3°, oo 

3 

17,20 

6,65 

» 

» 

Betongkistor 

55i  758 

Pont  au  Change . 

1859—1860 

30, o° 

3 

31,59 

7,94 

» 

» 

» 

1  272  331 

Pont  Louis- Philip pe  . 

1860  — 1861 

1 5 , 10 

3 

/  (4i) 

1  5 

32,00 

8,25 

» 

» 

785  065 

Pont^-viaduc)  de  Bercv  . 

1863 — 1864 

19,2° 

29,00 

9>25 

Järn 

1  000  oco 

Pont-viaduc  d’ AuleuiP  . 

1863  — 1865 

3°,oo 

1  3' 
l  5 

4,8 

30,25 

2,4 

9,00 

» 

Sten 

» 

2  864  232 

Pont  Sullyx<)  . 

1874—1876 

20,00 

3 

15, ?5 

7,68 

Fast  mark 

673  784 

Pont  de  Tolbiac . 

1879  — 1882 

20, 00 

5 

35,' 06 

8, 18 

» 

» 

Betongkistor 

I  5OO  OOO 

1  Breddades  till  16,30  m  åren  1845 — 48  för  en  kostnad  af  500000  frcs  medelst  gjutjärnsbågar,  spända  mellan  bropelarna,  utanför  sten- 
1  fven  (se  fig.  3)  och  försågs  därvid  äfven  med  genombrutet  räckverk  af  gjutjärn.  Den  uppgifna  bredden  är  den  ursprungliga. 

2  Den  första  stenbro  i  Frankrike  med  genombrutet  räckverk  af  sten,  och  den  enda  bro,  som  utfördes  i  Paris  öfver  Seinen  under  hela 
:>-talet.  Den  uppgifna  kostnaden,  som  vid  utförandet  något  öfverskreds,  är  den  antagna  entreprenörens  anbud.  Den  beräknade  kostna- 
:  var  6  660  000  frcs. 

Breddades  provisoriskt  till  utställningen  år  1900  medelst  fackverksbjälkar,  upphängda  på  konsoler  mellan  bropelarna  (se  fig.  6),  men 
ag  är  nu  å  bane  att  borttaga  dessa  och  bredda  bron  genom  dess  tudelning  på  längden  och  isärflyttning  för  att  kunna  bibehålla  dess  ur- 
lgliga  utseende,  hvarefter  mellanrummen  skola  öfverbroas  med  betonghvalf.  Denna  bro  är  den  enda  rena  gatubron  af  sten  i  Paris  med 
1  ontal  brobana  utan  fall.  (Jfr  National ,  Bercy  och  Auteuil.)  I  den  uppgifna  kostnadssiffran  ingå  äfven  kostnaderna  för  1  000  m  kaj, 
gda  i  samband  med  brons  utförande. 

4  Uppbär  Gördeljärnvägens  dubbelspår  på  västra  hälften  af  sin  bredd. 

6  Relativ  spännvidd  =  10,  den  största  på  någon  gatubro  af  sten  i  Paris. 

6  Utförd  under  åren  1804 — 06  såsom  gjutjärnsbro  med  en  bredd  af  12,74  m,  breddades  den  till  18,00  m  genom  ombyggnad  till  sten- 
'  åren  1854  —  55  för  en  kostnad  af  951  204  frcs,  hvarvid  de  äldre  stenpelarna  endast  tillbyggdes  på  den  redan  befintliga  grunden  och 
ida  ingingo  i  den  nya  stenbron.  Under  åren  1S84 — 85  breddades  den  ytterligare  till  30,60  m  för  en  kostnad  af  1  439471  frcs.  De 
>ifna  talen  gälla  alla  den  tidigare  stenbron. 

7  Den  enda  Seinebron  i  Paris  med  jämn  spannindelning  öfver  vattnet. 

8  Breddad  år  1908  för  att  lämna  plats  åt  Metropolitanjärnvägen,  hvars  dubbelspår  är  framdraget  på  en  osymmetriskt  belägen  andra  våning 
ifver.  Denna  våning  har  brobanans  bärande  delar  utförda  af  järn.  Den  uppgifna  bredden  och  kostnaden  gälla  den  ursprungliga  bron. 

9  Bron  kallas  äfven  Pont-viaduc  du  Point-du-Jour .  Dess  öfre  våning  uppbär  Gördeljärnvägens  dubbelspår.  De  öfre  siftrorna  gälla 
■  öfre  våningen.  Den  uppgifna  bredden  är  den  totala  bredden  mellan  gatubrons  räcken. 

10  Måttsiffrorna  gälla  stenbrohvalfven.  Af  kostnaderna  komma  480662  frcs  på  den  murade  delen  och  193  122  frcs  på  metallspännet 
mvidd  =  42,28  m). 
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Fig.  21.  Pont  de  S:t  Cloud. 


Pig.  22.  Pont  de  Nenilly. 


ämne  är  lämpligt  som  bromaterial  i  en  stad,  hvilket  alltid 
blir  en  kardinalfråga  för  hvarje  nytt  byggnadsmaterial  och 
h varje  däraf  härledd  konstruktion,  som  framkomma. 

Ett  för  närvarande  jämförelsevis  nytt  material,  som 
ännu  intar  en  intressant  mellanställning  är  sålunda  järn¬ 
betongen.  Då  de  tre  mellersta  spannen  i  den  förut  om¬ 
nämnda  Pont  Notre- Dame  skulle  ersättas  med  ett  enda  spann 
af  järn,  inkommo  salunda  äfven  flera  förslag  af  järnbetong, 
men  på  frågan,  hur  bron  skulle  dekoreras,  uteblef  svaret 
och  därmed  äfven  förverkligandet.* 1  Dekorationen  är  i  en 
stad  af  en  afgörande  betydelse,  och  äfven  om  man  där¬ 
med  kan  gå  till  öfverdrift,  såsom  utan  tvifvel  någon  gång 
har  gjorts  i  Paris,  till  exempel  med  den  storartade  stål¬ 
bron  Alexandre  III A  är  likväl  ett  visst  mått  häraf  nödvän¬ 
digt,  särskildt  när  frågan  gäller  järnbroar,  för  att  kunna 
knyta  sambandet  mellan  den  råa  konstruktionen  och  själfva 
staden,  som  till  sin  natur  alltid  är  mer  eller  mindre  deko¬ 
rativ  och  pittoresk.  I  denna  punkt  framträder  stenbrons 
stora  företräde,  i  det  den  fullt  naturligt  och  i  allmänhet 
vida  lättare  sammanbinder  två  genom  ett  hinder  skilda 
stenmassor  till  ett  organiskt  helt. 

Dekorativa  hänsyn  mer  än  rent  tekniska  sådana  blefvo 
äfven  tidigt  bestämmande  för  brobyggnadskonsten,  som  i 
tidigare  skeden  af  sin  utveckling  häri  hade  sin  egentliga 
konstruktiva  källa,  hvilket  slutligen  i  olika  länder  ledde 
till  en  traditionell  form,  beroende  pa  de  orsaker,  som 
hafva  sina  rötter  i  folkets  och  landets  egenheter.  Karak¬ 
teristiska  för  denna  äldre  brobyggnadskonst  voro  stora 
pilhöjder,  med  däraf  framtvingade  branta  fall,  och  kraf¬ 
tiga  bropelare,  med  åtföljande  runda  eller  spetsiga  nosar. 
Båda  dessa  drag  motiverades  af  den  redan  tidigt  framträ¬ 
dande  tendensen  att  bygga  hvalfven  så,  att  om  något  in¬ 
störtade,  skulle  de  öfriga  kvarstå  orubbade. 

Det  finns  i  Paris  ett  par  utmärkt  vackra  prof  på 
denna  brobyggnadskonst  i  Pont  Neuf  och  Pont  Marie , 
båda  två  med  alla  karakteristiska  drag  för  typen  fullt  ut¬ 
präglade:  hvalfbagar,  i  hvilka  halfcirkeln  ingår  som  båge; 

1  Jfr  den  s.  k.  Regeringsviadukten  i  Stockholm. 

2  Jfr  Pont  d’ Ar co le,  också  i  Paris,  8o  m;s  spann,  6,12  m:s  pil. 
höjd  (13:1),  utan  dylik  utsmyckning,  men  därför  äfven  uttrycks¬ 
fullare,  djärfvare  och  elegantare  trots  sin  högre  ålder  och  större  pil- 
höjd.  Denna  bro,  hvars  beräknade  kostnad  var  800  000  francs,  hade 
vid  sin  tillkomst  åren  1854—55  att  täfla  med  en  stenbro  i  tre  spann 
till  en  kostnad  af  endast  500000  francs,  men  besegrade  denna  ej 
endast  på  grund  af  sitt  företräde  med  hänsyn  till  sjöfarten,  utan 
äfven  såsom  varande  på  en  gång  den  första  bågbron  af  stål  och  det 
längsta  metallspann,  som  till  dato  hade  sett  dagen. 


branta  fall,  på  Pont  Marie  —  där  de  ännu  kvarstå  ofö. 
ändrade  —  nästan  besvärande,  samt  breda  och  skarj^ 
nosade  prismapelare. 

Den  stora  bredden  på  strömpelarna,  hvilka  byggde 
mera  med  hänsyn  till  bron  än  till  floden,  skulle  dock  s 
småningom  leda  till  en  utveckling. 

Grundläggningen  för  de  äldre  Pariserbroarna  var 
allmänhet  ganska  enkel.  Ehuru  fransmännens  romersk 
läromästare,  när  detta  var  möjligt,  grundläde  sina  broa 
på  fast  botten1  och  ett  sådant  grundläggningssätt  i  syc 
ligare  delar  af  landet  äfven  länge  kvarlefvat,  ersattes  de 
däremot  i  norra  Frankrike  så  småningom  med  liggand 
rustbäddar,  på  hvilket  sätt  alla  broar  i  den  första  grii}: 
pen,  utom  den  yngsta,  äro  grundlagda.  —  Till  följd  a 
den  stora  pelarbredden,  ofta  uppgående  till  en  fjärdede 
ä  hälften  af  öppningarnas  storlek,  minskades  emellertii 
strömmens  genomloppsyta  så  betydligt,  att  vattnet  genon 
den  ökade  hastigheten  gjorde  utspolningar  ur  grunden 
hvilket  vid  dålig  grundläggning  kunde  leda  till  brons  ruin 

Detta  allvarsamma  fel  sökte  Ludvig  XIV;s  ryktbar 
arkitekt  Jides  Hardouin-Mansard  (1646 — 1708)  af  hjälp; 
på  den  af  honom  ritade,  under  åren  1685 — 89  utförd, 
Pont  Royal.  Mansard,  som  i  öfrigt  följde  traditionei; 
inom  brobyggnadskonsten,  sökte  nå  sitt  mål  genom  at| 
utvidga  vattenöppningarna,  hvilket  han  gjorde  till  fen 
gånger  pelarnas  tjocklek,  hvarjämte  grunden  vid  utföran: 
det  förstärktes  genom  ett  stående  pålrust.  Bron,  hvar 
utförande  hänföres  till  Jacqnes  Gabriel ,  medlem  af  den  rykt 
bara  arkitektfamiljen  med  detta  namn,  utfördes  emellertu 
under  närmaste  ledning  af  dominikanermunken  Frar^oi 
Romarn,  hvilken  sistnämnde  framstående  brobyggmästan 
man  far  tillskri fva  brons  öfverlägsna  utförande,  ty  der 
har  till  dato  ännu  aldrig  behöft  undergå  en  enda  om 
byggnad.  Pont  Royal  är  den  sista  och  i  sitt  slag  der 
mest  fulländade  af  den  första  gruppens  broar.  Den  är 
all  sin  enkelhet  en  af  de  fullödigaste  broarna  i  Frankrikr 
och  hela  Europa. 

Under  sina  studier  af  ofvannämnda  förhållanden  konJ 
Jean-Rodolphe  Peironet  (1708 — 94)  till  insikt  om  dessr 
frågors  afgörande  vikt  för  broarnas  bestånd,  och  han  in 
såg,  att  man  maste  utgå  från  nya  principer  och  helt  och 
hållet  lämna  sättet  att  betrakta  bropelarna  ej  endast  som 

1  Så  är  exempelvis  fallet  med  den  gamla  Ponte  San  Angelo 

i  Rom,  hvilken  grundlädes  på  fast  botten  inom  länspumpade  fång¬ 
dammar.  I  Paris  grundlädes  den  förut  nämnda,  äldre  Pont  Notre- 
Dame  på  liknande  sätt. 


l  ig.  23.  Pont  de  la  Concorde.  Elevation  af  den  utförda  bron.  (De  streckprickade  linierna  angifva  hvalfbågarna  på  det  ursprung¬ 
liga  förslaget). 
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udsakligen  vertikala  stöd,  utan  äfven  som  eventuella 
ägen  för  hvalfvens  sidotryck.  Han  skapade  därmed 
ny  brotyp,  förkroppsligad  i  hans  sista  verk  eller  Pont 
1  Concorde  (ursprungligen  Pont  Louis  X VI),  hvilken  ej 
ist  motsvarar  nu  moderna  principer  och  i  hög  grad 
agit  till  en  rationell  behandling  af  hvalfbroar,  utan 
n  kan  sägas  vara  en  föregångare  till  de  magra  bro- 
ler,  som  gå  igen  i  våra  dagars  betongkonstruktioner. 

För  att  så  litet  som  möjligt  störa  vattnets  fria  gång 
:ignade  han  två  medel.  Först  reducerade  han  pelare  - 
•  den  till  ett  minimum  för  att  upptaga  den  vertikala 
!  n  under  trygga  villkor  och  öfverförde  allt  sidotryck 
landfästena.  Han  kom  härigenom  ned  till  en  pelare- 
■  d  af  omkring  1:10  af  öppningarnas,  hvilket  ger 
i;  bropelare  en  öfverraskande  och  nästan  oroväckande 
ihet.  För  det  andra  lyfte  han  upp  sina  brohvalf  så 
: ,  att  motlägena  fullständigt  kommo  öfver  högsta  vat- 


en  genombruten  balustrad  för  att  ytterligare  och  särskildt 
för  intrycket  lätta  fasaden  (se  figur  23). 

Alla  dessa  i  ett  slag  framförda  nyheter  kunde  icke 
undgå  att  gräma  hans  öfverraskade  och  förbigångna  sam¬ 
tid  och  Pont  de  la  Concorde ,  som  sålunda  föreslagits,  ritad 
af  hans  hand,  måste  sedermera  utföras  i  modifieradt  skick, 
och  det  är  först  i  våra  dagar,  som  man  till  fullo  insett 
och  begagnat  sig  af  de  lärdomar,  som  Perronet  har 
gifvit.*  1 

Perronet,  som  var  » architecte  du  rot  et  premier  ingénieur 
des  ponts  et  chaussées»  hos  Ludvig  XVI,  hade  jämte  en 
utbildning,  som  stod  på  höjden  af  den  tidens  såväl  tekniska 
som  konstnärliga  uppfostran,  dessutom  en  rik  erfarenhet 
från  sin  verksamhet  utom  Paris.  Af  öfriga  broar,  som 
han  utfört,  hade  särskildt  Pont  de  Neuilly  öfver  Seinen 
väckt  den  största  uppmärksamhet,2 *  och  redan  på  denna 
tidigare  bro  kan  man  skönja  en  del  af  de  drag,  som  i 
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Fig.  24.  Pont -  och  Place  de  ta  Concorde. 


itan  och  intet  spår  af  hvalf  kunde  stjäla  rum  från 
vattnet.  Han  kom  härigenom  fram  till  ytterligt  platta 
f  med  låga  pilhöjder,  uppgående  till  mindre  än  1:10 
spännvidden  och  i  allmänhet  cirkulära  hvalf  bågar.1 
1  han  gick  ännu  ett  steg  längre.  Sedan  han  sålunda 
i:  all  den  hänsyn  till  floden,  som  var  möjlig,  gick  han 
själfva  bron  och  borttog  ytterligare  hvad  som  ej  var 
vändigt,  i  det  han  öppnade  pelarna  i  brons  längd- 
ting  och  aflägsnade  det  som  härstädes  var  obehöfligt 
stabiliteten.  Bron  kom  härigenom  att  bilda  ett  slags 
;n  arkad  öfver  vattnet.2  Slutligen  gaf  han  sin  bro 

1  På  hans  ursprungliga  förslag  till  Pont  de  la  Concorde  varie- 
förhållandet  mellan  pilhöjd  och  spännvidd  för  de  fem  spannen 

1  :  10,4  för  midthvalfvet  och  i  :  10,6  för  mellanhvalfven  till 
3,3  för  de  två  ytterhvalfven,  men  dessa  vågsamma  mått  måste 
utförandet,  icke  minst  af  politiska  skäl,  minskas  och  öfverstiger 
en  utförda  bron  för  intet  hvalf  i  :  8,5  (ytterhvalfven). 

2  Dessa  öppna  pelare,  som  han  redan  tillämpat  på  Pont 
te-Maxence  öfver  Oise,  byggdes  hela  vid  utförandet.  Tages 


Pont  de  la  Concorde  fullständigt  utkristalliserade,  på  samma 
gång  som  den  förstnämnda  bron  —  ehuru  liggande  utan¬ 
för  Paris  —  kan  sägas  med  sina  afsneddade  ellipshvalf, 
som  i  fasaderna  öfvergå  till  segmentbågar,  bilda  en  öfver- 
gång  från  den  första  till  den  andra  gruppen  af  Pariser- 
broar  (se  fig.  22).  —  En  närmare  beskrifning  öfver  Pont 
de  la  Concorde  blefve  tyvärr  för  vidlyftig  för  denna  upp¬ 
sats,  men  vore  lockande,  dels  för  att  belysa,  hur  väl 
och  sundt  Perronet  hade  motiverat  hvarje  särskildt  drag 

hänsyn  till  dessa  öppningar  i  bropelarna  på  hans  ursprungliga  för¬ 
slag,  var  förhållandet  mellan  pelarbredd  och  spännvidd  hos  detta 

1  :  13. 

1  Det  förtjänar  i  detta  sammanhang  omnämnas,  att  Perronet 
som  ersättning  för  Pont  de  la  Concorde  erhöll  sammanlagdt  100  000 
livrés  (1  1.  =  1,85  frcs),  hvaraf  hälften  utgjorde  ersättning  för  pro¬ 
jektet  och  den  andra  hälften,  fördelad  på  4  år,  hans  aflöning  för 
utförandet. 

2  I  närheten  af  Pont  de  Neuilly  är  en  staty,  modellerad  af 

Gaudes,  rest  öfve;  den  store  ingenjören. 
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i  sin  bro,  och  dels  för  att  visa,  hur  en  orolig  och  afund- 
sjuk  samtid  motarbetade  honom  och  så  småningom  lycka¬ 
des  beskära  hans  skapelse  på  en  del  af  dess  mest  be¬ 
tecknande  drag.1  Den  åldrige  Perronet  var  likväl  alltför 
klok  politiker  och  tillräckligt  lifserfaren  människokännare 
att  icke  se,  hur  långt  han  kunde  gå  med  sina  idéer,  och 
därför  afstod  han,  om  också  med  sorg  i  hjärtat,  från  det, 
som  ovillkorligen  skulle  hafva  hindrat  hans  bro  från  att 
öfver  hufvud  taget  komma  till  stånd.2 

Enligt  den  brotyp,  som  skapades  af  Perronet,  utför¬ 
des  under  det  följande  seklet  ytterligare  sju  broar  i  Paris, 
tillsammans  med  Po7it  de  la  Concorde  bildande  den  andra 
brogruppen.  Alla  dessa  broar  utmärka  sig  för  små  pil¬ 
höjder  och  smala  strömpelare  samt  cirkulära  segmentbå¬ 
gar.  —  Inom  denna  grupp  grundlädes  de  broar,  där  så¬ 
dan  grundförstärkning  varit  behöflig,  på  stående  pålrust, 
enligt  det  system,  som  användts  af  Romain  vid  byggan¬ 
det  af  Pont  Rov  al. 

De  under  senare  tid  i  Paris  utförda  broarna,  hvilka 
sammanförts  i  den  sista  gruppen,  representera  vår  egen 
tids  tendenser  och  hafva 
intet  kändare  namn 
knutet  vid  typen.  Dessa 
broar  utmärka  sig  äf- 
ven  för  vissa  gemen¬ 
samma  drag,  i  hvilka 
dock  några  konstruk¬ 
tiva  nyheter  ej  kunna 
skönjas,  utan  hufvud- 
sakligen  fått  sin  karak¬ 
ter  af  en  del  dekora¬ 
tiva  böjelser,  hvilka 
uppträda  mot  midten 
af  1800-talet.  Den 
tredje  gruppens  broar 
utgöra  på  sätt  och  vis 
ett  mellanting  mellan 
den  första  och  den 
andra  gruppens  broar. 

Det  egendomliga  för 
den  första  gruppen  eller 
broarnas  runda  hvalf 
är  här  modifieradt  ge¬ 
nom  spännviddens  ökning,  med  ty  åtföljande  nödvändig 
hoptryckning  af  hvalfbågarna  för  att  minska  brons  höj¬ 
ning,  h vilket  karaktersdrag  återfinnes  hos  den  andra  grup¬ 
pens  broar,  och  resultatet  har  blifvit  den  äfven  tidigare 
uppträdande,  men  numera  vanliga  korgbågen,  hvars  be¬ 
hagsjuka,  elliptiska  kurva  fått  ersätta  den  stabila  halfcir- 
keln  och  det  djärfva  segmentet,  sålunda  i  sin  mån  karak¬ 
teriserande  sin  samtid.  Gruppens  typiske  representant  är 
Pont  de  Tolbiac ,  som  särskildt  kännetecknas  af  det  torra  och 
nyktra  sätt,  på  hvilket  dess  dekoration  är  utförd  (se  fig.  20). 


f  25-  Plan  öfver  Paris  med  broarna.  (Numren  på  planen  korrespondera  med 

numren  på  figurer  och  tabell). 


1  Pont  de  la  Concorde ’s  historia  och  alla  dess  data  med  rit¬ 
ningar  återfinnas  i  volym  II  af  ett  arbete,  kalladt:  Études  sur  tes 
ponts  en  pierre  remarguables  par  leur  de'coration  (Paris  1907)  af 
F.  de  Dartein,  professor  i  arkitektur  vid  École  Polyiechnigue.  —  I 
samma  arbete  ingår  en  beskrifning  med  ritningar  till  den  förut 
nämnda  Pont  Royal. 

Bron  utfördes  under  åren  1787 — 91  vid  utbrottet  af  den  stora 
1  e\ olutionen,  hvilket  man  delvis  tillskrifver,  att  vederbörande  icke 
vagare  oroa  den  allmänna  opinionen  med  en  ny  och  till  synes  allt¬ 
för  djärf  konstruktion.  —  Plela  öfre  delen  af  bron  är  utförd  af  sten 

från  Bastiljen. 


Egendomligt  nog  finns  en  ren  öfvergångsform  utf 
i  Pont  de  1’ Alma ,  som  om  den  vore  insatt  i  serien  eft< 
på  rätt  historisk  plats  för  att  förmedla  öfvergången  me! 
de  två  senare  grupperna.1  Liksom  Perronet ’s  Pont 
Neuilly  har  den  elliptiska  hvalfbågar,  hvilka  äro  afsn. 
dade  mot  fasaderna,  så  att  dessa  framträda  med  den 
midtgruppen  typiska  segmentbågen.  På  samma  sätt  s 
Pont  de  Neuilly  utgör  en  gränstyp  bakåt,  är  där 
Pont  de  1’ Alma  en  gränstyp  framåt  för  Pariserbroari 
mellersta  grupp. 

Med  den  tredje  gruppens  första  bro  eller  Pont 
Michel,  utförd  år  1857,  infördes  ett  då  för  tiden  nj 
ehuru  redan  i  forntiden  kändt  grundläggningssätt,  bes 
ende  i  sänkning  till  fast  mark  af  bottenlösa  kasun 
hvilka  betongfylldes  och  utgjorde  grund  för  pelare  0 
landfästen.  Denna  grundläggningsmetod  har  sedan  , 
vändts  för  gruppens  öfriga  broar. 

Att  för  fullständighetens  skull  inlåta  sig  på  nåj 
särskilda  reflexioner  öfver  de  nya  broar  eller  brotyper,  s< 
i  en  framtid  kunna  komma  till  utförande  i  Paris,  toi 

slutligen  vara  lika  sv 
som  onyttigt.  Ant; 
ligen  kommer  man  1 
som  annorstädes  att 
bevittna  uppkomsten 
nya  former,  särski 
med  hänsyn  till  i 
jämförelsevis  nya  by; 
nadsmaterialet  järni 
tong,  som  redan 
enligt  hvad  som  fö 
omnämts  —  har  fö 
slagits  till  användnir 
sålunda  inledande  äfv 
på  detta  område  d 
med  förknippade,  s. 
egna  konstruktioner  0 
uttrycksmedel.  —  \ 
dessa  nybyggnader  t 
de  för  öfrigt  hela  d 
moderna  tekniken  m 
alla  dess  hjälpkäl 
komma  till  användni 
och  franska  arkitekters  och  ingenjörers  egenskap  att  byg 
gediget  och  fullödigt  och  deras  starka  intresse  för  d 
som  på  en  gång  är  nytt  och  vackert,  säkerligen  alltjäi 
komma  att  vägleda  en  utveckling,  som  kommer  att 
mot  nya  mål  och  resultat  för  hela  världskonsten  inc 
detta  område. 

Till  den  i  det  föregående  skildrade  allmänna  hisl 
riskt-konstruktiva  utvecklingen  sluter  sig  äfven  en  dekoi 
tiv  sådan,  som  med  några  ord  bör  särskildt  beröras.  I 
traktar  man  Pariserbroarnas  kedja  under  några  ögonbln 
från  den  rent  dekorativa  synpunkten,  kan  man  iakttag 
hur  dekorationen  —  utom  sitt  allmänna  uttryck  i  bro 
totalbild,  hvilken  direkt  sammanhänger  med  den  ofv;. 
berörda  konstruktionen  —  inom  den  tidigaste  grupp» 
särskildt  kom  till  synes  i  form  af  nischer,  som  anfingt 
uthöggos  inåt  öfver  stöden,  där  material  fanns  att  un 
vara,  såsom  exempelvis  är  gjordt  på  Pont  Marie  (se  fig.  ■' 

1  Denna  bro  har  ett  midtspann  på  43,38  m,  på  en  gång  c 

vidaste  och  det  lägsta  stenbrohvalfvet  öfver  Seinens  hufvudfåra  ino 
Paris. 
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jr  utbyggdes  från  brobanan,  också  öfver  stöden,  för 
erhålla  en  hvilplats,  såsom  på  Pont  Neuf  (se  fig.  i  a), 
I-  helt  och  hållet  uteslötos,  såsom  på  Pont  Royol  (se 
4).  Gruppens  cirkelrunda  hvalf  och  fylliga  former 
ipletterades  slutligen  på  ett  lyckligt  sätt  af  dess  hela 
cverk  af  sten,  profilerade  prismapelare  samt  enkla  och 
tiga  listverk.  Denna  dekoration  stod  därför  i  sin  hel- 
,  i  en  intim  organisk  rapport  med  själfva  brokroppen. 
I  den  andra  gruppen  tar  dekorationen  i  dess  första 
esentant  eller  Pont  de  la  Concorde  skapnad  af  ett  väl 
lassadt  och  motiveradt  halfromerskt  entablement  med 
inbrutet  räckverk  å  la  balustre  och  ställer  sig  på  höjden 
en  stilfull,  harmonisk  och  djärf  brodekoration,  men 
äfven  inom  sig  ett  frö  till  dekadans.  I  de  följande 
irna  inom  denna  grupp  lösgör  sig  också  dekorationen 
I  småningom  alltmer  från  konstruktionen  och  öfvergår 
med  i  allmänhet  enkla  listverk  och  stundom  hela, 
dom  genombrutna  räckverk  —  till  allt  själfständigare 
lent,  som  i  form  af  krigiska  attributer  och  emblem, 
■ka  erinra  om  händelser  och  personer  ur  den  samtida 
orien,  smycka  bropelare  och  tympaner.  Det  är  på 
i  två  sista  broarna  i  denna  grupp  (Ponts  des  Invalides 
:  de  1’Alma),  som  dekorationen  kulminerar  i  fristående 
;rer,  hvilka  fullständigt  lösgjort  sig  från  brobyggnaden 
därmed  äfven  förlorat  sitt  berättigande  som  brodekoration 
:  helt  och  hållet  tala  för  sig  själfva  (se  fig.  12  och  13). 

Inom  den  tredje  gruppen  har  man  kvantitativt  mo¬ 
rrat  denna  farliga,  ornamentala  riktning  och  gått  den 
1  samtiden  säregna  och  nästan  fega  medelvägen,  ehuru 
orationen  dock  ännu  alltjämt  egentligen  har  form  af 
:iment,  utom  hvad  frisen  beträffar,  som  så  småningom 
i:cklas  alltmera  för  att  slutligen  blifva  broarnas  för¬ 
lista  dekorativa  element  med  tandsnittet  som  utropare 
1  den  genombrutna  balustraden  som  krön. 

Af  det,  som  i  sin  helhet  i  det  föregående  sagts,  torde 
;.'a  framgått,  att  de  skildrade  broarnas  utveckling  varit 
I  fyllig  som  jämn,  och  att  deras  studium  erbjuder 
i  lärorika  som  intressanta  rön.  Den  allmänna  sam- 
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manfattningen  af  deras  utveckling  kan  slutligen  kortfattadt 
återgifvas  på  följande  sätt: 

Den  historiska  utvecklingen  af  stenbroarna  i  nyare 
tid,  bedömd  efter  de  parisiska  gatubroarnas  kedja  och  i 
öfrigt  bekräftad  af  andra  länders  brobyggnadskonst,  har 
i  stora  drag  varit  den,  att  de  ursprungligen  byggdes  utan 
någon  utpräglad  konstruktiv  ledtråd  och  med  ett  utfö¬ 
rande,  som  hufvudsakligen  var  baseradt  på  mästarens 
känsla,  till  Mansard  —  i  öfrigt  följande  traditionen  — 
tar  konstruktionen  till  hjälp,  hvarefter  slutligen  Perronet 
helt  och  hållet  utgar  fran  konstruktionen  och  efter  denna 
söker  anpassa  brons  dekoration.  Slutligen  har  under 
senare  tid  i  stenbroarna  upptagits  blandade  element  från 
alla  dessa  tider  och  sträfvanden,  hvaraf  uppkommit  en 
hybrid  form,  som  är  fullt  karakteristisk  för  tiden,  och 
med  h vilken  slutligen  det  för  handen  varande  materialet 
synes  hafva  uttömts  pa  dess  flesta  till  dato  kända  möjligheter. 

Samtidigt  och  jämlöpande  med  denna  konstruktiva 
utveckling  kan  man  skönja  en  byggnadsteknisk  sådan, 
som  särskildt  visar  sig  i  grundläggningens  öfvergång  från 
liggande  till  stående  rust  och  slutligen  till  betonggrunder 
på  fast  botten ;  samt  en  dekorativ  utveckling,  som  ur- 
sprungligen  intimt  sammanhängde  med  brobyggnaden, 
men  så  småningom  lösgör  sig  från  denna  för  att  slutli¬ 
gen  öfvergå  till  och  ersättas  af  ornament. 

Denna  tredubbla  utveckling  framträder  särdeles  klart 
i  den  nästan  fullständigt  kompletta  serien  af  de  ofvan 
behandlade  stenbroarna,  och  den  är  därtill  så  mycket 
mera  värd  vår  uppmärksamhet,  som  denna  utveckling, 
ehuru  mångenstädes  skönjbar,  annorstädes  i  allmänhet  fort¬ 
gått  utan  kontinuitet  samt  med  språng  och  luckor,  bero¬ 
ende  på  stridiga  inflytanden  och  på  tillfälligheter. 

Den  skildrade  broserien  medger  på  grund  af  denna 
sin  öfverlägsenhet  ett  förstklassigt  åskådningsmaterial,  och 
det  är  hufvudsakligen  mot  denna  historiska  och  reella 
bakgrund  och  delvis  med  hjälp  af  de  lärdomar  och  exem¬ 
pel,  hvilka  därur  kunna  hämtas,  som  jag  vid  annat  till¬ 
fälle  hoppas  kunna  gå  vissa  sidor  af  brobyggnads¬ 
konsten  i  sten  med  någon  säkerhet  närmare  inpå  lifvet. 


A  ANVÄNDNING  AF  JÄRNBETONG  VID  BYGGANDET  AF  JÄRNVÄGSBROAR. 


Det  nya  moderna  byggnadsmaterialet  järnbetong  har 
ter  sin  ungefär  30-åriga  tillvaro  haft  att  kämpa  mot 
ngahanda  svårigheter  för  att  vinna  ökad  utbredning 
nya  användningsmöjligheter. 

Materialets  säregna  hållfasthetsegenskaper  och  däraf 
inde  nya  beräkningsmeto- 
i  var  länge  en  af  anled- 
:*arna  till  att  äldre  ingen- 
■  r,  som  hade  afgörandet  i 
11  händer,  ofta  visade  miss- 
mot  de  nya  lärorna  och 
ma  afveko  från  gängse 
2r  och  bruk  i  fråga  om 
erialval,beräkningssätt  och 
struktionsformer. 

Ett  målmedvetet  och  af 
nya  materialets  anhängare 
1  stor  energi  bedrifvet  upp¬ 


lysningsarbete,  grundadt  på  vetenskapligt  anställda  hållfast- 
hetsförsök  och  belyst  genom  allt  talrikare  i  praktiken  ut¬ 
förda  byggnadsverk  af  järnbetong  har  gjort,  att  materialet 
ifråga  numera  på  alla  områden  synes  hafva  vunnit  stad- 
gadt  rykte  såsom  en  alltid  tillförlitlig  och  i  många  fall 

synnerligen  lämplig  ersättning 
af  de  äldre  byggnadsmateria- 
lierna  naturlig  sten,  tegel,  järn 
och  trä. 

Genom  uppkomsten  af 
järnbetong  hafva  ungefär  lik¬ 
nande  utvecklingsmöjligheter 
blifvit  tillförda  stenmaterialet, 
som  förut  kommit  järnet  till¬ 
godo  i  och  med  öfvergången 
från  gjutet  till  smidt  eller 
valsadt  järn,  ty  järnbetongen 
har  i  jämförelse  med  den  na- 


Figur  1.  Världens  nordligaste  bro  af  järnbetong. 
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Figur  2.  Bro  af  järnbetong  på  järnvägslinjen  Brasso-Fogaras  i  Ungern. 


turliga  och  konstgjorda  stenen  samma  utvidgade  hållfast- 
hetsegenskaper  som  det  smidda  eller  valsade  järnet  äger 
i  jämförelse  med  gjutjärnet. 

Det  betydande  uppsving,  som  järnbyggnadskonsten 
för  6  o  år  sedan  fick  genom 
införandet  af  valsadt  järn, 
återupprepas  i  våra  dagar  inom 
stenbyggnadskonsten  medjärn- 
betongen  såsom  det  nydanan¬ 
de  och  utvecklingsmöjliga  ma¬ 
terialet.  Att  införandet  af  järn¬ 
betong  icke  kunnat  ske  utan 
motstånd  har  äfven  sin  histo¬ 
riska  motsvarighet  i  de  tima- 
de  händelserna  vid  järnbroar¬ 
nas  uppkomst. 

Då  den  engelske  hytt¬ 
mästaren  John  Wilkinson  i  Coal- 
brookdale  vid  slutet  af  17  oo¬ 
talet  ifrade  för  byggandet  af 
en  järnbro  öfver  Sevem  och 
därjämte  profeterade,  att  snart 
komme  den  tid,  då  människorna  skulle  få  bo  i  hus  af 
järn  och  fara  öfver  hafven  i  järnfartyg,  så  ansågs  han 
af  sin  omgifning  för  » iron-mad »,  hvilken  åkomma  onek¬ 
ligen  har  en  viss  likhet  med  nutidens  »betong-galejiskapD . 


Figur  4.  Vägbro  af  järnbetong  öfver  S.  J.  vid  Älfsjö. 
Utförd  af  A. -B.  Arcus. 


Det  användningsfält,  som  längst  varit  stängdt 
järnbetongen,  är  att  söka  inom  järnvägsdriften,  men  äfv 
på  detta  område  har  numera  det  ifrågavarande  materia 
börjat  vinna  berättigadt  beaktande. 

För  någon  tid  tillba 
ansågs  det  mångenstädes 
en  dygd  att  icke  bygga  lan. 
vägsbroar  öfver  järnvägar 
järnbetong,  enär  armeringsj 
nen  snart  skulle  komma 
angripas  och  uppfrätas  aflol 
motivröken.  Det  oberättii 
de  i  dylika  farhågor  har  em 
lertid  ofta  påvisats  vid  sprär 
ning  och  borttagning  af  älc 
vägbroar  af  järnbetong  öfi 
starkt  trafikerade  järnvägsl 
jer,  hvarvid  alltid  kunnat  ia 
tagas,  att  järninläggen  va 
fullständigt  metallrena  0 
oangripna. 

Den  ständigt  ökade  a 
vändningen  af  järnbetong  vid  byggandet  af  rökkanaler  0 
skorstenar  för  fabriksanläggningar  borde  väl  också  förmåskin 
ra  alla  tvifvel  på  materialets  lämplighet  i  berörda  afseend 
Såsom  det  i  mångas  tycke  starkaste  beviset  på  jär 


Figur  5.  Vägbro  af  järnbetong  öfver  S.  J.  vid  Västberga. 
Utförd  af  A. -B.  Arcus 


Figur  3.  Bro  af  järnbetong  öfver  Werra  för  normalspårig  järnväg 
vid  Heringen  i  Thuringen. 
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1  ongens  olämplighet  vid  byg- 
j idet  af  järnvägsbroar  bru- 
I  ■  ofta  anföras,  att  järnin- 
I  gen  tillfölje  de  genom  den 
:  liga  lasten  framkallade skak- 
:  garna  äro  utsatta  för  faran 
»skaka  loss»,  såsom  ut- 
tcket  heter.  Denna  olägen- 
!  har  emellertid  ännu  icke 
hinat  påvisas  i  praktiken, 
ärtom  hafva  i  järnbetong 
.  irda  fabriksbyggnader,  som 
.  ler  åratal  natt  och  dag 
i  it  utsatta  för  starka,  oaf- 
tna  skakningar  genom  stän- 
t  i  gång  varande  arbets- 
skiner,  icke  visat  tecken 
dylika  bristfälligheter.  Loss- 
'  idet  af  nitar  i  en  järnbro 
i  däremot  ingen  sällsynthet, 

>i  upptäckten  af  lösa  nitar 
n  med  allra  bästa  tillsyn  i 
mänhet  icke  ske  samtidigt 
td  lossnandet,  och  intill  nit- 
lyte  skett  har  järnbrons  bär- 
måga  ovedersägligen  blifvit 
iss  grad  nedsatt. 

De  massiva  järnbetong- 
)  arna  hafva  i  själfva  verket 
etta  afseende  på  grund  af 
:i  större  massor  och  däraf 
lande  obenägenhet  till  att  råka  i  svängningar  genom 
:erkan  af  rörlig  last  ett  afgjordt  företräde  framför  järn- 
’  arna,  som  tillfölje  sina  relativt  mindre  massor  och 
•re  formförändringar  lättare  kunna  försättas  i  vibratio- 
i  genom  rörliga  lasters  åverkan. 

En  annan  olägenhet,  som  ofta  brukar  framhållas  så- 
'i  varande  förbunden  med  användningen  af  järnbetong, 
materialets  förmenta  ringa  motståndsförmåga  mot  frost. 
Långvarig  användning  af  järnbetong  i  österrikiska 
schweiziska  alptrakter  samt  i  Kanada  och  andra  delar 
Nordamerika  har  emellertid  aldrig  gifvit  anledning  till 
ika  farhagor.  A  ärldens  nordligaste  bro  af  järnbetong, 
54  meters  hvalf  för  en  ridväg  på  Islands  nordkust 


Jr  7-  Vägbro  af  järnbetong  öfver  S.  J.  vid  Liljeholmen.  Balkbro. 
Utförd  af  A. -B.  Arcus. 


(se  figur  i)  som  uppfördes 
under  år  1 908  af  Christiani 
&°  Nielsen ,  Köpenhamn,  har 
heller  icke  visat  sig  lida  af 
klimatet. 

De  djärfvaste  järnvägs¬ 
broar  af  järnbetong,  som  hit¬ 
tills  blifvit  byggda  visas  af 
figurerna  2  och  3,  af  hvilka 
den  förra  återger  en  år  1908 
fullbordad  viadukt  med  ett  60 
meters  hvalf  för  den  ungerska 
Brasso- Foga  ras, 
och  den  senare  föreställer  en 
af  ofvannämnda  firma  Chris¬ 
tiani  &  Nielsen  år  1910  fär¬ 
digbyggd  järnvägsbro  med  53 
meters  spännvidd  öfver  Werra 
i  Thiiringen ,  hvilken  senare 
konstruktion  är  särskildt  in¬ 
tressant  därför,  att  den  visar 
möjligheten  för  järnbetongens 
användning  äfven  vid  stora 
spännvidder  och  liten  kon- 
struktionshöjd  genom  att  för¬ 
lägga  hvalfbågarna  ofvanför 
farbanan. 

Af  de  anförda  exemp¬ 
len,  som  än  ytterligare  skulle 
kunna  ökas,  framgår  med  tyd¬ 
lighet,  att  man  inom  utländ¬ 
ska  järnvägskretsar  numera  icke  kan  påträffa  den  all¬ 
männa  afvoghet  och  misstro  mot  järnbetongens  lämplighet 
vid  byggandet  af  järnvägsbroar,  som  ofta  brukar  anföras 
såsom  ett  skäl  för  oss  att  tillsvidare  intaga  en  afvaktande 
och  på  samma  gång  stillastående  ställning  i  frågan. 

En  synpunkt,  som  icke  kan  nog  beaktas,  är  emeller¬ 
tid,  att  det  vid  järnbetongbyggnader  är  af  långt  större  vikt 
än  vid  hvarje  annat  byggnadssätt,  att  utförandet  sker  med 
den  allra  största  omsorg  och  bristande  noggrannhet  i  detta 
afseende  kan  medföra  ödesdigra  följder,  ej  minst  på  så  sätt, 
att  järnbetongens  utbredning  därigenom  hämmas,  ehuru 
bristerna  icke  med  rätta  kunna  tillskrifvas  materialet  utan 
fastmer  äro  att  hänföra  till  ett  ansvarslöst  utförande. 


Figur  8.  Vägbron  vid  Liljeholmen  under  arbete. 
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Utförandet  af  byggnader  i  järnbetong  och  framför¬ 
allt  järnvägsbroar  af  detta  material,  bör  därför  alltid  ske 
under  skarpaste  kontroll  från  beställarens  sida  och  icke 
uppdragas  åt  andra  firmor  än  de,  som  förena  sakkunskap 
med  ansvarsfullhet. 

Vid  statens  järnvägar  har  järnbetongen  alltsedan  år 
1904  och  i  alltjämt  tilltagande  omfattning  varit  använd 
till  landsvägsbroar  öfver  banan,  hvarvid  såväl  hvalfbroar 
(se  figurerna  4,  5  och  6)  som  raka  balkbroar  (se  figurerna 
7  och  8)  kommit  till  användning. 


Figur  9.  Kulvert  af  järnbetong  för  Nykvarnsån. 


ffu/vert  af  armprad  betena  for  Jarfsa-ån 

Tsorsefrt/on. 
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Den  första  järnvägsbron  för  statens  järnvägar,  vid 
hvilken  järnbetong,  kommit  till  någon  större  användning, 
är  en  hvälfd  kulvert  för  Nykvarnsån  (se  figur  9)  mellan 
Saltskog  och  Järna,  hvilket  arbete  påbörjades  år  1910  och 
ännu  är  under  utförande  af  A. -B.  Skånska  Cementgjuteriet. 

Denna  första  större  användningen  af  järnbetong  för 
raka  balkar  till  järnvägsbro  vid  statens  järnvägar  blir  en 
kulvert  med  rektangulär  tvärsektion  (se  figur  10)  för  Järfva- 
åns  framförande  under  driftsbangården  vid  Frösunda,  hvil¬ 
ket  arbete  för  närvarande  utföres  af  entreprenörfirman 
Kreuger  &  Toll. 

Raka  balkar  af  järnbetong  äro  äfven  föreslagna  till 
användning  för  uppbärande  af  järnvägsspåren  öfver  en 
blifvande  kombinerad  person-  och  resgodstunnel  under 
bangården  i  Eslöf. 


Alla  beräkningar  och  konstruktioner  för  här  omnäm 
arbeten  i  järnbetong  vid  statens  järnvägar  äro  utförd; 
Kungl.  Järnvägsstyrelsens  bankonstruktionsbyrå. 

Otto  Linto) 


MEDDELANDEN 


Svensk  teknik  i  utländska  tidskrifter.  Skandina- 
uppmärksammas  alltmera  i  den  utländska  tidskriftslitteratu 
I  synnerhet  är  det  Norge,  hvars  ingenjörer  ofta  nog  få  sin 
bildning  vid  de  utländska  högskolorna,  som  kommer  till 
nämnande,  men  numera  återfinner  man  äfven  ett  och  at 
om  Sverige,  särskildt  i  fråga  om  vattenkraftsförhållanden, 
sådan  upplysningsverksamhet  har  gifvetvis  sin  betydelse, 
det  vore  i  hög  grad  önskvärdt,  att  våra  många  tekniska  , 
betsverk  och  föreningar  toge  saken  i  sin  hand.  Ty  de 
själfklart,  att  dylika  tidskriftsrneddelanden  måste  vara  1 
korrekta  för  att  motsvara  ändamålet.  Äfven  i  detta  kvalita 
afseende  har  emellertid  en  förbättring  inträdt  under  de 
nare  åren. 

Vi  föranledas  till  ofvanstående  reflexioner  med  anledr 
af  en  i  häft  19  af  »Zentralblatt  fiir  Wasserbau  u.  Wasserv 
schaft»  införd  uppsats  om  »Die  Wasserkräfte  Skandinavie: 
hvilken  tycks  hafva  åtminstone  i  andra  hand  utgått  I 
Frankfurt  a.  M,  där  finansiellt  intresse  för  Nordens  hvita 
lär  förefinnas.  Uppsatsen  är  anmärkniDgsvärdt  riktig  och  ent 
smärre  anmärkningar  kunna  göras.  Naturligtvis  är  ortogra 
felaktig  t.  ex.  »Kornea  Elf»  från  Tornea  Traesk  o.  s.  v.  i 
stilen,  men  rent  geografiska  misstag(?)  göras,  i  det  att  författa 
betonar  »Kjoelens»  tillvaro,  hvarmed  afses  vattendelaren  me 
Sverige  och  Norge.  Vidare  torde  det  vara  tämligen  menii 
löst  att  i  fråga  om  sjöregleringar  nämna  arealsiffror  för  Sve: 
och  regleringshöjder  för  Norge,  ty  därigenom  får  man  i 
något  klart  begrepp  om  regleringsmagasinens  storlek  vare 
här  eller  där.  I  fråga  om  vattenföreningen  i  älfvarna  må  fr; 
hållas,  att  »Dalelf»  icke  har  200  sm3  utan  snarare  hälften 
detta  vid  utloppet  endast  o.  s.  v. 

I  häfte  25  af  samma  tidskrift  har  W.  Heym  en  upp: 
om  »Hufvudsynpunkter  för  vattenkraftens  tillgodogörand 
där  författaren  på  mycket  sväfvande  grunder  förordar  stat 
ingripande  under  icke  mindre  än  7  olika  former.  Till  s 
för  åsikten  åberopas  därvid  dels  en  internationell  kraftstatis 
hvilken  emellertid  icke  sträcker  sig  längre  än  till  år  1905,  ti 
dels  en  kortfattad  redogörelse  för  vattenkraftens  beskaffen 
och  användning  i  olika  länder.  Bevismaterialets  vederhäf 
het  synes  i  och  för  sig  vara  ganska  ringa  och  framträder  d< 
ännu  mer,  då  man  erfar,  att  förf.  lämnat  Sverige  och  Finl; 
fullständigt  ur  räkningen.  Efter  att  sålunda  hafva  redogj 
för  tyska  förhållanden,  får  Norge  sin  eloge,  Schweiz  utpe 
som  vattenkraftlandet  n:r  2(!)  och  så  följa  Frankrike,  Itali 
Österrike-Ungern,  England,  Indien,  Ryssland,  Kina,  Brasili 
Argentina,  Förenta  staterna,  Kanada  och  Mexiko. 

Det  vore  intressant  att  erfara,  om  andra  grenar  af  svei 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  äro  utsatta  för  samma  äfven 
i  utländska  tidskrifter.  Vi  skola  gärna  bringa  dylika  anmä 
ningar  till  vederbörandes  kännedom.  R.  S 

Sverige  på  hygienutställningen  i  Dresden.  Till  kcj 
plettering  af  meddelandet  i  föregående  nummer  lämnas  i 
några  uppgifter  angående  de  svenska  utställarne  inom  v 
och  vattenbyggnadsfacket.  Inom  gruppen  »vattenledning 
utställer  Stockholms  stads  vattenledningsverk  grafiska  tabl; 
öfver  vattenförbrukningens  växlingar  under  dygnet  och  å 
samt  öfver  förbrukningen  pr  dygn  och  invånare.  Af  intre 
kan  vara  att  iakttaga,  huru  den  relativa  vattenförbrukning] 
oafbrutet  stigit  under  perioden  186 1  — 1897  för  att  däref 
hålla  sig  tämligen  konstant  vid  omkr.  100  1  medelförbrukni 
pr  dygn  och  person.  En  jämförelsepunkt  finner  man  i  Gö 
borgs  vattenledningsverks  utställning,  där  en  liknande  tal 
visar,  att  medelförbrukningen  hållit  sig  något  öfver  100  1  än 
sedan  1870-talet.  I  Malmö  åter  har  vattenförbrukningen  ' 
vecklat  sig  ungefär  som  i  Stockholm,  med  uppnådt  maxim' 
vid  midten  af  1890-talet.  —  Orsakerna  till  hithörande  företeek 
torde  vara  väl  värda  att  närmare  studera,  särskildt  med  hr 
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.  till  planerandet  af  nya  eller  utvidgade  vattenledningsverk.  — 
nämnda  verken  lämna  äfven  framställningar  af  sambandet 
lan  lufttemperatur  och  vattenförbrukning,  af  förbrukningens 
;  lelning  mellan  offentliga  ändamål  och  till  privat  bruk  med 
utan  mätare  m.  m. 

Inom  specialgruppen  »konst  gjord  t  grundvatten»  visa  pro- 

■  or  J.  Gust.  Richert  och  A.  B.  Vatteubyggnadsbyrån  skema- 
:a  framställningar  af  anläggningarna  vid  Göteborg,  såväl  det 
re  grundvattenverket  med  infiltration  i  öppen  bassäng  som 

nva,  nyss  fullbordtde  med  infiltration  genom  rörbrunnar 
i  tetorgs  vattenledningsverk  demonstrerar  förfilterna  till  sistj, 
t  nnda  nya  grundvattenverk  samt  visar  intressanta  framställ. 

■  :gar  af  temperatur  och  bakterielialt  hos  konstgjordt  grund- 
,  ten,  resp.  på  vanligt  sätt  i  sandfilter  renadt  ytvatten.  Det 

ngår  exempelvis,  att,  medan  råvattnets  temperatur  varierat 
: Han  o  och  190,  och  det  filtrerade  vattnets  temperatur  ej 
:imnats  mer  än  till  mellan  2  — 180,  så  har  däremot  det  natur- 
erade  vattnets  temperatur  hållit  sig  mellan  S  och  io°. 
aså  påvisas  det  konstgjorda  grundvattnets  försvinnande  låga 
teriehalt. 

En  skematisk  bild  af  järnfilter,  system  Richert,  för  grund¬ 
en  utställles  af  A.  B.  Vattenbyggnadsbyrån,  och  Malmö 
rtenledningsverk  visar  ritning  till  ett  enligt  sådant  system 
.  irdt  filter. 

I  afdelningen  »stadsrenhållning»  visas  från  Malmö  rit- 
igar  och  fotografier  från  därvarande  kloakverk  med  pump- 
lon.  Professor  Richert  åskådliggör  sina  system  för  regn- 
afloppsvattens  afledande. 

Inom  gruppen  »stadsbyggnadskonst»  finna  vi  slutligen 
gra  svenska  utställare.  Förste  stadsingenjör  A.  Eilienberg 
arkitektfirman  Tengbom  &  Torulf  utställa  planer  af  om- 
et  Kristinedal  och  Bagaregården  m.  m.  i  Göteborg  jämte 
.  modell  härtill.  Den  förre  visar  därjämte  tablåer  öfver 
-  yggnadssättet  m.  m.  i  Göteborg.  Civilingenjör  N.  Geller- 
:  t,  Kommunaltekniska  byrån,  visar  förslag  till  bebyggande 
:Katarinaområdet  i  Stockholm  och  af  ett  område  i  Köpen- 
in.  M.  S. 


BOKANMÄLAN. 


Petersson,  Ingemar,  Kort  öfversikt  öfver  befintliga  och  för- 
idda  inre  vattenvägar  i  olika  länder. 

Våra  yngre  tekniska  ämbetsverk  utmärka  sig  för  en  gläd- 
le  lifaktighet  på  det  litterära  området  och  denna  gång  är 
återigen  Vattenfallsstyrelsen,  som  gifvit  oss  en  samman¬ 
ande  redogörelse,  hvilken  man  hittills  varit  hänvisad  att 
;a  i  olika  in-  och  utländska  källor.  Arbetets  utförande  har 
t  anförtrodt  åt  en  af  våra  bästa  kännare  af  internationella 
ållanden,  kapten  Ingemar  Petersson,  och  utmärker  sig  det- 
i  ma  för  en  redig  uppställuing  och  godt  illustrationsmaterial, 
i  kildt  äro  kartorna  anmärkningsvärdt  öfverskådliga.  Om 
1  så  vill,  kan  arbetet  betraktas  som  ett  svar  på  agitationen 
hafskanaler  tvärsigenom  Sverige,  ehuru  detta  ingenstädes 
ilas  i  boken. 

Vattenvägarna  skärskådas  ur  geografisk,  teknisk,  trafik-, 
nsiell  och  administrativ  synpunkt  och  belysas  förhållan- 
a  bl.  a.  genom  ett  rikhaltigt  statistiskt  material  i  tabellform, 
utarbetande  af  de  ofvannäinnda  kartorna  för  vattenvägar  i 
rige,  Ryssland  och  Balkanstaterna,  Holland  och  Tyskland, 
ien,  Österrike-Ungern  och  Balkanstaterna,  Frankrike  och 
'ien  samt  Nordamerika  och  Kanada  har  gränsen  mellan 
re  och  mindi e  kanaler  satts  till  förmågan  att  genomsläppa 
tons  fartyg.  Hvad  som  bl.  a.  höjer  bokens  värde  är  den 
förelse  mellan  järnvägar  och  vattenvägar  förf.  på  statistiska 
nder  åstadkommit. 

Här  skall  endast  antydas  några  af  de  resultat,  man  kan 
sa  ur  afhaudlingen.  De  data,  som  meddelas,  hänföra  sig 
iå  till  Sverige  samt  motsvarande  maximi-  och  minimivärden. 


Inre  vattenvägar: 
gd  i  km  pr  Sverige 
0000  inv.  12,8 

gd  i  km  pr 
0000  ha...  i,5S 

itnad  i  kr. 
r  km  .  128  000 


Max. 

30  (Norge) 
18,60  (Holland) 
570000  (Belgien) 


Min. 

0,6  (Spanien) 
0,05  (Kanada) 
69  000  (Holland) 


Inre  vattenvägar; 
Kostnad  i  kr. 

pr  inv. .  6,40 

Järnvägar: 
Längd  i  km  pr 

10  000  inv.  23,84 

Längd  i  km  pr 

10000  ha...  2,86 

Kostnad  i  kr. 

Pr  km  .  73  432 

Kostnad  i  kr. 

pr  inv.  .  176,00 


Max. 

72,70  (Holland) 


Min. 

2,30  (England) 
2,16  (Serbien) 


[(Asiat. 

°’°3  [Ryssland) 


57,n  (Kanada) 

23,87  (Belgien) 

680  000  (Flugland)  76  000  (Finland) 
895,00  (Kanada)  26,50  (Serbien) 

Vi  se  alltså,  att  såväl  våra  vattenvägar  som  järnvägar 
kräfva  anmärkningsvärdt  låga  anläggningskostnader. 

I  fråga  om  tekniska  detaljer  förbigås  dessa  här,  men  vilja 
vi  ett  ögonblick  uppehålla  oss  vid  frågan  om  vattendjup  och 
fri  höjd  under  fasta  broar,  hvilka  spörsmål  ju  varit  lifligt  dis¬ 


kuterade  i  Teknisk  Tidskrift.  Beträffande  djupet  å  fri  sträcka 
visar  det  sig  salunda,  att  Sverige  efter  Trollhätte  kanals  om¬ 
byggnad  har  att  räkna  med  1,48 — 4.8  m.  Motsvarande  tal  och 
djupen  i  hafskanaler  i  andra  länder  äro  följande: 


Ryssland 

Inlandskanal 

I,4i — 1,94 

Hafskanal 

4,5— 9,° 

Finland  . 

2,7 

— 

Tyskland 

2,o— 2,5 

5-8—11,5 

Österrike 

2,6o 

— 

Ungern 

2,o 

— 

Grekland 

— 

8,75 

Italien 

2,o 

8 — 12 

Frankrike 

2,°  3'3 

10,5 

Belgien 

2,o— 2,5 

5,5 — 8,75 

Holland 

2,io — 3,0 

7,8— 9,8 

England  . 

1,5— 2,6 

8,2— I  I,o 

Nordamerika . . 

2,1  — 7,4 

9,15-12,2 

Kanada  . 

2, 5-6, 6 

9,15 

Afrika 

— 

10,5 

Det  tydliga  språk,  dessa  siffror  tala,  torde  förutom  andra 
skäl  väga  tungt,  då  det  gäller  att  klargöra  utvecklingen  af 
vårt  lands  kanaler.  I  fråga  om  den  segelfria  höjden  konsta¬ 
terar  den  nu  förebragta  utredningen  ett  maximum  om  52,0  m 
vid  farleden  till  Sidney  och  ett  lägsta  värde  om  22,86  m  vid 
Manschesterkanalen.  Däremot  lämnas  inga  upplysningar  i 
detta  afseende  för  de  under  utförande  varande  eller  projekte¬ 
rade  hafskanalerna. 

Till  slut  en  liten  anmärkning!  H varför  åsättas  ej  vatten¬ 
fallsstyrelsens  publikationer  något  pris?  Äro  de  ej  tillgängliga 
i  bokhandeln,  hvilket  vore  beklagligt? 
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TIDSKRIFTS  ÖFVERSIKT 


Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Materialprofning*  (TU  26/8).  —  Materialprofningsanstaltens 
verksamhet  1910  — 11  (I  12/g).  —  Om  de  tekniska  egenskaperna 
hos  finska  graniter*  (Th737>  740).  —  Profning  af  metaller* 
(TU  13/g).  —  Stålets  hållfasthet*  (Eg  28/7,  n/8,  25/s).  —  Apparat 
för  direkt  uppmätning  af  spänningen  i  en  tråd*  (GC  22/7).  — 
Spåutväggar  af  järn,  system  Larssen*  (TU  zc/3).  —  Om  lämp¬ 
ligaste  tvärsektion  å  smidesjärnsstöd,  som  gå  genom  flera 
bjälklag*  (Ehs).  —  Maskinhall  af  järn  och  glas  i  Mochbern* 
(Ehg).  —  Cements  sammansättning  och  profning  (EN  3/g).  — 
Teori  och  praktik  vid  cementering*  (GC  22/7,  6/g).  —  Masugns- 
slaggs  användning  vid  betongarbeten*  (EN  I0/g).  —  Standards 
för  järninlägg  vid  järnbetongkonstruktioner  (EN  20/7).  —  Huru 
inverkar  längden  vid  friktion  i  järninlägg  i  betong*  (ZVDI  6/g). 

—  Elektrolytisk  röstning  af  inlägg  i  järnbetong  (EN  17/g).  — 
Kvalitetsundersökningar  af  järnbetongkonstruktioner  (Th73g).  — 
Järnbetongkontrollbjälkar*  (BEh13,  14).  —  Hjultryckets  fördel¬ 
ning  på  körbaneplattor  af  järnbetong  och  de  österrikiska  be¬ 
stämmelserna*  (BEh13).  —  Korsvis  förstärkta  plattor*  (BEh]4). 
Konstruktioner  af  betonggolfbjälklag  och  deras  kostnad*  (EN 
3/g).  —  Betongarbeten  i  Förenta  staterna*  (DBh62).  —  Järnbe¬ 
tongkonstruktioner  i  snickerifabrik  i  Uangendiebach  b.  Hanau* 
(BEhu).  —  Järnbetongkonstruktioner  i  Markuskyrkan  i  Frank¬ 
furt  a.  M.-Bochenheim*  (BEh13).  —  Järnbetougarbeten  i  den 
nya  vagnhallen  för  Brandenburgs  spårvägar*  (BEh]4).  —  Malm- 
och  kalksteussilo  samt  en  kokstransporttunnel  i  järnbetoug* 
(BEh14).  —  Behållare  af  järnbetong*  (EN  27/7).  —  Rationell 
metod  för  jordtryckets  bestämmande*  (EN  20/7).  —  Jordtryc¬ 
kets  bestämmande*  (ZÖIAVh27).  —  Om  storleken  af  vatten¬ 
trycket  i  marken*  (ZBh7).  —  Parabellinjens  längd,  tyngdpunkts- 
lägen  och  tröghetsmomenten  Ix  och  Iy  (ZBh7).  —  Hvilken  är 
elasticitetsgränsens  praktiska  betydelse*  (EN  10/8).  —  Formler 
för  beräkning  af  styfva  tvålänkshalframar*  (Ehg).  —  Undersök¬ 
ning  öfver  spänningstrajektorer  i  böjda  bjälkar*  (TFFFhg).  — 
Knäckningshållfasthet*  (Ehg).  —  Knäckningsförsök  med  sam¬ 
mansatta  tryckstänger  af  nickelstål*  (Ehg). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Lufttrycksverktyg  för  uppbrytande  af  gatubeläggning* 
(EN  10/g).  —  Uufltrycksapparater  vid  betongarbeten*  (EN  10/8). 

—  Beräkning  af  tippningsanläggning  för  transportbauor* 
(ZÖlAVh29). 

3.  Gator  och  vägar. 

Vägbanors  anordnande*  (EN  17/g).  —  Anordning  af  far- 
banan  i  vägkurvor*  (EN  3/g).  —  Tegelbeläggning  af  vägbana* 

—  (EN  10/g).  —  Försök  med  olika  väginpregneringssystem 
(EN  2%).  —  Vägars  och  gators  tjärbestrykning,  dess  inverkan 
på  växtligheten  (GC  22/7). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Öfverbyggnad  för  järnväg*  (EN  17/g).  —  Om  maxirni- 
vinklar  vid  spåranläggningar*  (OFEh15).  —  Öfvergångskurvor* 
(OFEh17).  —  Formförändringar  vid  sväfvande  skenskarfvar* 
(OFEh17).  —  Ett  bidrag  till  frågan:  trä-  eller  järnsyll?  (OFEh1(J,  l7). 

—  Tippning  medelst  flyttbar  hängbrygga*  (TUh31).  —  Auto¬ 
matiska  järnvägssignaler  (EN  20/7).  —  Järnvägsbyggnad  och 
tåghastighet  (TUh32).  —  Järnbetongens  användning  vid  järn¬ 
vägsbyggnader*  (DBh62).  —  Schweiziska  kuggstångsbanor* 
(Eg  28/7).  —  Tunnelbanors  byggande  i  New  York*  (EN  27/7). 

Snabbanor  i  Filadelfia  (EN  27/7).  —  Järnvägsbyggnad  for¬ 
domdags  i  Västern  (EN  20/7).  —  De  engelska  järnvägarna(Eg  u/8). 

—  Neissensteinbanans  byggande*  (SB  8/7).  —  Driftkostnader 
vid  elektriska  järnvägar  (EN  10/g).  —  Frågan  om  elektrisk 
järnvägsdrift  i  Norge  (Th73;).  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i  Schweiz* 
,Eg  -8/.,  u/8,  26/8).  —  Den  elektriska  driften  å  bansträckan 
Spiez  — Frutigen*  (SB  zl/8).  —  Roterande  snöplog  för  Bernina- 
banan*  (SB  29/;).  —  Lyftbock  för  järn  vägsmaterial*  (OFEh15). 

Aflägsnaudet  af  lokomotivaska*  OFEhl5).  —  Järnvägsolyc- 


kan  vid  Bridgeport*  (EN  20/7).  —  Raugerbangårds  anordnande 
(EN  3/g\  —  Förslag  till  ombyggnad  af  Drammens  station 
(TUh32).  —  Persoustationsbyggnad  i  Stuttgart*  (DBhu0).  __  jj 
personstation  i  Chicago*  (EN  17/g).  —  Telfersystemet  vid  res 
godstransport  å  stationer*  (EN  17/g). 

5.  Broar. 

En  ny  beräkningsmetod  för  broar*  (ZBli,).  —  Siesmogra 
fen  för  undersökningar  af  vibrationer  i  järnvägsbroar  (Eg  «/ ) 

—  Ekonomiska  synpunkter  och  förslag  vid  byggandet  af  häng 
broar*  (Ehg)  —  Rifvande  af  en  äldre  hängbro  och  profninj 
af  i  densamma  använda  materialier*  (EN  2,/7).  —  Järnvägs 
broar  af  trä*  (EN  27/7).  —  Kontinuerlig  balkbro  för  landsväg 
(BEh13).  —  Pristäflan  om  ny  Rhenbro  i  Köln*  (DBhet).  —  pris 
täflan  om  bro  i  Bern*  (SB  16/7).  —  Röntgenbron  i  Charlotten 
burg*  (ZBhA  —  Brobyggnad  öfver  Mosel  vid  Trier*  (DBh0„,  ' 

.  '  bO’  64/ 

—  Gatubro  1  jarnbetong  öfver  den  nya  Ktelergodsbangårdeu’ 
(BEh14).  —  Järnbetongbro  öfver  Tibern  i  Rom*  (BEhu).  - 
Black wellbron  i  New  York*  (ZVDI  29/7,  2G/g).  —  Järnvägsbrc 
af  järnbetong  (GC  6/g).  —  Järnvägsbro  af  järn  i  Kentucky’ 
(Eh8).  —  Förslag  till  uppförande  af  öfverbyggnaden  å  Que 
beebron*  (EN  10/8). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Förkortning  af  tiden  vid  tömmande  af  slussar*  (ZÖIAVh  .J 

—  Paiianiakanalens  byggande*  (ZBh7).  —  Tidvatten*  (EN  2",7)., 

—  Kusten  vid  Waugeroog  och  de  krafter,  som  inverka  p. 
dess  gestalning*  (ZBb7).  —  Plamuutvidgningar  i  Karlsruhe* 
(GC  ,a/g).  —  Ny  industri-  och  handelshamn  i  Bremen*  (ZVDI  2:i/7), 

—  Utstakning  af  Lötschbergtunneln*  (SB  2,/8).  —  Arbetsme¬ 
toder  vid  Lötschbergtunneln*  (EN  10/8).  —  Tunnel  under  ban¬ 
gården  i  Elbing*  (ZBhr). 

7.  Vattenledningar. 

Vattentaxor  (EN  20/7).  —  Salter  i  dricksvatten  (Eg  28/7).  — j 
Brott  å  rörledning  af  plåt  under  profning*  (EN  27/7).  —  1,8  m:s 
slussventil  för  vattenledning  i  Chicago*  (EN  17/g).  —  Helsing¬ 
fors  stads  vattenledning  under  år  1910  (Th739).  —  New  Yorks 
vattenledning*  (Eg  28/7).  —  Vattenbrist  i  Dallas,  Texas  (EN1  °/j) 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Skogarnes  inflytande  inom  floders  vattenområden*  (EN  *•/.). 

—  Flodregleringar  nu  och  framdeles  (ZÖIAVh27).  —  New 
Hauserlakedammen*  (EN  10/8).  —  Elektriska  kraftstationer  ; 
Frankrike*  (ZÖIAVhsa).  —  Tyssedalens  och  Brusio  kraftsta¬ 
tioner*  (Eg  25/g).  —  Profningar  vid  hydroelektriska  anlägg 
ningarna  i  Tyssedal*  (ZVDI  19/g).  —  Vattenkraftsanläggning 
vid  Chippis  i  Wallis*  (SB  2G/g).  —  Några  tal  beträffande  Nia- 
gara*  (Th?40).  —  Vattenkraft  och  ångkraft  i  samarbete  (TUh31) 

—  Konstruktion  och  byggande  af  elektriska  högspännings 
ledningar  (EN  20/7). 

10.  Lagstiftning. 

Fördelar  och  nackdelar  af  kontroll  (Eg  4/8).  —  Taxa  föi| 
stadsplanearbeten  (ZÖIAV1i30).  —  Byggnadsinspektioneu  i  New 
York  1910*  (EN  3/g).  —  Schweiziska  förordningen  om  beräk¬ 
ning  af  järnbroar  och  takkonstruktionen*  (SB  6/g). 

11.  Öfrigt. 

Hygienutställningen  i  Dresden  1911*  (DBhes).  —  luter-, 
nationella  industri-  och  handtverksutställningen  i  Turin  1911 
(ZVDI  29/7).  —  Stadsplanetäfling  för  Diisseldorf*  (DBb05,'  — t 
Stadsplan  för  Bannfeld-Olten*  (SB  26/g).  —  Metoder  för  kart 
arbeten  och  kostnaderna  därför  (EN  10/g).  —  Förslag  till  kom 
munikationsmuseum  i  Nitrnberg*  (DBh65).  —  Järn  vägsstrejken 
och  dess  lärdomar  (Eg  26/s). 


FRÅN  REDAKTIONEN 


På  förekommen  anlelning  erinras  om  att  illustrationer 
till  uppsatser  böra  utgöras  af  films,  fotos  eller  fotografiska 
reproduktioner  samt  af  ritningar  i  svart  tusch  å  väf  eller  hvitt 
papper.  Blåkopior  eller  blyertsteckningar  kunna  icke  användas 
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ningen.  —  Plansch  15,  16  och  17. 
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ARBETSMETODER  VID  NÅGRA  UTLÄNDSKA  VATTENBYGGNADER. 


Af  Albert  Westerlind. 


Nedanstående  meddelanden  utgöra  utdrag  ur  en  till 
ommerskollegium  afgifven  berättelse  öfver  en  år  1909 
ugen  studieresa  till  Tyskland,  Österrike,  Italien,  Frank- 
Schweiz  och  England.  Under  resan  besöktes  ett  flertal 
mde  större  vattenbyggnadsarbeten,  särskildt  vatten- 
inläggningar  under  byggnad,  emedan  resans  ändamål 
Dr  del  var  att  studera  de  arbetsmetoder,  som  tillämpades 
.essa  senare  och  med  dem  jämförliga  byggnadsföretag. 
Några  af  de  rön,  som  i  sådant  afseende  gjordes,  äro 
lanförda  under  nedanstående,  efter  arbetets  beskaffen- 
idelade  rubriker. 

Fångdammar. 

De  provisoriska  dammar,  som  erfordras  för  afledande 
ittnet  från  byggnadsplatsen,  voro  vid  de  besökta  ar- 
a  af  mångfaldigt  olika  slag,  från  de  mest  primitiva 
illar  till  solida  murar  af  sten  eller  betong.  I  det 
de  skall  redogöras  för  några  typiska  anordningar. 
För  kraftanläggningen  vid  Grosotto,  Italien,  där  intet 
tätningsmaterial  fanns  att  tillgå  än  jord,  utfördes 
ammar  af  ända  till  3,2  m  höjd  af  hvarfvis  på  hvar- 
lagda,  med  jord  fyllda  säckar,  bildande  vallar  af  2,5 
jnbredd  och  med  släntlutningar  af  1  : 3  å  4  på  vatten- 
och  1  :  1  på  luftsidan.  Säckarna  lades  ömsevis  i 
iens  längd-  och  tvärriktning,  bildande  förband,  och 
nrummen  utfylldes  med  jord,  sonrtillstampades. 

1  strömmande  vatten,  där  detta  sätt  ej  kunde  an- 
s,  emedan  jorden  sköljdes  bort,  utfördes  fångdam- 
1  af  dubbla  spåntväggar  af  trä  på  ett  inbördes  afstånd 
arande  hälften  af  vattendjupet.  Spåntväggarnas  in- 
öfverkläddes  med  säckväf  och  mellanrummet  stam- 
med  en  blandning  af  jord  och  gödsel.  På  vatten- 
anbragtes  därjämte  till  förhindrande  af  underskär¬ 
en  yttre  jordfyllning  vid  basen  af  dammen. 

Vid  öfriga  arbetsplatser  utgjordes  fångdammarna  oftast 
bbla  spåntväggar  af  trä  med  mellanliggande  tätning 
rblandad  sand,  som  ditförts  under  eller  utan  begjut- 
med  vatten,  således  enligt  metoder,  liknande  de  hos 
anligen  förekommande. 

En  intressant  konstruktion  visade  den  provisoriska 
tbygnaden  vid  Bober-Talsperre  i  Schlesien,  hvarmed 
is  vatten  under  byggnadstiden  afleddes  till  en  omlopps- 
1  och  hvilken  åskådliggöres  af  fig.  1.  Dammen,  som 
es  på  det  torra,  hade  en  höjd  af  9  meter  och  var 
1  såsom  jorddamm  med  kärna  af  betong.  För  att 
1  vid  hög  flod  skulle  kunna  passera  öfver  dammen 
att  förstöra  densamma,  voro  slänterna  stensatta  och 
n  på  nedströmssidan  dessutom  förstärkt  med  ett  rut¬ 


nät  af  trästockar,  förankradt  med  linor  och  stag  i  betong¬ 
kärnan,  såsom  figuren  visar. 

Vid  kraftverket  i  Vieze  i  Schweiz  utfördes  fångdam¬ 
men  af  naturlig  sten  med  cementbruk,  dels  för  att  bättre 
motstå  de  starka  flödena,  dels  på  grund  af  brist  på  lämp¬ 
ligt  trävirke. 

Vid  kraftverket  Laufenburg ,  Baden,  där  vidlyftiga  fång- 
dammsarbeten  måste  utföras  dels  för  dammens  ena  land¬ 
fäste,  dels  omkring  den  blifvande  kraftstationen,  användes 
trädammar  endast  på  nedströmssidan,  under  det  de  delar 
af  fångdammarna,  som  voro  vända  emot  eller  utmed 
strömmen,  utfördes  af  betong.  Fig.  2  visar  en  sådan  damm 
fullbordad  och  fig.  3  förarbetena  för  en  liknande.  Bottnen 
utgjordes  af  berg.  Häri  nedslogos  till  2  fots  djup  vertikalt 
ställda,  grofva  stålborr  i  två  rader,  omkring  3  m  från 
hvarandra,  mellan  hvilka  fångdammen  skulle  utföras.  På 
det  ställe,  där  bilden  fig.  3  togs,  var  berget  täckt  med 
ett  gruslager,  genom  hvilket  först  foderrör  neddrefvos, 
under  det  gruset  ini  desamma  upptogs  medelst  en  cylindrisk 
kanna  med  bottenventil.  Borren  förenades  upptill  och 
strax  under  vattenytan  med  å  ömse  sidor  anbragta  half- 
runda  stockar.  Mot  dessa  stöddes  därefter  de  plankväg¬ 
gar,  som  bildade  formen  för  betongjutningen,  hvilken- 
skedde  i  vatten.  Betongen  utfördes  i  blandning  1  del  bruk 
på  3  delar  sten.  Bruket  bestod  af  1  del  sand,  1  del 
trass  och  0,75  delar  kalk.  Vattendjupet  var  i  allmänhet 
2,2  å  3  m,  på  en  punkt  ända  till  6  meter,  fångdammens 
höjd  i  allmänhet  3,5  å  4,5  m.  Efter  byggnadsarbetenas  full¬ 
bordan  skulle  fångdammarna  aflägsnas  genom  sprängning. 

Vattenlänsning. 

För  vattenlänsning  användes  i  allmänhet  centrifugal- 
pumpar,  ofta  af  mycket  stora  dimensioner. 

Vid  arbetena  för  reglering  af  Moldau  och  Elbe  i  Böh- 
men,  användes  sålunda  centrifugalpumpar  från  Brodnitz  & 
Seydel,  Berlin,  uppfordrande  5  och  8  m3  vatten  pr  minut 
med  en  kraftförbrukning  af  1,5  resp.  3,2  hkr  pr  m  upp- 
fordringshöjd.  Pumparna  ansågos  särskildt  lämpliga  för 
byggnadsarbeten  äfven  vid  mycket  grumligt  vatten,  i  det 
att  stenar  af  ända  till  5  cm  storlek  obehindradt  passerade. 

Vid  den  öfre  kraftanläggningen  vid  Alzwerk  i  Bayern 
var  under  uppsättning  för  länshållning  af  schaktet  för 
maskinhuset  en  centrifugalpump  från  samma  firma  för  icke 
mindre  än  75  m3  pr  minut,  försedd  med  2  sugrör  af  60 
cm  diameter  hvardera  och  ett  tryckrör  af  85  cm  diameter. 
Sugrören  saknade  fotventiler,  hvilka  ersattes  med  sluss¬ 
ventiler,  som  samtidigt  användes  för  reglering  vid  olika 
uppfordringshöjder,  då  motor  med  konstant  hvarfantal  an- 
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vändes.  Pumpen  var  i  detta  fall  anordnad  för  remdrift 
från  en  200  hkr  lokomobil,  från  hvilken  en  ledning  stod 
i  förbindelse  med  en  ångejektor  å  snäckans  öfversida  för 
aflägsnande  af  luften  före  igångsättningen. 

Kolfpumpar  anses  i  allmänhet  olämpliga  för  bygg- 
nadsändamål,  emedan  de  fordra  ganska  rent  vatten.  Vid 
Möhne-Talsperre  i  Westfalen  användes  dock  äfven  kolf¬ 
pumpar,  levererade  af  firman  Hoddick  &  Röler,  Weissen- 
fels,  och  enligt  uppgift  med  mycket  godt  resultat  äfven 
med  grumligt,  grushaltigt  vatten.  Enär  pumpningen  ofta 
måste  afbrytas,  ansågos  kolfpumparna  bekvämare,  emedan 
besväret  med  vattenfyllning  för  aflägsnande  af  luften  efter 
afbrott  i  driften  undveks. 

En  metod  för  länshållning  af  byggnadsschakt,  där 
grunden  utgöres  af  vattengenomsläppliga  sand-  och  grus. 
lager,  hvilken  synes  på  väg  att  vinna  rätt  stor  använd¬ 
ning  i  Tyskland,  var  jag  i  tillfälle  studera  vid  utförandet 
af  landfästena  för  en  bro  öfver 
den  blifvande  Rhein — Herne- 
kanalen  nära  Essen  i  Rhen- 
provinsen.  Naturliga  grund¬ 
vattenytan  ligger  här  omkring 
r,2  m  under  markytan,  och 
grundläggningen  måste  ned¬ 
föras  till  närheten  af  den  blif¬ 
vande  kanalbottnen,  hvarför 
erfordrades  schakt  af  8,7  m 
djup.  Arbetet  utfördes  först 
för  det  ena  och  därefter  för 
det  andra  landfästet  på  föl¬ 
jande  sätt.  Genom  pumpning 
ur  några  få  rörbrunnar  sänk¬ 
tes  först  grundvattenytan  med 
omkring  2,5  m  och  en  graf 
af  motsvarande  djup  upptogs 
rundt  omkring  det  blifvande 
landfästet.  I  denna  graf  sänk¬ 
tes  därefter  på  alla  fyra  si¬ 
dorna  ett  antal  rörbrunnar 
med  inbördes  afstånd  af  3  å 
4  meter.  Brunnarna  förena¬ 
des  öfver  grafvens  botten  med 
tvänne  med  hvarandra  afstäng- 
bart  kommunicerande  rörledningar,  ur  hvilka  vattnet  pum¬ 
pades  dag  och  natt  medelst  tvänne  elektriskt  drifna  cen- 
trifugalpumpar.  Härigenom  sänktes  vattenståndet  ytter¬ 
ligare  5,5  m  eller  inalles  8  meter,  och  schaktnings-  och 
murningsarbetena  kunde  under  ständigt  fortgående  pump¬ 
ning  utföras  utan  spåntväggar. 

Hvarje  rörbrunn  utgjordes  af  ett  perforeradt  filterrör 
af  200  mm  diameter,  omklädt  med  fint  kopparnät,  och  ini 
detsamma  ett  100  mm  groft  sugrör,  som  i  öfre  ändan  var 
försedt  med  en  uppåt  öppnande  klaffventil  och  före  förenin¬ 
gen  med  samlingsledningen  med  en  slussventil.  Sänkningen 
af  brunnarna  skedde  i  foderrör  af  40  cm  diameter,  hvilka 
nedhejades  under  uppmuddring  af  sanden  invändigt  med 
tillhjälp  at  en  cylindrisk  kanna  med  bottenventil.  Före 
uppdragning  af  foderrören  utfylldes  mellanrummet  mellan 
dessa  och  filterrören  med  grus. 

Vid  sänkningen  af  de  första  brunnarna  slöt  man  på 
grund  af  den  upphämtade  sandens  groflek  till  en  erfor¬ 
derlig  uppfordringsmängd  af  70  å  100  sekundliter  vatten. 
Det  befanns  emellertid  senare,  att  de  finare  beståndsde¬ 


larna  under  upphissningen  af  kannan  utvaskats,  och  ; 
sanden  var  betydligt  mindre  genomsläpplig,  än  man  a 
tagit.  Den  uppfordrade  vattenmängden  inskränkte  sig  näi 
ligen  till  25  sl. 

Vid  ifrågavarande  fall  hade  den  elektriska  driften 
pumparna  medfört  olägenheter,  beroende  därpå,  att  kraft» 
erhölls  från  en  strömkälla,  som  samtidigt  användes  f 
drifvande  af  ett  valsverk.  Vid  hastiga  spänningsfall  ha» 
ofta  inträffat,  att  pumparna  »släppt»  och  hela  rörledning» 
måst  fyllas  med  vatten  (ej  mindre  än  15  m3)  för  ad  äg 
nande  af  luften.  För  att  undvika  denna  olägenhet  v 
man  betänkt  att  vid  framtida  anläggningar  af  detta  sl; 
inkoppla  en  luftpump,  hvarmed  samtidigt  vinnes,  att  ve 
tilerna  kunna  borttagas  och  motstånden  i  ledningarna  di 
igenom  minskas. 

En  fördel  hos  metoden  är,  att  all  erforderlig  attir; 
återvinnes  och  kan  användas  upprepade  gånger,  hvarig 

nom  anläggningskostnaden  li 
tare  amorteras.  Vid  nyss  b 
skrifna  anläggning  uppgs 
kostnaden  för  anskaffning 
rör,  pumpar  m.  m.  till  25  oc 
M.  och  strömkostnaden  till 
Pf.  pr  kilowattimme. 

Vid  ett  annat  distrikt 
samma  kanalbyggnad,  i  Meit 
rich ,  där  metoden  äfven  ti 
lämpades  för  utförande 
landfästen  till  broar,  hade  rc 
brunnarna  behöft  utföras  e 
dast  på  två  sidor  af  schaktt 
från  hvilka  grundvattnet  ti 
strömmade,  och  brunnarn 
antal  kunnat  inskränkas  t 
endast  8  på  1 1  meters  inbc 
des  afstånd,  ehuru  med  stör 
diameter,  resp.  500  och  ic 
mm  å  filterrör  och  sugrc 
Vattnet  uppfordrades  af  < 
centrifugalpump  med  elektr 
motor,  och  vattenmängd* 
uppmättes  i  afloppet  af  en  sjä 
registrerande  mätare,  som  1 
sade  i  medeltal  70  sl.  Hela  driftkostnaden  utgjorde  ungefär 
Pf.  pr  sl.  Anskaffningskostnaden  för  materielen  uppgafs  t 
20  000  M  och  montagekostnaden  till  omkr.  10  000  M,  I 
vidare  nämnes,  att  man,  därigenom  att  vattenlänsningen  ] 
detta  sätt  utförts  genom  statens  egen  försorg,  lyckats  erhål 
entreprenad  å  schaktningsarbetet  för  85  Pf.  pr  m3,  där  mane 
jest  måst  räkna  med  c:a  3  M.,  förstår  man,  att  metoden  und' 
gynnsamma  omständigheter  kan  visa  sig  mycket  ekonomisi 

Fig.  4  visar  förberedelserna  till  användande  af  samn 
metod  för  torrläggning  af  platsen  för  maskinhuset  vid  Henieli 
gens  vattenkraftanläggning  nära  Bremen.  En  del  af  floden  Wes' 
var  där  kringdämd  med  utfyllda  sandbankar,  hvartill  materi 
erhållits  vid  erforderliga  muddringar  i  älfven,  och  innanfi 
dessa  bankar  anbringades  vid  båda  långsidorna  en  rad  rö 
brunnar.  Bilden  visar  den  pågående  sänkningen  af  foderröre: 

Schaktningsarbeten. 

Schaktningsarbetena  utfördes  vid  de  flesta  af  de  b 
sökta  anläggningarna  för  hand.  Endast  vid  större  arbett 
i  Tyskland  och  England  påträffades  gräfmaskiner. 


Fig.  2. 
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Fig.  4. 


Af  de  tyska  gräfmaskinerna  syntes  de  af  Liibecker  Ma- 
,  'ncnban-  Gesellschaff  i  Liibeck  levererade  vara  de,  som  till- 
init  sig  största  förtroendet  och  den  allmännaste  an- 
ldningen.  De  äro,  som  bekant,  försedda  med  ett  större 
i  al  gräfskopor,  som  tillsammans  bilda  en  skopkedja, 

1  lig  öfver  rullar  på  en  höj-  och  sänkbar  arm.  Maski- 
1  na  tillverkas  af  firman  i  tre  typer  för  olika  material, 
nrdera  typen  i  5  olika  storlekar.  Hvarje  maskin  kan 
;iom  anbringande  af  kortare  eller  längre  skopkedja  an- 
adas  antingen  för  gräfning  i  sidoschakt,  där  schaktets 
i  sta  del  ligger  i  jämnhöjd  med  maskinens  spår,  eller  i 
;  akt,  beläget  under  denna  nivå. 

För  gräfningen  af  tilloppskanalen  för  den  nedre  kraft- 
läggningen  vid  Alziverk  i  Bayern  användes  en  maskin 
detta  slag,  hvilken  i  inköp  uppgafs  hafva  kostat  35  000 
k  För  dess  betjäning,  inberäknadt  transport,  spårflytt- 
lg  o.  d.  åtgick  en  arbetsstyrka  af  40  man  och  uttogs 
)  dag  900 — 1  000  m3  jord  till  ett  pris  af  omkring  20 
pr  m3.  Entreprenören  för  arbetena  försäkrade,  att 
:  sådan  maskin  vid  där  i  allmänhet  rådande  för- 
1  landen  amorteras  under  en  tredjedel  af  sin  lifstid. 

Vid  Rhein —  Hernekanalen,  Rhenprovinsen,  hade  jag 
ifälle  se  en  dylik  gräfmaskin  af  den  näst  största  storleken 

hkr)  i  arbete  i  mark,  som  för  tyska  förhållanden  an- 
;;s  vara  mycket  hård.  Arbetsstyrkan  utgjorde  här  75 
;n,  och  för  transporten  (1  km)  användes  3  tågsätt  med 
■  omotiv  och  20  vagnar  om  c:a  3  m3  rymd.  Maskinen 
^tade  45  000  M.  Under  37  arbetsdagar  hade  uttagits 

:  sammans  73  700  m3  eller  i  medeltal  nära  2  000  m3 

:  14  timmars  dag.  Totalkostnaden  för  schaktningen, 
>eräknadt  förarbeten  och  administrationskostnad,  uppgafs 
:  68  Pf.  pr  m3.  Nyuppsättning  af  maskinen  kräfver  4 
'5  veckor,  vid  förflyttning  kan  den  monteras  på  14  da- 
y  och  nedtagas  på  10  å  12  dagar.  Dess  vikt  var  c:a 
;  ton.  För  eldningen  af  ångpannan  användes  1  750 — 
900  kg  kolbriketter  pr  dag  och  samtidigt  för  lokomo- 
len  omkr.  1  000  kg,  så  att  hela  kolkostnaden  pr  dag 

ipgick  till  50  å  60  M.  För  smörjmedel  beräknades 

:  M.,  för  arbetslöner  500  M.  pr  dag. 

En  vid  regleringen  af  floden  Emscher ,  Rhenprovinsen, 
;vänd  maskin  af  samma  storlek,  som  arbetade  dag  och 
1  tt  med  2  skift  å  12  timmar,  bortfraktade  omkr.  1  500 
fl  pr  skift.  Arbetsstyrkan  var  äfven  här  75  man,  hvaraf 
•  för  skötseln  af  själfva  maskinen.  Åtgången  af  kolbri¬ 
tter  uppgafs  till  50  kg  pr  tågsätt,  motsvarande  ungefär 


1  kg  pr  m3  jord.  Entreprenadsumman  för  schaktnings- 
arbetet  var  beräknad  efter  76  Pf.  pr  m3. 

I  afloppskanalen  till  nyssnämnda  anläggning  vid  Alz- 
werk  arbetade  en  gräfmaskin  af  liknande  konstruktion, 
levererad  af  Orenstein  &  Koppel,  hvilken  emellertid  upp¬ 
gafs  kräfva  dubbelt  så  stora  reparationkostnader  som  den 
nyss  nämnda,  på  samma  plats  använda  Liibeckermaskinen. 

I  fråga  om  användbarheten  af  gräfmaskiner  för  sven¬ 
ska  förhållanden  torde  i  detta  sammanhang  böra  fram¬ 
hållas,  att  jordlagrens  beskaffenhet  i  Tyskland  är  långt 
förmånligare  än  hos  oss.  Den  ofvan  omnämnda  såsom 
ovanligt  hård  ansedda  marken  vid  Rhein — Hernekanalen 
torde  ungefär  motsvara  den  för  kanalgräfning  gynnsam¬ 
maste  terräng,  som  påträffas  hos  oss.  För  svenska  för¬ 
hållanden  torde  därför  enskopsmaskinerna,  som  äro  för¬ 
sedda  med  en  enda  stor,  kraftigt  arbetande  skopa,  vara 
mera  lämpade.  På  kontinenten  synas  dessa  maskiner  vara 
föga  använda.  Vid  Laufenburg,  Baden,  hade  jag  emeller¬ 
tid  tillfälle  se  en  dylik  maskin  i  arbete,  ehuru  äfven  där 
i  föga  hård  mark.  Maskinen  var  levererad  af  firman 
Menck  &  Hambrock,  Altona,  som  tillverkar  gräfmaskiner 
af  denna  typ  för  ångdrift  eller  elektrisk  drift  i  7  storlekar 
från  1  till  3,75  m3  rymd  hos  skopan.  Den  vid  Laufen¬ 
burg  använda  maskinen  bortfraktade  200 — 300  m3  på 
10  — 11  timmar-  Skopans  rymd  var  1  m3.  För  maskinens 
skötsel  och  transporten  tjänstgjorde  1 1  man.  Det  upp¬ 
gafs,  att  under  gynnsamma  förhållanden  plägade  bortgå  2 
å  3  reparationsdagar  pr  månad. 

De  i  England  använda  gräfmaskinerna  äro  däremot 
vanligen  enskopsmaskiner.  En  sådan  maskin  från  Whit- 
aker  Bros ,  Horsforth,  Leads,  användes  vid  utförandet  af  den 
stora  vattenledningsreservoaren  vid  Chingford  utanför  Lon¬ 
don.  Skopan  hade  en  rymd  af  1  kubikyard  (—  0,76  m3). 
I  därvarande  lösa  material  utschaktades  omkr.  500  m3  pr 
dag,  ehuru  schaktets  höjd  var  endast  cirka  2  meter.  Vid 
maskinen  och  för  växling  af  vagnarna  voro  12  man  sys¬ 
selsatta,  därjämte  1  lokomotiv  och  2  hästar. 

För  öfrigt  levereras  gräfmaskiner  enligt  enskopssyste- 
met  af  ett  flertal  engelska  firmor,  Ruston,  Proctor  6^  C:o, 
Ltd.,  J.  FL  Wilson  &  C:o.,  Ltd.,  The  Browning  Efiginee- 
ring  Co.  m.  fl.,  men  var  jag  icke  i  tillfälle  att  se  någon 
af  deras  maskiner  i  arbete.  I  allmänhet  synas  äfven 
dessa  maskiner  vara  afsedda  för  mindre  hård  mark,  hvar- 
för  vid  användning  i  Sverige,  och  särskildt  i  s.  k.  pinmo, 
endast  de  största  storlekarna,  eventuellt  med  särskilda  för¬ 
stärkningar,  torde  vara  att  rekommendera. 
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Sprängningsarbeten. 

Sprängningsarbetena  utfördes  i  stor  utsträckning  med 
handborrning,  men  äfven  ofta  med  bergborrmaskiner  af 
olika  slag,  särskildt  vid  de  många  förekommande  tunnel¬ 
sprängningarna. 

Några  data  angående  sprängningsarbeten,  utförda  med 
handborrning,  torde  böra  anföras,  hvarvid  erinras,  att 
sprängningarna  i  allmänhet  utförts  i  bergarter  af  mycket 
lösare  beskaffenhet  än  den  svenska  graniten  och  gneisen 
och  ofta  i  mycket  sprickfylldt  och  dåligt  material. 

Den  2  5 °°  m  langa  tilloppstunneln  vid  kraftanlägg¬ 
ningen  i  Wienerbruck,  Nedre  Österrike,  som  sprängts  genom 
kalkberg  med  2,2  x  1, 8  m2  tvärsektion,  har  med  undantag 
al  100  m  utförts  med  handborrning.  Genom  användande 
af  ett  flertal  sidouttag,  s.  k.  »fönster»,  och  arbete  äfven 
nattetid  har  man  lyckats  utföra  i  genomsnitt  c:a  8  längd¬ 
meter  tunnel  pr  dygn.  På  prof  hade  för  nyssnämnda  100 
m  användts  elektriska  borrmaskiner,  hvilka  arbetat  väl, 
men  dragit  för  stora  kostnader. 

Tilloppstunneln  vid  Schnalstalwerk  i  Tyrolen  framdrefs 
genom  granit,  gneis  och  hornbländeskifter,  styckevis  af 
mycket  hård  beskaffenhet.  Tunnelns  tvärsektion  utgjorde 
2,34X1,8  m2.  Med  handborrning  uppnåddes  resultat, 
Aarierande  mellan  0,38  och  1,28  lm  pr  dygn  vid  arbete  i 
tre  skift,  med  ett  medeltal  af  0,58  m.  Under  korta  pe¬ 
rioder  förekommo  äfven  dygnsresultat  af  mindre  än  0,3 
m,  särskildt  då  kvartsådror  påträffades. 

Vid  kraftanläggningen  Vih-Funghera,  Italien,  utfördes 
en  tilloppstunnel  af  omkr.  5  m2  sektion  med  arbete  i  två 
11 -timmars  skift.  Pr  dygn  fullbordades  intill  0,80  lm,  i 
medeltal  0,50  lm.  Dynamitåtgången  uppgafs  utgöra  endast 
3  a  4  kg  pr  lm,  beroende  utom  pa  bergets  gynnsamma 
beskaffenhet  på  tillämpningen  af  ett  premiesystem  med 
högre  betalning  vid  ringa  sprängämnesåtgång. 

1  flloppstunneln  vid  kraftverket  Viéze,  i  Schweiz,  som 
ar  något  större  än  föregående,  utfördes  äfven  helt  och 
hållet  med  handborrning,  med  arbetena  fördelade  å  tre 
7 -timmars  skift.  Berget  var  här  lösare,  och  arbetet  fort¬ 
skred  äfven  på  de  hårdaste  ställena  med  1,4  å  1  3  lm 
pr  dygn. 

^  id  sprängningen  af  omloppstunneln  för  Möhne — Tal- 
sperre,  Westfalen,  där  i  olikhet  med  de  hittills  omnämnda 
tunnelarbetena  icke  hela  tvärsektionen,  25  —  27  m2,  sam- 
tioigt  uttogs,  utan  först  tvänne  riktstollar,  en  i  tunnelns 


Fig.  6. 


hjässa  och  en  vid  dess  botten,  framdrefvos,  utfördes 
dessa  från  1,5  till  3,25  lm  på  24  timmar.  Berget  1 
gjordes  af  gråvackeskiffer. 

Af  sprängningsarbeten,  utförda  med  tillhjälp  af  bo, 
maskiner ,  erbjuda  särskildt  arbetena  för  den  ofvan  01 
nämnda  kraftanläggningen  Schnalstalwerk  stort  intress 
emedan  där  jämförande  försök  anställts  med  olika  slag 
maskiner.  Dessa  försök  voro  vid  tiden  för  mitt  besi 
ännu  endast  delvis  pabörjade,  men  genom  tillmötesgåeiK 
har  jag  satts  i  tillfälle  taga  del  äfven  af  senare  uppnåd< 
resultat.  De  använda  maskinerna  voro  dels  en  pneum 
tisk  Ingersollmaskin  för  2"  korsborr,  monterad  på  spän 
pelare,  dels  två  elektriska  borrmaskiner  från  Siemer, 
Schnckert-  Werke  och  dels  slutligen  ett  antal  pneumatisl 
borrhammare  (handborrmaskiner)  från  K.  Flottinan  &  C: 
Herne.  De  sistnämnda  användes  för  sprängningen  af  d 
i  43  lutande  tryckschaktet  mellan  fördelningsbassängc 
och  maskinhuset,  där  användningen  af  större  maskiner  v: 
utesluten.  De  hafva  där  lämnat  utmärkt  resultat,  oc 
komma  att  användas  äfven  vid  sprängningen  af  den  hor 
sontella  tilloppstunneln,  där  eljest  handborrning  och  d 
större  maskinerna  användts.  Rörande  Ingersollmaskine 
meddelas,  att  den  arbetat  oklanderligt  och  utan  repar; 
tioner  oafbrutet  under  omkring  2  månader,  hvaremot  d 
elektriska  maskinerna  icke  motsvarat  förväntningarna.  Ui 
sprungligen  anskaffades  tre  elektriska  maskiner,  hvaraf  e 
skulle  tjäna  som  reserv.  Reparationerna  voro  emellerff 
sa  talrika,  att  ytterligare  en  reservmaskin  måste  anskaffa 
och  en  särskild  montör  anställas  för  att  kunna  hålla  tv; 
maskiner  ständigt  i  gång.  De  elektriska  maskinerna  syna 
vara  för  klent  byggda  för  den  hårda  bergarten  (gneis) 
och  i  afseende  på  det  ekonomiska  resultatet  har  det  visa 
sig,  att  de  icke  kunna  konkurrera  med  de  pneumatisk; 
maskinerna,  da  strömkostnaden  är  så  låg  som  vid  Schnals 
talwerk,  där  entreprenören  har  200  hkr  gratis  till  sit 
förfogande.  En  elektrisk  borrmaskin  med  tillhörandt 
ventilator  kräfver  omkring  2,5  hkr,  de  små  pneumatiskr 
borrhamrarna  c:a  5  hkr.  En  fördel  hos  de  pneumatisk; 
maskinerna,  som  icke  bör  underskattas,  är  att  genom  den 
ständigt  frisk  luft  tillföres  tunneln.  Sprängningsresukater 
vid  användning  af  de  elektriska  maskinerna  har  varit 
1,05  lm  tunnel  pr  dygn,  med  Ingersollmaskinen  har  upp¬ 
nåtts  1,4  lm  i  medeltal  pr  dygn  och  med  handborrma¬ 
skinerna  1,31  lm  i  det  lutande  schaktet,  allt  vid  arbete  å 
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1  skift.  För  de  pneumatiska  maskinerna  användes  press- 
,  af  6  atm.  tryck.  Med  en  handborrmaskin  borrades 
.  hål  af  1  m  längd  på  io — 15  minuter.  Priset  på  en 
in  maskin  utgjorde  600  å  700  österr.  Kr.,  under  det 
elektrisk  maskin  kostade  5  000  Kr.  Någon  väsentlig 
:  skning  af  arbetsstyrkan  jämfördt  med  den  vid  hand- 
ming  erforderliga  ansågs  icke  uppnådd  med  införandet 
naskinborrning. 

Vid  tunnelsprängningarna  för  de  båda  Adamello-Vxz.it- 
.  <en,  Italien,  användes  hufvudsakligen  borrmaskiner  och 
:  ipressorer  från  Ingersoll-Rand  Co.,  New-York.  För 
i  ppstunneln  till  den  öfre  anläggningen  användes  så- 
.  la  tvänne  Ingersollmaskiner  med  75  mm  cylinderdia- 
r  er,  hvilka  tillfördes  pressluft  af  4  —  6  atm.  tryck  från 
t  r  sin  kompressor  med  rem- 
;<  plad  elektromotor.  Kraftför- 
ikningen  utgjorde  7 — 11  kilo- 
ft  pr  maskin.  Arbetet  var 
;  leladt  på  tre  7 -timmars  skift, 
i  rmaskinerna  sköttes  hvardera 
1 4  man,  som  därmed  på  7  - 
nar  borrade  i  medeltal  1 1 
i  borrhål  och  fullbordade  0,6 
,7  lm  af  tunneln  (tvärsektion 
:  4,5  m2).  I  samma  tunnel 
ländes  äfven  en  s.  k.  elektro- 
mmatisk  borrmaskin  från  In- 
toll-Rand  C:o,  drifven  afen 
ispår  inne  i  tunneln  uppställd 
u  kompressor  för  30  atm. 

•  k  med  direkt-kopplad  elektro- 
]  or  om  5  hkr.  Härmed  bor- 
ns  pr  timme  0,8 — 1,5  m  borr- 
;  och  arbetet  fortskred  med 
ledeltal  1,6  lm  af  tunneln 
dygn.  För  ventilationen  var 
uillförseln  förstärkt  med  elek- 


med  4  maskiner  pa  8  timmar.  Pr  längdmeter  förbrukas 
af  mänsklig  arbetskraft  15  1ji  skilt  ä  8  timmar,  vidare  åt¬ 
går  för  samma  längd  25 — 30  kg  dynamit  och  förbrukas 
30  st.  borr.  kör  hvarje  3,3  m  af  tunneln  kommer  en 
borrmaskin  i  reparation. 

Betongarbeten. 

Betong  användes  vid  de  besökta  byggnadsplatserna 
öfverallt  i  stor  utsträckning  och  vanligen  med  portlands- 
cement  såsom  bindemedel.  Flerstädes  ersattes  dock  ce¬ 
menten  helt  eller  delvis  med  hydraulisk  kalk,  t.  ex.  vid 
kraftanläggningen  i  Ventavon,  Frankrike,  där  bl.  a.  tubin¬ 
taget  utförts  med  blandningen  175  kg  hydr.  kalk:  0,5m3 
sand:  0,9  m3  sten.  Kostnaden  uppgafs  där  vara  omkring 
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ct  drifna  fläktar  om  ’/4  hkr 
d  6"  rörledningar. 

För  tunnelsprängningen  vid 
'  piano  kraftverk,  Italien,  an¬ 
ades  11  st.  Ingersollmaski- 
<  hvaraf  4  som  reserv.  Här- 
ivoro  monterade  tre  elektriskt 
ma  kompressorer  för  7  atm. 

'  k  å  tillsammans  c:a  100  hkr. 
iirje  maskin  kräfde,  då  led¬ 
ans  längd  var  omkr.  350  m,  c:a  10  kilowatt.  Tunnelns 
■  sektion  var  4  m2.  Två  samtidigt  arbetande  maskiner 
'rade  12  hål  på  3  timmar,  hvilket  motsvarade  2,5  lm 
nel  fullbordad  på  24  timmar.  Dynamitåtgången  var 
;dd  3  kg  pr  m3  berg.  Dessutom  användes  äfven  en 
l.tro-pneumatisk  maskin  af  nyss  beskrifna  typ  med  6 
I  motor.  Med  användande  af  denna  maskin  ensam 
iträngde  man  1,25  lm  pr  dygn.  Borrhålens  diameter 
:  här  större  (80  mm)  och  dynamitåtgången  i  följd 
;if  ogynnsammare. 

För  jämförelse  och  komplettering  må  anföras  några 
or,  som  lämnades  mig  rörande  resultaten  af  Ingersoll- 
1  kiner  vid  Lötschbergtunneln  å  Berner-Alpenbahn  i  Schweiz. 

'  utsprängning  af  hvarje  längdmeter  riktstoll  med  en 
sektion  af  6,4  m2  har  visat  sig  behöfvas  10  borrhål  af 
>i  m  medellängd  och  4 — 6  cm  diameter,  hvilka  utföras 
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en  fjärdedel  lägre  än  vid  an¬ 
vändning  af  cement,  och  det 
långsammare  hårdnandet  ansågs 
vara  en  fördel.  För  järnbe 
tong  användes  dock  alltid  ce 
ment,  vid  Ventavon  t.  ex.  i 
blandningen  250  d.  cement 
450  d.  sand:  900  d.  sten. 

Mycket  ofta  gjordes  ingen 
åtskillnad  på  sand  och  sten, 
utan  en  i  naturen  förekommande 
blandning  af  båda  användes  i 
sina  naturliga  proportioner  med 
tillsats  af  viss  vikt  cement.  Den¬ 
na  metod  måste  naturligtvis  till- 
lämpas  med  stor  försiktighet  och 
efter  företagna  hållfasthetsprof. 

För  rening  af  sanden  och 
stenen,  där  sådan  ansågs  erfor¬ 
derlig,  begagnades  vanligen  spol- 
ning  med  vatten  öfver  en  i  en 
lutande  ränna  anbragt  trådduk, 
någon  gång  äfven  särskilda  ma¬ 
skiner,  exempelvis,  såsom  vid 
kraftanläggningen  vid  Chippis  i 
Schweiz,  bestående  helt  enkelt 
af  lutande  perforerade  plåtmant¬ 
lar,  som  under  rotation  passe¬ 
rades  af  sand  och  vatten  sam¬ 
tidigt  i  motsatta  riktningar. 

För  krossning  af  sten  till 
makadam  användes  allmänt  sten- 
krossar  af  liknande  konstruktion 
som  de  i  Sverige  vanliga  maskinerna  med  en  fast  och  en 
rörlig  käkplatta.  Ofta  voro  de  emellertid  kompletterade 
med  ett  par  under  käkarnas  underkanter  anbragta,  mot 
hvarandra  roterande  valsar,  mellan  hvilka  den  i  käkarna 
krossade  stenen  ytterligare  söndersmulades.  Afståndet  mel¬ 
lan  valsarna  kunde  justeras  ända  därhän,  att  den  krossade 
produkten  kunde  användas  såsom  betongrus,  där  tillgång 
på  naturligt  grus  saknades.  Sådana  maskiner  tillverkas 
bl.  a.  af  firman  U.  Amman,  Langenthal,  Schweiz.  Med 
en  maskin  från  denna  firma,  använd  vid  kraftanläggningen 
i  Vieze,  och  hvilken  i  inköp  kostat  c:a  3  000  Francs,  upp¬ 
gafs  i  medeltal  kunna  krossas  15  m3  grus  på  10  timmar. 
Liknande  maskiner  voro  äfven  i  bruk  i  Italien,  t.  ex.  vid 
kraftanläggningarna  Vin  och  Adamello.  Vid  Chippis  i 
Schweiz  användes  jämte  maskiner  af  nyssnämnda  konstruk¬ 
tion  äfven  stenkrossar  af  annan  typ,  levererade  af  Weid- 
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hiecht  &  Schoeller,  Paris.  Stenen  krossas  där  i  en  sluten 
behållare  af  ett  flertal  hammare,  fästade  vid  en  roterande 
axel,  som  genomgår  behållaren  och  drifves  med  remutväx- 
ling.  Behållarens  botten  bildas  af  ett  stålgaller,  genom 
hvilket  den  sönderkrossade  stenen  nedfaller.  Maskinen 
synes  lämpa  sig  endast  för  lösare  stenmaterial. 

Blandningen  af  betongen  skedde  ofta  för  hand,  men 
vanligen  med  maskiner,  af  hvilka  jag  hade  tillfälle  se  ett 
flertal  olika  konstruktioner. 

De  kontinuerliga  betongblandningsmaskinerna  synas 
alltmer  komma  ur  bruk.  Sådana  påträffades  endast  på 
två  ställen,  nämligen  vid  arbetena  för  Moldau •  och  Elbe- 
regleringen  samt  vid  Ventavon  och  utgjordes  i  båda  fallen 
af  en  snedt  liggande,  kring  sin  axel  roterande  cylinder,  i 
hvilken  materialierna  infördes  vid  den  öfre  ändan  och  om¬ 
rördes  af  vid  cylinderns  innersida  fästade  armar  under 
passagen  mot  den  nedre  ändan,  där  den  färdigblandade 
betongen  föll  ut  genom  en  öppning  på  sidan  af  cylindern. 

Ett  bättre  blandningsresultat  lämnades  af  de  flesta 
för  periodblandning  inrättade  maskiner,  af  hvilka  jag  här 
måste  inskränka  mig  att  omnämna  endast  de  vanligaste 
och  mest  omtyckta. 

Den  i  Tyskland  allmännast  använda  är  den  af  Gauhey 
Gockel  &=  Co.  Oberlahnstein,  tillverkade  maskinen.  Be¬ 
tongen  blandas  där  i  en  hori- 
sontelt  liggande,  roterande  cy¬ 
linder,  i  hvilken  materialierna 
införas  från  en  tratt,  som  in- 
mynnar  vid  centrum  af  ena- 
gafveln.  Tömningen  sker  ge¬ 
nom  öppnande  af  en  lucka  på 
långsidan,  hvilken  räcker  från 
ena  gafveln  till  den  andra. 

Maskinen  är  vanligen  försedd 
med  en  beskickningshiss  med 
automatisk  tömningsanordning, 
drifven  från  samma  motor,  som 
åstadkommer  cylinderns  rota¬ 
tion,  (se  fig.  5).  Blandningen 
sker  först  i  torrt  tillstånd,  därefter  under  reglerbar,  auto¬ 
matisk  vattentillförsel,  med  i  allmänhet  omkring  0,5  m3 
betong  pr  sats.  Maskinen  erhöll,  där  den  användes,  myc¬ 
ket  goda  vitsord,  dock  påpekades  nödvändigheten  af  nog 
grann  uppställning,  enär  reparationskostnaderna  eljes  lätt 
blifva  för  stora.  Maskinen  användes  äfven  utom  Tyskland, 
t.  ex.  i  Frankrike  vid  Ventavon,  i  England  vid  en  reservoar¬ 
byggnad  för  Hydraidic  Power  C:o.  i  London  och  har  äfven 
blifvit  pröfvad  i  Sverige,  t.  ex.  vid  ångfärjeanläggningen  i 
Trälleborg, 

I  Schiveiz  användes  mest  en  maskintyp,  som  leve 
reras  af  firman  Robert  Aebi  &  C:o.,  Ziirich.  Blandningen 
sker  i  en  kring  horisontell  axel  roterande  trumma  med 
axiell  fyllningsöppning.  Trumman  består  af  två  kupol- 
formiga  halfvor,  som  under  blandningen  hållas  slutna  in¬ 
till  hvarandra,  men  vid  tömningen  åtskiljas  med  tillhjälp 
af  en  skrufväxel,  så  att  den  färdiga  betongen  faller  ut 
emellan  halfvorna,  (se  fig.  6).  Vatten  tillsättes  från  en 
öfver  trumman  anbragt  behållare.  Blandningen  kan  aldrig 
blifva  för  våt,  enär  öfverflödigt  vatten  afrinner  i  springan 
mellan  trummans  båda  halfvor.  Maskinen  påträffades 
endast  i  Schweiz,  men  var  där  mycket  allmän  och  sär¬ 
deles  omtyckt.  I  allmänhet  blandades  med  densamma 
6  —  8  m3  betong  pr  timme. 


En  ny,  »dubbelverkande»  betonblandningsmask 
som  synes  komma  att  erhålla  stor  spridning,  har  för 
got  år  sedan  förts  i  marknaden  af  Kgl.  Bayerisches  Ifatt 
amt,  Sonthofen,  enligt  patent  Kunz.  Maskinen  benämi 
dubbelverkande,  emedan  blandningen  sker  medelst  tv; 
en  gemensam,  fast  trumma  roterande  axlar,  hvardera  f 
sedd  med  4 — 5  armar,  (fig.  7).  Axlarna  rotera  åt  m 
satta  håll  och  i  sådan  riktning  att  betongmassan  i  bottr 
föres  mot  midten,  där  tömningsluckan  är  anbragt.  / 
larnas  rotationshastighet  är  100  hvarf  pr  minut.  '] 
skillnad  mot  andra  blandningsmaskiner  är  trumman  u[ 
till  öppen,  så  att  blandningens  gång  kan  noggrant  < 
vervakas.  Maskinen  tillverkas  i  5  storlekar,  från  7 
25  m3  blandningsförmåga  pr  timme.  Den  användes 
a.  vid  byggnaden  af  den  nya  Augustusbron  öfver  Elbt 
Dresden,  vid  vattenkraftanläggningen  i  Peggan,  Öfre  Öst 
rike,  och  vid  byggnader  i  Ziirich,  där  den  ansågs  öfv 
lägsen  Aebis  maskiner. 

Stenarbeten. 

Exempel  på  stora  och  väl  ordnade  stenmurnin: 
arbeten  erbjuda  de  stora  Talsperrebyggnaderna. 

Vid  Bober-Talsperre,  Schlesien,  omfattade  stenarbete 
omkring  250  000  m3  murverk,  hvaraf  pr  dag  utfört 

500 — 600  m3.  Stenen,  g 
granit  och  gneis,  erhölls  fr 
närbelägna  stenbrott  och  fra 
forslades  på  decauvillespår  n 
delst  lokomotiv.  Murbruket  1 
reddes  med  maskin  och  erh 
blandningen  125  volymde! 
cement:  60  d.  trass:  40 
kalk:  600  d.  sand.  Sand 
utmärkt  beskaffenhet  upptc 
ur  flodbädden  i  dammens  n 
het.  Blandningen  skedde  i 
af  gemensam  40  hkr  elektri 
motor  drifna  blandningsmas 
ner  från  Gauhe,  Gockel  &  C: 
Oberlahnstein,  inrättade  på  samma  sätt  som  firmans  ofv 
beskrifna  betongblandningsmaskiner  med  en  roterande,  1 
risontel  cylinder.  Öfver  dessa  maskiner  voro  uppstälL 
mindre,  liknande  blandningsmaskiner,  i  hvilka  kalken  fö; 
omrördes  med  vatten,  under  det  de  öfriga  beståndsdelar 
blandades  torrt  i  de  nedre  maskinerna.  Därefter  tömd 
kalken  ned  och  blandades  med  det  öfriga  till  färdigt  mi 
bruk.  Hvarje  blandning,  innehållande  0,7  m3,  kräfde  om! 
5  minuter  och  räckte  till  2  m3  murverk.  Bruksåtgångi 
var  alltså  350  liter  pr  m3.  Läggningen  af  stenen  försil 
gick  i  skikt  af  1,3  m  höjd,  från  dammens  yttersidor  m 
midten.  Dammens  yta  var  så  stor,  att  med  nyss  nämnc 
murmassa  pr  dag  läggningen  återkom  till  samma  plats  for 
efter  3  ä  4  veckor,  hvilket  var  tillräckligt  för  bruke 
hårdnande.  Arbetstiden  var  1 1  timmar  pr  dag. 

Vid  Möhne-Talsperre  i  Westfalen  var  murmassan  ärn 
större  och  man  afsåg  för  att  kunna  fullborda  arbetet  inoj 
beräknad  tid  att  utföra  intill  1  000  —  1  200  m3  murveJ 
pr  dag  (11  tim.).  För  ändamålet  voro  under  monterir 
3  stora  cylindriska  behållare  för  släckning  af  kalken, 
hvilka  omrörningen  skedde  med  maskin  medelst  roterand 
med  blad  försedda  armar.  Terrassformigt  nedanför  des; 
anordnades  16  af  betong  gjutna  kammare  för  släckt  ka. 
och  nedanför  dessa  4  murbruksblandningsmaskiner  af  Gaul 
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'  ckel  &  Co:s  tillverkning.  Bruksåtgången  beräknades 
;  450  m3  pr  dag.  Blandningen  skulle  ske  i  följande 
uportioner:  1  cement:  3  kalk:  5  trass:  12  sand.  Be- 
:ffande  sanden  hade  på  grund  af  bristande  tillgång  på 
:urlig  sand  försök  gjorts'  att  använda  sand,  som  erhållits 
nom  krossning  af  sten  i  en  maskinstenkross  med  valsar 
j  förut  omnämnd  konstruktion.  Bästa  resultatet  hade 
:pnåtts  med  ett  afstånd  mellan  valsarna  af  6  mm,  och 
t  le  därmed  utförda  cementprof  visat  en  draghållfasthet 
j  16  kg  pr  cm2  efter  4  veckor  mot  5 — 6  kg  vid  an- 
ndande  af  den  tillgängliga  naturliga  sanden. 

Transportanordningar. 

Af  maskinella  transportanordningar  förekommo  van¬ 
ast  vinschar  i  kombination  med  lutande  spårbanor. 
•dana  användes  vid  högtrycksanläggningarna  för  transport 
e  tubdelarna  vid  tryckledningarnas  montering.  Spårbanan 
Mades  då  paralellt  med  och  helt  nära  den  blifvande 
t  ckledningen  och  bibehölls  ofta  efter  arbetets  fullbor- 
:nde  för  framtida  utvidgningar  eller  reparationer.  Vin- 
nen  uppställdes  i  närheten  af  tubintaget. 

Vid  kraftverket  Chiomonte  i  Italien  var  exempelvis  an- 
(inad  en  sådan  spårbana,  beräknad  för  laster  af  3  000 
■  4  000  kg,  med  därtill  hörande  vinsch  med  dubbel 
Iggutväxling,  bromsskifva  och  spärrskifva.  Lintrummans 
ameter  var  25  cm  och  stållinans  groflek  25  mm.  Vin¬ 
aen  drefs  med  rem  från  en  elektrisk  motor  om  17  hkr. 

För  schaktningsarbeten  i  afloppskanalen  vid  Ventavon 
vändes  en  dubbelspårig,  lutande  bana,  å  hvilken  de 
itade  vagnarna  drogos  upp  på  det  ena  spåret  och  de 
i.nma  nedsläpptes  på  det  andra.  Vinschen,  som  drefs 
ad  dubbel  kuggutväxling  af  en  direktkopplad  12  hkr 
aktrisk  motor,  bar  på  samma  axel  en  fast  och  en  lös 
iskifva.  Från  det  uppgående  tågsättet  passerade  drag- 
ian  öfver  den  fasta  linskifvan,  drifskifvan,  och  öfverfördes 
rifrån  på  tvänne  brottrullar  till  den  lösa  linskifvan  samt 


fastgjordes  därefter  vid  det  nedgående  tågsättet.  På  detta 
sätt  användes  båda  spåren  samtidigt  med  samma  vinsch 
och  de  nedgående  tomvagnarnas  vikt  utnyttjades  såsom 
hjälp  vid  uppdragning  af  de  lastade.  Linskifvornas  dia¬ 
meter  var  60  cm,  brottrullarnas  50  cm  och  linans  18  mm. 
I  allmänhet  transporterades  4  vagnar  å  3/4  m3  rymd  sam¬ 
tidigt  å  hvartdera  spåret. 

Där  transporter  förekommo  från  ett  högre  till  ett 
lägre  plan  anordnades  spårbanorna  vanligen  så,  att  banan 
gjordes  dubbelspårig  och  de  lastade  vagnarna  bromsades 
ned  å  det  ena  spåret,  samtidigt  dragande  de  tomma  vag¬ 
narna  upp  på  det  andra.  De  nedgående  och  uppgående 
vagnarna  förenades  då  af  en  stållina,  som  vid  den  öfre 
stationen  löpte  öfver  en  linskifva,  å  hvars  axel  en  band¬ 
broms  eller  annan  bromsinrättning  var  anbragt.  En  sådan 
bana  användes  exempelvis  vid  dammbyggnaden  för  Albula- 
werk  i  Schweiz,  där  såväl  stenbrotten  som  järnvägen  lågo 
på  betydlig  höjd  öfver  arbetsplatsen,  samt  vid  Bober-Tal- 
sperre  i  Schlesien  där  trass  och  cement  måste  nedforslas 
till  bruksblandningsmaskinerna  från  ett  högt  beläget  järn¬ 
vägsspår.  I  båda  dessa  fall  voro  banorna  byggda  i  jämn 
lutning  och  vagnarna  så  konstruerade,  att  deras  bäryta 
var  horisontell. 

Lyftkrancir  användes  i  förvånansvärdt  liten  utsträck¬ 
ning,  vid  flertalet  byggnadsplatser  icke  alls. 

Någon  gång  användes  travener  och  äfven  fasta,  ver¬ 
tikala  hissar.  Vid  Augst-Wyhlen  i  Rhen  nära  Basel  monterades 
en  traverskran  öfver  hvarje  dammpelare  tör  utförande  al 
murningsarbetet.  Under  dessa  traverser  löpte  horisontella 
spårbanor,  utgrenade  från  en  längsgående  transportbrygga 
i  jämnhöjd  med  det  blifvande  dammkrönet,  a  hvilken  ma- 
terialierna,  sten,  betong  m.  m.,  fram  forslades.  Vid  ena 
stranden  var  en  betongblandningsmaskin  uppställd  under 
Lryggan,  och  betongen  lyftes  af  en  vertikal,  elektriskt  drif- 
ven  hiss.  Vid  den  andra  stranden  åter  yoro  blandnings- 
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maskinerna  uppställda  öfver  bryggans  nivå,  så  att  vag¬ 
narna  därifrån  utlöpte  direkt  på  bryggan. 

Ett  omtyckt  transportmedel,  särskildt  där  det  gällde 
att  öfvervinna  större  höjdskillnader,  var  slutligen  linbanorna. 
Dessa  byggdes  ofta  mycket  primitivt  och  gjorde  likväl 
god  tjänst. 

Ett  typiskt  exempel  därpå  var  en  linbana,  som  an¬ 
vändes  vid  dammbyggnaden  till  Albulawerk  för  transport 
af  cement  från  järnvägsspåret  ned  till  arbetsplatsen  i  da¬ 
lens  botten.  För  ändamålet  var  en  bärlina  uppspänd, 
hvilken  uppbar  den  å  ett  par  löprullar  hängande  lasten, 
2  cementsäckar  eller  c:a  120  kg  åt  gången.  Rörelsen 
astadkoms  af  lastens  egen  vikt.  Vid  densamma  var  fästad 
en  ändlös  lina,  som  vid  nedre  stationen  löpte  öfver  en 
spännrulle  och  vid  den  öfre  öfver  tre  mindre  rullar  och 
en  med  bandbroms  försedd  lintrumma  (se  fig.  8). 

Något  mera  komplicerad  blef  anordningen,  där  lasten 
skulle  lyftas  från  en  lägre  till  en  högre  nivå.  En  sådan 
linbana  fanns  vid  Adamello  mellan  maskinhuset  och  tubin¬ 
taget  till  den  öfre  anläggningen,  där  höjdskillnaden  ut¬ 
gjorde  c:a  900  meter.  Banan  användes  för  lättare  tran¬ 
sporter  sasom  af  cement  o.  d.  För  monteringen  af  tub¬ 
ledningen  skulle  senare  en  lutande  spårbana  utföras.  Vid 
linbanans  öfre  station  voro  de  två  bärlinorna  fast  för¬ 
ankrade  i  berget,  under  det  de  vid  den  nedre  stationen 
löpte  öfver  hvar  sin  linskifva  med  horisontell  axel  och 
spändes  af  motvikter,  bestående  af  stenfyllda  trälådor, 
som  nedhängde  i  brunnar.  Driflinan  löpte  vid  öfre  sta¬ 
tionen  öfver  en  i  lutande  ställning  monterad  linskifva  af 
1,6  m  diameter,  hvilken  drefs  medelst  konisk  kuggväxel  och 
remväxel  af  en  elektrisk  motor  om  20  hkr.  Vid  nedre 
stationen  var  driflinan  lagd  omkring  en  liknande  skifva, 
hvilken  var  glidbart  lagrad  på  sådant  sätt,  att  linan  hölls 
spänd  med  en  motvikt  af  samma  slag  som  för  bärlinorna. 
Linornas  groflek  var  resp.  13  och  25  mm. 

Fig.  9  åskådliggör  anordningen  af  den  öfre  och  nedre 
stationen  för  en  liknande  linbana  för  kraftanläggningen 
vid  Chiomonte.  De  två  bärlinorna  voro  fast  förankrade  i 
berget  vid  den  öfre  stationen  och  höllos  spända  af  trä¬ 
valsar  med  spärrsprintar  vid  den  nedre.  Driflinan  passe¬ 
rade  vid  öfre  stationen  öfver  en  linskifva  med  1,14  m  dia¬ 
meter,  hvarjämte  de  båda  linparterna  fördes  öfver  hvar 
sin  på  en  och  samma  horisontella  axel  fästad  lintrumma, 
ena  parten  pa  öfre  och  den  andra  på  undre  sidan  om 
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trumman.  Den  senare  var  därjämte  lagd  ett  hvarf  on 
kring  trumman  till  förhindrande  af  glidning.  De  bå( 
trummornas  axel  utgjorde  nämligen  drifaxeln,  hvilken  stc 
i  förbindelse  med  den  elektriska  motorn  dels  genom  e 
rak  och  dels  genom  en  korsad  rem,  båda  med  nollskifvo 
så  att  hvilkendera  rotationsriktningen  som  helst  kunde  e 
hållas.  Vid  nedre  stationen  passerade  driflinan  mella 
brottrullar  och  vände  öfver  en  linskifva  af  1  m  diamett 
med  nära  vertikal  axel.  Linbanans  längd  var  700  m  oe 
den  passerades  af  lasten  på  5  å  6  minuter.  Äfven  h; 
lastades  i  regel  endast  2  cementsäckar  (120  kg)  åt  gångei 

Administration  och  arbetareförhållanden. 

De  besökta  arbetena  utfördes  i  de  flesta  fall  p 
entreprenad  af  större  entreprenadfirmor  med  egna  arbetar 
och  arbetsmaskiner.  Mycket  ofta  voro  arbetena  uppdelad 
på  två  eller  flere  entreprenörer.  Arbetets  utförande  öfvei 
vakades  därvid  af  en  byggherrens  eller  vid  arbeten  me 
statsbidrag  af  en  statens  kontrollant  med  nödiga  biträdei 

Arbetslönerna  voro  i  allmänhet  låga,  jämfördt  me 
svenska  förhållanden,  ehuru  arbetarna  ansågos  vara  mycke 
dugliga,  särskildt  de  äfven  utom  Italien  mycket  använd 
italienska  sten-  och  bergarbetarne. 

Aflöningarna  utbetalades  oftast  en  gång  hvarje  mi 
nad  med  däremellan  förekommande  delvisa  utbetalninga 
intill  exempelvis  2/3  af  arbetsförtjänsten  hvarje  eller  hvar 
annan  vecka. 

A  afsides  belägna  arbetsplatser  uppfördes  för  arbe' 
tarne  såväl  bostadsbaracker  som  marketenterier.  Barad 
kerna  voro  vanligen  inredda  med  stora  rum  för  20  å  3. 
arbetare  och  upplätos  mot  viss  billig  hyra  pr  dag.  Bt 
träffande  marketenterierna  ombesörjde  arbetsledningen 
allmänhet  endast  själfva  lokalen,  under  det  matrörelse] 
var  bortackorderad.  Vid  Schtialstahverk  betalade  arbetarn, 
t.  ex.  för  sängplats  i  en  barack  20  heller  (15  öre)  ocll 
för  mat  1  österr.  krona  (76  öre)  pr  dag. 

Såsom  ett  kuriosum  må  omnämnas,  att  man  vid  Ven 
tavon  försökt  sig  på  att  använda  kvinnlig  arbetskraft  fö 
järnbetongarbetena,  som  det  af  entreprenören  uppgafs  mec, 
godt  arbetsresultat  och  med  inbesparing  af  ungefär  halfvq 
arbetslönen. 

Strejk  förekom  endast  vid  en  af  de  besökta  arbets, 
platserna,  och  där  kunde  arbetet  hållas  i  gång  unde. 
gendarmbevakning. 


TURBINKAMRARNA  VID  GULLSPÅNGS  VATTENKRAFTSTATION. 

Af  Carl  Forssell. 


(Pl.  15,  16 

Vid  Gullspångs  vattenkraftstation  uppställdes  turbi¬ 
nerna  i  vertikala  platcylindrar  af  3,5  m  inre  diameter 
och  med  ett  djup  fran  H.V.Y.  till  cylinderns  botten  af 
20,7  m.  För  att  möjliggöra  vattnets  lugna  inströmning  i 
den  vertikala  cylindern  och  för  att  bereda  plats  för  af- 
stängningsanordningarna  afslutades  cylindern  uppåt  i  en 
kammare  af  järnbetong.  De  säregna  uppställningsförhål- 
landena  vid  denna  kammare  jämte  de  stora  risker  en  tem- 
pc  ratur spricka  i  den  30  m  langa  fördelningsbassängen  kunde 
medföra,  nödvändiggjorde  i  detta  fall  en  synnerligen  stor 
försiktighet  vid  konstruktionernas  genomförande  i  detalj. 

A  bifogade  plansch  1 3  visas  hufvudanordningarna 
vid  turbinkammarens  uppställning.  Själfva  kraftstationen 


och  17.) 

var  förlagd  i  ett  14  m  djupt  schakt  i  berget.  Under 
detta  schakt  löpte  längs  ena  långsidan  en  afloppstunnel. 
A  hvalf  slagna  öfver  denna  tunnel  stodo  turbinerna  uppi 
ställda  med  7,0  m  centrumafstånd.  Turbinerna  stodo  i| 
de  redan  omnämnda  vertikala  plåtcylindrarna  och  mellan 
dessa  voro  placerade  mellanpelare,  på  hvilka  hvilade  de, 
armerade  kamrarna  kring  cylinderns  öfverdel.  Dessa 
mellanpelare  voro  fastgjutna  vid  berget  vid  sin  nederkant, 
och  längs  den  bakre  vertikala  kanten. 

De  hufvudsynpunkter,  författaren  tillämpade  vid  kam¬ 
rarnas  dimensionering  voro:  1)  Kamrarnas  uppställning 
skulle  vara  sådan,  att  möjligheten  af  temperatursprickor 
uteslöts.  2)  De  höga,  smäckra  mellanpelarna  fingo  icke 
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:  ttas  för  excentrisk  belastning  eller  för  bändning  vid 
1  ramas  rörelser  under  temperaturändringarna.  3)  J  år¬ 
skulle  placeras  så  i  de  armerade  konstruktionerna, 
dragspänningarna  såväl  af  de  uppträdande  positiva 
1  af  de  negativa  momenten  upptogos  af  järn,  så  att 
i -a  böjsprickor  icke  kunde  förekomma. 

Betydelsen  af  dessa  punkters  stränga  tillämpning  är 
ig,  då  man  betänker  att  i  detta  fall  den  minsta  fel- 
;^het  kunde  medföra  sammanstörtandet  af  en  kammare, 
i.f  följden  skulle  blifva  vattnets  instörtande  i  kraftsta- 
:  ^schaktet,  dränkande  personalen  och  spolierande  bygg- 
1  och  maskinerier  till  millioner  kronors  värde. 

Dilatationsfogar. 

För  att  borttaga  alla  yttre  statiskt  obestämda  kvan¬ 
ter,  hvilka  kunde  vålla  farliga  temperaturspänningar, 
!rdes  hvarje  kammare  som  en  konstruktion  för  sig, 

1  itälld  på  mellanpelarna  å  vertikalt  centrerade  lager 
It  skild  från  kamrarna  å  ömse  sidor  och  från  berget 
1  s  främre  nederkanten  genom  dilatationsfogar. 

Dessa  dilatationsfogar  visas  å  fig.  på  pl.  16.  Den 
kala  dilatationsfogen  mellan  två  kamrar  (fig.  1)  ut- 
tes  af  en  blyplåt,  förankrad  i  hvardera  kammaren  och 
Idad  genom  en  stennos,  hvilken  samtidigt  verkar  som 
.  reservtätning,  om  blyplåten  skulle  förstöras.  Denna 
Lationsfog  behöfde  endast  prestera  rörelsemöjlighet  i 
isontalled,  hvaremot  dilatationsfogen  längs  främre  neder- 
en  måste  kunna  tillåta  rörelse  i  alla  leder.  Denna  ut- 
ies  därför  enligt  fig.  2,  och  består  af  en  betongplanka 
:ifven  med  asfalt,  hvilken  skyddas  mot  ursköljning  och 
>  ing  af  ett  betongskift. 

Dilatationsfogen  mot  den  vertikala  cylindern  visas  å 
i  3- 

Dessa  dilatationsfogar  hafva  visat  sig  väl  fylla  sitt 
imål,  i  det  att  läckning  genom  dem  icke  förekommit. 

Lageranordningen. 

För  att  centrera  lasten  å  mellanpelaren  och  i  största 
liga  grad  inskränka  den  oundvikliga  horisontella  kraft, 

1  uppkommer  då  konstruktionen  längdförändras  under 
>eraturväxlingarna,  anordnades  upplagen  å  mellanpelarna 
;t  fig.  4- 

Kammarens  ena  upplag  var  sålunda  fast,  gifvande 
nödvändiga  styrseln  i  sidoled,  medan  det  andra  ut- 
:les  af  en  på  högkant  ställd  I-balk  NP  55,  hvars  lif 
rollerades  vara  noggrant  plant. 

Denna  I-balks  hufvud  och  fot  voro  ingjutna  i  resp. 
marens  och  mellanpelarens  betongmassa,  så  att  de 
'O  fast  inspända  i  denna,  för  såvidt  icke  reaktionens 
tant  fölle  utanför  upplagsytans  kärna,  d.  v.  s.  utanför 
tredjedelen,  hvilket  emellertid  ej  är  fallet. 

De  längdförändringar,  som  af  temperaturvariationer 
ia  tänkas  uppkomma  å  den  6,23  m  långa  sträckan 
upplag  till  upplag  når  sitt  maximum  dä  kammaren 
om  och  vattnets  reglerande  inflytande  saknas.  An- 
s  en  största  temperaturskillnad  af  30°  Cels.  ( -)-  20° — 
o°),  och  antages  konstruktionen  utförd  vid  den  högre 
sen,  uppkommer  en  längdförändring  af  0,3  mm  pr  m 
tillsammans  2,0  mm.  Då  kammaren  är  vattenfylld 
kas  temperaturvariationen  till  c:a  20°  Cels.  (+  20° — 
°).  Längdändringen  blir  nu  1,35  mm  (fig.  6). 

1.  Kammaren  tom,  rörelse  i  lagret  =  2,0  mm.  Vikt 
ammare  och  vatten  framom  bjälksätten  =595  t. 


1  ryck  mot  I-balken  max.  pr  längdmeter  =  85  tons. 
Ur  Lg.  5,  «1  =  «2  =  0,0045. 

Pakänningarna  i  1-balkens  lif  beräknas  härefter  ur 
formeln 

auE 


o  =  + 


L  l  2  E 

T  +  .  + 

I  21  l 

Os~ 

l 


*\JE 

2  V  (T, 


+  Os 


där: 


f* 

l, 


°.  =  Mått  å  den  sträfvan  omgifvande  konstruktionens 

böjlighet  i  detta  fall  ^  +  o. 

<ts  =  medelspänningen. 

Med  E  —  2000000  kg/cm2 
85000 

425  kg/cm2 


1 00  .  1 ,98 


o,-  — 

-°  =  o 

l 


-  =  81,5 
l 

e  0,985 

=  —~r  =  1 ,75 


erhålles 

(T  —  + 


0,565 


0,0045  .  2  000000  .  1,75 


+  425 
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4000000  71.  / 2  OOOOOO 

’75  425.81,5  2  V  425 

=  ±  3,5  +  4,s  =  IT 740  kg/cm2  (tryck) 

Största  tryckpåkänningen  är  alltså  741  kg/cm2  i 
detta  belastningsfall. 

2.  Kammaren  vattenfylld,  rörelse  i  lagret  1,35  mm. 
Last  =  99  t/lm. 

På  samma  sätt  som  under  1  erhålles 
ax  —  a.,  =  0,003 
samt  <ts  =  497  kg/cm2,  hvaraf: 

0,003  •  2000000  .  1,75 


o 


+ 


4 000  000 

40,75  H - 


7T 


V" 


+  497 


2  000  000 


497 


497  •  81,5  2 

( +  636  kg/cm2  (tryck) 

1+  359  »  » 

Farliga  påkänningen  uppkommer  således  under  1 . 
Lagerreaktionens  största  lutning  erhålles  genom  att 
uträkna  den  momentarm,  a,  som  gifver  i  fall  1 ;  a  —  ±  3 1 5 
kg/cm2  vid  P  —  85  t/lm  och  i  fall  2  a  =  ±  138  vid  = 
99  t/lm. 

Fall  1. 

8  5  000  .  a  .  6 

-  =  2  I  C 

IOO  .  I,982 

a  =  0,246  cm 
=  2,46  mm 

Reaktionens  lutning  blir  alltså  1,46  :  230  —  1  :  160 
i  fall  1 . 

Fall  2. 

99  000  .  a  .  6 

- —  =  138 

IOO  .  I ,98w 

a  =  0,126  cm 
=  1,26  mm 
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Reaktionens  lutning  =  0,59  :  230  =  1  :  390. 

Lagrets  »ideela»  friktionskoefficient  är  alltså  =  0,007 
eller  ett  utomordentligt  lågt  värde. 

För  I-balkarnas  tillsyn  och  underhåll  äro  de  gjorda 
åtkomliga  från  båda  sidor  genom  gångbanor  längs  mellan- 
pelarna  samt  genom  att  göra  mellanrummet  mellan  två 
balkar  »krypbart»  (50  cm  bredt). 

För  såvidt  författaren  har  sig  bekant,  är  detta  lager 
här  för  första  gången  användt. 

Genom  detta  lager  är  inverkan  af  längdändringen  i 
riktning  från  mellanpelare  till  mellanpelare  neutraliserad. 
1  riktning  J_  häremot  står  kammaren  på  mellanpelaren  till 
hela  dess  längd.  Att  införa  rörliga  lager  äfven  i  denna 
riktning  tillät  icke  det  horisontella  vattentrycket,  hvilket 
kräfde  hela  vertikala  lasten  för  ernående  af  tillräcklig 
friktion.  Någon  temperaturspänning  kan  alltså  uppkomma 
i  mellanpelarens  längdriktning,  men  som  en  intim  beröring 
finnes  mellan  kammare  och  mellanpelare,  kan  där  icke  nå¬ 
gon  nämnvärd  temperaturskillnad  förefinnas  mellan  dem. 

Reaktionens  centrering  å  mellanpelarna. 

Genom  de  fjädrande  upplagen  äro  de  mellanpelarna 
angripande  lasterna  centrerade,  så  att  någon  bändning  af 
desamma  icke  kan  förekomma.  Som  de  olika  kamrarnas 
medeltemperaturer  med  nödvändighet  följas  ganska  nära, 
komma  de  horisontella  krafterna  städse  att  motverka  hvar¬ 
andra  och  lasten  å  mellanpelaren  alltid  blifva  i  sidled 
vertikal. 

Längs  med  mellanpelarna  kommer  resultanten  att 
luta,  så  att  den  i  anspråk  tagna  friktionskoefficienten  blir 
max.  =  0,40. 

Upplagstrycket  mot  mellanpelarna  är  max.  =  53  kg/cm2 
och  betongens  pröfvade  tryckhållfasthet  =  365  kg/cm2. 

Inre  påkänningar  i  kammaren. 

Genom  ballasttanken  och  horisontella  staget  i  framkan¬ 
ten  är  kammaren  statiskt  obestämd  till  sina  inre  spänningar. 

Genom  temperaturskillnader  mellan  olika  delar  skulle 
häraf  kunna  uppkomma  inre  spänningar.  För  att  i  största 
möjliga  grad  förekomma  detta  äro  de  yttersta  kamrarna 
vid  hvardera  gafveln  isolerade  genom  en  vertikal  tegel¬ 
mur,  samt  har  öfver  kamrarnas  öfre  yta  utbredts  ett  1 5  cm 
tjockt  betongskift,  som  ligger  löst  uppe  på  kamrarna.  Då 
härtill  de  vertikala  öppningarna  äro  täckta  med  luckor 
och  inloppet  genom  isgrindar,  finnes  ingen  plats,  där  sol¬ 
strålningen  träffar  direkt  å  kammarens  konstruktiva  delar. 
På  grund  däraf  har  inre  temperaturspänningar  ansetts 
uteslutna. 

Bestämningen  af  statiskt  obestämda  kvantiteter  har 
skett  med  hjälp  af  arbetsekvationen. 

Fig.  7  föreställer  det  allmänna  belastningsfallet  af  en 
kammare,  upplagd  vid  C  och  C1}  med  horisontalstag  vid 
B — Bv  Till  statiskt  obestämda  kvantiteter  äro  valda 
M0  och  If  i  A. 

För  beräkningarnas  förenkling  är  belastningen  upp¬ 
delad  enligt  fig.  8,  9  och  10. 

Man  får  nu  följande  beräkningar,  i  hvilka 
M  =  momentet  i  ett  snitt 
N  =  normalkraften  i  ett  snitt 

A’  =-.  afskärningskraften,  hvars  inre  arbete  försummats. 

Belastning  enligt  fig.  8. 

Af  lastens  och  konstruktionens  symmetri  framgår  att 
d/0:s  och  //Q:s  arbeten  äro  +  o,  eller 
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J  El  ^  J  EF 
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Mq  —  o ;  TVy  =  1  gifver :  Del  AB  Af  =  o ;  A^  ==  1 

BC  Af  =  — y\  Nx  =  0 
CD  M±  =  —  /  Nt  =  —  1. 

Vid  AI0  =  1 ;  N0  =  o  får  man  häraf: 

Af  Af 
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Detta  gifver  för: 
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Sammanställdt  gifver  detta: 
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Sammanställes  blir: 
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Ur  A  och  B  lösas  Af0  och  7/0. 


Af  intresse  är  i  vissa  fall  vinkeländringen  #  vid  C. 
1  löses  ur:  delen  CD,  där  man  vet  punkten  D  utan 
celändring. 


L 

2 


e-  /""C,:, 

A  Vo 


1/,=  .. 


.,/=^  +  4/:(A_,\  +  Vl  +  K-4)" 

2  \4  /  2  6 


^  (4  ’4)~^~  r j  h — 


4  (  ^ - .V 


Häraf: 


4)4  •  O  =  ^4 


zz 


+  4 


z 

2 

/2Z  Z3 

4  - 


IL  ,  .  Z3  ZZ 

0  ~  +  4  ~T  +  4  — T~ 

2  16  6 


+ 


4 . 4  /4 


12  ”24 

Belastning  enligt  fig.  g. 

Del  AB:  M  -  M0  ;  TU  =  Z40  . 

Del  BC:  M  =  Af0  +  '  * 

TU=  (9. 

Del  CD:  M  =  M0  + 


-i/0  + 


+  z  —  Z4z- 
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TI4  =  1 ;  TU0  =  o  samt  A/0  =  o ;  TVq  =  i  gifva 
samma  värden  som  vid  fig.  8,  liksom  integreringen  blir 
fullt  analog. 

Man  får  efter  resultatens  sammanställande: 

C  m{  L-±-L  +  ^L  \  X  f  12  ,  lL  \  , 

°\2ej2  +  EJ  +  2EjJ  0Uej1  +  2EjJ  + 


+  4(^- 

M6A, 


/ 


4/2 

+  -Vt-  + 


42Z  LIL  \ 

-I - ——}  o. 


644  4  C 4  '2  /To  4 


D. 


T3 


f  /2  IL  I  f  Z 

\7ÉÄ  +  YEj.i  +  T/°  -  +  —  + 


BL 


+  TT  +  ” 

2  4 4  2 


42/z  4/2z  /„z  l 

+  -T7+-TT+  ^ 


U  EJ\,  3  Ey  ly 

LB 


L  \  h  I  4 2/2  j?_ 

4)4)^  'll2Z’l/1  6  Eyly 


T 


1 2  4)4  44)4  +4)4’ 

Belastning  enligt  fig.  io. 

Del  AB:  M  —  M0 ;  N=  H0. 

Del  BBy  :  M  =  d/0  —  H^y ;  Ar  =  o  . 

(t  +  4-43 


Del  By  -  G.'  M  —  ÅIq  -  Z/yj)/  -j-  T’ g 

TU=  o. 
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4 2 
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3Z0  =  1 ;  TU  o  samt  dZ0  =  o  ;  TU0  =  1  gifva  samma 
som  vid  fig.  8  och  9  liksom  integreringen  blir  fullt  ana¬ 
log  och  koefficienterna  för  T170  och  770  identiska.  Man  får: 
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Sammanställas  de  funna  formlerna  till  en,  blir  den: 
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Genom  att  räkna  lasten  k  i  t/lm  och  längderna  i  n 
erhålles  J70  och  lln  i  tm  resp.  t. 

Med  hjälp  af  denna  formel  hafva  förefintliga  momen: 
och  afskärningskrafter  beräknats  och  sedermera  samman 
förts  å  bifogade  grafiska  plansch  17,  hvilken  legat  til! 
grund  för  armeringens  dimensionering. 

Den  halfcylinder,  som  utgör  kammarens  vägg  mot 
kraftstationen,  har  beräknats  under  antagande,  att  väg¬ 
gens  ringa  tjocklek,  jämförd  med  radien,  gifver  en  i  cy¬ 
linderytan  fallande  resultant.  Där  cylinderytan  sedermera 
öfvergår  i  plana  väggen  har  den  cirkulära  linkurvan- 
fortsatts  af  en  parabelformad  linkurva  med  till  storlek 
oqh  riktning  gemensam  tangent  i  öfvergången  (pkt  b) 
(se  fig.  2). 

Ifrågavarande  kammare  utfördes  1908  på  entreprenad 
af  Skånska  Cementgjuteriet  med  förf.  såsom  A. -B.  Vatten- 
byggnadsbyråns  kontrollant  å  arbetet  och  konstruktionerna. 
Mellanpelare  med  upplag,  dilatationsfogar  och  öfrigt  an¬ 
slutande  arbete  leddes  af  förf.  såsom  posthafvande  ingenjör 
och  konstruktionsingenjör  i  A.-B.  Vattenbyggnadsbyråns 
tjänst. 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONSTEN  VID  1911  ÅRS  RIKSDAG. 


Hvad  man  än  må  säga  om  det  ordrika  arbetet  i  riks¬ 
dagen,  särskildt  dess  2:dra  kammare,  resultatrikt  har  det  varit 
med  afseende  på  väg-  och  vattenbyggnadskonstens  tillgodo¬ 
seende.  Och  detta  är  icke  någon  enstaka  företeelse,  utan 
ett  ständigt  återkommande  förhållande,  att  åt  väg-  och 
vattenbyggarne  årligen  anförtros  större  kapital  än  åt  alla 
andra  tekniska  utöfvare  sammanlagdt.  Och  orsaken  här. 
till  är  hufvudsakligen  att  söka  däri,  att  staten  är  stor  hus- 
byggare>  äger  V 3  af  det  svenska  järnvägsnätet,  numera 
utbygger  sina  vattenfall  och  farleder  och  dessutom  väsent¬ 
ligt  bidrager  till  enskild  företagsamhets  underlättande.  Det 
kan  därför  anses  berättigadt,  att  i  denna  tidskrifts  spalter 
ägna  nagra  ord  åt  omfattningen  af  och  detaljerna  i  denna 
betydliga,  tekniska  budget.  1  tabell  1  äro  alltså  anlägg¬ 
ningskostnaderna  i  kronor  för  olika  slag  af  verksamhet 
inom  facket  uppställda.  Siffrorna  gälla  år  1912,  men  en 
del  af  anslagen  få  förbrukas  redan  under  år  1 9 1 1 .  Till 
förklaring  af  densamma  må  följande  upplysningar  tjäna. 


Tabell  1.  Anläggningskostnad  i  kronor  för  år  1912. 

A.  Husbyggnader. 


Slott  och  residens  .  390  850 

Armé  .  3  883  462 

Flotta  .  506  650 

Post  .  173  400 

Telegraf  .  873  000 

Järnväg  .  t  104  400 

Undervisning .  737  900 

Sjukhus  .  1  695  875 


9  369  537 


B.  Landsvägar. 

Underhåll  .  150000 

Förbättring  och  anläggning  .  1  750  000 

Västerbottens  lappmark .  30  000  ,  ^o  000 


Beträffande  husbyggnader  kan  det  inträffa,  att  ansla¬ 
get  för  armén  är  väl  litet,  då  vissa  poster  möjligen  ingå 
under  andra  rubriker.  Detsamma  gäller  statens  järnvägar, 
h vilka  under  posterna  för  de  olika  nybyggnaderna  och 
diverse  (se  C),  upptaga  många  slags  arbeten,  hvaribland 
ingå  åtskilligt  med  husbyggnader. 

På  samma  sätt  bör  brobyggnadsanslaget  i  verklig¬ 
heten  ökas  med  anslag,  som  äro  införda  under  C,  E  och 
H.  Den  för  enskilda  brobyggnader  upptagna  summan  har 
med  ledning  af  1909  års  väg-  och  vattenbyggnadsstatistik 
uttagits  ur  ett  gemensamhetsanslag  å  500  000  kr.  för  broar, 
mindre  hamnar  och  farleder. 

b  i  konsekvens  med  ofvanstående  bör  budgeten  för 
egentliga  järnvägsbyggnader  afsevärdt  minskas. 


C.  Järnvägar. 


a.  Statens: 


Veittijärvi-Matarengi 

.  932  5 00 

Iviruna-Svartön 

Älfsby-Piteå 

Bastuträsk-Kallholmen 

.  1  028  000 

Östersund-Ulriksfors 

.  1  400  000 

Ulriksfors-Volgsjön 

.  900  000 

Säter.. 

Sällinge-Rockhammar 

O 

O 

O 

17) 

(— < 

Rönninge-Järna. 

J  ärna-Norrköping 

.  4  000  000 

Göteborg- Alingsås 

.  650  000 

Bangårdar 

Signalsystem 

.  450  000 

Diverse  .... 

r  Okt.  19 1 1 
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b.  Enskilda: 

u  vägslånefond  . . .  i  500  000 

anelånefond .  .  1  000  000  2  ^00  000 


D.  Broar, 

'  tens .  236  800 

'kilda  . .  45(^500  693  300 

E.  Farleder. 

\  tens .  5  000  000 

Ijtilda .  12  000  3012  000 

F.  Hamnar. 

-nö  hamn  . .  24  300 

kehamnar  . 232  000 

erse  hamnar  .  31  5°°  287  800 

G.  Vattenledningar. 

dens  Järnvägar  (äfven  aflopp) .  229  000 

H.  K  ’ raftverk . 

’  jus  .  4  000  000 

i karleby  .  3  45°  000 

jbllhättan .  x  500  000  g  930  000 

I.  Kulturteknik. 


irländska  afdikningen  .  800  000 

önänna  frostminskningen  .  150000 

»  afdikningen  .  300  000  1250000 

J.  Telefonanläggningar. 

egrafstyrelsen  .  3  000  000 

( ivägsstyrelsen  .  24  300  4  024  300 

Summa  kronor  46  757  037 


Farledsbyggandet  afser  naturligtvis  förbindelsen  Vä- 
m-Kattegat  och  det  enskilda  anslaget  är  på  nyssnämndt 
r  elimineradt. 

Vattenledningsarbetet,  i  hvilket  ingår  en  del  omkostna- 

•  för  aflopp,  bör  ökas  något  från  diverseposten  under  C. 

Yattenkraftsanläggningarnas  konto  rymmer  åtskilliga 
i-  och  vattenbyggnadsarbeten,  hvilka  böra  fördelas  å 
(terna  A,  B,  C,  D  och  G. 

Slutligen  hafva  vi  telefonanläggningarna,  hvilka  ju 
1  en  hel  del  icke  sysselsätta  väg-  och  vattenbyggarne, 
'rför  detsamma  bör  minskas. 

ill  de  i  tabell  1  angifna  beloppen  kommer  dessutom 
i  altningsomkostaderna  i  departementen,  de  centrala  äm- 

•  verken  och  kommittéer  m.  m.  Om  man  med  ledning 
:  letta  skulle  gifva  sig  på  att  uppställa  några  mycket  unge- 
"ga,  justerade  siffror  för  att  få  en  öfverblick  af  situatio- 
E.  kan  man  möjligen  gilla  tabell  2. 

■  ell  2.  Ungefärlig  kostnadsfördelning  i  %  för  år  1912. 

Procent. 


1.  Järnvägar  .  30 

2.  Husbyggnader .  20 

3.  Kraftverk  .  18 

4.  Farleder .  10 

5.  Telefon  .  8 

6.  Broar  .  5 

7.  Landsvägar  .  4 

8.  Kulturteknik .  3 

9.  Hamnar  .  1 

10.  Vattenledningar  . 1 


1  2  7 


Då  hela  stadsbudgeten  uppgår  till  257  196  700  kr, 
disponera  sålunda  landets  väg-  och  vattenbyggare  icke 
mindre  än  c: a  18  %  eller  ej  fullt  x/5  däraf. 

Som  bekant  har  den  svenska  riksstatens  uppställning 
innevarande  år  undergått  en  reform,  hvarigenom  man  lät¬ 
tare  kan  öfverblicka  statens  affärsverksamhet.  Man  finner 
salunda  i  tabell  3  några  uppgifter  om  respektiva  verks 
inkomster,  driftkostnader  och  öfverskott  samt  det  sistnämn¬ 
das  procenttal  af  hela  omsättningen. 

Tabell  3.  Inkomst  i  kronor  af  tekniskt  produktiva  fonder. 


Affär.  Inkomster.  Driftkostnader.  Öfverskott  %. 

Vatten  fallsverk  1986000  1  110000  876000  28,3 

Telegraf .  15220000  10474800  4745200  18,5 

Järnvägar  .  80  000  000  63  500  000  16  500  000  11,5 

Summa  97  206  000  75  084  800  22  121  200  12,8 


Som  synes  har  statens  vattenkraftindustri  ännu  nått 
föga  utveckling  i  jämförelse  med  den  öfriga  tekniska  verk¬ 
samheten,  men  dess  afkastning  är  desto  större. 

I  samband  härmed  är  det  af  intresse  att  erfara  de 
medel,  staten  anlitar,  då  det  gäller  utgifter  för  kapitalökning 
i  affärsverksamheten.  Tabell  4  lämnar  en  antydan  härom. 


Tabell  4. 

Affär. 

Järnvägar  . 

Vattenfallsverk 
Telegraf  . 


Utgifter  i  kronor  för  kapitalökning. 

T  o  Andra  in-  „ 

r-an.  ,  Summa, 

komster. 

.  15684900  5358900  21043800 

.  13950000  150000  14  100  000 

.  4000000  1343200  5343200 


Summa  33  634  900  6  852  100  40  487  000 
Procent  (83  %)  (17  %)  (100  %) 

Hvad  som  är  särskildt  anmärkningsvärdt  i  denna  tabell, 
är  att  statens  vattenfallsverk  nästan  uteslutande  är  hän- 
visadt  till  lånemedel. 


Lämna  vi  siffrorna  och  ägna  vår  uppmärksamhet  åt  all¬ 
männa  åtgärder  till  väg-  och  vattenbyggnadskonstens  fromma, 
är  det  först  och  främst  Tekniska  Högskolans  omorganisation, 
som  tilldrager  sig  intresset.  Detta  gäller  framför  allt,  att 
nybyggnaden  ändtligen  kommit  i  gång.  Huruvida  vårt 
fack  med  hänsyn  till  utrymme  och  anordningar  kan  vara 
tillfredsställdt  med  förslaget,  skall  vid  detta  tillfälle  läm¬ 
nas  ur  räkningen.  Däremot  är  en  del  lektorats  öfver- 
förande  till  professur  sannolikt  af  mindre  betydelse  för 
den  tekniskt-vetenskapliga  verksamheten  vid  högskolan, 
hvars  utveckling  vi  hoppas  på.  Hade  icke  snarare  ett 
antal  docenturers  besättande  med  framstående  specialister 
inneburit  större  möjligheter  i  dessa  afseenden?  På  detta 
sätt  man  kan  skapa  den  forskningslust,  som  utgör  den  nöd¬ 
vändiga  förutsättningen  för  att  få  svensk  teknik  att  stå  på 
egna  ben. 

Af  andra  viktiga  åtgärder  äro  att  anteckna  fondbild- 
ning  för  byggnadsverksatnhet.  Det  ena  anslaget  afser  under¬ 
lättandet  af  tillkomsten  af  bibanor  inom  västra  delarna  af 
Värmlands,  Kopparbergs  och  Jämtlands  län  samt  delar  af 
Bohuslän  och  Dalsland,  för  hvilket  ändamål  årligen  under 
5  år  skola  afsättas  1  000  000  kr.  Statslån  kan  alltså  er¬ 
hållas  intill  75  %  af  det  fastställda  kostnadsförslaget  för 
så  billiga  järnvägsanläggningar  som  möjligt.  Det  andra 
gäller  kommunernas  rätt  att  för  vissa  ändamål  bl.  a.  bygg¬ 
nadsarbeten  genom  årliga  afsättningar  skapa  fonder.  Detta 
är  tillsvidare  endast  ett  förslag,  som  man  må  hoppas  skall 
återkomma  till  riksdagen  som  proposition. 

Förutom  de  direkta  åtgärderna  till  vattenkraftens  till¬ 
godogörande,  hvarom  sifferuppgifterna  i  det  föregående 


Summa  100 


128 
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vittna,  hafva  äfven  mera  indirekta  förmåner  vunnits.  Här 
må  sålunda  erinras  om  vattenfallsrätten,  hvarigenom  sta¬ 
tens  vattenfall  för  en  tid  af  högst  75  år  upplåtas  åt  an¬ 
nan.  Afser  sådan  upplåtelse  längre  tid  är  65  år,  äger 
nvttjanderättshafvaren  ej  optionsrätt  att  få  disponera  fallet 
ånyo,  utan  är  han  pliktig  att  vid  aftalstidens  utgång  utan 
lösen  till  kronan  afstå  kraftverket,  För  fallets  bebyggande 
är  han  dessutom  underkastad  icke  blott  vattenfallsstyrel¬ 
sens  utan  ev.  äfven  en  blifvande  vattendomstols  kontroll. 
Det  skall  blifva  högst  intressant  att  erfara  industriens  för¬ 
ståelse  för  detta  lagförslag.  Vidare  har  det  ändtligen 
kommit  till  en  uppgörelse  mellan  kronan  och  Stockholms 
stad  i  Dalälfven,  hvarigenom  en  af  våra  många  sväfvande 
äganderättsspörsmål  i  vattendragen  bragts  ur  världen. 

Ett  beaktansvärdt  uppslag  är  vidare  frågan  om  att 
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vid  omläggningen  af  Sveriges  officiella  statistik  söka  åsta 
komma  en  fortlöpande  öfversikt  af  den  ekonomiska  silualione 
hvarigenom  vägledning  skulle  kunna  erhållas  till  bed 
mande  af  förändringar  i  de  allmänna  ekonomiska  konjun 
turerna.  Det  är  så  mycket  man  väntar  sig  af  denna  dt 
svenska  statistikens  pånyttfödelse,  och  man  kan  enda 
hoppas,  att  verkningarna  däraf  skola  sträcka  sig  äfven  t 
vattendragsstatistiken,  hvilken,  lindrigast  sagdt,  är  bedröfl 
och  nästan  oanvändbar,  då  det  gäller  att  riktigt  afväga  < 
stridande  intressena  i  våra  floder. 

Mycket  hafva  vi  fått,  men  önskelistan  är  lång!  N 
kommer  t.  ex.  departementet  för  offentliga  arbeten?  Skul 
icke  möjligen  föregående  siffror  vittna  om  behofvet  där 
och  att  väg-  och  vattenbyggarne  själfva  lämpligen  bon 
ansvara  för  dem  ända  upp  till  konungens  rådsbord?  R.  S. 


UPPMÄTNING  AF  BROARS  NEDBÖJNING  VID  PROFBELASTNING. 


I. 

Vanligtvis  torde  nedböjningen  af  broarna  vid  dessas 
proibelastning  uppmätas  genom  afvägning  af  vissa  punkter 
å  desamma  före  och  under  belastningsprofvet.  De  obser- 
vationsfel,  som  härvid  kunna  i  någon  större  grad  inverka 
på  resultatet,  äro  beroende  af  svårigheten  att  få  vatten¬ 
passet  å  det  vanliga  afvägningsinstrumentet  att  spela  in 
eller  att  afläsa  blåsans  utslag,  att  göra  noggrann  afläsning 
å  afvägningsstången  och  att  väl  justera  instrumentet. 

Medelst  användning  af  en  teodolit  kunna  dessa  svå¬ 
righeter  kringgås.  Det  är  nämligen  möjligt  att  beräkna 
nedsjunkningen  efter  mätningar  från  en  syftlinje  före  och 
en  syftlinje  efter  belastningens  anbringande.  Syftlinjerna 
kunna  ha  hvilken  riktning  som  helst  i  ett  vertikalt  plan 
genom  kanten  af  brons  ramstycke  eller  vertikaler. 

Efterföljande  exempel  är  endast  ett  specialfall  (fig.  1). 

Teodoliten  uppställes  några  meter  ifrån  brons  ena 
landfäste  och  ungefär  i  linje  med  vertikalernas  inre  kan¬ 
ter,  så  att  dessa  framträda  i  teodolitens  synfält  utan  vrid- 
ning  af  instrumentet.  Hårkorset  inriktas  på  en  markerad 
punkt  A  å  vertikalen  vid  brons  bortre  ände.  Å  vertika¬ 
lerna  utmärkas  med  en  knifspets  mycket  noggrant  syft- 
linjens  läge  i  punkterna  B,  C, _ F,  hvarefter  instru¬ 

mentet  föres  bort. 


Fig.  1. 


Sedan  belastningen  utförts  å  bron  intaga  de  nämnda 
punkterna  lägena  Bx,  Cv  .  .  .  Det  gäller  nu  att  beräkna 
nedsänkningarna  BB1,  CC^,  .  .  . 

Teodoliten  uppsättes  ånyo  å  samma  plats,  hvarvid 
det  icke  kan  undvikas,  att  densamma  intager  ett  annat 
höjdläge  än  förut.  Den  nya  syftlinjen  blir  därför  F2  A 
i  stället  för  den  gamla  FA.  Å  den  nya  syftlinjen  mar¬ 
keras  å  vertikalerna  punkterna  B2,  C2  ,  .  .F2. 

Afstånden  Bj  B2,  C,  C2  .  .  ,  F  F2  kunna  nu  direkt 
uppmätas  t.  ex.  med  stålmåttband,  hvarefter  nedsänkning¬ 
arna  BBj,  CCj  .  .  .  beräknas  på  följande  sätt. 


Dj  D2  är  uppmätt  och  =  a,  FF2  =  b.  AD  = 
AF  =  L  (1  och  L  äro  horisontala  afstånd),  DDt—  x;  D] 

=  a — x. 

..  a— x  b  1 

Da  ar  — - —  =  — —  och  x  =  a —  b - 

1  L  L 

Om  F2  sammanfaller  med  F,  så  blir  b  =  o  och  x= 
d.  v.  s.  nedsjunkningen  blir  lika  med  det  direkt  uppmät 
afståndet  DjD,,. 

Om  syftlinjerna  äro  parallella,  blir  BB2  =  CC2  =  .. 
=  FF2  =  b  och  a — x  =  b  eller  x  =  a — b  d.  v.  s.  de  up 
mätta  afstånden  BjB,,,  CZC2  .  .  .  skola  minskas  med  t 
konstant  för  att  få  nedsjunkningen  vid  hvarje  vertika 
Denna  konstant  är  lika  med  vertikala  afståndet  mellan  ( 
parallella  syftlinjerna. 

Man  kan  lätt  använda  sig  häraf  genom  att  till  ( 
början  utsätta  en  signalpunkt  A2  sålunda,  att  AA2=Fk 
Samma  förfarande  upprepas  ett  par  gånger,  så  att  syftlinje 
F.A,  slutligen  blir  parallell  med  AF. 

Det  är  tydligt,  att  metoden  är  användbar,  äfven  0 
stöden  sänkt  sig  till  följd  af  belastningen. 

Såsom  synes  är  man  vid  denna  metod  oberoende 
såväl  afläsning  inuti  instrumentet  som  af  noggrann  just 
ring  och  af  vattenpass  på  tuben. 

Denna  bör  endast  vara  stadigt  uppställd  och  noj 
inriktad  på  den  valda  syftpunkten  å  ändvertikalen,  hvilk 
är  lätt  att  åstadkomma. 

Af  hårkorsets  linjer  bör  en  vara  horisontal. 

Med  nödig  försiktighet  torde  t.  o.  m.  afvägningsi. 
strumentet  i  detta  fall  kunna  användas  på  samma  sä 
som  teodoliten,  om  man  sätter  fast  tuben,  så  att  den  icl 
vrider  sig  åt  sidan. 

Det  är  naturligt,  att  metoden  kan  användas  äfven  f< 
andra  punkter  än  på  den  första  syftlinjen  t.  ex.  nitskall; 
på  tvärbalkarna  invid  vertikalerna.  Men  då  måste  des; 
punkters  afstånd  från  syftlinjen  uppmätas  genom  afläsnir 
å  afvägningsstången.  Äfven  för  detta  fall  är  man  emelle 
tid  oberoende  af  vattenpasset.  L.  Spärr. 

2. 

Såväl  denna  metod  som  den  oftast  använda  vanlig 
afvägningen  hafva  båda  den  olägenheten,  att  man  icl 
erhåller  de  små  nedböjningsvärdena  förstorade  i  en  vi 
skala  utan  måste  uppmäta  deras  verkliga  belopp,  hva 
igenom  noggrannheten  lider. 
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Vid  uppmätning  af  nedböjningarna  genom  afvägning 
n  visserligen  afläsningarnas  noggrannhet  förstärkas  ge- 
m  användning  af  ett  särskildt  förstoringsglas,  som  fästes 
mför  afvägningsstången,  men  de  öfriga  olägenheterna 

arstå. 

Då  i  allmänhet  vid  byggnader  fasta  uppsättningsställ- 
igar  förefinnas  under  bron,  och  det  oftast  icke  är  någon 
igenhet  att  låta  dem  helt  eller  delvis  kvarstå,  till  dess 
ofbelastningen  är  utförd,  så  är  under  dessa  omständig- 
ter  den  bästa  och  säkraste  metoden  för  nedböjningarnas 
pmätande  följande: 

Under  hvar  och  en  af  de  knutpunkter,  h vilkas  ned- 
jningar  skola  uppmätas,  placeras  en  olikarmad  häfstång, 
in  i  sin  vridpunkt  understödes  af  de  fasta  ställningarna, 
;d  sin  korta  ände  berör  knutpunkten  och  som  med  sin 
lga  ände  kan  röra  sig  öfver  en  efter  utväxlingsförhål- 
idet  förstorad  millimeterskala 

På  detta  sätt  kunna  de  verkliga  nedböjningarna  direkt 
pmätas  i  erforderlig  grad  förstorade,  hvarigenom  stor 
/ggrannhet  erhålles. 

Den  härför  nödvänga  apparaten  är  den  enklast  möj- 
a  och  kan  tillverkas  af  hvem  som  hälst  på  arbetsplatsen. 

Slutligen  erinras  om  att  instrument  af  ett  flertal  goda 
■nstruktioner  finnas  för  direkt  uppmätning  af  formför- 
dringar  i  förstorad  skala,  och  detta  sätt  är  vid  nog- 
anna  mätningar  alltid  att  föredraga  framför  användning 
teodolit  eller  afvägningsinstrument.  Otto  Linton. 


MEDDELANDEN 


Försök  öfver  den  ömsesidiga  förskjutningen  af  nitade 
åtar  vid  slagpåkänning.  (Der  Eiseubau,  h9.)  I  Darmstadts 
iterialprofningsanstalt  har  d:r  ing.  E.  Preuss  verkställt  en  serie 
dersökningar  öfver  nitförbands  förhållande  vid  slag  i  stället  för 
hittills  vanliga  försöken  med  kontinuerlig  och  tilltagande  be¬ 
duin  g.  Nitdiametrarna  voro  iS,  22  och  26  mm  samt  plåttjock- 
carna  10,  13  och  16  mm.  Hvarje  förband  utgjordes  af  2  nitar, 
isultatet  af  undersökningen  kan  sammanfattas  sålunda: 

1.  Vidj  upprepade  slag  af  samma  styrka  är  tillväxten  i 
rskjulning  mycket  obetydlig.  Den  genom  2:dra  och  följande 
ig  inträffande  förändriugen  utgör  endast  en  ringa  bråkdel  af 
n  vid  i:sta  slaget  uppnådda. 

2.  Under  det  att  vid  jämn,  tilltagande  belastning  för- 
jutningarna  tilltaga  hastigare  än  den  förra,  äro  de  sistnämnda 
1  slagpåkänning  ungefär  proportionella  med  slagarbetet. 

3.  Vid  samma  specifika  slagarbete  voro  förskjutningarna 
r  26  mm’s  nitar  större  än  för  18  och  22  mm. 

4.  Den  för  erhållande  af  samma  förskjutning  erforderliga 
nnt  tillväxande  belastningen  är  i  kg/cm-  2  460  till  6  700  ggr 
irre  än  det  motsvarande  slagarbetet  i  kgm/cm* 1 2 3 4.  Detta  värde 
as  vid  större  nitdiameter  och  aftager  vid  större  förskjutning. 


Strandskoning  af  järnbetong.  (De  Ingenieur,  h36.)  Den 
dländska  vattenbyggnadskonstens  stora  behof  af  lämpliga 


Fig.  1. 


konstruktioner  a  vagbrytare  och  strandskoningar  har  nu  äfven 
tagit  järnbetongen  i  sin  tjänst.  Fig.  1  visar  sålunda  en  dylik 
konstruktion  vid  Schouwen  i  Zeeland,  där  man  i  stället  för  att 
höja  vagbrytaren  försedt  densamma  med  en  trappstegsformig 
slänt  af  järnbetoug  öfver  högvattenståndet.  I  ett  land  med 
Hollands  stenbrist  har  till  och  med  kostnaderna  kunnat  afsevärdt 
nedbringas  genom  det  nya  materialets  användande.  Konstruk¬ 
tionen  har  sedan  1908  oklanderligt  uthärdat  Kanalens  anfall. 

Vattenbristen,  hvaraf  de  flesta  vattendragsintressen  i 
vart  land  hafva  en  ganska  svår  känning  för  närvarande,  upp¬ 
träder  dock  litet  hvarstädes  i  Europa  och  med  ännu  kännba¬ 
rare  följder  där  ute,  då  de  kontinentala  flodsystemen  i  regel 
sakna  större  sjöarealer  samt  farleds-  och  bevattningsintresset 
är  starkt  utveckladt.  Precis  som  hos  oss  får  man  gå  tillbaka 
till  ar  1901  för  att  finna  motsvarighet  till  de  nuvarande  för¬ 
hållandena,  hvilka  särskildt  i  Rhen  äro  af  vikt  för  oss  att  lära 
känna,  da  de  återverka  på  sjöfarten  därstädes  och  därmed  på 
vår  malmexport,  I  regel  råder  lågvattenstånd  i  denna  flod 
under  det  andra  halfåret,  ja  stundom  ännu  längre,  t.  ex.  åren 
190S  —  09,  då  det  började  först  i  oktober  ena  året  för  att  sluta 
i  september  det  andra  med  en  obetydlig  vårflod  i  mars  och 
april  efter  snösmältningen  och  en  regnflod  i  juli.  Den  nu  rå¬ 
dande  minimiperioden  började  redan  vid  årsskiftet  och  fortgår, 
ja  t.  o.  m.  Rhens  alpina  källor  äro  under  medelvärdet.  (Zbl. 
f.  Wasserbau  u.  Wasserwirtschaft  h26.) 

Nationell  irrigationskongress  i  Chicago  äger  rum  den 
5 — 9  december  1911  och  är  den  i9;de  i  ordningen.  Orsaken  till  att 
vi  fästa  uppmärksamheten  på  densamma  är,  att  dessa  kongresser 
numera  tilldraga  sig  så  stor  uppmärksamhet,  att  europeiska  stater 
sända  sina  delegerade  dit.  Det  är  nämligen  icke  uteslutande 
irrigationsproblem,  som  sysselsätta  densamma,  utan  kulturtek¬ 
nik  i  allmänhet  och  sålunda  äfven  de  hos  oss  vanliga  vatten- 
afledningarna  och  sjösänkningarna.  Närmare  upplysningar 
kunna  erhållas  från  E.  Mc.  Queen  Gray,  president  för  univer¬ 
sitetet  i  Albuquerque  i  New-Mexiko. 

Ingeniörsbefattningar  i  holländska  Indien.  Danska  I11- 
geuiörsföreningeus  upplysningsbyrå  har  mottagit  från  holländ¬ 
ska  generalkonsulatet  i  Köpenhamn  ett  cirkulär  beträffande  an¬ 
ställning  af  danska  polytekniska  kandidater  eller  tyska  diplom- 
ingeniörer  vid  de  offentliga  arbetena  i  nederländska  Indien. 
Förmånerna  äro  så  småningom  utmärkta: 

5-årigt  kontrakt  med  begynnelseaflöning  375  kr.  pr  må¬ 
nad,  efter  2  år  525  kr.,  hvilket  belopp  så  småningom  ökas  till 
högst  1  500  kr.  pr  månad.  Fri  resa  1  kl.  ut  och  liem  äfven 
för  familjen.  Omedelbart  efter  kontraktets  undertecknande  ut¬ 
betalas  2  250  kr.  i  ekiperingspenningar  och  ett  underhåll  af 
225  kr.  pr  månad  från  den  dag,  resan  anträdes.  Efter  5  år 
beviljas  1  års  semester  med  full  aflöniug  i  3  månader.  Samma 
förmån  tillkommer  vid  ev.  sjukdom. 

Man  frågar  sig  ovillkorligen,  hvarför  icke  vårt  lands  väg- 
ocli  vattenbyggare  blifvit  ihågkomna.  Vi  kunna  nämligen  icke 
dela  deras  bekymmer,  som  i  svenska  ingeniörers  framträngande 
utomlands  endast  se  ett  bortkastadt  kapital.  Tvärtom  bör  en 
sådan  företeelse  hälsas  med  tillfredsställelse,  såvida  våra  ev 
representanter  äro  så  pass  nationellt  medvetna  och  ekonomiskt 
fostrade,  att  de  samtidigt  kunna  verka  för  svenska  byggnads- 
materialiers  afsättning.  Det  finnes  nämligen  icke  någon  rim¬ 
lig  anledning,  att,  såsom  hittills  skett,  låta  endast  merkantilt 
utbildade  personer  svara  för  vår  handels-  och  konsulära  repre¬ 
sentation  i  öfversjöiska  länder.  Där  måste  ingeniören  vara  med! 
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De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 
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Materialprofning  (TU *  1/9).  —  Impregnering  (I  9/9).  —  Te¬ 
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Försök  öfver  ömsesidig  förskjutning  af  nitade  plåtar  vid  slag- 
påkänning*  (Eb9).  —  Pabriksmässig  tillverkning  af  transport¬ 
betong  (I  9 */9)  — .  De  nya  österrikiska  bestämmelserna  för  järn- 
betong  (ZÖIAVh37).  . —  Järnbetongs  hållfasthet  som  byggnads¬ 
material*  (I9 */9).  —  Profning  af  järnbetongbalkar*  (I  26/g).  — 
Enkel  metod  för  bestämmande  af  järnsektion  i  järnbetong- 
stänger  med  böjnings-  och  axialtryck  eller  dragningspåkän- 
ning*  (BEh15).  —  Gyroskopets  teori  och  användning*  (TU  ®/9  16/„). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Profningsmaskiner  för  betong*  (ZVDI  9/9).  —  200-tons 
kran  i  Glasgow*  (GC  26/g). 

3.  Gator  och  vägar. 

Försök  med  gatuläggningsämnen  i  Chicago*  (EN  31/g). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Hvilket  djup  bör  ballasten  hafva  på  en  järnväg*  (EN 

*%)  ~  Betydelsen  af  god  ballast  (EN  24/g.)  —  Singel  till  bal¬ 

last  vid  järnvägsspår*  (EN  24/g).  —  Formförändringar  vid  sväf- 

vande  skenskarfvar*  (OFEhlg.)  —  Skarf  för  spårvägsspår*  (EN 

31/s)-  —  Rosts  uppkomst  och  utveckling  i  spårvägsskenor* 

(Eg  '/a)*  —  2  järnvägars  korsning  i  skilda  plan*  (EN  31/8).  — 

Linbanan  på  YV  etterhorn*  (TU  8/a).  —  Linbaneanläggning  i 

nordvästra  Böhmen*  (ZVDI  2/9).  —  Elektrisk  järnvägsdrift  i 

Schweiz*  (Eg  1/9,  GC  2/9).  —  Skenlöst  gatuspår  med  elektrisk 

drift  (OFEhlg).  —  Husbyggnader  vid  Toggenburg-  och  Richen- 

banorna*  (SB  2/a). 
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5.  Broar. 

Ståndpunkten  i  fråga  om  byggandet  af  järnbroar  i  Ry 
laud*  (Ehy).  —  Viadukter  af  stampbetoug*  (BEh,.).  —  Bro  n; 
100  m's  spännvidd  af  järnbetong  i  Rom*  (BEh,.).  —  Upp 
randet  af  den  nya  Kentuckybron*  (Eh9).  —  Pristäflan  för  1: 
öfver  Rhen  vid  Köln*  (ZVDI  26 */8).  —  Gatubro  öfver  den  n 
godsbangården  i  Kiel*  (BEhJ6).  —  Också  en  »rörlig  bro 
(EN  24/g). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Internationella  sjöfartskongressen  i  Filadelfia  1912  (EN  */, 
—  Nordkanalen  mellan  Östersjön  och  Hvita  hafvet  (I  9 * */9.) 
Inre  farlederna  i  Tyskland  (Eg  16/9).  —  Trafiken  på  tyska  o 
franska  inre  farleder  (ZÖIAVh36).  —  Kanaliseringen  af  Loir 
(EN  24/g).  —  Betongkaserner  för  kajbyggnad*  (ZÖIAVh37). 
Silos  af  järnbetong  i  Köln*  (BEh15).  —  Lötsclibergstuunel 
utstakning*  (SB  */9,  16/9). 

7.  Vattenledningar. 

Vattens  förorening  genom  växter  och  djur  samt  anor 
ning  för  dettas  förhindrande  (EN  31/g).  —  Huru  förebygga  elektr 
lytisk  inverkan  på  vattenledningsrör  (EN  24/g).  —  30"  stålrörsle 
ning,  som  rostar*  (EN  24/g).  —  Cistern  af  järnbetong*  (EN  S1/, 

8.  Vattenaflopp. 

Afloppsledningssystem  för  vissa  kommuner  (I  26/8).  - 
Vattenafledniug  i  Texas*  (EN  31/g).  —  Zuiderseefrågan*  (BEh  , 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Märklig  dammbyggnad*  (EN  24/g).  —  A. -B.  Neuhauser 
vattenkraftanläggningar*  (SB  9/0).  —  Kraftverket  Adamelk 
(f  ‘V-.)*  —  Impregnerade  s'.olpar  för  elektriska  ledningar  (1 2/s 

10.  Lagstiftning. 

Gemensamma  normer  för  entreprenadberäkningar  (Th743 
—  Anspråk  på  tillägg  vid  entreprenadarbeten  (Eg  1/a). 

11.  Öfrigt. 

Inskriptionstal  vid  Tekniska  Högskolans  början  höste 
1911  (Th742).  —  Arbetskostnadernas  stegring  (Eg  */„).  —  Ei: 
heter  och  beteckningar*  (ZVDI  9/9).  —  Utbildning  af  landi 
bruksingenjörer  (EN  *4/g).  —  Kommunalteknikerns  yrken  (El 
31/8)-  —  Danska  byggnadsingenjörer  hafva  utsikt  till  arbete  i  ho 
ländska  Indien  (I  lc/9).  —  Ingenjörskonst  (Eh9).  —  Utställninge 
i  Turin  (Eg  ’/9).  —  Internationella  hygienutställningen  i  Dre.* 
den*  (Th74a).  —  Stavangers  tekniska  och  industriella  utveck 
ling*  (TU  ®/9). 


FRÅN  AFDELNINGEN 


Program  för  afdelningens  för  väg-  och  vattenbygg 
nadskonst  årsmöte  i  samband  med  Polhemsfesten  fredagc. 

den  17  november  igu  å  föreuingrns  lokal. 

Kl.  wjo  f.  m.  Mötets  öppnande.  —  » Kristoffer  Polhem  son 
vattenbyggare  ,  meddelande  (med  ljusbilder)  af  kaptenen,  grefvi 
Nils  Cronstedt.  —  Brobyggnadskonsten  förr  och  nu  med  hänsyn  til 
formgfning  och  materialval ,  föredrag  (med  ljusbilder)  af  byrå 
ingenjören  Otto  Linton. 

Kl.  12,30 — 1,13  e.  m.  Lunchpaus. 

Kl.  i,js  e.  m.  Protokollsjustering.  —  Inval.  —  Val  af  afdel 
ningsstyrelse  samt  af  en  ledamot  jämte  suppleant  i  föreningen: 
styrelse  för  år  1912.  —  Val  af  redaktör  för  3  årsperioden  1912- 
1914.  —  » Större  byggnadsarbetens  organisation »,  diskussion  mei 
inledningsanföranden  af  civilingenjören  A.  Granholm  och  öfver 
ingenjören,  kapten  G.  Malm. 

Kl.  6  e.  m.  Gemensam  middag  (närmare  upplysningai 
längre  fram). 

Den  16 — 18  november :  Utställning  af  ritningar,  fotogra 
fier,  litteratur  m.  m„  belysande  vattenkraftteknikens  utvecklinj. 
i  Sverige  anordnas  af  Svenska  Vattenkraftföreningen  å  Tekno 
logföreningens  lokal. 


ISnisk  TIDSKRIFT  1911 


FOTOUT  SEN.  STAB.  I.1T  ANST 


—  4  - 


...  .  ... 


. 

r.  *  * 

-  ■ 


TE  K 


*  nn  e  n  t t. S 


VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  16. 

TTLL  UF9F=>L*=I&  /=cW 

/  <5CSU-?J/=*f/V<55'  \^7^&S//X7=^f=Ts^/V^(5CjM/Ss/<5 . 

^5ko/c 7  J  5  . 
rtartt  i  mm. 

(%///rrfXff~>Qf  oksn  9  *9o7 

Fjöc/mr>c*r  u0pf*ej. 


F~avt  ap/o/ag  . 


L- - - - —  —  iSoo  - — 


*5*0/0  J  -5 

m  e  »  »  f  -?  T  f  c"~ 

Fig.  4- 


t  7. 


Fig.  8. 


C 


Fig.  ii. 


Centraltryckeriet,  Stockholm  1911. 


^SK  TIDSKRIFT  1911 


VA6  o  VÄITENEM36NADSK0N5T  PL  11 


ft.O  K. 


jShydds.hyba  förjMrufaen. 


5krufhjul' 


Vridninyiaifd. 


F/gurZZ.  Pendlande  kuihoer  for  UBQhm=- 


,<00  0  WO  H»  JOC  *00  SW  600  70C  m>  900  tooc  nm 


Wddands  t/ppA 
yjhängnmgidr ^ 
Amobikfelinon 


rhnnrmn  ,  hvaalera  stiiAsO- 


Genom  egen  vkt  ~  37oton 


‘x  rmi  136  o  Sr 


F/ntrft.  Fndmnde  Msattnm  gfjnst 


iklslmomo  vd ytter portalen. 


'Jndmgxusi 


FiourZI.  Faxtnölbino  af  linskilvorna  på 


Vr/dnrysaxd 


enorm ets  tooplfc 


ar/^oanneJ',  nrrfverthal  vk!  meflanQätfcfSF- 


.*hskinhus. 


g,  r*jxi  -  jijt.r 


Siä»/yrnmc/\ 


Fiaurlé.  'Fskirc.fiktfnn  invid  utkroor/afen,. 


ff.O.K 


R-25MQ 
MecteJ.J*'  ***** 
OKsrrj  érxfz£f 


Kalkberg 


ArUvaa 
vrf  metta 


moomm. 


Maskinhus 


Gerxcm  eget  *k'~  .'fyoton 


■ftulhr  ftr  sfyrramef'  vti  yterporiafens  fcf 


Foto lil  6en  Stab.  Lit  Ans.vStockh 


+  t 

Pl 

JT 
\  « 

1  O  . 

ig 

T? 

H  © 

♦n 

.i 

5  * 

S  ♦- 

É 

t 

0  i  0 

o 

O  1  o 

© 

© 

1  . 

O  j  © 

» 

o 

j3!I 

Al 

tjdtwyt 


OF  THE 

UNIVERSITY  OF  ILLINOIS 


rEKN  I  SK 
HDSKRIFT 


VAG-  OCH  VATTEN¬ 
BYGGNADSKONST 


15  NOVEMBER 
1911  •  41  ÅRG. 
HÄFTE  11 


Redaktör:  RICHARD  SMEDBERG. 


^NEHÅLL:  Återblick,  af  löjtnant  R.  Smedberg.  -  Försöksinstallation  af  »Aga»  klippljus  å  fasta  signaler  vid  Statens 
larnvagar,  af  byramgemor  B.  G.  W,mUM.  -  Biologisk  reningsanordning  fBr  afloppsvatten  i  Skara,  af  A.-B.  Valtnlyg*. 

7  *  »i*.  *f  flottaingsebef  A.  Uf.  -  Upptagningsverk  l#r  ,J«»k.t  timmer,  af  ingeaiaV  C 

fr:  ~  al  broars  nedböjning  vid  profbelastning,  af  kapten  /..  Sfarr  och  byråingenjör  O.  tmUn.  -  .Med. 

delanden:  ngemorskonst.  Bergborrmaskiner  för  djupa  häl.  Tjärmakadamisering.  Undersökningar  af  Rysslands  vattenkraft  Definition 
■  a  explosion.  Standardtyper  för  mStningsmarkeringar.  Ett  enkelt  instrument  för  approximativ  beräkning  af  arealer.  Svenska  väg-  och 
vattenbyggare  till  Turkiet.  —  Bokanmalan:  Emigrationsutredningen,  bilaga  |6.  _  Litteratur.  —  TidskriftsBfversikt.  -  Pl 
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ÅTERBLICK. 


[nom  tekniken  tillhör  det  nya  snart  det  förgångna  1 
Detta  gäller  i  fullaste  mått  de  årtionden  som  om¬ 
fatta  Svenska  Teknologföreningens  nu  femtioåriga 
vksamhet,  en  period  utan  motsvarighet  i  naturvetenska- 
frnas  och  teknologiens  utveckling.  Vilja  vi  i  dessa 
■  'ileumstider  kasta  en  återblick  på  den  tillryggalagda 
'?en>  böra  vi  en  stund  bläddra  igenom  den  litteratur, 
;n  representerar  den  gångna  epoken.  Här  må  lämnas 
ido  de  enstaka  vittnesbörd  om  vetenskaplig  och  formell 
ing,  hvilka  representeras  af  större  fristående  tekniska  af- 
ldlingar,  ty  i  detta  afseende  är  Sverige  lika  fattigt  som 
ilra  smastater,  med  deras  begränsade  läsekrets.  Oss 
resserar  sålunda  i  första  rummet  innehållet  i  de  tekniska 
ikri/terna,  ty  i  dem  afspeglas  steg  för  steg  det  mödo- 
iiama  arbete  hvars  resultat  det  nuvarande  släktet  med 
iksamhet  anammar.  Det  innebär  äfven  för  granskaren 
:  säreget  behag  att  genomströfva  dessa  än  knappt  gui¬ 
de  blad,  där  till  och  med  de  oväsentligaste  meddelan- 
b  ofta  få  en  betydelsemättad  innebörd.  Striden  har 
(ts  af  lugnet,  det  kommande  kastar  ett  klart  ljus  öfver 
l  förgångna,  följderna  öfver  orsakerna,  det  vidsträckta 
i  isammanhanget  öfver  det  trängre.  Det  är  en  tröst  att 
nnas  detta,  hvar  gång  meningarna  brytas  mot  hvar- 
Ira  nu  och  framdeles.  Må  vi  äfven  tillbörligt  uppskatta 
I  ledande  krafter,  hvilkas  namn  tyvärr  ej  sällan  redan 
-jätits. 


Byggnadskonsten  torde  med  bergsvetenskapen  dela 
n  af  att  hafva  grundat  den  periodiska  tekniska  littera- 
-m  i  vårt  land.  Som  de  första  väsentliga  sträfvandena 
detta  område  få  väl  betraktas  dels  de  af  den  mång- 
'  tande  P.  G.  Scheutz  (Mechaniker)  utgifna  Bibliotek  för 
öi/.  Slöjd  och  Vetenskap  åren  1832 — 49,  Arkiv  för  Hus- 
' 'ningen  och  Näringarne  1828 — 31,  Svenska  Industriföre- 
faens  Tidskrift  1835 — 39  och  Tidning  för  Näringarne 

o  * 

lo — 4  r  dels  Årsberättelser  om  Technologiens  framsteg, 

ka  senare  redigerades  af  G.  E.  Pasch  (Magister)  i 
enskapsakademiens  handlingar  1842 — 46.  Byggnads¬ 


konsten  är  dock  föga  tillgodosedd  i  dessa  publikationer 
och  det  är  först  pa  1850-talet  densamma  uppträder  med 
egna  organ  i  en  omfattning,  som  måhända  förvånar.  Detta 
till  synes  hastigt  pakomna  behof  att  i  tryck  diskutera 
tidens  tekniska  spörsmål  är  dock  fullt  förklarligt.  När 
landet  hämtat  sig  ur  de  inre  och  yttre  omhvälfningar,  som 
utmärka  de  första  årtiondena  af  det  gångna  århundradet 
och  ångmaskinens  utveckling  kommit  därhän,  att  den¬ 
samma  med  vårt  lands  förutsättningar  kunde  tagas  i  bruk 
tör  järnvägarna,  var  den  första  moderna  epoken  i  Sveriges 
väg-  och  vattenbyggnadsteknik  kommen.  Den  ekonomiska 
uppsvingsperiod,  som  utmärker  midten  af  förra  seklet,  tog 
sig  också  an  samfärdsmedlen  på  ett  berömvärdt  sätt, 
oaktadt  de  dyra  kanalbyggena,  som  afslutats  på  1830- 
talet,  ingalunda  lockade  till  nya  kommunikationsuppgifter. 

Det  första  organet  från  denna  tid  utgöres  af  R. 
Acrels  (Ingenieur)  och  sedermera  C.  Forselius  Tidskrift  för 
praktisk  byggnadskonst  och  mekanik  åren  1850 — 54.  Dess 
program  var  hufvudsakligen  att  betjäna  »Architekturen», 
men  äfven  »Mekaniska  och  Techniska»  spörsmål  skulle 
behandlas,  hvarvid  tidskriften  hoppades  kunna  erbjuda 
»intresse  ej  blott  för  män  af  yrket,  utan  ock  för  possessio- 
nater,  bruksegare  och  slöjdidkare  i  allmänhet».  Det  var 
en  tämligen  omfattande,  illustrerad  månatlig  publikation, 
hvilken  hufvudsakligen  ägnade  sig  i  fråga  om  byggnads¬ 
konst  åt  beskrifningar  öfver  hus,  materialier  och  någon 
gång  grundläggning,  broar  och  järnvägar.  Af  märkligare 
bidrag  må  nämnas  redogörelse  för  förslag  till  Köping — 
Hults  järnväg  och  Stockholms  vattenledning  (1851),  hvilka 
bägge  uppsatser  torde  få  betraktas  som  pionjärarbeten  på 
hvar  sitt  område. 

Kort  efter  ofvannämnda  tidskrift  tillkommer  Tidskrift 
för  svenska  Ingenieurer  utgifven  af  R.  Klinckowström  och 
E\  IV.  Leijonancker  (resp.  Capitaine  och  Lieutenant  vid 
K.  Ingenieur-Corpsen),  hvilken  ställde  som  sin  uppgift  »att 
redogöra  för  Ingenieur-yrket  inom  Fäderneslandet  och  i 
främmande  länder,  under  fordna  och  närvarande  tider  samt 
att  upptaga  så  väl  timade  eller  pågående  märkligare  till¬ 
dragelser  i  historiskt,  statistiskt,  vetenskapligt  och  tekniskt 
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hänseende  samt  organisationsfrågor».  Hvarken  titeln  eller 
det  ståtliga  programmet  motsvarades  emellertid  af  inne¬ 
hållet  enligt  nutida  begrepp  om  ingeniörskallet,  ty  de 
2  obetydliga  oktavhäften,  som  utkommo  årligen  1850 — 52, 
innehöllo  hufvudsakligen  redogörelser  för  befästningsan- 
läggningar  och  officiella  notiser  om  utnämningar,  ordnar 
o.  d.  Det  var  sålunda  egentligen  en  fortifikationstidskrift, 
hvarför  Acrel  också  kunde  anmäla  konkurrenten  i  bl.  a. 
följande  själfsäkra  och  för  tiden  ganska  karaktäristiska  språk: 

»Utgifvarne  hafva  uppfattat  Ingenieurs-yrket  endast 
i  dess  tillämpning  på  den  militära  byggnads-  eller  befäst- 
ningskonsten,  under  det  vi  behandla  endast  den  borgerliga 
architekturen  och  i  våra  spalter  upptaga  ensamt  på  fridens 
yrken  syftande  mekaniska  och  techniska  inrättningar 
och  rön.» 

Anmälaren  förmodar  dock,  att  äfven  den  senare  tek¬ 
niken  så  småningom  skall  beredas  plats  i  den  nya  tid¬ 
skriften,  hvilken  möjlighet  inspirerar  Acrel  till  detta  ädla 
uttalande: 

»Om  i  det  följande  Hrr  K.  och  L,  skulle  öfvergå 
äfven  på  det  borgerliga  området,  så  skulle,  i  stället  för 
att  harmas,  vi  med  glädje  se,  om  vi  af  dem  öfverträffades 
i  gedigenhet  och  förmåga  att  nöjaktigt  lösa  den  uppgift 
som  vi  oss  föresatt.» 

Så  blef  emellertid  icke  fallet,  och  bägge  tidskrifterna 
upphörde  ganska  snart  såsom  förut  omtalats.  Den  om¬ 
talade  P.  G.  Scheutz  försökte  sig  också  vid  denna  tid 
på  en  ny  publikation,  Svensk  illustrerad  Polytechnisk  Journal, 
hvilken  1852 — 54  utkom  i  6  kvarthäften  årligen.  Enligt 
anmälan  skulle  den  innehålla  »Populära  meddelanden, 
hemtade  från  technikens  och  fabrikationens  områden,  be- 
skrifningar  å  nya  upptäckter  och  uppfinningar,  med  talrika 
förklarande  träsnitt  jämte  en  populär  kurs  i  Technologien 
för  Mechanici,  Ingenieurer,  Slöjdidkare,  Fabrikanter,  Handt- 
verkare,  samt  för  alla,  som  vilja  göra  sig  bekanta  med  utlan¬ 
dets  techniska  framsteg.»  Det  gällde  sålunda  en  teknisk  revy 
med  särskild  hänsyn  till  utländska  förhållanden,  och  tillgodo¬ 
såg  man  detta  behof  genom  öfversättningar  ur  den  utländska 
facklitteraturen,  en  för  tiden  vanlig  metod,  ty  det  var 
först  långt  senare,  som  studieresorna  begynte.  På  så  sätt 
innehöll  tidskriften  ett  och  annat  om  järnvägar  och  mate- 
rialier.  Med  denna  publikations  upphörande  är  den  andra 
perioden  i  de  svenska  byggnadstekniska  tidskrifternas 
historia  afslutad. 

*  * 

Emellertid  hade  statens  järnvägsbyggnader  ändtligen 
tagit  sin  början  och  i  samband  därmed  intresset  för  väg- 
förbättringar,  hamnbyggnader  och  dylikt  stegrats,  hvarför- 
utom  jordbruket  fordrade  vattenaftappningar  och  utdik- 
ningar  i  högre  grad  än  dittills.  Det  inses  lätt,  hvilka 
diskussionsmöjligheter  denna  utveckling  skulle  kräfva  och 
så  uppstodo  vid  1860-talets  ingång  nya  tidskrifter. 
Den  första  af  dessa  och  den  första  egentliga  periodiska 
publikationen  i  vårt  land  å  det  byggnadstekniska  området 
är  Tidskrift  för  byggnadskonst  och  ingeniörvetenskap,  1859 — 71, 
hvilken  skulle  utgöra  fortsättning  på  Acrels  publikation  och 
utkomma  med  1 2  kvarthäften  årligen.  Den  nya  upplagan 
redigerades  af  G.  Nerman  (Löjtnant  vid  Kongl.  Väg-  och 
Vattenbyggnads-Corpsen),  hvilken  hade  till  medredaktörer 
A.  W.  Edelsvärd  (Löjtnant,  Arkitekt  vid  Statens  Jernvägs- 
byggnader)  och  E.  V  Langlet  (Arkitekt),  hvilken  senare 
inträdde  i  redaktionen  1867  och  fortsatte  tidskriften  år 


1871,  sedan  Nerman  redan  lämnat  densamma.  Tidskri ftc 
skulle  framför  allt  lämna  »noggranna  ritningar  och  b< 
skrifningar  öfver  de  märkligare  arbeten,  som  utförts  ellt 
utföras  inom  väg-  och  vattenbyggnadskonstens,  arkitekti 
rens  eller  mekanikens  områden,  kommande  dervid  att  up| 
tagas  icke  allenast  hvad  Sverige  har  att  erbjuda,  uta 
äfven  Norge  och  Finland,  hvilka  begge  länder  oss  vete 
ligen  ej  hafva  någon  tidskrift  i  denna  väg.»  Denn 
ganska  väl  illustrerade  publikation  innehöll  under  sin  1 
åriga  tillvaro  omkring  140  uppsatser  i  väg-  och  vattei 
byggnadskonst,  däraf  ej  mindre  än  30  stycken  behandland 
järnvägar  och  20  stycken  broar.  Det  var  ju  också  en  tic 
då  allt,  som  stod  i  samband  med  det  nya  kommunikation: 
medlet,  skulle  dryftas,  hvarje  detalj  kritiseras,  ett  oeger 
nyttigt  arbete  med  erkändt  goda  resultat.  Därnäst  fånge 
materialläran  samt  sjöregleringar,  hufvudsakligen  i  form  ; 
sjösänkningar,  intresset,  men  äfven  farleder,  stadsplane 
dock-  och  tunnelbyggnader  samt  grundläggningar  m.  f 
arbeten  äro  representerade.  Anmärkningsvärdt  är,  a 
hydrografien  gör  sitt  inträde  i  den  tekniska  tidskriftslitter; 
turen  år  1860,  vattenafloppet  1862  och  vattenkraften  för: 
1869.  Däremot  saknas  nästan  allt  rörande  gatu-  och  väj 
byggnad,  hvilket  förefaller  egendomligt  med  hänsyn  ti 
de  rätt  betydande  summor,  som  redan  vid  denna  tid  nec 
läggas  i  dylika  företag. 

Ett  par  år  före  ofvannämnda  tidskrifts  upphörand 
börjar  emellertid  den  kanske  förnämsta  polytekniska  publ 
kationen,  som  x 800-talet  kan  uppvisa  i  vårt  land,  a 
utgifvas,  i  det  att  Ingeniörs- Föreningens  Förhandlingi 
starta  år  1869  för  att  under  C.  A.  Ångströms  (Professc 
vid  Teknologiska  Institutet)  insiktsfulla  ledning  fortlefv. 
t.  o.  m.  1890,  då  sammanslagning  äger  rum  med  de 
senare  startade  Teknisk  Tidskrift.  I  motsats  till  sin 
föregångare  började  och  slutade  Tidskriften  utan  ett  or 
om  program  och  tack  för  visadt  tillmötesgående  och  dett 
är  karaktäristiskt  för  densamma,  ty  tonen  däri  är  alltigt 
nom  strängt  saklig  och  vederhäftig,  oaktadt  meningarn 
kunde  vara  nog  så  delade  i  de  diskussioner,  som  fön 
kommo  inom  Ingeniörsföreningen,  hvarvid  samtidens  främst 
teknici  deltogo.  Det  är  till  stor  del  de  utmärkta  referate 
från  dessa  sammankomster,  som  regelbundet  återfinnas 
de  tryckta  förhandlingarne,  hvilka  göra  denna  publikatio 
så  intressant  för  bedömande  af  den  tekniska  utvecklinge 
under  dessa  årtionden.  Järnvägarna  voro  fortfarande  e: 
lifligt  diskussionsämne,  därvid  äfven  deras  förhållande  ti 
vattenvägar  skärskådades,  liksom  äfven  frågorna  om  metei 
systemets  införande,  kraftöfverföringsproblemet,  ja  t.  0.  n 
om  järnverk  på  västkusten  voro  ägnade  att  sätta  fart 
sinnena.  Hvad  det  öfriga  innehållet  beträffar,  visar  äfve 
detta  en  högre  nivå  än  föregående  och  samtida  tidskriftei 
hvilka  i  hög  grad  skatta  åt  beskrifningar,  som  stundor 
äro  skäligen  handtverksmässiga.  Här  möta  oss  åter  verl 
liga  försök  till  själfständigt  tekniskt-vetenskapligt  arbeU 
Vidare  är  den  hänsyn  till  olika  fack,  som  kommer  ti 
synes  i  det  skiftande  innehållet,  påfallande.  Hvad  säi 
skildt  väg-  och  vattenbyggnadskonsten  beträffar,  återfinna 
bland  författarne  en  mängd  kända  namn,  af  hvilka  i  dett 
sammanhang  må  framhållas  C.  A.  Adelsköld ,  P.  IV.  Aln 
qvist,  P.  L.  Laurell ,  F.  W.  Leijonancker  och  A.  M.  Lina 
gren.  Tidskriften  framträdde  med  månatliga  häften  i  kvar 
format  med  talrika  planscher  men  utan  figurer  i  texten 

Granska  vi  innehållet  i  de  316  uppsatser,  som  hän 
föra  sig  till  väg-  och  vattenbyggnadskonsten,  återfinne 
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irtfarande  den  för  tiden  utmärkande  ämnesfördelningen 
ied  järnvägarna  i  första  rummet  (iii  st.)  och  därefter  i 
>ljd  broar  (32),  materiallära  (27),  hamnar  (2  1),  flodregle- 
ngar  och  arbetsmaskiner  (hvardera  17),  kraftfrågor  (14), 
illfasthetslära  (13),  vattenledningar  (11)  o,  s.  v.  Redan 
d  tidskriftens  start  påträffas  flera  nyheter  såsom  arbets¬ 
maskiner,  instrument-  och  hållfasthetslära  och  sedermera 
llkommer  t.  ex.  vattenrätten  år  1872  och  flottningsfrågor 
884.  Bland  anmärkningsvärdare  bidrag  må  nämnas  det 
>m  rör  materialläran.  Sålunda  gör  cementen  sitt  inträde 
midten  af  1870-talet,  samtidigt  med  att  diskussionen  om 
lika  järnmaterials  användning  i  byggnadskonsten  är  täm- 
gen  färdig  och  den  i  England  1867  uppfunna  järn- 
stongen  hinner  till  tidskriften  först  år  1884.  Inom 
ittenbyggnadskonsten  intresserar  framför  allt  1875  års 
rojekt  till  Trollhättefallens  bebyggande,  Hjälmarens  sänk- 
mg,  hvarom  skildringarna  taga  sin  början  1885  och  de 
?dan  följande  år  successivt  framträdande  kraftöfverförings- 
roblemen,  hvilka  allt  mera  sysselsätta  läsekretsen  under 
den  före  1890-talets  stora  omhvälfning  i  vattenkraftens 
ivändning. 

För  att  afsluta  serien  af  de  byggnadstekniska  tid- 
crifter,  hvilka  upphört,  kan  slutligen  nämnas  Tidning  för 
'ggnadsväsendet  »och  dermed  i  samband  stående  yrken», 
rilken  med  2  foliohäften  pr  månad  utkom  åren  1888 — 91. 
enna  ur  väg-  och  vattenbyggnadssynpunkt  oväsentliga 
lblikation  redigerades  af  J.  O.  Pettersson  (Ingeniör),  G. 
dlergren  (Ingeniör)  från  år  1890  och  Ilj.  Richert  (Löjtnant 
d  K.  V.  V.  B.  K.)  från  1891.  Innehållet  utgjordes 
xfvudsakligen  af  praktiska  beskrifningar  med  särskild 
insyn  till  husbyggnadskonsten,  hvarvid  äfven  material- 
ran  tillgodosågs.  Härmed  äro  vi  färdiga  med  den  tredje 
uppen  tidskrifter  och  kunna  öfvergå  till  den  periodiska 
teratur,  som  i  hufvudsak  ännu  fortlefver  bland  oss, 
xrande  början  med  den  äldsta,  vår  egen  Teknisk  Tidskrift. 


* 


År  1871  startade  nämligen  IV.  Hoffstedt  (civilingeniör, 
rare  vid  Teknologiska  Institutet)  Illustrerad  Teknisk  Tid- 
ng,  hvilken  redan  följande  år  erhöll  namnet  Teknisk  Tid- 
rift.  Enligt  det  utförliga  programmet  skulle  densamma 
iteslutande  ägna  sin  uppmärksamhet  åt  industriens  vidt 
nfattande  område»  och  för  allmänheten  blifva  »en  billig 
:h  i  öfrigt  ändamålsenlig  teknisk  tidning».  Hvad  sär- 
ildt  vårt  yrke  angår,  hette  det,  att  »inom  byggnads- 
mstens  och  ingeniörsvetenskapens  alla  grenar  skall  redo- 
iras  för  större  och  mindre  företag,  lemnas  beskrifningar 
uppvärmnings-  och  ventilationsanordningar,  å  bered- 
ngssätt  af  beton,  konstgjord  sten  m.  m.»  Detta  var  ju 
ke  särdeles  lofvande  och  våra  intressen  tillgodosågos 
ga  mer,  sedan  denna  publikation  öfvertagit  de  uppgifter, 
m  den  1871  upphörda  Nerman-Langletska  tidskriften 
kt  lösa,  och  för  hvilka  i  det  föregående  redogjorts.  Till 
1  allmänna  karaktär  öfverensstämmer  Teknisk  Tidskrift 
ider  åtskilliga  år  med  dåtida  smak  och  förmåga,  d.  v.  s. 
nehållet  är  beskrifvande  och  af  föga  teoretiskt  värde, 
ättvisligen  bör  emellertid  framhållas,  att  naturvetenska- 
rnas  framsteg  ägnades  en  afsevärd  uppmärksamhet.  Däre- 
ot  ägde  själfständig  teknisk  forskning  vid  denna  tidpunkt 
m  i  så  ringa  omfattning,  att  icke  två  tidskrifter  samtidigt 
inde  fyllas  däraf,  hvarför  det  är  särskildt  anmärknings- 
rdt,  att  tidskriftens  nivå  förbättras  först  vid  Ingeniörs- 


föreningens  uppgående  i  Svenska  Teknologföreningen, 
hvarvid  också  Teknisk  Tidskrift  får  ansvaret  att  uppbära 
de  traditioner,  Ångströms  publikation  grundat.  Beträffande 
utgifningssättet  kan  slutligen  nämnas,  att  i  början  utkommo 
12  jämförelsevis  väl  illustrerade  kvarthäften  årligen,  men 
fr.  o.  m.  1879  minst  6,  vanligen  8  nummer. 

Se  vi  på  innehållet  från  denna  tid,  är  detta  mycket 
blandadt  alltifrån  kunskapen  om  kinesernas  tekniska  fär¬ 
dighet  till  det  ständigt  intressanta  kapitlet  »arkitekter  och 
ingeniörer».  Af  väg-  och  vattenbyggnadskonst  förekommer 
föga  eller  högst  ett  x  o-tal  uppsatser  årligen  under  det 
första  decenniet  och  något  mer  under  det  andra.  Natur¬ 
ligtvis  dominera  materialbeskrifningar  (17  st.)  och  järn- 
vägsfrågor  (9  st.)  fortfarande,  men  äfven  hållfasthetsläran 
(4  st.)  intager  så  småningom  ett  aktningsvärdt  rum  liksom 
geodesien  m.  fl.  Om  öfriga  ämnen  är  föga  att  tillägga, 
men  må  här  endast  erinras  om  vattenkraftens  värdering 
(1878).  Bland  de  flitigaste  medarbetarne  inom  facket 
märkas  från  denna  tid  och  framöfver  förutnämnde  P.  W. 
Almqvist  och  J.  O.  Andersson ,  den  kände  geodeten. 

o 

Ar  1879  betecknar  vändpunkten  i  tidskriftens  histo¬ 
ria,  ty  då  blef  densamma  Föreninge?i  T.  I.s ’  organ  och 
därmed  vanns  den  borgen  för  dess  fortvaro,  som  icke  ens 
Hoffstedts  uppoffrande  arbete  kunde  gifva.  Han  öfvertog 
äfven  ansvaret  under  den  nya  regimen,  men  vid  hans 
sida  ställdes  ett  redaktionsutskott,  hvars  medlemmar  skulle 
vara  referenter  för  hvar  sitt  fack  och  blef  väg-  och  vatten¬ 
byggnadskonsten  representerad  genom  E.  Storckenfeldt 
(maskindirektör).  Detta  innebar  början  till  den  systemför¬ 
ändring,  som  skulle  sluta  med  det  själfständiga  organ  i 
väg-  och  vattenbyggnadskonst,  vi  nu  äga,  men  utvecklings¬ 
kedjan  smiddes  ej  fort.  Till  att  börja  med  nöjde  man 
sig  endast  med  polytekniska  häften,  i  hvilka  dock  ungefär 
6  sidor  reserverades  för  de  speciella  intressena,  men  tanken 
fullföljdes  ytterligare  år  1889,  då  innehållet  i  tidskriften 
grupperades  i  dels  en  allmän  afdelning  och  dels  5  under- 
afdelningar,  motsvarande  hvar  och  en  af  den  1888  om- 
bildade  Svenska  Teknologföreningens  fackafdelningar,  hvilkas 
sekreterare  nu  öfvertogo  referentskapet.  För  denna  period, 
1889 — 92,  handhafvas  väg-  och  vattenbyggnadskonstens 
angelägenheter  af  P.  A.  Lindahl  (löjtnant  i  K.  Väg-  och 
V  attenbyggnadskåren). 

Dröja  vi  ett  ögonblick  vid  detta  tidsskede,  1879 — 92, 
under  hvilket  ir\an  arbetat  på  att  finna  den  lämpligaste 
formen  för  ett  den  svenska  tekniken  värdigt  organ,  skall 
man  påträffa  icke  så  litet  af  intresse  för  det  fack  vi  repre¬ 
sentera,  manifesteradt  i  174  uppsatser.  Och  gå  vi  till 
detaljerna,  skola  vi  åter  konstatera,  att  utvecklingen  har 
samma  ämnesfördelning,  som  vi  så  väl  känna  til  lifrån  det 
föregående.  Där  härska  i  vanlig  ordning  materialläran 
(33  ),  järnvägarna  (30  st.),  hållfasthetsspörsmål  (26  st.) 

och  brobyggnadena  (15  st.)  långt  fram  i  förgrunden  ty  vi 
äro  ännu  midt  upp  i  järnets  tidehvarf.  Men  det  var  äfven 
trävaruindustriens  glansdagar,  ty  flottningstekniken  gör  sig 
påmind  8  ggr  och  den  kommunala  byggnadskonstens  lif- 
aktighet  finner  uttryck  i  uppsatser  om  gator  (7  st.),  hamnar 
(7  st.)  och  vattenledningar  (6  st.).  Dessutom  intaga  flod¬ 
regleringar  (6  st.)  ett  jämförelsevis  framstående  rum.  Sedan 
kommer  hela  långa  raden  af  andra  ämnen,  hvarvid  bl.  a. 
märkes  ett  tilltagande  intresse  lör  kraftproblemen  (1883), 
och  betongen,  hvilken  sistnämnda  håller  sitt  intåg  i  denna 
tidskrift  år  1885.  Förstlingar  äro  äfven  hydrografien 
(1883)  och  stadsplanerna  (1887). 
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Nästa  utvecklingsskede  åren  1893 — 1900  är  jämförel¬ 
sevis  kort  och  betecknar  Teknisk  Tidskrifts  uppdelning  i 
1  allmän  och  3  särskilda  fackafdelningar  å  8  häften  år¬ 
ligen,  hvaraf  den  för  byggnadskonst  skulle  tillgodose  väg- 
och  vattenbyggnadstekniken  och  husbyggnadskonsten.  Till 
att  ansvara  för  den  förstnämnda  uppgiften  utsågs  först 
O.  Z.  Ekdahl  (löjtnant  i  K.  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
kåren)  och  vid  hans  afgång  fr.  o.  m.  1895  B.  Stafsing 
(kapten  i  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren),  hvilken 
emellertid  år  1898  delade  arbetet  med  Th.  Helleberg  (kap¬ 
ten  i  K.  Väg-  och  Vattenbyggnadskåren),  som  sedermera 
1899  ensam  öfvertager  redaktörsskapet. 

Den  större  rörelsefrihet  i  tidskrifts-tekniskt  afseende, 
som  den  nya  organisationen  medförde,  gjorde  sig  genast 
märkbar,  ej  så  mycket  i  ämnesfördelningen,  ty  denna 
beror  ju  af  helt  andra  faktorer,  utan  i  den  formella  ut 
rustningen  och  den  allmänna  hållningen  på  tidskriften.  I 
de  143  uppsatserna  fran  denna  tid  dominera  järnvägar 
(bl.  a.  bangårdsfrågor  fr.  o.  m.  1898)  och  broar  fort¬ 
farande  med  resp.  20  och  19  st.  och  långt  efter  dem 
komma  vägarna,  farleder  och  materiallära,  hvardera  med 
11  st.  Anmärkningsvärdt  är  det  intresse,  hydrografien 
röner  (10  st.),  hvarförutom  vattenledningarna  (9  st.)  finna 
sin  skildrare  i  J.  Gust.  Richert  och  slutligen  uppnås  den 
första  beskrifningen  af  en  modern  inhemsk  vattenkrafts¬ 
anläggning  i  Månsbo  år  1895.  Tilläggas  bör,  att  »all¬ 
männa  afdelningen»  såväl  under  denna  period  som  äfven 
de  första  åren  på  1900-talet  innehöll  åtskilligt  som  äfven 
lämpade  sig  för  den  egentliga  facktidskriften. 

Samarbetet  med  arkitekterna  blef  emellertid  i  längden 
ohållbart,  ty  dessas  intresse  för  husbyggnadskonsten  tog 
sig  mindre  uttryck  i  det  konstruktiva  än  i  det  dekorativa 
och  därmed  var  förutsättningen  för  en  gemensam  tidskrift 
borta.  Skilsmässan  genomfördes  fr.  o.  m.  ingången  af  år 
1901,  da  vi  ändtligen  erhöllo  vår  egen  tidskrift  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  med  C.  Insulander  (löjtnant  i  K. 
Väg-  och  Vattenbyggnadskåren)  som  redaktör.  Denna 
publikation  skulle  fortfarande  utkomma  med  8  häften  år¬ 
ligen  och  ett  sidantal  som  varierade  mellan  90  och  114 
sidor.  År  1906  förändrades  utgifningssättet  till  månatliga 
häften  om  sammanlagdt  134  till  148  sidor  och  därmed 
äro  vi  inne  på  den  organisation,  som  fortfar  med  den 
törändringen,  att  fr.  o.  m.  1910  fackafdelningens  häften 
äro  fristående  publikationer  i  eget  omslag.  Från  denna 
sista  period  hafva  vi  att  anteckna  ännu  ett  par  redaktions- 
skiften,  i  det  att  C.  Meurling  (löjtnant  i  K.  Väg-  och 
Vattenbyggnadskåren)  öfvertog  tidskriften  fr.  o.  m.  år  1909 
och  undertecknad  sedan  innevarande  års  början. 

1900-talets  väg-  och  vattenbyggnadstidskrift  ingår 
alltför  mycket  i  vårt  medvetande,  för  att  jag  här  skulle 
behöfva  ägna  densamma  något  längre  omnämnande.  Dess 
innehåll  karaktäriseras  bäst  genom  att  erinra  om  att 
det  teoretiska  är  i  stigande,  att  järnet  har  segrat, 
men  att  nu  järnbetongen  för  en  framgångsrik  kamp  mot 
de  andra  materialierna  och  att  ångmaskinens  inflytande 
håller  pa  att  undanträngas  af  vattenkraftmotorernas.  Sär- 
skildt  det  sistnämnda  förhållandet  har  utgjort  en  kraftig 
erinran  om  väg-  och  vattenbyggnadskonstens  ställning  i 
produktionen,  ej  som  dess  mål  men  som  ett  af  dess  för¬ 
träffligaste  medel,  en  omständighet,  hvilken  är  grundtonen 
i  tidskriftens  innehåll  från  dessa  händelserika  år. 

*  * 


Därmed  är  dock  icke  sista  ordet  sagdt  om  dc 
svenska  periodiska  väg-  och  vattenbyggnadstekniska  litt 
turen  tills  dato.  Landets  främsta  tidskrift  på  område 
hvilken,  som  vi  sett,  kan  räkna  sin  begynnelse  från  1 
1871  har  dock  fått  några  efterföljare. 

Den  förnämsta  af  dessa  är  den  välkända  Indus  h 
tidningen  Norden  fr.  o.  m.  1873,  hvars  största  betydels 
har  varit  den  uppmärksamhet,  den  ägnat  åt  uppfinnare 
väsendet  i  vårt  land,  hvarvid  densamma  stått  i  nära  kor 
takt  med  först  K.  Kommerskollegium  och  sedan  189 
med  K.  Patent-  och  Registreringsverket  och  tager  sig  dett, 
uttryck  i  bilagan  »Svensk  Tidskrift  för  industriellt  rätts 
skydd»,  patent,  varumärken  mönster  och  modeller  m.  ni 
Den  startades  af  A.  Kjellberg  (grosshandlare),  men  tidskril 
tens  främsta  ledare  är  Hoffstedts  samtida,  den  spirituelli 
P.  Lindell  (civilingeniör),  hvilken  1875 — 1902  ledde  des 
öden.  Vid  hans  död  öfvertogs  uppgiften  af  G.  Bcrnai 
(civilingenjör),  hvilken  bortgick  i  år  med  Chr.  Sylzvan  ( ci 
vilingeniör),  som  efterträdare.  I  fråga  om  tidskriften: 
officiella  ställning  kan  äfven  nämnas,  att  densamma  årer 
i87 3 — 79  var  organ  för  Sveriges  handtverks-  och  indu 
striföreningar  och  numera  för  Svenska  uppfinnareförenin 
gen  och  Stockholms  allmänna  tekniska  förbund.  Tidskrif 
ten  utkommer  hvarje  vecka  i  folioformat,  innehållande  ofta 
välskrifna  ledare,  beskrifningar  och  en  rikhaltig  notisaf- 
delning  hvarvid  väg-  och  vattenbyggnadskonsten  äfven  till¬ 
godoses,  särskildt  efter  det  sista  redaktionsskiftet. 

Nästa  tidskrift  är  det  ännu  existerande  Järnbanebladet  af 
år  1874,  hvars  tekniska  värde  dock  är  betydligt  mindre  och 
starkt  begränsadt.  Denna  tidning  för  Sveriges,  Norges  och 
Danmarks  järnbanor  utkommer  hvarannan  vecka  i  4:0  och 
uppgick  sidantalet  t.  ex.  år  1909  till  ej  mindre  än  216. 
Det  är  naturligtvis  framförallt  järnvägar,  broar,  signal¬ 
väsende  samt  materiallära,  hvilka  här  äro  representerade. 
För  öfrigt  återfinnas  mest  trafikspörsmål,  statistik  och  per¬ 
sonalnotiser.  Som  redaktörer  hafva  fungerat  åtminstone 
sedan  1882  A.  B.  Beskoiv  (fil.  doktor)  och  fr.  o.  m.  1896 
G.  Welin  (byrådirektör).  En  annan  mycket  oväsentligare 
järn  vägspublikation  är  Svensk  Jernvägstidning,  hvilken  endast 
existerade  aren  1891 — 94  med  J.  F.  O.  Fredriksson 
som  redaktör  med  utgifningsort  successivt  i  Skänninge, 
Stockholm  och  Södertälje. 

Som  den  näst  sista  uppenbarelsen  inom  facket  fåi  be¬ 
traktas  Tidskrift  för  byggnadsmateiialier  af  år  1904.  Äfven 
denna  var  ett  skandinaviskt  organ  och  skulle  behandla 
frågor  inom  cement-,  lervaru-,  kalk-  och  stenindustrien. 
Som  dess  första  redaktörer  fungerade  71  Edlund  (civilin¬ 
geniör)  och  fr.  o.  m.  hösten  1904  E.  Östlund  (civilingeniör). 
Är  1909  byter  tidskriften  namn  och  heter  numera  Sten 
och  cement  under  E.  Svedmarks  (statsgeolog)  ledning  sedan 
sistnämnda  ar.  Därmed  upphör  skandinavismen  och  det 
blir  hufvudsakligen  en  publikation  för  praktisk  geologi 
med  intresse  för  ofvannämnda  industrier  och  äfven  för 
betong  och  byggnadsverksamhet,  arbetsmaskiner  m.  m. 
Förutom  sitt  tekniska  innehåll  har  den  äfven  export-  och 
handelsnotiser  m.  m.  och  kan  betraktas  som  vårt  lands 
enda  egentliga  byggnadsmaterialtidskrift.  Den  utkommer 
månatligen  i  4:0. 

Slutligen  hafva  vi  sedan  1908  Byggnadstidningen  i 
Malmö,  utgifven  af  II.  Boklund  (arkitekt)  och  till  synes 
organ  för  Södra  Sveriges  byggnadstekniska  samfund.  Det 
är  en  obetydlig  tidskrift  för  husbyggnadskonst  med  2 
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äften  i  8°  månatligen.  Innehållet  är  uteslutande  beskrif- 
ande  och  väl  illustreradt. 

* 

Förutom  dessa  periodiska  alster  i  verklig  mening  kan 
lan  äfven  erinra  om  de  handlingar  i  8:o,  som  vissa  tek- 
iska  föreningar  utgifva.  Främst  bland  dessa  märkas 
'ekniska  Samfundets  i  Göteborg  Handlingar ,  hvilka  påbörjades 
:dan  1889  med  ett  och  annat  exemplar  för  att  fr.  o.  m. 
r  1893  blifva  periodiska,  innehållande  protokoll  och  bi- 
gor,  de  sistnämnda  med  många  värdefulla  inlägg  i  väg- 
ch  vattenbyggnadskonsten.  Af  betydligt  mindre  omfång 
ch  af  föga  intresse  för  vårt  fack  äro  motsvarande  hand- 
ngar  från  de  tekniska  föreningarna  i  Falun,  Gäfle  och 
\ österås .  På  sistone  har  så  uppstått  en  löftesrik  publika- 
on.  Svenska  Kommunaltekniska  Föreningens  Förhandlingar 
'dan  år  1907  i  illustrerad  8:0.  Här  intager  väg-  och 
ittenbyggnadskonsten  hufvudplatsen  och  behandlas  upp- 
fterna  i  särskild  grad  ur  praktisk-organisatorisk  och  sta- 
stisk  synpunkt.  Som  komplement  härtill  får  man  väl 
:kså  betrakta  den  statistik  öfver  våra  gas-  och  vattenverk, 
>m  föreningen  utgifver  sedan  år  1904. 

Detta  om  hvad  vi  haftl 

* 

Men  det  är  också  åtskilligt  under  vardande!  Den 
■'enska  Vattenkraftföreningen,  som  en  tid  lät  sin  litterära 
:rksamhet  komma  till  uttryck  i  Teknisk  Tidskrifts  spalter, 
ir  numera  i  allt  större  utsträckning  börjat  göra  sig  obe- 
ende  af  denna  form  för  offentliggörande  genom  utgif- 
mde  af  egna  broschyrer.  När  denna  verksamhet  utveck- 
ts  tillräckligt,  är  det  ej  osannolikt,  att  en  tidskrift  blifver 
ljden.  Men  icke  blott  den  svenska  vattenkraftstekniken 
ir  utsikt  till  ett  eget  organ  utan  förberedelser  pågå  för 
lrt  af  en  flottningstidskrift,  hvars  uppgift  bl.  a.  skulle 
ifva  att  utveckla  tekniken  på  detta  område.  Vidare  låter 
■t  väl  tänka  sig,  att  Tekniska  Högskolans  lärarekår  vid 
lan  af  sin  undervisning  ägnar  sig  åt  vetenskapliga  under- 
kningar  af  sådan  omfattning,  att  de  kunna  kräfva  en 
en  årsbok  eller  dylikt,  i  likhet  med  hvad  fallet  är  vid 
riga  högskolor  i  riket.  Och  slutligen  får  man  ej  för¬ 
ömma  den  lifaktighet,  som  numera  utmärker  de  centrala, 
■niska  ämbetsverken  med  deras  allt  oftare  förekommande 
riodiska  och  i  tvångsfri  följd  utgifna  meddelanden. 

*  * 

* 

Sådan  är  den  miljö,  i  hvilken  denna  tidskrift  skall 
fda  sitt  berättigande!  Det  gäller  då  att  angifva  de 
Ulinjer,  hvilka  dess  innehåll  under  de  närmaste  åren 
all  följa. 

Först  må  då  bestämdt  fasthållas  vid  att  denna  fack- 
Iskrift  måste  hafva  sitt  sakliga  stöd  i  Svenska  Teknolog- 
reningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst 
h  sin  ekonomiska  bas  i  den  omfattande  organisation, 
:m  Teknisk  Tidskrift  med  alla  dess  fackupplagor  repre- 
:  uterar.  Uppstår  öfverskott  på  denna  litterära  verksam- 
t  bör  den  ena  hälften  disponeras  af  Föreningen  och 
n  andra  till  tidskriftens  förkofran  i  kvantitativt  afseende 
nom  ökadt  sidantal  och  i  kvalitativt  genom  högre  för- 
tararfvodens  utbetalande. 


Hvad  sedan  innehållet  beträffar,  måste  man  göra 
klart  för  sig,  att  vårt  land  icke  har  råd  att  trycka  samma 
sak  2  gånger,  ty  därtill  saknas  utrymme  —  d.  v.  s.  pen¬ 
ningar.  De  afhandlingar,  som  sålunda  komma  att  offent¬ 
liggöras  på  det  ena  eller  andra  stället,  kunna  icke  blifva 
föremål  för  ett  så  vidlyftigt  referat,  att  detta  senare  kan 
gifva  en  fullständig  bild  af  hvad  det  refererade  afser. 
Därvid  måste  man  finna  sig  i  att  hänvisa  den  intresserade 
till  publikationen  själf.  Den  diskussion  däremot,  som  ev. 
kan  uppstå  med  anledning  af  framkomna  förslag,  den 
bör  om  möjligt  öfverflyttas  från  den  dagliga  tidnings¬ 
pressen  till  Teknisk  Tidskrift,  hvilken  torde  vara  tongif- 
vande  i  dessa  afseenden  med  under  fackmannaansvar 
offentliggjorda,  signerade  artiklar.  Men  så  länge  fackupp¬ 
lagan  ej  utkommer  mer  än  1  gång  pr  månad,  blir  det 
dock  i  regel  omöjligt  för  densamma  att  upptaga  denna 
verksamhet  i  större  omfattning,  utan  ledarne  och  polemiken 
måste  tillsvidare  förläggas  till  veckoupplagan.  Först  när 
fackupplagan  kan  utkomma  2  gånger  månatligen  under 
månaderna  januari — maj  och  september — december,  har 
densamma  uppnått  den  yttre  förutsättningen  för  att  blifva 
ledande  i  den  offentliga  diskussionen  på  väg-  och  vatten- 
byggnadsområdet  och  därmed  kunna  vi  kanske  blifva  för¬ 
skonade  från  den  brist  på  saklighet,  som  mången  gång 
blomstrat  i  tidningarna  i  skydd  af  anonymiteten,  men  vinna 
den  solidaritet  inom  yrket  förutan  hvilken  framgången 
är  oviss. 

Bortse  vi  från  de  mera  allmänna  väg-  och  vatten- 
byggnadsspörsmålen  och  tänka  på  andra  detaljer,  är  det 
klart,  att  tidskriften  icke  kan  lämna  rum  för  samman¬ 
fattande  afhandlingar  af  större  omfattning,  ty  det  strider 
mot  en  tidskrifts  idé  att  vara  en  teknisk-historisk  uppslags¬ 
bok.  I  stället  bör  det  vara  de  olika  uppsatserna  som  till¬ 
sammans  beteckna  utvecklingen  och  sålunda  skapa  tid¬ 
skriftens  historiska  värde.  Hvad  man  däremot  kan  göra 
anspråk  på  att  finna  i  en  tidskrift,  det  är  allt  som  är  nytt, 
det  är  de  teoretiska  spekulationerna  och  de  praktiska  detalj¬ 
erfarenheterna  med  många  fakta  och  framförallt  siffror. 
När  man  inom  andra  vetenskaper  skyndar  att  meddela 
sina  kolleger  sina  nya  rön,  och  frikostigt  ställer  dem  till 
andras  förfogande,  skulle  vi  icke  kunna  göra  detsamma 
till  båtnad  för  teknikens  allmänna  framsteg  ?  Slutligen 
hafva  vi  de  smärre  meddelandena,  som  tillhöra  en  tidskrifts 
uppgift.  Vår  splendida  isolering  före  år  1905  är  ju  slut 
och  vi  måste  med  vaksamhet  inrapportera  de  utländska 
tidskrifternas  viktigaste  innehåll,  hvilket  icke  utesluter  plats 
för  ett  uppmärksamt  skärskådande  af  den  inhemska  tek¬ 
niska  litteraturen,  som  är  väl  värd  allt  stöd  för  sin  till¬ 
växt.  Mycket  kunde  ytterligare  sägas  i  denna  sak,  men 
här  har  dock  antydts  det  viktigaste.  Klarast  kan  denna 
tidskrifts  program  uttryckas  med  väg-  och  vattenbyggaren 
Lio7iardo  da  Vincis  sats: 

»De,  hvilka  förälska  sig  i  det  praktiska  utan  det 
teoretiska,  äro  lika  seglare,  hvika  gå  till  sjöss  utan 
roder  och  utan  kompass.  De  veta  aldrig  säkert, 
hvart  de  styra  hän.  Praktiken  skall  byggas  på 
teorien,  denförutan  göres  intet  riktigt!» 

Ettan,  Stockholm,  november  19 11. 

Richard  Smedberg. 
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FÖRSÖKSINSTALLATION  AF  » AGA  >  KLIPPLJUS  Å  FASTA  SIGNALER  VID 

STATENS  JÄRNVÄGR. 

Af  E.  G.  Windahl. 


Under  år  1908  anordnades  af  Svenska  A.  B.  Gasaccu- 
mulator  i  Stockholm  klippljus  å  5  st.  försignaler  vid 
Stockholm — Västerås — Bergslagens  järnväg  samt  å  2 
dylika  signaler  vid  Gäfle — Dala  järnväg.  År  1909 
installerades  klippljus  å  en  försignal  vid  Bergslagernas  järnväg, 
hvarefter  ytterligare  4  försignaler  vid  sistnämnda  bana  samt 
2  försignaler  vid  Stockholm — Västerås — Bergslagens  järn¬ 
väg  utrustades  med  klippljus-signalering  under  år  1910. 
Dessa  installationer  afsågo  icke  att  genomföra  en  föränd¬ 
ring  af  de  använda  signalsystemen,  utan  blott  att  nedsätta 
utgifterna  för  driften  af  belysningen  å  berörda  signaler. 

På  grund  af  de  tillfredsställande  resultat,  som  före- 
nämnda  försöksinstallationer  gifvit,  har  Sv.  A.  B.  Gasaccumu- 
lator  under  innevarande  år  upptagit  spörsmålet,  huruvida 
icke  klippljuset  skulle  kunna  finna  större  användning  i  och 
blifva  till  gagn  för  järnvägssignalväsendet. 

Tanken  att  använda  klippljus  å  signaler  för  järnvägs¬ 
trafiken  är  icke  ny.  I  den  utländska  facklitteraturen  hafva 
förslag  därtill  varit  synliga  för  åtskilliga  år  tillbaka,  men 
hafva  ej  realiserats  i  följd  af  brist  på  tillförlitliga  apparater. 

För  framställandet  af  de  fasta  signalernas  nattsignal- 
bilder  har  man  hittills  varit  hänvisad  till  att  använda  rödt, 
grönt  eller  ofärgadt  fast  ljussken,  motsvarande  signalbe¬ 
greppen  stopp,  varsamhet  och  klart.1  Enär  blott  tre  olik¬ 
färgade  signalsken  stått  till  buds,  men  signalernas  antal 
ökats  utöfver  signalbegreppens,  så  hafva  formsignaler  ut¬ 
bildats  genom  att  sammanföra  två  eller  flera  af  förenämnda 
signalsken  i  grupper  och  ordnade  horisontellt,  vertikalt 
eller  snedt  i  förhållande  till  hvarandra.  Ingå  allt  för 
många  signalljus  i  dylik  grupp,  så  blifver  densamma  kom 
plicerad  och  svår  att  inprägla  i  minnet.  Genom  använd¬ 
ning  af  klippljus  kunna  dylika  formsignaler  förenklas  samt 
nya  sådana  skapas. 

På  grund  af  klippljusets  karaktär  skiljer  det  sig  från 
andra  ljus  och  tilldrager  sig  särskild  uppmärksamhet.  Häri 

1  Uti  några  länder  i  Europa  har  ofärgadt  sken  utbytts  mot 
brandgult,  hvarvid  grönt  sken  gifvits  betydelsen  klart,  under  det  att 
det  brandgula  erhållit  betydelsen  varsamhet. 


torde  klippljusets  största  fördel  ligga.  Genom  användnii 
af  dylikt  ljus  i  signaler  för  hufvudtågvägar  å  större  ba 
gårdar  minskas  möjligheterna  för  signalernas  förväxlii 
med  de  för  sidotågvägarna  gällande  eller  med  andra  b 
fintliga  ljus,  hvarigenom  trafiksäkerheten  höjes,  särskildt 
afseende  å  snabbgående  tåg,  som  passera  utan  att  gö 
uppehåll. 

Då  Sv.  A.  B.  Gasaccumulator  erbjöd  sig  att  konstnad 
fritt  utföra  en  försöksanläggning  med  klippljus  vid  svenst 
statsbanorna,  anvisades  Liljeholmens  station  härtill.  En  läm; 
ligare  plats  kunde  näppeligen  hafva  valts,  enär  dels  tå: 
trafiken  därstädes  är  mycket  liflig,  dels  ock  åtskilliga  vari, 
tioner  i  signalbilderna  förekomma  samt  några  af  signalerr 
äro  synliga  bland  ljus  från  närliggande  husbyggnader  oc 
från  närstående  gatulyktor. 

Förenämnda  klippljusanläggning  togs  i  bruk  den 
okt.  innevarande  år  och  är  den  första  vid  en  station  systi 
matiskt  genomförda  sådan. 

Å  fig.  1  visas  en  schematisk  plan  af  Liljeholmen 
station.  Klippljus  har  anordnats  å  försignalerna  till  d 
bägge  infartssignalerna  Ar/2/3  och  Hr/2,  i  öfversta  lyl 
torna  till  förenämnda  tre-  resp.  tvåvingade  infartssignale 
samt  å  de  bägge  envingade  utfartssignalerna  C  och  F 
Öfriga  lyktor  å  infartssignalerna  äfvensom  lyktorna  till  ui 
fartssignalerna  B,  D  och  G  hafva  fortfarande  fast  sker 
Hufvudtågvägarna  äro  Ar/F  och  Hr/C.  Klippljusen  å  föi 
signalerna  hafva  en  klippkaraktär  af  0,1  sek.  ljus  och  0,9  sek 
mörker,  under  det  att  hufvudsignalernas  klippkaraktär  gifvit 
en  längre  ljusperiod  och  en  kortare  mörkperiod,  nämligei 
Ar/2/3  :  +  0,7"  m  (=  0,5  sek.  ljus  och  0,7  sek.  mörker’ 

C  :  0,5"! 0,8"  m,  F:o,4"1  +  o,8"  m  och  H  1/2  :  o,5"l-f 
0,5"  m.  Genom  denna  anordning  skilja  sig  försignal 
klippen  från  hufvudsignalklippen,  så  att  förväxling  af  d< 
olika  slagen  af  signaler  icke  kan  ifrågakomma.  Klipp 
karaktärerna  å  hufvudsignalerna  hafva  valts  olika  för  at 
bedöma,  hvilken  af  dem  som  är  lämpligast  från  järnvägs 
teknisk  synpunkt. 


Fig.  1.  Plan  af  Liljeholmens  station. 
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Fig.  2.  Försignal  med  »Aga»  klippljus. 


Af  ofvanstående  framgår,  att  klippljus  installerats  å 
fvudsignalerna  för  hufvudtågvägarna.  I  följd  däraf  har 
::  visat  sig  vara  obehöfligt  att  hålla  utfartssignalerna  för 
iotågvägarna  tända  under  andra  tider  än  då  dessa  tåg- 
gar  begagnas.  En  lokförare,  som  med  sitt  tåg  framgår 
1  ltfartshufvudtågväg,  behöfver  nämligen  nu  blott  gifva 
1  på  klippljussignalen  och  ej,  såsom  förut,  hafva  i  minnet, 
1  för  utfart  å  tågvägen  F,  gäller  den  vänstra  utaf  signa- 
na  F  och  G  samt  för  utfart  å  tågvägen  C  den  mellersta 
if  signalerna  B,  C  och  D.  Därigenom  att  utfartssig- 
:  erna  ej  alltid  måste  vara  tända  samtidigt,  vinnes  så- 
;  es  dels  en  förenkling  af  de  utaf  dem  bildade  signal- 
;  pperna,  dels  ock  en  direkt  besparing  af  driftkostnaderna. 

Den  gas,  som  i  »Aga »-systemet  användes  för  belys- 
:gen,  är  renad  acetylen,  hvilken  löses  i  aceton  under 
:ck  (c:a  io  ä  15  atm.)  och  härigenom  kan  magasineras 
tora  mängder  i  relativt  mycket  små  och  lätthandterliga 
nållare,  s.  k.  gasaccumulatorer.  Förvarad  i  sådana  gas- 
umulatorer,  af  hvilka  flera  olika  storlekar  finnas,  är  ace- 
'mgasen  fullkomligt  explosionsfri.  De  vid  installationen 
■iljeholmen  använda  gasaccumulatorerna  äro  alla  af  typ 
‘  5,  hvilka  hafva  en  bruttovolym  af  c:a  15  1  och  inne- 
■a.  hvardera  minst  1,500  1  disponibel  gas,  således  c:a 
)  gånger  accumulatorns  bruttovolym. 

Klippljusinstallationen  å  hvarje  signal  bildar  en  själf- 
ldig  enhet.  Det  hela  är  mycket  enkelt,  och  några 
ringar  af  de  befintliga  signalinrättningarna  ha  icke 
Drdrats.  För  hvarje  signal  erfordras  en  accumulator, 
ken  är  inrymd  i  ett  å  signalmastens  nedre  del  anord- 
t  plåtskyddsskåp.  Detsamma  är  synligt  å  fig.  2,  hvil- 
1  visar  en  bild  af  försignalen  till  semafor  H1/2.  I  före- 
iinda  plåtskåp  äro  därjämte  inrymda  dels  en  mano¬ 


Fig.  3.  Accumulatorskåp,  öppnadt. 

meter  för  afläsning  af  gastrycket  i  accumulatorn,  dels  ock 
en  tryckregulator,  hvilken  reglerar  den  från  accumulatorn 
i  befintlig  rörledning  till  klippljusapparaten  utströmmande 
gasen  så  att  densamma  erhåller  lämpligt  tryck.  Fig.  3 
visar  accumulatorskåpet  vid  försignalen  till  semafor  A  1/2/3 
öppnadt.  Ofvanför  accumulatorn  är  manometern  synlig  och 
ofvanför  den  senare  är  tryckregulatorn  monterad.  Klipp¬ 
ljusapparaten  är  så  beskaffad,  att  gastilloppet  från  accu¬ 
mulatorn  öppnas  och  slutes  automatiskt  i  enlighet  med 
inreglerad  klippkaraktär,  hvarvid  den  med  bestämda  tids¬ 
intervaller  utströmmande  gasen  antändes  af  befintlig  evig- 
hetslåga  och  sålunda  alstrar  klippljuset.  Konstruktionen 
är  enkel  och  sinnrik.  Såväl  klippljusapparat  som  tryck¬ 
regulator  äro  uppfunna  af  ingenjör  Gustaf  Dalen  samt 
hafva  inom  fyrväsendet  funnit  världsrykte  på  grund  af 
deras  funktionssäkerhet. 

o 

A  fig.  4  visas  en  i  en  signallykta  monterad  klippljus¬ 
apparat.  Lyktans  ena  ljusöppning  är  försedd  med  en  lins, 
genom  hvilken  strålarna  utkastas  i  ett  nästan  parallellt 
knippe.  Den  motsatta  ljusöppningen,  afsedd  att  bakåt 
angifva  signalens  ställning,  är  försedd  med  ett  reffladt  glas. 
Såväl  luftafloppet  som  lufttilloppet  äro  anordnade  i  lyktans 
huf,  genom  hvilken  anordning  gaslågans  släckning  på  grund 
af  sugning  nedåt  förekommes.  Till  förhindrande  af  att 
insekter  skola  komma  in  i  lyktan  och  möjligen  släcka 
evighetslågan,  så  äro  omnämnda  luftkanaler  försedda  med 
fint  trådnät.  Lyktan  saknar  reflektorer,  i  följd  hvaraf 
öppnande  af  densamma  för  putsning  och  rengörning  högst 
sällan  erfordras.  Semaforlyktorna  i  Liljeholmen  hafva  ej 
heller  gjorts  nedfirbara. 

Fig.  5  visar  en  bild  af  utfartssignalerna  B,  C  och  D, 
hvilka  äro  anordnade  å  en  kandelabersignalbro  och  af 


Fig.  4.  Signallykta  med  klippljusapparat. 

hvilka  C,  som  gäller  för  hufvudutfartstågvägen,  är  ställd 
till  kör.  Accumulatorn  till  signalens  C  klippljusapparat  är 
monterad  å  signalbrons  pelare. 

I  samband  med  klippljusets  installerande  i  lyktan  till 
infartssemaforens  A  1/2/3  resp.  H  1/2  öfversta  vinge,  har 
en  anordning  vidtagits  med  belysningen  i  lyktorna  till 
nämnda  semaforers  undre  vingar,  som,  därest  densamma 
visar  sig  fungera  tillfredsställande,  kommer  att  få  stor  be¬ 
tydelse.  Lyktorna  till  de  senare  visa  grönt  sken,  då  mot¬ 
svarande  vinge  är  ställd  till  kör,  men  äro  afskärmade,  då 
vingen  ligger  i  normalläge  (längs  med  semaformasten). 
De  användas  således  för  signalering  blott  då  semaforen 
ställes  till  kör  för  sidotågväg.  Äfven  om  sidotågväg  icke 
användes  nattetid,  så  måste  med  hittills  brukligt  belys- 
ningssystem  de  undre  semaforlyktorna  hållas  tända,  enär 
eljest  ändamålet  med  de  två-  och  trevingade  semaforerna 
skulle  förfelas.  I  förenämnda  med  fast  sken  lysande  lyktor 
till  signalerna  A  1/2/3  °ch  H  1/2  har  gasbelysning  in¬ 
stallerats.  Gasen  uttages  genom  en  utgrening  i  den 
mellan  tryckregulatorn  och  klippljuslyktan  anordnade  rör¬ 
ledningen.  Gastilloppet  i  dylik  med  fast  sken  lysande 
lykta  är  afstängdt,  då  samhörande  vinge  ligger  längs  med 
semaformasten,  hvarvid  således  lyktan  är  släckt.  Utfälles 
vingen  i  körställning,  så  öppnas  gastilloppet  automatiskt 
och  den  genom  lyktans  brännare  utströmmande  gasen 
tändes  af  en  befintlig  evighetslåga.  Öppnandet  och  stäng¬ 
andet  af  gastilloppet  regleras  medelst  en  membranventil, 
som  är  förbunden  med  semaforvingen  och  som  är  så  an¬ 
ordnad,  att  därest  förenämnda  förbindelse  brytes,  så  öppnas 
gastilloppet,  hvarvid  lyktan  tändes  och  lyser  med  full 
låga. 


Fig.  5.  Kandelabersignalbro  i  Liljeholmen.  Den  mellersta  sema¬ 
foren  försedd  med  »Aga»  klippljus. 


o  a 

A  fig.  6,  som  visar  en  bild  af  bl.  a.  semafor  H  1/2, 
är  den  med  undre  vingen  samhörande  membranventilen 
synlig  strax  nedanför  vingen  mellan  denna  och  semaforens 
kurvhjul.  Vid  semafor  A  1/2/3,  af  h vilken  fig.  7  visar 
en  bild,  är  membranventilen  för  mellersta  vingens  lykta 
monterad  å  semaformasten  bakom  den  nedersta  vingen. 

Klippljusen  samt  evighetslågorna  i  de  med  fast  sken 
försedda  gasljuslamporna  brinna  dag  och  natt,  hvarigenom 
annan  tillsyn  och  skötsel  af  apparaterna  ej  erfordras  än 
ombyte  af  accumulatorerna,  då  gasförrådet  behöfver  för¬ 
nyas.  Sådant  ombyte  är  lätt  gjordt.  Försignalernas  accu- 
mulatorer  beräknas  räcka  omkring  2  månader.  Accumu¬ 
latorerna  å  hufvudsignalerna  måste  ombytas  oftare,  enär 
klippljusen  å  dem  hafva  längre  ljusperiod  än  försignaler¬ 
nas  och  således  förbruka  mera  gas.  Något  hinder  att 
genom  afstängning  af  gastilloppet  till  klipplågan  hålla 
klippljusen  släckta  under  dagen  samt  under  de  tider  på 
natten,  då  tågtrafik  ej  äger  rum,  för  att  minska  gasför¬ 
brukningen,  torde  icke  förefinnas.  Befintlig  evighetslåga 
skulle  dock  brinna,  så  att  klippljuset  tändes  så  snart  gas¬ 
tilloppet  åter  öppnas.  Sådan  anordning  kan  ifrågasättas 
för  klippljus  med  lång  ljusperiod  och  proportionsvis  kort 
mörkperiod,  men  nedanstående  beräkningar  peka  därhän, 
att  den  ekonomiska  vinsten  ej  blir  så  stor  som  man  skulle 
kunnat  förmoda.  Vid  kort  ljusperiod  och  lång  mörk¬ 
period  är  gasåtgången  så  ringa,  att  besparingen  genom 
gasafstängning  under  de  tider,  då  nattsignalering  ej  äger 
rum,  icke  torde  motsvara  kostnaderna  för  arbetet  med 
släckningen  och  tändningen,  d.  v.  s.  afstängningen  resp. 
öppnandet  af  gastilloppet. 


5  Nov.  i  q  1 1 
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ig.  6.  Ivavingad  semafor  med  »Aga»  klippljus  i  öfversta  lyktan 
och  med  gasbelysning  i  den  undre. 

Anläggningskostnaderna  beräknas  uppgå  till  300  å 
5  kr.  pr  signal  och  klippljus  samt  ökas  med  omkrig  75 
pr  lykta  med  fast  gasljus,  installeradt  på  sätt  ofvan  an- 
vits  för  de  undre  lyktorna  å  infartssignalerna  A  1/2/3 
a  H  1/2.  Förenämnda  kostnader  öfverstiga  afsevärdt 
tallationskostnaderna  för  fotogenbelysning,  som  inkl. 
ithissanordning  uppskattas  till,  för  en  försignal  (med  en 
:ta)  c:a  30  kr.,  för  en  envingad  semafor  c:a  50  kr. 
1  för  en  två-  resp.  trevingad  semafor  c:a  85  resp. 
5  kr.  Driftkostnaderna  ställa  sig  emellertid  i  allmänhet 
ydligt  gynnsammare  för  »Aga»  klippljus  än  för  foto- 
lbelysning,  hvilket  framgår  af  nedanstående  beräkningar. 

Den  årliga  driftkostnaden  för  en  fotogenlampa  upp- 
ittas  till  följande  belopp: 

100  liter  fotogen  å  o,  10  .  kr.  10, 00 

150  lampglas  (lampglasförbrukningen  lär 
kunna  uppgå  till  ett,  ja  tidvis  till  två 

glas  om  dagen)  å  0,055 .  »  8,25 

Kostnaderna  för  putsning,  påfyllning,  tänd- 
ning  och  släckning,  i  genomsnitt  15 
min.  pr  dag  =  90  tim.  pr  år  å  0,30  »  27,00 

S:a  kr.  45,25 
=  ~  kr.  45,00 

Beräkningen  af  driftkostnaderna  för  klippljussignalerna 
■  utförda  med  de  klippkaraktärer,  som  användas  vid 
jeholmen,  hvilka,  såsom  förut  framhållits,  därstädes  valts 
<a  för  att  bedöma,  hvilken  af  dem  som  kan  vara  lämp- 
lst.  Därjämte  har  antagits,  att  accumulatorn  innehåller 
ist  1  500  1,  att  5  1  brännare  användas,  d.  v.  s.  att 
nnaren  förbrukar  5  1  gas  pr  tim.,  därest  densamma  lyser 


|| 


tig.  7.  Trevingad  semafor  med  »Aga»  klippljus  i  den  öfversta 
lyktan  och  med  gasbelysning  i  de  bägge  undre  lyktorna. 


med  fast  sken,  samt  att  gaspriset  är  1,35  kr.  /m3,  hvilket 
pris  gasen  uppgifvits  betinga  vid  egen  tillverkning.  Eljest 
kostar  gasen  2  kr.  /m3.  Det  lägre  gaspriset  väljes  för  be¬ 
räkningarna,  enär  eget  gasverk  naturligtvis  bör  anskaffas 
för  den  händelse  klippljuset  kommer  till  användning  i 
större  utsträckning  vid  en  järnväg.  Någon  gasförlust  ge¬ 
nom  kontinuerlig  läckning  har  icke  medtagits  i  beräk¬ 
ningen,  enär  erfarenheten  från  fyrbelysningen  visat,  att 
gasförluster  af  sådan  anledning  ej  förekomma. 


Försignal:  klippkaraktär  0,1  s.  ljus  +  0,9  s.  mörker. 
Klippljuset  brinner  dygnet  om. 

Gasåtgång  pr  dygn  för  klippen:  1/10x24x5=12  1 

»  »  »  »  evighetslågan  .  10  » 

S:a  22  1 


»  »  år  22  x  365  =  .  8  030  » 

Gaskostnad  pr  år  8,03  x  1,35  =  .  10:84  kr. 


Accumulatorn  behöfver  ombytas 


8030 
1  500 


6  gånger 


om  året.  Kostnad  för  ombytet,  6  tim.  å  0,30  =  1,80  kr. 

Driftkostnad  pr  år  således  10,84  +  1,80  =  12,64  kr. 
eller  13  kr. 


Utfartssignal  C:  klippkaraktär  0,5  s.  ljus  -f  0,8  s.  mörker, 
a)  Klippljuset  brinner  dygnet  om: 

Gasåtgång  pr  dygn  för  klippen:  5/13  x  24  x  5  =  46,2  1 


»  »  •  »  »  evighetslågan  10  » 

S:a  56,2  1 

»  »  ar  . M _  .  =  20  600  » 

Gaskostnad  pr  år  .  =  ^  27,80  kr. 


*  * 
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Accumulatom  behöfver  ombytas  ~  1 4  ggr  om  året. 
Kostnad  för  ombytet,  14  tim.  å  0,30  =  4  :  20  kr. 
Driftkostnad  pr  år  således  27,80  +  4,20  =  32,00  kr. 
b)  Klippljuset  hålles  släckt  i  genomsnitt  halfva  dygnet: 
Gasåtgång  pr  dygn  för  klippen  46,2/2=  23,1  1 

»  »  »  »  evighetslågan .  10  » 

S:a  33,1  1 

»  »  år  . .  =  ~  12,100  » 

Gaskostnad  pr  år  . =  ~  16,35  kr. 

Accumulatom  behöfver  ombytas  ~  9  ggr  om  året. 
Kostnad  för  ombytet  9  tim.  å  0,30  =  2,70  kr. 

»  »  klippens  tandning  och  släckning:  härtill  be¬ 

räknas  åtgå  5  min.  pr  dag  =  ^  30  tim.  pr  år  ä  0,30 
=  9,00  kr. 

Driftkostnaden  pr  år  således  16,35  +  2,70  +  9,00  =  ~ 

28,00  kr. 

Genom  att  hålla  klippen  släckt  i  genomsnitt  halfva 
dygnet,  skulle  således  uppstå  en  vinst  af  4  kr.  pr  år. 

Utfartssignal  F;  klippkaraktär  0,4  s.  ljus  +  0,8  s.  mörker. 
Analoga  beräkningar  med  de  för  utfartssignal  C  ofvan 
utförda  gifva  följande  resultat: 

a)  Klippljuset  brinner  dygnet  om: 

Accumulatom  behöfver  ombytas  13  gånger  om  året. 
Driftkostnad  pr  år  =  28,60  kr.  =  ~  29,00  kr. 

b)  Klippljuset  hålles  släckt  i  genomsnitt  halfva  dygnet: 

Accumulatom  behöfver  ombytas  8  gånger  om  året. 
Driftkostnaden  pr  år  =  26,25  kr.  =  ^  26,30  kr. 

Genom  att  hålla  klippen  släckt  under  halfva  dygnet 
nedbringas  driftkostnaderna  med  omkring  2,50  kr.  pr  år. 

Infartssignal  A  1/2/3 :  klippkaraktär  0,5  s.  ljus  +  0,7  s. 
mörker;  gasljus  med  automatisk  tändning  i  de  bägge  undre 
lyktorna ;  signalen  ställes  till  kör  med  2  vingar  för  1 6  tåg 
pr  dygn  och  med  3  vingar  för  7  tåg  pr  dygn. 

a)  Klippljuset  brinner  hela  dygnet  om. 

Gasåtgång  pr  dygn  för  klippen  5/12  x  24  x  5  =  50  1 

»  »  »  »  3  evighetslågor  å  10  =  30  » 

»  »  »  »  den  näst  öfversta  lyktan,  då 

signalen  är  ställd  till  kör  med  2  eller  3  vingar: 

16  +  7  gånger  i  högst  5  min.  hvarje  gång1. 

23  X  5 

— ■  7  X  5  —  9>6  » 

60 

Gasåtgång  pr  dygn  för  den  understa  lyktan,  då  sema¬ 
foren  är  ställd  till  kör  med  3  vingar,  7  gånger 
7X5 

a  5  mm.  =  — - -  X  5  =  .  2,9  1 

00  - 

S:a  92,5  1 

Gasåtgång  pr  år  .  =  —  33,800  » 

Gaskostnad  pr  år  .  =  ^  45,65  kr. 

Accumulatom  behöfver  ombytas  23  gånger  om  året. 
Kostnad  för  ombytet  23  tim.  å  0,30  =  6,90  kr. 
Driftkostnad  pr  år  således  45,65  +  6,90  =  52,15  kr.  =  ~ 
52,50  kr. 

b)  Klippljuset  hålles  släckt  i  genomsnitt  halfva  dygnet. 

Gasåtgång  pr  dygn  för  klippen  —  =  .  25  1 

2 

»  »  »  »  evighetslågor  och  för  de 

bägge  undre  lyktorna,  då  semaforen  står  till  kör 
med  2  resp.  3  vingar  .  42,5  1 

_  S:a  67,5  1 

På  grund  af  befintlig  linjeblockering  står  signalen  till  kör  i 
högst  5  min.  för  hvarje  tåg. 


Gasåtgång  pr  år .  =  ~  24,700 

Gaskostnad  pr  år .  =  33,35  kr. 

Accumulatom  behöfver  ombytas  1 7  gånger  om  året 
Kostnad  för  ombytet  17  tim.  å  0,30  =  5,10  kr. 

Kostnad  pr  år  för  tändning  och  släckning  af  klippljuse 

(såsom  förut)  9,00  kr. 

Driftkostnaden  pr  år  således  33,35  +  5,10  +  9,00  =  47,50  kr 

Driftkostnaderna  nedbringas  således  med  5  kr.  pr  år 
därest  klippljuset  hålles  släckt  i  genomsnitt  halfva  dygnet 

Förenämnda  kostnader  kr.  52,50  resp.  47,50  under 
stiga  med  kr.  82,50  resp.  87,50  driftkostnaderna  för  foto 
genbelysning,  hvilka  för  3  signallyktor  beräknats  uppgi 
tiH  135  ,00  kr. 

Infartssignal  Hif :  klippkaraktär  0,5  s.  ljus  +  0,5  s 
mörker;  gasljus  med  automatisk  tändning  i  undre  lyktan 
signalen  ställes  till  kör  med  2  vingar  för  4  tåg  pr  dygn. 

Analoga  beräkningar  med  de  för  A  1/2/3  utförda 
dock  med  den  skillnad,  att  den  tid,  som  semaforen  ståi 
till  kör  beräknats  till  10  min.  för  hvarje  tåg,  gifva  föl¬ 
jande  resultat: 

a)  Klippljuset  brinner  dygnet  om: 

Accumulatom  behöfver  ombytas  2 1  gånger  om  året. 
Driftkostnad  pr  år  ~  47,50  kr. 

b)  Klippljuset  hålles  släckt  i  genomsnitt  halfva  dygnet. 

Accumulatom  behöfver  ombytas  13  gånger  om  året. 
Driftkostnad  pr  år  ~  39,50  kr. 

Således  uppstår  omkring  8  kr.  vinst  pr  år,  därest 
klippljuset  hålles  släckt  halfva  dygnet.  Att  skillnaden  i 
detta  hänseende  blir  så  afsevärdt  stor  vid  semafor  H  1/2 
emot  vid  de  andra  hufvudsignalerna  beror  på  att  klipp¬ 
karaktären  vid  ifrågavarande  signal  är  den  mest  oekono¬ 
miska,  i  det  att  ljusperioden  är  lika  lång  som  mörkperio¬ 
den.  Oaktadt  klippkaraktären  är  så  ogynnsam  i  ekono¬ 
miskt  hänseende,  så  blir  den  årliga  driftkostnaden  i  följd 
af  att  den  undre  lyktan  försetts  med  automatisk  gaständ- 
ning,  42,50  kr.  resp.  50,50  kr.  billigare  än  driftkostnaden 
för  fotogenbelysning,  hviken  för  2  lampor  uppgår  till  om¬ 
kring  90,00  kr.  pr  år. 

Ofvanstående  beräkningar  peka  därhän,  att  därest 
klippljus  med  lång  ljusperiod  och  proportionsvis  kort  mörk¬ 
period  sammansättes  af  0,4  eller  0,5  s.  ljus  +  0,7  eller  0,8 
s.  mörker,  så  torde  det  icke  vara  af  någon  ekonomisk 
betydelse  att  släcka  klippljuset  under  den  del  af  dygnet, 
då  nattsignalering  ej  erfordras,  utan  att  låta  detsamma 
brinna  hela  dygnet  om.  Däijämte  framgår  af  beräknin¬ 
garna,  att  införandet  af  gasbelysning  i  de  undre  lyktorna 
med  automatisk  tändning  och  släckning  af  lågorna  ned¬ 
sätter  i  afsevärd  grad  utgifterna  för  belysningen.  Oak¬ 
tadt  den  trevingade  semaforen  A  1/2/3  ställes  till  kör  med 
2  vingar  för  16  tåg  och  med  3  vingar  för  7  tåg  pr  dygn, 
så  blir  driftkostnaden  för  gasbelysning  60  å  65  %  lägre 
än  för  fotogenbelysning. 

Uppgå  icke  anläggningskostnaderna  för  klippljusbe- 
lysningen  till  större  belopp  än  hvad  ofvan  beräknats,  så 
torde  den  minskning  i  driftkostnaderna  för  belysningen, 
som  erhålles  genom  klippljusets  införande,  i  allmänhet 
räcka  till  att  förränta  och  amortera  de  med  detsamma 
förenade  högre  anläggningskostnaderna  i  förhållande  bil 
fotogenbelysning. 


Klippljusinstallationen  i  Liljeholmen  är  afsedd  att  visa 
klippljusets  användning  å  järnvägssignaler.  De  principer. 


Nov.  1 9 1 1 


VÄG-  OCH  VATTENBY 

m  följts  vid  detsammas  anordnande  därstädes,  få  icke 
ses  vara  normgifvande  för  ljusets  inpassning  i  statens 
nvägars  signalsystem.  Klippljusets  införande  i  ett  sig- 
1  system  är  beroende  på  de  önskemål,  som  förefinnas  för 
äemets  tullständigande,  antingen  genom  skapandet  af 
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nya  signaler  eller  genom  afhjälpande  af  i  detsamma  be¬ 
fintliga  brister.  I  nämnda  afseenden  öppnar  klippljuset 
stora  möjligheter  och  sannolikt  kommer  klippljusanlägg- 
ningen  i  Liljeholmen  att  inleda  ett  nytt  skede  i  järnvägs¬ 
signalväsendets  historia . 


BIOLOGISK  RENINGSANLÄGGNING  FÖR  AFLOPPSVATTEN  I  SKARA. 

(Pl.  18  och  19.) 


taden  Skara  har  för  närvarande  under  utförande  en 
biologisk  reningsanläggning  för  afloppsvatten,  hvilken 
äger  sitt  intresse  såsom  varande  den  första  större 
anläggning  i  sitt  slag  i  vårt  land. 

Staden  utsläpper  sitt  afloppsvatten  i  ett  hufvudutlopp 
en  genom  norra  delen  af  staden  framflytande  Brogårds- 
'ken.  Bäckens  vattenföring  är  tidvis  synnerligen  obe- 
lig  och  långt  ifrån  tillräcklig  att  i  erforderlig  grad  ut- 
da  den  emellanåt  till  7  sekundliter  och  däröfver  upp- 
nde  spillvattenmängden.  Tillfölje  folkmängdens  tillväxt 
1  höjda  hygieniska  fordringar  har  staden  därför  nu  sett 
nödsakad  att  utföra  en  anläggning  för  fullständigast 
iliga  rening  af  afloppsvattnet  före  dettas  utsläppande  i 
ken. 

Från  det  befintliga  hufvudutloppet  har  fritt  fall  för 
ppsvattnet  till  den  250  m  längre  ned  utmed  bäcken 
igna  platsen  för  reningsanläggningen  icke  kunnat  er¬ 
as,  utan  vattnet  måste  uppfordras  medelst  pumpverk. 

1  äldre  delen  af  staden  är  kanaliserad  enligt  det  »kom- 
irade  systemet»  och  hufvudafloppsledningen  får  sålunda 
regntillfällen  afleda  såväl  regn-  som  spillvatten.  Att 
ipa  och  rena  allt  regnvatten  kan  gifvetvis  icke  komma 
ga;  vid  det  nuvarande  utloppet  är  därför  intill  pumpver- 
anordnad  en  sil-  och  bräddafloppsbrunn  med  reglering, 
tillför  pumpverket  och  reningsanläggningen  den  vat- 
cvantitet  af  14  sekundliter,  för  hvilken  anläggningen 
nt  konstruerad,  men  vid  regntillfällen  afbördar  den 
^skjutande  vattenmängden  öfver  ett  bräddaflopp  till 
gardsbäcken.  De  nyare  stadsdelarna  äro  afsedda  att 
iliseras  enligt  det  »separata  systemet»,  hvarvid  spill- 
net  outspädt  ledes  till  pumpverket  och  reningsanlägg- 
;en,  under  det  regnvattnet  får  afrinna  ofvan  marken 
i  särskilda  ledningar  till  bäcken.  Erfarenheten  har 
ligen  gifvit  vid  handen,  att  afloppsvattnets  utspädning 
)gynnsam  för  reningsanläggningens,  synnerligast  de  bi¬ 
tska  filternas  verksamhet.  Ju  jämnare  sammansättning 
afloppsvattnet,  desto  bättre  reningseffekt. 

Före  utförandet  af  den  permanenta  reningsanlägg- 
en  verkställdes  försöksfiltrering  i  ett  par  för  ändamålet 
gda  filter  om  1  sl  kapacitet.  Filterna  bestodo,  det 
af  koksslagg,  det  andra  af  bränd  skifferslagg  i  stora 
ken.  Filtermassan  utlades  till  1,4  m  mäktighet  på 
nar  af  plank  och  mellan  sidoväggar  af  tegel.  Vattnet 
elades  droppformigt  öfver  filterbädden  genom  ett  öf- 
ta  lager  af  mindre  kornstorlek,  öfver  hvilket  vattnet 
es  ut  i  trärännor.  Vattnet  uppfordrades  på  filterna  af 
centrifugalpump,  som  var  i  drift  dygnet  om  under  6 
ader.  Dagligen  observerades  eventuella  afbrott  i  pump¬ 
en,  uppfordrad  vattenmängd,  vattnets  utseende  före 
efter  filtrering,  temperatur  m.  m.,  en  gång  i  veckan 
s  prof  af  vattnet  före  och  efter  filtreringen  för  ana¬ 


lytisk  bestämning  af  syreförbrukning  och  slamhalt,  en  gång 
i  månaden  fastställdes  afdunstningsåterstod,  glödgningsför- 
lust,  kväfve  och  ammoniak.  Vattnets  utseende,  som  före 
passerandet  af  filtret  var  gråbrunt,  blef  efter  filtreringen 
nästan  klart.  Halten  af  organiska  ämnen  minskades  med 
30  å  40  %y  slamhalten  med  40  yo.  Omkrattning  af  det 
af  finare  material  bestående  fördelningslagret  behöfde  verk¬ 
ställas  1  gång  i  månaden  och  afskyffling  4  gånger  om 
året;  fördelningsrännorna  rengjordes  1  gång  i  veckan 
under  den  varma  årstiden.  Filterdriften  fortgick  fullkom¬ 
ligt  ostörd  af  vintertemperaturen,  som  vid  ett  par  tillfällen 
nedgick  till  — 150  C  och  därunder.  Koksslaggen  visade 
sig  motståndskraftigare  mot  vittring  och  hopsintring  än 
skifferslaggen.  Tegelväggarna  förmådde  ej  fullt  väl  mot¬ 
stå  fuktigheten  och  temperaturväxlingarna. 

Ehuru  vid  försöksfiltreringen  den  önskade  renings¬ 
effekten  ej  uppnåddes,  ansågs  resultatet  dock  tillräckligt 
tillfredsställande  för  att  därpå  grunda  den  permanenta 
filterkonstruktionen,  hvarvid  emellertid  för  ytterligare  ned¬ 
bringande  af  slamhalten  beslöts  att  inkoppla  en  särskild 
anordning  för  slamafskiljning  framför  filtret. 

Den  permanenta  anläggningen  består  sålunda  af  tvänne 
hufvuddelar:  slamaf skilj  are  med  tillhörande  slamgärd  samt 
biologiskt  filter  (pl.  18). 

Slamafskiljaren,  som  utgöres  af  två  sammanbyggda 
slambrunnar,  system  Imhofi \  är  en  tysk  uppfinning  af  täm¬ 
ligen  ungt  datum.  Den  har  emellertid  i  sitt  hemland 
hastigt  vunnit  terräng  och  bl.  a.  blifvit  antagen  till  all¬ 
mänt  utförande  af  »die  Emschergenossenschaft»  —  en 
sammanslutning  för  gemensamma  kommunala  ändamål  bland 
kommunerna  i  den  i  det  westfaliska  industridistriktet  fram¬ 
flytande  floden  Emschers  dalgång  —  hvarför  brunnarna 
äfven  blifvit  kallade  Emscherbrunnar. 

Denna  slamafskiljare  (pl.  19),  som  utgör  ett  slags 
kombination  af  vanliga  afsättningsbassänger  och  rötkam- 
mare  (septic  tanks),  är  afsedd  att  äga  båda  dessa  konstruk¬ 
tioners  företräden  utan  att  vara  behäftad  med  deras  olä¬ 
genheter.  Den  består  af  ett  par  sammanbyggda  cylind¬ 
riska  brunnar,  genom  hvilka  vattnet  strömmar  i  en  tvärs 
öfver  deras  öfre  mynning  anordnad  horisontal  ränna.  Denna 
rännas  botten  utgöres  af  snedt  ställda  skärmar,  som  mel¬ 
lan  sig  lämna  tvänne  långsgående  springor,  genom  hvilka 
i  vattenmassan  befintliga  slampartiklar  kunna  nedsjunka  i 
brunnarnas  undre  del,  som  tjänstgör  såsom  slambehållare. 
För  att  öka  slamafsättningen  äro  tvärs  öfver  rännan  an- 
bragta  vertikala  skärmar,  som  dels  tjänstgöra  såsom 
skumbord  och  fasthålla  å  vattenytan  flytande  före¬ 
mål,  dels  tvinga  en  del  af  vattenströmmen  ned  genom 
rännans  bottenspringor.  I  hittills  berörda  afseenden  tjänst¬ 
göra  brunnarna  sålunda  som  afsättningsbassänger,  i  hvilka 
slam  ur  vattenmassan  afsätter  sig  på  brunnarnas  botten. 
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Fig.  1.  Sid-  och  bräddafloppsbrunn.  Till  höger  intagskammare  till 
pumpverket,  i  midten  sandfång,  bräddaflopp  och  högvattenlucka  med 
utlopp,  till  vänster  Brogårdsbäcken  (observera  den  obetydliga  vatten¬ 
mängden!). 

I  förhållande  till  vanliga  afsättningsbassänger  hafva 
emellertid  dessa  slambrunnars  slamrum  betydligt  större 
volym  och  ett  mera  från  vattenströmmen  undandraget  och 
genom  skärmarna  delvis  afskildt  läge,  hvarför  slamaf- 
sättningen  här  kan  fortgå  under  längre  tid  och  mera  o- 
störd  af  strömmen  på  ytan  än  vid  grundare  bassänger. 
Slammet  lämnas  här  att,  på  samma  sätt  som  äger  rum  i 
en  rötkammare,  öfvergå  i  jäsning,  hvarigenom  dess  volym 
afsevärdt  reduceras  och  dess  vattenabsorptionsförmåga  af- 
tager,  så  att  slammet  vid  lagring  i  det  fria  på  måttlig  tid 
kan  torkas  och  icke  gifver  upphof  till  besvärande  stank, 
hvilket,  som  bekant,  ofta  är  fallet  med  det  icke  utjästa 
slammet  från  vanliga  afsättningsbassänger.  I  detta  afse- 
ende  verka  alltså  slambrunnarna  som  rötkammare. 

Rötkammaren  är  emellertid  behäftad  med  en  olägen¬ 
het,  som  man  vid  slambrunnarna  genom  ett  sinnrikt  ar¬ 
rangemang  af  bottenskärmarna  i  den  ofvannämnda  rän¬ 
nan  lyckats  till  stor  del  afhjälpa.  I  en  rötkammare  för¬ 
sättes  hela  vattenmassan  genom  de  från  bottenslammet 
uppstigande  gasblåsorna  i  ett  tillstånd  af  förruttnelse,  som 
gör,  att  vattnet  vid  sitt  utträde  ur  kammaren  vanligtvis 
sprider  en  besvärande  lukt.  Detta  har  man  vid  slam¬ 
brunnarna  undvikit  genom  att  gifva  de  bägge  bottenskär¬ 
marna  olika  längd,  så  att  deras  underkanter  förskjuta  hva¬ 
randra  i  vertikal  led,  lämnande  den  ofvan  omtalade  sprin¬ 
gan  för  slamafsättningen  mellan  sig.  Härigenom  hindras 
de  från  bottenslammet  uppstigande  gasblåsorna  att  komma 
i  kontakt  med  den  i  midtrännan  framflytande  vattenström¬ 
men  och  afledas  i  stället  åt  sidorna,  där  de  få  uppstiga 
i  de  segmentformade  mellanrum,  som  bildas  af  rännans 
vägg  och  brunnsväggen,  samt  i  de  i  rännans  midt  an¬ 
ordnade  ventilationsrören. 

Då  vattnets  passage  genom  rännan  vanligen  ej  öf- 
verstiger  2  å  3  timmar,  lämnar  det  sålunda  brunnarna  i 
jämförelsevis  »friskt»  och  luktlöst  tillstånd,  hvilket  är  af 
betydelse  för  den  efterföljande  filtreringsprocessen. 

Ännu  en  fördel  hos  slambrunnarna  är  det  ringa  ut¬ 
rymme,  de  taga,  jämfördt  med  det,  som  en  för  samma 
vattenmängd  afsedd  afsättningsbassäng  eller  rötkammare 
skulle  kräfva. 

Slambrunnarna  utföras  helt  och  hållet  af  järnbe¬ 
tong  och  kringfyllas  med  jord.  Kring  brunnarna  löper  en 
tördelningsränna,  hvilken  möjliggör  omkastning  af  ström- 


Fig.  2.  Reningsanläggningen,  sedd  från  Brogårdsbäcken.  I  förgru 
den  de  biologiska  filterna  (filterbäddarna  ej  ännu  utförda;  bilden  vis 
bottenplattan  af  betong  och  till  hårdning  uppstapladt  cementtegel 
I  bakgrunden  slambrunnarna. 

ningsriktningen  i  rännan  och  därigenom  en  jämnare  slan 
fördelning  mellan  brunnarna.  För  att  underlätta  botter 
slammets  uppluckring  äro  i  brunnarnas  botten  utlagda  pe 
forerade  rör,  i  hvilka  kan  inledas  tryckvatten  från  vattei 
ledningen.  Vid  utloppet  från  brunnarna  är  anordnad  e 
mätningskammare  för  uppmätning  af  den  afrinnande  va 
tenmängden,  och  på  lämplig  höjd  utgår  från  brunnarna  e 
tömningsledning  till  bäcken.  Det  i  slambrunnarna  afsatt 
slammet  aflägsnas  tid  efter  annan  med  ett  par  månadei 
mellanrum  medelst  utspolning  genom  en  rörledning,  soi 
från  brunnens  botten  leder  till  en  på  lägre  nivå  än  vattei 
ytan  i  brunnen  belägen  slamgård  (pl.  18).  Efter  öpj 
nande  af  en  på  denna  rörledning  anbragt  ventil  pressa 
slammet  af  vattentrycket  i  brunnen  upp  genom  rörlec 
ningen  samt  sprider  sig  öfver  gården,  hvilken  begränsa 
af  plankväggar  och  hvars  botten  utgöres  af  ett  med  dri 
neringsrör  genomdraget  gruslager.  Sedan  slammet  torka 
kan  det  skäras  i  stycken  och  användas  som  gödningi 
ämne,  hvilket,  såsom  varande  fritt  från  ogräsfrön,  tord 
lämpa  sig  väl  för  sitt  ändamål. 

Slammet  från  dessa  slambrunnar  är  till  sin  beskaffer 
het  mycket  olikt  det  ur  vanliga  rötkammare  upptagm 
Till  följd  af  slambrunnarnas  betydande  djup,  6  å  10  rr 
befinner  sig  slammet,  så  länge  det  är  i  brunnarna,  i  sam 
manpressadt  tillstånd.  Vid  slamaftappningen  utvidgas  ga 
serna  och  uppluckra  slammet,  då  de  afgå  uppåt.  Or 
dylikt  slam  fylles  i  ett  profglas,  finner  man,  att  slamme 
efter  l/s  dygns  förlopp  afskilt  vattnet,  som  är  nästan  klari 
under  sig,  i  motsats  till  slam  från  en  rötkammare,  hvil 
ket  afsätter  sig  på  profglasets  botten,  under  det  att  smut 
sigt  vatten  stiger  till  ytan.  Detta  gör,  att  då  slamme 
från  slambrunnar  utspolas  på  en  dränerad  slamgård,  vatt 
net  hastigt  afrinner  genom  gruslagret,  och  slammet,  son, 
från  början  hållit  70 — 80  %  vatten,  redan  efter  6  daga 
uttorkas  till  55 — 65  vattenhalt  och  i  gynnsamma  fal 

kan  bortföras  redan  andra  dagen  efter  utspolningen.  Slam, 
met  från  vanliga  rötkammare  behöfver  en  torkningstid  a 
3  ä  4  veckor  och  från  afsättningsbassänger  ännu  längr 
tid,  innan  det  blir  skärbart. 

I  de  biologiska  filterna  fördelas  det  från  slambrunnarn; 
kommande  vattnet  droppformigt  öfver  filterbädden.  Be 
träffande  de  kemiska  och  biologiska  processer,  som  al 
loppsvattnet  undergår  i  dessa  filter,  råder  ännu  ej  full  klar 
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.3.  De  sammanbyggda  slambrunnarna,  sedda  uppifrån.  Man  ser 
mborden,  ventilationsrören  och  omloppsrännan.  Till  vänster  botten- 
tan  för  de  biologiska  filterna.  Längst  bort  till  höger  i  bak¬ 
grunden  taket  af  pumpkioskén. 

1.  Sannolikt  kvarhållas  afloppsvattnets  olösta  och  till 
C  del  äfven  dess  lösta  beståndsdelar  genom  absorption 
it  porösa  filtermaterialet,  där  de  under  inverkan  af  luftens 
i  och  aeroba  mikroorganismer  sönderdelas  och  oxide¬ 
under  bildande  af  kolsyra  m.  fl.  gaser  samt  oorga- 
<a  ämnen,  hvilka  ej  äro  underkastade  förruttnelse. 

Filterna  (pl.  19)  äro  två  och  i  hufvudsak  af  samma 
struktion  som  försöksfilterna.  De  hafva  bottenplatta  af 
3ng,  en  filterbädd  af  slaggblock  eller  större  tegelstycken 
1  stödmur  af  cementtegel,  fördelningsskikt  af  krossad  koks 
ika  lager  med  nedåt  tilltagande  kornstorlek  samt  för- 
'lingsrännor  af  trä  (system  Dunbar).  Fördelningsskiktet 
uppdeladt  i  6  st  utmed  filternas  hela  längd  löpande, 
m  breda  bäddar,  mellan  hvilka  det  grofva  filterma- 
ilet  når  upp  i  dagen,  hvarigenom  filtrets  luftning  un- 
ättas.  För  samma  ändamål  uppstaplas  cementteglet  i 
rväggarna  med  breda,  öppna  fogar  och  framdragas 
er  hvarje  filterbädd  3  st  ledningar  af  perforerade 
godsrör. 

Ofvannämnda  anordning  af  vattnets  droppvisa  för- 
ung  öfver  den  grofva  filterbädden  medelst  ett  fördel- 
jslager  af  finare  material  är  billig  i  utförande,  men 
:adt  de  utförda  försöken  kan  den  dock  ej  ännu  anses 
utexperimenterad,  hvarför  man  ansett  försiktigheten 
la  att  förlägga  slambrunnarna  så  högt  öfver  filterytan, 


Fig.  4.  Det  inre  af  slambrunnarna,  visande  de  snedt  ställda  betong¬ 
skärmarna  och  springan  för  slamafsättningen. 


att  öfvergång  till  det  kända  »sprinkler»  -systemet  lätt  möj- 
liggöres,  om  så  skulle  befinnas  önskvärdt. 

Reningsanläggnmgcns  kapacitet  är,  som  nämndt,  omkr.  1 4 
sl  vid  ordinär  och  20  sl  vid  högsta  belastning.  Medel- 
spillvattensmängden  utgör  omkr.  4  sl  och  anläggningen 
kan  sålunda  rena  jämväl  med  regnvatten  blandadt  spill¬ 
vatten  upp  till  5  ggr  medelspillvattenmängden.  Plats  är 
reserverad  för  anläggningens  framtida  utvidgning  till  dubbla 
kapaciteten. 

Slambrunnarna  hafva  en  invändig  diameter  af  6,0  m 
och  ett  största  vattendjup  af  8,0  m.  Sammanlagda  effek¬ 
tiva  filterarean  utgör  omkr.  580  m2.  För  en  vattenmängd 
af  14  sl  blir  strömningshastigheten  öfver  brunnarna  omkr. 
5  mm/sek  och  uppehållet  därstädes  sålunda  40  minuter; 
filterhastigheten  blir  omkr.  2  m/dygn. 

Betongarbetet  har  utförts  på  entreprenad  af  Skånska 
Cementgjuteriets  filial  i  Jönköping,  hvaremot  filterbäddarna 
byggas  af  staden  själf.  Arbetet  har  utförts  efter  konstruk¬ 
tioner  och  under  öfverinseende  af  A.-B.  Vattenbyggnads- 
byrån  i  Stockholm;  såsom  af  staden  anställd  platskontrol¬ 
lant  har  fungerat  majoren  L.  Berggren. 

Kostnaderna  för  slambrunnar,  slamgård  och  biologiska 
filter  beräknas  uppgå  till  35  000  kr,  hvartill  kommer  kost¬ 
naden  för  sil-  och  bräddafloppsbrunn,  pumpverk,  tryck¬ 
ledning  till  >  reningsanläggningen  m.  m.  med  15000  k^ 
tillsammans  sålunda  50  000  kr. 

Vattenby ggnadsby  rån . 


FLOTTGODSSORTERING  I  SJÖ. 

Af  Axel  Löf. 

(Pl.  20  med  fig.  4 — 8.) 


)e  vanligast  förekommande  anordningar  för  sorte¬ 
ring  af  flottgods  äro  som  bekant  förlagda  till  så¬ 
dana  ställen  i  flottlederna,  där  vattenhastigheten 
är  lagom  stor  för  flottgodsets  framdrifvande  till 
genom  sorteringsapparaten.  Den  härför  lämpligaste 
nhastigheten  torde  vara  mellan  0,25  och  0,50  sm. 
tillräckligt  användbart  utrymme  finnes  med  lämplig 
i  möjligaste  mån  konstant  strömhastighet,  blir  sådan 
-ring  äfven  mest  effektiv  och  billigast. 

Lokala  förhållanden  medgifva  emellertid  ej  alltid  sor- 


teringsanordningarnas  förläggande  till  sådana  ställen,  utan 
måste  de  stundom  anläggas  i  sjöar  vid  flottledernas  myn- 
nen,  hvarvid  flottgodset  för  sorteringen  måste  framdrifvas 
af  vinden  eller  vid  vindstilla  genom  maskinkraft  eller 
manskap. 

Neda  nstående  skisser  förtydliga  tvänne  olika  principer 
för  dessa  sorteringsställens  anordnande  (fig.  1  och  2). 

Sorteringsarbetet  är  alltså  i  dessa  fall  beroende  af 
vissa  vindriktningar,  men  kan  äfven,  ehuru  med  mindre  gynn¬ 
samt  resultat,  försiggå  vid  vindstilla.  Ändras  vindriktnin- 
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Fig.  i .  A  Magasin  för  osorteradt  virke.  B  Sorteringsapparater. 
C  Mottagningsanordningar  för  sorteradt  virke.  Pilarna  angifva  lämp¬ 
ligaste  vindriktning  för  sorteringsarbetet. 

gen,  måste  vid  sorteringsställen  af  typ  i  manskapet  och 
ev.  mottagningsanordningarna  förflyttas  till  den  andra  sor- 
teringsapparaten.  Vid  motvind  och  starkare  sidovind  måste 
arbetet  inställas. 

För  att  undkomma  en  del  af  de  olägenheter,  som 
alltså  vidlåda  de  fasta  sjöskiljena,  ha  sedan  år  1909 
försök  blifvit  gjorda  i  Dalälfvarnes  Flottningsförening  med 
fritt  svängande  sorleringsanordningar  (fig.  3).  Dessa  hafva  ut¬ 
förts  på  så  sätt,  att  den  bom,  som  omsluter  det  för  sortering 
afsedda  flottgodset,  angöres  med  en  punkt  vid  för  ända¬ 
målet  utlagd  kraftig  moring.  Diametralt  mot  angörings- 
punkten  anbringas  sorteringsapparaten  med  mottagnings¬ 
anordningar  för  det  sorterade  virket.  Hela  anordningen 
är  alltså  rörlig  omkring  moringen  och  anordningens  sym- 
metriaxel  intager  alltid  samma  riktning,  som  den  rådande 
vindriktningen,  d.  v.  s.  det  råder  alltid  medvind.  På  grund 
af  anordningens  stora  yta  och  ringa  djupgående  är  den 
relativt  känslig  för  vindförändring,  och  arbetet  kan  ostördt 


Fig.  2.  A  Magasin  för  osorteradt  virke.  B  Sorteringsappara 
C  Mottagningsanordning  för  sorteradt  virke.  Pilarna  angifva  läm; 
ligaste  vindriktningar  för  sorteringsarbetet. 

fortgå  under  det  anordningen  svänger.  Äfven  vid  vint 
stilla  kan  arbetet  bedrifvas  med  rätt  godt  resultat.  Sort< 
ringsapparaten  är  nämligen  anbringad  på  så  sätt  vid  de 
bom,  som  innesluter  det  osorterade  virket,  att  densamm 
med  ringa  arbete  kan  förflyttas  mot  det  osorterade  virk( 
från  det  sorterade,  i  mån  som  den  osorterade  virkesmänj 
den  minskar  och  den  sorterade  kvantiteten  ökar.  (Se 
4  och  5).  Härigenom  behöfver  virket  alltså  ej  särskilc 
framdrifvas  till  sorteringsapparaten,  hvilket  däremot  är  nöc 
vändigt  vid  anordningar  med  fasta  magasin  och  appa 
rater. 

Dessa  skiljeställen  äro  äfven  billiga  i  anläggning  oc 
underhåll,  då  inga  fasta  byggnader  förekomma,  och  d 
kunna  utan  svårighet  förflyttas  från  en  plats  till  annan 
man  af  behoD  hvarigenom  särskilda  virkestransporter  fråi 
olika  virkesmagasin  ej  behöfva  förekomma. 

De  svängande  sjöskiljena  kräfva  dock  betydligt  störr 
utrymme  än  de  fasta.  För  ett  svängande  skilje  af  ordinä 


fig.  5.  Plan  öfver  sjöskiljenas  ungefärliga  placering  i  öfre  delen  af  Orsasjön  i  förhållande  till  ångbåtsled  och  virkesmagasin. 

Skala  :  1/50000 
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torlek  erfordras  en  fri  vattenyta  med  en  radie  af  c:a  500 

1  (fig-  3)- 

Hittills  ha  i  de  af  Dalälfvarnes  Flottningsförening  inrät- 
ide  svängande  sjöskiljena  behandlats  c. a  7  430  000  st. 
ottgods  med  godt  resultat.  Alltefter  det  antal  grupper,  i 
vilka  virkesmassan  delats,  har  sorteringseffekten  varierat 
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i  medeltal  pr  ar  och  sorteringsställe  mellan  omkring  350 
och  600  st.  sorterade  flottgods  pr  man  och  10  arbets¬ 
timmar.  Vid  gynnsamma  törhallanden  ha  under  kortare 
tid  sorterats  ända  till  omkring  1  000  stycken  pr  man  och 
10  timmar. 


UPPTAGNINGSVERK  FÖR  SJUNKET  TIMMER. 


Som  kändt  sjunker  i  vattendragen  eller  flottlederna 
en  afsevärd  del  af  det  flottgods,  som  framflottas  från 
skogarna  och  uppfinningens  ändamål  är  att  prak¬ 
tiskt  och  ekonomiskt  möjliggöra  dettas  upptagande. 
Fig.  1  visar  ett  dylikt  upptagningsverk,  del  Jörsta  som 
ifvit  byggdt  och  hvilket  sedan  någon  tid  är  i  verksamhet 
sjön  Runn.  Det  har  i  praktiken  visat  sig  arbeta  säkert 
'h  effektivt  och  de  gynnsamma  resultat,  som  därvid  er- 
itts,  adagalägga,  att  de  stora  värden,  som  representeras 
det  flottgods,  hvilket  under  årens  lopp  sjunkit  eller  gått 
rloradt,  kan  med  relativt  ringa  kostnader  återvinnas. 

Sasom  synes  å  bilden,  består  upptagningsverket  af 
1  pråm  med  2  anordningar  för  det  sjunkna  timrets  eller 
ittgodsets  gripande  —  gripapparater  —  samt  spel  och 
ängbara  kranar  för  de  nämnda  apparaternas  manövrering 
h  verkets  successiva  framförande  och  slutligen  af  vid 
åmens  sidor  angjorda  pontoner  för  det  upptagna  tim- 
ts  uppsamlande. 

Gripapparaterna  firas  och  hissas  växelvis  samtidigt, 
n  ena  upp  och  den  andra  ned,  därvid  balanserande 


hvarandras  vikt.  De  bestå  hvardera  hufvudsakligen  af 
1 2  stycken  griptänger,  hvilka  medelst  kedjor  och  ett  radi- 
ellt  i  vertikal  led  rörligt  armsystem  äro  förbundna  med 
hvarandra  och  med  en  med  fir-  och  hisslinan  förenad 
automatisk  kopplingsanordning  på  så  sätt,  att  vid  hissning 
eller  firning  deras  automatiska  tillslutande  och  öppnande 
åstadkommes.  Å  bilden  åskådliggöres  de  olika  ställningar, 
apparaterna  därvid  intaga.  Den  främre  är,  såsom  synes, 
tillsluten  och  den  andra  öppen. 

Verket  skötes  af  2  man  och  drifves  med  handkraft. 

Dess  skilda  anordningars  funktioner  och  beskaffenhet 
äro  i  öfrigt  hufvudsakligen  följande: 

Gripapparaterna,  af  hvilka  som  nämnts,  den  ena  går 
ned,  samtidigt  som  den  andra  hissas  upp,  fungera  hvar 
för  sig  på  så  sätt,  att  när  apparaten  efter  nedfirandet  blir 
h vilande  pa  vattendragets  botten,  dragés  kopplingen  af 
sin  egen  och  den  nedanför  med  densamma  medelst  en 
järnstång  förbundna  tyngdkroppens  tyngd  nedåt,  hvari- 
genom  den  kopplas  till  den  anordning,  vid  hvilken  de  appa¬ 
ratens  tillslutande  åstadkommande  kedjorna  äro  fästade.  I 
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följd  däraf  sluter  sig  apparaten  vid  hissning  i  linan  och 
griper  om  de  på  bottnen  befintliga  timmerstockarna.  Efter 
upphissningen  införes  apparaten  med  last  i  endera  af  de 
nämnda  pontonerna,  hvarefter  kopplingen  utlöses  medelst 
den  i  en  lina  hängande  kägelformiga  tyngdkroppen,  hvar- 
vid  apparaten,  under  påverkan  af  de  för  dess  öppnande 
tjänande  kedjorna,  öppnar  sig  och  släpper  de  gripna  stoc¬ 
karna.  Samtliga  apparatens  griptänger  fungera  därvid  med 
hänsyn  till  förekommande  ojämnheter  å  vattendragets 
botten  eller  olika  groflekar  å  de  gripna  timmerstockarna, 
fullkomligt  oberoende  af  hvarandra.  Medelst  den  nämnda 
kägelformiga  tyngdkroppens  nedfirande  kan  apparaten,  om 
så  erfordras,  öppnas,  äfven  när  den  befinner  sig  på  vatten¬ 
dragets  botten.  Den  i  apparatens  midt  anordnade  cylinder 
formiga,  vattentätt  hopfogade  hålkroppen,  tjänar  dels  till 
att  uppbära  en  del  af  apparatens  tyngd  och  dels  att  ge¬ 
nom  sin  sträfvan  att  hindra  apparatens  öfre  del  att  vika 
åt  sidan  göra  tillkopplingen  säkrare. 

Kranarna  svängas  och  inställas  i  bestämda  lägen  me¬ 
delst  häfarmar. 


15  Nov.  i( 

Successivt  som  upptagningen  fortgår,  framföres  < 
stationeras  verket  i  bestämda  lägen  med  tillhjälp  af  n 
spelet  förbundna  med  stationeringsmärken  försedda  fr; 
föringslinor. 

Spelet  är  för  förenämnda  ändamål  försedt  med  2  1 
lintrummor,  som  samtliga  kunna  till  och  frånkopplas  r 
pektive  axlar  och  som  sålunda  äro  parvis  sinsemellan  0 
ställbara. 

Pontonerna,  som  äro  2  m  djupa,  bestå  hvar  c 
en  af  en  botten  och  2  motstående  sidor,  hvilkas  ö 
del  utgöres  af  lådor  eller  bärkroppar  af  vattentätt  hop 
gad  plank.  Det  upptagna  timret  kan  sålunda,  utan 
lyftas  öfver  vattenytan  införas  i  desamma. 

Upptagningsverken  äro  dock,  för  ernående  af  stö 
effektivitet  och  på  samma  gång  billigare  driftkostnad 
hufvudsakligen  afsedda  att  i  större  omfattning,  d.  v. 
med  större  antal  till  desamma  apterade  gripappater, 
rättas  för  motordrift. 

Carl  Jul.  Nauclér. 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


UPPMÄTNING  AF  BROARS  NEDBÖJNING  VID  PROFBELASTNING. 
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Tekuisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnads¬ 
konsts  oktoberhäfte  anmärker  byråingenjör  O.  Linton,  att 
den  af  mig  anvisade  metoden  liksom  den  vanliga  afväg- 
ningen  för  uppmätning  af  broars  nedböjning  vid  profbelast- 
ning  lider  af  det  felet,  att  man  icke  erhåller  de  små  nedböj- 
ningarna  i  en  förstorad  skala,  hvarför  noggrannheten  icke 
skulle  vara  synnerligen  stor. 

Om  däremot  i  stället  under  hvar  och  en  af  de  knutpunk¬ 
ter,  hvars  nedböjningar  skola  uppmätas,  placerades  en  olik- 
armad  häfstång,  som  i  sin  vridpunkt  understöddes  af  de  fasta 
ställningarna,  med  sin  korta  ända  berör  knutpunkten  och  med 
sin  långa  ände  rör  sig  på  en  förstorad  millimeterskala,  skulle 
enligt  hr  L:s  åsikt  stor  noggrannhet  erhållas. 

Denna  metod  förutsätter,  såvidt  den  skall  vara  praktiskt 
användbar,  tydligen  absolut  fasta  stöd  såväl  för  häfstångsinstru- 
menten  som  under  brons  ändar.  Då  det  emellertid  i  regel 
alldeles  icke  är  säkert,  att  de  aflastade  ställningspålarnas  öfre 
ändar  hunnit  till  hviloläge  vid  proflastningen  —  pålarna  åver- 
kas  jämväl  af  torka,  fuktighet  och  värme  —  och  då  det  vidare 
måste  tagas  hänsyn  till  eventuell  fjädring  i  marken  eller  i  pål- 
uingar  under  brons  ändstöd  vid  profbelastningen,  måste  man 
naturligtvis  genom  afvägning  öfvertyga  sig  om  eventuell  rö¬ 
relse  hos  ifrågavarande  punkter.  Då  noggrannheten  i  denna 
afvägning  icke  kan  sättas  högre  än  omkring  +  0,5  mm,  och 
slutresultatet  icke  heller  kan  bli  noggrannare  än  detta,  så  tjä¬ 
nar  det  i  de  flesta  fall  rakt  ingenting  till  att  använda  sig  af 
instrument,  som  utvisa  nedböjningen  i  förstorad  skala. 

Häfstångsmetoden  kräfver  noggrann  afvägning  af  punk¬ 
ter,  som  äro  helt  och  hållet  oberoende  af  brons  nedböjning; 
den  fordrar  således  ett  onödigt  arbete.  De  andra  metoderna 
erfordra  direkt  inmätning  af  punkter  endast  å  själfva  järnbron. 


Den  förra  kräfver  en  omväg  utan  att  blifva  noggrann; 
än  de  direkta  metoderna. 

Vid  profbelastning  finnas  ofta  nog  inga  ställningsbrc 
kvar.  Så  blir  fallet  exempelvis  med  alla  de  fem  broarna  i  11; 
heten  af  Nyköping  för  statsbanan  Järna— Norrköping. 

L.  Sparr, 

4- 

Min  åsikt,  att  direkt  uppmätning  i  förstorad  skala 
broars  nedböjningar  lämnade  noggrannare  result 
än  hvad  genom  afvägning  kan  erhållas,  stöder  sig 
iakttagelsen,  att  på  afvägning  grundade  profbelastningsprol 
koll  ofta  uppvisa  nedböjningsvärden.  som  icke  gärna  kun 
vara  öfverensstämmande  med  sanningen. 

Ibland  har  det  till  och  med  händt,  att  enligt  afvägni: 
tyngdpunkten  för  en  vanlig  balkbro  utan  öfverhängande  änd 
under  proflasteus  inverkan  skulle  ha  höjt  sig  ett  visst  belop 
hvilket  märkliga  resultat  säkerligen  icke  kommit  till  sym 
om  den  säkrare,  direkta  mätniugsmetoden  blifvit  använd. 

De  aflastade  ställningarna  kunna  i  allmänhet  alltid  b 
traktas  såsom  fasta  punkter,  och  den  af  hr  S.  befarai 
förändringen  i  höjdläge  tillfölje  af  variation  i  fuktighetsh; 
och  temperatur  hos  ställningsvirket  uppgår  aldrig  till  mälbaj 
belopp  och  saknar  därför  praktisk  betydelse. 

Vid  det  största  antalet  välbyggda  broar  inträffa  i  allmä 
het  inga  sättningar  vid  murstöden,  och  om  de  uppkorum 
kunna  äfven  de  uppmätas  med  häfstångsapparat. 

Vid  noggranna  nedböjningsmätningar  och  särskildt  tj 
det  gäller  uppmätning  af  små  värden,  är  den  direkta  mätni 
gen  med  böjningsinstrument  af  ena  eller  andra  slaget  gifve 
vis  att  föredraga  framför  afvägning.  O.  Lintov. 


MEDDELANDEN. 


Ingeniörskonst.  Med  de  stäfvanden,  som  sedan  någon  tid 
göra  sig  gällande  i  vårt  land,  att  komma  till  klarhet  i  för¬ 
hållandet  mellan  formgifning  och  materialval,  torde  en  ar¬ 
tikel  med  ofvanstående  titel  af  d:r  H.  Pudor  i  h.  9  af  Der  Eisen- 
bau  intressera.  Efter  en  analys  af  maskinkonstruktionernas 
utveckling  öfvergår  förf.  till  en  redogörelse  för  järnkonstruk¬ 
tionernas  historia,  däri  han  påvisar,  huru  en  äldre  uppfattning 
sökte  dölja  det  konstruktiva,  under  det  att  den  moderna  sko¬ 
lan,  hvars  första  större  vittnesbörd  utgör  Eiffeltornet,  fullstän¬ 


digt  afslöjat  järnskelettet.  Jämsides  med  denna  utveckling  £ 
förverkligandet  af  önskemålen  om  materialkvalitetens  förbät 
ring  och  massans  begränsning.  När  sedermera  förf.  med  exer 
pel  belyser  sin  framställning,  nämner  han  i  förbigående  »de 
store  Telford»  som  skaparen  af  Göta  kanal  i  Sverige,  kvilke 
upplysning  synes  anmärkningsvärd.  En  20-dagars  oväderhäfti 
okulärbesikttiing  i  det  afsides  belägna  Sverige  är  alltså  tillräcl 
lig  för  att  bidraga  till  internationell  ryktbarhet  inom  den  tel 
niska  världen.  Ur  hvilka  grumliga  källor  måtte  icke  den  tel 
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,ka  historievetenskapen  ösa,  och  huru  litet  förstå  vi  ej  att 
|  da  den  svenska  dugligheten ! 

Då  ifrågavarande  tidskrift  har  att  tillvarataga  de  rena 
ikonstruktionernas  intressen  gent  emot  den  framträngande 
ibetongen,  är  det  möjligt,  att  framställningen  något  påver- 
:s  af  denna  omständighet.  I  hvarje  fall  är  uppsatsen  för- 
lt  af  uppmärksamhet.  /v>  v 

)  ergborrmaskiner  för  djupa  hal.  Vid  utfärdandet  af 
|  )Barge-kanalen  i  staten  New- York  har  en  ny  uppställning 

för  bergborrmaskiner  kommit  till  användning,  hvilken 
i  liggör  borrning  af  djupa  hål  utan  ombyte  af  borr  och 
•  visat  sig  ekonomiskt  fördelaktig.  Anordningen,  som  i  sin 
tet  benämnes  » aulolraction  rock-drills »,  har  uppfunnits  af  en 
Locher  och  tillverkas  af  Ingersoll  Rand  Co  i  olika  modi- 
tioner,  som  rättas  efter  de  lokala  förhållanden,  för  hvilka 
rje  maskin  är  afsedd. 

De  vid  Barge-kanalen  använda  maskinerna  arbeta  i  ett 
s  hård  lerskiffer  och  äro  inrättade  på  följande  sätt.  Ilela 
i -dningen  hvilar  på  en  tung,  fyrhjulig  vagn,  löpande  på  en 
i (spång  skenbana.  På  vagnens  bakre  del  är  en  motor  upp- 
.d,  som  medelst  ulväxling  till  det  främre  hjulparet  åstad- 
mer  rörelsen  längs  spåret.  På  den  främre  delen  är  anbragt 
norisontell  vändskifva,  som  vrides  med  handratt  och  kugg- 
i  l  och  kan  medelst  skrufvar  fasthållas  i  önskadt  läge.  Med 
-amma  är  fast  förenad  en  vågrät  arm,  bestående  af  2 
.u,  hvilka  at  ena  sidan  öfverskjuta  vändskifvan  med  omkring 

Armens  yttre  ända  uppbäres  af  en  domkraft,  som  stödes 
i  marken,  da  maskinen  skall  arbeta.  Från  armen  reser  sig 
ertikal  iamaftvenne  |_-järn,  hvilka  utgöra  gejdrar  för  ett 
t  gj u t j ä rnsb  1 0 ck ,  vid  hvilket  själfva  borrmaskinen  är  fast- 
fvad.  Blocket  är  npphängdt  i  stållinor,  som  löpa  Öfver 
:cskifvor  vid  ramens  öfre  ända  och  upprullas  på  en  lin- 
.  ma,  hvilken  jämte  drifanordning  är  fästad  vid  den  mot 
;en  vända  sidan  af  ramen.  Stående  på  vagnen  kan  ma- 
lsten  med  enkla  handgrepp  vrida  vändskifvan,  hvarvid  borr- 
1  ineu  med  bibehållen  vertikal  ställning  förflyttas  omkring 
j  ens  främre  del,  samt  höja  och  sänka  borrmaskinen  och 
;i  lufttilloppet  till  densamma. 

Borrmaskinen  är  en  af  Ingersoll  Rands  större  stötborr- 
1  mer  med  51/,,  eng.  tums  cylinderdiameter  och  8  tums  slag- 
il.  Maskinen  tillföres  genom  rörledningar  tryckluft  af  om- 
1  5  atm  och  arbetar  med  en  hastighet  af  c:a  250  slag  pr 
' t-  För  maskinen  användas  2  tums  massiva  borr  af  omkring 
i  längd  med  korsformig  egg,  som  utsmides  till  4  tums 
eter.  Vid  borrningen  nedföres  tryckvatten  i  borrhålet  vid 
af  borret  genom  ett  smalt  rör,  som  för  ändamålet  är  upp- 
dt  i  ett  löpblock  vid  ramens  öfre  del. 

En  stor  del  af  den  ifrågavarande  kanalen  utföres  genom 
■  lpning  af  den  förutvarande  flodbottnen.  Sedan  denna  torr- 
utläggas  spår,  på  hvilka  borrmaskinsvagnar  af  ofvan  be- 
ia  typ  °  fram  föras.  Vagnarna  förflyttas  för  hvarje  gång 
a  framåt,  och  mellan  hvarje  flyttning  borras  med  olika 
lingar  af  vändskifvan  3  hål  af  omkring  4  m  djup,  hvaraf 
i  h  varde  ra  sidan  om  vagnen  med  c:a  3  m  inbördes  afstånd 
1  let  3:dje  midt  i  spåret  framför  vagnen  och  omkring  1,5 
hmför  de  två  öfriga.  På  detta  sätt  erhållas  för  hvarje  läge 
året  tre  rader  af  borrhål  med  1,5  m  inbördes  afstånd. 
nalen  utgöres,  oberäknadt  den  för  spårflyttningen  behöf- 
!  af  en  borrmaskinist  och  två  handtlangare,  af  hvilka 
' '  den  ena  tillser  vattenspoluingen  och  den  andra  sköter 
1  raften  samt  håller  mynningen  af  borrhålet  fri.  Utan  om- 
'af  borr  kunna  i  medeltal  borras  3—4  hål  med  en  hastig- 
1  regel  50—60  längdmeter  borrhål  på  8  timmar. 

Pa  samma  arbetsplats  användas  äfven  borrmaskiner,  mon- 
Ta  trefötter,  och  har  konstaterats,  att  af  dessa  erfordras 
mindre  än  sju  stycken  för  att  utföra  samma  arbete,  som 
rflS  f ^  jlvar  ocb  en  af  de  ofvan  beskrifna  maskinerna,  be- 
e  på  tidsförlusten  vid  de  täta  ombytena  af  borr  och  vid 
;  nernas  förflyttning.  (Eng.  News  88/9). 

A.  Wd. 

järniakadamisering.  Dr  Guglielminetti  gör  i  Eng.  News 
io  en  'ängre  framställning  öfver  den  moderna  tjärnings- 
metodens  nuvarande  ståndpunkt.  Som  "vi  äfven  häri 
på  sista  tiden  med  mer  ellerfrnindre  framgång  börjat  till- 
:  detta  förfaringssätt,  kan  det"ju  vara  af  intesse  att  höra 


till  hvilka  resultat  en  af  banbrytarna  på  detta  område  har 
kommit. 

Borf.  papekar  först,  att  det  redan  är  bevisadt  att  det  hy- 
giemska  syftemålet  med  vägtjärningen  -  en  afsevärd  minskning 
af  dammet  -  redan  uppnåtts,  men  att  det  återstår  att  visa,  att 
densamma  äfven  ur  ekonomisk  synpunkt  är  fördelaktig-  Som 
exempel  framställes  Avenue  du  Bois  de  Boulogne,  en  af  hufvud- 
sakligen  autotnobiler  trafikerad  gata,  livars  körbana  tjärats  uu- 
der  de  sista  5  åren.  Efter  att  hafva  omlagts  i  september  1006 
tjarades  denna  gata  för  i:sta  gången  1907  och  har  sedan  dess 
ej  omlagts,  hvilket  däremot  förut  var  förhållandet  hvart  3;dje 
ar.  Utgifterna  för  omläggningar  och  underhållsreparationer 
utgjorde  1  medeltal  årligen  från  1903  till  i  september  1906  1  S4 
kr.  m  och  fr.  o.  m.  det  tjärningen  först  användes  t.  o  m  år 
1910  i,o9  kr.  m*  årligen.  Besparingen  har  således  hitintills  visat 

uPPga  till  c: a  30  %  och  dock  har  häri  ej  inräknats  den 
minskade  renhållningskostnaden. 

^  Hvad  beträffar  denna  gata  är  således  den  ekonomiska 
fragan  utredd  och  man  kan  säga,  att  körbanans  lifstid  säker- 
ig611  ^  fördubblad,  så  att  kostnaden  för  tjärningen  mer  än 
val  uppvages  genom  den  ökade  hållbarheten.  Dessutom  för- 
anledde^  de  ofta  återkommande  omläggningarna,  som  varade 
nara  tva  manader  hvarje  gång,  ett  allvarligt  obehag  för  trafi¬ 
ken  under  det  att  tjärningen  utfördes  på  ett  par  dagar.  Äfven 
med  hänsyn  till  dammets  minskning  ha  uppnåtts  goda  resultat 
Da  det  förut  på  soliga  dagar  var  nästan  omöjligt  att  under¬ 
trycka  dammet,  oaktadt  körbanan  vattnades  hvarannan  eller 
hvar  3:dje  timme  har  sedan  tjärningen  utfördes  /  vattning  om 
dagen  visat  sig  tillräcklig. 

Pa  grund  af  de  utmärkta  resultat  som  således  uppnåtts 
\id  Avenue  du  Bois  de  Boulogne,  får  man  dock  vara  mycket 
noga  vid  valet  af  de  vägar  eller  gator,  som  skola  tjäras.  '  Det 
är  nämligen  tydligt,  att  olika  slags  trafik  fordrar  skiljaktig  be¬ 
läggning.  Det  skulle  vara  orimligt  att  makadamisera  en  Väg 
som  på  grund  af  trafikens  natur  och  liflighet  är  tvungen  att 
omläggas  hyart  annat  eller  hvart  3:dje  år.  Beläggning  med 
bättre  material  måste  naturligtvis  här  verkställas  och  det  vore 

gagnlöst  att  försöka  förlänga  gatans  lifstid  med  någon  slags 
tjärning. 

Härefter  berör  förf.  en  del  af  de  klagomål,  som  framställts 
mot  tjärningsmetodeu.  Dessa  skulle  dels  bestå  i  en  skadlig 
inverkan  på  trafikanternas  ögon  och  dels  på  de  planteringar 
som  omgifva  vägarna.  Genom  vetenskapliga  experiment  på 
kaniner,  hvars  ögon  ingnidits  med  tjärdamm,  har  visserligen 
utrönts,  att  detsamma  framkallar  inflammation,  men  då  samma 
förhållande  äger  rum  med  vanligt  damm,  torde  dessa  experiment 
sakna  någon  betydelse. 

Hvad  beträffar  tjärans  skadliga  inverkan  på  växterna,  så 
kan  ej  förnekas,  att  vissa  plantor  med  mycket  ömtåliga  och 
vattenhaltiga  väfnader  erhalla  brännskador,  om  tjärblandadt 
damm  sprides  pa  bladen,  då  däremot  många  prydnadsväxter 
af  högre  kultur  såsom  träd  och  buskar  icke  visat  några  sjuk¬ 
domssymptomer.  Genom  att  utsända  frågeformulär  hafva  dess¬ 
utom  facktidskrifter  i  både  Tyskland  och  England  konstaterat, 
att  dessa  olägenheter,  som  tjärningen  skulle  medföra,  praktiskt 
taget  ej  spela  någon  roll.  Man  har  emellertid  i  Paris  tillsatt 
en  kommitté  för  att  undersöka  frågan  och  om  möjligt  söka 
botemedlen  för  ofvan  anförda  olägenheter. 

Under  senaste  tiden  hafva  försök  äfven  gjorts  att  elimi¬ 
nera  bort  från  stenkolstjäran  sådana  ämnen,  som  kunna  vara 
skadliga  för  växtligheten,  men  det  återstår  ännu  att  undersöka 
om  denna  sammansättning  i  praktiken  visar  sig  lika  billig  och 
verksam. 

Sådan  är  frågans  nuvarande  ståndpunkt  och  man  måste 
hoppas,  att  vägtjärningen,  som  f.  n.  på  ett  praktiskt  sätt  löser 
problemet  angående  vägars  lämplighet  för  automobiler,  icke 
skall  erbjuda  olägenheter,  som  skulle  föranleda  dess  afskaffande, 

E.  Hm. 

Undersökningar  af  Rysslands  vattenkraft.*  För  stu¬ 
diet  af  Rysslands  vattenkraft  tillsattes  i  jan.  1909  inom 
kommunikationsministeriet  och  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsen  en  kommission  af  känd  rysk  typ  med  många  med¬ 
lemmar  (i  detta  fall  ej  mindre  än  23  st.).  Ordförande  är  professor 

*  Jfr  Tekn.  Tidskrift,  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst, 
juni  1911. 
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G.  K.  Merczyug.  Kommissionens  uppgift  är  att  dels  upprätta 
program  för  en  teknisk  undersökning  af  Rysslands  förindustriella 
ändamål  och  för  elektrisk  järnvägsdrift  lämpade  vattenkrafter, 
dels  upprätta  en  förteckning  å  de  vattenfall,  som  i  främsta 
rummet  ägna  sig  för  bebyggande. 

Öfver  kommissionens  arbeten  har  nu  utkommit  en  första 
rapport,  omfattande  verksamheten  under  åren  1909  —  10. 

Under  de  förberedande  diskussionerna  inom  kommissionen 
uttalades  såsom  orsaker  till  de  hittillsvarande  ringa  framstegen 
i  fråga  om  vattenkraftens  utnyttjande:  1)  de  bättre  kraftkäl¬ 
lornas  aflägsna  belägenhet,  2)  bristen  på  industri,  som  konsu¬ 
merar  elektrisk  kraft,  3)  en  ogynnsam  vattenlag  (f.  n.  dock 
under  revision). 

Öfverläggningarna  liafva  hufvudsakligen  rört  sig  om  un¬ 
dersökningarnas  organisation,  och  har  därvid  särskildt  fram¬ 
hållits  af  den  på  detta  område  verksamme  ingeuiören  A.  Rundo, 
att  man  till  mönster  borde  i  viss  mån  taga  den  svenska  vat- 
teufallskommitténs  inventering,  under  det  t.  ex.  de  schweiziska 
och  de  franska  undersökningarna  ansågos  alltför  vidlyftiga  att 
tillämpa  för  Ryssland  med  dess  stora  territorium. 

Vid  sidan  af  dessa  förhandlingar  har  kommissionen  låtit 
verkställa  förberedande  undersökningar  med  några  speciella 
vattenfall.  Dels  har  man  fäst  sig  vid  några  sedan  gammalt 
för  sin  naturskönhet  kända  fall  såsom  Kivatsch,  Por-Porog  och 
Girvas  i  Suna  (ett  nordvästligt  tillflöde  till  Onega).  Därjämte 
har  man  letat  rätt  på  några  »öglor»  i  vattendragen,  där  man 
genom  en  afskäraude  kanal  kan  koncentrera  en  fallhöjd.  Då 
detta  letande  icke  synes  liafva  varit  förenadt  med  undersök¬ 
ning  af  flodernas  lutniugsförhållanden  i  öfrigt,  är  metoden  up¬ 
penbarligen  af  tvifvelaktigt  värde.  Man  har  emellertid  på  detta 
sätt  fått  rätt  på  en  kraftkälla  i  floden  Njemen  ofvanför  Kovno 
och  gripit  sig  an  med  en  del  terrängundersökningar  därstädes. 

Föremål  för  preliminära  undersökningar  hafva  vidare  varit 
Vibutfallen  i  den  till  Pejpussjön  riunande  Velikaja  mellan  stä» 
derna  Pskov  och  Ostrov. 

I  nästkommande  del  af  kommissionens  berättelse  har  man 
att  vänta  närmare  resultat  af  de  igångsatta  specialundersök¬ 
ningarna  samt  en  definitiv  plan  för  utforskandet  af  Rysslands 
utb}'ggnadsvärdiga  vattenkraft.  Af.  S. 

Definition  å  explosion.  På  initiativ  af  prof.  C.  Bach 
upptog  styrelsen  för  Verein  Deutscher  Ingenieure  förra 
året  frågan  om  uppställande  af  en  ur  försäkringssyn- 
punkt  tillfredsställande  definition  af  begreppet  explosion  i  af- 
sikt  att  därigenom  förebygga  sådana  rättstvister,  som  gång 
efter  annan  uppkommit,  då  en  industriidkare,  som  försäkrat 
sin  egendom  mot  »alla  slag  af  explosionsskador*,  tolkat  be¬ 
greppet  på  annat  säit  än  försäkringsbolaget.  Sålunda  har 
många  gånger  händt,  att  en  försäkringstagare,  hvars  egendom 
skadats  därigenom,  att  ett  svänghjul  eller  en  hastigt  roterande 
remskifva  sprungit  sönder,  trott  sig  skadelös,  därför  att  han 
någon  gång  hört  ordet  »svänghjulsexplosion»  och  äfven  åter¬ 
funnit  det  i  tryck,  t.  ex.  i  Uuegers  lexikon.  Den  tillkallade  sak¬ 
kunnige  har  däremot  förklarat,  att  ett  sådant  brott  icke  kunde 
anses  såsom  explosion  i  ordets  egentliga  mening. 

Den  nämnda  styrelsen  ansåg  på  grund  häraf,  att  en  öfver- 
enskommelse  borde  träffas  med  försäkringsbolagen  om  hvad 
som  skall  innefattas  i  begreppet  explosion  och  uppdrog  åt  en 
kommitté  att  därom  förhandla  med  de  tyska  brandförsäkrings¬ 
bolagens  förening  (Vereinigung  der  in  Deutschland  arbeiten- 
den  Privat-Feuerversicherungs-Gesellschaften)  Dessa  förhandlin¬ 
gar  hafva  nu  resulterat  i  följande  af  Verein  Deutscher  Ingenieure 
och  försäkringsbolagsföreningen  gemensamt  antagna  definition: 

»Med  explosion  menas  ur  försäkringssyupunkt  en  af  ga¬ 
sers  och  ångors  sträfvan  att  utvidga  sig  orsakad,  plötsligt  ver¬ 
kande  kraftyttring,  likgiltigt  om  gaserna  eller  ångorna  funnos 
före  explosionen  eller  bildades  vid  densamma.  Vid  explosion 
af  behållare  af  alla  slag  (pannor,  apparater,  rörledningar,  ma¬ 
skiner  o.  s.  v.)  förutsättes,  att  väggarna  sprängas  i  sådan  om¬ 
fattning,  att  genom  utströmning  af  gas  eller  ånga  eller  af 
vätska,  om  sådau  ännu  finnes  kvar,  en  plötslig  utjämning  af 
spänningarna  inom  och  utom  behållaren  äger  rum».  (Z.  V. 
D.  I.  s%).  A.  Wd. 

tandardtyper  för  mätningsmarkeringar.  I  Engenee- 
ring-News  (2l/9)  redogöres  för  de  standardtyper  för  mät¬ 
ningsmarkeringar,  som  användas  i  New  York.  De  äro 
visserligen  ej  af  någon  speciellt  god  konstruktion,  och  man 


fkan  på  några  af  dem  se,  att  de  tillkommit  genom  niasspi 
duktion.  Man  har  dock  här  skaffat  sig  standardtyper  och 
••  frågan  om  standardisering  nu  är  aktuell  inom  Svenska  Teki 
f  logföreningens  Afdelning  för  Väg-  och  Vattenbyggnadskon 
k  kan  man  fråga  sig,  om  något  bör  göras  inom  mätningsbransclu 
Vid  en  större,  ny  mätning  är  det  ofta  ingenjörens  första  ; 
bete  att  konstruera  markeringar.  Med  hjälp  af  facklitteratur 
bör  det  ej  vara  någon  alltför  kräfvande  uppgift,  men  tag 
dock  sin  tid.  Sedan  beställas  markeringarna  hos  firmor,  sc 
ej  hafva  sådan  fabrikation  till  specialitet  och  priset  beräkn 
därefter.  Under  mätningens  fortsättning  vinnas  nya  erfarenhet 
och  nästa  gång  är  man  färdig  med  en  ny  typ.  Jag  vågar  pås 
att  våra  mätningsingenjörer  i  regel  använda  mera  ändamå 
enliga  markeringar  än  de  i  New-York,  men  man  är  nu  mog 
för  att  få  gemensamma  markeringar  för  alla  stadsmätningai 
landet.  Härigenom  skulle  mätningsarbetet  betydligt  undt 
lättas  och  en  specialfabrikation  för  markeringar,  med  åtf< 
jande  billigare  pris  på  dessa,  kunna  erhållas.  Särskildt  läm 
ligt  vore  det  vid  mätningsentreprenader,  om  man  vid  desai 
mas  utlysande  kunde  åberopa  en  standardtyp  för  markeri 
gar,  hälst  som  markeringarna  ofta  betalas  extra  efter  i  anb 
den  afgifna  priser.  A.  E.  P—n. 

Ett  enkelt  instrument  för  approximativ  beräkning 
arealer.  Ett  nytt  slags  planimeter,  den  hyperbolisl 
triangeln  (Engineering  News  2I/0)  bör  kunna  påräki 
intresse  på  grund  af  dess  synnerligen  enkla  konstruktio 
Fig.  1  visar  triangelns  utseende;  den  består  helt  enkelt  af  < 
tunn  kopparskifva,  ur  hvilken  utskurits  3  par  konjugathyperbk 
Principen  för  dess  användning  grundar  sig  på  hyperbelns  ek’ 
hänförd  till  två  vinkelräta  asymptoter  som  koordinataxk 
Ekv.  är  xy  =  £2;  för  konjugathyperbeln  xy  =  —  k 2.  Pr 
dukteu  xy  anger  således  en  konstant  yta,  som  för  bågen 
valts  till  10,  för  B  till  5  och  för  C  till  2,5  cm2,  Konstanten 
för  de  3  paren  konjugathyperblar  bli  således  resp.  20, 10  och  5  cn 
Genom  att  skjuta  »triangeln»  utefter  en  baslinje  (linjf 
på  så  sätt  att  hyperbelbågarnas  skärningspunkter  med  den  b 
träffande  arealens  begränsningsliuje  noga  utmärkas  med  e 
blyerts-  eller  passarspets,  uppdelas  arealen  i  smala  paralle 
trapezier,  som  alla  innehålla  20  cm2  (då  A  användes).  För  a 
erhålla  hela  arealen  har  man  således  endast  att  räkna  paralle 
trapeziernas  antal  och  sedan  multiplicera  detta  med  20  cn. 
För  den  praktiska  användningen  får  man  tänka  sig  ytans  b 
gränsniugslinje  uppdelad  i  två  delar,  en  öfre  och  en  undr 
Baslinjen  lägges  för  noggrannhetens  skull  på  10  cm  kortas 
afstånd  från  den  undre  begränsningslinjen  och  segmenten  a 
prickas  på  den  öfre  och  undre  hvar  för  sig.  Ytans  storle 
erhålles  sedan  genom  att  multiplicera  skillnaden  i  antalet  sej 
ment  med  20  cm2.  Om  ytans  storlek  tillåter  det,  kan  man 
stället  låta  »triangeln»  vrida  sig  omkring  dess  origo,  som  c 
placeras  inom  begränsningslinjen.  Antalet  segment  anger 
detta  fall  dubbla  ytan,  emedan  denna  uppdelas  i  trianglar 
st.  f.  parallelltrapezier. 

Enligt  »triangelns»  teori  anges  dess  konstant  exakt  fc. 
det  fall  att  begränsningskur  van  skär 
de  båda  hyperbelbågarna  rätlinigt 
och  på  samma  höjd.  Detta  blir  ett 
undantagsfall  och  instrumentets  värde 
beror  naturligtvis  bl.  a.  på  hur  stort 
felet  blir,  då  kurvan  skär  hyperblarna 
på  olika  höjd.  Det  kan  bevisas,  att 
felet  blir  störst,  då  lutningen  är  450 
samt  att  detsamma,  under  förutsätt¬ 
ning  att  segmentens  bredd  ej  öfver- 
stiger  2  cm,  blir  <  Ysoo-  ^et  teore¬ 
tiska  felet  är  sålunda  ganska  stort, 
men  växlar  tecken  för  de  olika  seg¬ 
menten,  allteftersom  kurvan  stiger 
eller  faller;  däremot  komma  de  fel, 
som  begås  vid  afprickniugen  af  seg¬ 
menten  att  ha  samma  tecken.  En 
annan  olägenhet  följer  af  att  kurvan 
mellan  skärningspunkterna  med  hy¬ 
perblarna  kan  afvika  från  den  räta 
linjen ;  denna  kan  dock  i  någon  mån 
afhjälpas  genom  att  använda  hyperb¬ 
larna  B  eller  C  med  konstanterna 
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>ch  5  cm-  men  ju  smalare  segment  desto  flera  fel.  Totala 
torde  icke  kunna  sättas  mindre  än  1/100  —  ysoo  (för  rull- 
imetrar  VB00  —  Viooo)-  I)eu  största  olägenheten  vid  använd- 
af  »hyperboliska  triangeln»  är  emellertid,  att  den  ej  annat 
undantagsfall  kan  ensamt  användas  till  uppskattning  af  en 
!,  utan  det  öfverblifna  segmentet  måste  bestämmas  med 
älp  af  passare  och  skala. 

Vid  jämförelse  med  rullplanimetrarna  är  »triangeln»  gif- 
s  underlägsen  såväl  i  fråga  om  resultat  som  lätthandter- 

I-t,  men  bör  ändock  kunna  finna  användning  särskildt  på 
id  af  dess  prisbillighet.  Hvar  och  en  kan  förfärdiga  sig 
hvperbolisk  triangel»  af  fauér  eller  stadigt  ritpapper. 

B.  Sög. 


venska  väg-ochvattenbyggaretillTurkiet.  K.  M.sbeskick- 
ning  i  Konstantiuopel  har  tillskrifvit  oss  ang.  ottomanska 
'  regeringens  behof  af  utländska  väg-  och  vattenbyggare, 
li varvid  äfven  svenskar  kunna  ifrågakomma.  Ordalydelsen  i  skrif- 
velsen  gifver  vid  handen,  att  legationen  anser  de  uppställda 
villkoren  vara  ganska  ogynnsamma  och  vi  få  för  vår  del  på  det 
lifligaste  afråda  våra  landsmän  från  att  taga  någon  befattning 
med  ifrågavarande  arbeten.  Först  och  främst  måste  aspiranten 
bekosta  bort-  och  återresa  själf,  vid  framkomsten  undergå  exa¬ 
men  i  franska  och  teknik  samt  därefter  i  lyckligaste  fall  hono¬ 
reras  med  en  maximilön  om  580  kr.  pr  månad  hvilket  är  för 
litet  med  de  höga  lefnadsomkostnaderna  därstädes.  Därtill 
kommer  ett  strängt  kontrakt.  Bes  icke!  R.  S. 


BOKANMÄLAN. 


1  undberg,  Q.  Emigrationsutredningen ,  bil.  16. 

När  Verner  von  Heidenstam  talar  »om  svenskarnes 
■  lynne»  (Ord  och  bild  1896),  har  han  ingenting  att  säga  om 
.  folks  fallenhet  för  naturvetenskap  och  i  synnerhet  teknik, 
a  af  att  hafva  upptäckt  den  svenske  ingenjören  tillkommer 
1 11  Key,  som,  påverkad  af  Heidenstams  nyssnämnda  studie, 
: uterar  patriotismen  bl.  a.  »På  jaktslottet»  år  1898  och  där- 
1  låter  målaren  utropa: 

»Har  du  tänkt  på  att,  om  vi  satte  ett  par  tjog  af  våra 
lire,  konstnärer,  vetenskapsmän  och  ingenjörer  på  Åresku- 
loch  sedan  lät  syndafloden  gå  öfver  det  andra  folket  —  då 
le  icke  den  europeiska  kulturvågen  sjunka  en  linje!» 

Och  strax  efter  träder  Sundbärg  fram  för  första  gången 
ökar  vår  befordran,  då  han  i  »Sveriges  land  och  folk» 
:d)  icke  blott  på  vårt  tungomål  utan  äfven  på  de  tre  stora 
urspråken  vågar  förkunna  följande: 

»En  högt  utvecklad  organisationsförmåga  är  ett  annat 
.  kteristiskt  drag  för  Sveriges  folk  och  förklarar  säkerligen 
i  stor  del  den  fasthet  och  stadga,  som  Sveriges  samhälls- 
k  genom  århundraden  ådagalagt.  I  samband  härmed  står 
ovanlig  förmåga  att  kunna  underordna  sig  utan  åsidosät- 
le  af  personlig  värdighet  och  en  lika  ovanlig  förmåga  att 
11a  befalla  utan  öfvermod  eller  öfversitteri.  Mångenstädes 
läffar  i  våra  dagar  i  aflägsna  länder,  att  unga,  svenska  ingenjö- 
' såsom  arbetschefer  kommendera  arbetarskaror  af  hundra- 
eller  tusental  och  göra  det  med  den  lugna  hofsamhet,  den 
t  i  förening  med  rättvisa,  som  gör  lydnaden  till  en  själf- 
veu  sak,  icke  till  ett  tvång,  och  som  åstadkommer  på  en 
j  det  bästa  förhållande  mellan  öfver-  och  underordnade 
det  bästa  resultatet  af  arbetet. 

Det  i  svenska  folkets  lynne  djupast  nedlagda  draget  och 
uet  till  stor  del  förklarar  vårt  folks  naturell  i  öfrigt,  är 
starka  kärleken  till  naturen.  Det  är  denna  varma  hängif- 
:,et,  som  skapat  våra  stora  naturforskare,  våra  uppfinnare 
våra  forskningsresande.  Men  detta  utpräglade  sinne  för 
ren  har  i  viss  mån  vändt  vår  blick  ifrån  det  psykologiska 
:idet,  hvarför  svensken,  på  samma  gång  han  är  stor  natur- 
ej  sällan  är  svag  människokännare.  Därför  hafva  vi  na- 
utenskapsmän  och  ingenjörer  af  rang  men  icke  diplomater 
köpmän.» 

Ett  decennium  är  gånget,  sedan  dessa  ord  uttalades  och 
ir  Sundbärg  färdig  att  bekräfta  sitt  gamla  omdöme  i  den 
glänsande  aforismer,  som  under  benämningen  »Det 
ska  folklynnet»,  mottagits  med  den  största  uppmärksam- 
öfverallt  i  landet  och  utom  dess  gränser.  Nu  fördjupar 
sig  i  ämnet,  och  korta,  bitande  sanningar  följa  slag  i  slag. 
att  bölja  med  sysselsätter  han  sig  med  vår  »brist  på 
:ologi»,  och  då  heter  det  bl.  a.: 

»Ett  af  de  allmännaste  uttryck,  den  starka  naturkänslan 
hos  vårt  folk,  är  böjelsen  för  mekaniska  undersökningar 
hågen  att  göra  tekniska  uppfinningar  m.  m.,  hvarvid  vårt 
lämnat  så  storartade  bidrag,  att  de  öfverträffas  blott  af 
mers,  hvilka  äro  oss  mångdubbelt  öfverlägsna  i  numerär. 

Vi  vilja  hoppas,  att  det  är  en  tillfällighet,  att  möjligen 
mingsdriften  icke  längre  hos  våra  unga  teknici  och  natur- 
rskapsmän  är  så  lifaktig  som  förut  under  några  generatio- 
varit  händelsen.» 

Den  första  meningen  är  väl  sann,  men  nog  torde  de  flesta 


bland  oss  hafva  en  grundad  förhoppning  om  att  det  sistnämnda 
omdömet  är  väl  hårdt.  Snarare  hade  vi  väl  trott,  att  vi  just 
nu  så  småningom  fått  forskningslustan  i  blodet,  alla  ogynn¬ 
samma  förhållanden  till  trots. 

När  förf.  sedan  lämnar  det  tekniska  och  diskuterar  »sven¬ 
sken  såsom  ekonomiskt  verksam»,  då  hafva  vi  all  anledning 
att  taga  hänsyn  till  hans  uttalanden,  ty  det  torde  vara  på  detta 
område,  man  äfven  kan  göra  oss  ingenjörer  de  största  förebråel¬ 
serna,  eller  som  Sundbärg  uttrycker  det: 

»Vårt  folk  saknar  ekonomisk  begåfning,  —  och  detta  icke 
blott  därutinnan,  att  det  saknar  förmågan  att  spara,  hvilket 
allmänt  erkännes,  utan  lika  mycket  däruti,  att  det  saknar  för¬ 
måga  att  förvärfva.  Vi  ha  framhållit,  att  vårt  intresse  så  öfver- 
vägande  ligger  åt  det  tekniska  hållet,  att  ett  företags  ekono¬ 
miska  sida  alltför  ofta  försummas  och  skötes  dåligt. 

Ekonomiens  lagar  vill  svensken  aldrig  underkasta  sig; 
med  dem  för  han  ett  evigt  krig.  Välstånd  vill  man  i  vårt  land 
vinna  genom  att  bekämpa  de  ekonomiska  lagarna,  icke  genom 
att  studera  dem  och  söka  vända  dem  till  vår  fördel.» 

Och  för  att  belysa  sanningen  af  dessa  påståenden  tillgri¬ 
per  förf.  ett  exempel,  som  är  särdeles  aktuellt  äfven  inom  våra 
kretsar  genom  diskussionen  om  de  kraf,  man  bör  uppställa  på 
en  nutida  svensk  vattenlagstiftuing.  Sundbärg  säger  nämligen : 

»I  våra  dagar  äro  konjunkturerna  på  världsmarknaden  . 
sådana,  att  jordbrukets  kvantitativa  utveckling  har  synnerligen 
stora  svårigheter  att  bekämpa;  däremot  tala  alla  tecken  för  att 
nu  är  den  svenska  storindustriens  rätta  tid  kommen.  Men  nu 
är  det  modernt  att  med  all  gewalt  vilja  drifva  fram  jordbruket, 
icke  blott  inom  rimliga  gränser,  där  det  med  ekonomisk  fram¬ 
gång  låter  sig  göra,  utan  man  vill  nödvändigt  åter  göra  det 
till  vår  allt  annat  öfverskyggande  hufvudnäring.  Däremot  är 
det  lika  modernt  att  väcka  misstro  till  industrien,  att  lägga 
det  ena  hindret  i  vägen  efter  det  andra  för  dess  utveckling, 
ja,  att  betrakta  storindustrien  nära  nog  såsom  vårt  folks  fiende.» 

Något  af  denna  ekonomiska  oförmåga  konstaterar  förf. 
äfven,  då  han  i  kapitlet  om  »skandinavism»  liarmfullt  utropar: 

»Danskar  bygga  våra  järnvägar ,  —  till  och  med  detta 
kunna  vi  ej  längre  behålla  för  oss  själfva  » 

Utan  att  dela  hans  danskhat  i  öfrigt  erinra  vi  med  be- 
dröfvelse  om  det  svenska  byggnadsentreprenadväsendets  ringa 
utveckling. 

Och  när  till  slut  de  »strödda  iakttagelserna»  dala  som 
klara  stjärnskott,  når  oss  den  sista  sanningen: 

»Och  att  vara  stolt  öfver  sitt  yrke  —  något  som  spelat 
en  så  oerhördt  betydelsefull  roll  t.  ex.  i  Tysklands  och  Eng¬ 
lands  historia  —  det  är  i  Sverige  sd  godt  som  okändt /» 

Månne  det  omdömet  gäller  oss? 

Den  förvånade  läsaren  hade  förmodligen  väntat  att  i 
denna  tidskrifts  »bokanmälan»  finna  ett  mera  tekniskt  inne¬ 
håll.  Intet  skulle  hafva  varit  oss  angenämare,  men  en  gransk¬ 
ning  af  den  svenska  bokhandelns  litteratur  under  den  sista  ti¬ 
den  ger  vid  handen,  att  intet  svenskt  tekniskt  verk  af  större 
betydelse  finns  att  tillgå,  trots  jubileumstider.  Men  då  vi  i 
dessa  dagar  göra  ett  ögonblicks  halt  och  se  tillbaka  på  den 
50-åriga  vandringen,  månne  då  icke  själfrannsakan  omedvetet 
inställer  sig  och  vi  försöka  finna  oss  själfva.  Det  kanske  icke 
skadar  att  vid  ett  sådant  tillfälle  låta  en  af  våra  stora  tänkare 
vägleda  oss!  R.  S. 
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Elektrisk  kran*  (Eg  22/9).  —  Gräfmaskin  i  förbindelse 3ni 
Derrickkran*  (EN  28/g).  —  Pålkran*  (EN  «/,).  —  Ångkraft  v 
pålmngsarbete*  (EN  21/9).  —  Nyare  mudderverk  (EN  «/  ) 
Mudderverk*  (GC  3%).  —  Transportabel  transportanordning f 
smågods*  (EN  28/9).  -  Linbana*  (EN  28/9).  _  Linbana  med  st 
hastighet  vid  Panamakanalen*  (EN  14/  ). 

3.  Gator  och  vägar. 

fjärning  af  makadamis erade  vägar  (EN  7/g).  —  Skador 
kreosoterad  trägatubeläggning  i  Chikago*  (EN  28/9).  —  Gatc 
beläggning  och  skötsel  genom  spårvägsbolagens  försorg  (E 
2 Va)-  —  Ny  skentyp  för  Chikagos  spårvägar*  (EN  28/ ). 
Landsvägslok  för  flytande  bränsle*  (Eg  22/a). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Järn  vägsundersökningar  i  Mexiko*  (EN  7/9).  —  Bestäi 
ning  af  järnvägs  plan  och  profil  (I  23/9).  _  Metallers  använ 
ning  vid  järnvägarna*  (Eg  «/ 9).  —  Metallegeringars  använ 
ning  på  järnvägsområdet*  (Eg  2a/9).  —  Amerikanska  träsyll 
från  Orienten  (OFEh19).  —  Skenfördelning  å  järnväg*  (OF 
^Lo)-  Ojämnheter  i  skenyta*  (TU  2a/y).  —  Signalsystem  för  körhi 
der  å  hufvudbanor*  (OFEhi0).  —  Standardtyper  för  betongbyg 
nader  vid  järnvägar*  (EN  7/9).  —  Berninabanan*  (ZBg  h,..).  - 
Elektrisk  järnvägsdrift  (TU  a/10).  —  Elektriska  järnvägen  Dess* 

—  Bitterfeld*  (DPJ  23/9).  —  3  klass  sofvagnar  å  S.  J*  (OFEl^ 

—  Tyska  järnvägsväsendet  på  Turinutställningen*  (ZVDI 
3% )•  —  Arbetstiden  vid  de  brittiska  järnvägarna  (EN  "/  ).  - 
Kostnader  för  barngårdstjänst  (EN  u/9). 

5.  Broar. 

Vierendeelbjälkar  för  broar*  (Eb10).  —  Kubisk  sten  i  g; 
tubroar*  (ZBg  li71).  —  Förberedande  pristäflan  för  förslag  t 
nya  Kejsarbron  i  Bremen  öfver  Weser*  (ZVDI  23/y,  30/ ).  . 
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(GC  ia/9).  —  Gatubro  af  järnbetong*  (EN  14/9).  —  Järnväg 
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VA6  o.  VATTENBYGGNADSKONST  PL.19. 


Fig.  6.  Sorteringsapparaten  vid  ett  »grofskilje»  i  Orsasjön.  Fig.  7.  Mottagningsanordningar  för  sorteradt  virke  vid  sorterings- 

(Flottgodset  sorteras  här  i  3  grupper.  Den  osorterade  virkes-  ställe  i  Siljan  nära  Mora.  Virket  delas  här  i  9  grupper.  * 

massan  synes  till  höger.) 
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ig.  4.  Enkelt  »grofskilje».  (Modell).  Vid  sorteringens  början. 
4  =  Magasin  för  osorteradt  virke. 

B  =  Sorteringsapparaten. 

[p  =  Mottagningsanordningar  för  sorteradt  virke. 

D  =  Moringen  för  anordningens  förankring. 


VÄG-  0  VATTENBYGGNADSKONST  PL.  20. 


Fig.  5.  Enkelt  »grofskilje».  (Modell).  Efter  en  tids  sortering. 
A ,  B ,  C O.  Se  fig.  4. 


Fig.  8.  Delar  af  sorteringsapparaten  vid  sorteringsställe  i  Siljan  nära  Mora. 
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TILL  FRÅGAN  OM  REVISIONEN  AF  VÅRA  FLOTTNINGSFÖRFATTNINGAR. 


1 . 

Utan  tvifvel  maste  vi  anse  arbetet  med  revisionen  af 
ra  flottningsförfattningar  vara  i  hög  grad  försenadt.  Or- 
<en  härtill  torde  i  någon  mån  framgå  af  följande.  An. 
1  skäl  finnas,  men  indragas  ej  i  föreliggande  framställning. 

Den  27  oktober  1904  öfverlämnade  den  s.  k.  Norr- 
' dskommittén  till  Konungen  bland  annat  äfven  förslag  till 
adring  i  vissa  delar  af  flottningstadgan  den  30  december 
1S0».  Öfver  detta  Norrlandskommitténs  förslag  afgåf- 
’  en  mängd  yttranden  från  såväl  myndigheter  som  en- 
lda  personer  och  föreningar. 

Sa  ingick  den  14  mars  1907  Flottningschefsföreningen 
Konungen  med  erinran  angående  vissa  olägenheter 
1  opraktiska  ändringar  i  gällande  flottningsstadga,  »som 
lie  uppkomma  för  inrättandet  af  flottleder  och  deras 
gagnande,  om  de  af  kommittén  föreslagna  ändringarna 
ine  fastställelse». 

Öfver  detta  Flottningschefsföreningens  yttrande  har  K. 
uinstyrelsen  den  27  mars  1909  till  Konungen  ingifvit  utlå- 
de,  men  »söker  styrelsen  äfven  framställa  ytterligare,  af 
lofvet  påkallade  förändringar  af  flottningsförfattningarna». 

\i  hafva  alltsa:  ett  förslag,  Norrlandskommitténs,  till 
Iringar  1  vissa  delar  af  floltningsstadgan ;  Flottningschefs- 
mingens  erinringar  emot  föregående  förslag  samt  Do¬ 
nstyrelsens  utlatande  öfver  nämnda  förenings  erinringar 
te  framställning  om  ytterligare  af  behofvet  påkallade 
ringar  af  författningarne. 

Xågot  fullständigt  förslag  föreligger  ännu  icke. 

Att  detta  stått  klart  för  våra  på  området  initierade 
mingar  framgår  af  följande. 

Efter  ett  inledningsföredrag  och  därpå  följande  dis¬ 
kon  angående  omarbetning  af  gällande  flottningsför- 
ningar,  som  hölls  inför  Skogsvårdsföreningen  vid  års¬ 
et  den  23  mars  i  år  (Skogsvårdsföreningens  Tidskrift 

•  5,  1911)  beslöt  föreningen  att  åt  sin  styrelse  upp- 

?a  att  hos  K.  Maj:t.  framhålla  önskvärdheten  däraf, 
revisionen  af  gällande  flottningsförfattningar  måtte  upp¬ 
tas  at  för  ändamålet  tillkallade  sakkunniga  personer. 

Dagen  efter  detta  möte  beslöt  den  då  i  Stockholm 
lade  Flottningschefsföreningen  att  instämma  i  skogvårds- 
ningens  uttalande. 

Den  28  augusti  i  år  beslöt  Föreningen  för  skogsvård 

•  orrland  vid  möte  i  Östersund  att  ingå  till  K.  Maj:t 

1  framställning  om  revision  af  flottningsförfattningarna, 
att  denna  revision  måtte  uppdragas  åt  tillkallade  sak- 
nige  personer.  Samtliga  dessa  föreningar  hafva  alltså 
tt,  att  vi  icke  hafva  tillräckligt  att  bygga  på  med  hit- 
föreliggande  förslag  och  yttranden. 


bland  förenämnda  tre  framställningar  angående  flott- 
nmgsförfattningarnas  revision  är  otvifvelaktigt  Norrlands¬ 
kommitténs  det  mest  genomtänkta  och  är  affattadt  i  kon¬ 
cis  form  i  de  delar,  som  utgjort  föremål  för  kommitténs 
utredningar.  Men  kommittén  har  allt  för  litet  sett  på 
t  ikten  af  att  underlätta  uppkomsten  af  allmänna  flottleder. 
Bland  fackmän  pa  området,  i  Flottningschefsföreningen 
samt  i  Domänstyrelsens  yttrande  har  ej  heller  kommitténs 
förslag  bestått  profvet. 

Flottningschefsföreningens  yttrande  har  af  Domänsty¬ 
relsen  kritiserats  och  delvis  ej  gillats.  Uttömmande  gör 
detta  föreningens  utlåtande  ej  anspråk  på  att  vara  lika 
litet  som  det,  hvaröfver  det  utgör  en  granskning.  Endast 
förslaget  till  2  §  har  fått  fullständig  lydelse.  Förslaget 
genomgås  af  en  negativ  hållning  och  saknar  nya,  otvifvel¬ 
aktigt  högst  nyttiga  uppslag  i  frågan.  Domänstyrelsens 
utlåtande  upptar  en  del  önskemål  och  förslag,  men  till¬ 
följd  af  den  mindre  koncisa  form,  hvari  det  framställts, 
är  det  äfven  för  fackmannen  svårt  att  bedöma  dess  värde. 
Oklarheten  i  en  del  af  dessa  förslag  framhölls  under  den 
diskussion,  som  följde  på  förutnämnda  inledningsföredrag  i 
Skogsvårdsföreningen,  andra  torde  vid  tillfälle  böra  fram- 
h allas.  Uttömmande  lärer  ej  heller  detta  yttrande  göra 
anspråk  på  att  vara. 

Kunna  vi  nu  antaga,  att  de  tre  framställningarna  till¬ 
sammans  kunna  lämna  uttömmande  materiel  för  utarbetan¬ 
det  af  våra  nya  flottningsförfattningar,  så  att  endast  en 
juridisk  öfverarbetning  af  desamma,  måhända  med  biträde 
af  en  eller  annan  sakkunnig,  skulle  gifva  oss  hvad  vi  be- 
höfva  som  grunder  för  vara  flottleders  anläggning,  under¬ 
håll  och  begagnande  samt  för  förhållandet  mellan  de  flot¬ 
tande  och  öfriga  intressenter  i  och  vid  vattendragen  - 
antydan  att  sa  skulle  lata  sig  göras  förekom  vid  Skogs¬ 
vårdsföreningens  möte  i  mars  under  diskussionen. 

Af  de  3  hvarandra  delvis  motsägande  framställnin¬ 
garna,  som  ingendera  utgöra  en  fullständig  behandling  af 
ärendet,  kunna  vi  dock  ej  erhålla  tillräckligt  material  för 
våra  flottningsförfattningars  utarbetande  på  ett  sådant  sätt, 
att  vi  ej  i  en  snar  framtid  nödgas  gå  till  nya  ändringar 
och  omarbetningar.  En  på  endast  dessa  grunder  stödd 
behandling  af  ärendet  kommer  helt  visst  att  ytterligare 
försena  den  slutliga  tillkomsten  af  ett  antagligt  förslag. 

Med  all  trygghet  kunna  vi  instämma  i  Skogsvårds¬ 
föreningens,  Flottningschefsföreningens  och  Föreningens  för 
skogsvård  i  Norrland  gjorda  uttalanden  om  behofvet  af 
ett  grundligt,  af  sakkunnige  på  olika  områden  verkställdt 
förslag  till  våra  flottningsförfattningars  revision. 

j.  A.  Alelketson . 
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Med  anledning  af  ofvanstående  inlägg  begagnar  jag 
tillfället  meddela,  att  tidskriftens  läsare  sannolikt  gärna  se 
spörsmål  angående  flotlningsteknikeii  behandlade  i  dessa 
spalter,  då  man  utan  öfverdrift  torde  kunna  påstå,  att  ingen 
gren  af  den  svenska  vattenbyggnadskonsten  är  mindre  ut¬ 
vecklad  i  tekniskt  och  ekonomiskt  afseende  än  just  flott- 
ningsförfarandet.  Tillfället  att  diskutera  frågorna  är  också 
särdeles  lämpligt,  emedan  det  numera  måste  tagas  för 
gifvet,  att  hela  den  svenska  vattenrättslagstiftningen  kommer 
att  omarbetas  i  sin  helhet.  Inför  detta  glädjande  faktum, 
att  man  ändtligen  kommit  till  insikt  om  att  en  ny  vatten¬ 
rätt  måste  grundas  på  ett  allsidigt  hänsynstagande  till 
alla  vattendragsintressens  naturliga,  tekniska  och  ekono¬ 
miska  egenskaper,  tillåter  jag  mig  anföra  följande. 

Flottning  förekommer  inom  minst  64  hufvudflodom- 
råden  nästan  uteslutande  norr  om  Dalälfven  och  Vänern. 
Dessa  floders  liydrografi  karaktäriseras  däraf,  att  de  äro 
jämförelsevis  lång  tid  isbelagda  eller  150  å  200  dygn 
eller  t.  o.  m.  därutöfver  med  isläggning  tidigast  i  oktober 
och  islossning  först  i  maj  eller  senare.  Vidare  hafva 
dessa  vattendrag  i  regel  2  högvattensperioder,  vår-  och 
fjällfloderna,  samt  en  jämförelsevis  lång  lågvattenstermin 
under  vintern,  men  förhållandevis  god  vattentillgång  under 
•  isfri  säsong.  Det  är  under  denna  sistnämnda  period  af 
årstiden,  som  alla  vattendragsintressena  komma  i  konflikt 
med  hvarandra,  och  då  är  flottningens  ställning  denna. 

Hvad  först  friktionen  med  jordbruket  utmed  dessa 
floders  stränder  beträffar,  är  det  dels  flottningens  meka¬ 
niska  åverkan  dels  dess  vattenregleringsbehof,  hvilka  kunna 
göra  intrång  på  odlingsbar  mark.  Denna  tvist  kan  dock 
sannolikt  anses  vara  af  relativt  underordnad  betydelse. 

Tänka  vi  sedan  på  fisket ,  torde  man  däremot  kunna 
tämligen  bestämdt  utpeka  denna  näringsgren  såsom  mest 
lidande  på  flottningen  och  därtill  ganska  oförskylldt.  Så¬ 
lunda  är  det  t.  ex.  ej  mindre  än  23  st.  af  Sveriges  33 
laxförande  flodområden,  som  hafva  flottning,  och  då  för¬ 
orenande  industri  eller  samhällen  i  öfrigt  förekomma  i 
tämligen  ringa  omfattning  i  denna  del  af  landet,  är  det 
nog  på  flottningens  konto,  en  stor  del  af  nedgången  i 
denna  inkomstkälla  måste  skrifvas.  Dessutom  må  fram¬ 
hållas  det  tvifvelaktiga  värdet  af  barkningspåbudet,  möj¬ 
ligen  olämpliga  fiskemetoder  m.  m.,  så  att  flottningen  i 
och  för  sig  är  naturligtvis  icke  ensamt  ansvarig. 

Lämnas  dessa  gamla  konflikter,  som  existerat  lika 
länge  som  flottningen,  och  öfvergå  vi  till  en  uppväxande 
strid,  så  äro  vi  inne  på  frågan  om  vattenkraftens  tillgodo¬ 
görande,  som  fortskridit  med  c:a  100  falls  moderna  be¬ 
byggande  i  flottningsälfvarna.  Då  nu  dessa  vattendrag 
innehålla  mer  än  75  %  af  landets  totala  energi,  inses 
huru  allvarlig  striden  kan  blifva.  Det  må  då  från 
början  framhållas,  att  vi  här  hafva  att  göra  med  tvänne 
ekonomiskt  likvärdiga  motståndare.  Det  är  i  2  afseen- 
den,  som  flottningen  inkräktar  på  vattenverkens  behof 
nämligen,  dels  genom  anspråk  på  vatten,  dels  genom 
krafvet  på  en  möjligast  jämnsluttande  profil.  I  det 
förra  hänseendet  har  flottningen  hittills  icke  utmärkt 
sig  för  någon  synnerlig!  blygsamhet,  då  man  knappast 
velat  finna  sig  i  de  nya  förhållandena  med  deras  stränga 
hushållning  med  vattnet.  Dock  kan  man  tänka  sig 
detta  vattenbehofs  begränsning  ända  ned  till  2  å  3  sm3 
äfven  i  de  största  vattendrag  under  förutsättning,  att  nu¬ 


tida  tekniska  hjälpmedel  tillgripas.  I  fråga  om  profilregl 
ringen  torde  däremot  flottningen  blifva  tvungen  att  upj 
gifva  fältet,  ty  lugnvattenytor  äro  ett  lifsvillkor  i  all  syi 
nerhet  för  norrländsk  vattenkraft. 

Om  man  så  till  slut  erinrar  om  att  farledsxw tresset ; 
af  fullständigt  underordnad  betydelse  i  Norrlandsälfvarn; 
är  i  hufvudsak  bilden  af  flottningens  yttre  natur  skisserac 

Hvad  åter  själfva  de  detaljer  beträffar,  som  berör 
flottningsväsendets  inre  egenskaper,  kunna  de  i  korthet  ai 
gifvas  såsom  tekniska  och  ekonomiska  organisationsfrågor 
ändamål  att  åstadkomma  rättvisare  förhållanden  de  fio 
tande  parterna  emellan  och  förbättrad  verksamhet  i  öfrig 

I  hvilka  afseenden  har  nu  lagstiftningen  tillgodose 
dessa  omständigheter?  Jo,  arbetet  i  våra  floder  på  dett 
område  regleras  för  närvarande  framför  allt  genom  följand 
bestämmelser: 

1.  förordningen  den  30  december  1880  om  jorc 
ägares  rätt  öfver  vattnet  å  hans  grund ; 

2.  kungörelsen  den  20  oktober  1899  angående  hva 
iakttagas  skall,  då  någon  vill  förvärfva  tillstånd  af  Konunge 
till  byggande  i  kungsådra; 

3.  förordningen  den  30  december  1880  om  tilläg; 
till  förordningen  den  14  april  1866  angående  jords  elie 
lägenhets  afstående  för  allmänt  behof; 

4.  förordningen  den  30  december  1880  om  allmäi 
flottled. 

5.  flottningsstadgan  den  30  december  1880; 

6.  kungörelsen  den  22  april  1881  angående  godt 
görelse  till  de  i  flottningsstadgan  den  30  december  1 S 8c 
omförmälda  synemän  och 

7.  kungörelsen  den  2  oktober  1885  angående  änd 
ring,  såvidt  granvirke  angår,  i  gällande  föreskrifter  on 
barkning  af  virke,  som  i  allmän  flottled  framflottas 
m.  fl. 

Som  synes  äro  alla  föreskrifterna  utom  n:r  2  till 
komna  på  en  tid,  då  det  modärna  vattenkraftsbegreppe 
var  okändt  och  kunskapen  om  de  olika  vattendragsin 
tressenas  egenskaper  ej  så  fullständig  som  nu.  Så  små 
ningom  kom  man  emellertid  till  insikt  om  att  en  revisior 
af  lagstiftningen  var  nödvändig  och  de  första  flottnings 
reformerna  se  dagen  i  Norrlandskommittens  betänkande  1904 
däri  kommitterade  uppnådde  en  anmärkningsvärd  enighe 
i  »Förslag  till  kungörelse  angående  ändring  i  vissa  delai 
af  flottningsstadgan  den  30  december  1880».  Detta  ut¬ 
kast  gällde  nästan  uteslutande  flottningens  inre  organisa 
tion  i  ändamål  att  skvdda  de  små  intressenterna  mot  de 

J 

stora  och  sålunda  äfven  i  viss  mån  jordbruket  mot  flott 
ningen.  Med  anledning  häraf  fann  sig  Konungens  befall 
ningshafvande  i  Jämtland  föranlåten  att  upptaga  fråg3r 
om  flottningens  förhållande  till  fisket  och  föreslog  »ett 
halft  eller  möjligen  ett  helt  öre  för  hvarje  stycke  flottgod^ 
eller  kubikmeter  flottvirke,  som  bör  erläggas,  då  virke' 
första  gången  kommer  in  i  allmän  flottled  och  af  flott 
ningsföreningen  inlevereras  till  en  under  hushållningssäll¬ 
skapets  förvaltning  stående  fond  för  fiskerinäringens  under¬ 
stödjande  inom  länet».  En  dylik  beskattning  till  förman 
för  fisket  skulle  med  flottningens  nuvarande  omfattning 
leda  till  en  årlig  premie  af  högst  400  000  kr.,  h vilket 
är  en  så  betydlig  summa,  att  tvifvel  kan  uppstå  om  dess 
berättigande  både  ur  flottningens  och  fiskets  synpunkt 
Tanken  är  gifvetvis  riktig,  men  nog  kräfves  en  grundlig 
utredning  af  förhållandena,  hvarvid  man  säkerligen  skall 
finna  de  mest  påtagliga  vittnesbörd  om  i  hvilket  otillfreds 
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lällande  skick,  den  svenska  vattendragsstatistiken  be- 

mer  sig. 

Kommer  så  Vat/enrällskommittens  förslag  1911,  däri 
an  hade  hoppats  finna  en  fullbordan  af  det  påbörjade 
tormarbetet.  Så  var  emellertid  på  grund  af  formella 
äl  icke  händelsen,  hvilket  på  de  fiesta  håll  väckt  be- 
agande.  Åtskilligt  fick  man  dock  äfven  för  flottningens 
dkommande.  Sålunda  kan  man  förstå,  att  en  del  nya 
inciper  och  detaljer  ifråga  »om  byggande  i  vatten  och 
rmed  likställda  åtgärder»  (2  kap.),  >om  vattenreglering», 
kap.),  »om  lösen  och  ersättning»  (9  kap.),  »om  syne- 
rrättning»  (10  kap.),  »om  domstolar  och  rättegång  i 
ttenmal»,  (1 1  kap.),  »om  vattenbok  och  inskrifning  däri» 

2  kap.),  »om  besiktning  och  handräckning  så  ock  0111  an- 
:ir  för  öfverträdelse»  (13  kap.),  och  till  sist  »slutbestäm- 
idser»  (14  kap.)  kunna  vinna  tillämpning  inom  flott- 
ngslagstiftningen.  Men  granskar  man  det  i-sta  kapitlet 
m  rätt  till  vatten»,  skall  man  däri  finna  ett  försvå- 
nde  af  flottningens  tillkomst  i  nya  vattendrag,  för  såvidt 
ni  nu  gällande  flottledsförordningen  och  möjligen  vissa 
' stämmelser  i  afvittringslagstiftningen  upphäfvas  och  detta 
:;ta  kap.  tar  träda  i  stället  som  regulator  ifråga  om  ägande- 
rten  till  vatten. 

1  sin  vällofliga  sträfvan  att  reformera  det  sväfvande 
i-ngsådrebegreppet  genom  uppdelning  af  de  svenska 
•:tendragen  i  större  och  mindre,  hafva  emellertid  kom- 
:  tterade  sannolikt  utgått  från  oriktiga  ekonomiska  förut- 
’  tningar.  Indelningen  åsyftar  nämligen  i  5  §  att  skydda 
ynnerhet  de  smärre  vattenkraftsanläggningarna  från  att 
taöfva  vidkännas  vattenförlust  utan  ersättning  till  de  s.  k. 
amänna  intressena,  bland  hvilka  flottningen  är  ett,  och 
r  därför  gränsen  satts  vid  10  sm3  »vanlig»  eller  c:a  16  sm3 
armal»  lågvattenföring.  I  och  för  sig  torde  icke  denna  gräns 
ra  mot  det  afsedda  ändamålet,  ty  det  hittillsvarande  kraft- 
"tionsbyggandet  i  vårt  land  gifver  snarare  stöd  för  en  gräns 
f  5  sm3  normal  lågvattenmängd,  hvarigenom  sålunda 
1  allmänna  intressena  också  blefve  bättre  tillgodosedda. 

'n  äfven  de  större  kraftstationerna  hållas  tämligen 
'  -ktivt  skadelösa  därigenom,  att  de  enligt  6  §  först  efter 
t  år  behöfva  afstå  vattnet  kostnadsfritt,  en  tolkning  af 
1  nuvarande  kungsadrebegreppet,  hvilken  åtminstone  ur 
cnell  synpunkt  är  tvifvelaktig.  Detta  vill  med  andra 
säga,  att  under  förutsättning,  att  nu  gällande  be- 
tnmelser  »om  rätt  till  vatten»  skulle  ersättas  med 
1  framlagda  vattenrättsförslagets  1  kap.  skulle  de  in- 
">en,  som  börja  begagna  sig  af  vattnets  transporterande 
maga ,  kunna  fä  betala  till  'vattenkraftsindustrien.  Såvidt 
1  kan  finna,  ligger  det  något  onaturligt  i  detta  och 
•  med  är  det  fara  värdr,  att  konsekvenserna  äfven  ur 
conalekonomisk  synpunkt  kunna  blifva  betänkliga. 

landets  energiförråd  vore  mycket  begränsadt  och 
w-igheten  att  skaffa  lämpligt  bränsle  utifrån  stor,  då 
dle  en  dylik  omsorg  om  vattenkraften  vara  fullt  be- 
hgad,  men  som  vi  alla  veta,  äga  vi  åtminstone  i  flott- 
i?sälfvarna  en  kraftkvantitet,  hvilken  för  öfverskådlig 
ntid  tyvärr  ej  har  utsikt  att  blifva  fullständigt  till- 
<  ogjord. 

Under  sådana  förhallanden  måste  det  finnas  andra 
för  tillkomsten  af  ett  så  anmärkningsvärdt  lag- 
dag  och  torde  man  få  söka  orsakerna  i  det  i  kommitténs 
»ivering  angifna  påståendet,  att  de  s.  k.  allmänna  in¬ 
fenas  värde  och  betydelse  aftaga  hastigare  än  vatten- 
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dragens  naturliga  egenskaper  d.  v.  s.  i  detta  fall  vatten- 
föringen.  Granskar  man  ett  sådant  uttalande  ur  flott¬ 
ningens  synpunkt,  torde  det  knappast  vara  berättigadt.  Ty 
vi  böra  ihågkomma,  att  flottningens  utbredning  är  bero¬ 
ende  af  skogens  omfattning  och  att  alltså  med  hänsyn  till 
en  rationell  skogsvård  äfven  del  minsta  vattendrag  kan  fä 
betydelse  för  tillgodogörandet  af  aflägset  belägna  skogar, 
hvilka  eljest  skulle  utgöra  ett  dödt  kapital.  Sanningen 
häraf  bekräftas  af  utvecklingen  i  dessa  afseenden,  ty  vi 
hafva  redan  nu  en  mängd  allmänna  flottleder  i  vattendrag, 
h vilkas  lågvattenföring  praktiskt  taget  är  =  o.  Och  detta 
taktum  torde  i  framtiden  komma  att  ytterligare  tillväxa  i 
styrka  i  den  mån,  trävaruindustriens  virkesbehof  måste 
fyllas  från  nya  omraden,  hvilka  ligga  ännu  längre  bort  från 
de  större  vattendragen.  Mot  denna  framställning  kan 
möjligen  invändas,  att  i  de  mindre  norrländska  älfvarna 
kommer  vattenkraften  att  utnyttjas  i  endast  obetydlig  ut¬ 
sträckning,  och  da  är  det  tämligen  likgiltigt,  om  man  god¬ 
tager  den  af  kommitterade  föreslagna  indelningsgrunden. 
Så  är  emellertid  icke  fallet,  ty  det  låter  väl  tänka  sig,  att 
flottleder  komma  till  stand  söder  om  Dalälfven,  äfven  om 
de  pa  grund  af  andra  kommunikations-  och  konsumtions¬ 
förhållanden  i  regel  torde  blifva  kortare  och  mindre  frek¬ 
venterade.  I  dessa  mellan-  och  sydsvenska  små  vatten¬ 
drag  är  emellertid  kraftstationsbyggande  både  tekniskt  och 
ekonomiskt  möjligt,  och  då  är  konflikten  åter  aktuell. 

Som  synes  kan  flottningen  icke  rimligen  medgifva 
tillkomsten  af  en  vattenrättslagstiftning,  som  i  allmänhet 
tvingar  till  ersättning  för  vattnet.  Detta  krafs  tillfreds¬ 
ställande  innebär  emellertid  icke  någon  fara  för  den 
sv  enska  vattenkraftsindustrien.  Ty  först  och  främst  kan 
detta  vattenbehof  i  kvantitativt  afseende  starkt  begränsas 
sasom  förut  framhållits.  \  idare  iakttages,  att  flottningen 
är  ett  säsongintresse  med  verksamhet  under  isfri  tid,  då 
i  Norrland  vattenföringen  är  tillräckligt  stor  för  att  flott- 
ningsvattenmängdens  afstående  icke  har  betydelse  för 
kraftstationerna,  för  att  dock  klart  angifva  tiden  för 
flottningens  omfattning  därstädes  bör  man  emellertid  tänka 
sig,  att  vattenkraftsindustrien  icke  skulle  vara  skyldig  att  någon- 
städes  kostnadsfritt  afstå  detta  vatten  annat  än  då  vattenstånd 
eller  vattenfönng  öjversknder  ett  belopp ,  som  är  att  söka  om¬ 
kring  det  lägsta  a  r smedel val  t  ens  tån  det  resp.  minimiårsniedel- 
vattenmängden.  Särskildt  för  vattendragen  söder  om  Dal¬ 
älfven  är  en  dylik  tidsbestämmelse  af  den  största  vikt 
för  vattenkraftens  tillgodogörande,  ty  här  inträffar  i  motsats 
till  Norrland  lågvattenståndet  just  under  isfri  tid,  då  flott- 
ning  kan  tänkas  äga  rum.  De  tillfällen,  som  flottningen 
på  grund  af  denna  tidsbegränsning  skulle  blifva  nödsakad 
att  skatta  till  vattenkraften,  skola  sannolikt  blifva  så  säll¬ 
synta,  att  de  sakna  betydelse. 

De  synpunkter,  som  nu  framställts,  härleda  sig  ur  en 
bestämd  uppfattning  om  den  utomordentliga  national¬ 
ekonomiska  betydelse  saväl  flottlederna  som  kraftcentralerna 
äga,  hvilket  kräfver  en  vattenrättslagstiftning,  som  på  fullt 
naturlig  grund  lämnar  frihet  för  deras  utveckling  utan 
ömsesidig  skada. 

Sedan  ofvanstående  skrifvits,  har  som  bekant  regerin¬ 
gen  tillmötesgått  krafvet  på  en  revision  af  flottlagstiftnin¬ 
gen  genom  tillkallande  af  sakkunnige,  en  åtgärd,  som 
säkerligen  hälsats  med  allmän  tillfredsställelse. 

Richard  Smedberg. 
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OM  .ISSÖRPNING»  UR  FYSIKALISK  SYNPUNKT. 

(Meddelande  från  Stockholms  Högskolas  Fysiska  Institut.) 

Af  Carl  Benedicks. 


Inledning. 

Polhems  samtida,  den  mångsidige  läkaren  Magnus 
Gabriel  Block  (1669 — 1722)  gaf  på  tillskyndelse  af  Urban 
Hjärne  en  utförlig  beskrifning1  af  den  på  sin  tid  mycket 
uppmärksammade  naturtilldragelse  som  benämndes  Motala 
ströms  stadnande ,  och  som  ägde  rum  i  december  1706. 

Af  Blocks  redogörelse  inhämta  vi  följande.  Den  6 
december  1706  och  dagarna  näst  tillförne  hade  rådt  en 
ovanligt  blid  väderlek  som  »föga  skillias  kunde  ifrån  ett 
mildt  Wårwäder».  Den  7:de  på  e.  m.  kylde  det  på,  och 
följande  natt  började  »ett  häftigt  öfvver  måttan  kalt  och 
genomträngande  Ost-nord-ost  wäder  med  storm  och  litet 
snö  förfärligen  att  blåsa»  hvilket  fortsatte  den  8:de  och 
9:de.  På  aftonen  den  9:de  började  vattnet  i  strömmen 
vid  Norrköping  att  märkbart  aftaga,  och  under  loppet  af 
den  io:de  december  sinade  det  nästan  fullständigt.  Luft¬ 
temperaturen  var  då,  enligt  observationer  med  sprittermo¬ 
metrar,  kallare  än  någonsin  under  de  4  år  Block  hade 
vistats  i  Norrköping. 

Den  1 1  december  på  morgonen  reste  vår  sagesman 
uppför  strömmen  till  Fiskeby  för  att  efterforska  orsaken 
till  strömstannandet.  Detta  visade  sig  icke  bero  på  grundis , 
d.  v.  s.  uppträdande  af  bottenfrysning;  det  kunde  likale¬ 
des  omöjligen  bero  på  drifis,  eftersom  intet  istäcke  ännu 
förekommit  å  ofvanliggande  sjö,  Glan.  Nedanför  dennas 
utlopp  hade  däremot  bildats  rikligt  af  hvad  Block  med  ett 
lokalnamn  benämner  kraf-is.  Denna,  som  uppfyllde  vat¬ 
tendraget,  bestod  af  en  otalig  mängd  islameller  som  ge¬ 
nomsatte  hvarandra  efter  allehanda  oregelbundna  riktnin¬ 
gar,  och  som  bildade  ett  nätverk  genom  hvilket  vattnet 
ännu  kunde  sila.  Krafisen  kunde  genomstickas  med  stän¬ 
ger,  men  omöjliggjorde  lakfiske :  när  stängerna,  liksom  fisk- 
refvarna,  drogos  upp,  sågo  de  ut  som  »stöpte  i  halfstelnad 
talg». 

Sedermera  steg  temperaturen  och  vattnet  började  små¬ 
ningom  rinna,  så  att  traktens  kvarnar  kunde  igångsättas 
morgonen  den  i2:e  december. 

Block  anför  vidare  (cit.  arbete  s.  35)  en  allmän  »Möl- 
nares,  Hammarsmeders  och  Fiskares  observation»,  att  så 
snart  istäcke  en  gång  bildats,  händer  det  aldrig,  att  ström¬ 
marna  stanna,  uppdämda  af  krafts. 

Efter  genomläsande  af  denna  beskrifning  slog  det 
mig,  att  vi  här  ha  att  göra  med  ett  fullt  typiskt  förlopp 
af  öfverkylning.  Få  grund  af  den  af  Block  gifna,  omsorgs¬ 
fulla  beskrifningen,  kunna  vi  med  säkerhet  fastslå,  att 
•»IS [otala  ströms  stadnande »  år  1706  förorsakats  af  öfverkylning 
hos  vattnet,  såsom  närmare  skall  angifvas.  Och  häraf  le- 
des  man  naturligt  nog  till  det  generaliserande  antagandet, 
att  uppkomsten  af  krafts,  eller  för  att  använda  ett  numera 
oftare  brukadt  ord,  af  issörpning,  är  af  enahanda  natur. 
Då  denna  företeelse  tvifvelsutan  är  otillräckligt  känd,  och 
vid  vår  vattenkrafts  tillgodogörande  lär  utgöra  en  allvar¬ 

1  Anmärkningar  Öfwer  Motala  Ströms  Stadnande,  Så  ock  om 
thes  rätta  orsaker  och  betydelse,  tillika  med  några  Märkvärdigheter 
angående  Frostens  och  Isens  natur  och  werkan,  men  i  synnerhet  then 
sa  kallade  och  härtils  obekante  Grund-  och  Kraf-Isens  enskylte  art 
och  egenskap.  Stockholm,  Joh.  H.  Werner,  1708. 


sam  olägenhet,  torde  det  ej  vara  olämpligt  att  här  ur  ren 
fysikalisk  synpunkt  ägna  fenomenet  någon  uppmärksamhet 

Gifvetvis  kan  en  isdämning  af  ett  rinnande  vatten 
drag  förorsakas  åtminstone  af  trenne  orsaker: 

1)  Bottenfrysning.  (I  trakten  af  Dalälfven  benämne 
dylik  svallning:  älfven  bottenfryser,  vid  stark  köld,  å  grun 
dare  ställen;  tillströmmande  vatten  tar  sig  fram  ofvanp; 
det  bottenfrusna  stället,  men  stelnar  där  snart,  så  att  inte 
vatten  längre  flyter  förbi). 

2)  Anhopning  af  drifis  från  ett  upprifvet  istäcke. 

3)  Utlösande  af  öfverkylning,  yttrande  sig  genom  upp 
komsten  af  krafts  eller  issörpning.  Denna  senare  orsal 
torde  afgjordt  vara  den  svåraste  för  uppkomst  af  isdäm 
ning,  och  skall  här  ensamt  behandlas.  För  frågans  be 
lysande  skola  vi  först  anföra  några  i  allmänhet  föga  be 
kanta  förhållanden  vid  öfvergång  mellan  olika  aggrega 
tionstillstånd. 

kristallisation  och  kristallisationskärnor. 

Då  en  gas  kondenseras  till  vätska  sker  detta  enlig 
hvad  de  senare  årenas  fysikaliska  forskning  visat,  uteslu 
tande  å  bestämda  punkter,  s.  k.  kondensationskärnor  elle 
kondensationscentra  (/  /  Thomson,  C.  T.  R.  JVilson).  Mes 
studerade  äro  hittills  dessa  kondensationskärnor  då  d< 
uppkomma  kring  elektriskt  laddade  partiklar,  joner.  Mai 
kan  tänka  sig  —  om  också  hypotetiskt  —  att  gasen: 
molekyler  attraheras  af  den  laddade  partikeln  så  att  d* 
trängas  ihop  rundt  densamma,  hvarigenom  det  hela  bli 
ungefär  som  en  vätskepartikel,  på  hvilken  vidare  konden 
sation  lätt  kan  äga  rum.  A  allra  sista  tiden  (Owen,  1911 
har  man  emellertid  upptäckt,  att  kondensationskärnor  uop 
komma  af  sig  själfva,  utan  närvaro  af  främmande  partik 
lar,  vid  enbar  afkylning  till  låg  temperatur,  t.  ex.  i  luf 
som  af  kylts  till  nära  den  flytande  luftens  temperatur;  vic 
högre  temperaturer  försvinna  de  hastigt. 

Nu  utvisar  som  bekant  öfvergången  från  flytande  til 
kristalliseradt  tillstånd  en  synnerligen  stor  analogi  med  öf 
vergången  från  gas  till  vätska.  Likheten  sträcker  sig  äfven 
därhän,  att  kristallisationen  uteslutande  äger  rum  å  allde 
les  bestämda  punkter,  kristallisationspunkter  eller  kristallisa 
tionskärnor  (Oslwald,  Tamm  an  11 ).  Vid  frånvaro  af  dylika 
äger  kristallisation  ej  rum,  utan  öfverkylning  inträder. 
Dessa  kärnor  förekomma  i  allt  större  antal,  ju  lägre  vät¬ 
skans  temperatur  är  under  fryspunkten,  såsom  Tammann 
för  länge  sedan  visat.  Huruvida  de  också  kunna  bildas 
omkring  elektriskt  laddade  partiklar,  är  ännu  en  för  fysi 
ken  alldeles  oafgjord  fråga.  Däremot  är  det  af  några  iakt¬ 
tagelser  fullt  klart,  att  de  kunna  existera  i  vätskan  äfven 
vid  temperaturer  högre  än  fryspunkten.  Jag  skall  anföra 
tvänne  af  mig  gjorda  försök,  som  belysa  denna  sak. 

1)  Upphettar  man  mellan  två  glasskifvor  ett  prepara; 
som  ger  »flytande  kristaller»  (iakttagelsen  gjordes  med 
para-azoxyanisol)  så  att  det  just  smälter,  och  sedan  afkyler 
det,  finner  man  att  kristallerna  återbildas  ur  smältan  pa 
identiskt  samma  ställen  och  med  samma  begränsningar 
som  förut.  Detta  kan  repeteras  huru  många  gånger  som 
hälst.  Om  däremot  preparatet  upphettas  betydligt  högre 
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i  smältpunkten,  så  äger  öfverkylning  rum  vid  kallnandet, 
;h  när  slutligen  kristallisation  inträffar,  sker  detta  på 
~h  annat  vis  än  den  förutvarande  kristallbegränsningen 
ir.  Att  kristallerna  i  förra  fallet  återbildas  alldeles  lika¬ 
rna,  trots  fullständig  smältning  (konstaterad  i  polarisa- 
msmikroskopet),  måste  bero  därpå,  att  i  smältan  enstaka 
istallisationskärnor  kvarblifva,  fästade  vid  glasväggarna ; 
t  efter  starkare  upphettning  öfverkylning  lätt  inträder 
åste  bero  på  att  dessa  kristallisationskärnor  förstöras,  för 
inna,  då  temperaturen  stiger.  Några  metallografiska 
kttagelser,  som  gjorts  under  senare  tid,  få  sin  naturliga 
rklaring  under  denna  synpunkt.1 

2)  Afkyles  rent  vatten  i  ett  kapillärrör  i  en  köld¬ 
andning,  uppkommer  som  bekant  lätt  öfverkylning;  låt 
;s  antaga,  att  vattnet  är  flytande,  oaktadt  dess  tempera- 
r  sjunkit  till  t.  ex.  —  40.  Införes  då  i  röret  med  tillhjälp 
'  en  smal  afrundad  glasstaf  det  minsta  spår  af  is,  så  in- 
äder  —  såsom  gammal  erfarenhet  visar  —  ögonblickli- 
;n  kristallisation,  ity  att  isens  yta  verkar  som  kristallisa- 
mskärnor  (»groddverkan»).  Införes  emellertid  icke  fast 
,  utan  ett  spår  0-gradigt  smältvatten,  så  inträder  lika 
llt  omedelbart,  eller  snart,  kristallisation;  detta  torde  vara 
t  beteckna  som  en  ny  iakttagelse.  Bäst  göres  experi- 
entet  så  att  tvänne  kapillärrör  af  kylas  gemensamt;  i  det 
1a  införes  ett  spår  vatten,  som  förvarats  vid  rumstempe- 
tur,  i  det  andra  ett  spår  af  smältvatten  (glasstafven  får 
“röra  ytan  af  ett  isstycke):  i  det  senare,  och  endast  i 
äta,  äger  kristallisation  omedelbart  rum,  i  det  hvarandra 
■nomsättande  tunna  islameller  uppkomma,  i  liten  skala 
verensstämmande  med  Blocks  beskrifning  af  krafis. 

Vi  kunna  för  vattnets  vidkommande  ur  dessa  försök 
aga  följande  slutsats:  så  snart  vatten  hålles  någon  viss 
l  nära  fryspunkten,  innehåller  det  en  hel  del  kristallisa- 
mspunkter,2  som  göra,  att  vid  sänkning  under  fryspunk- 
n  kristallisation  genast  inträffar;  om  däremot  vattnet 
.lies  vid  högre  temperatur,  så  försvinna  kristallisations- 
rnorna  och  om  temperaturen  sedan  relativt  hastigt  sjun- 
•r  under  fryspunkten,  så  inträffar  öfverkylning  —  på  grund 
■  brist  på  kristallisationskärnor  (som  endast  långsamt  ny- 
Idas). 

Tillämpning  på  vattendrag. 

Tillämpa  vi  nu  dessa  ingalunda  oviktiga  detaljer  på 
rhållandena  i  naturen,  så  kunna  vi  säga,  att  öfverkylning 
;  vattnet  i  floderna  är  att  förvänta  under  följande  om¬ 
yndigheter: 

1)  föregående  varm  väderlek  (kristallisationscentra  sak- 

i  s),  följd  af 

2)  plötsligt  inträffande  stark  köld  (kristallisationskärnor 
lina  ej  bildas  utan  större  eller  mindre  öfverkylning  äger 
1  m) ;  denna  utlöses  af 

3)  inträffande  snöfall  (kristallisationskärnor  tillföras 
ptsligt  i  ymnig  mängd)  och  äfven  eventuellt  spontant, 
ter  långvarig  öfverkylning.  Kristallisationen  yttrar  sig 
ttefter  graden  af  underkylning  i  ett  mer  eller  mindre 
Uständigt  stelnande  af  vattenmassan  i  sin  helhet. 

Som  vi  af  det  föregående  sett,  förekommo  enligt 

1  Minutes  of  Proceedings  of  the  Institution  of  Median.  Engi- 
t:rs,  maj  1910,  p.  702. 

Det  ligger  nära  tillhands  att  söka  identifiera  dessa  kristallisa- 
tnskärnor  med  de  ismolekyler  som  Kös  ter  antar  lösta  i  vatten  mellan 
->ch  4J,  och  som  utgöra  en  förklaringsgrund  till  spec.  viktens  egen- 
-nliga  maximum  vid  40. 


Blocks  beskrifning  just  dessa  betingelser  vid  strömstan- 
nandet  1706. 

\  'd^re  kan  framhållas,  att  den  hastiga  temperatur¬ 
sänkningen,  och  salunda  öfverkylningen,  hos  vattnet  måste 
underlättas  på  platser  där  forsar  förekomma:  på  grund  af 
mindre  djup  kommer  vattnet  där  att  erbjuda  större  yta  än 
eljest  mot  den  kalla  luften  och  mot  starkt  afkylda  stenar 
(dessa  utstrala  ju  mera  värme  och  bli  därför  kallare  än 
vattnet).  I  nagon,  om  än  ringa  mån  måste  temperaturen 
sjunka  äfven  på  grund  af  att  afdunstningen  i  forsar  är 
starkare,  hvarigenom  mera  värme  bortgår  än  vid  lugnt 
vatten;  detsamma  måste  f.  ö.  äfven  gälla  den  ökning  af 
afdunstning  som  förorsakas  af  blåst.  Beträffande  forsar 
bör  vidare  framhållas,  att  det  ej  är  uteslutet,  att  i  det 
rinnande  vattnet  befintliga  kristallisationskärnor  kunna  kvar- 
hållas  å  botten  och  stenar,  där  möjligen  grundisbildning 
äger  rum,  så  att  de  så  att  säga  från  filtreras,  och  vattnet  nedan, 
för  forsen  blir  fattigare  på  kristallisationskärnor  än  ofvan- 
för;  detta  under  förutsättning,  att  hastigheten  är  så  stor, 
att  kristallisation  knappast  hinner  inträffa.  Med  andra 
ord:  om  också  i  forsen  is  förekommer,  som  strängt  taget 
borde  göra  slut  på  öfverkylningen,  är  det  dock  möjligt 
att  vattnet  nedanför  i  alla  fall  kan  vara  öfverkyldt.  En 
fors  bör  i  hvarje  fall  underlätta  uppträdandet  af  öfver¬ 
kylning. 

Möjligheten  är  ej  utesluten,  att  främmande  organiska 
substanser,  såsom  humusämnen,  kunna  försvåra  kristallisa¬ 
tionen  (göra  kristallisationskärnorna  mindre  verksamma), 
och  härigenom  underlätta  uppkomsten  af  issörpning. 

Det  framgår  af  hvad  som  anförts,  att  det  är  i  hög; 
grad  önskligt,  att  vår  kännedom  om  issörpningen  riktas 
med  ett  så  omfattande  observationsmaterial  som  möjligt. 
Jag  tillåter  mig  därför  att  särskildt  fästa  uppmärksamheten 
pa  att  Hydrografiska  Byrån  redan  denna  vinter  under  med¬ 
verkan  at  mer  än  ett  1  o-tal  hufvudsakligen  norrländska 
vattenkraftanläggningar  kommer  att  påbörja  speciella  un¬ 
dersökningar  i  anslutning'  till  här  framställda  synpunkter. 
Genom  dylika  observationer  bör  kunna  samlas  ett  mate¬ 
rial,  som  kan  vara  af  värde,  då  det  gäller  själfva  hufvud- 
frågan,  det 

Eventuella  förebyggandet  af  Issörpning. 

Om  det  också  är  för  tidigt  att  utan  dylikt  observa¬ 
tionsmaterial  yttra  sig  med  någon  slags  säkerhet,  torde 
dock  följande  konsekvenser  af  vår  kännedom  om  öfverkyl¬ 
ningen  kunna  tas  i  betraktande.  För  att  försvåra  upp¬ 
komsten  af  issörpning  eller  mildra  dess  inverkan  böra 

1)  om  möjligt  grunda  och  forsiga  ställen  af  vatten¬ 
draget  fördjupas,  så  att  vattnet  utsättes  för  så  liten  kall 
yta  som  möjligt. 

2)  Vid  inträffande  öfverkylning,  framgående  af  ter¬ 
mometerobservationer  vid  köldens  inbrytande,  bör  man  på 
någon  plats  af  strömdraget,  beläget  på  tillräckligt  afstånd 
ofvanför  kraftstationen  (e.  d.)  sörja  för  att  öfverkylningen 
upphäfves  innan  den  blifiöt  för  stor,  genom  att  ikasta  is¬ 
bitar  (eller  möjligen  låta  iflyta  smältvatten),  såvida  icke 
under  tiden  inträffande  snöfall  gör  detta  öfverflödigt. 

2. 

Som  tidskriftens  läsare  möjligen  erinra  sig,  behandlade  äf- 
fen  J.  Gust.  Richert  grundisproblemet  i  ett  föredrag  vid  det 
3:dje  Allmänna  Svenska  Teknikermötet  i  Gäfle  1901,  hvarvid 
de  viktigaste  principerna  för  ett  rationellt  tillgodogörande  af 
de  norrländska  vattenfallens  energi  sammanfattades  sålunda: 
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»Reglera  sjöarna  och  bygg  kraftstationer  successivt  upp¬ 
ifrån  och  nedåt,  med  djupa  kanaler,  inbyggda  luckor  och  höga 
dammar  mellan  isbetäckta  lugnvattenbassänger.  Iakttages 
detta,  skall  grundisen  blifva  »en  saga  blott»  —  till  och  med 
i  högsta  norden.» 

Med  anledning  af  ofvanstående  torde  man  böra  erinra 
om  att  de  svenska  vattenkraftbyggarne  både  före  och  efter 
sekelskiftet  haft  sin  uppmärksamhet  riktad  på  svårigheterna 
att  öfvervinna  issörpningen  och  får  man  hoppas,  att  de  under¬ 
sökningar,  som  nu  taga  sin  början,  skola  gifva  dem  nya  möj¬ 
ligheter  att  komma  till  rätta  med  en  af  vår  vattenkraftsindu¬ 
stris  »Norrlandsfrågor«.  R.  S. 


MEDDELANDEN 


Svenska  järnkonstruktörer  till  Berlin.  Enligt  an¬ 
nons  i  dagspressen  kunna  ingenjörer  med  erfarenhet  i  järn¬ 
konstruktion  och  brobyggnad  erhålla  anställning  i  Berlin.  Då 
detta  möjligen  på  något  håll  skulle  kunna  uppfattas  som  ett 
uppmärksammande  af  svenska  ingenjörers  skicklighet  i  ifrå¬ 
gavarande  afseende,  torde  lämpligen  böra  meddelas  kollegerna, 
att  en  lönekonflikt  utbrutit  i  den  tyska  rikshufvudstaden. 
Det  är  sålunda  icke  uteslutet,  att  denna  annons  står  i  sam¬ 
band  med  arbetstvisten  där  ute,  h vilken  lär  liafva  sitt  upphof 
i  ett  för  ingenjörernas  värdiga  lefnadsstandard  otillräckligt 
arfvode.  Med  anledning  däraf  riktas  en  uppmaning  till  de 
konstruktörer,  som  möjligen  inleda  underhandlingar  ined  an¬ 
nonsören,  att  samtidigt  sätta  sig  i  förbindelse  med  det  svenska 
konsulatet  i  Berlin. 


BOKANMÄLAN 


Kanalkommitterade.  Nyköpings  kanal. 

Tanken  att  kanalisera  de  sörmländska  sjöarna  Båfven, 
Lidsjön,  Långhalsen  och  Yngaren  och  genom  en  farled  för¬ 
binda  dem  med  Östersjön  är,  liksom  flertalet  mera  bety¬ 
dande  kanaliseringsförslag  i  Sverige,  af  gammalt  datum. 
Redan  år  1626,  sålunda  för  nära  300  år  sedan!  —  påbörjades 
nämligen  en  slussbyggnad  vid  Harg  i  Nyköpingsån  i  afsikt 
att  sätta  det  nämnda  sjösystemet  i  segelbar  kommunikation 
med  saltsjön.  Arbetet  fullbordades  dock  aldrig.  I  midten  af 
1700-talet  lär  kanaliseringsfrågan  åter  flera  gånger  varit  på  tal, 
till  dess  år  1825  åtskilliga  jordägare  omkring  Yngaren  i  skrif- 
velse  till  K.  Maj:t  anhöllo  om  undersökning  af  möjligheten  af 
en  farled  från  södra  delen  af  Yngaren  till  Lundaån  (Kilaån) 
och  vidare  genom  denna  ut  till  hafvet,  sålunda  utan  anlitande 
af  Nyköpingsåns  floddal. 

Skrifvelsen  föranledde  också  K.  Maj:t  att  genom  den  s.  k. 
strömrensningskommittéen  låta  verkställa  den  begärda  under¬ 
sökningen,  som  uppdrogs  åt  öfverstelöjtnanten  C.  P.  Hällström, 
hvilken  redan  i  januart  1S26  afgaf  betänkande  och  förslag  till 
sjösystemets  kanalisering  samt  öppnande  af  en  båtled  från  Yn¬ 
garen  till  Långhalsen  och  därifrån  längs  Nyköpingsån  till  haf¬ 
vet.  Han  frångick  sålunda  den  i  jordägarnas  ansökningsskrif- 
velse  anvisade  vägen  till  Lundaån  och  längs  denna  till  hafvet. 
Den  svåra  terrängen  emellan  Yngaren  och  Lundaån  gjorde 
nämligen  en  sådan  linje  omöjlig.  Hällströms  förslag  stötte 
emellertid  på  motstånd  och  saken  förföll  äfven  denna  gång. 


Anledningen  härtill  var  måhända  delvis  att  söka  däruti,  att 
ett  nytt  farledsprojekt  framkastats,  nämligen  en  led  från  Båf¬ 
ven  norrut  till  Mälaren,  med  utlopp  i  närheten  af  Mariefred. 

Frågan  hvilade  sedan  ända  till  år  1839,  då  öfverstelöjt¬ 
nanten  J.  Edström  på  uppdrag  af  storamiralsämbetet  verk¬ 
ställde  en  utredning  af  en  farled  till  Mälaren.  10  år  senare 
gjorde  majoren  C.  A.  Olivecrona  en  undersökning  af  såväl  Mä- 
lar-  som  Nyköpingsleden. 

Härmed  slappnade  för  en  längre  tid  intresset  för  denna 
kanalfråga.  Samtidigt  med  Olivecronas  undersökning  hade 
nämligen  byggandet  af  Sveriges  första  järnväg  begynt,  och 
det  är  bekant,  att  de  stora  förhoppningar,  som  knöto  sig  till 
detta  nya  samfärdsmedel  ända  in  i  våra  dagar  undanskvmt  de 
inre  vattenvägarnas  förtjänster. 

Det  i  våra  dagar  nyvaknade  intresset  för  vattenkommu- 
nikationerna  har  emellertid  äfven  sträckt  sig  till  kaualiseringen 
af  de  sörmländska  sjöarna  och  deras  förbindande  med  hafvet, 
och  det  är  de  under  senaste  åren  upptagna  och  nyss  slutförda 
undersökningarna  härför,  som  publicerats  under  ofvanstående 
titel,  och  hvaröfver  här  lämnas  ett  kort  omnämnande. 

Initiativet  till  undersökningen  togs  i  september  1903  af 
kanslirådet  Hugo  Tigerschiöld,  som  i  en  skrifvelse  till  Ko¬ 
nungens  Befallningshafvande  i  Södermanlands  län  framlade  en 
plan  för  kanaliseringeus  utförande,  som  i  hufvudsak  samman¬ 
föll  med  den  af  Hällström  framlagda.  Forslaget  omfattades 
tydligen  af  vederbörande  med  intresse,  ty  kort  därefter  utlystes 
af  landshöfdingen  ett  sammanträde  med  för  ärendet  intresse¬ 
rade.  Vid  sammanträdet  utvecklade  kanslirådet  Tigerschiöld  i 
ett  entusiastiskt  och  i  och  för  sig  sakligt  intressant  anförande 
den  af  honom  tänkta  planen  för  kanaliseringens  utförande  och 
undersökningarnas  bedrifvande.  På  begäran  af  mötet  gjorde 
K.  B.  sedermera  en  hemställan  hos  Kungl.  Maj:t,  om  under 
sökning  af  kanalfrågan  på  statens  bekostnad.  Med  anledning 
häraf  beviljades  6  000  kr.  att,  sedan  ytterligare  6  000  kr.  in¬ 
samlats  på  enskild  väg,  användas  för  ändamålet. 

Sedan  dessa  medel  hopbragts,  öfverlämuade  väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen  undersökningen  till  majoren  Fr.  En¬ 
blom  med  såsom  vanligt  i  afseende  på  grundprinciperna  fast- 
ställdt  program.  Detta  afsåg  en  farled  af  2,1  meters  seglations- 
djup  från  sjöarna  Näten,  Båfven,  Lidsjön,  Yngaren,  Hallbosjön 
och  Långhalsen  till  Östersjön  samt  från  Yngaren  genom  Åk- 
forsån  till  Forssjö  bruk. 

Major  Enblom  aflämnade  sitt  förslag  i  augusti  1906,  och 
vid  förnyad t  möte  i  september  1907  tillsattes  en  kommitté 
med  uppdrag  att  vidtaga  nödiga  åtgärder  för  kanalföretagets 
realiserande.  Kommittén  gick  naturligt  nog  genast  i  författ¬ 
ning  om  en  trafik-  och  bärighetskalkyl  för  farleden  samt  en 
utredning  af  farledsföretagets  inverkan  på  värdet  af  de  sär¬ 
skilda  verken  i  vattenleden,  hvilka  utredningar  icke  ingingo 
i  programmet  för  major  Enbloms  undersökningar.  Därjämte 
ansåg  kommittén  nödvändigt  att,  med  anledning  af  den  be¬ 
slutade  nya  stambanan  Järna — Nyköping — Norrköping,  låta 
göra  en  förnyad  undersökning  af  kanalens  sträckning  omkring 
Nyköpings  stad. 

Den  förstnämnda  utredningen  har  utförts  af  byrådirek¬ 
tören  i  K.  järnvägsstyrelsen  A.  d’Ailly,  de  senare  af  major 
Enblom. 

Här  nedan  lämnas  med  hänvisning  till  vidstående  plan- 
och  profilritningar  en  summarisk  redogörelse  öfver  de  arbeten, 
om  äro  afsedda  att  ingå  i  kanalföretaget. 
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Sjön  Nätens  900  ni  långa  utlopp  i  Båfven  rätas  och  för- 
upas.  Slussbyggnad  förekommer  ei.  Kostnad  62  000  kr. 

Passet  mellan  Båfven  och  Lidsjön  genomskäres  vid  Sibro 
1  er  Sibrokvarn.  Längd  800  m.  Sluss  med  i,3  m  sänkning, 
bstnad  15 1  000  kr. 

Kanalisering  af  Husbyan  mellan  Lidsjön  och  Långhalsen. 
•  nKd  =  4  065  m.  Sluss  vid  Vadby  med  1,6  m  sänkning.  Kost- 
id  284  000  kr. 

b  pprensning  af  Mälsundet,  Tärnö  sund  och  Pålsundet. 
:  mmanlagd  kostnad  56  600  kr. 

Kanalisering  af  Nyköpingsån.  Sträckan  Långhalsen  — 
Irioden.  Längd  =  13  555  m.  Slussbyggnader  vid  Kristine- 
:1m  och  Harg  med  resp.  1,9  och  6,1  m  sänkning.  Kostnad 
o  000  kr. 

Sträckan  Perioden  —  Östersjön. 

1906  års  förslag.  Längd  3650  m.  Sluss  med  5,2  m 
i  lkning.  Kostnad  662000  kr. 

1909  års  förslag.  Alt.  Öster  om  Kråkberget  och  staden. 
Ingd  2  700  m.  Kostnad  925  000  kr. 

Alt.  Genom  staden.  Längd  2  000  m.  Kostnad  1  233  000  kr. 

Alt.  Mellan  Kråkberget  och  staden.  Längd  2  900  m.  Kost- 
i  753  000  kr. 

Alt.  Tunnel  genom  Kråkberget.  Längd  2  700  m.  Kost- 
1  776  000  kr. 

Kanalisering  af  sträckan  Forssjö— Kårtorpasjön.  Längd 
00  m.  Kostnad  18  000  kr. 

Rensning  af  sträckan  Kårtorpasjön— Hjulforsasjön.  Längd 
00  m.  Kostnad  18  500  kr. 

Kanalisering  af  sträckan  Hjulforsasjön — Yngaren.  Längd 
50  m.  Sluss  med  1,25  m  sänkning.  Kostnad  499  000  kr. 

Rensning  af  sträckan  Yngaren— Mäskaren  (Skräddartorps- 
.  Längd  750  m.  Kostnad  20  500  kr. 

Rensning  af  sträckan  Mäskaren— Hallbosjöu.  (Skräddar- 
psån).  Längd  3400  m.  Kostnad  25000  kr. 

Rensning  af  sträckan  Hallbosjön — Långhalsen.  Längd 
00  m.  Kostnad  170000  kr. 

Härtill  kommer  utprickning  af  farleden  för  en  beräknad 
5tuad  af  3  400  kr. 


Sammanlagda  anläggningskostnaden  enligt  1906  års  för¬ 
slag  beräknas  sålunda  till  2  410000  kr. 

Enligt  1909  års  förslag  ökas  anläggningskostnaden  minst 
med  c:a  90  000  kr. 

Storleken  af  de  fartyg  (pråmar),  som  kunna  trafikera  ka¬ 
nalen,  har  reducerats  ur  det  gifna  farledsdjupet  2,1  m  till  föl¬ 
jande  max.  mått: 

djup  1,8  m,  bredd  6  m,  längd  36  m.  Lasttonnage  =  215  ton. 

Kanalens  bottenbredd  är  föreslagen  till  12  m.  Kanal¬ 
sektionen  är  den  hos  oss  vanligen  förekommande,  med  sido- 
lutningar  under  vatten  af  1:2  upp  till  högvattenytan.  Där 
ofvanför  luta  sidorna  1  :  1,5.  Slänterna  ofvan  högvattenytan 
beklädas  med  torf  eller  matjord,  som  besås.  Under  vattnet 
förekommer  ingen  beklädnad. 

Förhållandet  mellan  arean  af  största  fartygets  o-spant  och 
kanalsektionens  vattenarea  är  1  :  3,4,  d.  v.  s.  något  mindre  än 
det  numera  brukliga  förhållandet  1  :  4. 

Slussarna  få  följande  mått : 


Nyttig  längd  .  38  m. 

bredd  .  6,s  m. 

dj  up .  2 ,0  m . 


Största  sänkhöjden  är  6,1  m. 

Slussarnas  konstruktion  är  den  vanliga,  med  murverk  af 
granit  eller  betong  samt  vridportar  af  järn  med  bordläggning 
af  trä. 

Strömhastigheten  beräknas  ej  öfverstiga  1  m  per  sekund 
någonstädes  i  farleden.  Särskild  upprensning  härför  blir  nöd¬ 
vändig  endast  på  några  få  ställen  i  Nyköpingsån. 

För  beräkning  af  kanalens  vattenförbrukning  har  antagits 
en  största  trafik  af  7  upp-  och  7  nedgående  fartyg  per  dygn. 
Vattenförbrukningen  i  slussarna  ofvanför  Nyköpingsån  beräk¬ 
nas  medj  ledning  häraf  till  omkring  0,03  sm3.  Detta  vatten 
återbördas  emellertid  omedelbart  till  vattendraget,  hvarför  den 
för  slussning  använda  vattenmängden  endastj  inverkar  min¬ 
skande  på  drifkraften  vid  det  vattenverk,  som  är  beläget  vid 
den  sluss,  som  för  tillfället  användes.  Annat  är  förhållandet  i 
Nyköpingsån.  Här  bortledes  det  för  slussniugen  nödvändiga 
vattnet  direkt  till  hafvet.  Emellertid  uppgår  denna  vatten - 
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mängd  till  blott  0,2  sin3,  och  motväges  flerfaldigt  genom  den 
ökade  vattenmängd,  som  tillföres  vattenverken  genom  den 
reglering  af  sjöarna,  som  blir  en  naturlig  följd  af  kanalise- 
ringens  genomförande.  För  öfrigt  vinna  flera  af  de  nu  befint¬ 
liga  vattenverken  i  fallhöjd,  så  att  samtliga  vid  kanalen  be¬ 
lägna  vattenverk  utom  de  vid  Eriksberg  komma  att  få  fördel 
af  företaget. 

Efter  en  senare  utförd  undersökning  af  strandägarnas 
och  vattenverksägarnas  fördelar  af  sjöarnas  reglering  i  och 
med  kanalföretaget,  har  major  Enblom  påvisat,  att  högvatten¬ 
stånden  sänkas  med  c:a  0,5  m  till  ofantlig  nytta  för  vidsträckta 
odlade  marker,  och  samtidigt  vinnes  vid  vattenfallen  betydande 
ökning  i  den  tillgängliga  kraften. 

Af  den  slutligen  beräknade  anläggningskostnaden  2445  000 
kr.,  har  man  beräknat  erhålla  en  tredjedel  eller  815  000  kr. 
såsom  räntefritt  statsanslag  och  lika  stort  belopp  såsom  stats¬ 
lån.  Resten  skulle  anskaffas  genom  aktieteckning  af  kommu¬ 
ner  och  enskilda. 

Enligt  den  af  byrådirektör  d  Ailly  verkställda  trafikkal¬ 
kylen  beräknas  kanalinkomsterna  till  i  rundt  tal  109000  kr. 

Kanalverkets  utgifter  för  underhåll,  onera  och  drift  an¬ 
tagas  till  1,5  %  af  anläggningskostnaden,  eller  36675  kr.  Så¬ 
som  nettoinkomst  återstå  alltså  72  325  kr.  Däraf  åtgår  dock 
för  ränta  och  amortering  af  statslånet  efter  4,5  %  36  675  kr. 
Såsom  afkastning  på  aktiekapitalet  skulle  alltså  kvarstå  35  650 
kr.,  motsvarande  en  ränta  af  4,37  %  —  en  öfverraskande 
lagom  siffra! 

Dessa  inkomster  kunna  dock  ej  påräknas  under  de  första 
åren  efter  kanalens  tillkomst,  men  —  säger  förf.  —  å  andra 
sidan  torde  det  icke  lida  tvifvel,  att,  då  de  billigare  transport¬ 
möjligheter,  som  kanalen  erbjuder,  blifvit  fullt  utnyttjade,  den¬ 
samma  skall  i  hög  grad  höja  trafikområdets  produktions-  och 
konsumtionsförmåga  och  såmedelst  blifva  ett  i  ekonomiskt 
hänseende  än  mera  fördelaktigt  företag,  än  livad  här  gjoida 
beräkningar  utvisa. 

I  tekniskt  afseende  erbjuder  företaget  intet  af  säreget 
intresse.  Hvad  man  i  utredningen  saknar,  är  något  som  helst 
motiv  för  det  valda  farledsdjupet.  Undersökningsföri ättaren 
har  icke  ansett  sig  ha  skäl  beröra  den  frågan  —  den  var  klar, 
innan  han  emottog  uppdraget.  När  nu  efter  allt  att  döma 
intresset  för  ordnandet  af  våra  vattenvägar  börjar  vakna,  vore 
det  gifvetvis  skäl  uti  att  liksom  annorstädes  söka  så  vidt  möj¬ 
ligt  fastslå  en  motiverad  norm  för  farledsdjupet.  I  förevarande 
fall  har  djupet  bestämts  af  —  kanslirådet  Tigerschiöld  till  2,1 
m  (ett  jämnt  antal  fot!),  och  af  de  publicerade  papperen  att 
döma  finnes  intet  annat  motiv  härför  än  utvecklingens  lag,  ity 
man  år  1825  ansåg  kanalen  böra  få  ett  djup  af  5  fot,  år  1839 
6  fot  och  år  1903  naturligtvis  —  7  fot!  Sa/.  V. 
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»  Vårt  ekonomiska  och  sociala  liv.  129  s.  1,00  kr. 
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och  ekonomiska  kartor.  15  x  10  cm.  2  s.  0,15  kr. 
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A:  5.  Kollektivaftal  angående  arbets-  och  löneförhållau- 
den  i  Sverige.  III.  Arbetstidens  längd  och  arbetslönens 
storlek  inom  olika  näringsgrenar  enligt  gällande  kollek¬ 
tivaftal  (1907/08).  398  s.  N.  1,50  kr. 

Kungl.  Maj.-t.  Tulltaxa  för  inkommande  varor.  Gifven  Stock¬ 
holms  slott  den  9  juli  19 11.  Att  läuda  till  efterrättelse 
fr.  o.  m.  d.  1  dec.  1911.  I  förening  med  gällande  tara¬ 
tariff.  12x8  cm.  304  s.  Sthlm.  Alb.  Bonnier.  1,75  kr. 

Lilienberg,  A.  Stadsplanelagen  samt  detaljförklaringar  och 
exempel  å  vissa  för  kommunaltekniken  särskildt  viktiga 
delar  af  densamma.  Föredrag.  8:0.  20  x  13  cm.  76  s 

Göteborg.  N.  J.  Gumperts  bokh  .  1,00  kr. 

Lilienberg,  V.  B.,  Nilen  och  dess  betydelse  för  Egypten.  Särtr. 
ur  Ymer.  8:0.  23  x  16  cm.  s.  126 — 152.  Sthlm.  A.-B.  Nor¬ 
diska  bokh.  0,75  kr. 

Ostwald,  W.,  Uppfinnare  och  upptäckare.  8:0.  19  x  13  cm. 

99  s.  Sthlm.  Hugo  Gebers  förlag.  r,so  kr. 

Peterson,  K.  E.,  Fritzes  parlörlexika.  11  x  S  cm.  Sthlm.  C. 
E.  Fritzes  bokförl.-aktieb. 

5.  Svenskt-ryskt.  Bearb.  efter  Meyers  Sprachfiirtr. 
637  s.  Klb.  5,00  kr. 

Rönnholm,  N.  Ekonomisk  geografi.  Med  produktions-  och 
samfärdselskartor.  2:a  uppl.  S:o.  23  x  16  cm.  410  s.  - 
2  kartor.  Sthlm.  Wilh.  Billes  bokförl. -aktieboi.  Inb. 

6,50  kr. 

K.  Sicifteslagskommittén.  Betänkande  med  förslag  till  lag 
om  skifte  af  jord  m.  111.  af  en  därtill  förordnad  kom¬ 
mitté.  4:0.  25  x  19  cm.  X  -f  458  s.  Sthlm.  A.-B.  Nor¬ 
diska  bokh.  Bilaga: 

Tiiulin,  G.  Historisk  utveckling  af  den  svenska  skifteslagstift¬ 
ningen  med  särskildt  afseende  å  frågan  om  delningsgruud 
vid  skifte.  Efter  offentligt  uppdrag  utarb.  xj  +  327  s. 
Med  bilaga  5,00  kr. 

Statistiska  Centralbyrån.  Bidrag  till  Sveriges  officiella  sta¬ 
tistik.  4:0.  31  x  24  cm.  Sthlm.  A.-B.  Nordiska  bokh. 

U.  Kommunernas  fattigvård  och  finanser. 

XXXVI:  2.  Underd.  berättelse  för  år  1909.  2:a  afd. 

Finanserna,  xvij.  +  79  s.  N.  1,20  kr. 

Sällskapet  För  Finlands  Geografi.  Atlas  öfver  Finland  1910 
43  x  31  cm.  7  s.  -f  55  kartor.  Text  i  2  band.  (Tr.  i  Hel¬ 
singfors.)  Sthlm.  C.  E.  Fritzes  K.  Hofbokh.  40,00  kr. 

Tingsten,  K.  Stockholms  renhållningsväseu  från  äldsta  tider 
till  våra  dagar.  4:0.  27  x  22  cm.  viij  +  168  s.  Sthlm 

P.  A.  Norstedt  &  Söner  6,00  kr. 


TID  SKRIFTS  ÖFVER  SIKT  

Beteckningarna  äro  förklarade  i  januarihäftet. 

De  med  *  betecknade  uppsatserna  äro  illustrerade. 

1.  Material-  och  hållfasthetslära. 

Skyddsmedel  för  sandsten*  (ZBh10_12).  —  Kouststenko- 
lonner*  (BEh17).  —  Hållfasthetsförsök  med  metaller*  (Eg  3/u). 

—  Temperaturens  inflytande  på  järnet  (Eg  13/10).  —  Kolets  in¬ 

verkan  på  järnets  egenskaper*  (Eg  6/io)-  —  Bindetiden  för  ce¬ 
ment  och  dess  reglerande  (TU  27/10)-  —  Om  askbetongs  an¬ 
vändning*  (BEh17).  —  Faran  af  rostigt  järns  användande  i 
järnbetong  (EN  26/10).  —  Hålsten  af  korkbetong*  (BEh,.).  — 
Järnbetongkasettplattor  *  (BEh17).  —  Järnbetongbalkar  med 

osymmetriskt  tvärsnitt*  (BEh18).  —  Orsakerna  till  brister  rid 
järnbetongarbeten  (EN  26/10)-  —  Tyska  järnbetongbyggnader 
Kahnarmering*  (BEh17).  —  Förolyckadt  betongtak*  (EN  "  l0). 

—  Industripalatset  S.  Kroch  i  Leipzig*  (BEhlg).  —  Spänningar 
i  konstruktionsdelar*  (EN  6/10).  —  Spänningar  i  I-  och  U-jåra 
ZVDI  28/10).  —  Hållfasthetsförsök  vid  flersidig  tryckbelast¬ 
ning*  (ZVDI * 1  2 Vio)-  —  Om  excentriskt  tryckta  stänger  och 
knäckhållfasthet*  (P)hn).  —  Om  skufpåkänning  i  raka  balkar 
med  rätvinkligt  tvärsnitt"  (ÖIAVh40),  • —  Till  beräkningen  af 
styfva  ramar*  (BEh17).  —  Bidrag  till  teorien  för  plana  fack¬ 
verk*  (Ehn).  —  Bidrag  till  beräkningen  af  3-faldigt  statiskt 
obestäindt  system*  (ZBh10_li;). 

2.  Arbetsmaskiner  och  transportanordningar. 

Utställning  af  arbetsmaskiner  i  Olympia*  (Eg  13  j„)-  — 
Rörlig  kran  på  pelare  och  hvalf  af  järnbetong*  (BEh,:).  — 
Linbanors  användning  för  persontransport*  (EN  -e/10). 
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3.  Gator  och  vägar. 

Principerna  för  gatutrafikens  ordnande  (I  28/10). 

4.  Järnvägar  och  bangårdar. 

Maskin  för  virkes  förädling  till  syllar*  (EN  19/10).  —  Ny 
,:enfotskoustruktion  till  förhindring  af  skenvandring  (O FE1i2I) 
Spårbyggnad  för  järnväg*  (GC  28/10).  —  Roterande  snöplog* 
FFFh10).  —  Järnvägskoppel*  (EN  27/10).  —  Järnvägsmateriai 
världsutställningen  i  Bryssel*  (OFEhsl,  2J).  —  Det  tyska  järn- 
igsväsendet  på  utställningen  i  Turin  1911*  (ZVDI  u/10).  — 
llandsbanan  i  Sverige  (I  21/10).  —  2  bergbanor*  (EN  2e/10).  — 
e  franska  järnvägarnas  ekonomi  (Eg  8/u)-  —  Kommunala 
'årvägars  ekonomi  (Eg  in/io)-  —  Berlins  lokalbanor  (EN  2G/10). 
-  Omläggning  af  järnvägslinjer  inom  London*  (Eg  13/10).  — 
ppställning  af  snälltågsfarplaner  vid  olika  tågvikt  (OFEh21,  22). 

5.  Broar. 

Träkonstruktioner  för^  tak,  broar  o.  d.,  system  Hetz* 
B  14/io)>  —  Bidrag  till  beräkning  och  utförande  af  sneda 
ralfbroar*  (BEh18).  —  Pristäflan  om  gatubro  öfver  Rhen  vid 
öln  (Ehu,  ZBgh.g).  —  Ny  gatubro  i  järnbetong  i  Hamburg 
!Eh17),  —  Flisenbron*  (TU  3/n).  —  En  modern  betougfack- 
■rksbro  i  Kanada*  (BEhls).  —  Träbro  på  betongpelare  öfver 
>lumbia  river*  (EN  6/10).  —  Ställningsbyggnad  af  järn  för 
ocky  Riverbron  i  Cleveland,  Ohio*  (BEhl8).  —  Järnvägsbro- 
,-ggnad  öfver  Halinjoki*  (TPTFhjg).  —  Dubbelspårig  järnvägs- 
o  öfver  Rhen  vid  Duisburg — Ruhrort*  (ZBhl0_12).  —  Que- 
cbrons  återuppförande*  (ZBgh87).  —  Järnvägsbro  öfver  S:t 
twrencefloden,  Can.*  (Eg  6/10).  —  En  järnvägsbrobyggnads 
rstöring*  (Eg  13/10). 

6.  Farleder,  hamnar  och  tunnlar. 

Försök  med;  kanalmodeller*  (ZBgh86).  —  Beräkning  af 
maler  i  jord*  (ZBg  u/10).  —  Panamakaualens  byggande* 
Bllio-i2)-  —  Wangeroogs  kusts  bildning*  (ZBh10^12).  —  Om 
rnbetongs  användning  för  befästande  af  låga,  sandiga  hafs- 
ränder*  (BEh18).  —  Betongpålning  med  komprimerad  luft* 
25/I0)-  —  Maskingrundläggning  af  järnbetong*  (BEh,.).  — 
muelbyggnader  under  Hudsonfloden  i  New  York*  (GC  21/10). 

Tunnlar  vid  New  York  City  bangård*  (EN  6/10).  —  Broar 
r  tunnelarbeten*  (EN  19/10). 

7.  Vattenledningar. 

Vattens  rening  från  alla  slags  förorenande  ämnen*  (EN 
10.  —  Internationella  hygieniska  utställningen  i  Dresden* 
Bg  7io)- 

8.  Vattenaflopp. 

Slammets  behandling  vid  reningsanläggningar  (ZVDI  14/10). 
Ekonomiska  resultat  från  en  reningsanläggning  (EN  26/10). 
Reningsanläggning  i  Toledo,  Ohio*  (EN  5/10).  —  Vattenaf- 
Ippningar*  (EN  10/10). 

9.  Vattenkraftanläggningar. 

Skibordsanläggningar*  (SB  14/10).  —  Felaktigheter  vid 
ggande  af  dammar  af  järnbetong*  (ZVDI  21/10).  —  Orsakerna 
och  förloppet  af  en  större  dammbyggnads  ras*  (EN  19/10).  — 
istindammens  förolyckande*  (EN5/10,  19/10,  GC28/10).  —  Sveriges 
ttenkraft  och  dess  tillgodogörande*  (ZBh10_)2).  —  Impregne" 
le  trästolpars  lifstid  (I2,/10).  —  Profning  af  trästolpar*  (EN  5/10). 

10.  Lagstiftning. 

Nya  preussiska  bestämmelser  för  konstruktioners  beräk- 
lS  (SB  Vio)-  —  Väglag  (EN  27/10). 

11.  Öfrigt. 

Ingeniörs titeln  (I  21/10).  —  Inledningsanföranden  till  dis- 
ssioner.  (Eg  6/io)-  —  Huru  mycken  tid  kan  en  teknisk  lä- 
e  använda  till  yrkesutöfning?  (EN  26/10)-  —  Arkitekterna 
1  ansvaret  för  byggnadskostnadernas  öfverskridande  (TU 
0-  3/u)-  —  Hur  man  arbetar  i  utlandet  (T  25/,0).  —  Ameri- 
lsk  stadsbyggnadskonst  (ZBg  7/10). 


FRÅN  AFDELNINGEN 


Årsmötet  1911  afhölls  i  samband  med  föreningens  inbi- 
leumsmöte  fredagen  den  17  nov.  19 11  å  föreningens  lokal. 

.  Sedan  ordföranden,  ingenjör  S.  Liibeck  hälsat  de  närva¬ 
rande  välkomna,  lämnades  ordet  åt  kapten  Nils  Cronstedt  i  och 
för  ett  anförande  om  » Christoffcr  Polhem  som  vattentekniker'». 
Med  utgångspunkt  från  jubileet  och  de  åtgärder,  som  för  dess 
firande  företagits  af  Sv.  Teknologföreningen,  och  efter  omnäm¬ 
nande  af  den  just  färdiga  Polhemsfestskriften  presenterade  han 
Polhem,  genom  visande  af  von  Kraffts  porträtt,  »mannen  i  sina 
bästa  år»;  detta  för  att  taga  bort  intrycket  af  de  vanliga  por¬ 
trätten,  som  visa  P.  på  hans  ålderdom  som  »den  utlefvade 
gubbe»  han  själf  kallar  sig.  Det  missledande  i  benämningen 
å  P.  »den  svenska  mekanikens  fader»  borde  ock  kunna  rättas 
genom  att  framdraga  P:s  insatser  på  andra  områden  för  den 
mänskliga  verksamheten.  Hans  insatser  på  byggnadskonstens 
områden  voro  stora  och  grundläggande,  dess  verkan  sträc¬ 
ker  sig  ända  in  i  vår  tid,  som  en  af  vårt  lands  främste  på  vat- 
tenbyggnadsområdet  måste  han  räknas,  Sveriges  förste  konsul¬ 
terande  ingenjör  i  egentlig  mening  var  han. 

Föredraganden  öfvergick  därefter  att  med  ledning  af  ljus¬ 
bilder  beröra  i  korthet  några  af  P:s  arbeten  på  vattenbygg- 
nadsomradet.  Sa  visades  afbildning  af  den  i  laboratorium 
mechanicum  uppställda  anordningen  för  experimentell  under¬ 
sökning  af  vattenhjulskonstruktioner,  vattnets  rörelse  o.  d. 
Härefter  nämndes  om  P:s  arbeten  vid  flottstationen  i  Karls¬ 
krona,  om  hans  förslag  till  pålkran,  till  mudderverk,  sågverk, 
om  de  intressanta  flottbroarna  öfver  Dalälfven  samt  om  ked- 
jebommarna  vid  Vaxholm.  Något  utförligare  redogjordes  för 
P;s  arbeten  vid  Stockholms  sluss  och  inlägg  i  lösningen  af 
frågan  om  farled  mellan  Vänern  och  Västerhafvet.  Polhems 
geniala  plan  till  Trollhättefallens  förbigående  genomgicks,  de 
olika  förslagen  och  faserna  af  arbetet,  de  resultat,  som  vunnos, 
de  svårigheter,  som  reste  sig  mot  planens  genomförande.  Af 
den  ypperliga,  år  1766  förfärdigade  modellen  till  Stockholms 
sluss,  som  finnes  bland  Tekniska  Högskolans  samlingar,  visades 
en  afbildning,  hvarvid  föredr.  framkastade  tanken  på  att  någon 
för  Stockholm  intresserad  ville  bekosta  den  dyrbara  modellens 
restaurering.  Bilder  visande  platsens  omkring  Slussen  utseende 
i  midten  af  1600,  1700  och  iSoo-talen  och  vid  sammanträdets 
slut  en  kinematografbild  från  19  n  afslutade  den  intressanta 
redogörelsen. 

I  afslutningen  till  föredraget  framhölls  Polhems  mångom- 
fattande  snille,  hvilket  i  så  hög  grad  belyses  af  den  i  Polhems 
skrifter  intagna  bibliografien  med  förteckning  af  öfver  400  upp¬ 
satser  af  och  om  Polhem.  Han  kunde  i  dessa  fall  väl  jäm¬ 
ställas  med  renässansens  stormän.  En  föregångsman  var  han  i 
mycket  och  många  hans  uppslag  har  först  i  senare  tider  vun¬ 
nit  säkert  fäste.  Den  enkla  inskriften  »Christopher  Polhem 
*1661  -j  1751,  Svenska  Teknologföreningen  år  1911»  på  minnes¬ 
märket  i  Maria  kyrka,  som  i  samband  med  250  års-minnets 
firande  skall  aftäckas,  innebure,  sade  talaren,  en  hyllning  åt 
teknikern  från  våra  dagars  ingenjörer,  men  äfven  en  maning 
från  Polhem  själf  till  nuvurande  och  kommande  generationer 
svenska  ingenjörer,  att  hålla  ingenjörsyrket  högt  och  att  ägna 
sin  förmåga,  sin  kraft,  sina  kunskaper  åt  arbetet  på  att  göra 
Sverige  starkt  och  stort. 

Byråingenjören  i  järnvägsstyrelsen  Otto  Linton  höll  därefter 
ett  uppmärksainmadt,  med  skioptikonbilder  rikt  illustreradt  före¬ 
drag  om  »Brobyggnadskonsten  förr  och  nu  med  hänsyn  till  form- 
gifning  och  materialval» . 

Talaren  nämnde  inledningsvis  de  tre  faktorer,  som  erford¬ 
ras  för  att  åstadkomma  en  i  modärn  mening  god  brobyggnad, 
nämligen  teori,  praktik  och  smak,  samt  ingick  på  dessa  fak¬ 
torers  inbördes  betydelse.  —  Härefter  följde  en  resumé  af  den 
historiska  utvecklingen  å  området.  Naturfolken  öfverbroade 
först  sina  vattendrag  med  trädstammar,  samt  leddes  härifrån 
till  enkla  konsol-  och  hängbroar.  Det  första  materialet,  trä, 
efterföljdes  dock  snart  af  det  varaktigare  stenmaterialet.  Efter 
att  liafva  genom  utkraguing  ökat  spännvidderna  uppfann  man 
hvalfvet,  i  större  utsträckning  användt  först  af  etrusker  och 
romare.  Vackra  prof  på  de  senares  hvalfbyggnadskonst  har 
man  i  några  storartade  akveduktbyggnader,  vid  livilka  den 
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praktiska  erfarenheteu,  parad  med  smak,  åstadkommit  sådana 
resultat,  att  de  tjänat  såsom  förebilder  ända  till  våra  dagar. 

Romarne  använde  såsom  hvalfform  halfcirkelu,  livarigenom 
spännvidderna  begränsades.  En  flackare  hvalfform  infördes 
först  af  den  år  11S9  bildade  »brobrödraorden»,  som  verkade 
för  brobyggandet  på  1200 — 1400- talen.  Denna  tid  gjordes  be¬ 
tydande  framsteg,  spännvidderna  ökades  (upp  till  72  m.,  bro 
öfver  Adda  vid  Trezzo)  ocli  det  elliptiska  hvalfvet  eller  korg¬ 
bågen  infördes,  under  den  gotiska  tiden  äfven  spetsbågshvalf- 
vet.  Stenbroarnas  form  och  linjeföring  har  under  århundra¬ 
denas  lopp  vunnit  en  sådan  stadga,  att  stenbroarkitekturen  kan 
i  stort  sedt  betraktas  såsom  afslutad. 

Det  dröjde  ända  till  i  770-talet,  innan  de  ekonomiska  syn¬ 
punkterna  framkallade  ett  nytt  bromaterial.  Åren  1776-1779 
göts  världens  första  järnbro,  af  tackjärn,  i  Coalbrookdale  i 
England,  —  en  bågbro  med  31  m  spännvidd.  Från  gjutjär¬ 
net,  hvars  ringa  draghållfasthet  utgjorde  en  svaghet  och  som 
därför  hufvudsakligen  kunde  användes  i  bågbroar,  öfvergick 
man  så  småningom  (på  1840-talet)  till  det  valsade  järnet;  äfven 
detta  material  användes  först  i  England. 

Den  ekonomiska  synpunkten,  som  fört  till  järnets  använ¬ 
dande  som  bromaterial,  ledde  äfven  —  vid  sträfvan  efter  ma¬ 
terialbesparing  —  till  att  teorien  nu  kom  till  heders,  och  det 
till  den  grad,  att  formen  åtskilligt  försummades.  Byggandet  af 
järnbroar  främjades  särskildt  genom  järnvägarnas  uppkomst,  i 
det  dessa  kräfde  ökade  spännvidder  och  belastningar  samt  kort 
byggnadstid,  kraf,  som  stenbrobyggnadskonsten  vid  denna  tid 
icke  förmådde  fylla.  En  mängd  olika  konstruktionssystem 
uppkommo,  såsom  balk-,  konsol-,  ,båg-  och  hängbroar  samt 
kombination  mellan  dessa  system.  De  första  smidesjärnsbro- 
arna  voro  utförda  med  hela  plåtväggar,  men  plåtlifven  ersattes 
snart  med  ett  nät  af  smala  plattjärnsstäuger.  —  Då  de  teore¬ 
tiska  svårigheterna  öfvervunnits,  började  man  ånyo  ägna  sig  åt 
broarnas  utseende,  en  sträfvan,  som  dock  hufvudsakligen  rik¬ 
tade  sig  på  utstyrseln  af  portalbyggnader  vid  broändarna.  En 
modärnare  smakriktning  låter  dock  själfva  järnkonstruktionen 
komtna  till  sin  rätt,  och  det  förtjänar  därvid  nämnas,  att  en 
verkligt  ^konstnärlig  behandling  af  en  brobyggnad  visst  icke 
behöfver  leda  till  ett  fördyrande  af  konstruktionen.  Mest  till¬ 
talande  i  fråga  om  linjeföring  torde  vara  bågbroarna,  i  huf- 
vudsak  utsatta  för  enbart  tryck,  och  hängbroarna,  i  hufvudsak 
enbart  dragna. 

Den  största  spännvidden  i  världen,  521  m,  förefinnes  vid 
Forthbrou  i  Skottland,  utförd  såsom  konsolbro.  Den  år  1907 
under  byggnad  instörtade  bron  öfver  St.  Lawrencefloden  vid 
Ouebec  var  äfven  en  konsolbro  med  548  m.  max.  spännvidd. 
Balkbroarna  jjiafva  kommit  upp  till  en  spännvidd  af  204  m 
(öfver  Missisippi  i  St.  Louis). 

Emellertid  'visade  snart  järnbroarna  olägenheter  i  form  af 
kort  varaktighet,  dyrbart  underhåll  och  stor  känslighet  för  ök¬ 
ning  af  trafiklasten,  och  uppmärksamheten  riktades  ånyo  mot 
stenbroarna,  hvilkas  möjligheter  på  de  sista  årtiondena  ökats 
genom  de  nya  materialen  beton  och  järnbeton,  och  hvilka  bör¬ 
jat  utbildas  med  tanke  på  god  ekonomi.  I  en  del  land  har 
man  också  i  rätt  stor  utsträckning  börjat  öfvergå  till  stenbroar. 
I  Norge  har  man  t.  ex.  byggt  järnvägsbroar  af  naturlig  sten 
med  spännvidder  upp  till  44  m  (under  byggnad  60  m  spann). 
Den  största  murade  järnvägsbron  är  ett  85-meters  livalf  öfver 
Isonzofloden  i  Istrien.  Järnvägsbroar  af  beton  äro  utförda 
med  spännvidder  upp  till  65  m.  (vid  Kempten  i  Bayern). 

Det  nyaste  brobyggnadsmaterialet  är  järnbeton.  Då  detta 
material  kan  utsättas  för  såväl  dragning  som  tryck,  kan  det 
användas  för  broar  i  såväl  båg-  som  balkform.  Vid  låg  kon- 
struktionshöjd  kan  man  förlägga  de  bärande  bågarna  helt  cch 
hållet  öfver  farbanan,  och  på  detta  sätt  äro  järnvägsbroar  till 
inemot  60  m  spännvidd  byggda. 

Talaren  slutade  med  att  framhålla,  att  valet  af  material 
för  en  bro  bör  föregås  af  en  saklig  jämförelse  mellan  de  båda 
materialslag,  som  kunna  ifrågakomma  vid  permanenta  brobygg¬ 
nader,  nämligen  4  ena  sidan  järn,  å  andra  sidan  stenmateri¬ 
alen;  naturlig  sten,  beton  och  järnbeton.  Därvid  skola  sten¬ 
materialen  säkert  ofta  visa  sig  öfverlägsna  och  sålunda  sten¬ 
broarna  på  nytt  komma  att  intaga  sin  forna,  på  senare  tid 
delvis  förlorade  rangställning. 

Efter  en  lunchpaus  förrättades  val.  Styrelsens  samman¬ 
sättning  för  år  1912  blef  följande:  ordförande  (efter  löjtnant 


Lubeck,  som  afsagt  sig)  öfveringenjören,  kapten  Gösta  Malm- 
vice  ordf.  (efter  kapten  Malm)  direktör  Carl  Meurling ,  sekrete¬ 
rare  ingenjör  Manritz  Serrander  (omvald);  öfriga  ledamöter 
major  Fr.  Enblom  och  professor  J.  G.  Richert  (omvalda).  Til! 
afdelningens  representant  i  föreningens  styrelse  valdes  ingenjör 
A.  Björkman  med  löjtnent  N.  Victorin  som  suppleant.  Till 
redaktör  för  Teknisk  Tidskrifts  Afdelning  för  Väg-  och  Vatten¬ 
byggnadskonst  för  3-årsperioden  r 9 1 2 — 1914  valdes  på  styrelsens 
förord  n.  v.  redaktören,  byråingenjör  Richard  Smedberg. 

Härefter  öfvergick  afdelmngen  till  behandling  af  ämnet 
t  Större  byggnadsarbetens  organisation ». 

Förste  inledare  var  arbetschefeu  vid  Poijus  kraftverks- 
byggnad,  ingenjör  Axel  Granholm ,  hvilken  begränsade  sitt  an- 
förande  till  frågan  om,  huru  järnvägsbyggnadsarbeten  af  större 
och  mindre  omfång  böra  handhafvas,  därvid  särskildt  behand¬ 
lande  statsbanebyggnaderna. 

Talaren  framhöll,  att  statens  järnvägsbyggnader  för  när¬ 
varande  äro  under  utmärkt  ledning,  men  ansåg  att  i  afseende 
på  organisation  vissa  förändringar  och  förbättringar  vore  önsk¬ 
värda.  Att  anläggande  af  nya  järnvägar  skall,  såsom  nu  är  fa! 
let,  ingå  i  K.  järnvägsstyrelsens  åligganden,  borde  få  anses 
som  själfklart  med  hänsyn  till  de  många  påtagliga  fördelar, 
som  därigenom  ernås,  bl.  a.  genom  utnyttjande  af  sakkunskap 
och  erfarenheter  från  i  trafik  varande  statsbanor  och  ekono¬ 
miskt  utnyttjande  af  vid  statsbanorna  befintlig  materiel.  Inom 
järnvägsstyrelsen  ansåg  talaren  emellertid  böra  för  ändamålet 
inrättas  en  permanent  byggnadsafdelning,  fullt  jämställd  med 
afdelningarna  för  färdiga  banor,  då  man  därigenom  kunde 
påräkna  att  erhålla  tillräckligt  antal  framstående  arbetskrafter 
för  nybyggnadsarbetena.  Någon  risk  för  att  dessa  skulle  af- 
stanna  och  byggnadsafdelningen  därmed  blifva  obehöflig,  tor¬ 
de  ej  finnas,  så  länge  landet  icke  står  stilla  eller  går  tillbaka 
i  utveckling.  Af  särskild  vikt  är  att  vid  undersökningsarbeten 
och  upprättande  af  förslag  till  nya  bandelar  erfarna  järnvägs- 
byggnadsteknici  finnas  att  tillgå.  Beträffande  dylika  förbere¬ 
dande  arbeten  hyste  talaren  den  meningen,  att  f.  n.  ej  fullt 
lämpliga  riktlinjer  följdes.  För  mycket  gjordes  så  tillvida,  att 
för  upprättande  af  första  förslaget  till  ny  bana  alltför  dyrbara 
terrängundersökningar  och  detaljstudier  verkställdes,  men  för 
litet  gjordes  åt  ett  vidare  utarbetande  af  det  första  förslaget, 
sedan  beslut  om  eu  banas  byggande  fattats.  Den  detaljerade 
utredningen  bör  ske  först  då  det  är  bestämdt  att  banan  skall 
komma  till  stånd,  äfven  om  därmed  riskeras,  att  man  finner 
ett  från  första  förslaget  något  afvikande  alternativ  böra  före¬ 
dragas,  och  att  därför  frågan  måste  på  nytt  framläggas  infor 
riksdagen.  Detaljförslageu  skola  åtföljas  af  noggrant  genom 
arbetade  arbetsplaner.  För  ett  godt  resultat  af  arbetet  med 
förslagens  upprättande  fordras,  att  åtminstone  de  ledande  kraf¬ 
terna  därvid  äro  desamma,  som  sedan  få  taga  närmaste  ansva¬ 
ret  för  byggnadsarbetena.  Den  tidförlust  och  de  ökade  admi¬ 
nistrationskostnader,  som  vid  förberedelsen  till  bygget  genom 
ett  dylikt  system  förorsakas,  motväges  mångfaldigt  af  förde¬ 
larna,  att  arbetena  från  början  planeras  systematiskt  och  eko¬ 
nomiskt. 

Själfva  bygget  bör  ske  under  arbetsledningens  egen  régie 
men  med,  där  så  befinnes  lämpligt,  utlämnande  af  vissa  slag 
af  eller  vissa  delar  af  arbetena  på  entreprenad.  S.  k.  »general¬ 
entreprenader»  böra  däremot  aldrig  jfå  förekomma,  då  inom 
landet  ej  finnes  tillräcklig  konkurrens  mellan  i  sådant  fall  ka¬ 
pabla  entreprenörfirmor,  och  dessutom  eventuellt  önskvärda 
ändringar  i  arbetsplanerna  därigenom  försvåras.  Med  hänvis¬ 
ning  till  grafiska  tablåer  redogjorde  talaren  vidare  för  de  tjän¬ 
stemän,  som  en  arbetschef  för  statsbanebyggnad  af  viss  om¬ 
fattning  bör  förfoga  öfver. 

Önskemålen  beträffande  ändringar  af  villkoren  för  statens 
järnvägsbyggnaders  tjänstemän  sammanfattades  sålunda: 

1:0  att  samma  kompetens  fordras  för  anställning  vid  sta¬ 
tens  järnvägsbyggnader  som  för  jämförliga  anställningar  vid 
statens  järnvägars  banafdelning; 

2:0  att  byggnadstjänsterna  kungöras  till  ansökan  och  taflan 
lediga; 

3:0  att  byggnadstjänstemännen  officiellt  erkännas  vara  en 
grupp  af  järnvägsverkets  personal,  och  att  för  statens  järnvägs- 
byggnaders  olika  tjänsteställen  instruktion  utfärdas,  som  regle¬ 
rar  deras  befogenhet  och  tjänsteställning  vid  samarbete  och 
jämförelse  med  statens  järnvägars  tjänsteställen  och  tjänstemän; 
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4:0  att  en  fastare  anställningsform  utfinnes  för  grader  till 
ch  med  afdelningsingenjör,  respektive  byråbokhållare  bland 
-  högre,  och  för  schaktmästare,  respektive  materialskrifvare 
and  de  lägre  tjänstemännen,  samt  slutligen 

5:0  att  pensionsväsendet  ordnas. 

Slutligen  berördes  i  korthet  förhållandena  vid  enskilda 
rnvägsbvggnader  och  påpekades,  att  beträffande  dessa  ofta 
:äl  föreligga  att  nedlägga  proportionsvis  större  kostnader  på 
rsta  undersökningen,  än  vid  statsbaneföretag.  Själfva  ban- 
gget  bör,  om  det  är  af  större  omfattning,  hälst  organiseras 
igefär  som  ett  liknande  bygge  vid  statens  järnvägar,  men 
d  mindre  bansträckor  torde  ett  tillämpande  af  entreprenad- 
stem  i  stor  utsträckning  vara  att  förorda. 

Tal.  ställde  sig  för  örigt  ej  afvisande  mot  tanken  att,  som 
utlandet  delvis  tillämpats,  äfven  enskilda  banor  skulle  kunna 
föras  genom  statens  järnvägars  banbygguadsafdelnings  försorg. 

Det  andra  inledningsföredraget  hölls  af  öfveringeujören, 
ipten  G.  Malm. 

Talaren  redogjorde  först  för  olika  förefintliga  sätt  för 
betets  bedrifvande,  nämligey:  i)  på  generalentreprenad,  2) 
ligt  systemet  med  »delade  entreprenader»,  3)  i  »egen  régie», 
efter  ett  »blandadt  system»  af  egen  régie  och  entreprenad. 

Gene ra lentrcprenadssystemet  (speciellt  den  form,  då  en  firma 
ager  sig  arbetet  i  dess  helhet  för  en  fix  summa)  medför  vid  ett 
:?ra  allmänt  användande  följande  fördelar;  1)  eu  entreprenör- 
.  r  med  stark  arbetsgivarorganisation  kan  uppstå  äfven- 
un  en  däåtill  ansluten  god  befälskår  och  arbetarstam  2)  pri- 
ii  böra  kunna  hållas  nere,  då  eu  entreprenörkår  med  god 
nrknad  kan  anskaffa  god  arbetsmateriel ;  3)  kostnaden  blir 
terad  för  företagaren.  Olägenheter  åter  äro:  1)  ett  synnerli- 
f11  ingående  och  tidsödande  förberedande  arbete  kräfves;  2) 
sirigheter  att  få  förändringar  utförda  till  skäligt  pris;  3)  svå¬ 
rhet  att  upprätta  kontrakt  på  fixsumma,  så  att  icke  anspråk 
[  tilläggsersättning  kunna  framställas. 

Systemet  med  delade  entreprenader  erbjuder  samma  fördelar 
;n  det  föregående  utom  därutinnan,  att  kostnaden  ej  från 
:rjan  fixeras  för  hela  arbetet.  Olägenheterna  åter  äro  väsent- 
i  t  minskade,  särskildt  i  det  att  successiva  aftal  kunna  träffas 
ueftersom  utredningar  och  ritningar  blifva  färdiga. 

Systemet  arbete  i  » egen  re'giet>  ställer  sig  ur  arbetsgifvar- 
ganisationssynpunkt  olika  för  å  ena  sidan  stat  och  kommun, 
undra  sidan  enskilda.  Endast  de  senare  kunna  ingå  i  arbets- 
;vareorganisationer,  hvilka,  för  att  erhålla  nödig  stadga,  be- 
irva  en  af  de  mera  permanent  arbetande  entreprenörerna  re- 
[•teiad  stamtrupp.  Möjligheten  att  skaffa  en  god  befälskår 
u  arbetarstam  beror  på  företagets  omfattning,  i  det  detta 
:i  möta  svårigheter  vid  mera  tillfälliga  arbeten,  men  däremot 
I  arbeten  af  varaktig  eller  permanent  natur  bör  vara  lika 
i;  för  företagaren  själf  som  för  en  entreprenör.  Beträffande 
l  etsmaterielen  äro  vid  mindre  arbeten  entreprenörerna  gynn- 
umare  ställda,  ett  förhållande,  som  dock  utjämnar  sig  vid 
rre  och  långvarigare  arbeten.  Systemets  arbete  i  egen  régie 
idför  slutligen  fördelen  af  att  kunna  fritt  anpassa  utredning, 
::struktioner  och  utförande  efter  hvarandra,  och  att  under 
.  etets  fortskridande  kunna  vidtaga  de  förändringar  som  blifva 
'  kliga. 

Det  » blandade  systemet »  torde  kunna  sägas  förena  för¬ 
lama  hos  de  bägge  sist  anförda  systemen.  En  delarbeten, 
iskildt  sådana  med  stora  risker,  utföras  lämpligast  i  egen 
1  ie,  under  det  å  andra  sidan  en  del  detaljarbeten  med  för- 
I  utlämnas  å  entreprenad  åt  någon  specialistfirma. 

Talaren  framhöll  härefter  bl.  a  ,  att  statens  större  bygg- 
Isföretag  numera  kunde  sägas  bedrifvas  under  så  fria  for- 
r,  att  affärsmässigheten  är  väl  betryggad.  Administrations 
tnaderna  torde  i  regel  vid  entreprenad  ställa  sig  dyrare  än 
arbete  i  egen  régie.  Hvad  beträffar  arbetsintensiteten,  så 
le  denna  vid  statens  byggnadsföretag  i  regel  vara  drifven 
i  långt  man  gärna  kan  begära,  och  i  de  flesta  fall  kan  man 
egen  régie  komma  därhän  genom  godt  val  af  medhjälpare 
.  arbetare. 

Som  sammanfattning  af  jämförelsen  mellan  de  olika  syste- 
a  anförde  talaren,  att  i  vårt  land  generalentreprenader 
ipa  sig  för  enstaka  byggnadsföretag  af  begränsad  storlek, 
i  relativt  enkla  förarbeten,  under  det  de  ej  lämpa  sig  för 
rre  företag,  som  kräfva  ett  långvarigt  konstruktionsarbete, 
heller  för  företagare,  som  hafva  arbeten  af  mera  långvarig 


och  permanent  natur.  —  Systemet  med  delade  entreprenader 
torde  lämpa  sig  för  sadana  större  arbeten,  där  generalentrepre¬ 
nad  ej  kan  komma  i  fråga,  men  vid  hvilka  på  grund  af  arbe¬ 
tets  kortvarighet  ej  kan  skaffas  fullt  lämplig  befälspersonal.  - 
Arbete  i  egen  régie  torde  vara  det  naturliga  för  alla  arbeten 
som  pågå  under  längre  tid,  och  för  alla  företagare,  som  hafva 
permanent  fortlöpande  arbeten.  —  Det  blandade  systemet  slutli¬ 
gen  blir  det,  som  vid  större  byggnadsarbeten  oftast  förekom¬ 
mer,  ehnru  det  än  mera  närmar  sig  »delade  entreprenader»,  än 
»arbete  i  egen  régie». 

Talalen  ingick  härvid  på  frågan,  hur  organisationen  ord¬ 
nas,  dels  vid  mera  varaktig  byggnadsverksamhet,  dels  vid  en¬ 
staka  större  byggnadsföretag. 

Såsom  exempel  i  det  förra  afseendet  lämnade  talaren  en 
ingående  redogörelse  för  K.  vattenfallsstyrelsens  nuvarande 
byggnadsorganisation,  hvilken  är  så  ordnad,  att  arbetet  kan 
utföras  till  hufvudsaklig  del  i  egen  régie,  men  med  inbland- 
ning  af  entreprenader  i  den  mån  det  är  lämpligt. 

Beträffande  organisationen  af  större  enstaka  byggnads¬ 
företag  anfördes  slutligen  en  del  synpunkter.  För  utredningar 
och  konstruktioner  kan  vid  dylika  byggnadsföretag  svårligen 
i  regel  anställas  speciell  personal,  utan  spelar  här  tillgångeifpå 
goda  konsulterande  firmor  en  mycket  stor  roll.  Affärsledningeus 
ordnande  beror  på  hvad  slags  företagare  det  gäller.  I  regel 
torde  dock  finnas  en  »verkställande  direktör»,  som  sköter  alla 
större  affärer  och  som,  ibland  med  rätt,  ibland  med  orätt, 
äfven  går  ganska  djupt  in  i  det  affärsgebiet,  som  bör  vara 
reserveradt  för  den  arbetsledande  ingenjören.  Organisationen 
af  arbetsledningen  är  vid  enstaka  företag  ej  alltid  så  lätt. 
Användes  generalentreprenad  kräfves  en  kontrollant,  som  dock 
ej  behöfver  fylla  några  högre  anspråk  såsom  arbetsledare  och 
affärman.  Vid  öfriga  former  för  arbetets  utförande  däremot 
kräfves  af  den  ledande  teknikern  betydande  kvalifikationer,  då 
företagaren  alltid  bör  vara  beredd  att  taga  vissa  arbeten  i  egen 
hand.  Lämpliga  krafter  är  dock  ofta  svårt  att  uppbringa.  Äfven 
denna  fråga  synes  lämpligen  kunna  ordnas  med  de  större  kon¬ 
sulterande  firmornas  hjälp,  och  det  sätt,  som  af  flere  dvlika 
firmor  användes,  att  hålla  en  afdelning  för  arbetsledning,  syntes 
talaren  vara  ett  rationellt  medel  att,  när  det  gäller  privata  före¬ 
tag,  få  behofvet  af  arbetsledarkrafter  för  enstaka  arbeten  fylldt. 

Härefter  vidtog  diskussion. 

Major  Hj.  Fogelmarck  framhöll,  att  befälet  vid  statens  järn¬ 
vägsbyggnader  ingalunda  hade  en  så  tillbakasatt  ställning,  som 
af  arbetschefen  Granholm  sagts,  men  att  detta  befäl  oaktadt 
goda  löner  dock  icke  hade  så  trygg  ställning  som  önskvärdt 
vore.  Byggnadsbefälet  borde  kunna  gifvas  en  fastare  anställ¬ 
ning,  h vilket  dock  förutsatte  större  planmässighet  i  riksdagens 
anslagsbeviljande ;  trots  det  att  riksdagen  flera  gånger  begärt 
samt  också  erhållit  planer  för  bedrifvande  af  statens  järnvägs- 
^yS&na(iei)  under  nagra  ar  framat,  hade  riksdagen  icke  velat 
binda  sig  vid  någon  plan  utan  lämnat  anslag  endast  år  från 
år  med  mycket  varierande  belopp  —  exempelvis  år  1892  7  mill. 
kr.,  år  1894  intet  belopp,  år  1900  15  mill.  kr.,  år  1906  500,000 
kr  och  år  1911  9  mill.  kr.  Det  vore  att  hoppas,  att,  då  ett 
departement  för  allmänna  arbeten  blefve  inrättadt,  kontinuite¬ 
ten  i  dessa  ärendens  behandling  inom  statsförvaltningen  blefve 
bättre  tillgodosedd.  Härvid  vore  af  vikt  tillse,  att  statens  all¬ 
männa  arbeten  finge  något  så  när  jämn  omfattning  år  efter  år, 
så  att  ej,  såsom  hittills  ofta  varit  fallet,  alltför  stora  statsar- 
beten  igångsattes  samtidigt,  och  detta  under  högkonjunktur, 
då  befäls-  och  arbetskrafter  samt  materialier  voro  dyra,  under 
det  att  dessa  arbeten  af  missriktad  sparsamhet  ofta  inskränkts 
alltför  mycket  under  lågkonjunktur,  då  statens  allmänna  arbe¬ 
ten  snarare  bort  bedrifvas  i  ökad  omfattning  för  att  afhjälpa 
arbetslöshet,  samtidigt  som  arbetena  bort  kunna  utföras  billi¬ 
gare  än  under  högkonjunktur. 

Blefve.  det  ett  departement  för  allmänna  arbeten  med  däraf 
följande  mindre  skarp  åtskillnad  mellan  de  centrala  ämbets¬ 
verken,  skulle  det  också  blifva  lättare  att  åstadkomma  en  till¬ 
fredsställande  samverkan  mellan  ämbetsverken  med  hänsyn  till 
utnyttjandet  af  den  vid  statens  arbeten  använda  befäls-  och 
arbetsstyrkan  samt  arbetsmaterielen. 

I  fråga  om  sättet  för  arbetenas  utförande  vore,  enligt 
hvad  erfarenheten  visat,  generalentreprenad  icke  fördelaktfg 
för  statens  järnvägsbyggnader,  kraftverksbyggnader  m.  fl.  dylika 
arbeten,  som  bedrefves  under  en  längre  tidsperiod,  utan  vore 
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arbete  nutider  egen  régie»  att  föredraga,  hvarvid  dock  vissa 
delar  af  arbetena,  såsom  husbyggnader,  betonarbeten  m.  fl. 
sådana  lämpligen  borde  kunna  bortsättas  på  entreprenad. 

P'ör  enskilda  samt  i  visst  fall  för  kommuner,  där  arbe¬ 
tena  oftast  hade  jämförelsevis  kort  varaktighet,  vore  dock  ge¬ 
neralentreprenad  ofta  att  föredraga. 

Direktör  C.  Meurling  ansåg,  att  begreppen  »delade  entre¬ 
prenader»  och  »egen  régie»  sattes  i  ett  onödigt  motsatsför¬ 
hållande  till  hvarandra;  man  kunde  med  uteslutande  af  be¬ 
greppet  »blandadt  system»  tala  om  »hufvudsakligen  delade 
entreprenader»  och  »hufvudsakligen  egen  régie».  —  Ingenjö- 
rerna  äro  i  allmänhet  tilltalade  af  systemet  egen  régie,  men 
andra  synpunkter  måste  beaktas.  Det  är  ej  alltid  lämpligt,  att 
en  stad  uppträder  som  direkt  arbetsgifvare.  I  detta  fall  äro 
stat  och  kommun  ej  i  samma  situation.  I  en  stad  riskerar 
man  att  lekmän  få  alltför  stort  inflytande  å  arbetsledningen. 
Kommunerna  kunna  vidare  ej  såsom  enskilde  bilda  intresse¬ 
sammanslutningar.  De  kunna  därför  ej  med  så  stor  fördel 
begagna  sig  af  egen  régie,  utan  måste  försöka  sig  på  entre¬ 
prenadsystemet.  Detta  bör  därför  ordnas  bättre,  än  nu  är 
fallet.  , 

In  genjör  H.  Krogh :  Kapten  Malms  erfarenheter  af  sé- 
stemet  egen  régie  ha  varit  af  allt  för  ensidigt  gynnsam  be¬ 
skaffenhet  för  att  ligga  till  grund  för  generella  slutsatser  be¬ 
träffande  de  olika  systemens  fördelar  och  nackdelar.  Att  vat¬ 
tenfallsstyrelsen  och  järnvägsstyrelsen  lyckats  uppnå  förmån¬ 
liga  resultat  af  arbeten,  utförda  genom  egen  administration, 
hindrar  ej,  att  öfriga  statens  verk  och  kommuner  böra  be¬ 
tänka  sig,  innan  de  etablera  samma  system,  hvilket,  för  att  ut¬ 
falla  tillfredsställande,  kräfver  ej  endast  en  god  organisation  utan 
äfven  högt  kvalificeradt  befäl  och  måste  förutsättas  lämna  myc¬ 
ket  varierande  resultat,  beroende  på  intresset  och  förmågan 
hos  den  högsta  ledningen  vid  olika  tidpunkter.  Frågan  är 
dessutom,  om  det  är  ur  nationalekonomisk  synpunkt  riktigt, 
att  staten  uppträder  i  direkt  konkurrens  med  den  enskilda  fö¬ 
retagsamheten.  Härom  härska  mycket  olika  åsikter,  men  torde 
entreprenadyrket  i  detta  afseende  åtminstone  böra  jämnställas 
med  öfriga  yrken. 

I  andra  land  går  utvecklingen  afgjordt  i  riktning  mot 
entreprenad,  men  i  vårt  land  har  entreprenadväsendet  ännu  ej 
vunnit  önsklig  stadga.  Om  man  emellertid  finner  entrepre¬ 
nadsystemet  principiellt  vara  den  mest  rationella  formen  för 
arbetsorganisation,  så  bör  detta  system  eftersträfvas  och  en¬ 
treprenörerna  ej  som  hittills  hållas  tillbaka,  ty  förutsättnin¬ 
garna  saknas  ej  för  en  utveckling  i  rätt  riktning  af  vårt  en¬ 
treprenadväsende. 

Det  af  kapten  Malm  påpekade  förhållandet,  att  entrepre¬ 
nadsystemet  kräfver  omfattande  och  tidsödande  förundersök¬ 
ningar  ansåg  talaren  böra  räknas  entreprenadsystemet  till  godo. 
Häri  ligger  en  garanti  för,  att  ett  arbete  ej  påbörjas  på  basis 
af  bristfälliga  undersökningar  och  kostnadsförslag,  och  ett 
skydd  mot  öfverskridande  af  byggnadsanslagen. 

Ingenjör  N.  Fröman  påpekade,  med  anledning  af  en  fråga 
af  dir.  Meurling,  att  föreningens  kommittéarbete  rörande  en¬ 
treprenadväsendet  slutförts  i  de  delar,  hvarom  nu  var  fråga, 
och  att  den  nu  inom  afdelningen  arbetande  kommitténs  upp¬ 
gift  låge  åt  annat  håll.  —  Såsom  régiesystemets  olägenheter 
framhöll  talaren:  1)  svårighet  att  få  kontinuitet  i  befälsstam- 
men,  2)  svårighet  att  få  kvalificeradt  folk  på  befälsplatserna, 
3)  svårigheter’  med  afseende  på  de  sociala  förhållandena,  4) 
frestelsen  att  under  arbetets  gång  göra  ändringar  i  byggnads- 
planen  och  ej  från  början  noggrant  bestämma  denna.  Om  än 
entreprenadsystemet  kan  medföra  något  större  administrations¬ 
kostnader,  så  uppväges  dock  detta  af  bättre  arbetsfördelning 
och  i  regel  bättre  utnyttjning  af  befäl  och  arbetare  samt  större 
möjlighet  att  anskaffa  lämplig  arbetsmateriel. 

Kapten  Malm  bemötte  i  korthet  de  föregående  talarna. 
Entreprenadsystemet  vore  visserligen  lämpligt  vid  en  hel  del 
arbeten,  både  hos  enskilde,  kommuner  och  stat,  men  man  finge 
ej  vara  blind  för  dess  olägenheter.  Vissa  arbeten  kan  man 
ej  gärna  dröja  med  att  igångsätta  till  dess  de  ofta  flere  år 
kräfvande  förundersökningarna  fullständigt  afslutats. 

Ingenjör  A.  Hallbäck  lämnade  exempel  på  arbetenas  or¬ 
ganisation  vid  Stockholms  stads  gasverk. 

Ingenjör  Granholm  betonade  behofvet  af  en  permanent 


byggnadskår,  hvilken  dock  borde  kunna  begränsas  till  att 
omfatta  endast  ett  mindre  antal  högre  befälsposter. 

Ingenjör  Krogh  nämnde  som  ett  föredöme  Danmark,  där 
entreprenadväsendet  nått  en  hög  utveckling,  tack  vare  bl.  a. 
noggranna  förarbeten  och  undersökningar  och  ett  sundt  ord- 
nadt  rättsförhållande  mellan  entreprenör  och  beställare,  hvari- 
genom  den  förra  har  möjlighet  att  beräkna  sin  riskprocent  så 
låg  som  möjligt. 

Ingenjör  Fröman  framhöll  att  systemet  med  egen  régie 
kräfver  af  befälet  en  affärsmässig  och  organisatorisk  läggning, 
hvilken  är  mindre  nödvändig,  då  entreprenadsystem  användes. 

Kapten  Sparr  påpekade,  hurusom  arbetsplatsens  omfatt¬ 
ning  kan  inverka  på  valet  af  form  för  arbetets  utförande  (jfr 
ett  husbygge  —  ett  vägbygge).  Anförde  exempel  på  vägbygg- 
nadsarbetens  organisation. 

Öfverstelöjtnant  B.  Stafsing :  Frågan  om  entreprenadsy¬ 
stemets  tillämpning  vore  af  stort  intresse  för  ledningen  af  lan¬ 
dets  allmänna  arbeten.  —  Då  nu  uttalanden  gjorts  i  detta  hän¬ 
seende  af  öfveringeujörerna  för  statens  järnvägsbyggnader  och 
statens  vattenverksbyggnader,  ville  talaren  begagna  tillfället 
något  vidröra  samma  fråga  med  hänsyn  till  de  större 
allmänna  arbeten,  som  utfördes  af  enskilda.  Främst  finge  då 
tagas  i  betraktande  entreprenadsystemets  lämplighet  för  utfö¬ 
randet  af  de  enskilda  järnvägsbyggnaderna  och  särskildt  dem, 
som  utfördes  med  statsbidrag,  hvilka  senare,  som  bekant,  nu¬ 
mera  äfven  i  ekonomiskt  hänseende  stode  under  Kungl.  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsens  kontroll.  Talaren  ansåge  det 
vara  en  gärd  af  rättvisa  att  erkänna,  det  en  hufvudsaklig  or¬ 
sak  till  att  flera  af  de  enskilda  järnvägsanläggningarna  kunnat 
på  tillfredsställande  sätt  utföras  för  jämförelsevis  billiga  kost¬ 
nader,  låge  däri,  att  dessa  arbeten  utlämnats  på  entreprenad. 
Det  synes  därför  vara  ett  allmänt  intresse  att  god  tillgång 
funnes  på  dugliga  entreprenörer.  Beklagligtvis  hade  emeller¬ 
tid  under  föregående  år  flera  af  de  gamla  välkända  svenska 
entreprenörerna  upphört  med  sin  verksamhet  på  detta  område 
och  ej  i  tillräcklig  utsträckning  ersatts  af  andra.  Danska  en¬ 
treprenörer  hade  trädt  i  stället  och  man  måste  erkänna,  att  de 
i  allmänhet  på  ett  hedrande  sätt  fullgjort  sina  åtaganden.  För 
att  emellertid  entreprenadväsendet  åter  skulle  kunna  höjas  i 
landet,  fordrades  i  första  hand,  att  detsamma  vunne  stöd  och 
tillämpning  vid  statens  arbeten.  Lättast  att  genomföra  är  det 
påtagligen  vid  de  mera  ensartade  järnvägsbyggnaderna.  Här¬ 
vid  torde  dock  vara  nödvändigt  att  i  största  möjliga  utsträck¬ 
ning  tillämpa  generalentreprenadsystemet.  Blandadt  system  af 
entreprenader  och  arbetenas  utförande  med  arbetsgifvarens 
egen  arbetsstyrka  eller  införandet  af  flera  smärre  entreprenader 
vid  en  och  samma  arbetslinje  vållade  fördyrande  konkurrens 
om  arbetskraften  samt  andra  olägenheter,  som  dödade  entre¬ 
prenadsystemets  lämplighet.  Vid  vattenverksbyggnader  åter  blir 
oftast  nödvändigt  att  dela  arbetena  på  flera  olika  händer,  då 
i  åtminstone  många  fall  förekomma  speciella  konstarbeten,  för 
hvilkas  utförande  fordras  yrkesskicklighet  af  olika  art.  I  de 
flesta  fall  torde  dock  äfven  vid  dessa  företag  stora  delar  af  ar¬ 
betena  kunna  utföras  genom  entreprenader.  Äfven  om  arbets¬ 
planerna  ofta  nog  ej  kunna  i  förväg  alldeles  i  detalj  utarbetas, 
bör  detta  ej  omöjliggöra  entreprenadsystemets  tillämpning,  då 
entreprenaderna  kunna  uppgöras  successivt,  i  den  mån  arbets¬ 
planens  detaljer  bli  klara. 

För  högsta  arbetsledningens  utöfvande  är  ett  effektivt 
rapportsystem  nödvändigt,  men  härvid  torde  böra  iakttagas  att 
detta  ej  blir  alltför  mycket  inveckladt  och  att  det  ej  tager 
alltför  mycken  tid  från  direkta  arbetsledningen  på  platsen, 
äfvensom  att  rapporterna  ej  få  fördröjas.  Som  en  samman¬ 
fattning  af  det  sagda  ville  talaren  framhålla  önskvärdheten  af 
att  entreprenadsystemets  genomförande  måtte  vinna  stöd  jäm¬ 
väl  vid  statens  egna  allmänna  arbeten. 

Diskussionen  var  härmed  afslutad. 

Såsom  afslutning  af  förhandlingarna  visades,  sannolikt 
för  första  gången  inom  föreningen,  kinematografiska  bilder, 
nämligen  från  Trollhättefallen  och  där  pågående  arbeten,  och 
från  Alfkarleby  kraftverksbygge,  med  demonstration  af  löjt¬ 
nanterna  A.  Ekwall  och  B.  Delin,  samt  den  ofvan  nämnda 
bilden  från  platsen  för  Polhems  sluss  i  Stockholm  i  våra  da¬ 
gar,  visad  af  kapten  Cronstedt.  Mauritz  Serrander. 
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